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Redaktion och huvudkontor: Almedals-
gatan 9, Malmb.
Telefon: 74666, Postgiro: 1476 60.
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Ekonomichef: Eric Bjurhovd.

Prenumerationspris:
i Sverige per ar 2: 75 kr.
i utlandet per ar 3: 75 kr.
Losnummerpris 25 ore (i utlandet 35
ore).
Annonspris: 35 tre per mm.
Annonser och meddelanden skola vara
huvudkontoret tillhanda senast 14
dagar fore utgivningsdagen.

Meddelanden av alla slag adresseras till
FLYGTIDNINGEN, Malmo, och ej
till enskilda redaktionsmedlemmar.

Eftertryck med angivande av killan till-
lites.

KUNGL. SVENSKA
AEROKLUBBEN

ir centralorganisation for det svenska ci-
vilflyget. Till Aeroklubben éro f. n. an-
slutna 68 lokala flygklubbar med ett sam-
manlagt medlemsantal av 6.000. 47 av
dessa klubbar ha segelflygning pa pro-
grammel, och ytterligare ett antal klub-
bar synas komma att upptaga segelflyget,
dia civil motorflygning med hinsyn till
bensinrestriktionerna icke ir mojlig.
Medlemskap i KSAK kan vinnas genom
intride i nagon av de lokala klubbarna
eller direkt i centralorganisalionen. Aero-
klubbens adress ar: S. Blasieholmsham-
nen 6, Stockholm. Upplysningar betrif-
fande medlemskap limnas fiven per tele-
fon 11 31 34. For ovriga upplysningar ro-
rande klubbens verksamhet hinvisas till
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telefon namnanrop "KAK".

Ny prenumerantklubb

Den nybildade flygklubben i Ornskélds-
vik, Norra Angermanlands Flygklubb, har
tagit FLYGTIDNINGEN som officiellt or-
gan och prenumererat for samtliga med-
lemmar. Klubben har nyligen beviljats
anslutning till KSAK.

FLYGKLUBBARNAS
SKOLVERKSAMHET

Det iir otvivelaktigt alt det arbete som
flygklubbarna nedlagt i utbildningen av
sportflygare varit en beredskapstjinst for
vart forsvar, fignat att inge foériroende.
Sportflyget kunde vid tiden for inkallel-
serna Lill forstirkt forsvarsberedskap upp-
siitta ett icke ringa antal flygadepter, vil-
kas vidare utbildning i forsvarets tjinst
underlittades tack vare de redan inhim-
tade lirospinen hos de ansvarskinnande
lirarna i de olika flygklubbarna. Det har
varit en glidje for klubbarna landet runt
att kunna konstatera att deras frivilligt
uthildade piloter kunnat stillas till flyg-
vapnets disposition och att dessa piloter
sedermera i den militira skolan visat sig
vil motsvara forhoppningarna.

Sedan denna tid har emellertid av kén-
da skil klubbarnas skolverksamhet legat
nere och med de skiirpta bensinrestriktio-
ner som numera intritt finnes ringa utsikt
till ett aterupplagande av skolverksamhe-
ten. Della har givetvis medfort ekono-
miskt avbrick for klubbarna och i vissa
fall har man varit tvungen att uppsiga
flygplanens forsikringar. Denna in-
skriinkning har vidare medfort att de
sportflygare som icke ullagits till mili-
tirtjinst ha berdvals mojligheten att
fornya sina certifikat. Det dddlige som
faktiskt uppstatt ar idgnat inge farhagor
for sportflygets vidare bestand hér i lan-
det.

Sedan forsvaret nu erhéllit den omfatt-
ning som avsetts kan man friaga sig om
icke tiden dr mogen att pa allvar syssel-
siitta sig med den beredskapsstillning
som innesluter frigan om nyrekrytering-
en av piloter. Denna friga anses siker-
ligen av minga vara lost genom de arliga
uttagningarna vid de virnpliktigas ménst-
ringar. Men ricker det hiirmed?

Pi goda grunder kan man siiga att de
krav som i dag stillas pi de militira fly-
garnas kvalifikationer fro si pass stora
alt en #n storre vikt maste liggas pa ur-
valet och den forberedande utbildningen.
Man méaste med andra ord soka uppna
kontakt med flygintresserade unga min
langt fore deras virnpliktsilder. Detta
ir en av flygklubbarnas stora uppgifter.
LLtt gott samarbete med lirarna i de olika
liroverken och siirskilt i de tekniska Ili-
roanslallerna och navigationsskolorna &r
ett medel att erhalla ett primiirunderlag
for nyrekryteringen av sportflygare. Ett

utvidgat antal artiklar om flygning, flyg-
plan, motorer etc. i de olika veckotidning-
arna och sakliga, populirt hallna uppsat-
ser i dessa frigor i de tekniska tidskrif-
terna torde bidraga till att stimulera in-
tresset hos det unga gardel. Hirigenom
bibringas de flygintresserade redan under
skoltiden mdjligheten att fa klarhet i
sporsmil om t. ex. flygmotorns konsiruk-
tion, flygnavigering etc. Sedan denna
forsta sondering i fragor rorande flyget
uppviickt ett allmént intresse hos eleverna
kunna flygklubbarna i samrad med rek-
torer och lirare uttaga ett antal elever,
vilka limpa sig for ett dellagande i de
foredragsserier i flygplanlira, motorlira
och luftnavigation som anordnas av flyg-
klubbarna. Praktiska dévningar kunna
verkstillas och om drivmedelsbestindet
sedermera medgiver en skolutbildning pa
de mindre sportflygplanen (brinsleatging
15 I/tim) for erhillande av Al-certifi-
kat, bor dylik utbildning bekostas ay sla-
ten. Denna kurs avslutas samtidigt med
skolterminen och de elever som av klub-
bens liirare kunna rekommenderas fort-
siitta ulbildningen samlas under somma-
ren pa internat och &verlimnas da till
flygvapnets ldrare. Dylik sammanforing
av elever har forresten redan férekom-
mit vid de i varas avslutade fortsilt-
ningsskolorna inom flygvapnet.

I ovanstiende rader ha i stora drag
uppskisserats normerna foér flygklubbar-
nas fortsatta verksamhet, som tar sikte pa
den kommande generalionens insats i
virt forsvarsarbete. Det dir av yllersia
vikt att hela detta problem iignas sirskild
uppmiirksamhet och att intet forbises i
omsorgen att stirka landets férsvarskraf-
ter,

Flygklubbarna i vart land ha under ti-
digare ar haft stora svirigheler alt brot-
tas med biade ekonomiskt och organisato
riskt, och de kunde forst under-senare ar
se sina gemensamma intressen samlade
under enhetlig ledning, ndamligen Kungl.
Svenska Aeroklubben.

Vi ha fakliskt icke rad att i dessa dagar
dsidositta detta uppbyggnadsarbete ulan
méste tvirtom séka stimulera klubbarna
till fortsatt lokal verksamhel i en for hela
vart land vittomfattande del av vir for-
svarsheredskap, nidmligen nyrekryteringen
av unga, kiicka sportflygare.

H. Runeberg.

MEDALJER PLAKETTER FORENINGSMARKEN HEDERSTECKEN

Skisser och kostnadsférslag fritt pa begdran
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VI PRESENTERA: |

Torsten Friis,

generallojinant, chef for flygvapnet.

Generalléjtnant Friis dr till bérden
skdning, i sin militdra utbildning for-
tifikationsofficer och generalstabare.
Han fiddes i Malmé den 1 aug. 1882,
gick i skola i sin fédelsestad och tog
ddr sin studentexamen vid dnnu ej
fyllda 18 dr. Efter genomgdngen offi-
cersulbildning utndmndes han 20-drig
till underléjtnant vid Kungl. Fortifika-
tionen. 1907 blev han léjtnant av 2.
kl, en manad senare av 1. kl vid For-
tifikationen. Dd hade han forutom
trupptjdnsten dven genomgdtt vapen-
officerskurs samt Artilleri- och Ingen-
idrshogskolans allmdnna kurs. 1907—
08 genomgick han AIHS hégre kurs
och fungerade sedan i ett par ar som
repelilér vid AIHS. 1910 fick han sitt
eget kompani pd Ing 2, 1912 bler han
befdalhavare fiér Fortifikationens offi-
cersvolontdrsrekryt- och officersvolon-
tarskolor. 1913 utndmndes han till
kupten av 2. kl, 1916 kapten av 1. kl
vid Fortifikationen. 1913—17 tjdnst-
gjorde han som adjutant vid Fortifika-
tionens chefsexpedition. 1916 foljde
han under tvd mdnader som observa-
tor den asterrikisk-ungerska arméns
operationer, 1917 kallades han som
sakkunnig att inom lantforsvarsdepar-
tementet ulreda hirens [drseende med
teknisk utrustning. 191819 tjdinst-
gjorde han som ldrare vid Krigshog-
skolan, dren 1919—21 som ldrare i be-
fastningskonst vid AIHS.

Ar 1921 lade generalstaben beslag pid
Jortifikationskaptenen, han utndmndes
till kapten av 1. kl vid densamma och
stilldes samma dr till f[érsvarsrevisio-
nens forfogande. 1923 stod han till
slatsrddels forfogande fir utarbetande
av ny hdrordning, dret ddirpd till riks-
dagens sdrskilda uiskotts [irfogande.
Redan 1922 hade han utndmnls till
dveradjutant och major vid Generalsta-
ben samt avdelningschef vid dess tek-
niska avdelning. Ar 1924 blev han le-
damol av Kungl. Krigsvetenskapsaka-
demin. Oversteléjtnant vid General-

(Forts. pa sid. 10.)

MILITARFLYG ' ressevren:——

OCH
SEGELFLYG

Det iir i dessa tider synbarligen oppor-
tunt att finna skil som tala for att en
verksamhet fr forsvarsnyttig. Kan man -
overtyga de styrande om alt si ir fallet
kunna mdojligheter 6ppna sig till ekono-
miskt och annat stod. Segelflyget ir ju
i och for sig icke lingre nigon nyhet, men
det synes ha fatt nya uppvindar i och
med att bensinen drogs in for sport- och :
ndjesflygning. Ar nu segelflygning i dess generalmajor, souschef vid Kungl. flyg-
olika former en forsvarsnyttig sysselsitt- forvaltningen.

ning?

Segelflygning i och fir sig har hittills
funnit en anviindningsform i det militd-
ras tjinst, nimligen foér befordran av
trupper: segelflygplan, som kunna med-
taga inemot tio man bogseras upp pa stor
hijd inne dver de egna linjerna och glida
dirifran ljudldst in éver fiendeland, dir
trupperna skola insitlas. De upptriida
alltsd ungefiir som fallskiirmstrupper. 1
vart och elt segelflygplan behéver en-
dast en man vara segelflygutbildad, de 6v-
riga firo ju endast passagerare. — Hir ir
icke platsen att diskutera detta vapens
pla‘ts 2 §venska Iﬁl‘lgSIll:{ktf}n. r kommendering som officer var kanon-

Segelflygplan édro vanligen enkla till béten Edda 1903
byggnadssittet och deras foérfirdigande 1904—05  1lidnste ol - han 9
och underhall kan dirfor vara en god for- vy ol ! 9 e .
beredande skolning fér blivande flygme- 'SI'BPPSQOSSC“”G“. OC'.h ¢uspelakalan
itk K(trlskrona, 1906 vid torpeddeparte-

T 5 ; mentet och torpedskolan samt som
qu“.“bl.ldmnge“a pa segelflygplan m,(' chef pd torpedbdtar. 1906 genomgick
Hor-1 prsep deq ra n}otorflygplan. = Yld han Sjokrigsskolans allmédnna kurs
ségelflyget kan uthildningen dock pabdr- | y908 goos stabskurs, 1909—10 Artille:
Jee Vi:l tldlga_re . ,.OCh BE prishi]lig:l.re. ri- och Ir-lgenirir.;h(igsl:nlun.s- i hégre
Man 'far dock icke glm}lm_a den: ston s.].nll- kurs. 1911 utndmndes han till I.‘r:p..fen
nad i kunnande och firdighet som kriives vid flottan. Aren 1911—13 tignstgjor:
for att 4 ena sidan fora ett segelflygplan te: han 501:11 I aifice = "‘ bg‘; ;
och & andra sidan ett motorflygplan. Vid : S i Ll B it
segelflygning krives s gott som enbart na Dristigheten, Aran och Oscar I1, pd
B iTé 4 den sistndmnda dven som flaggad jutant
e,l}d]va flygkunnighelen, och flygningarna och tillika adjutant hos inspektiren
ti_jretugas sét gott som uteslutande for flyg- for flottans évningar till gjgmp 1 dem
ningens egen skull. P4 ett motorflygplan senare befattningen I:uar.;'toc.ll 'han ft;”

1 B -
t;arﬂf Ula::lr:(‘(ler; :lllsllnffim_a?;o;:r: rna;'tesrl)igh 1916, dd han placerades i Marinférvalt-
s TYEDIANE s ningens artilleriavdelning. 1921 ui-

ofta mera svirmandvrerat éin ett segel- a 3 5

- A . . ndmndes han till kommenddérkaplen av |.
fj;‘;illjtldfril[’ldgzﬁ\l;]nsgj:;:lanfLI;akliil\l:l;g l:t; ]?ej 2. gr. vid [lottan. 1923 utndmndes han
S » £l ——_ till chef for artilleridepartementet vid

hc't. i.. Ly igering ..OCh Eadiosignaleaing; 1 Karlskrona dérlogsvarv, vilken post han
militir tjinst krives dessutom kunnighet uppehdll till den 1 fl,lf[' 1996. Redan

! };;I:Ibiii‘llil:;lﬁgieSI];-LLEIZI‘;}EEI?C; t:.l:m;{r'l 5 1925 hade han emellertid fungerat som
; B Fe o s chef for kustflottans flygstation under

ningen ir alt den genom sin prisbillighet ; ¥ G > Y
for utévarna mojliggoér for flera miinni- aomn}t{rpenoden zo//;izo/g,__ om_._h ey
skor att komma i kontakt med flygning- L {926 blet hfm frauste}grrdifands
en, dess tjusning och dess problem. Diéri- g:;;{,af 2;52:” i “fr‘?lﬁrlm’ ‘gu;}zfm K:‘ungll.
genom skapas storre forstielse for flyg- g ke, SgEREe
ningen. Aven den férberedande mekani- dem?a bef atmng Iaﬂmrsl.od h.(.l,n HiY no
ker- och forarutbildningen kan emellertid ‘?iu'w.! W .han c.zijerf zr:]c"s] gkeIRINe:
vara av virde for forsvaret, men de mds- ki g furf_r.]gschcf feralipd s
: sarskeppet Sverige, ddrefter pd Gus-

te di ledas pa elt sidant siitt att personal-

: ; taf V.
urval och skolning passa med flygvapnets
normer.

Arthur Ornberg,

Generalmajor Arthur Ornberg dr
véstkustbo till fodseln och har fdtt sin
militdra  fostran  [orndmligast  vid
Kungl. Flottan. Sedan hela 15 dr har
han dock i chefsstallning varit knuten
till svenskt militdart flyg.

Arthur Ornberg dr [odd i Giteborg
och gick efter avslutade skolstudier
som kadeltl till flottan, ddr han 1902
avlade sin officersexamen och samma
dr, den 27 oktober, motlog sin utnim-
ning till underléjtnant. 1904 blev han
lojtnant vid f[loftan. Hans forsta sji-

(Forts. pd sid. 10.)




FLYGTTD NI'N GEIN

Erfarenheterna frén Borlénge dro fill
stor nytta fér det blivande uppbyggan-
det av den centrala segelflygskolan.

SA SKA

Av Mr. Ernest E. H. Collins.

Eftersom Borléngeligret var ett led i un-
dersékningarna for att finna den limpli-
gaste platsen for en planerad central se-
gelflygskola i Sverige ska vi nu titta lite
nirmare pa vad som verkligen hiinde dar
och vad detta har att betyda for svenskl
segelflygs framtida verksambhet.

De resultat som uppniddes i friga om

sjilva  flygningen motsvarade tyvirr
knappast mina férhoppningar, men de

vunna erfarenheterna éro enligt min me-
ning virda lidngt mera #dn allt det arbete
och de pengar som nedlades pi detta pri-
mitiva liger. De 30 flygtimmarna, de 12
C-diplomen, det nya svenska rekordet pa
4 timmar och 49 minuter iro tillsammans
visserligen bara en brikdel ay vad som
kunde ha presterats, men det dr i alla
fall ett bevis pd att virt segelflyg nu bor-
jat fa levande kraft att bana sig vig mol
framgangen.

Orsakerna till att resultaten ej blevo
storre in ovan nimnt fro i huvudsak
foljande:

1) deltagarnas bristande flygkunnighet
samt deras dessutom ofta rent felaktiga
forutbildning, och som féljd av detta ling
tid upptagen med férskolning och t. 0. m.
omskolning;

2) felberikning av vindférhallandena
— foljd: alltfor fa flygdagar;

3) alltfor primitiva slartplatser och

startanordningar — féljd: manga onddi-
ga haverier vid starterna;

4) for fa plan och inga reservdelar;
och

5) besviirligan kommunikationer

sviara transporter.

Dessa brister lira oss mycket som kan
gora planeringen av det svenska segelfly-
gets framtid mycket littare éin om légret
inte blivit av.

Lirdomar.

Av punkt 1 lidra vi att utbildningen i
glidflygning bland klubbarna miste stan-
dardiseras efter sunda regler. Anlingen
ska eleverna niir de komma till segel-
flygliagret cller den centrala skolan redan
ha fitt en sidan utbildning att de genast
kunna borja med riklig segelflygning, el-

ler s miste skolan forfoga over limplig

terring och glidplan fér utbildning i glid-
flygning. Det éir emellertid onskviirt att
eleverna vid skolan slippa undergi glid-
flygutbildning och i stilllet begagna hela
den anslagna tiden till ren segelflygning.

Punkt 2 siger oss att vi inte fa lita péa
vinduppgifter som inte hirstamma fran
sjilva flygplatsen.

Av punkt 3 framgar att man genom att
kosta pa startplatserna nigra hundratals
kronor kan spara flera tusentals kronor,
Om vinschstart anvindes méste fri sikl
rada mellan vinsch- och startplalserna.
Vinschanordning, signaler, korregler m.m.
skall standardiseras. Slutligen dr det nod-
viindigt att urkopplingsanordningen pi
segelplanet placeras si att pifrestningen
under hela starten blir den minsta mdj-
liga pa planet. |

Av punkt 4 lira vi: for att kunna be-
driva segelflygningen pd ett praktiskt och
ekonomiskt sitt maste man ha minst ett

Gruppbild frdn Borlingeldgret: Lirarna och ndgra av eleverna framfér H-17, fr. v.
Ingelman-Sundberg, Erik Petlersson, Lindberg, Hedén, Sigurd Larsson, Brunnert,
Karlbom, Mr. Collins, Koch, Fdgerblad, Bjérn Andersson, Tdrnlund.,

VI HA'T!

plan fér varje 5-grupp elever. Onskviirl
ir ocksi att det vid skolan finnes en god-
kiind reparatér och en godkind besiki-
ningsman.

Punkt 5 siger oss att anlingen maste
skolan ligga pd en plats som samtidigt
kan anvindas for segling vid flera vind-
riktningar, for triining i glidflygning och
for flygslipstart, eller si méste de skilda
platser som begagnas for de olika grenar-
na ligga si miira varandra att transpor-
ter dem emellan inte hindrar skolans
verksamhet genom onddig tidspillan.

Som en sammanfattning

av de senaste minadernas undersokningar
och erfarenheter vill jag siiga foljande:
Borliingetrakien @r troligtvis inte den
limpligaste platsen for en central segel-
flygskola, men detta behdver ej betyda
att Borlingeskolan inte kan — kanske
ndgot lingre fram — utvidgas och for-
biittras till en relativt ringa kostnad och
sedan anviindas som segelflygcentral for
sidra delen av Norrland.
Hangsegelflygningen har en given fram-
tid i Sverige och kan pd ett ekonomiskt
och framgangsrikt sitt bedrivas pa ett
tiotal platser i niistan alla av vira land-
skap. Om vi under den tid som fr kvar
till varen 1941 hugga i pi skarpen med
glidflygningen och {i fram massor av A-
och B-flygare si kunna vi under nista
vir och sommar utbilda 200—300 C-fly-
gare och nfgot tiotal silver-C-flygare!
Vart program [6r de nirmaste minader-
na bor alltsi vara: fram for minga glid-
plan, ménga glidflygkurser samt minga
och biittre B-flygare, klara for nista irs
segelflygning! Ernest E. H. Collins,

SATT IGANG
var segelilygindusiri!

Segelflyget skall nu sent omsider fi sitt
statsanslag — 60.000 kr ha foreslagits.
Ostergotlands Dagblad kommenterar:

“Hir hemma har uppvaknandet kom-
mit sent. Den bristande forstielse som
tidigare visals segelflyget och dess en-
tusiastiska frivilliga krafter har tyviirr
icke blivit utan beklagliga konsekvenser.
Men nu giller det att ta nya friska lag
Sitt de fabriker hir i landet som bygga
glid- och segelflygplan i fullt arbete! Och
fi de minga unga krafterna i alla vira
segelflygklubbar gratis material till glid-
flygplan, si nog kommer det att byggas.
Men om man bara koper hdgodrdiga se-
gelflygplan fér de 60.000 di har man bér-
jat i galen #inda.”

OD har riatt! Ett villkor for framgang
Ar att f4 var svenska segelflygindustri
satt pd sund grund. Vi ha ju ocksi tvd
férnimliga sidana fabriker i landet, nim-
ligen Centrala glid- och segelflygplanfabri-
ken, Viisteris, och Svenska Kano Verken,
Halmstad. Ge dem arbetel



MODERNT SPOKERI
pa Allebersg

Pa foranstaltande av KSAKs segelflygkommitté utsindes den 24 juli en ex-
pedition till bergen kring Falkoping for att under nigra dagar undersoka moj-

ligheterna for hang- och termikflygning.
Resultaten motsvarade gott och vil forvintningarna!

s0n.

Ledare var kapten C. O. Hugos-
En av deltagarna,

teknolog Anders Bange, har i nedanstiende artikel skildrat expeditio-

nens oden.

Segelﬂygkmnmii[t'-n tog i juli initiativet
till en undersokningsexpedition med flyg-
plan for att under en veckas tid prova
majligheterna till segelflygning vid och
kring Vistergotlands platiberg. Frin oli-
ka hall strommade deltagarna samman i
Falképing onsdagen den 24 juli, medfs-
rande en Klemm 35, en Olympia, Chal-
mers "Emil” och Norrképings vinsch.

Nir deltagarna efter fem dagar skildes
at for att fara var och en till sitt hade
ett stort omride studerats pi kartan,
averflugits och genomkorsats per hil. Re-
sultatet far ocksa anses vara gott; inom
det undersokta omradet finnas minga
maojligheter att segelflyga.

Redan fran bérjan konstaterades atl
det mest limpade berget ir Alleberg.
Forutom en limplig profil pi bide viist-
och osthangen iir berget foga skogkliitt
och har pa toppen en jimn plati som
mojliggor start och landning daruppe.
Och sa finns det tvd killsjéar fér bad
samt en stor lada vid "toppfiltet”.

For inte sa virst minga ar sedan vi-
gade sig ingen upp pd Alleberg, och his-
tar siigas ha rakat i sken niir man korde
férbi pa natten. En gammal sdgen berit-
tade nimligen att det spokade uppe pa
Alleberg. Alla spokerier till trots har
dock Alleberg och dess omgivningar tidi-
gare intresserat de oforskrickla segelfly-
garna. Jonkdpings och Chalmers segel-
flygklubbar, ing. Kipp, kapten Ahblom
m. fl. ha varit dir och sett sig om och
funnit platsen bra. Men demonerna ha
tydligen drivit sitt spel for nigon flyg-
ning har aldrig kommit till stand efter
dessa besok — inle forrdn nu....

Tyviirr regnade det alla dagar under
det denna nya undersokning pagick och
det blev knalt med segelflygmdjligheterna.
Pa lordagsmiddagen holl det upp och
en SV vind satte i med en styrka av hogst
5 m/sek. Denna mdajlighet till hangflyg-
ning limnades inte outnyttjad. Olympian
och Emil ligo snart och striko utmed

Allebergs sydviist- och vasthang. Klockan
var 14,05 niir Olympian av Klemmen bog-
serades upp frin det s. k. hemmaliltet,
beléiget ¢:a 2 km NV Alleberg. Det radde
en viss spinning bland dem som stodo
kvar pid marken. Skulle han verkligen
kunna hilla sig kvar i den svaga vinden?
Del gick — Olympian blev uppe i 4 tim
10 min och Emil i 3 tim 20 min. Och
detta i en vind som utom alt vara svag
iven blaste i 45 graders vinkel mot vist-
hanget! Nu skulle vi bara velat ha lite
ostvind ocksa, men det blev ingen. Ost-
hanget fick vi diarfér noja oss med att en-
dast beskiada. Det ir inte lika bra som
viisthanget men ser dndi anviindbart ut.
Vid dverflygning av de dvriga platiabergen
hittade kapten Ahblom ett osthang som
var utomordentligt fint och som inte 1z
alltfor lingt bort fran Alleberg.

Det var nira kvill did Olympian landa-
de, och det var fem hungriga och trétta
men glada mannar som i siillskap med
KWH och ingenjor Ostman, vilka mitl un-
der flygningarna anliint frin Norrkdping,
drogo in mot staden {ill det vintande
smorgisbordet. Si sméaningom (traddes
dansen pé Stora hotellet med den fagraste
delen av Falkopingsborna.

Efter lordagens flygningar gick "triisko
telegrafen” for fullt, och en av expeditio-
tionens deltagare sade sig pi sindagen ha
sett familjefider som med barn och blom-
ma samt korgar inrymmande mat for fle
ra mil tigade ut mot Alleberg i akt och
mening alt titta niirmare pa detta nya,
moderna spokeri. Bland de mdnga #ska-
darna diskuterades ocksa mycket om des-
sa smiickra plans formiga att hilla sig
uppe. Ett par gubbar fann det ganska
begripligt att det gick flyga i medvind,
men nir planet flég i motvind voro de

De tvd vackra bilderna hir nedan visa
segelplanen i hangflygning vid Alleberg.
T. v. "Emil” med ing. Kipp och t. h.

Olympian med kapten Ahblom som férare.

Klemmen och Olympian pd “hemmafil-
tet” vid Alleberg. — Fotos: farf.

inte riktigt med pi noterna och ville di
lillskriva ndagra hogre makter den hjil-
pande handen.

Den som vintar pi segelvind eller stil-
ler upp sig som dskidare av segelflyg far
i allmiinhet viinta och viinta — och kan-
ske yiterligare vinta. Sondagsmorgonen
den 28 ingick med timligen goda ulsikter
tll en fin dag, men fram pi formiddagen
forsaimrades det och deltagarna fingo sé-
ka beteckning i bilen och under de pre-
senningar som bretts éver planen medan
regnet gjorde ifrian sig. Forst pa efter-
middagen littade molnticket ndgot och
regnet upphdérde. TFlygsugna som vi voro
drogo vi planen fram till start. Kapten
Ahblom gjorde tre starter med vinsch
frin sluttningen. Tredje gingen flog han
dver till hemmafiltet, dir Klemmen stod.
och gav definitivt upp fér dagen. En
halvtimme senare starlade ”Luftemil” i
Emil. IIan fick paA nagot 6ver 100 m
héjd anslutning till en front och det bar
av uppit ganska friskt. Men den glidjen
blev inte lidng. Molnen stréko ganska
lagt, och Emil saknade kursindikator och
fallskirm. Ett kompakt regnbilte filjde
ocksi pa fronten och detta skrimde
"Luftemil” si att han landade pi hemma-
filtet efter blott 15 min flygning med en
héjdvinst av omkring 250 m. Resten av
sondagseftermiddagen regnade det, varfor
delta blev expeditionens sista flygning for
den gangen.

Méandagen blev uppbrottets dag. Klem:
men fick kanka tillbaka till Stockholm
med Olympian efter sig, och Emil stuva-
des in i sitt ak, som sméningom rullade
mot Gotet.

Det blev ingen riktig avskedsfest innan
deltagarna skildes it, och det fir vi vil
hoppas tyder pa att den allméinna me-
ningen var att dit méaste vi komma Ailer,
medforande manga segelflygbitna ungdo-
mar. Da ska vi flyga ordentligt!

Luftemil.




LUFTENS TRAMPCYKEL

Drémmen att flyga alldeles ensam, alltsa
utan en apparat att sitta i, fr il den
forsta lekamliga frigorelsekinsla som
upptrider i historien. En del av vara li-
sare kommer kanske frin skolan ihig
den grekiske ynglingen Ikaros, vilken av
sin fader Daedalos pamonterades ett par
vingar — som skalden Ovidius beskriver
det: ”.... fogar efter varandra fjadrar i
rad, de kortare forst, direfter de ling-
re.... med tradar och vax pa mitten de
pastan for att han pi den enda
framkomliga vigen, lufthavet, skulle kun-
na rymma ur den fangenskap som de ra-
kat i hos kung Minos pa Kreta. Som ung-
domar i allminhet var Ikaros tanklés och
oforviigen, han uppskattade inte faran
tillriickligt hogt, varfér han i ett hittills
oprovat frihetsrus flog foér nara solen.
Vaxet smiilte, vingarna lossnade och han
stortade i havet. I alla folks sagoskatter
finnas flygande viisen. Viar egen fornsa-
ga fortiljer om smeden Voélund eller Vo-
lund, som iiven han tillverkade ett par
vingar for att smita ur en obehaglig fing-
enskap. Och 1700-talets haxférder till Bla-
kulla voro kanske nigot att dromma om
for arbelstyngda och vardagspinade hus-
mddrar, sdrskilt om de i ren desperation
inte blevo s noga med medlen, semestern
hiigrade! (Regelbunden semester for hus-
modrar har pa senare tid fntligen blivit
inférd, varfér haxfirder numera torde
vara uteslutna....)

Versaillesfreden segelflygets framspark!

Vi gira ett suveriint hopp over flygets
i och for sig intressanta ulvecklingshisto-
ria. Jag vill bara i forbiflykten papeka
ett unikt och kanske alltfor sillan beaktat
forhallande: det dr tva brottsliga hand-
lingar som i alldeles sérskilt hog grad dri-
vit fram flygningen till vad den nu ar —
vdrldskriget satte fart pa flyget i allmin-
het och Versaillesfreden med dess in-
skriinkningar av det tyska motorflyget
med avseende pa bide hastkraftantal och
flygplanméiingd framtvingade var tids
motor- och segelflyg.

Men det var inte om motorflyg vi skul-
le tala, snarare di om en variant av segel-
flyget, nimligen trampflygning eller, om
vi i tilléimpliga delar vilja oversiitta det
engelska utirycket “muscle-power flight”,
flygning med muskelkraft, muskelflyg.

Som vi sett mynnade den primira flyg-
lingtan ut i detta: “jag vill flyga sjdlv i
luften, utan en extra apparat att ha be-
svir av, jag vill bara ta ett hopp och flaxa

Téank er att flyga med egen kraft,
att trampa sig upp i luften och fort-
sidtta att halla sig daruppe si linge
det behagas, precis som man cyklar
fram pa landsvigen! Vem har inte
varit med om att i drommen ldtt och

ledigt ”simma” hogt over medmiin-
niskornas huvuden? — Nir kommer
lufteykeln?

med armvingarna si flyger jag dit nisan
pekar och lusten drar.” Forresten visste
dessa primitiva forfider inte om nigon
apparat — féiglarna hade ingen sidan,
varfor skulle di de ha en?

” Apparatens” triumf.

Niir atskilliga drhundraden flugit sin
kos utan att de méinga experimenten att
lyfta och halla sig uppe av egen kraft
gynnats med framgang blev miinnisko-
snillet ledset, resignerade och maste ned-
lita sig till att ge en apparat dran av att
lyfta sin upphovsman upp i etern. Det

Ung mans vdg till ena pigos kaffebersd
anno 19507

gick inte pa en ging det heller, minga
sekel randades och svunno i tocknen utan
resultat. Men si sminingom anlénde
1700-talet: ballongen lyfte och svivade —
1800-talet: ballongen utvecklades till luft-
skepp och glidflygningen féddes pa allvar
i Tyskland — 1903: broderna Wrights
underliga och underbara flygplan littade
i Kitty Hawk i USA (forstds) och gjorde
historiens forsta ordentliga flygtur. Sedan
har flygeriapparaten, som man sitfer i,
hirskat och muskelflyget lagts pid hyllan.
Dock inte helt och hillet. Det finns all-
tid folk som soker gora det till synes
omojliga mdojligt, de ljusbla optimisterna
— funnes inte dessa vore vi nu stenil-
dersmiinniskor! Namnda uppfinnare ska
vi nu ta oss en titt pa och se efter vad
de ha for sig.

Med tiden ha muskelflygkonstruktérer-
na kommit underfund med att de mdste
halla sig till en apparat for att pd denna
fista nodvindiga framdrivningsanord-
ningar. Atminstone tillsvidare.. ..

Den konstflygande "fagelmanniskan”
kunde ej gora spin!

Ur nojessynpunkt ir det trakigt att man
inte redan nu kan spiinna pa sig ett par
vingar eller handdriven rotor och flaxa
pa besdk i granngirden, dir man landar
direkt vid kaffebordet i bersin! Omdajligt
ir det inte att t. 0. m. denna sorts tjusiga
flygning kommer till slut. Amerikanen
Clem Sohn hann ju, innan han stértade
med sina mellan armar och ben fastspin-
da fladdermusvingar, gora en hel del be-
jublade glidflygningar efter att ha kastat
sig ut frin flygplan. Sista biten ner till
jorden brukade han “ika” per fallskirm
— vingarna givo for hog hastighet for
att han skulle kunna landa enbart med
hjalp av dem. Nir han flég med sina
vingar kunde han #ven stiga dtskilliga
meter, men di anvinde han sig av dver-
skottshastighet efter dykning. Clem Sohn
var mycket skicklig i att mandvrera sitt
vingstidll och genomgick ofta hela konst-
flygningsprogrammet, mdéjligen med un-
dantag av spin! Att lyfta frin marken
eller att hilla sig svivande pd samma
héjd var honom dock alldeles oméjligt.
Och énda kallades han Fagelménniskan. .

Annu diro alltsi lésa vingar inte aktu-
ella som flygmedel. Men vi hoppas aft
dtminstone vara barn eller barnbarn fa
njuta frukterna av “daraktiga” uppfinna-
res slit och umbiranden for att hdja
ménskligheten!



Segelplanet har forutsdttningar som
lufteykel.

De uppfinnare som f6ljt den #n sa
linge sundaste och sjilvklaraste princi-
pen ha byggt in en propeller, driven med
ett par trampor eller pedaler, i ett ytterst
smickert och litt segelplan. Hir kommer
dess ringa vikt och gynnsamma glidfér-
hillande till god nytta. Nir drivanord-
ningen kommer till och planet ska an-
viindas till muskelflyg 6kas anspriken pa
litthet, extremt utférd stromlinjeform
men samlidigt robust konstruktion for att
tila pdkinningar vid framdrivningsar-
betet.

Trampa lufthoj ingen sinekur...

Drivanordningen bereder de storsta svi-
righeterna. Det ricker inte med en pro-
peller i forbindelse med ett par cykel-
trampor. Flera konstruktérer ha dock
till en borjan ansett detta vara tillfyllest.
De ha emellertid blivit varse féljande: en-
dast en bjérnstark och villtrinad tivlings-
cyklist av elitklass, helst professionell,
kan efter att ha speciallrinat hirt under
yttersta anspinning frambringa en kraft
som formar hilla planet i luften — under
hogst en halv minut! Liéngre hiller han
inte ut. Det dr alltsid den ménskliga styr-
kan, eller i innu hdégre grad uthalligheten,
som slar slint.

Etappmal: trampa frin uppvind
till uppvind!

Det finns emellertid ett sitt att "lura”
naturlagarna, némligen att magasinera
energin, t. ex. genom trampningen vrida
upp ett gummirep liksom man vrider upp
gummimotorn pi ett modellplan eller pi
samma sitt komprimera luft i en behil-
lare till luftmotor m. m. — varpd propel-
lern siitts i ging vid lamplig tidpunkt.
Men pa det sittet uppnir man ingen kon-
tinuerlig kraftutveckling som tilliter drift-
siker flygning. Det blir bara en nigot
smidigare segelflygning én hittills. Tills-
vidare, om denna metod att ligga kraften
pa lager kan goras fullindad, bor det bli
elt omtyckt sondagsnoje att en varm,
stackmolnrik  sommardag trampa sig
fram fran uppvind till uppvind! Vi
kanske till och med kunna starta frin
virt filt med tillhjilp av en extra Iuftbe-
hallare eller reservgummikabel. Niir den-
na lyckliga tid kommer — det blir nog
redan i var tid, forlare &n vi ana, med en
sidan fart som flygutvecklingen spurtar
— kunna vi anse oss ldngt komna. Sedan
tar det mahénda lika lang tid till den
verkliga luftcykeln, som lugnt och jimnt
kan trampas fram genom luften. Pa vil-
ken vig miinskligheten ska komma dar-
hin kan jag inte yttra mig om, jag ér
ingen Jules Verne. Med riktigt frigjord
tankeging skulle jag kunna anse t. 0. m.
ornithopteren, slagflygaren som slir med
vingarna likt en figel, ha stora chanser
i kapplopningen mot idealet: ett litet bil-
ligt luftik till var och en som anno 1940
har rad att hilla sig med littvikismotor-
cykel. Ty en del slagvingmodeller ha flu-
git, bl. a. i Italien, och visat skapligt goda
egenskaper. Och det som en modell kan
gora bor ju fdven en maskin i full skala
kunna gora, tycker man.

En herre vid namn Adolf Weissen-
berger, Frankfurt am Main, Tyskland,
har tagit patent pd denna helikopterkon-
struktion, som han pdstdir skall realisera
drémmen om den verkligt flygande mdnni-
skan. Apparaten béres pd ryggen och kan
dven anvdindas som fallskirm. En tvd-
cylindrig, luftkyld liltviktsmotor monte-
ras pd en ryggmes. Vevaxeln leder till en
koppling, vilken medelst elt reglage man-
ovrerat av férarens hiogra hand kan sld
éver motorn antingen lill rotorn eller till
den skjutande propellern. Med den vdnst-
ra handen skdtes gasreglaget, vilket synes
pd bilden. Tvd Ildderremmar gd frdn rod-
ret dver bryttrissor till flygarens fétter,
dir de sluta i stigbygglar. Ndr bdda benen
dro strickta hdlles motorn upprdtt, var-
igenom en del av dess vikt avlastas
frdn axlarna,

Det hdr dr ju ingen luflcykel utan en
luftmotoreykel, en luftens verkliga ldttvik-
tare. Men drar den inte mer bensin dn
en vanlig landsvdgsdito sd blir ju kostna-
den inte sd stor. Konstruktionen verkar

enkel, men...

Tva tyskar bilda epok med lyckat
trampsegelplan.

Om lisekretsen till foljd av de méinga
negativa uppgifterna hirovan tror att alla
konstruktorer misslyckats vill jag ta dem
ur denna villfarelse. De experiment som
ett par tyska ingenjérer, Haessler och

Viirldsutstdllning 1960: Guiden: — Och
med sddana hir farkoster flég man Ar
1938. Att dom bara vigade!

Villinger, foretagit ha slagit vil ut — de
enda muskelflygforsok som kunna anses
bilda epok.

I dessa herrars niistan otroligt spensli-
ga (om detta uttryck far anvindas om an-
nat dn folk och fi!) segelplan, &ngsligt
stromlinjeformat, sitter foéraren-cyklisten
i en tickt kabin och trampar f6r brinnan-
de livet pa ett par pedaler, frin vilka
energin oOverfores till den skjutande pro-
pellern. Denna har monterats pa en bock
eller arm ovanfér-framfér vingen. Man
kan anta att féraren har ett svettigt jobb,
instingd och utan madjligheter till sval-
kande vinddrag — sia lange den korta
flygturen varar....

Ar 1935 gjorde Haesslers ekipage de
forsta verkliga flygningarna, den lingsta
230 m. Héogsta hojden var 5 m. Nista
ir dkades strickan till nigot dver 400 m.
Den 4 juli 1937 noterades officiellt 700 m
flugen stricka. Alla dessa flygningar
gjordes pa rakbana, emedan foraren ald-
rig lyckades uppna tillriicklig hojd for att
viiga en sving,

Ovan anférda flygturer kunna synas
vara obetydliga framgingar. "Si fi me-
ter!” siiger ni kanske. Men si fi vi inte
se pa saken, utan si hir: for varje meter
i lingd och varje decimeter i hdjd som
Haessler och hans kamrat kunna forlinga
turerna giar miinskligheten framat en mil-
limeter. Och det skadar inte, si ling vig
som vi ha att gi.

"Kommittén for luftcykelns utveckling” —
Leonardo da Vincis arviagare.

Och i den italienska staden Turin finns
en grupp oplimister som tror att luftey-
keln sméaningom blir ett faktum. De kalla
sig ungefiir “"Kommittén for lufteykelns
utveckling”. Férra sommaren skulle tiv-
lingar anordnas for sidana flygplan, vil-
ka at sina konstruktorer och forare kun-
de . vinna tre stora pris: Garettapriset,
Leonardo da Vinci-priset — denne var ju
femtonde arhundradets stirste flygkonst-
ruktér och flygfantast, en jitte bide som
vetenskapsman och konstniir — samt sta-
den Turins eget pris, férutom en massa ira
och miinsklighetens varma tack. Om de
lyckades forstis, annars fingo de komma
tillbaka nista ging med en mer fullindad
lufteykel. Ja, si voro planerna, men jag
har inte hort nidgot mera om tévlingarna.
Antagligen kom krigshotet och forstorde
alltihop. Det pligar ofta gi si.

Helikopteren med pa ett horn.

I USA har man fiven gatt fram efter
en annan linje: helikopterprincipen. En
del goda resultat lira ha nitts med den
direktdrivna rotorn, men ndgra sikra
uppgifter och siffror har jag tyvirr dnnu
inte lyckats fa tag i. Det dr helikopteren
sasom luftens cykel tecknaren hade for
dgonen niir han ritade ner sin framtids-
drém om en ung mans vig Lill ena pigos
kaffebersd anno 1950-—1960.. ..

Lat oss tro pa de optimistiska uppfin-
narna! Till dess bora vi géra allt som
stir i var makt for det flyg som nu finns
och som ropar pa vart intresse och var
omsorg. Detta méste vi stodja tills luf-
tens tramphoj kommer.

Ty den mdste komma till en lingtande
miinsklighet! H. von Wadmal.



ELYGGTIDNINGEN

VI PRESENTERA:

Anders Bange,

segelflygare,

KSAKs segelflygkommitté, ordf. i Chal-
mers segelflygklubb.

teknolog, ledamol i

Anders Bange dr gileborgare, fodd
1913. Efter lLiroverksstudier och tvd
dr i praktisk mellanskola genomgick
han Chalmers ldgre avdelning, fdljd
av den hdgre avdelningen, numera
Chalmers tekniska hdégskola. Dir gdr
han nu sista dret.

Alltsedan barnadren har Bange va-
rit synnerligen aktivt intresserad av
modellflyget, speciellt dd segelmodell-
flyg. Dirfér var det helt naturligt att
han gav sig segelflyget i vald. Delta
hiinde histen 1933, dd Chalmers namn-
kunniga segelflygklubb bildades. Ddr
har han suttit som ordfiérande ldsdren
1934—35, 35—36 och 39—40. Med
denna syssla férenar han férsteinstruk-
tirs- och byggledarjobben, enligt all-
mdn mening pd elt glinsande sdtt. Nu-
mera dr Bange den inom klubben som
alla "kommer och frdgar”, den som
alla lita pd. En annan detalj av klubb-
arbetet som han pd grund av silt eko-

nomiska sinne uppndtt odisputabelt
mdsterskap i dr att skaffa pengar i
klubbkassan.  Sdledes skrapade han

histen 1934 ihop sd mycket efter den
dd kvaddade ”Griine Post” att det réick-
te till tvd nybyggen!

Bange dr duktig segelflygare och har
dven pdbdrjat sin motorflygutbildning.

Ejfter civilingenjirsexamen inriktar
sig Anders pd att bli flygingenjor. Kun-
skaperna hdrtill har han ldst in pd
egen hand, emedan Chalmers tyvdrr
dnnu inte har ndgon seklion fér flyg-
teknik.

Alltid med vakel sinne pd sprdng
efter nya mdjligheter brukar Bunge
ibland skicka ut klubbmedlemmarna
for att soka efter hang och termik —
detta borde alla klubbledare ta efler!
Sjilv  spanar han dessulom efter de
5. k. ldnga vdgorna pd stor hijd, vilka
han brinner av begdir efter all [d ut-
nyttja [ir varl segelflyg. Anders Bange
dr ell strdlande foredéme for svenska
segelflygare och en prydnad for
KSAKs segelflygkommitté, i vilken han
dr ledamot. Aeristofanes.

BYGiUA FLYGQFPLAN

medelst

Detta ir en historia frin mitt ruskiga
forflutna, som jag hoppas inte kommer
att liggas mig till last vid numera upp-
nidd mogen dlder. Den handlar om hur
min vin Claudius och jag efter en stormig
tid i San José kommit underfund med att
del liv vi dar forde inte var forenliglt med
vart vilbefinnande eller vir ekonomi och
hur vi av denna anledning besléto att ge-
nom aeronautiska stordad fora dessa vik-
tiga detaljer tillbaka till ett gynnsamma-
re lige. Vi besloto att bygga en flyg-
apparat som skulle sl viirlden med hiip-
nad. Claudius hade ofta sisom praktisk
filosof ondgjort sig Gver den ensidighet

och tringsynthet som visades av herrar

flygkonstruktorer. Somliga maskiner ble-
vo som resultat av dessas arbete trafik-
maskiner, andra jakiplan och resten voro
inte viirda modan att sétta dyra motorer
pé utan deklasserades till forstréelsemedel
med benfimningen segelplan.  Elt sidant
sloseri med arbete och malerial kunde vi
i miinsklighetens namn inte tillita. Var
livsuppgift blev att géra en maskin som
tillfredsstiillde alla krav pa en apparat
for fortplantning ovan jordytan. For att
avhilla oss frian materiella lockelser och
begir drog vi oss tillbaka frin virlden till
en camp uppe vid norra sjoarna i stater-
na och tinkte. Claudius medforde en
riknesticka och det grekiska alfabetet sa-
som varande oumbirliga vid flyguppfin-
ningar. Pi foérvinande kort tid hade hans
snille limnat resullat i form av konstiga
formler som éven fér en grek med sla-
viskt pabra verkade latin. Sjilv medfor-
de jag en lilt cirkelsig och en lock som
jag fitt av en kreolska i San José. Snari
var konstruktionen firdig sia att nddviin-
diga Andringar kunde vidtagas. DBygget
borjade med imponerande frenesi. Med
sagen filllde jag trid i skogen, vilka jag
sedan sagade i sma bitar och torkade Gver
spisen. Hiirvid gjorde jag allt som stod
i min makt for att £i fint material. Kvist-
hil och andra vidrigheter gjorde vi pro-
cessen kort med i det vi antingen sagade
runt om dem eller med ett borr, som vi

grekiska alfabetet

linat av en passerande bergshyggare, helt
enkelt borrade bort dem. P4 si sitt un-
danrojdes alla besvir prompt och utan
nagra betinkligheter. Maskinen inrymde
i sitt ansprikslosa ylire ménga snilleblix-
tar. Sdlunda kunde vi till en bérjan inte
enas om dimensionerna. Claudius ville
bygga en jittemaskin med sextiotre mo-
torer medan min medfédda blygsamhet
forbjod mig att ga lingre dn till fjorton
betalande passagerare och tre motorer. Da
var gamla viinskap slutligen borjade lida
av briket, var ju ingenting enklare @n att
vi byggde maskinen med varierande stor-
lek, varvid vi anvinde dragspelet som fo-
rebild. Da jag dessutom dr motstindare
till allt som sorterar under bullerlagen -
reslog jag fven att vi skulle draga nytta
av vallenkraften som drivmedel och félja
parollen “envar sitt eget vattenfall”. Idén
ir enkel. Vi fyllde maskinen med vatten,
som vi sedan lit stréomma ut genom ett
antal turbiner. Hirvid ernds den forde-
len att maskinen under flygningen blir
liittare och samtidigt betydligt starkare,
da ju kraften okas med fallhdjden. Pa
delta siitt blev den ominskligt stark, vil-
ket ocksa vil behévdes.

Sd kom dagen da vi skulle kli den.
Emedan vi hért att bjornlinne skulle vara
sirskilt lampligt sinde jag Claudius upp
till Stora Bjornsjon efter sidant. Under
tiden drack jag nfgra flaskor god whisky
och lirde mig grekiska alphabetet. Dom
om min besvikelse di Claudius aterviinde
med tomma hiinder och det barocka péa-
stdiendet att bjornarna voro fridlysta och
for oOvrigt inte buro det eftertraktade
plagget. Troligen hade nigon spelat klid-
poker med bjérnarna och dymedelst sko-
jat skjortan av dem.

I var besvikelse klidde vi aerodynen
med brider i stiillet, vilket Claudius pé-
slod vara bide starkt och billigt.

Apparaten var nu firdig. For att und-
vika krakel med myndigheterna besléto
vi att inte lita besikliga den.

DA Claudius behiirskade bide rikne-
stickan och det grekiska alfabetet ansag

Att aerodynen var makalés inses litt av bilden. — Forf, till vinster.



VI PRESENTERA:

Lars-Erik Ohlsson

segelmodellflygare, Lkonstruktir, lagle-
dare i Linkdpingseskadern.

Kuvdllen fdére Linkdpings [flygklubbs
modellplansektions stora {idivling pd
Malmen 1937 voro ndgra av klubbens
medlemmar ute och “tjuvirdnade”. En
av dem hette Lars-Erik Ohlsson. Hans
Winkler J:r férsvann efter ndgra mi-
nuters flygning bort dver Ostergyllens
slitter.  Agaren mdste tivla dagen
dirpd men hade ingen reservmodell.
Hela natten lyste det i Ohlssons fdéns-
ter. Som segrare i lilla segelplanklas-
sen utgick Ohlssons nybyggda Wink-
ler. Typiskt for den okuvlige LEO!

Sina storsta framgdngar har LEO
ndtt med “Alexander”, en 2 m segel-
Spelar en rvoll. modell av mycket lyckad konsirukiion.
Alexander 1 erévrade pd Ostgdtamds
lerskapet 1939 disponent Mdrks vand-
ringspris. Alexander Il visade sig re-
dan i birjan Lkapabel for 3 min [lyg-
tid utan termik.

Nir Linkdpingseskadern  bildades
blev LEO kassir. Med sitt starka in-
tresse och sin goda modellflygaranda
har han alltsedan dess varit eskader-

Den tidsenlige gréinsvakten och sitier upp 'storen med flaggan. Och
sfi limnar han planet for alt undersika

En grinsvakt anvinder sin Cub pa sina  fallet. Det hiinder att han blir borta fle-
patrulleringar over griinsen mellan USA ra dagar. Snon faller och faller. Det en-
och Canada. Jimte den vanliga vinterut- da som tll slut anger planets plats ér
rustningen medf6r han pa sina turer en den rida flaggan. Sedan griinsvaklen lo-
10 m ling sting med en rdd flagga pa. kaliserat flaggstingen slar han liger dir sy e .
Han flyger lings griinsen tills han kom- och vilar. Direfter griver han utg Cuben ].ea'm'ens idgra kmna E.‘n ling fd
mer till en plats dir han observerar att och gor den klar for nista tur. e han"posten o s eskad.er--
smuggling tycks paga. Da landar han pa ledare och dr nu pd grund av sina

niirmaste limpliga stille, tjudrar Cuben ) o gmkﬁska anlag lokalche] och lagle-
7 are.

LEQ hdller f. n. pd med en ny SC-
konstruktion (enligt nya klassindel-
ningen), ndgot stiorre dn Alex. Den
blev just féardig till LENs trdningsld-
ger fér SM 1940 och lovar mycket gott
resultat. Om familjen — Lasse och
brodern Olle samarbela nédmligen, och
den dvriga familjen dr synnerligen in-
tresserad — Ohlssons nya segelmodell
skall vinna i SM dr givelvis ovisst.
Men en sak dr séker: LEO kommer att
vil forspara LENs dral

Ohlsson ér som de flesta av eskader-
ledningen milildrt intresserad och har
de senasle mdnaderna tjinstgjort vid
en frivillig luftbevakningspatrull, ddr
han jdmte flera andra klubbkamrater
pd bdsta sdtt tjdnat sitt land. Lasse dr
en god representant fér svenskt mo-
dellflyg sdsom sportsman och kamrat.

SiAl

han sig vara mest kvalificerad att avpro-
va bygget. IHan satte sig i apparaten, och
jag sdg sjilv niir vattnet rann ut. Allt-
samman brusade med en virflods mik-
tighet mot higre rymder.

Dock, hogmod giar fore fall, och Clau-
dius snille hjilpte honom tyvirr inle.
Nir han skulle landa pa ett filt 43 miles
frin campen blev nedkomsten honom for
svar. Jag fick en god viin mindre. Clau-
dius omkom genom drunkning di vattnet
svimmade d6ver huvudet pi honom. Ap-
paraten spolierades helt och mina for-
hoppningar pi framtiden grusades av ett
svart aterfall, som tvingade mig att Ater-
vinda till kreolskan i San José.

Jag har beriittat denna historia sisom
en varning till ldsaren att inte férdjupa
sig i riknestickor eller grekiska alfabet. — Du kan vdl hdlla trafikreglerna fast
Man kan si litt drunkna av det. Philip. det dr krig, din drullputt!




FLYGTIDNINGEN

Verksamhet och viintan

Red. besskte under en resa nyligen ett
par av landets flygklubbsorter for att titta
efter vad man har for sig 1 dessa bensin-
torra tider. Forst besoktes

KSAKs instruktorskurs pa Bromima.

Hir fylldes det skriande behov som upp-
statt pa senare tiden: val utbildade in-
struktorer for segelflygklubbarna landet
runt. Chef for kursen var kapten C. O.
Hugosson. och forste flyglirare kemigraf
Figerblad.

Kursen var uppdelad i tvi omgangar.
Den forsta varade tiden 4—17 augusti och
hade féljande elever:

Erik Andersson, Eskilstuna flygklubb
Erland Andersson, Stdra Hilsinglands FK
Walle Forslund, Borlinge-Domnarvets FK
Stig Kernell, 0. Sormlands FKs SF-sekt.
Bertil Koch, Stockholms SFK

Erik Sellgren, Norrkopings MSFK

Géosta Tarnlund, Stockholms SFK.

Den andra omgéngen pagick tiden 18—
31 augusti. Eleverna hette:

Carl Oscar Backstrom, Sunne MSFK
Ingv. Dahlkvist, Borlinge-Domnarvets FK
Erland Olsson, Eskilstuna FK

Arne Hedén, Stockholms SFK

Sigurd Larsson, Stockholms SFK

T. Ljungdahl, Karlskoga motorkl. F-sekt.
Olof Lennart Lowgren, Roslagens AFK.
Georg Einar Nilsen, Sunne MSFK.

Dessa pigga, vetgiriga pojkar drillades
i sdvil teori som praktik for att sjalva be-
harska sitt Amne grundligt, fran splitsning
av wire till flygning med glid- och segel-
plan. Sedan fingo de hand om var sin
elev, pa vilken de ldrde sig att pedagogiskt
tillampa sina kunskaper — det giller att
ga psykologiskt tillviga for att pd smidi-
gaste sdtt tillvarataga elevens mojligheter
och lotsa honom fram till goda resultat.
Instruktéren far akta sig foér att ga efter
ett fast schema, snarare fir han ha skilda
monster for varje elev.

En av instruktérernas elever var ABA-
piloten fanjunkare Gdsta Barenthein, som
plotsligt blev segelflygbiten och med liv och
lust gick in for denna nya gren, som han
tillignade sig frdn grunden — trots att
han redan vid andra starten gjorde en
flott B-flygning. Annu en segelflygets vin
bland militdr- och trafikflygarnal

Tva proselyter, vunna frin en annan
kategori, var kontoristen i KSAK froken
Margareta Tillbom och froken . Mattsson
i Forenade Tvitts segelflygklubb, vilka tog
sina A-diplom. Bravo, damer, och god
fortsdttning!

Ja, nar detta ldses dr instruktorskurser-
na avslutade och utbildningen av A- och

B-flygare kan borja runt hela Sverige. Var
och en pé sin ort kommer att gora sitt all-
ra bista, det dr vi Gvertygade om.

Nu pagar pa Bromma en annan kurs som
vi vantar oss mycket av. Det dr ett slags

hiogskoleutbildning i segelflyg,

fortsatt skolning av ett tiotal C-flygare,
ledd av kapten Swven W. Ahblom. Till den-
na kurs dterkommer vi i ndsta nummer och
hoppas tillsvidare att det blir fin termik
over Bromma den nidrmaste tiden.

S& lamnar vi Stockholm och dker till Go-
teborg. Tyvirr instilldes

modellflygligret,

bl. a. pd grund av att Torslanda ej fick
anvandas i 4r. Men det kommer vil flera
och fredligare hostar!

Chalmers segelflygklubb

hade vid red:s bestk alla sina plan pa re-
paration och dversyn i den utomordentliga
lokal man fatt lina gratis i nirheten av
centralstationen. Lokalen hade stora féns-
ter mot gatan, och utanfir samlades varje
arbetskvill en skara askidare — ett fint
satt att gora allminheten intresserad! N&-
got att ta efter for andra klubbar....

Resan gick vidare och vi hamnade i
Halmstad! Vi hilsade pa i

Svenska Kano Verken,

den uppatgiende kanot- och segelplanfabri-
ken vid flygfiltet. TvA Olympiaplan, som
bestillts av KSAK, ar snart firdiga. Alla
delar ligger klara, “endast” monteringen
aterstar. I hist nagon ging blir provflyg-
ningarna. Nyligen levererades ett glid-
plan, Grunau Ei, till Orebro flygklubb, och
dessutom héaller man nu pi med en Grunau
Baby, som byggs i samarbete med Halm-
stads flygklubb.

— Detta plan ska anviindas bland annat
ute vid Tylosandsklitterna, som vi ska pro-
va si snart som mdjligt, siger chefen for
fabriken, direktér Birger Nilsson. Jag
tror bestdimt att det gir flyga vid klitter-
na, sikert finng det fina hangmijligheter
didr. Ingenjor Dahlén fran Trollhittan
har lovat komma ner med "Méasen” for att
undersoka den saken. Lyckas det si ska
det vdl bli en sorts centralskola dir for
sodra vistkusten och en del av inlandet.
For ovrigt vintar vi alla pa statsanslaget
och bestéllningar av glid- och segelplan —
helst svenska konstruktioner — sa att vi
kan sitta i ging pa allvar. Och stora
serier maste det till for att priserna ska
kunna pressas ner, det blir bist for alla
parter!

inklidda Grunauw Ei
Svenska Kano Verken nyligen levererade
till Orebro flyghklubb.

Den vackert som

SM i modellflyg 1940

sondagen den 8 september

Som forut nimnts har Linkopingseska-
dern av KSAK fatt i uppdrag att anordna
SM i modellflyg 1940. Evenemanget bor-
jar kl. 11 séndagen den 8 september.

Tavlingen, vid vilken nummerstart till-
lampas, #ger rum pa I 4:s Ovningsfilt
vister om Djurgdrden och berdknas vara
slut vid 15-tiden, Téavlingsledare blir Si-
gurd Isacson.

Till de allminna bestimmelserna till-
kommer att tdvlande skall vara identisk
med den som byggt modellen. Dock dr det
ej uteslutet att rdd och anvisningar fa
mottagas. Vid segelplanstart skall den
tivlande skota startlinan. Modellflygare
som vid tdvlingen uppfyller fordringarna
for proven for guldmirket uppflyttas till
mistarklass.

Det blir en hard kamp. Bara frin
"Vingarna' ha ett 70-tal modeller anmaélts.
I grupp M komma nog stockholmarna att
dominera, men i grupp S blir det sikert
braksegrar for “hemmakamparna”, ty sa-
dana namn som L. E. Ohlsson, Sven Hjel-
merus, Sven Witt (LENs sékraste SC-fly-
gare), broderna Ringh, Svante Tolf, Hans
Borell och Lennart Nystrom skdmmas inte
for sig.

Generulliijinuni Friis . . .

(Forts. fran sid. 3)

staben blev han 1926, vid Fortifikationen
1928. Sistndmnda dr dvertog han kdr-
chefsskapet vid Ing 3.

Fyra dr senare, 1932, utndmndes han
till overste vid Fortifikationen och blev i
december chef [iér lantférsvarets kom-
mandoexpedition, vilken post han uppe-
holl till den 1 juni 1934, dd han utndmn-
des till generalmajor och chef for flyg-
vapnet. Frdn detta datum tillhér han
alltsd det svenska flyget som dess hagste
militdra ledare och har i denna egenskap
forstatt att med stillsam fiorsynthet och
i kraft av sina higa tekniska kvalifika-
tioner och goda ledaregenskaper vinna all-
mdan aktning och sin personals tillgiven-
het. Sedan 1936 dr han generalléjtnant i
flygvapnet och férordnad alt tillsvidare
under en tid av sex dr vara chef for flyg-
vapnet.

Generalmajor Ornberg . ..

(Forts. fran sid. 3)

Som marinflygarchef ansdg den nybliv-
ne kommenddrkaptenen av 1. gr alt han
sjalv borde bli aktiv flygare, och under
vinterhalvdret 1927 genomgick 45-dringen
sdlunda hégre kursen fiér flygbdtfirare.
Men icke nog ddrmed! 1932—33 kom-
pletterade den 50-drige ddvarande kom-
menddéren vid flygvapnet — tillika stabs-
chef hos chefen fior flygvapnet med ul-
namningsdatum 1 jan. 1932 — sin ut-
bildning till flygférare enligt flygvapnets
bestimmelser. Och dn i dag ser man den
57-drige generalmajoren ett par gdnger i
veckan f[ullyira de [or stabens [lygande
personal anbefallda évningarna och pro-
ven vid stabens flygavdelning pd Bar-
karby.



Flygplanets

delar

pa

fem sprak

(Bild och utlandsk text himtad ur "Der Deutsche

Sporiflieger".)

Svenska
Flygplan

1) Propeller
2) Motorkipa

-3) Kylare
4) Landningsstiill

a

=

Landningsstillsben med
stitdiampare
6) Landningsstiillsstitta

7

Landningshjul

a) hjul med innerfjid-
rar

b) skivhjul

¢) tridekerhjul

d) hjulbromsar
Hjulbeklidnad
a) dick

b) slang

¢) ballongdick
d) lagtrycksdick

8

e) standarddick
f) hiogtrycksdick

9) Vinge
a) travinge
b) metallvinge
c) fribdrande vinge
d) firstagad vinge

10

-

Vingbeklidnad
a) tygklidsel
b) fanérklidsel

¢) metallklidsel
11) Bkevningsroder
12) Flygkropp
a) kropp av
ruktion
13) Sporrhjul
14) Stjirtparti
15) Hijdroder
16) Sidoroder
17) Kabin
18) Fiorarrum

skalkonst-

Tyska
Flugzeug

Luftschraube

Motorhaube, Motorverklei-
dung

Kiihler

Fahrwerk -

Federbein

Fahrgestellstrebe

Laufrad
innengefedertes Laufrad

Scheibenrad
Drahtspeichenrad

Laufradbremse
Flugzeugreifen
Decke, Mantel
Schlauch
Ballonreifen
Niederdruckreifen

Mitteldruckreifen
Hochdruckreifen

Tragfliche
Holzfliigel
Metallfligel
freitragender Fliigel
verstrebter Fliigel

Fliigelhaut
Stoffbespannung
Sperrholzbeplankung

Metallbeplankung
Querruder

Rumpf
Schalenrumpf

Spornrad
Leitwerk
Hihenruder
Seitenruder
Kabine
Fiihrerraum

N

\\

2 3 45 7 86 9 10
Engelska Franska
aeroplane, airplane, plane, avion, appareil
aireraft
airscrew, propeller hélice aérienne
engine cowling, engine capot, capotage de moteur
cowl, engine hood
radiator radiateur

undercarriage landing gear

shock absorber leg, spring
strut

undercarriage strut,
landing gear strut

landing wheel
internally sprung wheel

disc wheel
wire spoke wheel

undercarriage wheel brake
acroplane tyre

cover

tube, air tube

balloon tyre

low-pressure tyre

medium-pressure tyre
high-pressure tyre

wing, plane

wooden wing

metal wing

cantilever wing
strutted (braced) wing

wing covering, wing skin
fabrie covering
plywood covering

metal covering
aileron

fuselage, body
monocogue fuselage

tail wheel
tail unit
elevator
rudder
cabin
cockpit

train d'atterrissage,
atterrisseur

amortisseur, jambe
élastique

montant de train d'atterris-
sage, mAt de train dat-
terrissage

roue d'atterrissage

roue élastique & amortis-
seur incorporé

roue 4 disque, roue 3

flasques
roue fil, roue a4 rayons mé-
talliques

frein sur roue

pneu d’avion

pneu

chambre & air

pneu de ballon

pneu & basse pression

pneu 4 pression moyenne
pneu 4 haute pression

aile, plan

aile en bois

aile en métal

aile cantilever

aile haubanée, aile & mat,
aile & montant

revétement de 1'aile

revétement en toile

recouvrement (placage) en
contreplaqué

revétement métallique

aileron

fuselage

fuselage monocoque

roulette de queue
empennage

gouvernail de profondeur
gouvernail de direction
cabine

poste de pilotage

16
1%
o =" ‘\\
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Ttalienska

aeroplano,
recchio

elica aerea

cofano, capotta del motore

velivolo, appa-

radiatore
carrello d'atterraggio

gamba eclastica

montante di carrello

ruota
ruota elastica

ruota a disco
ruota a ragglera metallica

freno alla ruota

pneumatico d'aeroplano

copertura

camera d'aria

pneumatico ballon

pneumatico a bassa pres-
sione

pneumatico a media pres-
sione

pneumatico ad alta pres-
sione

ala

ala in legno

ala metallica

ala a sbalzo.

ala a montanti

rivestimento alare

rivestimento in tela

rivestimento in legno com-
pensato

rivestimento metallico

alettone

fusoliera

fusoliera monocoque

ruotino di coda
impennaggio

timone di profondita
timone di direzione
cabina

posto di pilotaggio

Sitt férsta forordnande som stabschef
hos chefen fir f[lygvapnet mottog han
1931 och kvarstod i denna befallning till
1 juli 1936, dd han utndmndes till sous-
chef wvid flygférvaltningen, inom vilken
han ddrtill var chef fiér materielavdel-
ningen till 1 juli 1938.

Liksom chefen fér flygvapnet dr han
sedan eti tiotal dr ledamot av Krigsvelen-
skapsakademin, har varit ldrare i sjo-
krigsvetenskap wvid Krigshdgskolan och
foreldsare i luftkrigskonst fér sjoofficera-
re. Ian har varit kallad som extra leda-
mot i rikskommissionen fir ekonomisk
férsvarsberedskap 1937—38.

Anstillning vid flygvapnet

Forfragningar om antagning m. m. av
officers-, reservolficers- eller flygingen-
jorsaspiranter stillas till “Utbildningsav-
delningen, Flygvapnet, Stockholm 107,

Upplysningar om antagande m. m. av
volontiirer erhillas hos rekryleringsoffi-
ceren vid den flottilj dir anstillning ons-
kas. Flottiljernas adresser aro: F 1, Viis-
terds, I 2, Viggbyholm, I* 3, Malmslitt,

I* 4, Ostersund, FKS, Ljungbyhed, F 6,
Karlsborg, F 7, Siteniis, Griistorp, F 8,

Barkarby, F 9, Sive (tillfiillig adr. Post-
gatan 3 a, Goteborg), och F 10 (fr. o. m.
1 okt.), Malmo.

Flygarsanger iram!

Skulle det inte vara roligt om vi éntli-
gen finge ett sanghifte pa vart sprik,
fullt av klimmiga flygarsinger, lampliga
alt sjungas si ofta folk av detta slag
samlas? Utgivaren av den enda samling
som hittills uppenbarat sig pa detta om-
riade, "Upp genom luften”, kan ju inte rd
for att den forsta upplagan led brist pa
just sidana visor. I det kapten ITamilton
nu forbereder en ny upplaga dmnar han
gora allt for att fi med sd ménga flygar-
visor som majligt. Hjilp honom med
detta, siind de singer Ni ev. har pa lager
till FLYGTIDNINGEN, Malmd.
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Hur man startar segelmodeller

MED TVA KROKAR

Fir sex-sju ar sedan, di segelmodell-
flygningen i ovriga delar av landet lag
nistan helt nere, koncentrerade sig mo-
dellflygarna i Malmé pa just segelmodel-
ler. Elt stort antal modeller konstruera-
des och flogos under skiftande viderleks-
forhallanden.  Viirdefulla  erfarenheter
gjordes betriffande modellernas aerody-
namiska utformning samt olika slartme-
toder.

Den forsta modell som i storre ut-
striickning anvindes for bogserstart var
min egen konstruktion HD-17, en liten
(780 mm) stabil och robust modell. Till
en borjan anviindes den nu allminna me-
toden med en centralkrok under kroppen.
Trols de relativt goda resultaten funno vi
emellertid metoden olimplig och over-
gingo 1934 till bogsering med fvd krokar
och i ring lépande lina. Dessférinnan
undersokte vi ldmpligheten av att ha
gummi i startlinan men kommo till resul-
tatet att detta wvar helt utan fordelar.
Gummistarten medger nimligen aldrig
den minutitsa kontroll éver modellen som
alltid dr oundgingligen ndédvindig. Vi
provade metoden — centralkrok med
gummi i linan — p#A min tremeters HD-26
men dvergiavo den sedan for den bitlre
tvikroksmetoden. Som synes av teck-
ningen fr centralkroken ersatt med tva
krokar, en i vardera vinghalvan, placera-
de omedelbart framfér tryckecentrum i
dess viirde for minsta sjunkhastighet. 1
dessa bakit 6ppna krokar hiinges en se-
parat lina med ringar. Denna lina skall
vara sa ling att den med vingkanten bil-
dar en liksidig triangel. Mellan den 16-
pande linans ringar hiinges en tredje ring
som utgér fistpunkten for bogserlinan.

"Malmometodens” fordelar.

Fordelarna hos tvikroksmetoden fram-
for centralkroksmetoden iiro ménga och
betydande. De tvi krokarna tillita start
pd ett mera begrinsat omride, detta eme-
dan modellen automatiskt stiller in sig
pi bista stigning. Kontrollen 6ver mo-
dellen &r dessutom ojamforligt oOverlig-
sen, vilket medger start dven i sidan ter-
ring som tvingar till avvikelser fran
vindriktningen.

Kool 1\ krokar kan mman beicra

Mera mmoolelier n.rq' i

En ofrivillig avvikelse kan ocksd be-
kvimt korrigeras. Vidare har man fven
den fordelen att di modellen nitt topp-
ligel kunna viinda den si att den kopplar
ur i medvind, vilket innebir Atskilliga
meters hijdvinst och undanrijer risken
for overstegring i hird vind.

Rushstart.
Den automaliska stigningskontrollen
tilliter start dven vid liga vindstyrkor
med anviindning av  rushstart. Denna

tillgar si att assistenten efter noggrann
infrimning av modellen hiinger denna i
linan med hog stigvinkel, varefter bogse-
ringen under de forst sekunderna ulfores
med storsta mojliga hastighet.  Under
denna tid stiger modellen i 70—80 gra-
ders vinkel. Sedan saklar startern farten,
varvid modellen planar ut under sligning
med utnyttjande av den med hdjden
dkande vindstyrkan.

Toppsvangen for urging utfores helt
enkelt si att startern gir ur kursen 90
grader under det han fér att 6ka planets
hastighet varsamt drar det nedat.

Med rushmetoden ha starthéjder av
600 m uppnitts — med 700 m lina. Vid
dessa starter, som utférdes med min gam-
la 5-meters “Thermic”, tillimpades sam-
lidigt upprullning av bogserlinan, iven
detta foérkortande startstriickan.

Tviakroksmeloden gav oss t. o. m. till-
fille till smdislarter med bemiilda "Ther-
mic” pa en stor rund griisplan i Baltiska
parken i Malmé, nagot som beredde oss
sjilva stort néje och andra personer an.
ledning lill hiftigare utgjutelser. (Fy
skiims, personer! Red:s anm.)

Till sist vill jag summera de erfarenhe-
ter vi gjorde i Malmé betriffande hojd-
start. Tvikroksmetoden #r helt Gverlig-
sen den andra, i varje fall fér vira for-
hilllanden. Gummi i linan ir férkastligt.
Fisklina (15 kg hallfasthet) ir att rekom-
mendera som hogserlina. For stora start-
hojder dr det lampligt att anviinda spinn-
sporulle, varvid man vid starten har en-
dast halva linan ute, medan resten sliip-
pes ut under bogseringen. Spinnspérul-
len medger dven en snabb upprullning av
linan.

Rushstarten #ir den ena tillférlitliga
starten i svag vind. I stark vind, di@ man
vill bibehalla modellens vingbelastning
men underliitta starten, belastar man icke
sjilva  modellen men vil bogserlinans
ring med limpliga vikter.

F. 6. far triningen och kiinnedom om
modellen samt ett gott samarbete med
assistenten visa viigen till goda slartre-
sultat,

Charles Birch.

FORFATTAREN:

Charles Birch-lensen

dar malmapojke, fodd 1922. Vid 10 drs
dlder bérjade han modellflyga. Det
har emellertid inte i forsta rummet
varil sjilva flygningen som legal Char-
‘les varmast om hjdirtal ulan konstru-
erandet och bygget av flygplanen. Han
har sdledes redan satt sig in i den enk-
dare flygtekniken och har mdnga ut-
mdrkta konstruktioner av speciellt se-
gelmodellplan bakom sig. Redan vid
12 drs dlder byggde han en hdingglida-
re, med vilken han gjorde sig fértro-
gen med denna art av flygning. Char-
les sldppte emellertid ej modellflyget.
Aren 1936—38 verkade han som in-
struktor i teorelisk modellflygteknik
vid ddvarande Malmé [lygklubbs mo-
dellsektion. Under denna tid konstri-
erade han Skandinaviens med sdkerhet
starsta  segelmodell, 7T hermic’, en
bjisse med 5 m spdnnvidd. Pd senare
dr har Charles samlat sitt velande i ett
stort upplagt arbete, ' Aerodynamiska
berdikningar fir segelmodellplan™ vil-
ket tyvdrr dnnu ej dr publicerat. Detla
arbete  resulterade i den extrema
striickmodellen HD. 32, som med etl
sidofdrhdllande av 1: 20 nddde glidta-
let 27. Nu hdller han pd med sin
trettiotredje segelmodell, som kommer
aft fd en minsta sjunkhastighet av 0,27
m/sek.

Birch tog studenten i vdras och siit-
ter nu kurs pd utbildning till flyglek-
nilker.

Det syns Lkanske inte pd fotot hdr-
ovan, men faktum dr att Birch har en
rik ddra av bdde allmdn humor och
flygdito, vilken hans vinner ofta ha
stor uppbyggelse av. En annan av
hans fartjdnster dr att han medarbetar
i FLYGTIDNINGEN.

ETT SEGELMODELLPLAN gjorde ny-
ligen en utomordentlig héjdflygning dver
flygplatsen i Monfalcone, Italien. Kon-
struktoren heter Ernesto Eikermann och
ar 16 ar. Efter 45 min flygning uppnid-
de planet en hdjd av 1.500 m, vilket kon-
trollerades med flygplan. Den framgangs-
rika segelmodellen har en spinnvidd av
2,5 m, lingd 1,05 m och en vingbelastning
av i runt tal 22 gr/kvdm.



Unga konstruktorer:

Under denna rubrik infora vi i varje
nummer hidanefter folo av niagon modell-
planbyggare med sina verk. Det iir i forsta
hand pojkar — och naturligtvis fven {lic-
kor — med egna konstruktioner som hed-
ras pa detta sitt. Det blir endast en i
varje nummer. Modellernas data och
prestanda skall dven angivas.

Pi denna bild se vi Sune Nalin, Flo,
Langsele, med Ire av sina modeller. Mitte
han fa minga kolleger i Norrland!

Nya modellilygrekord

Aeroklubbens modellflygkommitté god-
kiinde vid sitt senaste sammantride fol-
jande nya svenska rekord i modellflyg-
ning:

Grupp M. Klass C 1.

Ulf Hallvig, Vingarna, Stockholm. Tid
2 min 45 sek, uppnidd den 28 juli.
Grupp M. Klass A 2.

Ulf Hallvig, Vingarna. Tid 5 min 05
sek, uppnadd den 4 augusti.

Grupp M. Klass B 1.

Ulf Hallvig, Vingarna. Tid 3 min 17

sek, uppnidd den 4 augusti.

Stockholms
Segelflygklubb

Segelflyget i Stockholm blir allt livligare,
gir framit! Olympiaplanen iro titt och
titt i luften. Den forsta av de tva instruk-
torskurser som KSAK anordnade under
augusti borjade den 4 ule pa Bromma.
Stockholms  Segelflygforbund  far  fyra
nya instruktirer, och diirmed ir ett av
vira sviraste problem 16sl. Instrukto-
rerna fingo en gedigen utbildning med teo-
ri och praktik. Var och en hade en egen
elev, som uleslutande under hans ledning
tog sitt A- eller B-diplom. Kurserna be-
drevos med var maleriel, och de elever
som de blivande instruktorerna évade sig
pa voro alla frin Stockholm. I samband
med kursens foredrag fingo vara medlem-
mar lillfille alt bevista ett féredrag om
"Termik” av mag. Persson frin viiderleks-
tjinsten vid Bromma flygplats. Ocksa de
ovriga segelflygklubbarna i Stockholm vo-
ro inbjudna. Om éven i fortsiitiningen
en del foredrag kan anordnas for att ori-
entera vira medlemmar i ndgra andra
for segelflyget aktuella fimnen kommer
meddelande att utsiindas.

Till sist en uppmaning! Besék vir
bygglokal pa Ringviigen 158 en torsdag-
eller mindagkviill efter kl. 19,30, di finns
det alltid nfdgon dirnere. Tag giirna
nigon kamrat med. Pd si sitt kommer
Du i direkt kontakt med klubben och dess
arbele, kan triffa andra medlemmar och
med dem uthyta tankar om allas virt
stora intresse — Segelflygningen! Pile.

© BREVLADA o

"R.T. 19 dr”, Bjorkliden, uppmanas atl
till red. inlimna uppgift pi namn och
adress for att kunna erhilla svar pa an-
ropet till "Kamratcirkeln”, vilket dirfér
ej inféres i detta nummer.

M/éﬁilz;ﬂyﬂ/l/

FiiR BEREDSKAPENS

@ V\O\].\‘\?;(ELQ@ Q@,

Séderg. 12, Malmo. Tel. 21490, 21493

Sdg att Ni siag annonsen
i FLYGTIDNINGEN

Segelflygplan

Tillverkning av 6évnings-
och hogvirdiga segelflyg-
plan samt glidplan och
byggsalser.
BEGAR OFFERT!
A/B. Svenska Kano Verken
Halmstad

- KBk -

Flyg till utlandet

Varje dag gé ABA:s stora, bekvima
flygplan sin lugna géang till utlandet.
Flyget ar snabbaste ressattet bl. a. till
Berlin, Helsingfors, Riga och Moskva.

A.B. AEROTRANSPORT

ABA:s nast yngsta Douglas "Gladan” till vaders.
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FLYGTIDNINGEN

Detaljkosi-
nader lor
Cub Coupé

Har aterge vi en uppgift ur amerikansk
killla pa de olika kostnader som miéste
bestridas innan en 65 hiistars Cub Coupdé
niar sin kopare.  Sa hir [ordelas ulgifter-
na (i dollar):

SRR Ty s N 475: 75
RGBT © . o cuvea seienetes ek 373: —
direkta arbetskostnader 225: —
amortering och rintor ...... 215: —

[orsiikringar, annonsering, ad-
ministration och skatt

147: 65
Summa 1.436: —

Till denna summa ligger fabriken sin
egen fortjinst 59: 85 dollar, varvid upp-
nis neftopriset 1.496:25. Katalogpriset
dr 1.995: —, varfor forsiljaren tjinar
498: 75 dollar.

BCHULGLEITER 38

"SG 38

Med hiinsyn till de erfarenheter som
gjorts i Tyskland med de intill 1938 an-
viinda glidplanen, och da sirskilt Zog-
ling 35, har Schulgleiler 38 konstruerats
s att storsta mojliga sikerhet i luften
uppnitts samtidigt som planet dr ldtt att
bygga och reparera.

Man mirker sirskilt alt skevningen ir
differentialstyrd si att det uppgiende rod-
ret gor storre utslag in det som gir ner-
it, och dessulom iiro rodren ordentligt
upphojda for att vara verksamma fiven i
stall. Kroppen har gjorts lingre och sta-
bilisatorn betydligt stérre éin pa hittills-
varande glidplantyper. Hijdrodret har
dock ej forstorats. Sidorodret har bhe-
hillits litet medan fenan iir mycket stor.

Kroppen och spiinntornet har konstru-
erats mycket kraftigt. Kolen ir hela 100

mm bred, 300 mm hdig och helt genom-
giende, varfor den frimre stiéttan pa
spiinntornet delals i tva vilka g en pi
var sida om kolen. Topptriangeln pa
spinntornet iir klidd med tyg. Skidan ir
avfjidrad med tvi IFaudi fjiderben, ett
rir med spiralfjiadrar och oljedimpning.
Stotddmparna firo delvis inbyggda i ki-
len.

Vingarna iiro av det fér glidplan van-
liga utférandet men med mycket kraftiga
balkar av I-sektion och indelade i 5 dia-
gonalforstagade fack. Vingbeslagen firo
mycket enkla och vingen fiistes vid spiinn-
tornet med ett par beslag som ha formen
av elt par stora hakar. Stagningen iir
enklast méjliga med tva 3,56 mm wirestag
pi vardera sidan. Anspiinningen av sta-
gen dr finurligt ordnad med en spindel pa
toppen av spiinntornet. Inféstningsbesla-
get for oOverstagen sitter fast pA en mut-
ter som kan lyftas med spindeln, och
genom att lyfta denna mutter c:a 15 mm
spiinnas samtliga vingstag. Stagstriickar-
nas uppgift blir diirigenom endast att ju-
stera stagens lingder.

Planets data iro:

spiannvidd 10,414 m

lingd 6,283 m

vingdjup 1,60 m

storsta hast. vid vinschning 60 km/tim

tomvikt 95—120 kg

forarvikt 90 kg.

Vingarna ha en V-form pa 1,5 grader
och vinkeln mellan vingkorda och stabi-
lisator ir 6,56 grader. Den variabla vik-
ten motiveras med att triets tyngd kan
variera, och si ir dven en inkléidnad med-
riknad i den hogre vikten. For utjim-
ningen av for lilla och fiér tunga forare
ha fyra trimvikter placerats framme i no-
sen titt under pedalerna for sidorodret

BILREPARATORKURS

och motorteknisk kurs bérjar 1 oktober.
Fullst. motorverkstad och laboratorium.
Statsstipendier (45 kr. pr mén.). Begér
kostn.-fritt prosp.

KATRINEHOLMS TEKNISKA SKOLA.

FLYGETS INKOPSKALLOR:

Svenska A.-B. Skandex, Stockholm: Till-
verkar brandsiikra kortskiap for lager-
kartotek.

A-B. Motorslip, Malmd: Tillverkar spe-
cialverktyg for flygplan och flygmoto-
rer.

Avesta Jernverks A.-B., Avesta: Tillver-
kar rostfri plat for avgasrior till flyg
motorer.

Clas Ohlsson & C:o A-B., Insjén: TForsil-
Jare av radiotillbehdr for flygradiosta-
tioner.

A.-B. Stathmos, Nyndshamn:
av flygplansvagar.

Aberopa FLYGTIDNINGEN vid korrespondens
med dessa firmor!

Leveranlor

VANINGAR

alla storl. bekvémast genom

FLENSBURGS HYRESTJANST

Skomakaregatan 7 o
Tel. 17108, 20624 — MALMO

jquti,Trycksaker vKlichéer

o Sydsvenska Kliché- &
Tryckeri Aktiebolaget

21660 - 21960

Naorra Vallg.16, -Malmd Tel

och tva vid den bakre knutpunkten pa
spiinntornet. Tyngdpunkten skall vara
beligen mellan 400 och 480 mm frin
vingens framkant. Normalligel ir 440
mm vid en férarvikt av 70 kg.

Fér ovrigt kan siigas om planet att det
vad triarbetena betriiffar ir ganska litt-
arbelal, men beslagen dro genomgiende
komplicerade och i samtliga ingar svets-
ning, varfor SG.38 forefaller mindre
limpligt som amaltirbygge.

Flygmirket med

1. Manschettknappar 3.

av fargyllt, kontroll- E}S;%lés -g%rg,ﬂ:;
stimplat silver med krona.  Kr. 1: 75
flygmiirket infallt i &

BIE crmly, 4, Flygarring av

kontr. silver. Uppglv
invdndigt méatt (dlia-
metern) { mm.

Kr. 3:85

Pr par kr. 9: 75

2. Flygbrosch, fir- 5. Slipshillare av
gylld. Populir bland

forkromad platinom
flygintresserade da- med flygmirket in-
e, Kr, 3: 75

f4llt 1 blA emalj.
Kr. 2:75
Order dver 3 kr. portofritt.
Katalog med tilligg sindes mot 30
ore i frimirken.

AERO-TJANST, Malmb.




® Vind Eder med fullt fortroende till nedanstaende firmor @

som alltid visa storsta forstielse for flyget och de flygintresserades intressen.

Vi fillverka o. lagerféra:
SKRUVAR
MUTTRAR
BRICKOR m. m.

Infordra offert!

A& BENDOR

Skruv- och Metallfabrik
STOCKHOLM, Sa

Anvind SKANDEX -

’ korisystem vid behov
av lagerkoniroll dver
llygmaskinsdelar.

| SVENSK TILLVERKNIN G

SVENSKA SKANDEX AKTIEBOLAGET

Goteborg STOCKHOLM Malm&

automobil: och flygplansdick

% GOODRICH

Flygplansmaterial.

Glas,
kristall och
' porslin

CHAMPION Taindstift
jor flygmotforer!

Biltillbehdr ¢ Bilelektriska o *
reservdelar. hes
Specialverkstider for Bilelektr.s r
aggregat. » Batteriladdningar. W&_ CQ AkilBl]l]lﬁEBt
AMERIKANSKA  GUMMIAKTIEBOLAGET I y AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN
MALMO Tel. Vixel 71120 N Stockholm MALMO Géteborg
Malmé
avAL RORIKSTALLATIONE
MASKINAPFAREN Vime., Gas- Vaon, Mopes- |\ RRoNTORSHIBLER
ECEERUTROM & SAMUELSON At ’ MASKINAFEEREN
Adelgatan 1 MALMO  Tel. 24121 nyanliggningar = moderni=

sevingar = veparvationer
Infordra offert. Tel. 17715 - 75610 Vixel.

ECKERSTROM & SAMUEI.SON

MALMU

Adslgatan| Tel, 25716

Malmé
B

Forst kommer FLYGAREN,
se'n kommer FALLSKARMEN
och sedan kommer gratulationen
i form av en tarta fréin

Ellstorps - Conditoriet

Sallerupsvagen 22 Tel. 10339

KOP EDRA

SIMON EDSTROM A/B.
MALMO

Internationella transporter

Ombesorja befraktning och
transport av flygplansmaterial.
T TR A SR S SN

Telegr.: EDSTROM, Tel. 71075 (Vixel)

Bofors kvalitetsstal
C. E. Johanssons

precisionsverktyg.

Aktiebolaget
Malmé Affarstryckeri

Ombud fir sidra Sverige: Bﬂkll‘yﬂkﬂﬂ

Oscar Holmén & Co. frtnprilelay . = Méngérig leverantér
MALMGO B[Il(]llll[lﬂl‘l till Ag,'B f\ero?ranspori

Under ovanstdende rubrik Uniforms-MUOS S AN

inféra vi s. k. format-annonser med fal-
lande pris vid serieannonsering.

Inford antal gger 1 2 3 4 6 6 7 8

Pris kronor 13 25 36 46 55 63 ‘70 75
Flygbetonade textférslag séindas pa
begéran.

Verktyg och fornd-
denheter alla sl/ag.

MALMU MASKINAFFAR — Malmé

med rdtta stilen

Lundbladhs Pilsvaruallir
HALSINGBORG

Tillskriv oss. och vi sdnda den
omgdende till Eder férlaggning.
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