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Aktuell tidskrift for civil och
militir flygning.

Utkommer den 1 i varje ménad.

Redaktion och huvudkontor: Almedals-
gatan 9, Malmb.
Telefon: 74666, Postgiro: 1476 60.

Redaktor: Harald Millgard,
Ekonomichef: Eric Bjurhovd.

Prenumerationspris:
i Sverige per ar 2: 75 kr.
i utlandet per ar 3: 75 kr.
Losnummerpris 25 ore (i utlandet 35
ore).
Annonspris: 35 tre per mm.
Annonser och meddelanden skola vara
huvudkontoret tillhanda senast 14
dagar fore utgivningsdagen.

Meddelanden av alla slag adresseras till
FLYGTIDNINGEN, Malmo, och ej
till enskilda redaktionsmedlemmar.

Eftertryck med angivande av killan till-
lites.

KUNGL. SVENSKA
AEROKLUBBEN

ir centralorganisation for det svenska ci-
vilflyget. Till Aeroklubben éro f. n. an-
slutna 68 lokala flygklubbar med ett sam-
manlagt medlemsantal av 6.000. 47 av
dessa klubbar ha segelflygning pa pro-
grammel, och ytterligare ett antal klub-
bar synas komma att upptaga segelflyget,
dia civil motorflygning med hinsyn till
bensinrestriktionerna icke ir mojlig.
Medlemskap i KSAK kan vinnas genom
intride i nagon av de lokala klubbarna
eller direkt i centralorganisalionen. Aero-
klubbens adress ar: S. Blasieholmsham-
nen 6, Stockholm. Upplysningar betrif-
fande medlemskap limnas fiven per tele-
fon 11 31 34. For ovriga upplysningar ro-
rande klubbens verksamhet hinvisas till
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telefon namnanrop "KAK".

Ny prenumerantklubb

Den nybildade flygklubben i Ornskélds-
vik, Norra Angermanlands Flygklubb, har
tagit FLYGTIDNINGEN som officiellt or-
gan och prenumererat for samtliga med-
lemmar. Klubben har nyligen beviljats
anslutning till KSAK.

FLYGKLUBBARNAS
SKOLVERKSAMHET

Det iir otvivelaktigt alt det arbete som
flygklubbarna nedlagt i utbildningen av
sportflygare varit en beredskapstjinst for
vart forsvar, fignat att inge foériroende.
Sportflyget kunde vid tiden for inkallel-
serna Lill forstirkt forsvarsberedskap upp-
siitta ett icke ringa antal flygadepter, vil-
kas vidare utbildning i forsvarets tjinst
underlittades tack vare de redan inhim-
tade lirospinen hos de ansvarskinnande
lirarna i de olika flygklubbarna. Det har
varit en glidje for klubbarna landet runt
att kunna konstatera att deras frivilligt
uthildade piloter kunnat stillas till flyg-
vapnets disposition och att dessa piloter
sedermera i den militira skolan visat sig
vil motsvara forhoppningarna.

Sedan denna tid har emellertid av kén-
da skil klubbarnas skolverksamhet legat
nere och med de skiirpta bensinrestriktio-
ner som numera intritt finnes ringa utsikt
till ett aterupplagande av skolverksamhe-
ten. Della har givetvis medfort ekono-
miskt avbrick for klubbarna och i vissa
fall har man varit tvungen att uppsiga
flygplanens forsikringar. Denna in-
skriinkning har vidare medfort att de
sportflygare som icke ullagits till mili-
tirtjinst ha berdvals mojligheten att
fornya sina certifikat. Det dddlige som
faktiskt uppstatt ar idgnat inge farhagor
for sportflygets vidare bestand hér i lan-
det.

Sedan forsvaret nu erhéllit den omfatt-
ning som avsetts kan man friaga sig om
icke tiden dr mogen att pa allvar syssel-
siitta sig med den beredskapsstillning
som innesluter frigan om nyrekrytering-
en av piloter. Denna friga anses siker-
ligen av minga vara lost genom de arliga
uttagningarna vid de virnpliktigas ménst-
ringar. Men ricker det hiirmed?

Pi goda grunder kan man siiga att de
krav som i dag stillas pi de militira fly-
garnas kvalifikationer fro si pass stora
alt en #n storre vikt maste liggas pa ur-
valet och den forberedande utbildningen.
Man méaste med andra ord soka uppna
kontakt med flygintresserade unga min
langt fore deras virnpliktsilder. Detta
ir en av flygklubbarnas stora uppgifter.
LLtt gott samarbete med lirarna i de olika
liroverken och siirskilt i de tekniska Ili-
roanslallerna och navigationsskolorna &r
ett medel att erhalla ett primiirunderlag
for nyrekryteringen av sportflygare. Ett

utvidgat antal artiklar om flygning, flyg-
plan, motorer etc. i de olika veckotidning-
arna och sakliga, populirt hallna uppsat-
ser i dessa frigor i de tekniska tidskrif-
terna torde bidraga till att stimulera in-
tresset hos det unga gardel. Hirigenom
bibringas de flygintresserade redan under
skoltiden mdjligheten att fa klarhet i
sporsmil om t. ex. flygmotorns konsiruk-
tion, flygnavigering etc. Sedan denna
forsta sondering i fragor rorande flyget
uppviickt ett allmént intresse hos eleverna
kunna flygklubbarna i samrad med rek-
torer och lirare uttaga ett antal elever,
vilka limpa sig for ett dellagande i de
foredragsserier i flygplanlira, motorlira
och luftnavigation som anordnas av flyg-
klubbarna. Praktiska dévningar kunna
verkstillas och om drivmedelsbestindet
sedermera medgiver en skolutbildning pa
de mindre sportflygplanen (brinsleatging
15 I/tim) for erhillande av Al-certifi-
kat, bor dylik utbildning bekostas ay sla-
ten. Denna kurs avslutas samtidigt med
skolterminen och de elever som av klub-
bens liirare kunna rekommenderas fort-
siitta ulbildningen samlas under somma-
ren pa internat och &verlimnas da till
flygvapnets ldrare. Dylik sammanforing
av elever har forresten redan férekom-
mit vid de i varas avslutade fortsilt-
ningsskolorna inom flygvapnet.

I ovanstiende rader ha i stora drag
uppskisserats normerna foér flygklubbar-
nas fortsatta verksamhet, som tar sikte pa
den kommande generalionens insats i
virt forsvarsarbete. Det dir av yllersia
vikt att hela detta problem iignas sirskild
uppmiirksamhet och att intet forbises i
omsorgen att stirka landets férsvarskraf-
ter,

Flygklubbarna i vart land ha under ti-
digare ar haft stora svirigheler alt brot-
tas med biade ekonomiskt och organisato
riskt, och de kunde forst under-senare ar
se sina gemensamma intressen samlade
under enhetlig ledning, ndamligen Kungl.
Svenska Aeroklubben.

Vi ha fakliskt icke rad att i dessa dagar
dsidositta detta uppbyggnadsarbete ulan
méste tvirtom séka stimulera klubbarna
till fortsatt lokal verksamhel i en for hela
vart land vittomfattande del av vir for-
svarsheredskap, nidmligen nyrekryteringen
av unga, kiicka sportflygare.

H. Runeberg.
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Torsten Friis,

generallojinant, chef for flygvapnet.

Generalléjtnant Friis dr till bérden
skdning, i sin militdra utbildning for-
tifikationsofficer och generalstabare.
Han fiddes i Malmé den 1 aug. 1882,
gick i skola i sin fédelsestad och tog
ddr sin studentexamen vid dnnu ej
fyllda 18 dr. Efter genomgdngen offi-
cersulbildning utndmndes han 20-drig
till underléjtnant vid Kungl. Fortifika-
tionen. 1907 blev han léjtnant av 2.
kl, en manad senare av 1. kl vid For-
tifikationen. Dd hade han forutom
trupptjdnsten dven genomgdtt vapen-
officerskurs samt Artilleri- och Ingen-
idrshogskolans allmdnna kurs. 1907—
08 genomgick han AIHS hégre kurs
och fungerade sedan i ett par ar som
repelilér vid AIHS. 1910 fick han sitt
eget kompani pd Ing 2, 1912 bler han
befdalhavare fiér Fortifikationens offi-
cersvolontdrsrekryt- och officersvolon-
tarskolor. 1913 utndmndes han till
kupten av 2. kl, 1916 kapten av 1. kl
vid Fortifikationen. 1913—17 tjdnst-
gjorde han som adjutant vid Fortifika-
tionens chefsexpedition. 1916 foljde
han under tvd mdnader som observa-
tor den asterrikisk-ungerska arméns
operationer, 1917 kallades han som
sakkunnig att inom lantforsvarsdepar-
tementet ulreda hirens [drseende med
teknisk utrustning. 191819 tjdinst-
gjorde han som ldrare vid Krigshog-
skolan, dren 1919—21 som ldrare i be-
fastningskonst vid AIHS.

Ar 1921 lade generalstaben beslag pid
Jortifikationskaptenen, han utndmndes
till kapten av 1. kl vid densamma och
stilldes samma dr till f[érsvarsrevisio-
nens forfogande. 1923 stod han till
slatsrddels forfogande fir utarbetande
av ny hdrordning, dret ddirpd till riks-
dagens sdrskilda uiskotts [irfogande.
Redan 1922 hade han utndmnls till
dveradjutant och major vid Generalsta-
ben samt avdelningschef vid dess tek-
niska avdelning. Ar 1924 blev han le-
damol av Kungl. Krigsvetenskapsaka-
demin. Oversteléjtnant vid General-

(Forts. pa sid. 10.)

MILITARFLYG ' ressevren:——

OCH
SEGELFLYG

Det iir i dessa tider synbarligen oppor-
tunt att finna skil som tala for att en
verksamhet fr forsvarsnyttig. Kan man -
overtyga de styrande om alt si ir fallet
kunna mdojligheter 6ppna sig till ekono-
miskt och annat stod. Segelflyget ir ju
i och for sig icke lingre nigon nyhet, men
det synes ha fatt nya uppvindar i och
med att bensinen drogs in for sport- och :
ndjesflygning. Ar nu segelflygning i dess generalmajor, souschef vid Kungl. flyg-
olika former en forsvarsnyttig sysselsitt- forvaltningen.

ning?

Segelflygning i och fir sig har hittills
funnit en anviindningsform i det militd-
ras tjinst, nimligen foér befordran av
trupper: segelflygplan, som kunna med-
taga inemot tio man bogseras upp pa stor
hijd inne dver de egna linjerna och glida
dirifran ljudldst in éver fiendeland, dir
trupperna skola insitlas. De upptriida
alltsd ungefiir som fallskiirmstrupper. 1
vart och elt segelflygplan behéver en-
dast en man vara segelflygutbildad, de 6v-
riga firo ju endast passagerare. — Hir ir
icke platsen att diskutera detta vapens
pla‘ts 2 §venska Iﬁl‘lgSIll:{ktf}n. r kommendering som officer var kanon-

Segelflygplan édro vanligen enkla till béten Edda 1903
byggnadssittet och deras foérfirdigande 1904—05  1lidnste ol - han 9
och underhall kan dirfor vara en god for- vy ol ! 9 e .
beredande skolning fér blivande flygme- 'SI'BPPSQOSSC“”G“. OC'.h ¢uspelakalan
itk K(trlskrona, 1906 vid torpeddeparte-

T 5 ; mentet och torpedskolan samt som
qu“.“bl.ldmnge“a pa segelflygplan m,(' chef pd torpedbdtar. 1906 genomgick
Hor-1 prsep deq ra n}otorflygplan. = Yld han Sjokrigsskolans allmédnna kurs
ségelflyget kan uthildningen dock pabdr- | y908 goos stabskurs, 1909—10 Artille:
Jee Vi:l tldlga_re . ,.OCh BE prishi]lig:l.re. ri- och Ir-lgenirir.;h(igsl:nlun.s- i hégre
Man 'far dock icke glm}lm_a den: ston s.].nll- kurs. 1911 utndmndes han till I.‘r:p..fen
nad i kunnande och firdighet som kriives vid flottan. Aren 1911—13 tignstgjor:
for att 4 ena sidan fora ett segelflygplan te: han 501:11 I aifice = "‘ bg‘; ;
och & andra sidan ett motorflygplan. Vid : S i Ll B it
segelflygning krives s gott som enbart na Dristigheten, Aran och Oscar I1, pd
B iTé 4 den sistndmnda dven som flaggad jutant
e,l}d]va flygkunnighelen, och flygningarna och tillika adjutant hos inspektiren
ti_jretugas sét gott som uteslutande for flyg- for flottans évningar till gjgmp 1 dem
ningens egen skull. P4 ett motorflygplan senare befattningen I:uar.;'toc.ll 'han ft;”

1 B -
t;arﬂf Ula::lr:(‘(ler; :lllsllnffim_a?;o;:r: rna;'tesrl)igh 1916, dd han placerades i Marinférvalt-
s TYEDIANE s ningens artilleriavdelning. 1921 ui-

ofta mera svirmandvrerat éin ett segel- a 3 5

- A . . ndmndes han till kommenddérkaplen av |.
fj;‘;illjtldfril[’ldgzﬁ\l;]nsgj:;:lanfLI;akliil\l:l;g l:t; ]?ej 2. gr. vid [lottan. 1923 utndmndes han
S » £l ——_ till chef for artilleridepartementet vid

hc't. i.. Ly igering ..OCh Eadiosignaleaing; 1 Karlskrona dérlogsvarv, vilken post han
militir tjinst krives dessutom kunnighet uppehdll till den 1 fl,lf[' 1996. Redan

! };;I:Ibiii‘llil:;lﬁgieSI];-LLEIZI‘;}EEI?C; t:.l:m;{r'l 5 1925 hade han emellertid fungerat som
; B Fe o s chef for kustflottans flygstation under

ningen ir alt den genom sin prisbillighet ; ¥ G > Y
for utévarna mojliggoér for flera miinni- aomn}t{rpenoden zo//;izo/g,__ om_._h ey
skor att komma i kontakt med flygning- L {926 blet hfm frauste}grrdifands
en, dess tjusning och dess problem. Diéri- g:;;{,af 2;52:” i “fr‘?lﬁrlm’ ‘gu;}zfm K:‘ungll.
genom skapas storre forstielse for flyg- g ke, SgEREe
ningen. Aven den férberedande mekani- dem?a bef atmng Iaﬂmrsl.od h.(.l,n HiY no
ker- och forarutbildningen kan emellertid ‘?iu'w.! W .han c.zijerf zr:]c"s] gkeIRINe:
vara av virde for forsvaret, men de mds- ki g furf_r.]gschcf feralipd s
: sarskeppet Sverige, ddrefter pd Gus-

te di ledas pa elt sidant siitt att personal-

: ; taf V.
urval och skolning passa med flygvapnets
normer.

Arthur Ornberg,

Generalmajor Arthur Ornberg dr
véstkustbo till fodseln och har fdtt sin
militdra  fostran  [orndmligast  vid
Kungl. Flottan. Sedan hela 15 dr har
han dock i chefsstallning varit knuten
till svenskt militdart flyg.

Arthur Ornberg dr [odd i Giteborg
och gick efter avslutade skolstudier
som kadeltl till flottan, ddr han 1902
avlade sin officersexamen och samma
dr, den 27 oktober, motlog sin utnim-
ning till underléjtnant. 1904 blev han
lojtnant vid f[loftan. Hans forsta sji-

(Forts. pd sid. 10.)




FLYGTTD NI'N GEIN

Erfarenheterna frén Borlénge dro fill
stor nytta fér det blivande uppbyggan-
det av den centrala segelflygskolan.

SA SKA

Av Mr. Ernest E. H. Collins.

Eftersom Borléngeligret var ett led i un-
dersékningarna for att finna den limpli-
gaste platsen for en planerad central se-
gelflygskola i Sverige ska vi nu titta lite
nirmare pa vad som verkligen hiinde dar
och vad detta har att betyda for svenskl
segelflygs framtida verksambhet.

De resultat som uppniddes i friga om

sjilva  flygningen motsvarade tyvirr
knappast mina férhoppningar, men de

vunna erfarenheterna éro enligt min me-
ning virda lidngt mera #dn allt det arbete
och de pengar som nedlades pi detta pri-
mitiva liger. De 30 flygtimmarna, de 12
C-diplomen, det nya svenska rekordet pa
4 timmar och 49 minuter iro tillsammans
visserligen bara en brikdel ay vad som
kunde ha presterats, men det dr i alla
fall ett bevis pd att virt segelflyg nu bor-
jat fa levande kraft att bana sig vig mol
framgangen.

Orsakerna till att resultaten ej blevo
storre in ovan nimnt fro i huvudsak
foljande:

1) deltagarnas bristande flygkunnighet
samt deras dessutom ofta rent felaktiga
forutbildning, och som féljd av detta ling
tid upptagen med férskolning och t. 0. m.
omskolning;

2) felberikning av vindférhallandena
— foljd: alltfor fa flygdagar;

3) alltfor primitiva slartplatser och

startanordningar — féljd: manga onddi-
ga haverier vid starterna;

4) for fa plan och inga reservdelar;
och

5) besviirligan kommunikationer

sviara transporter.

Dessa brister lira oss mycket som kan
gora planeringen av det svenska segelfly-
gets framtid mycket littare éin om légret
inte blivit av.

Lirdomar.

Av punkt 1 lidra vi att utbildningen i
glidflygning bland klubbarna miste stan-
dardiseras efter sunda regler. Anlingen
ska eleverna niir de komma till segel-
flygliagret cller den centrala skolan redan
ha fitt en sidan utbildning att de genast
kunna borja med riklig segelflygning, el-

ler s miste skolan forfoga over limplig

terring och glidplan fér utbildning i glid-
flygning. Det éir emellertid onskviirt att
eleverna vid skolan slippa undergi glid-
flygutbildning och i stilllet begagna hela
den anslagna tiden till ren segelflygning.

Punkt 2 siger oss att vi inte fa lita péa
vinduppgifter som inte hirstamma fran
sjilva flygplatsen.

Av punkt 3 framgar att man genom att
kosta pa startplatserna nigra hundratals
kronor kan spara flera tusentals kronor,
Om vinschstart anvindes méste fri sikl
rada mellan vinsch- och startplalserna.
Vinschanordning, signaler, korregler m.m.
skall standardiseras. Slutligen dr det nod-
viindigt att urkopplingsanordningen pi
segelplanet placeras si att pifrestningen
under hela starten blir den minsta mdj-
liga pa planet. |

Av punkt 4 lira vi: for att kunna be-
driva segelflygningen pd ett praktiskt och
ekonomiskt sitt maste man ha minst ett

Gruppbild frdn Borlingeldgret: Lirarna och ndgra av eleverna framfér H-17, fr. v.
Ingelman-Sundberg, Erik Petlersson, Lindberg, Hedén, Sigurd Larsson, Brunnert,
Karlbom, Mr. Collins, Koch, Fdgerblad, Bjérn Andersson, Tdrnlund.,

VI HA'T!

plan fér varje 5-grupp elever. Onskviirl
ir ocksi att det vid skolan finnes en god-
kiind reparatér och en godkind besiki-
ningsman.

Punkt 5 siger oss att anlingen maste
skolan ligga pd en plats som samtidigt
kan anvindas for segling vid flera vind-
riktningar, for triining i glidflygning och
for flygslipstart, eller si méste de skilda
platser som begagnas for de olika grenar-
na ligga si miira varandra att transpor-
ter dem emellan inte hindrar skolans
verksamhet genom onddig tidspillan.

Som en sammanfattning

av de senaste minadernas undersokningar
och erfarenheter vill jag siiga foljande:
Borliingetrakien @r troligtvis inte den
limpligaste platsen for en central segel-
flygskola, men detta behdver ej betyda
att Borlingeskolan inte kan — kanske
ndgot lingre fram — utvidgas och for-
biittras till en relativt ringa kostnad och
sedan anviindas som segelflygcentral for
sidra delen av Norrland.
Hangsegelflygningen har en given fram-
tid i Sverige och kan pd ett ekonomiskt
och framgangsrikt sitt bedrivas pa ett
tiotal platser i niistan alla av vira land-
skap. Om vi under den tid som fr kvar
till varen 1941 hugga i pi skarpen med
glidflygningen och {i fram massor av A-
och B-flygare si kunna vi under nista
vir och sommar utbilda 200—300 C-fly-
gare och nfgot tiotal silver-C-flygare!
Vart program [6r de nirmaste minader-
na bor alltsi vara: fram for minga glid-
plan, ménga glidflygkurser samt minga
och biittre B-flygare, klara for nista irs
segelflygning! Ernest E. H. Collins,

SATT IGANG
var segelilygindusiri!

Segelflyget skall nu sent omsider fi sitt
statsanslag — 60.000 kr ha foreslagits.
Ostergotlands Dagblad kommenterar:

“Hir hemma har uppvaknandet kom-
mit sent. Den bristande forstielse som
tidigare visals segelflyget och dess en-
tusiastiska frivilliga krafter har tyviirr
icke blivit utan beklagliga konsekvenser.
Men nu giller det att ta nya friska lag
Sitt de fabriker hir i landet som bygga
glid- och segelflygplan i fullt arbete! Och
fi de minga unga krafterna i alla vira
segelflygklubbar gratis material till glid-
flygplan, si nog kommer det att byggas.
Men om man bara koper hdgodrdiga se-
gelflygplan fér de 60.000 di har man bér-
jat i galen #inda.”

OD har riatt! Ett villkor for framgang
Ar att f4 var svenska segelflygindustri
satt pd sund grund. Vi ha ju ocksi tvd
férnimliga sidana fabriker i landet, nim-
ligen Centrala glid- och segelflygplanfabri-
ken, Viisteris, och Svenska Kano Verken,
Halmstad. Ge dem arbetel







































