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Lat oss fa tlyga!

Under de goda fren vixte den lilla ska-
ran svenska privatflygare pa ett lovande
siitt, dels genom ingripande av KSAK, dels
genom statlig hjilp. Trots detta och
minga handtag frin andra hill var dock
sportflygandet férenat med stora kostna-
der for den flygbitne. Ar 1940, som av
oss emotsdgs med si stora forhoppningar,
kunde som vi veta ej ge vad det lovat. 1
stillet borjade den verkliga prdévningens
tid. PA grund av de omvilvningar som
ofreden pa alla omriden foérorsakat har
méingt och mycket tvingats trida &t si-
dan for livsviktigare detaljer.

Pa flygningens omride ha stora for-
dndringar skett. Bensinbristen har satt
stopp for bl. a. flygklubbarnas tidigare
intensiva verksamhet. Vira kicka privat-
flygare ha samtidigt berévats mojligheten
att odla sin kompetens och vidmakthalla
sina genom stora uppoffringar erdvrade
certifikat. En del har visserligen tagits
i ansprak av Flygvapnet for att 6ka den
flygande personalen, men flertalet har
f. n. ingen mojlighet att komma upp i ett
flygplan och fi flyga in del minimiantal
timmar som fordras for att certifikatet ej
skall indragas.

Med tanke pi den nytta som vira redan
uthildade privatflygare av prakliskt taget
alla dldrar kunna goira staten i nddens
stund synes det vara skiligt att hoppas
att de sia snart som mojligt beredas till-
falle till flygning vid nigon flygklubb eller

Flygtur till Finland

I bérjan av dret utlovade FLYGTID-
NINGEN en flygresa till utlandet till det
ombud som uppniit biista resultatet. An-
nu ir det inte bestimt vem som skall bli
den lycklige. Annu ir det inte fér sent
alt bli med i den stora kraftmiitningen.
Har Du inte natt sa viirst lysande resultat
hittills sia finns det dock fortfarande sto-
ra chanser att bli den ledande i denna
intressanta tivling!

Den som fir hogsta poingsumman blir
vinnare och finlandsfarare. Ty det ir till
Helsingfors som flygresan skall ga.
Poiangberikningen gar till sa hiir: fér en
heldrsprenumerant erhalles 12 poiing, for
en 11 ménaders prenumerant 11 poing
o. s. v. Iér varje ldsnummer som siljes
far Du en poing. Kom ihfig att det finns
minst en flyghigad i varje familj — han,
eller hon, ska ha FLYGTIDNINGEN!
GA ur hus i hus och Du ska finna att ba-
ra en eftermiddag kan tillféra Dig flera
tiotal podng. Tink ocksa pé vilken intres-
sant artikel Du kan limna stoff till for
FLYGTIDNINGEN och att Ditt fotografi

nfégot forband inom Flygvapnet. Huru-
vida staten bér bekosta all denna flyg-
ning kan ju diskuteras, men niir man tar
i betraktande att vara sportflygare tidi-
gare fatt vidkinnas avsevirda utgifter for
sin flygning synes det ej vara oskiiligt att
vordsammast anhilla om statens bestri-
dande av de kostnader som en sidan re-
petitionskurs medfor.

Vi privatflygare hoppas nu att de
som makten hava skola ta hinsyn till vart
nodrop och hjilpa oss till ndgra vilbehov-
liga flygtimmar sa att vara dyrkopta cer-
tifikat inte forfalla och si att vira stolta
drommar icke raseras. Vi iiro alltid redo
att gora si gott vi kunna i de uppgifter
staten foreligger oss, och vi iro siikra pi
att med heder skilja oss fran dem. Men
vi méste givelvis ha lite trining di och
da, ty annars mista vi savil kompetens
som sjilvfortroende.

Ténk er in i var situation. Vi ha off-
rat var fritid och vara surt forvirvade
slantar for att lira ett yrke och odla en
hobby och nu nér vi iro som mest entu-
siastiska ha vi blivit stoppade, trots att
vi kunna bli nyttiga kuggar i landels for-
svarsmaskineri. Dessutom betyder privat-
flygningen mycket for populariserandet
av flygningen, den nya tidens kommuni-
kationsmedel. Mingen yngling blir flyg-
hagad genom de sméa flygplanens surran-
de i det bla och virvas ofta just dirav
for enrollering i vart flygvapen.

Offra litet bensin och pengar pa oss —
giv oss en chans!

jor bista ombudet!

och namn gir genom tidningen frin Kir-
kenes i norra Norge till Tonder i sydli-
gaste Danmark!

Om Du #nnu inte tillhor var ombuds-
kir si dr det i alla fall inte for sent att
starta i dag. Ett krafttag kan ge Dig
forsta platsen och alla tiders flygtur med
ABAs siikra maskiner och piloter. Men
det ér inte bara vinnaren vi premiera. En
massa flygbetonade premier utdelas till de
niirmast kommande ombuden.

Rekvirera redan i dag en massa tid-
ningar! Du silljer dem, och dessutom har
Du hela méinaden pa& Dig samt hela
augusti och halva september. Det kan bli
Atskilliga pofing pa den tiden. Silt i gang
och lycka till! Glém inte att siiga ftill
viinner och bekanta, niir Du bjuder ut
tidningen, att det kan bero just pA dem om
Du kommer med till Finland eller ej, och
Du ska se att de inte hilla pi den futtiga
256-0ring som tidningen kostar. Glém hel-
ler ej att Du sedan kan komma tillbaka
till samma personer niista minad och fiven
i september och siilja tidningen, ty det
har visat sig att den som en ging kopt
FLYGTIDNINGEN koéper den éven i fort-
sittningen. LAt parollen bli: FLYGT'ID-
NINGEN i varje familj!

Flygklubbar, filj Eskilstunas och
Eslivs exempel, prenumerera!

Vi ha forut nimnt flygklubbar som
prenumererat pi FLYGTIDNINGEN for
sina medlemmar. Nu ha vi glidjen med-
dela att flygklubbarna i Eskilstuna och
Eslov skaffat sina medlemmar ett eget or-
gan, d. v. s. FLYGTIDNINGEN. 1 tider
som dessa med den inskriinkta klubbverk-
samheten ir det givetvis fordelaktigt att
kunna anviinda en ringa del av medlems-
avgiften till ett sammanhallande organ.
Exemplet manar till efterféljd — i synner-
het som priset for FLYGTIDNINGEN med
avsikt satts si ligt att alla klubbar kunna
ha rid att prenumerera pi den. Prenu-
merera, flygklubbar! Tag upp saken pa
niista styrelsesammantride! |

Ny Hlygklubb i Norrland

En flygklubb fér norra Angermanland
har bildats vid ett sammantride i Orn-
skéldsvik. Till flygklubbens uppgifter hor
att bidraga till realiserandet av den linge
pitinkta permanenta flyglinjen pi Norr-
land. Interimstyrelse valdes med kommu-
nalborgmiistare Géosta Liljebick som sam-
mankallande.

MEDALJER PLAKETTER FORENINGSMARKEN HEDERSTECKEN
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SEGELFLYGHOVDINGEN —

Bertil Florman,

ingenjor, flygplatschef pd Bromma,
ordfirande i KSAKs segelflygkommitté.

Bertil Flormans kontakt med svenskl
flyg daterar sig fran 1924, dd han som
vdrnpliktig student [lygutbildades vid
marinen. Dessforinnan hade han vid
Stockholms hégskola och Tekniska
hogskolan inhdmtat behdvlig visdoms-
barlast for [drden genom livel.

Man kan gissa att Flormans stora
intresse for flygsdkerhetsfrdgor stam-
mar [rdn vdrnplikistidens flygévning-
ar, dd han Iyckades géra en prakt-
kvaddning. Sjukhusvistelsen gav ho-
nom mdjlighet atlt i lugn och ro tdnka
igenom problemen.

Vil dterstdlld tog han plats hos AB
Flygindustri i Limhamn, ddr han sd
smdningom avancerade till chef for
monierings- och leveransavdelningen.
Under denna tid fick han tillfdlle att
filja med K. G. Lindner pd dennes be-
kanta flygning till Balkan.

Aerotransports snabbt vdrande lin-
jendt lockade, och snart slet Bertil
Florman stolar pd olika platser inom
ABAs organisation. Han fick hand om
Torslanda flygstation och sedan Lin-
dardngen i Stockholm.

I maj 1936 invigdes Bromma, och
den dagen slog sig Bertil Florman ner
vid flygplatschefens breda skrivbord.
Diir sitter han fortfarande. Dock inte
stdndigt, ty han rdknar sig ej till skriv-
bordsandarna. Nej, han dr jdmi sys-
selsatt med att inspekiera sina vdlskét-
ta domdner.

Den erfarenhet Bertil Florman sam-
lat pd resor samt wvid arbetet inom
ABA och pd Bromma har givetvis bli-
vit utnygttjad. Bland annat har han
medverkat vid planldggandet av finska
flygplatser. 1 KSAKs flygplatskommit-
té har han sjdlvskrivet sdte och stam-
ma. Sdsom ordfirande i KSAKs mo-
dell- och segelflygkommitté har han
nedlagt ett mycket fortjanstfullt arbe-
te, som nu fortsdttes i den nybildade
segelflyglcommittén.

Bertil Flormans verkliga hobby dr
hans frivilliga arbete f[dr privatflygel
— ett ‘arbete som burit och kommer
alt bdra rik frukt. Aeristoteles

Svenskt segel- och

modellflyg tar form

Hir nedan redogir ingenjor Florman
for segelflygkommittén och fabrikor
Stark for modellflygkommittén — till-
komst, sammansittning och planer for
framtiden.

SEGELFLYGKOMMITTEN

Det svenska segelflyget har under den
nuvarande krisperioden minga och stora

svarigheter att kimpa moat,

Bland de

frimsta torde kunna nimnuas inkallelser-
na och i viss man bensinrestriktionerna,
vilka i hog grad forsviral verksamheten

inom klubbarna.

Detta har i sin tur mye-

ket kraftigt inverkat pi de honomiska

forhéllandena.
tiga tag for att hjilpa segelflyget

Det behtvs salunda kraf-
over

denna svara tid, men med god vilja och

gemensamt

ihardigt arbete maste del

Iyckas.

Pi Kungl. Svenska Aeroklubbens drs-

mote den 18 maj var karakiiiristiskt nog
den viktigaste frigan pa dagordningen

just segelflygets organisation.

I stadgeen-

lig tid hade ett flertal motioner inlimnats,
vilka bl. a. gingo ut pi en delning av den

gemensamma modell-

och segelflygkom-

mittén i tvé skilda kommittéer for modell-
resp. segelflyg. Vidare kriivdes anstiillan-
det av en segelflygets egen man, som si-
lunda helt skulle fi édgna sig At segel-

flygfragor.

Fran Stockholms Segelflyg-

térbund hade fdven inlimnats forslag om
bildandet av ett Sveriges Segelflygforbund
anslutet till Kungl. Svenska Aeroklubben
men med en i hog grad fristiende stiill-
ning.

livlig
a.

Man hade kunnat viinta sig en mycket
diskussion vid drsmolet, di bl
forslaget om ett fristiende férbund kun-

de formodas stota pa motstind fran flera

hill.

Fore arsmotet hade emellertid se-

gelflygarna varit samlade till ett eget mo-
te for diskussion av de olika fragorna.
Dirvid holl man i stort sett fast vid de

lidigare

framférda onskemflen men

slippte forslaget om ett forbund.

Vid arsmotet bereddes undertecknad

tillfdlle att redogéra for de olika forslag
som inlimnats samt foreslog i enlighet
hirmed:

7

Den nuvarande modell- och segelflyg-
kommittén ersiittes av tvenne kommit-
téer for modell- resp. segelflyg.

Dessa bida kommitléer skola bestid av
fem resp. nio ledamoéter. Ordférande
utses av Aeroklubbens styrelse. Ovri-
ga medlemmar utses likaledes av sty-
relsen pa basis av fran de anslutna
klubbarna inlimnade namnférslag.
En person skall anstillas, vars upp-
gift uteslutande skall vara att taga
hand om segelflygfrigor.
Undertecknad hade dven glidjen atl in-

for arsmotet kunna omtala att stabsche-
fen i Flygvapnet, dverste B. G. Norden-
skiold, vid styrelsesammantriidet tidigare

(Forts. nasta sida)

MODELLFLYGHOVDINGEN )

Tyko Stark,
fabrikér, ordférande i KSAKs modell-
flygkommitté och Stockholms Segel-
flygfdrbund.

“"Pappa” Stark dr fodd i Stockholm
1891 och driver sedan 25 dr tillbaka
en verksladsrérelse ddrstdides, AB
Eriksson & Stark. [ hela sitt liv har

han varit intresserad av sport och
idrott. [ sin ungdom var han sjilv en
god idrottsman och seglare, och sin

stora erfarenhet i foreningsliv har han
férvdrvat under en omfattande verk-
samhet som styrelseledamot i flera
stockholmska idrottsklubbar.

Sitt intresse for flygning, sdrskilt
modellflygning, “ddrog” han sig genom
sina soner. [ den kdnda modellflyg-
klubben Vingarna har han varit den
drivande kraften ndstan dnda sedan
dess bildande, och utan honom hade
denna klubb sdkert inte varit vad den
nu dr! Vid Vingarnas senaste drsmote
avsade han sig dock omwval till ordfo-
rande pd grund av att han engagerats
pd annat hdll. De olika segelflygande
stockholmsklubbarna hade ndmligen,
som bekant, sammanslutit sig till ett
[érbund med uppgift att rycka upp se-
gelflyget ur dess tornrosasomn. Man
behdvde en rivande ordforande, och sd
valde man “Pappa” Stark. Han dver-
talades sdlunda alt dlaga sig denna
syssla, varfér han dock som ndmnis
mdste limna ledarposten i Vingarna.
Men segelflyget i Stockholm hade gjort
ett fint kap ndr ”modellflygarpappan”
formdaddes att bli “segelflygarpappa”,
ty Stockholms Segelflygférbund har
under hans ledning pd den korta tid
det existerat verkligen ryckt upp segel-
flyget ur dess dvala.

Niir man sd pd KSAKs senaste drs-
mdte beslot upndela modell- och segel-
flygkommittén blev, naturligtvis (r
man frestad sdga, Stark ordférande i
den nya modellflygkommittén. Sdlun-
da har han dter tagit hand om sitt
skitebarn, modellflyget, och dr nu le-
dare inte bara for sin gamla klubb
Vingarna utan fér alla Sveriges mo-
dellflygare, vilket sdkert hdlsas med
glidje i hela landet. H—n.
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Mdndagen den 17 juni rdaddade sig
en av Flygvapnets underofficerare med
fallskdrm frdn ett brinnande [lygplan.
Det var inte ett fallskdrmshopp vilket
som helst, ty det var flygarens andra
hopp — och ett sadant ha inte mdnga
svenskar gjort. Vi ha bell féraren,
sergeant Bengt C:son Bergman om en
liten redogdrelse f[ir sina bdda fall-
skdarmshopp, och han har vilvilligt
stallt foljande till redaktionens férfo-
gande:

Valborgsmissoaftonen 1935 dvades di-
visionsflygning med anfall mot malflyg-
plan. Vid en dykning kiinde jag att min
maskin, en J 7 (Bulldog), birjade skaka
orovickande. Etl ryck — och nagot for-
svann. Del var sidorodret som slitits bort,
och héjdrodret fungerade ej heller. Sé-
ledes fanns ej nagot hopp att kunna landa

~planet.

Jag hade endast ett val: att hoppa. 116j-
den var 1.600 m, men pa grund av flyg-
planets hoga hastighet och dykvinkeln
kom jag inte ur maskinen forrin pi c:a
500 m. Det var ganska besviirligt att
krangla sig ur. Skirmen utvecklade sig
dock normalt, och jag hamnade oskadd
ien tall. (Som bonden sa: "Han iir den
forste som klittrat ner utan att klittra
upp”!) Jag hade vid detta tillfille en
Coronaskiirm, si nagon silkesmask fick
jag inte.

Den 17 juni i ar skulle jag provflyga
elt plan och starlade frian ett falt "nigon-
stans”. Under stigningen hade férmodli-
gen lickage uppstatt, ty bensinen stinkte

da

Sergean! Bengl C:son Bergman,

omkring mig. Jag beslot darfor att lan-
da. Just nar jag drog av molorn pa c:a
250 m hojd fattade planet eld. Sittbrun-
nen overtindes. Jag beslét mig genast
for att hoppa ur flygplanet. Det var
inga svirigheter att komma ur, men da
jag skulle ta fatt i utlosningen hade skir-
men vridit sig s att handtaget satt pa
ryggen. Det var just ingen behaglig upp-
tiickt med tanke pi den liga hdéjden. Jag
hann dock vrida skiirmen och fa fatt i

ringen. Det var onekligen spinnande se-
kunder. Skiirmen ulvecklade sig normalt

pa 150-—100 m héjd, och jag tog mark
pa en fker strax soder om flygfiltet.

Svenskt segel- och modellflyg . . .

(Forls. frian féreg. sida)

pa dagen meddelat att Flygvapnet nume-
ra anser segelflyget av betydelse iiven ur
militir synpunkt. Flygvapnet dr dven in-
tresserat av all stédja segelflyget genom
att stilla limplig personal till férfogande,
vilket emellertid foér nirvarande ej &r
mojligt pa grund av Flygvapnels egna
mycket stora arbetsuppgifter.

Efter en kort diskussion, varvid bl. a.
framhélls nédviindigheten av stiérre eko-
nomiskt stod for segelflyget, beslot ars-
motet i enlighet med ovan angivna forslag
samt att styrelsen omedelbart skulle ulse
ordférande i de bigge kommittéerna.
Dessa skulle dven utan hinder fér gillan-
de stadgar fa trida i funktion med ome-
delbar verkan.

I enlighet hiirmed har styrelsen utsett
fabrikéren Tyko Stark samt undertecknad
till ordforande i modell- resp. segelflyg-
kommittén. Med stéd av klubbarnas for-
slag ha sedermera f6ljande ledamditer ut-
setts i segelflygkommittén.

Teknolog A. Bange, Chalmers Segelflyg-
klubb

Ingenjor G. H. Derantz, Centrum Radios
Segelflygklubb

Kemigraf S. Figerblad, Visteras Flygklubb

Kopman B. Géransson, Eskilstuna Flyg-

klubb

Kapten C. 0. Hugosson, Norrkopings Mo-
dell- och segelflygklubb

Civilingenjor K. Svinsson, Forenade Tvitts
Segelflygklubb

Ingenjor S. Widengren, Visteras Flygklubb

Kapten S. Ahblom, Stockholms Segelflyg-
klubh.

Samtidigt som jag beklagar civilingen-
jor Ostmans beslut atl undanbedja sig le-
damotskap vill jag uttrycka min tillfreds-
stillelse dver kommitténs sammansitt-
ning. Den innesluter i sig representan-
ter for ett flertal klubbar och kan silun-
da goéra anspriak pa att vara klubbarnas
eget organ samt bestar av min som iiro
viill forfarna i segelflygets olika detaljer.

Den nya kommittén hade sitt forsta
sammantriide den 10 juni, di samitliga le-
daméter med ett undantag (militirinkal-
lelse) voro niirvarande. Man beslét hiir-
vid att utse till vice ordférande kapten
Iugosson, sekreterare ingenjor Derantz,
foredragande i flyg- och utbildningsfragor
kemigraf Fiagerblad, féredragande i ma-
terialfragor ingenjor Widengren samt fo-
redragande i propagandafragor ingenjor
Derantz. Ett arbetsutskott utségs, besti-
ende av herrar Ilugosson, Derantz och
undertecknad, med uppgift att for kom-

Kommitténs sammansittning dr foljan-
de:

fabrikir Tyko Stark, ordférande

folkskollirare Paul Ronne, Stockholm, v.
ordforande

ingenjor Bertil Florman, sekreterare
fabrikor E. Landegren
studerande Sigurd Isacson, Linkoping.

FFolkskolliirare Ronne har nedlagt mye-
ket arbete fir skolslojdens modellflyg-
undervisning. Del var pa hans initiativ
som KSAKs modellflygarmirken instifta-
des.

Sigurd Isacson ir den aktive modellfly-
garen inom kommittén och en av Sveriges
skickligaste. Han dir som bekant ledare
tor Linkdpingseskadern och har pa sena-
re tid skrivit en del uppmiirksammade ar-
tiklar om' modellflyg. Isacson ir den
unge enlusiasten som kommittén viintar
sig mycket av.

Modellflygkommittén hade silt forsta
sammantriide den 26 juni, varvid foljande
svenska rekord godkindes:

Klass Namn Klubb  Flyglid
Al Ulf Hallvig, Vingarna 2,55,2
A2 Sigurd Isacson, LEN 2,58.4
SC £ 4,258

8,242

SD  Sven Witt, 4
Vingarna 10,25,0

5D Jan Geijer,

Motet uppdrog it Linkopingseskadern
pi egen begiran, atl anordna SM 1940 i
Linkdéping. Vidare antogs ett av eskader-
ledare Isacson framlagt forslag Lill en helt
ny klassindelning, vilken ir avsedd att ef-
ter en overgingsperiod av ell ar efter-
triidas av internationell klassindelning i
motorklassen, vilken introduceras pi SM
1941. Med denna klassindelning asyftar
man atl slopa alla de sméiklasser som
forut funnits och i stillet mojliggora en
uppdelning i allmin klass och mistar-
klass. Den nya klassindelningen, som far
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mittén foérbereda och utreda vissa frigor,
varigenom kommitténs arbete skulle kun-
na ske snabbare samt med ligre omkost-
nader.

Det torde knappast vara limpligt att nu
komma med nagra brageloften. Jag lill-
liter mig dock uttryecka den férhoppning-
en att det ma bli kommittén férunnat att
verksamt bidraga till segelflygets popula-
risering och framging i landet. Vi skola
iiven med de mojligheter som sta oss till
buds férsoka att pa ett tillfredsstillande
sitt losa de minga och svira problem,
som redan finnas och som komma att
uppstd. Klubbarna bira emellertid kom-
ma ihfig, att vi icke kunna gora detta en-
samma utan i hog grad iiro beroende av
och tacksamma fér ett intimt och fértro-
endefullt samarbete med dem. Om vi pi
detta siitt hjilpas at dr jag overlygad om
en ljus framtid fér det svenska segelflyget!

Bertil Florman.



CHALMERS SEGELFLYGKLUBB hiirjar pd hemligt flygfilt

Tretton diplom skord frin vinterns
flygningar. — Rastlost “Flax"-bygge.
— Vaiastgotasldattens vindar utforskas.

De giteborgska segelflygarna ha ingalun-
da legat pa latsidan denna vackra, flyg-
fattiga var. 1 stillet ha de kuskat om-
kring i goteborgstrakten per cykel och le-
tat efter ett lampligt falt, dir de ostérda
i fortsiliningen kunna halla till med sitt
segelflyg. Och de ha funnit det!

— En finfin plats, ungefir tre mil frin
Goteborg — men var den ligger talar jag
dnnu inte om, siger teknolog Anders
Bange, ordférande i Chalmers segelflyg-
Eklubb. Men sa mycket kan jag beritta
att vi har hallit pi dar ute nigon tid med
alt roja enris och stenar pa biista ny-
byggarmanér. Vi hoppas att platsen i
framtiden ska bli ett Géteborgs segelflyg-
cenfrum!

— Forresten ha segelflygarna haft en
stridlande vintersiisong, fortsiitter herr
Bange.

— Vi bérjade tidigt i vintras med att
“"smygflyga” ute vid Rortingen. Sa virst
linge kunde vi ju inte hilla vara flyg-
dventyr hemliga, men sedan fick wvi till-
stind att flyga bést vi ville, och da fort-
satte vi naturligtvis med #nnu storre
energi. Vi holl till pa isen och idkade
“hangflygning” i uppvindarna vid bergen
— ftretton stycken diplom, dirav fyra
C-diplom, har vinlersisongen resulterat i.

Tre av segelflygarna voro ocksi med pa
segelflygligret i Borlinge i paskas.

En bild av Chalmers

tvd
— Om vi satte nagra rekord? Anej,
s4 skickliga #4r vi inte dnnu — men

"Emil” ulmirkle sig och salle ctt fint
rekord. "Emil” éir, som lisaren kanske
vet, segelflygklubbens stolthet, en Grunau
ESG-31, som klubben inkdpte forra varen.

— Det var viisterdsaren Fiigerblad som
satte nimnda rekord med "Emil”, beriit-
tar teknolog Bange. Bogserades upp pé
500 meter och var efter en halvlimma
uppe pi 850 meter.

For ovrigt syssla chalmeristerna flitigt
med flygplanbygge i sin nya verkstad.
Det &r klubbens sjunde plan, redan dépt
till "Flax”, som gérs fiirdigt. Och s& far
“Pippi 2" en grundlig éversyn fére som-
maren. Tre kviillar i veckan arbeta fly-
garna pa sina plan, minst fem timmar
varje kvill. Men si ha de ocksd en viss
fardighet i flygplanbygge vid det hiir la-
get — detta ir siikerligen den klubb i lan-
det som slar rekord niir det giiller bygge.
De iildsta planen dro redan utrangerade,
tvd stycken briindes férra sommaren pa
Torslanda.

sin premifir pa SM 1940 i Linkoping, har
foljande ulseende:

Grupp S

Klass  Spénnv. Allm. klass Mistarkl
A und. 100 em svenskaregl. d:o
B 100150 em intern. W d:o
G 150—250 em i 5 d:o

Grupp M (overgangsindelning)
svenskaregl. d:o
intern. " d:o

A und. 75 em
B 75—100cm

Grupp M (intern. indelning)

A und. 70 cm  svenskaregl. d:o
B dver 70 em  intern. d:o
Reglerna for uppflyttning av modell-

flygare i mistarklass revideras salunda
att en tivling med for guldmirket god-
kiinda tider tilliter uppflytining.
Dessutom beslots vid motet att limna
bidrag till Linkopingseskadern for att ge-
nomfora det av klubben planerade Oster-
gillands Modellflygarforbund, vilket i sin
tur skall efterféljas av andra landskaps-
forbund — om forsoket lyckas. Detta
ingar i LENs program for nyordning
inom svenskt modellflyg, vilken métet
forklarade sig villigt att stodja.

Stort segelflygldger
hélles i St. Tuna

Eleverna utbildas i omgangar med
25 i varje.

P4 midsommaraftonen boérjade i Dalar-
na en glid- och segelflygkurs, anordnad
av Borlinge-Domnarvets flygklubb i sam-
arbete med Stockholms segelflygférbund,
Chalmers segelflygklubb saml klubbarna i
Visteras och Eskilstuna. Om tillrdckligt
stort antal elever anmila sig skall kursen
i omgangar paga under sex veckor, med
20—25 elever it gangen. Kursledare iir
BDFs sekr. redaktér H. Brusén. Som in-
struktorer tjinstgéra Mr. Ernest Collins
och kemigraf Iigerblad.

Den elementira skolningen, for A-di-
plomet, forsiggir pa BDFs flygfilt vid
Bysjon. Dessutom foretages hangflyg-

ningar vid Nybrobergel (betecknal med A
i beskrivningen av terriingen i nr 4 av
FLYGTIDNINGEN).

Eleverna iro forlagda i ett tiltliger vid
den giard i Sellnds dir utspisningen sker.

segelflygklubbs imponerande luftflotta, tagen strax innan de
dldsta planen brdndes férra sommaren.

Men trots dessa "autodaféer” kan klub-
ben skryta med en verkligt férnimlig upp-
sittning plan. Férutom "Emil” har man
tre stycken Zogling, "'TFlax”, "Pippi 2” och
en Zigling 33 pa 12 meter, som klubben
fick i hostas av fem pojkar frin Kung-
ily, vilka byggt planet och vilka sléto sig
till klubben. De ha firresten alla fem re-
dan tagit certifikat pi sin Zogling.

Anders DBange har stora planer for
sommaren. Nir detta lises har kanske

klubben redan kommit iging med segel-
flygning for fullt. Man har nidmligen nu
fatt bensin till bogserbilen — det tog de
energiska herrarna fyra veckor att utver-
ka det tillstindet — och hoppas nu fi
tillstind att bérja flyga pa Torslanda, at-
minstone tills det nya, "hemliga” filtet
blir klart. Sedan har man stora planer
pa att utforska andra delar av trakten
omkring Goteborg — teknolog Bange har
redan kommil pa en massa fortriffliga
vindar pa Vistgotaslitten, som han brin-
ner av iver att nirmare undersoka,

Och si hoppas klubben forstis pa
méanga nya certifikal och minga nya med-
lemmar i sommar!

AnnCha.

Teknolog Anders Bange, ordf. i Chalmers
segelflygklubb, vid "Emil”.
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ERGOUPE -

E fter flera ars experiment har Enginee-
ring and Rescarch Corporation, Riverdale
(Maryland, USA) lyckats framstilla ett
till synes mycket &ndamalsenligt litt
sportplan i “putterklassen”, demn lilla
Ercoupe med 65 histars Continentalmotor
— eller nigon annan motor med samma
molorstyrka.

Ercoupe ér en ovanlig konstruktion i
flera avseenden. Den iir ett lagvingat hel-
metallplan med fast trehjulstill. (Denna
princip har alltid forfiktats av Erco-
konstruktorerna.) Hojdrodrets ulslag iiro
starkt begriinsade for att eliminera risken
for stallning. Foraren har mojlighet att
indra roderkontrollen sa att han skéter
sidorodret antingen med de vanliga sido-
roderpedalerna eller med ratten. Med den
senare anordningen #ro naturligtvis sido-
roderpedalerna helt ur funktion,

Noshjulet fr styrbart och kopplat till
sidoroderkontrollen. Stabilisatorn ir for-
sedd med tvd verlikala fenor och tvi se-
paralstyrda sidoroder, vilka vridas endast
i en rikining, niimligen utit. Alltsi fr en-
dast det inre rodret verksamt och det ytt-
re helt overksamt. Genom att placera
stjirtpartiets vertikala ytor pa stabilisa-
torspetsarna uppnis enligt konstruktéren
mindre roderskuggning och biltre roder-
verkan i stall.

den idealiska irehjulingen -
nu under serietillverkning i USA

Vingen iir ganska tjock. Den ér icke
avsmalnande men spelsarna fdro rundade.
Skevningsrodren #ro stora men utan slot-
verkan. De iiro differentialstyrda, d. v. s.
de rora sig betydligt mera uppét in ner-
at, vilket ju innebiir en aerodynamisk for-
del for hela konstruklionen.

Siirskilt beaktansviird ér den stora skill-
naden mellan vingrotens och spetsarnas
anfallsvinkel, vilket gor att roten over-
stegras Lingt fore spetsarna. I sjilva ver-

T

ket Gverstegras spetsarna -nistan aldrig.
Otvivelaktigt har della en forsimrande
inverkan pa stigférmigan men torde dock
vara férdelaktigt med hiinsyn till de goda
stall-egenskaperna.

Anviindandet av metallskalkonstruktion
i kroppen forenklar tillverkningen i sto-
ra serier. Molorn dr vil inklddd. Sitts
brunnen ir innesluten mellan tva upp-
draghara vindrutor, vilka komma upp
fran bida sidorna och firena sig dver
passagerarnas huvuden i ett sikerhetslas.
De tvi sitsarna firo placerade bredvid var-
andra.

I kabinen har man god plats for be-
nen, och sitsarna #ro bekvima éven fér
storviixta personer. Bagagerummet bak-
om sitsarna #ir mycket rymligt. Radio
kan installeras. Hjulbromsarna paverkas
genom en spak som dras ut frin instru-
mentbridan. DA planet har trehjulstill
kan man givetvis ansitta bromsarna hur
hart som helst. Sikten vid kdrning pa
marken #r bittre hos Ercoupe én hos
konventionella, tvihjuliga plan. Det lilla
planet dr utmiirkt att kora pa marken
emedan man styr det som en bil. Det en-
da som fattas i likheten &r att Ercoupe
ej har nigon fotbroms, vilket dock vore
en god idé att montera in, ty i sa fall kun-
de man anvinda hiinderna uleslutande
fér mandvrering av gasen och rodren.

Data och prestanda (med Continantal-
motorn) :

spiannvidd 9,1 m

lingd 6,1 m

hojd 2,8 m

vingyta 13,3 kvm

tomvikt 311 kg

nyttig last 199 kg

flygvikt 510 kg

vingbelastning 38,4 kg/kvm

effekibelasining 7,8 kg/hk

maxfart 176 km/tim

resefart 160 km/tim

landningsfart 64 km/tim

stighastighet vid marken 183 m/min

topphéjd 4.2656 m

bransleforrad 53 liter

brinsleforbrukning vid resefart 15 1/tim.

Arado Ar 96 B dr en forbittring av
Ar 96. Det ar ett militért ovningsplan
for flera indamdl, sisom nyborjarskol-
ning av jakiflygare, uthildning av forare
och spanare i kulspruteskytte, hombfill-
ning, radiotelegrafi och folografering.
Dessutom kan planet anvindas for nir-
spaning, jaktflyg m. m. Sdledes ett ming-
sidigt flygplan.

Ar 96 B dr — i likhet med Ar 96 —
ett tvasitsigt metallflygplan med indrag-
bart landningsstiill. Den tvabalkiga ving-

en ir genomgiende och har 6 graders V-
form samt pilform. Den sitter under
kroppen, monterad med fyra bultar, och
har platbeklidnad. Kroppen bestir av
metall i skalkonstruktion. Durken ér fér-
sedd med ett stort plexiglasfonster for ob-
servation, bombfillning och fotografering.

Planet har hydrauliskt mandvrerade
flaps mellan kropp och skevningsroder.
Landningsstillsben och hjul ha tickplitar
pi yttersidorna och fillas init medelst
kraft frin motorn. Hjulbromsarna éro

ARADO
Ar 96 B

— lyski militiirt
“diversellygpian”

hydrauliska. Det icke indraghara sporr-
hjulet ir stromlinjeformat inklitt.

Arado Ar 96 B ir utrustad med en Ar-
gus As 410 A pi 450 hk starteffekt. Pa
3.000 m hojd utvecklar denna metor 360
hiistkrafter.  Propellern fr av Argus-
tillverkning och stiillbar i Iva ligen, det
ena for start, stigning och avancerad flyg-
ning, det andra for planflykt. Anviint som
Litt bombplan bir Ar 96 B sex bomber
10 kg.

Data och prestanda:
spiannvidd 11 m

lingd 9,13 m

vingyta 17,1 kvin

tomvikt 1.220 kg

nyttig last 530 kg
vingbelastning 102 kg/ kvm
effektbelastning 4,86 kg/hk
maxfart pa 300 m 340 km/tim
resefart pid 3.000 m 275 km/tim
landningsfart 103 km/tim
stigtid till 1.000 m 2,5 min
tjanstetopphojd 7.200 m
aktionsstricka 1.100 km.



DAGSTRIPP RUNT OSTERSJON

- Fredsslutet, niar det nu éntligen kom-
mer, tinker jag fira med en trevlig liten
dagstripp i min “Gull’. Start tidigt pa
morgonen fran Torslanda, morgonkatfe i
Helsingfors, vidare 6ver Estland, Lettland
— dir kan man ju ita frukost — Li-
tauen, Berlin, dit jag kommer lagom till
lunchdags, Kopenhamn diir jag for siker-
hets skull bara tar en hastig eftermiddags-
drink, och si ir jag hemma p# Torslanda
igen vid middagstiden.

Den som yppar dessa lockande fram-
tidsplaner #ir som lisaren nog forstar
lycklig digare till en ganska snabb maskin.
Den trippen giér man nimligen inte pA en
dag med vilken liten sportmaskin som
helst. Det vill till att man kan sli sig
ned bakom spaken i Sveriges snabbaste
privatmaskin, Percival Vega Gull. Och
Gullens fgare heter, som bekant, Nils
Olofsson, gbteborgare och flygentusiast
med bortdt 900 flygtimmar och en ganska
skiftande flygerfarenhet bakom sig.

— Varfor jag bérjade flyga? siger dir.
Olofsson fundersamt. Tja, det var nog
nirmast for att jag tyckte bilarna gick for
lingsamt. Jag dlskar fart och spinning
men didremot inte tivlingar — har hittills
aldrig varit med i nfigon flygtivling.

Nils Olofsson tog privatcertifikat pa
Torslanda 1932. Redan éret diirpi borja-
de han samarbeta med den kinde flyg-
entusiasten direktéor Witte i Stockholm,
vilken di #gde en av de tvd svenskbygg-
da, tresitsiga “Viking”. (Den andra till-
hiorde Stockholms-Tidningen.) De bada
herrarna satte sig i sinnet att bevisa att
flygning kan 1ldna sig. Foljaktligen be-
gav sig Olofsson tillsammans med en mi-
litirflygare vintern 1933 uppat Norrland,
diir de skulle géra reklam- och passage-
rarflygningar. Tv4 vintrar kuskade de
omkring med Viking i Norrland och hade
stor framging bAde med reklamen och
passagerarna.

— Det roligaste var emellertid néir jag
tog nigra dagar pid mig att spana efter
sl for siljigarnas riikning, berittar Nils
Olofsson. Jag tog tvi siljigare med mig
i Viking och stack ut till havs. Nir gub-
barna fick syn pa silhoparna lingt nere
pa isen blev de sé till sig alt jag niistan
trodde de skulle hoppa ur maskinen! Nar
vi fitt korn pi en dylik silsamling flég
vi spikrakt mot stranden igen och slippte
under viigen kimrokspéisar pi isen, si att
siljigarna sedan bara hade att marschera
raka viigen pd bytet.. Det blev forresten

gott resultat av min siilspaning — @ver
1.000 silar! :
— Nigra méinader senare blev det

emellertid slut p#i Viking-flygningarna.
Maskinen blev niimligen i Visteris hamn
pakord av en bat, och ehuru den visser-
ligen genast kunde biirgas hade den fatt
si stora skador att det inte ldnade sig
sitta den i stind.

Men Nils Olofsson gav inte upp sina
vinterflygningar for den sakens skull.
Han slog sig ihop med lojtnant Anders
Wentzer och flog med honom nfigra ma-
nader varje vinter i hans tresitsiga Hein-
kel SE-SAM. Det var hirliga flygningar,
frin Goteborg till Riksgrinsen — sista
vintern passerade de 176 platser!

fint fredsprojekt fér fartflygare

“Det klarnar visst!” siger tydligen direktér Olofsson (t. v.) till flygplatschefen pd

Torslanda, direktér Gista Andrée. — Del olofssonska planet, en

Percival Vega

Gull, dr Sveriges snabbaste privatflygplan: marschfart pd ldg hijd 275 km/tim, pd
2.000 m 300 km/tim och toppfart 360 km/tim. Motorn 210 hk Gipsy sixv. Elektriskt
stallbar metallpropeller.

— Sedan tog jag det lugnt nagra dr,
beriittar hr Olofsson vidare. Del var for-
resten nddviindigt, dd det inte fanns nfg-
ra maskiner pd Torslanda och jag hade
for mycket arbete for att hinna ge mig
ut pa flygningar i andra trakter. S bor-
jade jag viilva planer pa att skaffa mig
eget flygplan, Hoslen 1938 var jag stark
spekulant pa Biicker Jungmann — jag
fick t. 0. m. lina en maskin frin Bromma
pa en vecka, tog ner den till Géteborg och
priovade hur jag trivdes med den. Men
innan jag bestimde mig dkte jag ut for
att titta fiven pi andra typer. Det blev
en inlressant studieresa jag var i tur
och ordning spekulant pd Messerschmitt,
DH Dragonfly, Whitney Straight, Miles
Faleon, Puss Moth, Heston Phoenix —
men si fastnade jag definitivt for Perci-
val Vega Gull. I mars 1939 kopte jag
maskinen och i maj tog jag dntligen mark
pa Torslanda i eget dgandes flygplan. Det
var en ganska skon kiinsla!

Det éir nu ett 4r sedan dess och det vo-
re synd att siga att direktor Olofsson och
hans Gull legat pi latsidan under det aret.
262 timmar ha de hingt i luften och trots
detta fanns, niir maskinen i dagarna in-
spekterades, inte minsta justering att géra.

Den enda lingre flygning Nils Olofsson
hann med innan kriget briot ut i hdstas
rickte tio dagar. Routen gick Hamburg—
Amsterdam—England—Belgien och iler.
Frin Amsterdam till Torslanda flég han
utan mellanlandning och i uruselt vider
pa fyra timmar och femton minuter.

S4 kom kriget och didrmed luftvirns-
flygningarna. :

— Jag har ofta haft otur med viidret,
beriittar flygaren. En ging rakade jag
komma in i en snéstorm, dir det bliste
27 sekundmeter. Iur det nu var lycka-
des jag kringla mig hem igen till Tors-
landa, dar jag landade i 25 sekundmeter
— i luften gick det nog bra, men foérsék
kéra pd marken i den vinden! I luften
klarar Gullen vilka viider som helst, tack
vare sin tyngd och sin stillbara propeller,
sd diir behover jag aldrig vara orolig.
Men en ging héll det pa att gi rik-
tigt galet. Jag hade min fru och énnu en

passagerare med i maskinen och rikade
in i moln, som gick niistan ner i backen.
Jag krop forsiktigt nerit och plotsligt dok
ett berg upp rakt framfor mig. Det var
inget annat att gora én dra spaken i ma-
gen och kora upp genom molnen. Men
jag métte varit lite for kraftig pA handen,
ty riitt som det var upptickte jag solen
— under mina fétter! Jag hade rikat
gora en halvlooping och for att klara mig
ur knipan dstadkom jag nagon sorts topp-
roll allt under det jag innerligt hoppades
alt mina passagerare inte skulle mirka
mina konstiga manovrer.

Mycket mera skulle kunna beriittas om
dir. Olofssons flygiiventyr. Signaturen
fick t. ex. dagarna efter krigsutbrottet fol-
ja med Gullen pa spaning i Skagerack ef-
ter engelska flottan, som enligt envisa
rykten lig mellan Danmark och Norge.
Nagra krigsfartyg hittade vi emellertid in-
te, fastiin vi stack liangt ut till havs utan-
for danska nordsjokusten.

For luftvirnet har Nils Olofsson nir
detta skrives flugit omkring 150 timmar.
Och i dagarna har han stuckit iviig med
Gullen pA nya uppdrag, sa kanske flyg-
miljonen snart ir biirgad! AnnCha.

“lipp genom lulten” i ny upplaga

"Sdngen #dla kinslor foder, hjirtats
nyckel heter siang” det dr en fras vars
sanning inses fdven av sa nyktra karlar
som flygare. Dirfor skall nu det lilla
singhiftet "Upp genom luften”, utgivet
ay kaptenen greve Mac Hamilton, ges ut
i ny upplaga pé grund av att den forsia ir
slut. Men tyviirr har det ej hamnat nigra
speciellt flygbetonade singer pa utgiva-
rens skrivbord, varfér han ir tacksam for
att med det snaraste fi mollaga nigra vir-
defulla flygarsinger, som kunna ingi i det
nya hiftet. Om intresset visar sig stort
kan upplagan gobras storre och priset
pressas ner till 40 ore. Ev. dverskott ayv
hiiftets forsiljning gér till Svenska Flyga-
res Riksférbunds hjilpfond.
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VI PRESENTERA:

Fredrik Adilz,
major, ordf. i Visterds flygklubb,
styrelseledamot i KSAK.

Major Adilz tillhir de filbunkslugna
i landet. Men under den lugna ytan
kokar det av energi och viljekraft, vil-
ket visar sig t. ex. ndr det gdller att
klubba igenom ett nytt flygplankép el-
ler att bearbeta gubbarna i stadsfull-
mdktige och drdtselkammare till fér-
mdn [ir ett nytt flygfdlt i Vislerds.
Naturligtvis kan han ocksd bli arg. Dd
dar han en ganska fruktansvird tukto-
mdstare. Dock aldrig med hdrda ord
och vilda gester. Alt gestikulera och
brdka ligger inte fér hans natur.

Vad major Adilz gjort f[ér flygin-
lressets utbredning i Visterds under de
tre dr han suttit som ordférande i Viis-
terds flygklubb kan icke preciseras in-
om en liten ram som denna. Ldt oss
bara konstatera att han varit en prik-
tig och vdrdefull, framsynt och ener-
gisk ledare av klubben och dess arbete,
Hans insikter som flygare ha givetvis
varit av den allra stérsta betydelse fir
klubbens utveckling.

Ty flyga kan han, den gode majoren.
Redan 1919 fick han sitt internationel-
la flygcerlifikat. I mars 1921 deltog
han med utmdrkelse i de [orsta inter-
nationella flygtdavlingarna i Norge. Till
hans bista flygprestationer fdr man vdl
ocksd rikna en dr 1923 mycket upp-
mdrksammad distansflygning Malm-
slidtt—Boden—Eskilstuna utan mellan-
landning. Ett gott betyg fick Fredrik
Adilz ocksd fér sin utmdrkta ledning
av tdvlingarna om Nordiska flygarpo-
kalen dren 1931 och 1936. Och Viister-
as flygklubbs succéfyllda flygdag pa
Hessld i maj 1938 var till storsta delen
hans verk.

Fredrik Adilz dr smdldnning, fédd i
Barkeryd 1890. Blev officer vid Kal-
mar regemente 1915 och fick transport
till Flygvapnet 1926. Samtidigt blev
han kapten. Till major utndmndes han
1937. Som flygare har han tjinstgjort
ett ar vid F 3 och dtta dr i flygforvalt-
ningen. T'ill Visterds och Védstmanlands
flygflottilj kom han 1935.

-8t

Den kdrlekskranka bensinmodellen

eller

Den romantiska historien om hur den
tystsvivande “Philip III” enlevera-
des av den bensinstinkande
»Tjolanta”,

M odellflygningen i Malmé ligger inte s&
helt nere som minga kanske tro. Tviirt-
om berikas malmébornas kinsliga och
mottagliga sinnen snart sagt dagligen med
nya sensationer i form av anblicken av
de mest egendomliga konstellationer i
luften. For en tid sedan hade en hiin-
ryckt skara tillfille att i den klara mor-
gonluften dse ett sillsamt mellanspel, som
annars inte forekommer vid denna Ars-
tid, ndmligen en bensinmotormodell bog-
serande ett segelmodellplan.

Férhistorien dr denna: Min viin Hinsen-
IHiinsen-Hiinsen var den mycket stolte éiga-
ren av en hensinmodell, som pi grund av
sin fylliga charm bar namnet Tjolanta.
Tjolanta var otroligt uppit och ganska
kraftig men utovade trots detta en emi-
nent dragkraft pi minnen.

Sjilv hade jag en tvameters segelmo-
dell vid namn Philip III, vars slanka och
spéanstiga grace ofta lurade ut honom pa
lingre flygturer in som egentligen var
nyttigt for mig. Hursomhelst hade vi un-
der de gemensamma flyglurerna med ett
visst vemod noterat ett allt starkare tycke
mellan dessa luftens betvingare. Sirskili
irriterande var Tjolantas entriigna upp-
vaktning. Hon férsummade icke en se-
kund i luften utan susade esomoftast med
ett insmickrande leende under forfériska
smi vraldykningar omkring i den arme
Philips ofta mycket omedelbara nirhet.
Trots dennes i stort sett kalla hillning var
utgingen vatlenklar for den skolade psy-
kologen. Och en solig viArmorgon kom
dramats uppldsning som en stark blixt fér
0ss bida, numera sérjande. Tjolanta var
startad och vaggade pa ett idylliskt sitt
omkring pi mellan femtio och femtioen
meters hijd.

Vi koncentrerar oss alltsi och startar
den intet ont anande Philip. Starten gar

som vanligt perfekt och Philip kléttrar
som ett jaktplan i bogserlinan.

Da —

mirabile dictu — kan den impulsiva Tjo-
lanta inte lingre ligga sordin pa sina heta
virkiinslor utan kommer i en fruktans-
vird "terminal velocity dive’ stortande
mot foremélet for nimnda kinslor och
fingar med sina feta fjiderben bogser-
linan och den intet ont anande Philip,
som ej har annat val in att g i hennes
ledband i stillet fér i mitt. Med mina av
tarar och forbittring mot kvinnokdénets
falskhet skymda 6gon sig jag denna mo-
dellflygets pestbéld styra hiin mot hogre
och avligset beligna rymder med min
Philip. Sedan dess har jag inte sett dem.

I min djupa sorg slog jag ihjil Hinsen-
Hinsen-Héinsen, vilket egentligen var
synd. Och jag har finnu ont i nacken av
att spana mot himlen.

Philip d. d.

Flitigt flygande farmare

Delmar H. Withrow heter en farmare i
Greenbrier County, N. C., USA, som an-
vinder sitt sportflygplan till snart sagt
vad som helst. Han bor i en bergsirakt,
och viigarna till hans gird #ro ofarbara
omkring 10 méanader om fdret. Ett tag
digde han en bil men silde den snart fér
att i stilllet kopa en Cub. Withrow flyger
regelbundet till White Sulphur Springs
och andra orter med lantbruksprodukter,
sirskilt dgg. Dessutom forslar han ofta
stora korgar, innehéllande kycklingar, till
marknaden. Pa dterflygningen tar han
med sig fornddenheter for girden, bensin,
olja m. m.

Pa en av sina turer lade han mirke till
nagra viillfodda smAgrisar i en filla vid
en bondgard. Han landade, kipte gri-
sarna, stoppade ner dem i séickar, lastade
in dem bak i Cuben och flég si hem med
nyférvirvet.

Allt som allt flyger denne uppAtstri-
vande farmare over 30.000 km om Aret
och anvinder sin Cub till praktiskt taget
alla transporter. Han har inom sitt verk-
samhetsomriide sammanlagt 40 flygfilt
att landa pi vid behov, men det mesta av
flygningen forsiggir i Greenbrier County.
Om séndagarna snyggar han upp Cuben
och flyger till kyrkan med sin hustru.

Ett gott skratt férlénger...

FLYGTIDNINGEN hyllar inte bara kal-
la fakta, den omhuldar ocksi humorn —
av vilken flygskimtet iir en nobel del. Var
stritvan att fiven fa lisekretsen att le #t

underbara hiindelser inom flygviirlden
skall aldrig fortrottas. LAt Er viin i va-
penrocken fa del av glidjen! Sitt in

kr. 1:25 pa vart postgirokonto 147660
och meddela filtposthuminer och adress-
litt, si far han FLYGTIDNINGEN for
andra halvaret! Sillan fir man biittre va-
luta fér pengarna.



Landning med motfor

SVENSKA FLYGAMAZONER — ett 20-drsjubileum

Den 1 juli dr det 20 dr sedan Sve-
rige fick sin firsta [lygerska. Det
var froken Elsa Andersson,
22-drig lantbrukardotter frdn Skdne,
som den 1 juli 1920 erdvrade sitt
flygdiplom vid Thulins flygskola.
Hon var pionjdren fdr sitt kén, hon
visade den vdg som hennes medsyst-
rar bdra félja men som de dnnu i
allt fér ringa omfattning betrdtt.

Under de 20 dr som gitt sedan dess ha
foljande damer, i tur och ordning, tagit
flygeertifikat (inom parentes certifikat-
nummer) :
fru Maggie Florman 20/3 1928
fru Eva Dickson 25/4 1932 (44)
froken Inga-Karin Ahlstrom 3/8 1933 (75)
froken Margarela von FEssen 13/4 1935

(136)
froken Hedvig Nordvall 9/1 1936 (141}
froken Ebba Gyllenkrok 12710 1937 (312)
froken Ingeborg Kuylenstierna 8/1 1938

(340)
froken Madeleine Kuylenstierna 8/1 1938

(363)

froken Gunvor Hermelin 8/1 1938 (362)
fru Birgit Thiiring 31/3 1939 (467)
froken Lisa Bergstrom 7/4 1939 (507)
fru Anne-Charlotte Jufors 3/6 1939 (486)

Vi vilja hoppas pi en stark &k
ning av vara kvinnliga flygare under de
niirmaste éren!

Fram for friskt flygande fruntimmer!
Formorka fistet, flygamazoner!

I M. 4.

Starkt konstruerad &rn

I'ran Melbourne meddelas: For nagra
dagar sedan kolliderade ett trafikflygplan
pa 2.000 m hojd med en stor é6rn. En av
motorerna slets loss, planet fattade eld och
féraren nddlandade skyndsamt. Ingen
blev skadad utom &rnen, som fick avse-
viirda blessyrer.

Stig Fdgerblad,
kemigraf, kind segelflygare, ledamol
i KSAKs segelflygkommitté.

VStickan”, som "den [lygande kemi-
grafen” kallas inom Visterds flyg-
Eklubb, lever for sin flygning. Han
dr en utomordentligt skotsam person.
Varken sprit eller tobak har ndgonsin
kommit over hans ldipp. Flygningen
—— sdrskilt den flygning som har ton-
vikt pd segel — dr hans A och O i alla
skiften. Om dagarna skdter han [or-
stds jobbet pd sin faders klichéanstalt
i Visterds, men de arbetsfria Lkovdllar-
na och sondagarna trdffas han bara i
nirhelen av klubbens flygplan.

Fdgerblad dr fodd i Linkdping
(1913), men det var i Visterds (1937)
som han bérjade dgna sig dt glid- och
segelflygningen. Han var som alla de
andra energiska pojkarna i Vdsterds
flygklubbs  segelflygsektion med och
byggde det forsta planet, en glidflyga-
re av typen Anfinger, som sedan féljts
av andra, mera [ir segelflygning ldm-
pade plan.

Nd, det var under skutten med An-
fangern som Fdgerblad fick blodad
tand. Sommaren 1937 avlade han glid-
flygprov. A och B fjér att pd hdsten
samma dr i all tysthet sticka i vig till
Grunau i Riesengebirge, Tyskland. Ddr
mddde han! Under f[em veckors tid
drillades han som de dvriga eleverna
i “Reichsegelflugschule” med iysk
grundlighet sd att han innan dterfdr-
den mdste bli ett faktum hann klara
bdde C-provet och "amtliche C”. Aret
dirpd var han tillbaka i Tyskland och
genomgick vid samma skola en flyg-
bogseringskurs.

Stig Figerblad har segelflugil om-
kring -35 timmar. Hans bdsta resultat
i uthdllighet dr 7 tim 20 min, hans per-
sonliga héjdrekord 1.250 m dver ur-
kopplingshéjden. Inom klubben dr
han ledare fir segelflygningen. Dess-
utom sitter han i KSAKs segelflygkom-
mitté. Bland (troféerna i hans hem
kan man finna den kungliga Ilubbens
fortjinstmedalj. Pa “lediga stunder”
har han med [ramgdng dgnat sig dt
motorflygning. -s t.
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NORSK FOKKER KORDE IN | HUS — KAMOUFLERADES!

Det norska militiirflyget var varken stort
eller modernl vid tiden fér den tyska in-
marschen i Norge den nionde april. Pa
grund av den tyska invasionen hunno ve-
derborande icke heller samla de sina flyg-
férband, som verkligen funnos, till en
operaliv enhet. De moderna amerikanska
Curtissjaktplan, som just bérjat levereras,
follo alla i tyskarnas hinder vid &ver-
rumplingen den 9 april. De enda flygplan
av den gamla uppsitiningen som denna
tisdagsmorgon kunde riddas voro nigra
spaningsplan av den gamla Fokkertypen,
nagra fi jaktplan av typen Gloster Gla-
diator, nagot enstaka litt bombplan av
Capronis tillverkning saml elt antal skol-
flygplan — framfér allt Mothar.

Nigot anfallsflyg hade norrménnen allt-
sd inte att sitta in mot de tyska ockupa-
tionstrupperna, men de fa plan som rid-
dats fingo dock gora god nytta. Pi grund
ay franvaron av samlad front i Norge ha-
de olika norska staber mast etablera sig
pa olika platser utan majlighet att komma
i forbindelse med varandra eller hogkvar-
teret. Overbefiilhavaren kunde icke heller
fi ut sina order till de flesta av sina un-
derbefilhavare. Flyget var enda mdajliga
forbindelsemedlet, och i Fokkrar, Mothar
och nigon enstaka Gloster Gladiator gjor-
de djirva norska flygare dagligen forbin-
delse- och spaningsflygningar over den
terring som redan erdvrals av tyskarna
och utsatte sig for utomordentliga risker
i sina lingsamma flygplan.

Méinga norska flygare blevo givelvis
ocksa arbetslosa 1 flyghiinseende, men de
kunde fnda gora fullgod tjanst fér foster-
landet. Liksom i Sverige har det norska
flygvapnet kunnat tillimpa synnerligen
stringa fordringar di det giilllt att anta
aspiranter, och gallringen har dir wvarit
lika hird som hir. Fdljden var att de
norska flygofficerarna samtliga voro i
biista tinkbara fysiska kondition. De allra
flesta av dem voro goda idrotismin och
rutinerade skidlépare. Vad var alltsi na-
turligare fn att dessa spinstiga flygare
anmilde sig vid ndrmaste férband land-
stridstrupper? Detta var forklaringen till
alt man ofta sig norska flygare i norska
skidléparpatruller béde i Trondheimsav-
snittet vid Steinkjer samt lingst uppe i
Nordnorge.

En norsk flyglojtnant som jag triffade
uppe i Formofoss dagen innan engelsmiin-
nen och fransminnen inskeppade sig frin
Namsos beriittade en del av sina egna och
flygkamraternas iiventyr efter den tyska
ockupationsarméns inmarsch.

Denne 16jinant hade tillfilligt varit sta-
tionerad pa Kjellers flygplats utanfor Os-
lo tillsammans med en ung finrik, och de

flogo ett Fokker spaningsplan. Minda-
gen den 8 april alltsi dagen fére tys-
karnas ankomst — kom det order att

evakuera flygplatsen tidigt pa tidsdags-
morgonen, men tyskarna voro si snabba
att ulrymningen miste goras synnerligen
briadstortat. Inga férrad eller reservdelar
kunde man fi med sig. P& Kjeller stodo
ocksi sju moderna Curtissjagare, som
vintade pa att bli provflugna. De gingo
pa hjul och kunde alllsi inte siarta i den

Det tyska anfallet mot Norge kom overraskande.

Endast nagra fi norska militir-

flygplan hunno ridddas. — Ett femtiotal nya Curtiss-jaktplan i Bergens hamn fillo
i tyska hiinder. — Norska Fokkrar, Mothar och Glostrar i elden. — Léjtnant fullfiljde
spaningsuppdrag trots gran i motorn och avslagna vingspetsar,

ganska djupa snén. Utrikningen hade
varit att med det enda tillgiingliga paret
loskopplingshara skidor starta denna jakt-
division med ett plan i taget. Sedan elt
plan lyft och fillt skidorna skulle dessa
slipas tillbaka till startplatsen och mon-
teras pi niista Curtiss. Sadana tidsédan-
de arrangemang voro givetvis fullstindigt
omdjliga, dia tyska bombplan redan voro
inne dver Oslo, och alla de sju snabba ja-
garna maste limnas kvar. 1 Bergens
hamn stodo bortat ett femtiotal andra
Curtissplan, just lossade frin fartyg som
anlént frin Amerika. Aven dessa féllo i
tyskarnas hiinder.

De norska flygarna fingo order att pi
enskilda viigar ta sig fram till en liten
fjdllsjo, diir isen var i det nirmaste sng-
fri och dir flygplanen ocksi kunde par-
keras si att de voro' mycket svara att
uppticka fran luften. Dit kommo ocksi
de flesta av dem. Evakueringen av flyg-
krigsskolan, som foretogs mindagen den
15 april, gick inte lika lyckligt. Flyg-
ningen maste fdrelagas i full snéstorm,
och de flesta av tjugofyra startande fo-
rare flogo vilse i den ogenomtriingliga

FORFATTAREN:

Redaktér Gunnar Knutsson,

kanske mest kdnd som signaturen
"Bastin” i Svenska Dagbladet, dr en av
vdrt lands bdsta flygskribenler. Det
var en lycka for denna kdr av flygtan-
kens banérfirare att han inte fortsatte
pd den bana som f[iorst ulstakals —
tandldkarens!

Gunnar Knulsson foddes 1905 i Karl-
skoga, ddir hans fader var éveringenjdir
vid Bjorkborns krutbruk. Tog studen-
i Uppsala 1924 och blev odontologie
kandidat 1926.  Ddrmed upphérde
emellertid tandlikaryrket att hdgra,
varfor Gunnar slog sig. pd journalisti-
ken, till en bérjan mest som hobby
Sina sporrar erévrade han i Idroils-
bladet, dir han blev fast anstdlld 1931.
Sin stérsta insals fir IB gjorde han

snoljockan och kommo in oOver svenska
grinsen. Plan efter plan nddlandade i
skogarna eller pa sjoarna i viistra Dalar-
na, och besiittningarna internerades 1 Sve-
rige. Ingen av de unga flygarna foro-
lyckades dessbittre trots flera mycket
hirda landningar.

Under tiden hade engelsmiinnen upp-
rittat en bas for sitt jaktflyg pd en liten
sjo. mellan Dombdis och Andalsnes, en av
de allierades fornimsta landstigningsplal-
ser. Denna sjo var tickt av ett ganska
tjockt snoticke, varfor man hade mést
ploga upp startbanor fér att kunna anvin-
da de hjulférsedda flygplan av typ Gloster
Gladiator, vilka engelsminnen baserat
hiir. Tjugo engelska Glostrar hade forts
till denna “hemliga” bas, som upptiicktes
av de tyska spaningsflygarna redan sam-
ma dag engelsminnen installerat sig dér.
Strax efter gick ocksd en grupp tyska
Heinkelplan och en grupp Junkers Ju 87
“Stuka”-plan (stérthombare) till anfall.
Denna gfng liksom vid s ménga andra
tillfillen i Norge hade de fantastiskt
pricksikra piloterna i stortbombplanen
ingen svirighet att na sitt mal, och icke

under Berlinolympiaden 1936. Strax
ddrefter overgick han till att bli redak-
tér fér en lipstidning, "Tips for tip-
pare”, vilken emellertid snart lades
ner. Knutsson fick sd anstdillning vid
Svenska Dagbladet 1937. Dd visste
han knappt ndgot om flygning och
hade ej ens haft en tanke pd att intres-
sera sig hdrfdor. Han fick trots detta
order att skdita flygningen i Sv. D:s
spalter. Alltsd var det bara att bérja
eft ingdende studium, vilket hade till
faljd att ”Bastin” blev flygbiten pd all-
var och snart till fullindning behdrska-
de detta speciella gebit. Pd senare ti-
den har han dven haft hand om allt
militdrt reportage.

Ndr kriget trdffade Norge ldg Gun-
nar Knutsson sjukskriven i Sdilen for
att “lappa ihop” en trasig rygg. Efter-
som ingenting fdr std hindrande i vd-
gen ndr det finns tillfdlle att gira verk-
liga storreportage ansdg han ryggen
hel oech begav sig till krigsskddeplal-
sen. Det firsta kapet gjorde han ndr
den norske kungen utsattes fér bom-
bardemang i Nybergssund den 11
april. Den journalistiska énskedrém-
men blev verklighet dd “Bastin” fick
en intervju med det hetsade dverhuvu-
det fdr vdr brodernation framfér and-
ra. Knutsson stannade i Norge under
36 dagar — alltid mitt uppe i hdndel-
sernas malstrém — och kom i kontakt
dven med det norska militdrflygets mdn.
Det dr bl. a. under samtal med dem
som redaktér Knutsson samlat stoff
till denna artikel, vilken han skrivit
speciellt for FLYGTIDNINGEN.




mindre #in 16 av de engelska jaktplanen
forstordes vid forsta anfallet.

Denna flygbas bombarderades sedan da
och di av tyska flygare, dd dessa voro
pa vig till eller fran den engelska urlast-
ningshamnen Andalsnes. ‘De fyra Aler-
stiende brittiska jaktplanen blevo snart
ocksd forstorda. Olyckan ville dessutom
att de tre norska Gloster Gladiator som
tidigare baserats pa den nyssnimnda sno-
fria lilla fjillsjon enligt order flyttades
till den engelska basen fér att férena sig
med det britttiska jaktflygférbandet. Aven
dessa tre jaktplan forstordes pa isen av
tyska “Stuka”-plan.

Slutligen hade det norska flyget endast
ett enda jaktplan av Gladiatortypen kvar
i denna del av Norge. Det detacherades
till hogkvarteret och sindes dirifrin pa
sin sista, irofulla flygning. En norsk
flygléjtnant fick order att med detta plan
forsoka ta sig fram till Oslo-trakten och
Viistlandet for att ta reda pa vilka flyg-
baser tyskarna anviinde. Den djirve fly-
garen motte dver hundratalet tyska plan
— han flég mitt pA dagen — och blev
ging pA ging utsatt [6r beskjutning och
anfall frin betydligt snabbare tyska ma-
skiner. Han gick pA mycket stor hojd
och lyckades trots allt varje ging halla sig
flygande trots atskilliga tyska tréaffar i
biade vingar och flygkropp.

Pi hemvigen fick han plitsligt motor-
stopp pd hég hojd och miste forsdka att
genom dykningar fi igdng motorn igen.
Efter upprepade branta dykningar lycka-
des det honom ocksi till slut, men da

hade han kommit inda ner i triidtoppar-
na. En unggran kilades in i motorn och
bida vingspetsarna slogos av, men den
gamla Glostern flog i alla fall och den
djirve flygaren lyckades t. o. m. la sig
tillbaka till hoégkvarteret. I landningen
kvaddades planet ordentligt men den unge
hjilten klarade sig nagorlunda helskinnad
frin dven det dventyret och kunde avlim-
na sin betydelsefulla rapport. Jaktplanet
kunde aldrig mera anviindas, men dess
slut var — det miste man erkinna — i
hog grad hedersamt. Inte fullt lika iro-
rikt slut fick det sista norska litta bomb-
planet av Capronityp. Det stilldes nim-
ligen ut som bombmil it tyskarna pa en
liten fjillsjo. Den nyttan gjorde det dock,
detta ensamma flygplan, att manga tyska
bomber offrades for att fi det forstort.

Den norske flygléjtnant som beréltade
allt detta hade sjilv ett ganska originellt
dventyr, dd han enligt order flyttade sin
Fokker frin den forsia basen norrut for
att jimte ndgra andra norska spanings-
flygare samlas pd en plats nigra mil
dster om Namsos. DA han nitt sitt mdl
och planerade dver landningssjon for att
gi ned, upptickte han, att han hade ett
tyskt Heinkelbombplan alldeles i stjirten,
och dess friimre kulspruta skét hela tiden
av alla krafter. Att flyga ifrin Heinkel-
planet gick ju inte for den gamla Fok-
kern. Alltsa var det ingenting annat aft
gora dn fortast mdajligt forsoka komma
ner pa den lilla sjon.

Det hade blist ganska kraftigt och all
snd var bortsopad frin isen. Landningen

Situationsbild frdn den tyska invasionen i
Norge. Soldater vakta en lastbil med
packningar medan tyska Ju 52 transport-
plan oupphérligen starla och landa. Ndr-
mast t. h. synes en norsk Cub.

gjordes ocksi i nigot for hog fart, och
Fokkern gled med full fart tviirs dver
sjon, korde upp pa motsatta stranden,
hoppade dver en liten kulle samt korde
slutligen 2 '/2 meter in i ett hus. Det blev
bara spillror av den gamle trotjinaren
FFokker, men bida flygarna klarade sig
underbart nog niistan fullstindigt hel-
skinnade fran iventyret. Och som den
norske flygaren sade:

— Tysken kunde inte forsta vart vi tog
viigen, ty da vi korde in i husel kamoufle-
rade vi ocksi maskinen fullstindigt.

Gunnar Knulsson.

VI :
[ LYGARE

TIDSKRIFT FOR SVENSKA FLYGARES RIKSFORBUND

En hogklassig facktidskrift,
utgiven av flygare for flygare
och flygintresserade.

Den utkommer varannan ma-
nad och kostar for helt ar
Kr. 4:—,
tion insattes pa "Vi flygares”
postgirokonto nir 158114,

som for prenumera-

-ABA -

Flyg till utlandet

Varje dag gd ABA:s stora, bekvéama
flygplan sin lugna géang ftill utlandet. X
Flyget @r snabbaste ressattet bl. a. fill
Berlin, Helsingfors, Riga och Moskva.

A.B. AEROTRANSPORT

ABA:s nast yngsta Douglas “Gladan” {ill vaders.
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SEGELMODELLFLYGNING

— svenskt modellflygs storsta tillgang!

Denna artikel, ingdende i Linkopings-
eskaderns serie, dr skriven av ledaren

sjalv, Sigurd Isacson.

“Aj som katten.... dir gick gummi-
motorn™ (kroppen, propellern och halva
vingen féljde med)! Det iir kanske en bli-
vande stjirna pid modellflygets “himmel”
som yttrar detta. Det kan ocksid hinda att
stjirnan faller innan den hunnit lysa.. ..

En segelmodellflygare kinner inte till
nagot sadant trassel. Han har en modell
i kraftig konstruktion av svensk furu, och
han har ej behdvt snila pi dimensioner-
na, ty han vet att en segelmodell flyger
biist nir den har en del vikt. En sidan
modell ir nigol att ta i, nigot gediget,
som inte plotsligt och av en ddets nyek
forvandlas till spillror. Den sviivar si-
kert fram dver slitlen och kan landa i
trid och buskar utan att klidseln standigt
spricker eller ser ut som om man skjutit
med kulspruta pi den. En segelmodell

Ingvar Gustavsson med sin 210 cm segel-
modell.

har sin hégviirdighet kvar efter ar av
kanske ibland valdsamma flygningar.

Det var dessa erfarenheter samt ett for
motormodellplanen alltmer sinande in-
tresse som féranledde oss i LEN (Linkd-
pingseskadern) att gi over till segelmo-
dellflyget. Detta i forening med en limp-
lig organisation utgér grunden i uppbyg-
gandet av LEN.

Sedan klubben stadgals igingsattes pro-
paganda fér segelmodellflyget si alt and-
ra klubbar skulle kunna tillgodogéra sig
de vunna erfarenheterna. Att detta lyc-
kats, dirom vittnar antalet segelmodeller
pi de sista stortivlingarna, LENs frin-
riknade. Ja, LENs modellflygare fingo
L. 0. m. se sig slagna av de di for tiden
kombinerade segel- och motormodellerna
frin Orebro, de s. k. pappersdrakarna.
Men pid SM 1939 regnade det. . ..

Fér de segelmodellflygare som dnnu ej

viga sig pa egna konstruktioner finnas ett.

flertal
modeller i handeln.

Av dessa modeller, samtliga tyska, vill jag
siirskilt rekommendera "Winkler, Jx”
(nybérjarglidplan), “Baby” (6vergings-
modell) samt “Strolch” och "Hast” (hog-
viirdiga).

Med den forsta av dessa

'Winkler J:x”
har en av LENs lovande nyborjare erov-
rat KSAKs silvermirke. Hans Winkler
flyger trols sin synnerligen enkla kon-
struktion utan svirighet 1'/2 min.

"Baby”

har, vél byggd och trimmad, prestanda
som endast obetydligt skilja sig frin de
hogvirdiga segelmodellernas.  Sven Hjal-
merus, LENs mekaniska geni, som gor
vinschar, uppdragningsanordningar och
tidsutlésningar av delar fran alla tdnk-

Ndgra av LENs segelmodellflygare. Den
frimsta modellen dr " Libelle”, de tre
mellersta  “Stroleh” och lIdngst borl
"Alexander II".

bara apparater varmed miinniskan forflyt-
tar sig, har visat detta. Hans gamla Baby
flyger mestadels éver 2 min, och i juni
1940 satte den officiellt svenskt strickre-
kord i det den tillryggalade 18 km. Den
verkliga strickan torde niirma sig 30 km,
eftersom Babyn flugit i en stor bige mot
séder innan den slutligen satte kurs mot
Oster.
“Stroleh” och "Hast”

iro de i LEN mest beprovade hogvirdiga
segelmodellerna. “Strolch” representerar
den medeltunga typen med en vingbelast-
ning av 12—15 gr/kvdm. “Hast” diremot
tillhér en tyngre klass med en vingbe-
lastning av niira 20 gr/kvdm. Medan
Strolchens vinge #r den bredaste som
dverhuvud férekommer bland stérre se-
gelmodeller dir Hastens raka molsatsen.

De bada planens prestanda d#ro vitt
skilda. Medan Strolchen sakta och maje-
stitiskt med en kontinuerlig pendelrérel-
se stiger mot skyn i hdgstarten sticker
Hast upp med en kanonkulas siikerhet och
fart. Hast &r en mera utpriglad strick-
flygare, har hogre farlt och bilttre glidtal.

Som slutomdéme vill jag framhdilla att
Hast biade dir enklare att bygga och mer
bestiindig mot tidens tand in Strolch, det-
ta senare pi grund av den mindre ving-
kordan, vilket i sjilva verket ir av stor
vikt. Det har ndmligen ifinnu inte lyc-
kats nigon att bibehilla en Strolch-vinge
rak eller med hela spryglar nigon lingre
tid. Men i gengild ir Strolch betydligt
enklare att trimma och flyga samt dr
timligen okiinslig fér feltrimning med
trimrodret.

De flesta av LENs segelmodellflygare
ha for linge sedan Overgitt till

egna konstruktioner.

Den kanske mest omtalade av dessa ir
L. E. Ohlssons ”Alexander”. Denna syn-
nerligen tilltalande segelmodell har linge
varit LENs biista. Alexander har gjorts
i tva utvecklingsstadier. Den forsia blev
dstgotamiistare 1939. Den andra, som fér-
sigs med hog, halvt fribirande stabilisa-

“Alexander II”.

Lars Ohlsson med



tor och kraftig U-form péd vingen, fick
annu biittre prestanda. Flygningarna,
som i borjan foretogos pa kvillarna for
att undvika termik och blast, varade ofta
over 3 min. Hogstarten piaminde mycket
om Strolchens, och “Alexander II' hade
ett typiskt flygliige: kroppen lag med fle-
ra graders positiv anfallsvinkel.

Med avseende pa konstruktionen &r
Alexander II synnerligen lyckad. Skev-
heter pa grund av spinning i sidenet fo-
rekomma ej, och skador ha endast upp-
statt vid de allra storsta pafrestningar.

En annan mycket bra men adnnu tim-
ligen opriovad konstruktion &r Ingvar
Gustavssons 210 c¢m modell. Denna se-
gelmodell, vars kroppskonstruktion ér helt
ny och speciellt lyckad, representerar den
ritta utvecklingen av segelmodellplancn
— mot hégre vingbelastning. Denna ar
dver 20 gr/kvdm och ger modellen ett
glid som gor det omojligt att se om den
sjunker eller ej. Modellen har det karak-
teristiska tunga “'stall”-séttet, d. v. s. vid
overstegring stannar den e for att ramla
ner ell tiotal meter, ulan den stiger, sjun-
ker och "flyter ut”, som det heter.

Foregangaren till denna Gustavssons
stora segelmodell iir den enklaste, tyngsta

och bista konstruktion man kan tinka
sig. “Foregangaren” flog ocksi gladeli-

gen in ett KSAKs guldmirke #l iigaren,
och strax dirpd landade den efter c:a 50
min flygtid nfira 1%/2 mil fran flygfiltet.
D# var Gustavsson nybdrjare.. ..

For 100 em-klassen

har intresset i Linkdpingseskadern mesta-
dels hallit sig inom nybdrjargrupperna.
Jag har dock sjilv gjort en rad konsiruk-
tioner inom denna klass, av vilka nagra
kanske fortjina nimnas.

“Nimbus” byggdes en fredagseftermid-
dag, kliddes lordagskvillen (-natten), mé-
lades sondag morgon, f16g 3 min pa 10 m
hojd i forsta provilygningen och foérsvann
i den andra. Ett ar dérefter aterfanns
den, lagrad sisom prydnad i “finrum-
met” pi en bondgird! Nimbus har den
tor SC-klassen medelsvara vingbelast-
ningen pa 11 gr/kvdm, vingprofil Eiffel
400, tva fenor och stark skrinkning pa
de dronférsedda vingspetsarna.

En systermodell till Nimbus satte of-
ficiellt svenskt rekord pid 4 min 26 sek
och flog en stricka av 15 km.

“Garm” dr namnet pd en provmodell
f6r ett storre plan med 250 em spinn-
vidd, Garm #r extremt slromlinjeformad,
och kroppen ir byggd efter en ny, enkel
princip. Den édr bl. a. forsedd med ett
“pendelroder”, avselt for hangsegelflyg-
ning. Denna lilla idé fick jag vid ett mo-
dellflygarliger som vi hade i vintras.
Rodret avser att hilla modellen i den kurs
den fran bérjan givits, for alt ej sviinga
in pa hangel. Pendelrodret har énnu ej
provats, detta i brist pa hangplats, men
har visat sig fungera tillfredsstillande.

Flera nya segelmodellkonstruktioner
jro under byggnad. Vid SM 1940 i Lin-
koping i host kommer huvudvikten att
liggas vid segelmodellerna, varfor tiv-
lingen kommer att bli det lilla uppsving
som segelmodellflyget sia vil fortjidnar.

Sigurd Isacson.

GOTEBORGS TEKNISKA

INSTITUT

STORGATAN 17 A, GOTEBORG. TEL. 134882, 136519,
INSPEKTOR: PROFESSOR ANDERS LINDBLAD

INGENJORSEXAMEN

inom: HUSBYGGMNADSTEKNIK och VAG- & VATTENBYGGNADSKONST,

ELEKTROTEKMIK, MOTOR- & MASKINTEKNIK med anfingen VARME-, VENTILATIONS. & SANITETS-

TEKNIK eller AUTOMOBIL- & FLYGTEKNIK.

Byggmastarekurs, vagmastarekurs, elektroteknisk och motor- & maskinteknisk diplomkurs, elekirisk installatérs-
kurs under Kungl. Kommerskollegii kontroll, fackkurs fér studenter och likstallda. Samtliga dessa senare kur-
ser p& 4 ménader. Dessutom maskinméstarekurs pd 8 ménader.

Enda tekniska institut | Skandinavien med laboratorier av internationella matt.

Senaste lasdret 1132 elever.

Nya kurser bérja den 20 augusti.

Program genom Rektor Hilding Stahlgren. Angiv om méjligt {6r vilken fackskola program &nskas.
Exp.-fid 9-17 och 18-18,45, lérdagar 9-13.

ABA redovisar gott resultat fér 1939

For det svenska trafikflyget var ar 1939
ett gott dr. Trots de oroliga tiderna ha
silunda inkomster och antalet befordrade
passagerare i linjetrafik ékat i forhéllan-
de till tidigare dr. Subventionens andel i
de totala inkomsterna har nedgatt fran
16 %o till 13 %o, en siffra som torde vara
enastiende lig jaimfort med ovriga euro-
peiska flygbolags resultat. Vid krigets ut-
brott i september 1939 var Aerotransport
nummer sex i storlek bland Europas luft-
trafikbolag.

Aerotransporls inkomster av verksam-
heten under 1939 var 6,2 milj. kr. jamfort
med 5,2 milj. for 1938. Subventionen
nedgick samtidigt enligt avtal med staten
med 75.000 kr frdn 975.000 kr 1938 till
900.000 kr 1939. Brutlodverskottet efter
avdrag av driftskosinader och riintor ut-
gjorde 1,9 miljoner. Avskrivningar verk-
stillas med ett belopp av 1,7 miljoner,
d. v. s. i del nirmaste tva ginger stats-
subventionen, till beriiknade skatter pa ro-
rorelsen t. 0. m. 1939 avsiittes 101.000 kr,
varefter framkommer en nettovinst av
139.000 kr eller samma belopp som fér
1938. De proportionellt higa avskriv-
ningarna #iro nodvindiga med tanke pi
atl flygmaterielen pi grund av den snabba
tekniska utvecklingen inom nigra fa ar
Ar omodern och maste utbytas samt aft
bolaget nu nddgas riikna med hogre ny-
anskaffningskostnader dn som fdrut varit
normalt.

Av intresse dr att bolagets forsikrings-
fond genom avsiittning av pd grund av
sjialvrisk inbesparade kaskoforsikrings-
premier dkat med 57.000 kr till 254.000
kr. Under aret har icke nigon olyckshin-
delse intriffat, som medfért skada pa
passagerare eller personal.

Aerotransports likvida stillning ir syn-
nerligen god. Det under 1938 redovisade

Aktieteckning

Sista dagen fér aktieteckning i
"AB Flygtidningen” d&r den
15 augusti 1940. Alla flygin-
tresserade dro vidlkomna som
aktietecknare. Aktierna lyda &
50 kronor.

lanet fran Luftfartslinefonden pa 746.000
kr har helt aterbetalts. Skulder till diver-
se personer pd 1,5 milj. kr, huvudsakligen
innu icke reglerade mellanhavanden med
pi de olika linjerna samtrafikerande bo-
lag, motsvaras av liknande fordringar till
ungefiir samma belopp. Bank- och kas
sabehillningen uppgar till 1.006.000 kr.
Flygplan, motorer och propellrar bokfd-
ras i 1,8 milj. mol 2,6 milj. 1938, trots
att under 4ret ett Douglas DC-3 flygplan
for 21 passagerare, "Gladan”, inkdpts.

Till forfogande stir inklusive frin f6-
regiende ar balanserad vinst (145.000 kr)
i allt 284.000 kr. Vinsten disponerades
under Aerotransports nyligen hillna bo-
lagsstimma silunda, att till reservfonden
avsiittes 10 %o av 1939 frs vinst och att
till akticigarna utdelas 4 %o for ar 1938
med 123.000 kr av den fran ar 1938 i av-
vaktan pi 1939 ars resultal reserverade
vinsten. Betriiffande 1939 ars vinst be-
slots att resterande 145.000 kr i avvaktan
pa fakliska resultatet av 1940 ars verk-
samhet skulle balanseras till 1940 drs
vinst- och forlustrikning. Beslut om
dessa medels anvindande skall alltsi fat-
tas forst av 1941 Ars ordinarie bolags-
stiimma.

Vid bolagsstiimman omvaldes styrelsen.

Servicemdnnen gd pd som skotispolar sd

fort Aerotransports flygplan landat. —

Resultatet framgdr av ABAs rekordartade
sdkerhet.
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Flykt — Udd —— Sakkunskap

TVA LUFTENS RIDDERSMAN har gitt
bort, Kurt Bjorkvall och Bo von Wille-
brand, en svensk och en finne i siirklass
bade som flygare och som miinniskor.

Kurt Bjorkvall var ett begrepp — det
namnet betydde oppet, pojkaktigt sinne.
oridd hag, framatanda, hjilpsamhet, enk-
la seder och sund livsféring. En del av
dessa egenskaper har jag haft férménen
lira kiinna. Det var under flygning i
Are. Bjirkvall kiinde varje skrymsle,
varje vind i sina kiira jimtlandsfjill, vil-
ka kunskaper han utnyltjade med miister-
skap, Hir i denna stolta natur med de
stora linjerna trivdes Kurt allra biist. Na-
turen stimde oOverens med hans livsin-
stiillning.

Mac Hamilton har beriittat om Bjirk-
valls insatser i Finlandskriget. Kurt brann
av begir att fi siitta i gdng och sparade
sig inte. ‘Han prdvade nya idéer och an-
nammade det bista i dem. Pliktiroget
och utan att tveka genomfoérde han vad
han fatt sig forelagl.

Kurt Bjorkvalls atlantflygning, hans
otaliga passagerar{lygningar, hans ambu-
lansflygningar, det siitt pa vilket han ut-
forde sina uppdrag, ja, alll visar vilket
hiirligt virke denne svenske flygare var
gjord av. Jag behéver inte mera orda
om hans storhet, ly alla i vart land kén-
ner den.

Kapten Bo von Willebrand, som om-
kom vid trafikflygplanet “Kalevas” stort-
ning for en tid sedan, var sisom en figur
ur "Finrik Stals signer”. Alltid lugn och
sansad, med ett enastiende mod, en god
kamrat, synnerligen skicklig flygare. En
av de tre forsta svenska flygare som kom
till Finland efter krigsutbrottet har sagt
att han aldrig kommer att glomma det
vilvilliga sétt pa vilket kapten von Wille-
brand tog hand om dem. Minga goda
rid, vilka de hade nylla av under stri
derna, hiirstammade fridn honom. Dess-
utom var han en stor viin av Sverige och
en stark link mellan finska och svenska
flygare.

BYGG SVENSKA
GLIDFLYGPLAN!

Tyskarna ha meddelat férbud for bygge
av det utmiirkta glidflygplanet Grunau 9.
Anledningen iir obekant, och férbudet tor-
de vara att rikna siasom gillande tillsvi-
dare. Ordforanden i KSAKs segelflyg-
kommitté, ingenjor Bertil Florman, har
skrivit Lill Aeroclub von Deutschland att
detta férbud for oss svenskar dr synnerli-
gen betungande och bett dem vara viinli-
ga att upphiiva det t. 0. m. 1941 éars ut-
ging. Nagot svar har dnnu ej ingitt, [
stiillet for Grunau 9 anse tyskarna att man
skulle bygga Schulgleiter 38.

For att slippa vara beroende av utlinds-
ka bestiimmelser vore det énskvirt att ha
ett inhemskt, officiellt godkiint glidflyg-
plan, som kunde fa byggas i hur stor ut-
striickning som helst. Och nir vi nu ha
en svensk konstruktion, "Mdsungen”, var-

FLYGETS INKOPSKALLOR:

A.-B. Wilh. Grénvalls Liderfabrik, Angel-
holm: Leverantdr av lider till storthjil-
mar och andra lidervaror for flyg-
vapnet.

A-B. J. C. Ljungman, Malma: Leverantr
av  bensinmiitare, bensinanliggningar,
genomstromningsmiitare, luftkompres-
sorer, fiirg- och smdorjpistoler etc.

Léiderfabriken, Klippan: Leverantdér av
bl. a. liderbekliddnad till flygplan.

Danielsson, Forssberg & Co, Klarabergs-
gatan 25, Stockholm: Leveranlor av
Pyrene kemiska eldslickare och eld-
slickningsviilska.

A.-B. Bono, Malmé: Leverantir av bon-
vax, dammbildningsmedel m. m.

Men det anstar ej flygare att linge och
bittert sirja stupade kamrater. Nej, verk-
ligheten tvingar en alt i stillet gomma de-
ras minne i sin sjils skattkammare och
stilla. upp dem som forebilder. Dessa
skall man sedan med manlig fasthet stka
efterlikna. M4 vi resa ett minnesmiirke i
vara hjirtan éver Kurt Bjorkvall och Bo
von Willebrand! Milen.

Ny flygplanpropeller

fill Continental 40 hk motor till
salu genast. Svar till "Férmanligt pris”,
denna tidning f. v. b.

L_ = J

Det svenska glidflygplanet ~Mdsungen”

for skulle vi di inte kunna grundligt ut-
experimentera detta plan och fulliinda
det? Om ej detta redan ir gjort tillfyl-
lest.... Konstruktéren, ingenjér Dahlén
i Trollhittan, dr sikert villig att stiilla si-
na ritningar och arbetsbeskrivning till for-
fogande! Idén synes oss vara vird att ta
vara pi. Delta kanske blir en viktig upp-
gift for segelflygkommittén. ...

Beskrivning pa "Méisungen” var inférd
i nr 6 av FLYGTIDNINGEN, och bilder
av planet aterfinnas i nr 5.

Ovningssegelplanet Grunau Baby ir ej
spiarrat. Men man vet inte hur det blir i
framtiden. Skulle det bli byggforbud
dven i detta fall si ha vi ju den nya
konstruktionen “Mdsen”, omnidmnd i nr
5 av FLYGTIDNINGEN. Vi behiova ej
vara beroende av andra nationer nir vi
ha tillging till svenska plan, vilka med
lite god vilja kunna utvecklas fram till
fullindning!

3. Flygmirket med

1. Manschettknappar

ay forgyllt., kontroll- lgr& snz&:l'”. g‘z,"g&;
stimplat silver med krona. Kr. 1:'5
fl]yg'méirket infHllt i 4 Fiygarring ay
bla emalj. kontr. silver. Uppglv

invindigt mAtt (dia-

Pr par kr. 9: 75 metern) { mm.

Kr. 3: 85
2. TFlygbrosch, for- 5  glipshillare av
gylld. Populir bland férkromad platinom

med flygmirket In-

flygi -
ygintresserade da fullt | bla emalj.
Kr. 2: %

mer, Kr. 8: 7%
Order dver 3 kr. portofritt.

Katalog med tilligg sfindes mot 30
ore i frimirken.

AERO-TJANST, Malmo.

Prenumerera pi

FLYGTIDNINGEN!



Den flygintresserade publikens inkopskallor

Véand Eder med fullt fériroende fill nedanstdende firmor som alltid visa stérsta férstaelse fér flyget och de flygintresserades intressen.

Vi tillverka o. lagerfora: | Bofors kvalitetsstdl
SKRUVAR

MUTTRAR C. E. Johanssons
BRICKOR m. m.

precisionsverktyg.
Infordra offert!
Ombud fér sédra Sverige: Verktyg och férné-
A.BENDOR Oscar Holmén & Co. denheter alla slag.

Skruv- och Metallfabrik
STOCKHOLM, Sa

i(% GOODRICH | giMON EDSTROM A/B. | CHAMPION Tindstift

MALMO MALMU MASKINAFFAR — Malmé

automobil: och flygplansdick

Flygplansmaterial. MALMO i(.it ﬂyémolorer!
Biltillbehsr s Bilelektriska Internationella transporter
reservdelar. *

Ombesorja befraktning och
transport av flygplansmaterial. Akﬁ Eh ﬂ‘aget

Specialverkstdder for Bilelektr.s
aggregat. + Batteriladdningar.

AMERIKANSKA - GUMMIAKTIEBOLAGET AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN
MALMO Tel. VExel 71190 Telegr.: EDSTROM, Tel. 71075 (Vixel) Stockholm MALMO Géteborg

Malmi Aktiebolaget
RORINSTALLATIONER | Malms Atfarstryckeri

Virme-, Gas-, Vatten-, Aviopps- :

Y ledningar Bokiryckeri

25210 nyanliggningar  moderni=
MALMO. sevingar ¢ reparationer Bokhinderi Ménodria leverantdr
Infordra offert. Tel. 17715 - 756 10 Viixel. e fill A/B Aerofransport
Malmé l KOP EDRA

Forst kommer FLYGAREN,
se’'n kommer FALLSKARMEN
och sedan kommer gratulationen
i form av en tarta fran

Ellstorps - Conditoriet 7 ORESUN

Sallerupsvagen 22 Tel. 10339
Dagbok fér modellflygare Meddela adressférédndringar! Kungl. Svenska Aeroklubben
KSAK har litit uppgéra en bygg- och Glém inte att uppge éven den gamla meddelar att antalet glid- och segelflyg-
flygdagbok for modellflygaren. Dagbo- ., gressen! § ; - o
ken betingar ett pris av 30 ore per slyck e diplom nu uppgir till de siffror som ne-
och expedieras portofritt efter rekvisition danstdende lilla tabell visar:
hos Aeroklubbens sekretariat. Red. har
granskat boken och funnit att den pa ett L 15 -4 Summa 1939 1940
utomordentligt sitt kommer att skapa Forsallal’e onSkas (t. 0. m. 15/6)
(g):irivll(l:. f(;ggnfsgirl modellflygarnas byg- for artikel som képes av varje flygin- A 194 73 30
tresserad. Goda fértjanstmaojligheter fér B 87 32 30
A ratt person. Svar till "Bordsprydnader”, C 95 8 8
i o, ay FLYGTIONINGEN | | o pooon Svor vt oo
Et#t begrdnsat antal dldre num-

mer av FLYGTIDNINGEN ® ﬂuti.Trycksaker&Klichéer

kunna @nnu kdpas fréan kontoret

Tryckeri Aktiebolaget
Norra Vallig.16, Malmd Tel. 21660 - 21960

xﬁd\ Sydsvenska Kliché- &

i Malmé. Pris endast 20 ére Sig att Ni sig. annohsen

per ex. i FLYGTIDNINGEN







