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Lat oss fa tlyga!

Under de goda fren vixte den lilla ska-
ran svenska privatflygare pa ett lovande
siitt, dels genom ingripande av KSAK, dels
genom statlig hjilp. Trots detta och
minga handtag frin andra hill var dock
sportflygandet férenat med stora kostna-
der for den flygbitne. Ar 1940, som av
oss emotsdgs med si stora forhoppningar,
kunde som vi veta ej ge vad det lovat. 1
stillet borjade den verkliga prdévningens
tid. PA grund av de omvilvningar som
ofreden pa alla omriden foérorsakat har
méingt och mycket tvingats trida &t si-
dan for livsviktigare detaljer.

Pa flygningens omride ha stora for-
dndringar skett. Bensinbristen har satt
stopp for bl. a. flygklubbarnas tidigare
intensiva verksamhet. Vira kicka privat-
flygare ha samtidigt berévats mojligheten
att odla sin kompetens och vidmakthalla
sina genom stora uppoffringar erdvrade
certifikat. En del har visserligen tagits
i ansprak av Flygvapnet for att 6ka den
flygande personalen, men flertalet har
f. n. ingen mojlighet att komma upp i ett
flygplan och fi flyga in del minimiantal
timmar som fordras for att certifikatet ej
skall indragas.

Med tanke pi den nytta som vira redan
uthildade privatflygare av prakliskt taget
alla dldrar kunna goira staten i nddens
stund synes det vara skiligt att hoppas
att de sia snart som mojligt beredas till-
falle till flygning vid nigon flygklubb eller

Flygtur till Finland

I bérjan av dret utlovade FLYGTID-
NINGEN en flygresa till utlandet till det
ombud som uppniit biista resultatet. An-
nu ir det inte bestimt vem som skall bli
den lycklige. Annu ir det inte fér sent
alt bli med i den stora kraftmiitningen.
Har Du inte natt sa viirst lysande resultat
hittills sia finns det dock fortfarande sto-
ra chanser att bli den ledande i denna
intressanta tivling!

Den som fir hogsta poingsumman blir
vinnare och finlandsfarare. Ty det ir till
Helsingfors som flygresan skall ga.
Poiangberikningen gar till sa hiir: fér en
heldrsprenumerant erhalles 12 poiing, for
en 11 ménaders prenumerant 11 poing
o. s. v. Iér varje ldsnummer som siljes
far Du en poing. Kom ihfig att det finns
minst en flyghigad i varje familj — han,
eller hon, ska ha FLYGTIDNINGEN!
GA ur hus i hus och Du ska finna att ba-
ra en eftermiddag kan tillféra Dig flera
tiotal podng. Tink ocksa pé vilken intres-
sant artikel Du kan limna stoff till for
FLYGTIDNINGEN och att Ditt fotografi

nfégot forband inom Flygvapnet. Huru-
vida staten bér bekosta all denna flyg-
ning kan ju diskuteras, men niir man tar
i betraktande att vara sportflygare tidi-
gare fatt vidkinnas avsevirda utgifter for
sin flygning synes det ej vara oskiiligt att
vordsammast anhilla om statens bestri-
dande av de kostnader som en sidan re-
petitionskurs medfor.

Vi privatflygare hoppas nu att de
som makten hava skola ta hinsyn till vart
nodrop och hjilpa oss till ndgra vilbehov-
liga flygtimmar sa att vara dyrkopta cer-
tifikat inte forfalla och si att vira stolta
drommar icke raseras. Vi iiro alltid redo
att gora si gott vi kunna i de uppgifter
staten foreligger oss, och vi iro siikra pi
att med heder skilja oss fran dem. Men
vi méste givelvis ha lite trining di och
da, ty annars mista vi savil kompetens
som sjilvfortroende.

Ténk er in i var situation. Vi ha off-
rat var fritid och vara surt forvirvade
slantar for att lira ett yrke och odla en
hobby och nu nér vi iro som mest entu-
siastiska ha vi blivit stoppade, trots att
vi kunna bli nyttiga kuggar i landels for-
svarsmaskineri. Dessutom betyder privat-
flygningen mycket for populariserandet
av flygningen, den nya tidens kommuni-
kationsmedel. Mingen yngling blir flyg-
hagad genom de sméa flygplanens surran-
de i det bla och virvas ofta just dirav
for enrollering i vart flygvapen.

Offra litet bensin och pengar pa oss —
giv oss en chans!

jor bista ombudet!

och namn gir genom tidningen frin Kir-
kenes i norra Norge till Tonder i sydli-
gaste Danmark!

Om Du #nnu inte tillhor var ombuds-
kir si dr det i alla fall inte for sent att
starta i dag. Ett krafttag kan ge Dig
forsta platsen och alla tiders flygtur med
ABAs siikra maskiner och piloter. Men
det ér inte bara vinnaren vi premiera. En
massa flygbetonade premier utdelas till de
niirmast kommande ombuden.

Rekvirera redan i dag en massa tid-
ningar! Du silljer dem, och dessutom har
Du hela méinaden pa& Dig samt hela
augusti och halva september. Det kan bli
Atskilliga pofing pa den tiden. Silt i gang
och lycka till! Glém inte att siiga ftill
viinner och bekanta, niir Du bjuder ut
tidningen, att det kan bero just pA dem om
Du kommer med till Finland eller ej, och
Du ska se att de inte hilla pi den futtiga
256-0ring som tidningen kostar. Glém hel-
ler ej att Du sedan kan komma tillbaka
till samma personer niista minad och fiven
i september och siilja tidningen, ty det
har visat sig att den som en ging kopt
FLYGTIDNINGEN koéper den éven i fort-
sittningen. LAt parollen bli: FLYGT'ID-
NINGEN i varje familj!

Flygklubbar, filj Eskilstunas och
Eslivs exempel, prenumerera!

Vi ha forut nimnt flygklubbar som
prenumererat pi FLYGTIDNINGEN for
sina medlemmar. Nu ha vi glidjen med-
dela att flygklubbarna i Eskilstuna och
Eslov skaffat sina medlemmar ett eget or-
gan, d. v. s. FLYGTIDNINGEN. 1 tider
som dessa med den inskriinkta klubbverk-
samheten ir det givetvis fordelaktigt att
kunna anviinda en ringa del av medlems-
avgiften till ett sammanhallande organ.
Exemplet manar till efterféljd — i synner-
het som priset for FLYGTIDNINGEN med
avsikt satts si ligt att alla klubbar kunna
ha rid att prenumerera pi den. Prenu-
merera, flygklubbar! Tag upp saken pa
niista styrelsesammantride! |

Ny Hlygklubb i Norrland

En flygklubb fér norra Angermanland
har bildats vid ett sammantride i Orn-
skéldsvik. Till flygklubbens uppgifter hor
att bidraga till realiserandet av den linge
pitinkta permanenta flyglinjen pi Norr-
land. Interimstyrelse valdes med kommu-
nalborgmiistare Géosta Liljebick som sam-
mankallande.

MEDALJER PLAKETTER FORENINGSMARKEN HEDERSTECKEN
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SEGELFLYGHOVDINGEN —

Bertil Florman,

ingenjor, flygplatschef pd Bromma,
ordfirande i KSAKs segelflygkommitté.

Bertil Flormans kontakt med svenskl
flyg daterar sig fran 1924, dd han som
vdrnpliktig student [lygutbildades vid
marinen. Dessforinnan hade han vid
Stockholms hégskola och Tekniska
hogskolan inhdmtat behdvlig visdoms-
barlast for [drden genom livel.

Man kan gissa att Flormans stora
intresse for flygsdkerhetsfrdgor stam-
mar [rdn vdrnplikistidens flygévning-
ar, dd han Iyckades géra en prakt-
kvaddning. Sjukhusvistelsen gav ho-
nom mdjlighet atlt i lugn och ro tdnka
igenom problemen.

Vil dterstdlld tog han plats hos AB
Flygindustri i Limhamn, ddr han sd
smdningom avancerade till chef for
monierings- och leveransavdelningen.
Under denna tid fick han tillfdlle att
filja med K. G. Lindner pd dennes be-
kanta flygning till Balkan.

Aerotransports snabbt vdrande lin-
jendt lockade, och snart slet Bertil
Florman stolar pd olika platser inom
ABAs organisation. Han fick hand om
Torslanda flygstation och sedan Lin-
dardngen i Stockholm.

I maj 1936 invigdes Bromma, och
den dagen slog sig Bertil Florman ner
vid flygplatschefens breda skrivbord.
Diir sitter han fortfarande. Dock inte
stdndigt, ty han rdknar sig ej till skriv-
bordsandarna. Nej, han dr jdmi sys-
selsatt med att inspekiera sina vdlskét-
ta domdner.

Den erfarenhet Bertil Florman sam-
lat pd resor samt wvid arbetet inom
ABA och pd Bromma har givetvis bli-
vit utnygttjad. Bland annat har han
medverkat vid planldggandet av finska
flygplatser. 1 KSAKs flygplatskommit-
té har han sjdlvskrivet sdte och stam-
ma. Sdsom ordfirande i KSAKs mo-
dell- och segelflygkommitté har han
nedlagt ett mycket fortjanstfullt arbe-
te, som nu fortsdttes i den nybildade
segelflyglcommittén.

Bertil Flormans verkliga hobby dr
hans frivilliga arbete f[dr privatflygel
— ett ‘arbete som burit och kommer
alt bdra rik frukt. Aeristoteles

Svenskt segel- och

modellflyg tar form

Hir nedan redogir ingenjor Florman
for segelflygkommittén och fabrikor
Stark for modellflygkommittén — till-
komst, sammansittning och planer for
framtiden.

SEGELFLYGKOMMITTEN

Det svenska segelflyget har under den
nuvarande krisperioden minga och stora

svarigheter att kimpa moat,

Bland de

frimsta torde kunna nimnuas inkallelser-
na och i viss man bensinrestriktionerna,
vilka i hog grad forsviral verksamheten

inom klubbarna.

Detta har i sin tur mye-

ket kraftigt inverkat pi de honomiska

forhéllandena.
tiga tag for att hjilpa segelflyget

Det behtvs salunda kraf-
over

denna svara tid, men med god vilja och

gemensamt

ihardigt arbete maste del

Iyckas.

Pi Kungl. Svenska Aeroklubbens drs-

mote den 18 maj var karakiiiristiskt nog
den viktigaste frigan pa dagordningen

just segelflygets organisation.

I stadgeen-

lig tid hade ett flertal motioner inlimnats,
vilka bl. a. gingo ut pi en delning av den

gemensamma modell-

och segelflygkom-

mittén i tvé skilda kommittéer for modell-
resp. segelflyg. Vidare kriivdes anstiillan-
det av en segelflygets egen man, som si-
lunda helt skulle fi édgna sig At segel-

flygfragor.

Fran Stockholms Segelflyg-

térbund hade fdven inlimnats forslag om
bildandet av ett Sveriges Segelflygforbund
anslutet till Kungl. Svenska Aeroklubben
men med en i hog grad fristiende stiill-
ning.

livlig
a.

Man hade kunnat viinta sig en mycket
diskussion vid drsmolet, di bl
forslaget om ett fristiende férbund kun-

de formodas stota pa motstind fran flera

hill.

Fore arsmotet hade emellertid se-

gelflygarna varit samlade till ett eget mo-
te for diskussion av de olika fragorna.
Dirvid holl man i stort sett fast vid de

lidigare

framférda onskemflen men

slippte forslaget om ett forbund.

Vid arsmotet bereddes undertecknad

tillfdlle att redogéra for de olika forslag
som inlimnats samt foreslog i enlighet
hirmed:

7

Den nuvarande modell- och segelflyg-
kommittén ersiittes av tvenne kommit-
téer for modell- resp. segelflyg.

Dessa bida kommitléer skola bestid av
fem resp. nio ledamoéter. Ordférande
utses av Aeroklubbens styrelse. Ovri-
ga medlemmar utses likaledes av sty-
relsen pa basis av fran de anslutna
klubbarna inlimnade namnférslag.
En person skall anstillas, vars upp-
gift uteslutande skall vara att taga
hand om segelflygfrigor.
Undertecknad hade dven glidjen atl in-

for arsmotet kunna omtala att stabsche-
fen i Flygvapnet, dverste B. G. Norden-
skiold, vid styrelsesammantriidet tidigare

(Forts. nasta sida)

MODELLFLYGHOVDINGEN )

Tyko Stark,
fabrikér, ordférande i KSAKs modell-
flygkommitté och Stockholms Segel-
flygfdrbund.

“"Pappa” Stark dr fodd i Stockholm
1891 och driver sedan 25 dr tillbaka
en verksladsrérelse ddrstdides, AB
Eriksson & Stark. [ hela sitt liv har

han varit intresserad av sport och
idrott. [ sin ungdom var han sjilv en
god idrottsman och seglare, och sin

stora erfarenhet i foreningsliv har han
férvdrvat under en omfattande verk-
samhet som styrelseledamot i flera
stockholmska idrottsklubbar.

Sitt intresse for flygning, sdrskilt
modellflygning, “ddrog” han sig genom
sina soner. [ den kdnda modellflyg-
klubben Vingarna har han varit den
drivande kraften ndstan dnda sedan
dess bildande, och utan honom hade
denna klubb sdkert inte varit vad den
nu dr! Vid Vingarnas senaste drsmote
avsade han sig dock omwval till ordfo-
rande pd grund av att han engagerats
pd annat hdll. De olika segelflygande
stockholmsklubbarna hade ndmligen,
som bekant, sammanslutit sig till ett
[érbund med uppgift att rycka upp se-
gelflyget ur dess tornrosasomn. Man
behdvde en rivande ordforande, och sd
valde man “Pappa” Stark. Han dver-
talades sdlunda alt dlaga sig denna
syssla, varfér han dock som ndmnis
mdste limna ledarposten i Vingarna.
Men segelflyget i Stockholm hade gjort
ett fint kap ndr ”modellflygarpappan”
formdaddes att bli “segelflygarpappa”,
ty Stockholms Segelflygférbund har
under hans ledning pd den korta tid
det existerat verkligen ryckt upp segel-
flyget ur dess dvala.

Niir man sd pd KSAKs senaste drs-
mdte beslot upndela modell- och segel-
flygkommittén blev, naturligtvis (r
man frestad sdga, Stark ordférande i
den nya modellflygkommittén. Sdlun-
da har han dter tagit hand om sitt
skitebarn, modellflyget, och dr nu le-
dare inte bara for sin gamla klubb
Vingarna utan fér alla Sveriges mo-
dellflygare, vilket sdkert hdlsas med
glidje i hela landet. H—n.
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Mdndagen den 17 juni rdaddade sig
en av Flygvapnets underofficerare med
fallskdrm frdn ett brinnande [lygplan.
Det var inte ett fallskdrmshopp vilket
som helst, ty det var flygarens andra
hopp — och ett sadant ha inte mdnga
svenskar gjort. Vi ha bell féraren,
sergeant Bengt C:son Bergman om en
liten redogdrelse f[ir sina bdda fall-
skdarmshopp, och han har vilvilligt
stallt foljande till redaktionens férfo-
gande:

Valborgsmissoaftonen 1935 dvades di-
visionsflygning med anfall mot malflyg-
plan. Vid en dykning kiinde jag att min
maskin, en J 7 (Bulldog), birjade skaka
orovickande. Etl ryck — och nagot for-
svann. Del var sidorodret som slitits bort,
och héjdrodret fungerade ej heller. Sé-
ledes fanns ej nagot hopp att kunna landa

~planet.

Jag hade endast ett val: att hoppa. 116j-
den var 1.600 m, men pa grund av flyg-
planets hoga hastighet och dykvinkeln
kom jag inte ur maskinen forrin pi c:a
500 m. Det var ganska besviirligt att
krangla sig ur. Skirmen utvecklade sig
dock normalt, och jag hamnade oskadd
ien tall. (Som bonden sa: "Han iir den
forste som klittrat ner utan att klittra
upp”!) Jag hade vid detta tillfille en
Coronaskiirm, si nagon silkesmask fick
jag inte.

Den 17 juni i ar skulle jag provflyga
elt plan och starlade frian ett falt "nigon-
stans”. Under stigningen hade férmodli-
gen lickage uppstatt, ty bensinen stinkte

da

Sergean! Bengl C:son Bergman,

omkring mig. Jag beslot darfor att lan-
da. Just nar jag drog av molorn pa c:a
250 m hojd fattade planet eld. Sittbrun-
nen overtindes. Jag beslét mig genast
for att hoppa ur flygplanet. Det var
inga svirigheter att komma ur, men da
jag skulle ta fatt i utlosningen hade skir-
men vridit sig s att handtaget satt pa
ryggen. Det var just ingen behaglig upp-
tiickt med tanke pi den liga hdéjden. Jag
hann dock vrida skiirmen och fa fatt i

ringen. Det var onekligen spinnande se-
kunder. Skiirmen ulvecklade sig normalt

pa 150-—100 m héjd, och jag tog mark
pa en fker strax soder om flygfiltet.

Svenskt segel- och modellflyg . . .

(Forls. frian féreg. sida)

pa dagen meddelat att Flygvapnet nume-
ra anser segelflyget av betydelse iiven ur
militir synpunkt. Flygvapnet dr dven in-
tresserat av all stédja segelflyget genom
att stilla limplig personal till férfogande,
vilket emellertid foér nirvarande ej &r
mojligt pa grund av Flygvapnels egna
mycket stora arbetsuppgifter.

Efter en kort diskussion, varvid bl. a.
framhélls nédviindigheten av stiérre eko-
nomiskt stod for segelflyget, beslot ars-
motet i enlighet med ovan angivna forslag
samt att styrelsen omedelbart skulle ulse
ordférande i de bigge kommittéerna.
Dessa skulle dven utan hinder fér gillan-
de stadgar fa trida i funktion med ome-
delbar verkan.

I enlighet hiirmed har styrelsen utsett
fabrikéren Tyko Stark samt undertecknad
till ordforande i modell- resp. segelflyg-
kommittén. Med stéd av klubbarnas for-
slag ha sedermera f6ljande ledamditer ut-
setts i segelflygkommittén.

Teknolog A. Bange, Chalmers Segelflyg-
klubb

Ingenjor G. H. Derantz, Centrum Radios
Segelflygklubb

Kemigraf S. Figerblad, Visteras Flygklubb

Kopman B. Géransson, Eskilstuna Flyg-

klubb

Kapten C. 0. Hugosson, Norrkopings Mo-
dell- och segelflygklubb

Civilingenjor K. Svinsson, Forenade Tvitts
Segelflygklubb

Ingenjor S. Widengren, Visteras Flygklubb

Kapten S. Ahblom, Stockholms Segelflyg-
klubh.

Samtidigt som jag beklagar civilingen-
jor Ostmans beslut atl undanbedja sig le-
damotskap vill jag uttrycka min tillfreds-
stillelse dver kommitténs sammansitt-
ning. Den innesluter i sig representan-
ter for ett flertal klubbar och kan silun-
da goéra anspriak pa att vara klubbarnas
eget organ samt bestar av min som iiro
viill forfarna i segelflygets olika detaljer.

Den nya kommittén hade sitt forsta
sammantriide den 10 juni, di samitliga le-
daméter med ett undantag (militirinkal-
lelse) voro niirvarande. Man beslét hiir-
vid att utse till vice ordférande kapten
Iugosson, sekreterare ingenjor Derantz,
foredragande i flyg- och utbildningsfragor
kemigraf Fiagerblad, féredragande i ma-
terialfragor ingenjor Widengren samt fo-
redragande i propagandafragor ingenjor
Derantz. Ett arbetsutskott utségs, besti-
ende av herrar Ilugosson, Derantz och
undertecknad, med uppgift att for kom-

Kommitténs sammansittning dr foljan-
de:

fabrikir Tyko Stark, ordférande

folkskollirare Paul Ronne, Stockholm, v.
ordforande

ingenjor Bertil Florman, sekreterare
fabrikor E. Landegren
studerande Sigurd Isacson, Linkoping.

FFolkskolliirare Ronne har nedlagt mye-
ket arbete fir skolslojdens modellflyg-
undervisning. Del var pa hans initiativ
som KSAKs modellflygarmirken instifta-
des.

Sigurd Isacson ir den aktive modellfly-
garen inom kommittén och en av Sveriges
skickligaste. Han dir som bekant ledare
tor Linkdpingseskadern och har pa sena-
re tid skrivit en del uppmiirksammade ar-
tiklar om' modellflyg. Isacson ir den
unge enlusiasten som kommittén viintar
sig mycket av.

Modellflygkommittén hade silt forsta
sammantriide den 26 juni, varvid foljande
svenska rekord godkindes:

Klass Namn Klubb  Flyglid
Al Ulf Hallvig, Vingarna 2,55,2
A2 Sigurd Isacson, LEN 2,58.4
SC £ 4,258

8,242

SD  Sven Witt, 4
Vingarna 10,25,0

5D Jan Geijer,

Motet uppdrog it Linkopingseskadern
pi egen begiran, atl anordna SM 1940 i
Linkdéping. Vidare antogs ett av eskader-
ledare Isacson framlagt forslag Lill en helt
ny klassindelning, vilken ir avsedd att ef-
ter en overgingsperiod av ell ar efter-
triidas av internationell klassindelning i
motorklassen, vilken introduceras pi SM
1941. Med denna klassindelning asyftar
man atl slopa alla de sméiklasser som
forut funnits och i stillet mojliggora en
uppdelning i allmin klass och mistar-
klass. Den nya klassindelningen, som far
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mittén foérbereda och utreda vissa frigor,
varigenom kommitténs arbete skulle kun-
na ske snabbare samt med ligre omkost-
nader.

Det torde knappast vara limpligt att nu
komma med nagra brageloften. Jag lill-
liter mig dock uttryecka den férhoppning-
en att det ma bli kommittén férunnat att
verksamt bidraga till segelflygets popula-
risering och framging i landet. Vi skola
iiven med de mojligheter som sta oss till
buds férsoka att pa ett tillfredsstillande
sitt losa de minga och svira problem,
som redan finnas och som komma att
uppstd. Klubbarna bira emellertid kom-
ma ihfig, att vi icke kunna gora detta en-
samma utan i hog grad iiro beroende av
och tacksamma fér ett intimt och fértro-
endefullt samarbete med dem. Om vi pi
detta siitt hjilpas at dr jag overlygad om
en ljus framtid fér det svenska segelflyget!

Bertil Florman.



CHALMERS SEGELFLYGKLUBB hiirjar pd hemligt flygfilt

Tretton diplom skord frin vinterns
flygningar. — Rastlost “Flax"-bygge.
— Vaiastgotasldattens vindar utforskas.

De giteborgska segelflygarna ha ingalun-
da legat pa latsidan denna vackra, flyg-
fattiga var. 1 stillet ha de kuskat om-
kring i goteborgstrakten per cykel och le-
tat efter ett lampligt falt, dir de ostérda
i fortsiliningen kunna halla till med sitt
segelflyg. Och de ha funnit det!

— En finfin plats, ungefir tre mil frin
Goteborg — men var den ligger talar jag
dnnu inte om, siger teknolog Anders
Bange, ordférande i Chalmers segelflyg-
Eklubb. Men sa mycket kan jag beritta
att vi har hallit pi dar ute nigon tid med
alt roja enris och stenar pa biista ny-
byggarmanér. Vi hoppas att platsen i
framtiden ska bli ett Géteborgs segelflyg-
cenfrum!

— Forresten ha segelflygarna haft en
stridlande vintersiisong, fortsiitter herr
Bange.

— Vi bérjade tidigt i vintras med att
“"smygflyga” ute vid Rortingen. Sa virst
linge kunde vi ju inte hilla vara flyg-
dventyr hemliga, men sedan fick wvi till-
stind att flyga bést vi ville, och da fort-
satte vi naturligtvis med #nnu storre
energi. Vi holl till pa isen och idkade
“hangflygning” i uppvindarna vid bergen
— ftretton stycken diplom, dirav fyra
C-diplom, har vinlersisongen resulterat i.

Tre av segelflygarna voro ocksi med pa
segelflygligret i Borlinge i paskas.

En bild av Chalmers

tvd
— Om vi satte nagra rekord? Anej,
s4 skickliga #4r vi inte dnnu — men

"Emil” ulmirkle sig och salle ctt fint
rekord. "Emil” éir, som lisaren kanske
vet, segelflygklubbens stolthet, en Grunau
ESG-31, som klubben inkdpte forra varen.

— Det var viisterdsaren Fiigerblad som
satte nimnda rekord med "Emil”, beriit-
tar teknolog Bange. Bogserades upp pé
500 meter och var efter en halvlimma
uppe pi 850 meter.

For ovrigt syssla chalmeristerna flitigt
med flygplanbygge i sin nya verkstad.
Det &r klubbens sjunde plan, redan dépt
till "Flax”, som gérs fiirdigt. Och s& far
“Pippi 2" en grundlig éversyn fére som-
maren. Tre kviillar i veckan arbeta fly-
garna pa sina plan, minst fem timmar
varje kvill. Men si ha de ocksd en viss
fardighet i flygplanbygge vid det hiir la-
get — detta ir siikerligen den klubb i lan-
det som slar rekord niir det giiller bygge.
De iildsta planen dro redan utrangerade,
tvd stycken briindes férra sommaren pa
Torslanda.

sin premifir pa SM 1940 i Linkoping, har
foljande ulseende:

Grupp S

Klass  Spénnv. Allm. klass Mistarkl
A und. 100 em svenskaregl. d:o
B 100150 em intern. W d:o
G 150—250 em i 5 d:o

Grupp M (overgangsindelning)
svenskaregl. d:o
intern. " d:o

A und. 75 em
B 75—100cm

Grupp M (intern. indelning)

A und. 70 cm  svenskaregl. d:o
B dver 70 em  intern. d:o
Reglerna for uppflyttning av modell-

flygare i mistarklass revideras salunda
att en tivling med for guldmirket god-
kiinda tider tilliter uppflytining.
Dessutom beslots vid motet att limna
bidrag till Linkopingseskadern for att ge-
nomfora det av klubben planerade Oster-
gillands Modellflygarforbund, vilket i sin
tur skall efterféljas av andra landskaps-
forbund — om forsoket lyckas. Detta
ingar i LENs program for nyordning
inom svenskt modellflyg, vilken métet
forklarade sig villigt att stodja.

Stort segelflygldger
hélles i St. Tuna

Eleverna utbildas i omgangar med
25 i varje.

P4 midsommaraftonen boérjade i Dalar-
na en glid- och segelflygkurs, anordnad
av Borlinge-Domnarvets flygklubb i sam-
arbete med Stockholms segelflygférbund,
Chalmers segelflygklubb saml klubbarna i
Visteras och Eskilstuna. Om tillrdckligt
stort antal elever anmila sig skall kursen
i omgangar paga under sex veckor, med
20—25 elever it gangen. Kursledare iir
BDFs sekr. redaktér H. Brusén. Som in-
struktorer tjinstgéra Mr. Ernest Collins
och kemigraf Iigerblad.

Den elementira skolningen, for A-di-
plomet, forsiggir pa BDFs flygfilt vid
Bysjon. Dessutom foretages hangflyg-

ningar vid Nybrobergel (betecknal med A
i beskrivningen av terriingen i nr 4 av
FLYGTIDNINGEN).

Eleverna iro forlagda i ett tiltliger vid
den giard i Sellnds dir utspisningen sker.

segelflygklubbs imponerande luftflotta, tagen strax innan de
dldsta planen brdndes férra sommaren.

Men trots dessa "autodaféer” kan klub-
ben skryta med en verkligt férnimlig upp-
sittning plan. Férutom "Emil” har man
tre stycken Zogling, "'TFlax”, "Pippi 2” och
en Zigling 33 pa 12 meter, som klubben
fick i hostas av fem pojkar frin Kung-
ily, vilka byggt planet och vilka sléto sig
till klubben. De ha firresten alla fem re-
dan tagit certifikat pi sin Zogling.

Anders DBange har stora planer for
sommaren. Nir detta lises har kanske

klubben redan kommit iging med segel-
flygning for fullt. Man har nidmligen nu
fatt bensin till bogserbilen — det tog de
energiska herrarna fyra veckor att utver-
ka det tillstindet — och hoppas nu fi
tillstind att bérja flyga pa Torslanda, at-
minstone tills det nya, "hemliga” filtet
blir klart. Sedan har man stora planer
pa att utforska andra delar av trakten
omkring Goteborg — teknolog Bange har
redan kommil pa en massa fortriffliga
vindar pa Vistgotaslitten, som han brin-
ner av iver att nirmare undersoka,

Och si hoppas klubben forstis pa
méanga nya certifikal och minga nya med-
lemmar i sommar!

AnnCha.

Teknolog Anders Bange, ordf. i Chalmers
segelflygklubb, vid "Emil”.




































