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Modellplanbygge i skolorna

Den for niirvarande bade fysiskt och
psykiskt starkasle nationen i Europa,
Tyskland, har for liinge sedan insett fly-
gels  Dbetydelse som  folkrirelse.  Inom
flygningen finnas mainga element som
siitta fart pi ungdomens foretagsamhet,
gora den hindig och lidra den tinka sjilv-
stiindigt. Det dr bevisat att tyska folket
till stor del har att tacka just sin starkt
ulvecklade och ulnyttjade flyghig for den
framgiang som vunnits pi senasle tiden.
Allt detta kan man erkiinna utan att ga
in pi minniskokiirlek, kulturell vidsynt-
het och andra omiitbara virden, vilka i
de sista av dessa dagar visat sig wvara
biologiskt oviisentliga.

Vilket folk vill ej vara starkt och friskt?
Vilken nation wvill icke 1 nodfall kunna
likt en flodvig tringa undan alla miss-
hagliga "hinder” frin det omride vilket
den anser som sitt livsrum. Vem vill ej
skaffa sig en plats i solen?

Overmiktiga krafter ha nu undanrdjt
all estetisk hinsyn. Varfor skulle inte
svenska folket kunna ga fram efter den
[iirskaste linjen, den Dblodfulla muskel-
kraftens och smidighetens vig?

Det osvikligaste medlet till “folkfysisk”
framging ir ungdomens uppfostran.

Modellflyget ér den modernaste ungdo-
mens fortjusning. Men lingt ifran alla ha
fatt upp ogonen for de mojligheter som
hiir ligga forborgade. Utmirkta tillfallen
till den tekniska insiktens och hiindighe-
tens uppdrivande genom bygget samt
kroppens hiirdande genom modellflygning
i friska luften!

Virt folk dr numera med sin tid i de
flesta avseenden. En uppryckning, and-
lig och lekamlig, har skapat en effektiv
forsvarsberedskap. Men uppbyggnadsar-
betet miste fortsitta. Modellflyget som
det elementiira inom morgondagens folk-
rorelse miste fram! Vid en del svenska
skolor har modellplanbygget pa prival
initiativ inforts som detalj inom triisldj-

den. Sléjdlirare ha bevistat modellbygg-
kurser och fitt den lidelsen i blodet. Det
riicker inte.... Modellplanbygget bhor in-
foras som frivilligt fimne i alla skolor som
ha triisléjd pa sitt schema. Dirfor méste
alla slojdliarare lira sig modellflyga och
-bygga, for dem blir dmnet siledes obli-
gatoriskt. Sportloven kunna anvindas
till  trimningsflygningar av de under
slojdtimmarna byggda modellerna. Ska-
ran av modellflygare skulle 6kas pa delta
siitt,  Sméningom blir tiden mogen att in-
féra modellplanbygget som en obligato-
risk del av trisléjden. Och i en framltid
kunna vi vinta en kolumn pa skolsche-
mata som rubriceras “Flygning”, dir alla

‘grenar av flyget behandlas.

Di bli vi ett starkt och tekniskt kun-

- nigt folk som inte behdver frukta att bli

dverflyglat i-forsta laget....

I'6rst och friimst miste emellertid alla
sléjdlirare kunna bygga och trimma mo-
dellflygplan och de elever som ha lust fa
tillitelse att bygga modeller under slojd-
timmarna. Over hela landet!

Vem tar initiativet for att fa fram en
siadan foreskrift?

Filrsvira orienteringen
lir fiendellygare!

For att forsvira orienteringen frin
luften ha namnen pi jirnvigsstationerna
dvermalats.  Detta ir en dtgiird som har
ganska stor betydelse. Emellertid har
man tydligen pia ménga platser glomt att
det finnes andra skyltar som iiro minst
lika bra som vigledning vid orientering
frin luften. 1 otaliga stider och orter
finnas reklamtavlor med meterhiga bok-
stitver, pd vilka man kan lidsa X-kopings
trivarubolag, X-stads tegelbruk etc. Des-
sa borde omedelbart avligsnas eller éver-
méalas!  Likasa finnes firmanamn for
virldsbekanta bolag malade pa en del tak
etc. Dessa kunna delvis tjéina som orien-
teringspunkler i de stider dir huvudfab-
riker eller storre filialer #4ro belégna,
varfor viss uppmiirksamhet fven borde
iignas denna detal].

Utom flygningens omrade finnas givel-
vis en hel del detaljer som kunna genom-
féras for att forsvara marklruppers ori-
entering, Nirmast faller ju tanken i si
fall pa alla viigvisare, som nu blivit prak-
tiskt taget onodiga sedan biltrafiken ned-
bringats till ett minimum. Man fir emel-
lertid formoda att vederbdrande har tagit
hiinsyn till och uppmirksammat dessa
orienteringspunkter, sia att de inom de
nirmaste dagarna forsvinna fran vira
viigar tills lugnare tider dter intrida.

"Grastéll” hitire in blastll

Dagspressen meddelar att beredskapar-
na inom armén i si stor utstriickning som
mdjligt skola utrustas med blistill som
ersiittning sommartid for de varma uni-
formerna. En vilkommen ditgird! Vi
hoppas dock att de styrande inte fimna ge
mannarna bld dverdragsklider utan sida-
na i annan fiirg, helst grabrun i likhet
med arméns senaste uniformsmodell. In-
om Flygvapnel har det niimligen visat sig
att blastillen iiro olimpliga pa folk som
deltar i markforsvaret av en flygplats.

"Wenner-Gren

Kungl. Svenska Aeroklubben

hade lérdagen den 18 maj arsmote pa
KAK, Stockholm, under ordférandeskap
av prins Gustaf Adolf.

Arsmétet beslot att den vid foreghende
arsmote tillsatta flygfiltskommittén skall
bli permanent. Vidare beslét motet att
uppdela segel- och modellflygkommitliéns
uppgifter pa en segel- och en modellflyg-
kommitté for att segelflygets och modell-
flygets siirskilda onskemal och intressen
skola kunna tillgodoses.

Till ny vice ordforande efter direktor
valdes direktér C.-A. Wi-

cander. Nyvalda i styrelsen blevo kapten
C. 0. Hugosson, Stockholm, direktor
Gosta I'raenckel, " Giteborg, civilingenjor

K. H. Larsson, Malmo, samt direktor M.
Edlund, Uppsala. I verkstillande utskot-
tet nyvaldes direktér Ahlén och direktorn
Fraenckel.

Arsmétet avslulades med att prins
Gustaf Adolf utdelade klubbens fortjinst-
medaljer och plaketter. ortjainstmedal-
jen i guld tilldelades direktor Wenner-
Gren, generalmajor E. Virgin samt direk-
tor Wicander, fortjinstimedaljen i silver
direktor Fraenckel for hans stora insatser
pd sportflygningens omrade, samt for-
tjinstplaketten i guld dverste P. R. af Uhr
for framgingsrikt arbete vid organiseran-
det av flygutbildning, éverste A. Lund-
strom for framgangsrikt arbete 1nom
Aeroklubben i Skéne, och generalfiltlika-
re Bauer for fortjiinstfullt arbete inom
hjalpflygkommittén,

Lojtnant S.-A. Lindahl har erhallit fér-
tjiinstplaketten i silver for framgingsrikt
arbete i organiserandet och ledandet av
Aeroklubbens centrala flygskola och 16jt-
nant P.-A. Kinnman samma plakett for
rekordsegelflygning pa Sylt i Tyskland
sommaren 1938. Samma plakett har fiven
tilldelats major B. Moller for intresserat
arbete inom Aeroklubben i Skiane och ci-
vilingenjor G. Ostman for fortjinstfullt
arbete inom Aeroklubbens styrelse och
dess modell- och segelflygkommitté.

Fortjanstplaketten i brons tilldelades
fotograf Nils Thiiring och fru Birgit Thii-
ring for Europaflygning sommaren 1939
samt kemigraf Stig Figerblad for segel-
flygprestationer under 1939,

Stockholms-Tidningens medalj jimte
1.000 kr gick till kapten K. G. Lindner
for hans pionjiararbete for trafikflyget un-
der kriget. Norrképings Automobil- och
Flygklubb  erholl  luftfartsinspektirens
vandringspris och Kkemigraf Fagerblad
von Rosens segelflygpokal.

Vid styrelsesammantriide efter arsmé-
tet valdes ingenjor Bertil Florman Uill
ordfirande i segelflygkommittén och fa-
brikér T'. Stark till ordférande i modell-
flygkommittén. Dessutom skall en fast
sekreterare for segelflyget anstillas.

Den bla fiargen bryter starkt mot all slags
bakgrund, i synnerhet sedan stillen Lvil-
tals ett par ginger och fill en &nnu mer
skrikande firg. Som enbart mekaniker-
klider passa de dock utmirkt.

Med hiinsyn till dessa erfarenheter fi vi
alltsa. vordsamt foresli att arméns bered-
skapare fa oOverdragsklider av griabrun
firg — “ardstall”.



dvensk USQ-flygtekniker om

UTVECKLINGEN

~— Det innersta motivet till att USA si
beredvilligt losslippt de senaste typerna
av bomb- och jaktflygplan fér export till
de allierade ir inte sa liatt att utforska,
det blir mest gissningar, siger ingenjér
Frederick Melchior vid en intervju med
FLYGTIDNINGEN, strax innan han ater-
vinder till Amerika. USA vill nog hjil-
pa de allierade, si lingt kan vi medge i
kiinsloviig. Men en nagot kallblodigare
berikning finns sdkert ocksi med. Nir
nu kriget fororsakat stora férluster inom
affirslivet dirborta passar det bra med
de stora leveranserna till de linder som
kan betala och hamta!

Det har uppgivits att leveranserna gil-
ler alla de nyaste typerna, iven de se-
nast konstruerade, fortsiitter ingenjor
Melchior. Det tror jag dock inte. Vis-
serligen ir hela serieproduktionen (ill-
ginglig for de allierade, men det finns ju
ocksa flygplanlyper som i stort sett &r
firdigkonstruerade men vilka fnnu ej
upplagts i serier utan befinna sig i ett ut-
vecklingsskede, Serieframstiillningen bor-
jar inte forrin typerna bragts Lill sin full-
indning. Man maéste ocksi tinka pa att
det tar tre ar for en flygplantyp fran rit-
briidet till aktiv tjinst!

Att amerikanska militirflyget samtyc-
ker till denna storleverans av iiven de
senaste serietyperna, det miaste nog i alla
fall betecknas som mycket klokt. Ty
USA behéver ju for nidrvarande inte en
stor luftflotta utan en siadan produktions-
kapacitet att niar stunden kommer all ex-
port stoppas och tillverkningen fortsiitter
i dnnu hogre takt, men da for att fylla
de egna luftstridskrafternas behov. Jag
ir dverlygad om att niir si erfordras USA
kan pa ett idr skaffa sig virldens om ej
storsta sia dock slagkraftigaste luftflotta.

En detalj i detta sammanhang som
dr mycket intressant ir betydelsen av
en kvalitativt hogtstiende personal. Det
dr just detta som gjort USAs marin- och
flygstridskrafter si elfekliva. Personalen
har god moral och en fantastisk skjut-
skicklighet. Amerika har hir pi ett klokt
sitt fyllt behovet av trinat folk pa
alla poster. Personalen har si att siiga
vuxit upp med materielen, ty sa fort en
ny sak konstruerats tilldelas den alla det
vederhor. Siledes har de amerikanska pi-
loterna verklig teknisk intelligens, bero-
ende pa att de alltid haft tillgang till och
trinat intensivt med de senaste utkomna
typerna, instrumenten m. m.

Nir jag nu ér i fird med att ber6mma
Amerikas flyg skulle jag girna vilja nim-
na den stora luftforskningsinstitutionen
NACA, d. v. s. "National Advisory Com-
mittee for Aeronautics”.- NACA publice-
rar generost alla dtminstone till synes
alla! — forskningsresullat och stiller dem
hiirigenom till hela viirldens forfogande.
Denna institution har gjort oerhérd nytta
genom sitt strilande forskningsarbete.

USAs trafikflyg har i samverkan med
flygindustrin  kommit fram till resultat
som hela den ovriga viirlden tycks upp-

skatta. Se t. ex. pi de trafikflygplan som

Douglas och Lockheed tillverkar. Dessa
plan gi Gver hela jordklotet! Motorerna

ha fulliindats i jimbredd med flygplanen.

Ingenjor Frederick C. Melchior

foddes i Malmé 1901. Avlade faltfly-
garexamen pd Malmsldtt, ddr han
tjinslgjorde hdsten 1922—april 1925.
Dérpd flég han i ABAs tjinst pd lin-
jerna Malmé—Amsterdam, Malmé—
Berlin och Malmé—Kdpenhamn. Sd
tréiidde han i tjinst hos Junkers i Des-
sau. Fér detta bolags rikning sdndes
han Hll USA och verkade déir under 9
dr, dirav 5 dr vid Junkers kontor i
Newyork. Overgick till ett privat fi-
retag, i vilket han dren 1935—1937 ar-
betade med bl. a. provflygning —
“test piloting”. Ar 1938 fick ingenjir
Melchior anstillning som teknisk re-
presentant vid den stora flygindustrin
United Aircraft Corporation, Hartford,
Conn., vilken bestdr av 4 "divisions”:
Pratt & Whitney Aircraft, Hamilton
Standard, Vougt-Sikorsky Aircraft och
United Airerajt Exporls. Fdrelagels
ledning ansdg att hans erfarenhet och
sprakkunskaper skulle gdéra honom
limpad [ér ulrikestjdnst, varfér han i
januari 1939 sdndes lill Paris fir alt
i Europa handha den tekniska repre-
sentationen och dvervaka installalions-
arbeten fir Pratt & Whitney Aircraft.
Dessférinnan hade han dock grundligt
satt sig in i sitt nya yrke under elt drs
intensivt studium vid fabriken i Hart-
ford. Vid krigsutbrottet i hastas blev
ingenjior Melchior ombedd att fara till
Sverige fiér atl med Malmd som huvud-
kvarter i stérsta mdjliga utstrickning
omhdnderha féretagets intressen i nor-
ra Europa, dd ju den i England och
Frankrike kvarlimnade personalen
sjdlvfallet vid krigstillstaind blev isole-
rad av den intrddande censuren. Nir
detla ldses dr han dler pd vig till USA
for att studera alla nyheterna pd in-
stallationsomrddet,

Ingenjir Melchior ger i denna in-
tervju mdnga intressanta synpunkter
pad amerikanskt flyg av i dag.

inom AMERIKAS FLYG

En sak vill jag pipeka: man kan egeni-
ligen inte jimfdra amerikanskt och euro-
peiskt trafikflyg. Hir tycker vi alt vi
flugit en viildig striicka nir 1.000 km av-
verkats. Som en jamférelse vill jag
niimna ett exempel: tre av de storsta ame-
rikanska trafikllyglinjerna United Air
Lines, American Air Lines och T W A gir
sex dubbelturer per dygn vardera mellan
Newyork och Los Angeles, en striicka av
c:a 4.500 km. Trafiken gar i alla vider.
Man landar pid manga smaflygplalser som
skulle foéraktas hir hemma. En del av
dessa filt dro diliga, fér blindlandning
helt enkelt underhaltiga. Det kan synas
rida en utomordentlig sorglishel, men
trafiken férelages i sjalva verket med ena-
stiende precision.

Ska vi gora en tur Lvirs dver den ame-
rikanska kontinenten? Sedan vi gjorl
undan dagens arbete embarkerar vi virt
trafikplan vid New York Airport kl. 18,15.
Vid 21-tiden har vi kommit till Cleveland,
dir planet omiindras till sovkupé. Man
ligger sig, sover golt och viicks vid 6-tiden
pit morgonen strax fére framkomsten till
Salt Lake City. Dirifran firdas vi med
dagmaskin till Los Angeles, dir man ir
framme kl. halv 9. Vi har flugit 4.500
km utan att forlora en enda timmes ar-
betstid! Pigg och utsévd ir man i god
form att gora sina affiirer pa Stillahavs-
kusten.. .

United Air Lines anviinder mest Doug
las DC 3 med Twin Wasp-molorer av den
nya C-serien pa 1.200 hiistars starteffekt.
Virt eget Aerotransport har ju samma
flygplan, men férsedda med molorer av
B-serien. Bade ABA och det svenska {lyg-
vapnet fir emellertid snart C-serien ock-
sfi. United Air Lines har med sina C-mo-
torer faststillt en marschhastighet av 330
km/tim pa 3.600 m hojd. Da uttages en-
dast 62 /2 procent av den normala effek-
ten pa 1.050 histkrafter. Brinsleforbruk-
ningen har nedbringats till 205 gram per
hiistkrafttimme. Om man anviinder 60
procents effekt eller diarunder kan man
komma ned till 190 gr/hktim.

— Underverk bland motorerna? fragar
Ni. Ja, jag kan ju nimna den nya
"Double Wasp” med 18 cylindrar, start-
effekt 1.8756 histar. Den viiger endast na-
got 6ver 1.000 kg och diametern ir 1.320
mm. Motorn har tvi kompressorutviix-
lingar, liksom vissa i "Twin Wasp™'-serier-
na. P& den laga ulviixlingen fir man
maximal effekt for start och lagflygning
och pi den héga utviixlingen maximal
effekt for hdojdflygning.

Det finns ju méinga faktorer som med-
verkat till USAs ledande stillning inom
flyget. EtlL sa stort land maste ju ha re-
surser av stora méatt med alla ravaror in-
om egna griinser. Industrin har byggts
upp till nigot fantastiskt. Forskningsar-
betet har utnyttjats till det yitersta. De
villdiga avstinden har ocksi uppmuntrat
till foretagsamhet speciellt inom trafik-

(Forts. pi sid. 14)



FLYGTIDNINGENR

Sdlve Skerfving, disponent,
sportflygare, Malmé.

Jag har med intresse foljt diskussionen
om “folkflygplanet”. Enligl min dsikt
iro de flesta inliggen alltfér optimistiskt
firgade. Nislan alla dnska sig ett plan
som dr solitt byggt, littfluget, fullt konst-
flygningsdugligt, siikert och pilitligt, eko-
nomiskt, som gar fort men som likviil inte
fair kosta mer 4n 5.000—6.000 kronor.
Hur roligt och bra det iin vore om en si-
dan onskan bleve verklighet si méste man
nog frin boérjan fastsli att det inte gdar —
dlminstone ej foér nirvarande.

Det finns betriffande flygplanbygge
vissa fordringar, som varken fabrikant
eller kontrollerande myndighet fir eller
kan pruta av pa utan att sikerheten fiven-
tyras. Foér att fa bygga madste tillverka-
ren ha noggranna, godkiinda ritningar och
beriikningar. Han fir ej anviinda wvad
for material och vad for arbetskraft som
helst. Ofta klankas det pi myndigheter-
na, vilka kallas férstockade och kilsliga,
eller pa tillverkaren, som hiller for hogt
pris. Men vem fiar bira hundhuvudel om
det hiinder nigot? Givetvis tillverkaren
och den godkiinnande myndigheten. Jim-
fora vi med forhiallandena i andra lin-
der, t. ex. USA, finna vi att myndigheter-
na dir idro lika striinga och bli lika ut-
skilllda av ofdrstindigt folk.

Si liinge man i tillverkningen miste
hélla en viss standard kommer man heller
inte under ett visst pris. Ulvalt material
ir dyrare {in annat, arbetskraft till pla-
nering, forsik, bygge och kontroll fas inte
gratis. Botemedlet mot de higa kostna-
~ derna fér flygplanframstiillning i Sverige
anges ofta av oerfaret folk vara serietill-
verkning pa licens. Sadan tillverkning
Klemm Kl 105. Motor Hirth HM 515 pd
60/70 hk.

Svensk sportflygare
vill ha allt for intet!

Man fér inte ett modernt sportflygplan fér mindre én
12.000 kronor, sdger disponent Sélve Skerfving i
nedanstdende inlagg i diskussionen om folkflygplanet.

Hénga i luften kring hemmafiltet ingenting fér flygvikingar.

forbilligar niir det giller en slulen bestill-
ning av etl visst storre antal militdra plan
— betriiffande vilka en miingd ytterligare
fordyrande detaljer tillkomma. 1 friga
om sporiplan lonar den sig infe, nota bene
om man bygger en aktuell typ. Nir man
byggt — och silt! — 100 flygplan éro
kostnaderna tickta, i biista fall — sa riik-
na Adtminstone erfarna fabrikanter. Li-
censunderlag fis inte gratis ty tillverka-
ren har rakt ingen anledning att skiinka
bort sina ritningar och resultatet av dyr-
bara experiment, samtidigt som han av-
stir frin en viss marknad till férmén for
de licenshyggda planen.

Gotha Go 150 med tvd Ziindappmotorer
pc vardera 50/55 hk.

Den enda viigen att fi fram ell folk-
flygplan till visserligen inte ligt men dock
dverkomligt pris synes vara alt erfarna
tillverkare med stora resurser liigga upp
standardplan i jitteserier. Delta forut-
siitter emellertid att man har mojlighet att
konkurrera ute pi den stora marknaden.
Man har talat mycket om det svenska
sportflygplanel, och hur roligt det iin vo-
re om en lyckad svensk konstruktion sige
dagen ir det dock tvivel underkastat om
vi med bl. a. vira arbetsléner kunna kon-
kurrera pa virldsmarknaden ens under
forhallanden som forr kallades normala.

Tanken pa ett folkflygplan dr ju ingen
nyhet, och i flera linder har man férsokt

bygga dem. 1 USA har man gitt fram
med typerna Cub, Tayloreraft, Aeronca
m. fl. Dessa plan firo i byggnadssitt och
prestanda varandra ganska lika. Jag tror
inle alt de ha slora forulsitiningar att fa
en storre spridning i vart land, helt enkelt
diirfor att de inom flygplanbygget repre-
sentera en redan svunnen epok, kort sagt:
de aro omoderna. Deras driftsekonomi
erkiinnes och gor dem fortfarande limp-
liga for den férsta utbildningen, men nigra
verkliga folkflygplan iiro de ej. Deras ringa
hastighet gor dem mindre limpade for
overlandsflygningar, och atminstone den
svenske sportflygaren har si mycket vi-
kingasinne i behdll att han inte nijer sig
med att flyga runt hemmafillet. Den
stora tjusningen med ett eget flygplan ir
vill finda att man kan ut och se sig om
pd andra héll, avverka linga striickor pa
kort tid och silunda fi mycket ut av en
kort ledighet. Vill man det sa dr 110—
120 km/tim inte tillriickligt, siirskilt om
man nigon ging skulle rika fi motvind.
England har bidragit med sin Cygnet
(avbildad pa forstasidan i férra numret
av FLYGTIDNINGEN), en typ som ir
modern i sitt byggnadssiitt och fiven i Ov-
rigt ser intressant ut. Den pistis ha go-
da flygegenskaper. Jag har hittills dock
ej triffat nigon som flugit den och har
heller inte hort vad den kostar. Priset
iar ju en viktig sak nir det giller folk-
flygplanet, och da Cygnet éir av melall
torde vil typen inte bli sérskilt billig.

I Tyskland, folkbilens hemland, har
man ocksi tagil upp frigan om “flygpla-
net for envar”’, och flera fabriker ha med
intresse arbetat pa saken. De flesta av
dessa typer ha ingiende beskrivits i den-
na tidning och annan svensk flyglittera-
tur. De jag stiftat bekantskap med iro
Biicker Bii 181 A, Gotha 150, Klemm Kl
105, Klemm Kl 107 samt Siebel Si 202
"Hummel”. Betriffande alla dessa typer
giller det att de iro tvasitsiga kabinplan,
sida vid sida. I ovrigt firo de lagvingade,
fribdrande monoplan, ett byggnadssitt
som till synes fullstindigt slagit igenom
till forman for storre hastighet, bittre
flygegenskaper samt driftsekonomi. Sit-
sarnas konsekvenla placering sida vid si-
da foranledes av direktiv fran Reichsluft-
fahrtministerium. Denna placerings an-
vindbarhet vid utbildning, i synnerhet
den grundliiggande, ir foremal for omfat-
tande prov, vilkas resultat vi #ven hir
komma att ta del av med intresse. Sit-
sarnas placering i tandem eller sida vid
sida dr ju ett gammalt tvisleimne. For
ett privatplan ir givetvis placeringen sida



vid sida i en viilventilerad, dragfri kabin
att foredraga.

I Gvrigt har parollen vid dessa konst-
ruktioner varit: “tillbaka till triet!” Vira
segelflygare ha ju under dratal envist for-
faktat triet si snart det gillt litta flyg-
plan, och de ha fatt ritt. Tra ir elastiskt,
héllbart, latt att konservera, litt att re-
parera och sammanfoga — saml billigt.

Biicker 181 A ar ett hogvirdigt sport-
plan, byggt av tri utom flygkroppens
framdel, som bestir av stilrér. Motorn
ar en Hirth HM 504 A 2 om 105 hk.

Siebel "Hummel” bygges L. v. med en
svag motor, Ziindapp pa 50/55 hk men
kan enligt tillverkaren fiven monteras med
andra motorer.

Golha 150 ir som Lvimotorigt plan sar-
skilt intressant. Det har en Ziindapp i
vardera vingen och gor med dessa 100
hiistar god hastighet.

Klemm KI 107. Motor Hirth HM 504 A 2
pd 105 hk.

Klemm Kl 105 och Kl 107 iro byggda
helt av trd i skalkonstruktion efter ett
nytt patent av D:r Klemm, det s. k. Halb-
schalen-Bauweise. Patentet ar epokgd-
rande inom tribygget och har nyligen
sdlts till USA. Motorn ér i KI 107 en 105
hastars Hirth HM 504 A 2. I Kl 105
har man vid férsiken anvint en Ziindapp
men amnar vid serietillverkningen er-
sitta denna med en ny Hirth, som torde
bli pid c:a 70 hk. KI 107 ér godkiind for
all avancerad flygning: prestanda och
flygegenskaper ungefir som Kl 35 B.
Priset blir emellertid betydligt ligre och
torde stanna under 20.000 kr. KI 105
med den nya motorn kommer att kosta
15.000 eller mindre och torde mer kunna
gora skil fér benimningen folkflygplan.
I motsats till K1 107 kommer den #nnu
inte i serier ulan beriknades under nor-
mala tider skola komma forst till hosten.

G4 i bolag” om sportflygplan!

Under 12.000—15.000 kronor torde det
vara omojligt att fi ett privatplan med
den utstyrsel och de egenskaper som en
svensk sportflygare gor ansprik pi. Fem-
tontusen #ar emellertid ganska mycket
pengar, och iven efter kdpet ir ett flyg-
plan ingen billig leksak, det kan jag av
egen erfarenhet intyga. En framkomlig
vig dr ju att man “gir i bolag” om ett

Virldsliget féranleder fortfarande red.
att stilla en objektiv och allsidig under-
sikning om mdjligheterna fér en svensk
folkflygplanindustri pd framtiden. Sa
snart det ljusnar dlerkomma vi med de
uttalanden som utlovats i bl. a. inled-
ningsartikeln i nr 4 av FLYGTIDNING-
EN. Till dess upplita vi emellertid vira
spalter for en fortsatt diskussion!

Siebel Si 202 "Hummel”. Motor Ziindapp
pd 50/55 hk.

sportplan. Fyra—fem sportflygare sla
sig ihop, satsa 3.000—4.000 kronor var
som grundplit och dela upp andra kost-
nader per flygtimme. Varje deligare
disponerar planet en week-end i tur och
ordning och fiar ta sondagen som den
kommer, med daligt viider eller (ibland)
motsatsen. Lat vara att man far anpassa
sig efter varandra och avsti frin den
hundraprocentiga fdganderiittens tjusning
— man kan dock pa detta vis for en dver-
komlig summa samla bade flygtid, erfa-
renhet och en mingd trevliga upplevelser
i luften och vid frimmande filt, vilket allt
viil dr vad sportflygaren soker nir han
ser sig om efter sitt "folkflygplan”.

Biicker Bii 181 A. Motor Hirth HM 504
A 2 pd 105 hk.

FLYGKROPP MED BARANDE PROFIL

Intressant kanadensisk nykonstruktion —

kan flygas med dieselmotorer pa 50 hk.

I Kanada har nyligen konstruerats ett
tvaimotorigt litt flygplan, avsett att an-
viindas for bade eivila och militéira én-
damal. Konstruktérerna heta A. Craigon,
flygingenjor i Toronto, och S. A, I
MacDonald, anstilld i Aviation Service
Corp., Ltd.

Flygkroppen iir byggd enligt vingpro-
filen NACA-6421 och skall dvertaga en del
av vingbelastningen samt minska land-
ningsfarten. Vingarna ha niirmast krop-
pen samma profil som denna, och utit
spetsarna har profilen NACA-2409 kom-
mit till anvindning. Vingkonstruktionen
har genomgitt en omfattande vindtunnel-
provaning och befunnits vara utmérkt.
Vingarnas tjocklek niirmast kroppen tilli-
ta en fullstiindig inbyggnad i dessa av de
tvi motorerna, vilka kunna vara antingen
Continental A-50 eller Craigon D-50, bada
typerna pa 50 hk, den senare dieselmo-

Motorerna startas medelst en "Crai-
gon Ilydromechanic slarter”, vilken man-
ovreras frin forarsiitet genom en pedal.
Vingflapsen firo niistan triangulira och
anvindas bide vid landning och start.
Landningsstillet  ir  indragbart
mandvreras fér hand.

tor.

och

Data: spinnvidd 10 m
lingd 7.5 m
vingyta 18.6 kv
tomvikl 485 kg
flygvikt 865 kg.

Prestanda: maxfart vid 1.900 v/min 225
km/tim
resefart 200 km/tim
landningsfart 60—70 km/tim
aktionsstriicka 2.200 km
stigformfga 380 m/min
tjinstetopphojd 5.500 m
Planet uppges skola bli billigt bade i
inkép och drift. En intressant nyhet!
Sirskilt angenimt &ar det att hora att
dieselmolorer kommit till anviindning i
ett Litt flygplan.



Liksmu

modellflyget av en del missfirhillanden

alla nya rorelser lider iiven
som bromsa utvecklingen. Dit hér den
begrimsning av verksamheten till host-
och virsiisongerna som jordbruksférhal-
landena framtvinga.

Under den mest idealiska tiden, somma-
ren, fa modellflygarna vackert halla sina
maskiner pa marken, annars kan det hiin-
da att planen hamna i nigon vetefiker el-
ler i den ovriga viixande grédan. Om
man di vill springa och hiimta det for-
svunna planet riskerar man ett fast grepp
i kragen av en barkad niive, kanske t. o.
m. ett kok siryk. Och det ir alldeles som
det ska vara, bonden kan med all riitt
fordra alt i ha sina dkrar i fred. De
enda platser diar modellflyg kan bedrivas
dven mitt pd sommaren fr de stora flyg-
filten, men dessa firo ju én si linge allt-
for fataliga £6r all kunna betjéina alla lan-
dets  modellflygare. Férresten fir man
inte hilla till dir heller. Alltsi #terstar
endast att soka ritta felet, som ligger hos
sjilva modellflyget, inte hos btinderna och
jordbruket, vilket en del modellflygare
kanske tror.

Andring till det biittre foretages littast
genom Overging sommartid till modell-
plan med flottirer. Eventuella férdomar
i modellflygkretsar atl flottérerna skulle
bli for tunga o. s. v. fi sikert nidestéten
efter nigra praktiska forsék. Bara man
kommer sig for sa....

Aningen av en férdom fanns dven hos
mig innan jag en vacker sommardag fick
tillfille att fotografera en Cirrus. som
byggts om till hydromodell. Tva av hil-
derna finnas i detta nummer, den ena pa
forstasidan, den andra bredvid rubriken
till denna artikel.

Modellen tillhér en ung konstruktér i
Fagersta—Vistanforsklubben ”Kontakt”,
Lasse Bostrém, som kanske av en slump
valt riitter modelltyp for sitt lyckade for-
sok. Cirrus har ju i vanliga fall for liten
vingbelastning, d. v. s. den dr som land-
plan fér litt i forhdllande till sin  stora
vingyta, vilket visar sig niir den slipps
upp i kyttigt vider.... Men nir sa
flottérerna komma pé blir vingbelastning-
en lagom och Cirrus flyger stadigi. Det
giller alltsa f6r dem som vilja ga och go-
ra likadant att hitta just en modell med
ganska liten vingbelastning.

Jag hade som sagt vissa f6rutfattade
meningar om hydromodeller, att de inte
skulle prestera nigot siirdeles i flygvag
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Modellflyg
i SOMMARVATTEN!

och vidare i den stilen. Men jag fick se
pid annat, det blev flyga av....

Niér jag kom till sjén Saxen, dir Lasse
och hans kamrat Sigvard Andersson frin
Ulfsho flygklubb héllo pé alt reparera
Cirrusen, bad jag i se den flyga. Krop-
pen var avklidd fér dversyn och omklid-
sel. In del andra fel skulle ocksi av-
hjilpas. Lasse villfor min begiran och
monterade provisoriskt ihop planet. Si
bar det iviig ner i sjon i bara badbyxorna.
Over oss sken sommarsolen ljuvligt hett.

Lasse vevar upp molorn. Planet stic-
ker ivag. Men det ir inte trimmat, gum-
mimotorn ir gammal och ska just till att
bytas ut, den nakna kroppen erbjuder
allt for stort luftmotstind — maskinen
orkar inte lyfta frin vattenytan. Men det
ir nu det. Forr, nir kirran var i topp-
form, da skulle du ha sett! siiga pojkar-
na, den lyfte som ett skott och hade ett
par gianger flugil tviirs 6ver Saxboviken,
en striicka pa gott och vil 500 m.

Né, Cirrusen fir viil starta frin figarens
hand did. Upp i luften, ut pi djupet!
Den flyger trots sitt primitiva tillstind
utmiérkt vackert och landar flott, visar
inte den minsta tendens att sli runt.
Pojkarna startar planet frin grunt vatten
medan jag simmar och trampar vatlen ute
pa djupet med kameran i ena niiven —
vattentrampningen blir ganska intensiv

nir modellen kommer flygande och ka-
nmeran maste hillas i biigge hiinderna!
Men roligt éir det for oss alla tre. Over
oss slésar som sagt sommarsolen med sina
varma strilar. Underbart, hirligl, obe-
skrivligt! Om det vore mdjligt skulle man
girna hiinga i lingfingret efter Cirrusen
och leka surfingbriida och skratta for full
hals éver hur vanvettigt roligt det fr alt
leva.
*

Om man har en smula féretagsamhet
behdver man saledes inte alls gora ett
langt uppehall i modellflygverksamheten
varje sommar. Numera finns det ingen
giltig ursiikt for ett sommaruppehill. En
av fordelarna med sjémodeller fir ocksa
alt de tillita en lyckad kombination mel-
lan modellflyg och bad — néjet blir si-
kert mer in fordubblat.

Till sommaren vill vi allisi se minga
sjomodeller pi vattnet lite varstans, Sitt
igang bara, priova er fram tills flottérerna
blir bra i alla avseenden. En god hjilp
har ni bl. a. i vir vin Lasses rilning och
arbetsheskrivning hir nedan.

Nu, pojkar, ir det ritta tiden att borja
bygga sjomodeller, nu sporras ni ocksi
av lingtan efter sommarvattnet som sme-
ker skinnet.

Jamt.

LASSES FLOTTORER

Sa hér talar Lasse Bostrom om att man
ska bygga flottérerna (kasta ibland ett
getiga pa ritningen nederst pa sid. 7 si
att ni vet var ni hdiller till):

Spanten i flottérerna bora ulskiras ur
1 mm balsaflak. Bottenlongerongen och
de tva longerongerna dir landningsstills-
fiistena sitta fast skola vara av 3 X 3 mm
och de évriga av 2 X 2 mm balsalist.
Vid spant nr 3, dir flottérhaket éir beli-
get, kan man fran den undre till de tva
niirmaste longerongerna siitta fast ett par
3 X 3 mm lister till hjilp nir papperet
ska fistas. I flottérernas for och akter
skola alla longerongerna fiistas pa ett par
massiva balsabitar.

Nir alla longeronger iro fastlimmade
bér man putsa noga med fint sandpapper.
Fistena for landningsstill och bakstéttor
bestd av miissingror, ev. av aluminium-
ror. De fistas pa de andra longeronger-
na uppifrin riknat, se fig. 1. Man gér
da forst en liten skdra i longerongen, skir
ut en likadan skira i en balsaklols och
limmar denna ovanpi longerongen med

balsalim. Stiéttorna mellan flottérerna
béjas till av 1 mm pianotrid. Flottorer-
na boéra sitta ganska brett isir; i delta
fall vickar maskinen inte si lLitt pa vatt-
net. Pa stottorna vikes ett kni innanfér
flottérerna si att dessa inte glida ut och
in. Bakstottorna, som bira upp kroppen,
lodas fast vid tviirstottan.

Klddseln bestir av japanpapper. Di
man klider flottérerna méste man noga
se till att papperet inte gir sénder. Pi
den undre, spetsiga delen bér man ha
dubbelt papper. Detla gir bra att fiista
nir man strukit foérsta klidseln med im-
pregnering, t. ex. zaponlack. D& man lagt
pd det yttre papperet miste man stryka
till det med penseln si att inga lufthubb-
lor uppstd under papperet. Efter stryk-
ning med impregnering 4—5 ginger blir
papperet spint, hart och glatt och lases
inte upp i vatten,

Nir man monterar flottérerna pi mo-
dellen tar man bort hjulen frin land-
ningsstiillet och lindar fast detta med
smala gummiband pi den frimre tviir-



MODELLPLAN MED TRE TOFFLOR

Del iir inte nédviindigt att bygga flottor-
modellen med tvd flottérer som vanliga
moderna sjoflygplan. Lika girna kan
man folja det gamla moénstret med tre

"tofflor” — se bilden av Farmanplanet
pa sid. 12 i nr 5.

Vi visa hir en oversiktsritning (ur
Flugsport) av den tyska toffelmodellen

"H. Antusch DFS”. Det iir ett verkligt
rekordplan, vilket efler start frin vattnet
uppnitt en flygtid av 7 min 9,5 sek.
Startstrickan fr endast 2—3 m.

Flottorerna goras med sidostycken av
1,5 mm balsa som dver- och undertill
bordliggas med 0,8 mm balsa och klidas
med siden som dopas 3—4 géinger, Bred-
den mellan tofflorna dr 340 mm. Flol-
torstottorna goras av rolting med for-
stirkning av 1 mm pianotrad.

Hur modellen i évrigt tillverkas fram-
gar av skissen. Flygkroppens longeronger
besti av 4 > 4 mm balsalist, spant och
diagonaler av 3 > 4 mm balsa. Kroppen
klides med japanpapper som dopas minst
3 ginger.

Ving- och stabilisatorbalkar besta av
3 > 10 mm hard balsa, vingens framkant
av 5 X 5 mm balsalist. Spryglarna ski-
ras ur 1,5 mm balsaflak. Klidseln &r
japanpapper som strykes minst 2 géinger
med dope. Vingen har en V-form pi 12
grader och en pilform pa 6 grader. Ving-
profil RAF 32.

"II. Antusch DFS™ har en spinnvidd av
1.000 mm, lingd 752 mm. Stabilisatorns
spinnvidd 422 mm. Propellerns diame-
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ter 360 mm och dess stigning 400 mm,
I'lygvikten bér vara 150 gram. Vingytan
Ar 11,33 kvdm och vingbelastningen
13,27 gr/kvdm.

Gummimotorn bestar av 12 stringar
4,7 mm gummisnodd. Gummimotorns
lingd iir storre iin hakavstandet, varfér
den tvinnas fore pihakandet. Propellern
bor givetvis ha frikoppling.

stottan. Bakstottorna, som mdste ritta
sig efter landningsstillets hojd, fistas med
ett gummiband over flygkroppen.

Man bér inte flyga i allt for hard vind,

di planet kan stjalpa. I sddant fall finns
risken att vingar och roder bli vinda —
och di ha de goda resultaten blast bort
for en tid framat!
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Glidflygplanet
“MASUNGEN"

Di vi anta att ménga av vira ldsare
firo intresserade av ati veta hur det i nr 5
omnimnda helsvenska  glidflygplanet
"Masungen” konstruerats limna vi hiir ne-
dan en kort beskrivning:

Stagstill och stjirtstill iro atforda i
oppen triangelkonstruktion. I fogar och
knutpunkter #r s. k. klossning generellt
tillimpad. Stagbocken fir landningssta-
gen samt det undre stagstilllspartiet iiro
fanerade pa béda sidor med 3 mm diago-
nalskuret fanér. Stotdimparna i skidan
ha en infistning som medgiva fjidring
dven i sidled.

Vingarna édro byggda pa tva balkar av
I-sektion. Livet i balken utgéres av 3 mm
diagonalskuret fanér. Genom denna dia-
gonalskiirning kan man ulnyttja fanerets
draghallfasthet som birande moment i
balken. Diagonalférstagningen i vingen
dr utford som balkar, vilka fven uppta-
ga bidrande krafter. Detta utforande ska-
par stor torsionsstyvhet i hela vingen.

Stjartpartiet avviker nfgot frin de tys-
ka typerna genom sin utformning. Till
grund fér denna ligga praktiska prov med
olika roderutféranden. Genom den aero-
dynamiskt fordelaktigare utformningen
erhillles timligen god roderverkan dven
vid onormalt lig hastighet, en sak som
bor viirdesitlas emedan nybérjaren har
en viss beniigenhet att Overstegra planet
och tappa farten niir han gor sina forsta
lirospin. Stabilisatorn dr byggd pa tva
balkar med torsionsniisa och fanérklidda
spetsar. Hojdrodret har en balk och tva
snedstillda hiivarmar fér kontrollen. Pro-
filstottor av furu staga stabilisatorn vid
stjiirtstillet. Aven sidorodret ir byggl
pa en balk, har bade parallell- och dia-
gonalspryglar samt #r delvis aerodyna-
miskt utformat. Samtliga birstag och
landningsstag bestid av 3.6 mm wire. Ro-
derlinorna fro av 2,6 mm wire. Stjiirt-
partiet stagas med 2 mm pianotrad.

Samtliga biirande beslag dro utforda i
crommolybdenstalplat. Beslag for bryt-
trissor o. d. bestdi av duraluminium.
"Misungen” kan forses med inkladsel,
s. k. igg. Materialkosinaderna uppga un-
der nuvarande forhillanden till e:a 400
kronor.

Data: lingd 5,59 m
spinnvidd 10 m
hojd 2,15 m
vingyta 15 kvim
tomvikt 80 kg
glidforhallande 1 :11.

Ett Dalarekord

Den 2 maj kunde en modellflygare i
Dalarna, Folke Gunnarsson, Bispberg, no-
tera en extra fin flygning med sin 75 cm
modell av egen konstruktion. Han folj-
de efter den med cykel under 25 min 30
sek. Planet landade pa en iker, som var
omgiven av skog, 5 km frin startplatsen.
Det dr Gunnarssons hittills biista tid. Tre
modellplan av samma konstruktion flégo
bort fér honom i fjol. Fiér tvi av dem
noterades tider omkring 16 min.



PLYGTIDNINGEN

VI PRESENTERA:

Ake Gdvert,
civilingenjér, sekr. i Stockholms
Segelflygfirbund, C-flygare,

Civilingenjor Ake Gévert har hunnit
med dtskilligt i flyguig. Under tvd dr
fungerade han som ordfirande i Chal-
mers segelflygklubb, Giteborg. Tack
vare hans energi och intresse kom en
livlig flygverksamhet i gdng, och herr
ordféranden sjilv var en av de férsta
som erdvrade A-diplomet.

Mitt under brinnande tentamenslis-
ning i vdras fick Gavert flygfarbror-
stipendium och utbildades ‘omedelbart.

Men géteborgarna fingo inte behdlla
denna verksamma kraft Idnge, ty han
erhdll anstdllning i Stockholm, dif han
kom lagom fir att mottaga den viktiga
funkiionen som sekreterare i Stock-
holms segelflygklubb. Det livliga se
gel[lygintresset i huvudstaden hade
strax farut resulterat i bildandet av
Stockholms  segelflygforbund. Bygg-
verksamheten var omfattande, och Ake
Gdvert fick fullt upp att géra, i synner-
het som snart dven kassérens aliggan-
den lades till sekreterarsysslan. Vid
jultiden kommo sd férbundets flygéo-
ningar dler i gdng efter att ha legat
nere sedan krigsutbrotiet i september.
Nu blev Gdvert [iérbundets instrukior,
vilken ansvarsfulla syssla han fortfa-
rande innehar med den dran. Under
pdsken passade han pd att ta C-diplo-
met uppe i Dalarna.

Till den som nedskrivit dessa rader
yitrade Ake Givert nyligen:

“Segelflygets sidrsta betydelse dr att
det kan ge vdrt land en reserv av unga
flygare. Vi mdste férsika intressera
militdrflygarna  for segelflyget, ty vi
behdver deras hjilp for alt fd fram
utbildningen av mdnga segelflygare.
Fir ati mdlet skall nds fordras ett
starkt stod fran firsvarsmaktens sida.
Segelflyget dr nu en nationell angeld-
genhet, en firsvarsangeldgenhet, i dn-
nu higre grad dn det dr en underbar
sport.”

Ake Givert vet vad han talar om, ty
han ¢r synnerligen vl bevandrad
pd omrddet, bdde teoretiskt och prak-
tiskt.  Allsidigt aktiv, dr han en till-
gang for svenskt segelflyg.

B. H.
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Fallskiirmshopp i fabriksskorsten.

Ett egendomligt fallskiirmshopp, somn:
siitkerligen dr enastiende i flygets historia,
har nyligen gjorts i Sidney.

En flygare kastade sig ut pia 1.000 m
hijd och hamnade rakl i en 100 me-
ter hog fabriksskorsten, diir han gled ned
till héfterna och fastnade. Det drojde en
bra stund innan han blev friilst ur den
obehagliga stillningen, men det visade sig

att han dessbittre inte lidit nigon skada.
o]

Vad kostar en flygning jorden runt?

En amerikan har med hjilp av trafik-
flyget tagit sig runt jordklotet. Den lilla
niitta turen kostade honom omkring 8.000
kronor och log 20 dagar. [iirden gick
over Homolulu, Hongkong, Bangkok och
Paris. Flera niitter fick han ta i ansprik
[6r att kunna utnyttja de snabbaste ligen-
heterna.

=]

Hojdmétning fran flygplan.

Absolut héjdmitning frian flygplan me-
delst radiovagor torde i en framtid kom-
ma alt fi mycket vidsirickt anvindning.
United Airlines och Bell Telephone Labo-
ratories ha nyligen gemensamt bérjal
utprova elt system hirfor, sirskilt mirk-
ligh sitillvida som det utnyttjar den hogsta
hittills i prakiiken anviinda radiefrekven-
sen, ndmligen blott 0,6 m vaglingd.

En sindare med nigra watts antenn-
effekt placeras under den ena, en motta-
gare under den andra vingspetsen pa flyg
planet. Moltagarens antenn uppfingar
dels den direkta signalen frin séindaren,
men #dven den signal, som gitt vertikalt
mot jorden och dir reflekteras.

Med forsiksapparaturen kunna flyghoj-
der upp till 1.200 m bestimmas; den Gvre
grinsen #r betingad av sindarens riick-
vidd.

— Mdnniska ge er i vdg, det hdr dr inget
hangarfartyg. (Aftenposten.)

Rodgult flygplan efterlyses!

Pi det kommunala flygfiiltel i Indiana-
polis giar David Bishop omkring och tin-
ker och siiger de fulaste tiinkbara saker
om en mystisk Mr. Heath, som dragit ho-
nom vid niisan pa et ovanligt hinsyns-
lost siitt. Y

Denne Mr. Heath hade kommit bilande
in pa Harlems flygfilt i Chicago och bett
att fi disponera ett plan och en siiker fo-
rare for nigra dagar. Det fick han. Han
betalade handpengar, stillde in sin gamla
bil i ett garage och fklte i viig med David
Bishop som pilot i ett splitternyll, rodgult
Piper Cubplan.

Efter en lugn och behaglig flygning lan-
dade de i Indianapolis, dir Bishop och
Heath togo in pa Stevens hotell och fingo
dela ett dubbelrum. Niir Bishop vaknade
morgonen dirpd siig han att hans passa-
gererare gitt ut, men fiste sig inte vid
det. Men niir han upptickte att han sjily
var instingd, da blev han allvarligt ridd,
slog larm och rusade ned till flygfiltet.

Di var Heath redan lingt borta med
flygplanet. Han hade sagt till betjiningen
pi flygplatsen att han skulle ta ut maski-
nen och viirma upp motorn till dess pilo-
ten kom.

Den stackars Bishop gir nu omkring pi
flygfiltet i Indianapolis och ser ut som ett
iskmoln, medan detektiverna i Chicago
viinda ut och in pa Heaths gamla bil —
den tillhér for resten en hr Jefferson, som
inte alls har givit nigon lov att lina den.

o

Frisorer bli skickliga flygare.

Yrket spelar en stérre roll én man all-
méint tror, nir det giiller att undersoka,
om nigon limpar sig alt bli flygelev, For
en erfaren flyglirare riicker del alt vela
yrket och si ett kort samtal och nigra fri-
dvningar si kan han siga eleven, om han
duger till pilot eller ej. Man far lov att
ha en litt hand for att kunna flyga, siger
overstelbjinanten i en tysk flygskola och
tilligger: fristrer ha for det mesta ett Litt
handlag. Diirfér finner man dem ofta i
viar trupp. Aven musiker, vilka inte iro
ensidigt uthildade, dro goda flygare. Ki-
rurger kunna vi till och med anta utan
priovning. Och hur ir det med sportsmiin-
nen? Tungatleterna ha fér det mesta
starka hiinder. De vilja siitta sig igenom
med kraft. Men sportsmin med utveck-
lad kiinsla for rorelse, gymnastiklirare
och skidlépare dgna sig biittre att bli fly-
gare. Ocksi hir giller dock den gamla
visheten: ingen regel utan undantag. Just
denna skola har en framgingsrik boxare
som flygare.

(s}

Flygning med forhinder.

En amerikansk flygplanfabrik hade
levererat en del plan till en sydameri-
kansk stat och skickat med en flygare fér
att instruera vederborande i konsten aft
handhava denna speciella maskintyp. Hela
flygkaren fick i tur och ordning géra en
instruktionsflygning, men niir higsie [lyg-
chefen skulle sliga upp sade amerikanen
stopp.

Den hige flygofficeren hade niimligen
sa mycket ordnar pi sig att han skulle ha
blivit alltfér tung for maskinen!



DEN TOKIGA

Till slut hogg lyckligtvis en tuva tag i

Jag minns en historia fran den tiden da
jag tjinstgjorde som ventilspindelsmérja-
re och kylvattenpéfyllare vid Frosé flyg-
filt. Dit skulle en dag komma en ung
finrik. Han skulle enligt ordern flyga en
Dront fran Malmslitt till Froson. Men
si rikade o6det ha placerat en viss ung
skén dam i Karlstad, en plats som en-
ligt vedertagna geografiska begrepp lig
niagot utanfér linjen Malmen—Ostersund.
Hur det var si uppenbarade sig i alla fall
Dronten plétsligt mitt ovanfér Karlstad.
Dagen var ovanligt solig och klar med ut-
mirkt sikt, men fiinriken pistod efterit
att nigon sorts mystisk dimma ligrat sig
over Hjiilmaren och alldeles desorienteral
honom. Vid landningen utanfér Karlstad
stod emellertid den skina och vinkade till
den milda grad att finriken tappade far-
ten och kvaddade kiirran. Del blev en
veckas arrest plus miénga forsatliga le-
enden frian domslolen.

Det var for resten den finriken, som
tack vare sitt stela ben skickade iviig en
Tummelisamaskin pd en alldeles ensam
och hogst kurids flygning. Planet stod
och spann for sig sjilv en dag pa Ljung-
byhed. Finriken skulle kliva i, slingde
upp sitt stela ben Gver sargen till sittrum-
met — men det bar sig inte biittre dn att
foten, som lack vare benet var en smula
sviir att kontrollera, klimde till mitt pa
gasreglaget s att motorn blixtsnabbt
sprang upp i fullvarv. Det blev bra friis
pa Tummelisan — som ett skott skot den
iviig dver filtet. Flygplantypen ifraga
hade roterande motor vadan del bar av i
cirkel. Den f. 6. timligen vilfédde fin-
riken slungades ur som en tom vante och
slog nigra priiktiga volter bland de mjuka
tuvorna p# filtet. Knappt hade han kom-
mit upp ph fétter forriin han férnam ett
ilsket odjur komma stirtande efter sig,
Han sprang som besatt, men "Lisan” kom
efter; runt, runt gick den vadliga valsen.

"LISAN”

hégerhjulet och Tummelisan fick pa si
siitt kurs ritt fram. Medan den flisande
och svettige fiinriken helt hipen satt pa
sin stjirt och tittade pi lyfte Tummelisan
pa sin stjirt, rinde ivig over filtet och

littade elegant som om mislerflygaren
sjalv suttit vid ratten. Sakta steg den

tomma maskinen till viiders — #nda tills
en hergknalle tog emol, varpi en Tumme-
lisamaskin fick avforas ur registret och i
stillet skrivas upp pi kaffevedskontot.

Joran Forsslund.

Vikingaland

Nedanstiende dikt ha vi fatt frin en
flyghiigad med skaldeblod i adrorna. Det
ir en hymn tll trafikflyget och dess
idealistiska syftning, i skarp kontrast mot
viirldens till synes allsmiikltiga ondska.
Dikten ir siledes mycket tinkviird och
dverlimnas med noje till vir lisekrets:

Pia starka vingar flyger "Vikingaland”
bort over skogar, sjé och strand,

hogt ovan jord, under Odets hand,
pad flykt mot fraimmande land.

Vir stolta fagel fran vikingaland
vill knyta starkare band

mellan vart och andras land,
fast var virld star i brand.

Pa starka vingar flyger "Vikingaland”
hem dver stidder, sjo och strand,

higt ovan jord, under Odets hand,

pa fird mot sitt nordanland.

SE-IMA.

VI PRESENTERA:

Erik Jdgerblom,

kamrer, flygorganisatir, stockholmsk

glddjespridare.

Det var dr 1916 re’'n som ynglingen

Erilke Jdigerblom stiftade

bekantskap

med flygel, dd han ndgra dr var kon-

torist vid Flottans torpedd

epartement,

dit dven det marina flyget da harde.
Ndgot over 10 dr senare, under vilken
mellantid han tillbragte mer dn 5 dr
utomlands —— huvudsakligen i Spanien
och Tyskland — se vi honom dter fér-

enad med sin forsta kdrlek.

Detta var

1929, och en av hans firsta uppgifter

blev dda att sysselsdilla sig
Materiels flygskola, vilken
forut.

med Aero
startat dret

Samtidigt inneslét denna befall -

ning i firman nalurligtvis ocksd mdnga

andra  uppgifter,
ning av flygplanutrustning.

framfarallt  forsdlj-

Vid sidan av arbetet i Aero Materiel
har kamrer Jdigerblom haft en hel del

annat att ombestyra. Sa

skotte han

hela dr 1934 tidskriften "Flygning”, i
vilken han skrev dlskilliga artiklar un-

der signaturen “Cazaflor”.

Samma dr

startades pa hans initiativ Svenska mo-
dell- och segelflygfirbundet, dir han

Lill en birjan var sekreterare.

Vidare

dr kamrer Jigerblom sedan flera dr

tillbaka uppskattad

Flyglekniska  [dreningen,

klubbmdstare i

kassor i

Svenska sdllskapet fior fotogrammetri

och styrelsesuppleant i
flygklubb.

Stockholms

Om man sluatligen tilligger

att han tagit mycket aktiv del i arbetet
inom Stockholms Rdédakorskdr, intres-
serar sig for sport, mdlning, musik och

dikining sd inses litt att h
inte har mdnga dida punk

Det har ofta kommit pd
gerbloms lott att
stamning pd  [lygfolkets
andra sammankomster.
nebdr ej att hans uppgifter
skulle vara begrdinsade iill
jena. Hans huvudintresse

avdgabringa

ans tillvaro
[

kamrer Jd-
god
fester och

Men detta in-

inom flyget
enbart nd-
dar i sjalva

verket det allvarliga arbetet, och hans
hjilp har ofta lagits i ansprdk fér or-
ganisaloriskt arbete, i mdnga fall ddr
delta inte synts sd mycket ufdt.

I M. Ve
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SKOVELHJUL som VINGAR

Ett sidant flygplan som detta har sys-
selsatt en del uppfinnares fantasi. Och
det @r teoretiskt sett ingalunda ombjligt
att fa ett plan att flyga med detta under-
lign vingstill. “Skovelhjulen” bestd av
Ire rotorblad av samma slag som pi en
aulogiro.

De rira sig ocksi som ett skovelhjul.
Under rolationen verka bladen som bii-
rande ytor och iindra hela tiden anfalls-
vinkel, vilket utgér forutsittning fér bi-
righeten. Anfallsvinkeln kan varieras och
pi detta sitt kan man fi fram antingen
stigning rakt upp eller samtidigt stigning
och rérelse framit. Bladen kunna t. 0. m
givas sidan anfallsvinkel att skovelhjulet
ulom_ stigning astadkommer planets rorel-
se baklinges! Givetvis kan maskinen
ocksd sti stilla i luften. Dirtill kan pla-
net praktiskt taget viinda kring sin egen
axel. Slabiliteten fir utmiirkt och det tor-
de vara mycket svirt att fi maskinen i
spin.  Vid molorstopp gir planet i nor-
mal glidflykt likt en autogiro, dd ju roto-
rerna drivas av luftstrémmen. Skovel-
hjulens rotationshastighet ir 300500
varv/min.

Den stirsta svirigheten med detta plan
ir att mandvreringen av rotorbladens an-
fallsvinkel blir relativt invecklad. Varje
blad skall ju under ett varv genomgi alla
anfallsvinklar, fran den storsta positiva
till den stérsta negativa. Problemet blir
alltsi att tillverka en tillrickligt hallbar
och driftsiker anordning att reglera an-
fallsvinkeln, :

Elektrisk flygmotor?

Enligt uppgift frin ledande personer
inom Curtiss-Wright, USA, arbelar detta
[éretag nu pé konstruktionen av en full-
komligt ny flygmotor, vilken skall drivas
med elektrisk kraft. Hirtill lir ett utom-
ordentligt Litt batteri skola anviindas. Det
uppges vara eldfaran vid bensinmotorer
som varit upphovet till detta projekt.

Glid de inkallade

genom alt for deras rilkning prenumerera
pi FLYGTIDNINGEN. Sitt in kr. 1: 50
pa virt postgirokonto 147660 si far Er
vin i kronans klider fidningen hela Arel
fr. 0. m. detta nummer. Om Ni tror att
han vill ha dven de féregiende numren
sd sitl in kr. 2: 75. Tiink pa att Er kam-
rat i vapenrocken kanske iir forlagd pa en
plats dir inga tidningsaffiirer finnas!

BELL far SKALL!

Engelsk flygredaktor anser det nya amerikanska
jaktplanet Bell “Airacobra” vara otidsenligt.

For nigon tid sedan sammantriiffade vi
med en auktoritativ person inom flyget
vilken sade sig tycka illa om det nya sen-
sationella jaktflygplanet Bell “Airacobra”.
Aversionen grundade sig endast pa kins-
lan, sade han, tyviirr hade han iinnu ej
fatt tillfille ndrmare lira kinna typen i
friga. Men han brukade ha bra intui-
tion niir det giillde vad flygplan gingo for,
pistod han, si det var nog inte si felak-
tigt i alla fall....

Ett par ord om Bell “Airacobra” iiro
vil pa sin plats nir vi nu dmna sviirta
ner planet: “Airacobra” ir ett ensitsigt
Jakiplan, ligvingat monoplan med trehju-
ligt landningsstill, samtliga hjul indrag-
bara. Det mest anmiirkningsvirda dr att
den 12-cyl. Allisonmolorn placerals i mit-
len av flygkroppen bakom féraren, vilket
gjorts bl. a. for att bereda denne god sikt
i alla situationer. Dirfér miste motor-
kraften till propellern 6verféras medelst

en ling axel, vilken lagras pa flera stil-
len. Pia grund av alt ingen motor finnes
i nosen blir denna synnerligen smal och
clegant — det #r detta som skapar den
goda sikten. Hela planet ser mycket
egendomligt och pa nagot sitt "uppkiif-
tiat™ mbl .

Den “intuitives” kritik foll oss i minnet
di vi ett par dar direfter Liste i den eng-
elska flygtidskriften “Aeronautics”. Dir
har redaktéren, Mr. Oliver Stewart, skri-
vit féljande: "Ur militir synpunkt har
“Airacobra” miénga oliigenheter. Arran-
gemanget med foraren framfér den viits-
kekylda Allisonmotorn och den linga mo-
toraxeln &r speciellt misslyckat. Beviip-
ningen, en 37 mm kanon och 4 kulspru-
tor, dr otillricklig och har inget att gora
med modernt krig.”

Ord och inga visor! Vi kunna ej bedd-
ma fulla sanningshalten av kritiken, men
det ligger onekligen nigot i den.. .

EN TVAMOTORIG TRIANGEL

Denna flygande vinge har konstruerats
vid statens tekniska skola i Kalifornien.
Dess skapare pisti att den kan byggas
billigare #n andra, mera konventionella
typer. Detta forefaller inte alls otroligt,
eftersom sadana besviirliga detaljer som
en fri kropp med vidhiingande stjértparti
saknas. Konstruktionen blir mera sam-
lad med denna metod, vilken ingalunda
ir okiind inom flygplanbygget. Minga av
dessa typer flyga myckel bra, och “'den
flygande vingen” anses ganska allmiint
vara framtidens flyglésen.

Som synes av bilden iir planet kraftigt
bestyckat med kulsprutor oeh bomber.
Antagligen har den ocksa en kanon i den
friimre motoraxeln, Om man ser riktigt
noga efter uppliicker man att fiven spa-
naren stitar med en kulspruta. Av dess
Lige att doma maste denna rérliga spruta

vara synkroniserad for att kunna skjuta
genom propellerfiltel, vilket den helst bor
vara kapabel till pid grund av att skott-
fialtet i annat fall blir fér litet, si niira
propellern som skytten sitter. Planels
militira anviindning torde vara den mo-
derna kombinationen jaktflyg-storthom-
ning.

Men hur gir det om nosen vid en
"landning” gir férst i marken? Jo, den
frimre motorn trycks bakit och den bak-
re slungas av sin tréghetskraft framat —
resten forstis av sig sjilvt. En dylik pla-
cering av motorerna har siledes diven si-
na givna nackdelar.

Och vart har sidorodret tagil viigen?
Man spanar forgiives efter ett par ving-
tron, vilka paA siddana hir lyper bruka
fungera som sidoroder. I det fallet ver-
kar planet alltfér okonventionellt.. .

Om den gamle vise greken Euclides fdlt se denna (riangel
lorde hans cirklar avsevdrt ha rubbats. Men nu slapp han
lyckligtvis uppleva att en triangel kan vara elt sd ytterst
rirligt begrepp som et flygplan. Annars kunde man aldrig
ens anat arten av den geometri som senare tiders barn
varit toungna proppa i sig!



Ryan YO-51
"DRAGONFLY”

"Den flygande motorcykeln’

En av de intressantaste nykonstruktio-
ner som gjorts pé senare tid ér den nyli-
gen provilugna Ryan YO-51 “Dragonfly”.
Tillverkaren, Ryan Aeronautical Co., San
Diego, Calif., USA, har foljt den princip
som den tyska Fieseler “'Storch” wvarit
foregingstyp till. Planet #r avsett for
nirspaning, artillerieldledning samt for-
bindelseflygning och ulgér en lyckad 16s-
ning av problemel att fa fram ell plan vil-
ket kan landa och starta var som helst
men som samtidigt har storre hastighet
och rickvidd én aulogiron.

“Dragonfly” idr ett hogvingat, tvasitsigt
monoplan. Motorn iir en Pratt & Whilney
“"Wasp Junior” pa 420 hk. Flygvikten
uppges med normal last vara omkring
1.770 kg. Spénnvidden ar 15,86 m, ling-
den 10,51 m. Prestanda #ro dnnu sa
linge militira hemligheter, och inga and-
ra data fin de ovanstiende ha hittills
publicerats.

Emellertid ger en ungefiirlig uppskatt-
ning till resultat att vingylan med flapsen
indragna ér c:a 37,2 kv, vilket ger pla-
net en vingbelastning av 47,55 kg/kvm
och en effektbelastning av omkring 4,22
kg/bk. Med en dylik relativt lig ving-
och effektbelastning skulle planet ha ett
stort hastighetsomrade, da det anviindes
med eller utan slots och flaps. Med slots
och flaps infiillda torde landningsfarten
ligga nagot dver 72 km/tim och maxfarten
vid 240/tim. Niir bide slots och flaps an-
vindas nedbringas givetvis landningsfar-
ten enormt, vi skulle gissa 40 km/tim el-
ler dirunder. Detta betyder att planet vid
fiven obetydlig vind kan halla sig stilla i
luften, landa lodritt och starta niistan
utan rullning. Dessuom sliger det oerhort
brant éver higa hinder. Dessa egenska-
per har planet givit strilande prov pi un-
der sina flygningar hittills. “Dragonfly”
ir dirfor synnerligen anvindbart: det fly-

Ryan “Dragonfly” i ett karaktdristiskt flygldge.
framkanten av vingen) och flapsen i utfdllt ldge.

kan utan niagon som helst risk ta sig ner
i och slarta fran snart sagt vilken liten
skogsglinta som helst. Dess militira for-
delar féro uppenbara, och det torde iven
kunna férvinlas att den underbara ma-
skinen snart fir en given plats inom det
privata och kommersiella flyget!

Bade flapsen och slotsen dro monterade
lings hela vingen, vilken sitter vil ovan
kroppen pi stagbock och stottor. Flapsen
upptaga omkring 40 procent av samman-
lagda vingytan. De kunna siledes be-
traktas som en hjilpvinge, vilken i utfiillt
lige dr “slotlad” — d. v. s. mellan vingen
och flapsen finnes da en springa, varige-
nom en lultstrém passerar, vilken ger
flapsen effektiv birighet — och har stor
anfallsvinkel. Négra upplysningar om
hur skevningen dstadkommes ha icke
slippts ut, men man kan pia goda grun-
der formoda all det hir ror sig om ver-
kan enbart fran éversidan av en roderyla,
men var denna iir placerad veta vi ej.

Byggnadssiittet ér helt konventionellt.
Kroppen ir av s. k. semi-monocoquetyp
med den frimre delen av stilrér och den
bakre av skalkonstruktion med alumini-

ger med god hastighet pd striickor men umplit. Vingen har tvi balkar. Hela
Internationella mndgll“ymﬂs{ﬁﬂ- bland vilka mirktes overste C. Forslev

ningen i Kiipenhamn instilld

Men danskarna utstdllde sjdlva.

Om liderna hade artat sig bittre skulle
den internationella modellflygutstillning-
en i Kopenhamn éppnats den 11 maj. Nu
blev del inte si di del ej kunde bli friga
om nigot utlindskt deltagande. Utstill-
ningen blev i stillet rent nationell, ty de
danska modellflygarna ville ju ej ge upp
utan i stillet visa allminheten att danskt
modellflyg lever. Utstillningen oppnades
av direktér Knud Lybye, vilken med nag-
ra varma ord énskade modellflygarna och
dess utévare all framging. SAa forevisa-
des utstiillningen for ett antal inbjudna,

med fru — vilken senare inom parentes
sagt iir en kiind dansk segelflygerska och
flygskribent.

Mycket av intresse fanns bland de ut-
stillda 300 modellerna. De minsta mo-
dellplanen vigde endast 1,5 gram, det var
de s.k. microfilmmodellerna. Det som mest
fingade besokarnas nyfikenhet var utan
tvivel ell radiostyrt modellplan, vars ra-
dioanliggning arbetar pa en viglingd av
5 m. Modellens aktionsstricka ar 2 km.
B8
representerad med modeller av alla sor-
ter. Det Danske Luftfartselskab hade ut-
stilll modeller av samtliga de typer som
bolaget flugit med under arens lopp.

Utstiilllningen har hillits dppen hela
maj manad.,

var bensinmodellflygningen talrikt-

Pd bilden synas bdde slotsen (i

oversidan och stérre delen av undersidan
dro fanérkliidda. Rodren ha byggls i
fackverk av aluminiumlegering och iiro
klidda med duk. En sliende och typisk
detalj pa detta flygplan ir det breda land-
ningsstiillet, vilket ir synnerligen fjidran-
de for att upptaga pdkinningar vid de
ofta nistan lodrita landningarna.

Ryan YO-51 har av amerikanska tid-
ningsmiin kallats "den flygande motorey-
keln”, bl. a. dirfér att det dr avsett att
ersiitta motorcykeln som transpertmedel
for slabofficerare mellan olika plalser in-
om omriden fér militira aktioner. Spe-
ciellt fyller planet ett stort behov da vik-
tiga trupprorelser forsigga i lrakter som
sakna landsviigar, eller dir dessa spiirras
av fordon. Flygplan med dylika egenska-
per — i detta fall den tyska “Storch™ —
beriittas ha kommit till vidstrickt an-
vindning under tyskarnas anfall mot Po-
len, Holland och Belgien, och sikert bi-

«drogo de verksamt till en perfekt forbin-

delsetjinst under dessa

modernt blixtkrig.

uppvisningar i

Det ligger kanske nira till hands att
tro, niir vi nu talat om detta flygplan fér
militiira dndamil, att “Dragonfly” skulle
betyda. “flygplan fér dragoner”! Si ir
dock ingalunda fallet. Det engelska “dra-
gon” betyder drake, medan dragon heler
“dragoon”. Uteslutande militirt fir Ryan

YO-51 inte heller, utan det har manga
civila fortjinster, varfor man kan anta

att flygkonstruktérerna under de niir-
maste dren komma att apa efter detta
misterverk i manga avseenden.

Prenumerera jran 1 juli!

FLYGTIDNINGEN till Arets
slut for endast kr. 1: 25. Insitt
beloppet pa vart postgirokonto
147 660.
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b TART ay

"Linkopingseskadern”
fortsiitter hir sin artikelserie
om modellflye. Nedanstiende
artikel Ar skriven av Sven
Witt, som tillhor eliten av
vart lands segelmodellflygare.

Ett av de svaraste problem en modell-
segelflygare har att brottas med ér sjilva
starten.  Segelplanet har ju ingen motor
som kan fora det upp pi den hojd det
behiver for alt sedan glida eller ev. segla.

I KSAKs regler f6r modellflygtivlingar
dro fyra olika startsitt upptagna, nimli-
gen handstart, katapultstart, lépstart och
vinschstart. Av dessa startietoder kunna
de tvii forstnimnda endast sillan anviin-
das di lingre flygningar avses. [Hand-
start kan némligen blott féretagas frin
niagon limplig kulle eller hijd diir hang
finnes, och for katapultstart iro de svens-
ka segelmodellerna i allmiinhet for klent
konstruerade. Det dterstir alltsi bara
Iopstart och vinschstart, eller med ett
gemensamt namn hdgstarl. Det ir denna
metod som medlemmar i Linkopingseska-
dern under de senaste éren triinat och
sokt forbittra.

Lopstart.

Modellen startas med en lina pa hogst
100 m, till vilken fogas en 1,5 m ling
gummilina. I ena iindan av denna s. k.
katapult fistes en liten ring, som sedan
hiiktas i en krok p& ‘modellens undersida.
I andra éndan hiller den som ska starta
(startern). D& denne bérjar springa far
modellen en viss hastighet av den kraft
som anbringas i startkroken. Om start-
kroken nu &r fist pa riitt stille i férhal-
lande till tyngdpunkten kommer modellen
att instiilla sig i en riitt stor anfallsvinkel
(fig. 1). Modellen stiger hastigt. Men ju
mer den stiger desto mindre blir smi-
ningom anfallsvinkeln, och desto snabba-
re méste startern springa for att modell-
planet skall stiga si hégt som maojligt.
Nir modellen kommit rakt dver startern
iir anfallsvinkeln mycket liten och model-
len kan losgora sig frin katapulten och
overlimnas it sig sjilv.

Det sviira med en start som denna iir
att springa med lagom fart, inte si has-
ligt att modellen stiger si fort att kata-
pulten gir av men inte heller s lingsamt
att modellen ej kommer upp till énskad
héjd. Startern méste med andra ord full-
komligt kinna var han har modellen sami
om han bor éka eller minska farten.

Det ér givet att man miste springa for-
tare nir det fir lugnt dn nir det bliser.
Ja, ibland dd fullkomlig vindstilla rider
orkar man helt enkelt inte sitta upp till-

2 modetiens frok
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Fig. 1

ricklig haslighet, Dirfor anviindes ofta
en s. k. trissa, vars funktion torde framga
av fig. 2. DA man anviinder denna trissa
kommer modellen att fa dubbelt si stor
hastighet som startern har.

Olika siitt att “ta upp”.

Hittills ha vi antagit att modellen hela
tiden ligger riitt pia vingarna. Si dr emel-
lertid ej fallet, Ly den pendlar alltid &t
sidorna. Nu komma vi lill det kanske
sviraste av alla problem som upptrida i
samband med hégstart.

Antag att modellen pendlat over &t ho-
ger. Det finns da flera siitt att fi den ur
detta farliga lige. Antingen springer star-
tern med katapulten dver it motsatt hall,
siledes it viinster, och han lyckas ofta
med denna enkla mandver "ta upp”, som
det heter pi fackspriket.

En annan metod ir féljande: di mo-
dellen kommit riktigt ur kursen stannar
startern lingsamt, varvid spiinningen i
katapulten sméningom avtar. Modellens
anfallsvinkel minskas och planet “ligger
sig”. Nir anfallsvinkeln blivit ett mini-
mum bérjar startern dter springa, vilket
har till f6ljd att modellen stiger riitt upp.
Detta #r kanske lite svirare in det forra
tillviigagingssiittet men mycket effeklivt
nir man lirt sig knepet ordentligt.

Ett tredje sitt, som ofta praktiserats i
utlandet, bestiir i att med en strut fist vid
planets stjirt stiindigt hélla det i riitt kurs
och liige. Denna anordning har emeller-
tid visat sig ineffektiv, di struten bromsar
upp planets hastighet alltfér mycket. —
I dagarna hilla medlemmar i Linképings-
eskadern pid att utexperimentera ctt pen-
delroder for att med en enkel anordning
pa rodret avhjilpa denna svarighet vid
hogstart.

Startkrokens placering.

in sak som man alltid bér ge akt pa
ar startkrokens placering pfi modellen. En
gammal regel siger att den skall sitta i
60 graders vinkel mot horisontallinjen
genom kroppen. Detta hiller dock ej
alltid streck. Bliser det hart skall kro-

ken sitta lingre fram, blaser del mindre
lingre bak. Det &r dirfor limpligt att
gora en flyttbar krok (fig. 3). Man kan
iiven ha tvi krokar, placerade under ving-
en, detta for att uppna storre stabilitet i
starten och undvika att planet sviinger ur.

Vinschstart
utfores pi annat sitt, men samma prob-
lem som vid lépstart finnas hir. Kata-
pulten skall vara dubbelt si ling. Star-

tern stir kvar pid samma plats hela tiden,
vevar upp kalapulten pi en trumma och
ger pa si siitt planet den erforderliga has-
tigheten. Det sviraste med denna start-
metod dr att avpassa modellens fart. Det-
ta beror pd att man madste ha stor utviix-
ling pd den anordning med vilken man
virar upp katapulten. Dirfér kan en li-
ten okning i hastighet betyda en stor 6k-
ning i planets fart. Det dr hiir svart att kiin-
na hur fort man ska dra. Som en ytterliga-
re nackdel bor nimnas att den ovan om-
talade metoden att ridda planet frin att
sviinga ur ej kan anviindas, eftersom ju
starlern maste sti stilla. Vinschstarten
har emellertid den férdelen att man kan
fi upp modellen pa viisentligt storre hojd
in vid lopstart.

Det gir inte i en handviindning att lira
sig starta elt segelplan fullt riktigt. For
della fordras ling och -inlensiv triining.
Vad de olika startmetoderna angir kan
som helhetsomdéme siéigas att lépstart #r
siikkrare. men vinschstart effektivare —
om den utfores riitt. Handstart och ka-
tapultstart kunna endast anvindas vid
“sméitrimning”.

Sven Witt.

I
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Hemsldjda flygplan

Rubrikens varnande ord komma frin Erland Nilssgon, Skelleftehamn,
den av véra “hemslojdare’” under senare ir som lyckats biist med sitt bygge.
Han kvaddade aldrig sitt flygplan, ”Blixten”, utan skinkte bort det sedan

han forbjudits flyga med det.

Att bygga motorplan ér forbehillet yrkesmin

och ir ingalunda en sysselsdttning for var man! — Vi ha bett Erland Nilsson
skriva nigra ord om sin “hemslsjd”’. Hans skildring foljer hidr nedan.

Eitt symerligen effektivt sitt att bli av
med pengar och tid — den tid di man
horde vila sig efter det dagliga arbetel —
ir att bygga flygplan. Jag birjade for
nagra ir sedan bygga ett ensilsigt sport-
plan, men om jag da vetal vilken jubel-
dsna jag var, hade mycket varit vunnet.

Niir jag snickrade ihop de forsta spryg-
larna dromde jag om att fi flyga, om del
dver huvud laget vore majligt att flyga
med ett sidant plan. Efter tva érs ihir-
digt arhete stod “"Blixten” firdig, klar for
provflygning. Planet flog! Och vilken
flygning! En hyggligare maskin én "Blix-
ten” far jag aldrig sitta i. Upp pa 4.000
m héjd gick det som smort, och om inte
mina fotter borjat frysa ihop till isklum-
par si kanske jag hade kunnat stiga ett
bra stycke till. En "plané” med 300 km
fart gick lika fint. Landningar foretog

Jittetralikplan och fung hombare

Detta jitteflygplan har konstruerats i
samarbete mellan Pan American Airways
och Douglasfabrikerna. Det ir ett sex-
motorigt transportplan fér linga distanser
och kan medféra 100 passagerare samt
en besittning pi 16 man. Brinsleférri-
det ricker till 8.000 km flygning. Motor-
effekten 4r sammanlagt 12.000 hk. Has-
tigheten berilknas till 485 km/tim pd
7,500 m hojd. Spinnvidd 75 m, lingd 55
m. Den militira versionen skall kunna
bira en homblast av 20 ton Gver en striic-
ka pa 9.600 km!

==

Erland Nilsson har sjéilv gjort underskrif-
ten till denna vackra bild: "Jag fick flyga

med egna vingar! Denna maskin och

den flygning jag utférde kommer jag

aldrig att glomma. Det blev bara 12 tim-

mar i luften, men de voro virda tvd drs

arbete och pengar till materialel — plus
biter.”

jag i bide med- och sidvind, sittningar
frin 2—3 m hojd — lika sniillt kom den
ner.

Nu var ju min drom verklighet, Som
barn drommer man ju ofta om underliga

ting. Om vad man ska bli som vuxen
0. 8. v. Min drém var flygningen....

Hur manga limmar har man inte beundral
hokarnas segelflykt och svalornas skarpa
svingar! Finns det forresten nigot vack-
rare att se fin ett monoplan i brant sviing?
En del minniskor har ingen lust att for-
soka sig pA nigot nytt — skapa —— fta
initiativ_eller risker. Andra se bara pé
den usla penningen, allling ska det vars
vinst pid. Fér min del ha pengar ingel
sirde, vanliga néjen dro trikiga — men
att en vacker sommardag fi flyga hogt
ovan jorden fir virt mer {in nigot annal.
Annu har jag inte fitt flyga hogt oOver
Norrland en sommardag, trots atl jag
forst byggt mig en kiirra, giait igenom
flygskola och till slut kopt en “riktig”
maskin.

Nu har jag skinkt bort "Blixten” efter
det jag fitt sona for mitt “brott” mot
giillande bestiimmelser, vilka jag i min en-
fald icke hade salt mig in i, men detta har
likviil inte brutit ner mitt flygintresse, Ly
riitt skall vara riitt och bestimmelser
miste finnas och skall efterféljas. Jag
klarar mig nu gott med Tipsyn. Men nog
hade det varit mindre riskabelt med den
hembyggdn att landa pi de fkertegar och
filt som finnas hiiruppe i Skelleftetrak-
ten iin med Tipsyn.... Nu har ju kriget

- effektivt satt att

bli av med pengar!

viint upp och ned pi allting, ingen vet hur
det kommer att bli. Hoppas emellertid
att vi underhaller virt Flygvapen och vi-
ra flygare, ly annars kan alla fa se vad
jag sett.

Jag var niimligen i Finland som frivil-
lig. De ryska flygplanen lito visa sig pa
ett  sitt som inte fir minskligt.  Snart
kanske vi har den ena eskadern fére och
den andra efter av dundrande bombplan
dver Sverige liksom i Finland och Norge.
Men nog ska jag gora vad jag kan, och
levande limnar jag inte vapnen at nigon
frimmande. . ..

For att komma tillbaka till mitt flyg-
planbygge igen si ser jag av FLYGTID-
NINGENs brev att ni vill ha nagra data
om “Blixten”, Jag far viil gora er till vil-
jes trots att hela denna historia [or mig
ir ett mycket trikigt kapitel, som helst
bir glommas. Det #r faktiskt ganska
svart att skriva eller tala om denna ma-
skin utan att foérlora jimvikten,

"Blixten” var helt av tri och all klid-
sel oljad och impregnerad fanér. Spiinn-
vidd 9,2 m, lingd 6,5 m, tomvikt 225 kg.

Marschfart 145 km/tim vid  2.300
varv/min. Motorn var en Aeronca pa 38

hk. Landningsfart 50—55 km/tim. Start-
stricka 50—60 m. Om jag finge och hade
méjligheter skulle jag nog knipa ihop en
kiirra till som vore finnu bittre.  Men
ménga hinder ulesluta alla tankar diirat.

Ja, s skriver Erland Nilsson. Ian ir
tydligt och klart en man med stark vilja
och ett glodande flygintresse. Sidana
karlar biora fi chansen att bli till nytta
féor en blivande svensk folkflygplanin-
dustri! S# snart det blir fred igen kunna
vi bérja tinka mera allvarligt pa saken..
Ty att intressel finns och dr starkt och
utbrett behéver man inle tvivla pa.

“Blixtens’ rena linjer f[drrdda mdstaren.
Denne sitter och varmkdr motorn, klar
till start. Frdn bergknallen pd stranden
filjer allmdnheten intresserat hdndelse-

forloppet.
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KRIGSKOMMUNIKEERNA SVALJS av
miljoner lisare och lyssnare. Rdda inslag
i den gri Odesviiven.

Mitt i elindet kommer en ljusglimt: tva
svenska frivilliga flygare, som troddes om-
komna, har plétsligt visat sig vara ryska
krigsfangar och utviixlats — dterbordade
till livet. Del #r precis inga vanliga sén-
dagsiventyr som léjlnant Sterner och fiin-
rik Jung upplevat. Forst kollisionen mel-
lan deras bada flygplan — en kula frin
en rysk Iuftvirnskulspruta slet av en ro-
derlina i Sterners plan. Della sviingde in
och kolliderade med Jungs, vilket fick he-
la stjiirten bortriven. Efter att ha beord-
ral sina spanare att hoppa gav de sig
sjilva ivig. De klarade oskadda nedsla-
get, lelade en timme efter varandra och
irrade i tre dygn omkring i skogarna, so-
kande flygplanen som innehdll deras ski-
dor och proviant. Men kiélden var hird
och de vigade sig in i en dvergiven stuga,
dir de tinde eld. Roken forridde dem
for ryssarna. Overmannade fordes de
bort. Detta hinde i mitten av januari.
Den 10 maj slog frihetens timme. De
utviixlades och [drdes till ett karantinli-
ger vid Helsingfors, diir de skulle vara
under observation i fjorton dagar innan
hemfirden fick ske. Niir detta lises #r
de antagligen redan hemma hos de sina
— for de far vil en tids semester? De
kan minsann behdva iita upp sig nu sedan
andra varelser itil pi dem si linge...

Ni, I6jtnant Sterner, och Du, gamle viin
Jung, vilkomna hem igen! (Jag siger
"gamle” at Dig, Arne, trots att jag just
nu riiknade ut att Du inte kan vara fldre
in 21—22 ar! Man blir automaliskt
mycket gammal och kir vin med en kam-
rat som man trott befinna sig i skuggor-
nas virld men som plétsligt triider fram
i livets ljus igen.) Naturligtvis férenar sig
alla svenska flygare i en vilkomsthiilsning
under sidana forhéllanden!

Dessa tvi dukliga flygofficerare har vi
nu fatt som giva av Odet. Inte minst
Flygvapnet bér glidjas, ty deras grundli-
ga utbildning representerar en myckenhet
nedlagd tid och en ansenlig summa peng-
ar, vilken nu fir forlsitta att forriinta sig,
hela landet till gagn. Med ett nyttigt till-
skott av i Finland samlad erfarenhet!

Det dr miirkvirdigt vad det ska mycket
till innan man borjar inse hur myecket en
flygare egentligen dir vird! Bide som
minniska och férsvarare. Borde inte en
sidan sak som denna viirdesiittning kun-
na sporra till 6kad civilflygutbildning? Da
menar jag forstas att alla ska ha insett en
flygares verkliga viirde — detta ir under
nuvarande forhillanden omitligt.

Milen.

FLYGETS INKOPSKALLOR:

A.-B. Bil-Aero Elekiric, Birger Jarlsgatan
58, Stockholm:
Leverantir av tindapparalur for flyg-
motorer. Specialverkstad foér repara-
lion av Scintillamagneter.

Svenska Cykel- & Motor A.-B. Enterprise
Riddaregatan 12, Stockholm:
Leverantér av bl. a. Vellumoidpack-
ningsmaterial for packningar till flyg-
motorer.

b4

Graham & Norr
Stockholm:
Leverantor av Sperryinstrument och re-

servdelar till d:o.

Son, Mdlarstrand 34,

Svenska Luterma
Malmé:
Leverantér av aeroplanfanér i alla di-

mensioner.

A.-B., Spdngatan 77,

Firma Joachim Richter, Berlin-Lichter-
felde O, Berlinerstrasse 172:

Leverantor av material och verktyg for
segelflygplan.

Svensk USA -flygtekniker .. .

(Forts. fran sid. 3)
flyget. En verksamhetsgren som tilligges
stor vikt ir installationen, som utvecklats
till en nistan sjilystindig gren av flyg-
industrin.  Min egen firma, United Air-
craft Corporation, stir hiir i viss man som
féregangare. Den birjade med elt grund-
ligt tekniskt installationsarbete och har nu
ett stort “installation department” med
egna installation engineers” &ver hela
virlden, vilka hjilper till och 6vervakar
arbetena. Det har gitt si lingt att jag
inte tror att nigot land i Europa nigon-
sin gjort en installation som experter i
USA numera skulle férbehillslist god-
kinna, Overord? Nej minsann. Med
all respekt for bl. a. tyskarnas forsknings-
arbete miste jag pastd att USA ligger
minst tvi dr fore Europa i friga om fly-
get. Och medan Europa sliss utvecklas
flygindustrin déirborta alll mer och USA
Okar forsprangel ytterligare!

Nu har jag varit 16 ménader i Europa,
och under tiden har flera nya motorse-
rier utkommit, bortsett frin den &vriga
utvecklingen. Min firma f6rsdker ta hem
installationsingenjérerna en ging varje ar
for att hilla dem A jour med de senaste
rénen pid omridet. Annu har det dock
inte lyckats si ofta, de ha fitt noja sig
med en ging pi tod ar. Dirfor reser jag
i dagarna Gver Atlanten igen for att siitta
mig in i massor av nya saker. Det blir
alt std i... Numera stills vildsamma
pretentioner pa flygets min!

— Ingenjoren har ju varit provflygare
i Amerika. Nigra dventyr?

/7 FiR FLYGAR
OCH FLVGINTRESS

1. M vhettkn 3. Flygmirket med

AnSCOIIRAPPAT o ol . Forsylls
av forgyllt, kontroll-  gp "5, 35 D:o utan
stimplat silver med krona. EKr. 1: 75
flygnmrkgt infillt i 3 . Fvpasiiee. B
bla emalj. kontr. silver. Uppgiv

invindigt mAtt (dia-
metern) i mm.
Kr. 3: 85

Pr par kr. 9: 75

2. Flygbrosch, fior- g
gylld. Populir bland
flygintresserade da-
mer. Kr, 3: 7

Slipshillare av
forkromad platinom
med flygmirket in-
fillt 1 blA emalj.
Kr. 2: 715

Order dver 3 kr. portofritt.
Katalog med tilligg siindes mot 30
ore i frimérken.

AERO-TJANST, Malmé.

— Nej, alla historierna om “test pilots”™
ir oftast overdrivna. Det dr gamla min-
nen fran aratal tillbaka da allt gick si
dir pa en slump. Nu for tiden dr prov-
flygning av sd teknisk natur all inga prov-
flygare antagas som inte samtidigt ir in-
genjorer. Aventyr — nej! Man vet i all-
minhet pa nagra procent niir vad planet
ska gora med avseende pa prestationer
och i olika flygligen. Provilygning rik-
nas numera faktiskt till de mindre riskab-
la yrkena. Sa nu blir den iventyrslysina
delen av FLYGTIDNINGENs lidsare en
illusion fattigare! Beklagar, men san-
ningen mdiste fram.

Manus senast den 15!

Pa grund av inkallelser bland FLYG-
TIDNINGENs personal har arbetet pa re-
daktionen Gkat betydligt, varfor red. vid-
jar till alla medarbetare att insinda sina
manuskript och bilder senast den 15 i var-
je manad i stillet for den 20 som férut
varit kutym.

Annu en Douglas till ABA

Den 20 maj landade pi Bromma ett
trafikflygplan av lyp Douglas DC 3, som
ABA képt av det schweiziska flyghbolaget
"Swissair”. Flygplanet, vilket éir si golt
som nytt, har fitt namnet “Gripen”. Det
lar 21 passagerare. Forare pi leverans-
flygningen var den “dubble guldflygaren”,
ing. K. G. Lindner.

Lamplig motorstyrka 1/5 hkr.
stora modellen, rekommenderas.

ritn. i full skala, men ¢j hjul eller farg.
kompl. sats Kr 28175

“GP-SPECIAL” Svensk bensinmotormo-
dell av modern och lattbyggd konstruktion:
Spv. 187 cm. Lgd. 130 em. Flygvikt 1,4 kg.
“GP-motorn”,

BYGGSATS innehdllande allt for bygget erforderligt
material, iven lim och siden, arbelsbeskrivning samt
Pris pr.
Enbart ritning Kr. 4:95

E. Truedsson Modelifiygindustri, Malmd 9
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Den flygintresserade publikens inkdpskillor

Vénd Eder med fullt fortroende fill nedanstdende firmor som alltid visa stérsta forstéelse for flyget och de flygintresserades intressen.

For FLYGVERKSTADEN

Vi ftillverka o. lagerfora:

AMERIKANSKA  GUMMIAKTIEBOLAGET

SKRUVAR
Maskiner och Verktyg MUTTRAR
fré BRICKOR m. m.
ran
A B v l w E N ER i Infordra offert!
Verktyg och férné- = 6
denheter alla slag. :d 6 S'I.'OCKHOLM A.B E N DOR
MALMO MASKINAFFAR — Malmd | Norrlandsgatan 18 Yol a81an0 o PhE SRR e
G GOODRICH | SIMON EDSTROM A/B. | CHAMPION Tindstijt
automobil: och flygplansdick MALMO )
viatue« Flygplansmaterial. fOI’ ﬂyémolorer!
Biltillbehér s BRilelekiriska Internationella transporter *
o t’f:‘le}:r'nﬂ A Ombesérja befraktning och
pecialverksidder for Bilelektr.s . .
aggregat. + Batteriladdningar. iramenach 87 Sireplansiail Aktlﬁbﬂlaget

AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN

MALMO Tel. Vixel 71120 Telegr.: EDSTROM, Tel. 71075 (Vixel) Stockholm MALMO Géteborg
Malmo
RORINSTALLATIONER | oo
utfor Malmé Affarstryckeri
7 Varme-, Gas-, Vatten-, Avlopps-
AN i 4
o " TEL 18734 Iadnmg_s.ir ! , Bokiryckeri
nyanliggningar  modernis S SRS Y
MALMO. sevingar s vepavalioner Méngérig ' leverantér

Infordra offert. Tel. 17715 - 75610 Vixel.

Bokhinderi

ensesssssmsmeenn {ill A/B Aerotransport

Malmi

Forst kommer FLYGAREN,
se'n kommer FALLSKARMEN
och sedan kommer gratulationen
i form av en tarta fran

Ellstorps - Conditoriet

Sallerupsvigen 22 Tel. 10339

Malm o

| FLYGANDE FLANG

serveras gott kaffe med dopp

CAFF RITA

Lundaviigen 44 B. Tel. 291 94.

Under ovanstdende rubrik
infora vi s. k. format-annonser med fal-
lande pris vid serieannonsering.

123456678
Pris kronor 13 25 36 46 55 63 70 76

Flygbetonade textfoérslag sindas pa
begéran.

Inford antal ggr

Vad man tycker om FLYGTIDNINGEN:

"Undertecknad fick av en bekant ett par num-
mer av FLYGTIDNINGEN, och nir jag sig
vilken bra tidning det var sA méste jag skriva
till Eder och rekvirera ombudsvillkor och néigra
provexemplar, endr ombud f6r FLYGTIDNING-
EN saknas i min hemort.”

A. F., Aspas.

"Jag har sammantriiffat med nagra personer
{frdin E—g. De voro mycket fortjusta i FLYG-
TIDNINGEN och beklagade att det var s& svart
att f4 tag i den just i E—g."

E. N., V—s.

(Det #r litt avhjilpt. Bed tidningshandlarna
ta hem FLYGTIDNINGEN frian Pressbyran. Om
den skulle vara slutsald ta de girna hem nya
exemplar. Red.)

ﬂw; tTrycksaker ¢ Klichéer

o\ Sydsvenska Kliché- &
&’k Tryckeri Aktiebolaget

Norra Vallg.16, Malmd Tel.

21660 -~ 21960

"Med néje har jag list alla nummer av FLYG-
TIDNINGEN. De ha alla varit mycket bra..."”

U. H., 8—m.
"Vill gratulera Eder for den ypperliga publi-

kation som Ni utger!"
McMurdo Silver, USA.

""Jag har kopt ett exemplar av FLYGTIDNING-
EN och jag har funnit att det dr en intressant
tidning, varfor jag prenumererar pa den.”

1. J., Fack 23, G—v.
"Jag ldser varenda bit i tidningen och tycker
att den Hr s trevlig och intressant.”
8. A, U—o, F—a.

© BREVLADA e

Modellflygaren Nils Pettersson, tidigare adress
Rindogatan 22, Stockholm, ombedes att meddela
sin nuvarande adress till red. av FLYGTID-
NINGEN, Malmi 12. Viktigt!

Vi hilja ej lisnummerprisel!

Pid grund av de hojda priserna pa pap-
per m. m., vilket férdyrat framstillnings-
kostnaderna for tidningarna &verlag, ha
manga tidskrifter nyligen okat pa sitt
losnummerpris. FLYGTIDNINGEN har
emellertid beslutat att tillsvidare, si liinge
det gar, halla samma pris som hittills,
d. v. 5. 25 ore. Orsaken hirtill dr att vi
ha en avgjord motvilja mot att anstriinga
vira lidsares portmonnier. Speciellt gal-
ler detta de yngsta av modellflygarna,
vilka ofta ha knappt om fickpengar och
dnnu ej borjat fortjina sjilva.

I VANINGAR

alla storl. bekvémast genom

FLENSBURGS HYRESTJANST

Skomakaregatan 7 2
Tel. 17108, 20624 — MALMO
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AMERIKAS LEVERANSER av flygplan
till vistmakterna uppges av den holliinds-
ka flygtidskriften “Vliegwereld” Lill sam-
mdnlagt 5.765 plan. Av dessa dro 2.620
jaktplan, 1.295 bombplan, 1.600 skolplan
och 250 flygbatar, Tidningen anger fol-
jande siffror for de olika typerna: 400
ensitsiga Curtiss Hawk 75 a och 200
P-40 D till Frankrike, 600 Lockheed P-38
jaktplan till Frankrike, 400 Bell P-39
Airacobra till Frankrike och 600 till Eng-
land, vilket land iiven skall ha 300 Vultee
Vanguard och 120 Brewster F. Betriif-
fande bombplan komma 300 Lockheed
Hudson pa England, 270 Douglas B-19
pia summa land, 50 Lockheed Hudson och
50 Douglas DB-7 pa Kanada, 100 Doug-
las DB-7 pi Frankrike, vilket land fiven
far 300 Glenn Martin 167 W och 150
Boeing B-17. For England iir vidare be-
stiml ett antal av 175 Vougt-Sikorsky sjo-
plan och 250 Consolidated 28-5 flygbatar.
Kanada far kopa 1.600 skolplan av typ
North American Havard. En del av des-
sa flygplan lira enligt den hollindska
kiillan redan vara levererade, och resten
limnas alll eftersom maskinerna bli fiir-
diga. Nbh.

DE RYSKA KVINNORNA iiro nu fullt
likaberittigande med miinnen fdven nir del
giller trafikflygning. 1 ar soka sig flera
kvinnor in vanligl till anstillningar vid
det kommersiella flyget. Siirskilt i Ukraina
bestar en stor del av flygplanbesiittning-
arna enbart av damer. Nu kunna de bli
inte endast férare utan dven fiirdmekani-
ker och radiotelegrafister. Minga sadana
feminina besittningar tjinstgéra dven pa
lingre och betydelsefulla striickor efter
det att de foregaende ar [orberedde sig
héirfor. En hel del flygplatser i Ukraina
och annorstides i Sovjelunionen ha mark-
personal som ulgdres av endast Kvinnor.
De fylla pa ett beundransviirt sillt sina

aligganden som mekaniker, flygledare,
radiotelegrafister, metcorologer o. s. v.
Mellan dessa moderna kvinnor pagar

stindigt en tivlan i syfte att uppni &at-
minstone lika goda resultat som minnen.
Varje dam striivar ocksa efter att med sitt
arbete héja medelresultatet for de kvinn-
liga medlemmarna i flygklubbar och flyg-
skolor. Det ir inte liingre nigon sill-
synhet, inte ens i Kaukasus och andra av-
ligsna landsiindar, att kvinnor avligga

NYTT UTIFRAN

WASHINGTON den 17 maj: Man
far hir ett allt starkare intryck av att
Roosevelts i giar. framstillda forslag
betriffande forsvaret endast iiro att be-
trakta som en biérjan. Frin sakkun-
nigt hill riknar man med att det skall
bli nédvindigt att uppritta ett sirskill
flygdepartement. En del politiska ob-
servatérer forklara, att man inom foér-
svarsdepartementet privat dryflar tan-
ken pa ytterligare anslag pia 10.000
millioner dollars till férsvaret vid slu-
tet av 1942, Man har vidare [ramkas-
tat tanken ettt det nya férsvarspro-
grammet skall finansieras genom en
kraftig hojning av inkomstskatten.

WASHINGTON den 18 maj; Utrikes-
departementet meddelade pa lérdagen,
att amerikanska flygplan och annan
krigsmateriel till etl viirde av 6ver 15
millioner dollars siints till Storbritan-
nien och Frankrike under april. Dessa
leveranser iiro de storsta som [drekom-
mit nigon manad sedan januari.

WASHINGTON den 20 maj: Bitrii-
dande krigsministern Louis Johnson
har hallit ett anférande till 6ver 100
representanter for amerikanska flyg-
maskinsfabriker rdérande presidentens
framstillning om  anskaffande av
50.000 flygplan. Tal. uppmanade fa-
brikanterna att tillverka detta antal si
snabbt, effektivt och billigt som mdgj-
ligt. Liknande uttalanden ha gjorts
av bl. a. finansminister Morgenthau
och krigsminister Woodring.

Under den gingna veckan Dbestiillde
de allierades inkdpskommissioner 1.500
[lygplan hos olika kaliforniska holag,
déiiribland tvimotoriga Douglas-bomb-
plan fér 50 millioner dollar. Hilften
av de bestillda maskinerna skall till-
verkas av Boeing-bolaget vilkel iging-
sitter elt fabriksutvidgningsprogram
som kommer att kosta 25 mill. dollars.

Se inlervju sid. 3!

prov for eertifikat — fnnu f6r nigra ir
sedan voro de av nediirvd tradition ute-
slutna frin sidana yrken!

Nbh.

EN VINDTUNNEL pa 15 X 18 m m¢
en sammanlagd motoreffekt av omkrit
40.000 hk skall byggas vid en ny forsok
anstalt for flygforskning vid Tokio, Japa

Nbh.
°

HOJD- OCH HASTIGHETSMATARE
samma instrument har konstruerats av ¢
grupp ingenjorer vid det ryska civilfl
gets vetenskapliga forskningsinstitut, I
torsta forsoksexemplaren av det nya i
strumentet ha nu pé bestillning av forsl
ningsinstitutet framstillts av en flygh
brik. I6r en kort tid sedan avslutades «
statliga proven. Instrumentet upptar |
en sakta roterande cylinder hastighet oc
flyghtjd. Cylindern dras av ett urver
vilket kan stiilllas in sa att eylindern ful
bordar elt varv pa 4, 8 eller 16 timma
Detta forhillande undanskaffar den oli
genheten att under lingre flygningar van
tvungen byta ut instrumentet vid mella
landningar. Instrumentet registrerar fly;
planets hastighet fran 100 till 400 km/tii
och flyghdjden frin 0 till 8.000 m. D
iir forsett med en elektrisk uppvirmning
anordning som fiar det att arbeta norma
diven vid temperaturer ner till minus €
grader. Uppviirmaren fir sin energi {ré
ett 12 eller 24 volts ackumulatorbatter
och strommen kopplas automatiskt till s
snart en viss lig temperatur intrider. T
tekniska fdrutsittningarna for instrumer
tets framstillning i serier firo nu fér har
den. Allt eftersom instrumenten tillvel
kas inmonteras de forst och friimst p
alla trafikflygplan. Nbh.

DEN ITALIENSKA UNGDOMEN b
jar lidigt prepareras foér att grundlig
leva sig in i flygningen. En mingd mc
dellbyggkurser ha inriittals. De forsigg
i for detta findamil speciellt iordning
stillda lokaler och dessutom i modellbyg
gets nya forsdkscentrum, vilket inhysts
RUNAs (Reale Unione Nazionale Aerc
nautica) forvaltningsbyggnad i Rom. Sto
vikt ligges under dessa kurser vid alt vi
sd unga ar som mojligt linka in ungdc
mens intresse pi de tekniska och veler
skapliga omridena inom flyget. Berdmd
italienska flygtekniker halla omfattand
férelisningar under dessa kurser.

Nbh.

riklig sémn och

Det viktigaste for en FLYGARE

ar att halla sig i kondition genom ett sunt liv,
NARANDE FODA

Till god mat hér en hemtirevlig lokal!
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