 THACIUIG

i i
i i

i
&




e

AZF TN MALMO 12

Aktuell tidskrift for civil och
militdr flygning.
Utkommer den 1 i varje ménad.

Redaktion oeh huvudkontor: Almedals-
gatan 9, Malma.

Telefon: 746 66.

Redaktor: Harald Millgard.

Postgiro: 1476 60.

Prenumerationspris:
i Sverige per ar 2:75 kr.
i utlandet per &r 3: 75 kr.
Losnummerpris 26 ore (i utlandet 35
ore).
Annonspris: 35 Ore per mm.

Annonser och meddelanden skola vara
huvudkontoret tillhanda senast tio
dagar fore utgivningsdagen.

Meddelanden av alla slag adresseras till
FLYGTIDNINGEN, Malmé 12, och
icke till enskilda redaktionsmedlem-
mar.

Fa vi be om

krafttag!

Vart land ir fattigt pa flygfilt, det &r
en sanning, som vi dock hoppas snart blir
en_osanning.

Och hur ir det med véra flygare? Duk-
tigt folk férvisso, men éiro dessa si manga
att vi en liingre tid framgangsrikt kunna
forsvara oss fran invasion? Knap-
past. Visserligen har denna brist blivit
uppenbar for de makthavande. Sélunda
utbildar Flygvapnet forare i rask takt och
KSAKs centrala flygskola i Eskilstuna har
en tid effektivt hjilpt till ait 6ka skaran.
Men detta riicker inte. En vaken svensk
kan inte undgd att férnimma de gapande,
glupska kiiftarna runt vira landamiren.
Vart dlskade broderland Norge befinner
sig i triingt lige. Fortare én vi ana kan-
ske fredens gudinna, fru Pax, som si
linge varit oss huld, viinder oss ryggen
i avsky fér véAr slentrian och stor-
makterna bérja kappas om att komma
forst med sitt: "Pax for den svenska jirn-
malmen, jag sig den forst!” Det lutar
redan fit det héillet....

Nir den dag kommer di vi tvingas att
forsvara oss med vapen i hand fir det
inte fattas folk. Flyguthildningen mifste
intensifieras ytterligare. Massor av nya
flygare behiévas, dessa den nya tidens rid-
dare utan fruktan och tadel fi inte bli
en exklusiv vara.

En nyttig dtgird till 6kad flygberedskap
vore att si snart som mojligt blisa nytt
liv i flygklubbarna. Léat en del av dem
snarast fterupptaga verksamheten vid si-
na flygskolor! Ett betydelsefullt led i
luftforsvarets konsolidering ér forutom
rena skolningen klubbarnas mojligheter
att genom propaganda och som féreddme
gora befolkningen lufthdgad (forslag till
nytt ord i stillet fér det engelska “air-
minded”!).

Men flyglararna ha ju tagits i ansprik
vid Flygvapnet och Centrala flygskolan!
Ja, instruktorsproblemet fr kvistigt men
ingalunda oldsbart. Flygvapnet kunde
kanske trots rddande forhillanden avstd
nagra flyglirare for ett si gott indamil?
Och bland vira civilflygare finns anlag-
ligen en del riktigt skapliga instruktorer.
Med god vilja kan #ven en sidan sak
ordnas. Storklubbar som Aeroklubben i
Skine och Norrképingsklubben — for att
ej tala om Stockholms flygskolal — skulle
sitkert kunna bidraga med utbildning vid
gidan av Eskilstunaskolan. Dessutom fin-
nas méinga unga min av den kategori som
inte kommer i Atnjutande av fri flygut-
bildning (dlder dver 24 ar etc.) vilka iiro
redo betala for att lira sig flyga. Aven si-
dana kunna bli till nytta som militirfly-
gare under ofred, ty det behdvs iiven and-
ra slags flygare iin jakt- och stortbomb-
flygare! Till och med de minsta bidrag
i form av flygare mottages av Moder
Svea med storsta tacksambet. . ..

Forresten borde staten overviga folj-
derna av bensinforbud for alla andra
andamal fin flygning och allmiin militir-
tjinst. En god verkan vore att gengasen
di finge iinnu en chans att fullindas som
drivmedel. Och vad viktigare fir: vem
vet hur linge vi nodgas vara avstingda
fran tillférseln av bensin? Hur ménga
dr? Och Flygvapnet maste ha bensin —
om nadviindigt diven pi bekostnad av bil-
trafikens bekviimlighet. Det giller vAr
frihet. ...

Vi Atergd till dimnet. De flygklubbar
som inte ha mdjligheter att ordna flyg-
uthildning borde ta sig an segelflyget och
med alla till buds stiende medel sboka
driva fram denna nyttiga sport. Segel-
flygarna bilda en i viss man redan gallrad
och utvald grupp, dir Flygvapnet bara
har att ta fér sig. Méinga linder ha in-
sett segelflygets stora betydelse som en
foga kostsam forskola till motorflyget,
saviil ecivilt som militirt. Men hur ér
det i Sverige? frigar man sig. Att
inte tilldela segelflyget statsanslag fr att
gd med stadigt forbundna ogon. ... vart?

_Quo vadis, Svecia Hodierna?

Ska det vara nodviindigt att en histori-
ker om 50 &r skriver betriffande det for-
dom sjilvstiindiga Sverige: “De styrande
insigo ej vikten av ett i allo starkt flyg-
viisende. Segelflyget, som i andra linder
blivit folkrorelser, forbisigs helt. Lan-
dets mojligheter uinyttjades ej, och detla
bidrog till att det gick illa...” Ar det inte
bittre att redan nu spinna alla krafter
genom att varje man pi varje post inom
nagot slags flyg gor allt han kan for att
fa fram ett i alla avsenden starkt svenskt
flyg? Inte i morgon utan i dag!

Sasom ollicielll organ

har FLYGTIDNINGEN blivit antagen av
den nybildade sammanslutningen Géstrik-
lands Modellflygarférbund, vilket fram-
gir av referat pd annan plats i detta num-
mer. Redaktionen tager detta som ett
tecken pA att vi hunnit en god bit pa vi-
gen mot virt mil: FLYGTIDNINGEN —
flygfolkets egen tidning! Pa detla sitt,
genom samfdlld striivan, nis malet snab-
bare @n om vi skulle arbeta ensammal

Svenska Flygares Rikslirbund

har Arsméte den 4 maj pd Sportpalatset,
Stockholm. Som vanligt blir det viirdefull
men ej dvermiktig andlig spis, sedan en
enkel middag (endast fér medlemmar).
Anmiilan om deltagande i middagen goires
till klubbmistaren, herr N. Bernsirom
(tel. 234895) eller till hovmistaren
(53 73 56) samma dag, helst fore k1. 18.00.
®

Evakuerade fill flygarhemmen

De av KSAK organiserade flygarhem-
men for konvalescenler tillhdérande Fin-
lands luftstridskrafter ha genom foérhal-
landenas utveckling hittills ej kommit till
den anvindning som man ursprungligen
riknade med. Kommittén for flygarhem-
men har emellertid ansett det behjirtans-
virt att i stilllet tillsvidare stiilla hemmen
till Centrala Finlandshjilpens forfogande
i den min de behova tagas i ansprik for
evakuerade finska kvinnor och barn. Pa
flygarhemmet i Gimo ha siledes placerats
8 sddana personer. I detta sammanhang
kan antydas att Gimohemmet framdeles
kommer att bestd sisom semester- och vi-
lohem for svenska flygare och deras fa-

miljer.
°

Sveriges Irimsie "flygmissiondr”

ir som bekant kapten Albin Ahrenberg.
Den 13 april var det precis 21 4r sedan
han tog sitt certifikat. Ingen har som han
bidragit till alt popularisera flyget. Sile-
des har han gjort sammanlagt inemol
7.000 uppstigningar och dirunder som
rundflygare givit ndra 150.000 personer
en minnesrik flygtur. Drygt 9.500 flyg
timmar har vart lands mest kiinde Albin
skrapat ihop. Vi hylla kapten Ahrenberg
som var framste flygapostel och hoppas
att hans verksamhet efter tidsligets upp:
ljusnande skall fi fortsiitta samt att de
ovriga rundflygarna med tiden skola kun-
na uppvisa lika goda resultat i friga om
uppnadd flygtid och antal passagerare!

Prenumerera lill beredskaparna’

Ni ha vill alla nigon slikting eller an
nan vin inkallad till férsvarsberedskap
Gor livet lite ljusare fé6r honom — prenu
merera for hans rikning pd FLYGTID
NINGEN antingen for hela dret eller fr
o. m. nu till drets slut. Det sker enklas
genom ait insiitta kr. 2: 756 (helir) elle
1: 75 pa vAart postgirokonto 147660, me(
angivande pd kupongen av Er kamrat
namn och adress (fdltpostnummer, adress
litt, ete.).
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iffrorna pd ovanstdende skiss beteckna:
. I berget insprdngd hangar.
. Pd katapultvagnar uppstdllda flygplan.

. Katapultvagn med flygplan under fart.

S
1
=
3
4. Vixlar.

5. Staripunkt vid rddande vindriktning.
6. Flygplan efter start.

7. Katapulivagn efter start.

8. Broar.

9. Inbromsade katapultvagnar.

KATAPULTFLYGPLATSER

i oldndig terr&ng!

I FLYGTIDNINGENs férra num-
mer framférdes ett onskemdl om
flygplatser dven i fjdlltrakterna. Ne-
danstdende storvulna projekt till en
ny typ av flygplatser kan ev. med ti-
den eliminera [lerrdingsvdrigheterna
pd dessa platser. Forslaget har kom-
mit oss tilthanda frdn en stockholma-
re som tydligen anser all vi bittre
borde utnyttja de mdjligheter den
moderna tekniken erbjuder:

Detta forslag utgér en kombination av
forut kinda och beprévade fakta, I
frimsta rummet #ér det uppgjort kring
katapultstarten, utgiende frin den form
vari denna forekommer pad aeroplanfar-
tyg. Min kidnnedom om Ellehammers ti-
digaste flygforsok kring en stolpe, ameri-
kanska forsok att landa pa taket av en i
ging varande bil (visat pa film), engels-
miinnens 'moderplan” for starthjalp At
atlantmaskiner samt en del andra iakt-
tagelser ha givit impulser till projektets
utformande.

En fartygskatapult méste goras s liten
som mdjligt. Endast rak slartbana kan
anviindas. Till lands foreligga inga své-
righeter i friga om utrymme fér kata-
pulistartens anviindning.

Enligt mitt férmenande skulle en del
flygfilt kunna ersiittas med cirkelformade
katapultanliggningar. Startvagnen skulle
ha egen drivkraft och vara bemannad.
Anordningen torde medgiva sivil start
som landning for alla slags flygplan, for-
sedda med hjul, flottérer eller skidor.

Startbanan kan utféras i likhet med ett
jirnvigsspir, mdjligen enskenig i mate-
rialbesparande syfte. Den tinkes an-
bringad pa en viadukt, varigenom terring-
ens ojimnheter 6vervinnas. Dess radie
maste vara storre én flygplanens minsta
sviangningsradie. Genom 6kad dosering
av banan kan radien minskas.

Ovanstiende forklaring torde jimte den
enkla skissen tillfyllest klargéra min idé.
Tills jag bibringas en annan uppfattning
vill jag pasti att forslaget ir av virde
for militirflyget och fven innebir en los-
ning av de slorre stidernas flygplats-
problem.

Startpunktens lage blir givetvis beroen-
de pa den for tillfillet radande vindrikt-
ningen. Landningen skulle ske pd kata-
pultvagn, menar uppfinnaren, nigot som
red. dock maste stilla sig skeptisk emot.
Denna landningsmetod befinner sig finnu
pa det tidigaste forsoksstadiet och kan ej
dnnu pd ldnge anses tillrickligt siker.
Det ir inte alltid sa litt att “triffa prick”
vid landningen! Men si snart denna de-
talj ordnas ska vi rosta pi forslagets ge-
nomférande — inte minst for att fa fram
flygplatser dven i viara fjalltrakter. — Om
flygningarna foretagas med sjoplan kan
man ju landa péa sjon. Om det finns na-
gon sjo, vilken emellertid enligt uppfin-
naren ingalunda ir obligalorisk!

Hur som helst finnes mycket av genia-
litet i den idérike forslagsstillarens pro-
jekt, vilket i all sin djdrvhet tilltalar ens
fantasi och utan tvivel kan ge upphov till
nya impulser i var svirlosta flygplats-
fraga. Redan det mycket virt!

Virldsrekordflygare hiilsar till vinner i Vinnis och Stockholm

Lisekretsen minns vil Heinz Gabler?
Flygaren frin Leipzig som satte nytt
viirldsrekord den 2 augusti i fjol genom
att med ett ensitsigt sportplan av typ
Erla 5 D, motor 50 hk Zindapp, flyga
frin Friedrichshafen vid Bodensjon,
Tyskland, till Vinniis i norra Sverige utan
mellanlandning. Den flugna strickan var
inte mindre in 1.909 km (plus 833 m,
har Fédération Aéronautique Internatio-
nale rilknat ut! Denna viirldsflyginstitu-
tion godkéinde nyligen prestationen sédsom
officiellt virldsrekord!). Det var en upp-
mérksammad flygning, och eftersom
Heinz Gabler dessutom &r en synnerligen

Virldsrekordplanet Erla 5 D med 50 hk
Ziindappmotor.

Heinz Gabler.

trevlig karl fick han under sin korta vis-
telse i virt land en hel del viinner. Dess:
har han inte glomt, men da han inte vet
adresserna till dem alla har han inte kun-
nat viinda sig personligen till var och en
utan i stillet bett FLYGTIDNINGEN
vidarebefordra en hilsning och ett tack
for senast. Och det gora vi si girna —
vem vill inte ge en si duktig sportflygare
och gemytlig karl ett handtagl Hir ne-
dan féljer i svensk oversittning hans brev
till FLYGTIDNINGEN:

”Kdra vdnner i Vinnds och Stockholm!

Nu ha diskilliga mdnader gdtt och det
kan vara pd tiden att jag ger mina svenska
vinner ett livstecken. Tyvdrr har jag in-
te alla adresser pd de mdnga kamraterna
i Vinnds och Stockholm, varfdr jag i stdl-
let ber att fd skriva till er alla genom
FLYGTIDNINGEN.

Jag pdminner mig ofta och med ndje
det utomordentligt vdnliga motlagande
jag rénte efter min nonstopflygning med
Erla 5 D frdn Friedrichshafen till Vin-
nds. Jag férvdrvade mdnga vinner i Sve-
rige och wvill pd detta sdtt hjdrtligl tacka
allesammmans.  Sdrskilt hdlsar jag till ge-
neralsekreteraren i Kungl. Svenska Aero-
klubben (major Petersén), ldjtnant Kinn-
man och fréoken Perslow i Stockholm
samt till fanjunkare Stenlund och sta-
tionsinspektor Svensson i Vdnnds. Jag
skulle bli mycket glad om ni ville ldla
héra av er ndgon gdng!

Jag hoppas det snart blir tillfdlle for
mig ait besika Sverige per flygplan sd att
vi kan fd dteruppliva vdnskapen.

Annu en gdng hdlsar jag er alla sd
hjdrtligt.

Heinz Gabler.
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FLYGTIDNINGEN

I férra numret av FLYGTIDNINGEN ut-
lovades en fortsittning pa var artikelse-
rie om en blivande svensk folkflygplan-
industri. De radande politiska forhallan-
dena i Norden ha emellertid tvingat oss
att éindra vara dispositioner. Det var ju
meningen aft i detta nummer inféra utta-
landen av kdnda min inom grenar av
den nuvarande flygindustrien, behandlan-
de vira tekniska forutsitiningar, inhemsk
materialtillgang, fabrikationsmojligheter,
marknad inom och utom landet m. m.

Men just nu ha nimnda auktoritativa
personer sikert annat att tinka p&, var-
for vi inte velat besvira dem med inter-
vjufragor.

I stilllet vilja vi i avvaktan pa lugnare
tider visa ett par exempel pa att intresset
for folkflygplan ir omfattande och aktivt
landet runt. Vi ha séledes en hel del
unga konstruktérer med initiativ, energi
och insikter. Annu si linge miste de gi
under beniimningen “hemsléjdare”, om
vilka vi ordade i forra numret av FLYG-
TIDNINGEN, men deras framitanda och
ofta under stora forsakelser uppnidda
skicklighet kan i en framtid gora dem
limpade att sysselsittas vid en blomst-
rande flygplanindustri i vart land.

“"Det var di bevisat att det gick
flyga!l”

var det forsta Hugo Ericson i Tandsbyn,
Jamtland, sade nir han i slutet av mars
1939 slagit sonder sitt lilla hemgjorda
sportflygplan. Diirmed menade han att
planet var all right. Det var saledes inte
flygplanets fel att det gick si illa, utan
hans egen bristande flygkunnighet var or-
saken! Endast 5 flygtimmar i DK hade
han hunnit skrapa ihop pd Bromma, pa
den tiden han studerade vid Stockholms
tekniska institut.

— Forst byggde jag en lilen kirra som
jag kallade "H. E. Minor”, berittar Eric-
son vid en intervju for FLYGTIDNING-
EN. Bérjade bygga i oktober 1937 och
var klar i mars 1938. Den kirran var
behiftad med alla méjliga fel: for smi
och diliga vingar, for stor anfallsvinkel
pa propellern och ingen stigférmaga.
Gjorde en del markkérning och négra
luftskutt, men jag vagade inte anviinda
den i fortsiitiningen for den var instabil.
Men den var ju bara ett forsék och ér
for lingesen mnerskrotad.... Eftersom
jag inte hade riad att kopa mig ett flyg-
plan satte jag sd i géng att bygga “Ericson
Colibri” i september 1938. Tog motorn

broder

Hugo Ericson (t. v.) och hans
Stefan vid den férsta konstruktionen,
YH. B: Minoi?.

Tva duktiga

frin den gamla. Nér den nya var firdig
i mars 1939 hade jag och min bror Stefan
lagt ner omkring 1.200 arbetstimmar pa
den, jobbat pa kvillar och sondagar. Sa
provflog jag den, kortare flygningar, sam-
manlagt en timme. Colibrin flég hirligt
enligt min mening, kanske en aning fér
kiinsligt for en ovan flygare som jag. Att
det slutade som det gjorde, med krasch i
tradtopparna, var mitt eget fel, jag hade
ju inte fatt tillfalle lira mig flyga riktigt.
Men att motorn klarade sig #dr jag mer
dn glad over eftersom den kostade mig
50 pund, bortit 1.000 kronor. Sjilv var
jag bara lite stel i axlarna efter smiillen!

— Men, fortsiitter Hugo, nu vet jag var
jag har mig sjilv, jag fr Overtygad om att

ett litet vackert
Hdir visas dess skapare vid

Colibri’ var
sportplan.
och i sitt verk, infdlld: en start.

“Ericson

jag kan bygga en liten, litt och billig
sportkiirra som niistan varje miinniska
skulle ha rad att kopa och flyga, ett slags
parallell till de gamla T-fordarna alltsi.
En ensitsig maskin for 3.500—4.000 kr
och en tvasitsig for s dir en 5.000—6.000
kr. Della dr min drém, och denna drém
ska jag arbeta for si att den blir verklig-
het en vacker dag. Men nir jag bérjade
mitt andra bygge visste jag inte om att
det finns striinga foreskrifter for flyg-
plankonstruktion. Nu velt jag det, och
dirfor ska jag hidanefter ta det forsikligt
s alt jag inte Overtriider nigra sidana
férordningar. Jag fdmnar gira ritningar
till ett flygplan med stérre vingyta fn
Colibrin. Och si ska jag forsoka fa rit-
ningarna godkiinda, bygga en forsoksma-
skin och hoppas sminingom kunna sitta
i gdng med serietillverkning av det ideal-
iska sportplanet for svenska forhéllanden.

S4 lidngt Hugo Ericson, som av allt att
doma kommer att lita héra av sig igen ...
Det kan tilliggas att Ericson for en tid
sedan fullbordade sin flygutbildning vid
KSAKs centrala flygskola i Eskilstuna och
siledes hidanefter #r biittre skickad att
provflvea sina — godkéinda! — konstruk-

tioner #in han var did han kvaddade Co-
librin.

DA det torde vara av intresse att {4 ve-
ta lite mera om Ericsons "hemslijdade”
sportflygplan publicera vi hérnedan en
kort heskrivning over :

*Ericson Colibri®:

Kroppen hade oval genomskirning och
var byggd i skalkonstruktion pa litta tri-
spant med 25 cm mellanruni.  Materialet
var 1 mm kryssfanér.

Vingarna, som kunde pi- och avmonte-
ras pid omkring 10 min, hade en lidbalk.
Frin framkanten till balken var vingen
fanérklidd, bakom balken klidd med duk.
Anfallsvinkeln avtog utiit spetsen, varvid
samtidigt profilen blev tunnare. Tack
vare den stora V-formen hade planet god
tvirstabilitet.

Skevningsrodren, som hade gingjirn i
overkanten och voro differentialstyrda,
paverkades medelst stotstinger. Samma
sak giillde hojdrodret. Sidorodret betji-
nades med wire och pedaler.

Motorn, en “Scott Flying Squirrel” pa
16—32 hiistar, satt fjiidrande upphingd i
fundament av svetsade stilror.

Landningsstdllet, av enbenstyp, var helt
fribiirande. Avfjidring med gummiamor-
lisorer och automatiska friktionsbromsar
gav en mjuk fjidring utan minsta studs.

Sporren av fjiderstil och var
fast.

bestod

Ovriga data:

spannvidd 5,30 m

lingd 4,60 m

vingyta 4,75 kvim

tomvikt 102 kg

flygvikt 180—200 kg
startstritcka 120 m
landningssiricka 100 m
landningshastighet 60 km/tim
maxhastighet 130 km/tim.

Oversiktsritning av "Ericson Colibri”.







































