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Flygklubbarna i Falun och Borldnge-
Domnarvet ha gemensamt anordnat en
glid- och segelflygkurs pd sjon Runn, vil-
ken pdgdr tiden 31 mars—14 april. Ett
anslag pd 500 kr. har fér dndamdlet ldim-
nats av KSAK. Som inledning till kursen
hills annandag pdsk en flygdag i Falun
med uppvisningar av bl. a. tvd segelplan,
ndmligen Stockholms segelflygforbunds
Grunau Baby Il a "Tempo” och Chalmers
segelflygklubbs “Emil”. Under pdsken
arrangerades dven en fulltaligt bevistad
segelflygartrdiff i St. Tuna.

Ett allmdint dnskemdl bland segelflyg-
folket dr att segelflygskolan i T'una skall
bli en fast institution. Mr. Ernest
Collins har som nimnt undersékt ter-
rdngen och dven fdretagit en rekognosce-
ringsflygning 6ver omrddet i civilflygare
Walle Forslunds Cub. Hdrnedan redogdr
Mr. Collins fior de mdjligheter till hang-
segelflygning han funnit vid en forsta
undersékning.

Innan staten kan o6vertygas om segel-
flygets virde maste dugliga segelflygare
utbildas. Det biista siittet att f4 fram ett

SEGELFLYGSKOLAN |

Denna unika bild kom oss tillhanda strax fore pdask, varfér vi fallit fér frestelsen

att likna det vdldiga flygplanet ”Preussen”
vingars skugga har en liten kyckling av typ Biicker Jungmann.

av typ Ju 90 vid en héna som i sina
Ju 90 ar tyskar-

nas stérsta landflygplan och Biicker Jungmann dr det berdmda, i 19 ldinder an-
vinda skolflygplanet av hog kvalitet.

DALARNA

betydande antal siidana ir att ge klubbar-
na mdojlighet till “hangsegelflygning”. Det
finns endast en slutgiltig l6sning av delta
problem, nimligen en central eller flera
storre segelflygskolor. Dessa skolors verk-
samhet kommer att behandlas i niista
nummer av FLYGTIDNINGEN. Hir vill
jag blott begagna tillfiillet att niimna na-
got om vad jag hoppas blir Sveriges cen-
trala segelflygskola tillsvidare.

De bergformationer jag undersdkt och
vilka jag tror iiro limpliga for hang-
segelflygning i niistan alla vindriktningar
ligga runt Tunasldtten i Dalarna, ett par
mil sydsydviist om Falun, med Borlinge-
Domnarvet som nirmaste ort med flyg-
klubb.

Som kartan visar finnas hir tvd huvud-
hang, A foér nordliga och B for vislliga
vindar. Héjdskillnaden mellan slitten
och toppen av hang A &r ungefir 200 m
och vid hang B omkring 160 m.

*Aven andra hang finnas i denna trakt,
fastin med simre mdjligheter. Vid syd-
lig vind kan siledes hang E anviindas och
vid sydostlig vind hang F. Bédda dessa

Bokstaven C pd kartan betecknar évningsflygplats pd sjén Runns is och D dr
Rommeheds [lygfdlt. Se f. 6. artikeln.

hang ha en héjdskillnad av c:a 240 m,
och sluttningen vid hang E ér bittre &n
vid hang A, B och F. Det storsta felet
med hang E ér att ingen slétt finnes fram-
for, varfor seglingsmojligheterna bli gans-
ka tvivelaktiga.

Terrdngférhallandena undersokas f. n.
grundligt, och iven om viidret inte skulle
tillita ndgra provflygningar hoppas jag
dock att i niista nummer av FLYGTID-
NINGEN kunna avge rapport frian under-
sokningarna och samtidigt meddela att
skolan verkligen kommer till stind!

Ernest E. H. Collins.
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HUR VART SEGELFLYG BOR ORGANISERAS

KONTABLL-

KLUBBAR

Bokstdverna i ovanstdende organisations-
plan beteckna: A distriktsstyrelse, B sak-
kunnig i flygplankonstruktion (besiki-
ning), C sakkunnig i lag, medicin, forsdk-
ring, D sakkunnig i klubbverksamhet, E
sakkunnig i propaganda m. m.

Hur skall man kunna fa fart pa det
svenska segelflyget? Det dr ett svart pro-
blem, vars snara l6sning ligger en stor del
av de verkligt flygintresserade varmt om
hjértat.

Da det riader obeslutsamhet om wvad
som skall goras och vem som skall géra
det vill jag hir fora fram ett foérslag som,
iiven om det inte kan accepteras i sin nu-
varande provisoriska utformning, Atmins-
tone kan leda segelflygrorelsen in pi ritt
viig. I nista nummer av FLYGTIDNING-
EN kommer jag att behandla klubbverk-
samheten i detalj, men i denna artikel vill
jag forsoka redogora for det system efter
vilket det svenska segelflyget kan bedri-
vas.

Skissen visar en uppstillning av en
tinkt organisation.

Centralstyrelsen

utdelar penningbidrag — som kommer di-
rekt fran staten, eller tillsvidare frin
framsynta mecenater! — till klubbar och
skolor genom ett permanent sekretariat.
Innan penningmedel utanordnas méste
centralstyrelsens forslag godkiinnas av en
kontrollerande kommitté. Kérnpunkten i
hela systemet #r centralstyrelsen, som
kontrollerar segelflygrirelsen och allt som
har med denna att géra. Centralstyrelsen
viljes av klubbarna pa si siitt att dessas
representanter for aret bilda distrikissty-
relser, vilka i sin tur utvilja Arsrepresen-
tanter som utgéra centralstyrelsen. Eit
limpligt antal torde vara 10 distriktssty-
relser, men detta kan naturligtvis dndras
beroende pé forhéllandena. Antalet bor i

Sdsom vi meddelade i férra numret av
FLYGTIDNINGEN kommer den engelske
segelflygaren och instruktéren Mr. Er-
nest E. H Collins ait i en artikel-
serie i FLYGTIDNINGEN redogéra fir
bl. a. svenskt segelflygs framtidsutsikter.
Fdirsta artikeln féljer hdr nedan, préiglad
av den stora erfarenhet Mr. Collins sam-
lat under sin ldnga verksamhet som segel-
flygare i bl. a. England, Polen, Jugoslavi-
en och Sverige.

varje fall inte dverstiga 15, ty i annat fall
blir centralstyrelsen for stor och tung-
rodd.

Centralstyrelsen  sammantrider  var
tredje manad, di forslag och ansékning-
ar fran klubbar och skolor behandlas, de
ekonomiska bidragens storlek bestimmes
och arbetsprogrammet for de féljande 3
manaderna uppgéres.

Kontrollerande kommittén

bestar av forslagsvis en representant fran
vardera KSAK, Flygvapnet, luftfarts-
inspektionen, Aerotransport, riksidrotts-
torbundet samt ev. frin andra myndighe-
ter eller riksforbund. Kontrollkommit-
tén kan d#ven bestd av enbart en enda
myndighet eller riksorganisation, t. ex.
KSAK eller riksidrottsférbundet. Kon-
trollerande kommitténs enda arbete, som
dock ir mycket viktigt, ir att granska och
godkinna centralstyrelsens férslag om
penningmedlens disposition.

Det permanenta sekretariatet,

med 2—3 anstillda, arbetar under cen-
tralstyrelsen. Genom sekretariatet passe-
ra alla handlingar som beréra segelflyget.

Centralstyrelsen och sekretariatet sam-
arbeta med nagra

sakkunniga kommittéer

vilka sta till tjinst med ridd och upplys-
ningar betriiffande besikining, forsiikring,
lagstiftning, ldrare, intyg, propaganda
m. m. Medlemmarna i sakkunnigkom-
mittéerna bestd av framstiende personer
inom de speciella yrkesgrupperna, och de
bora limna sin hjilp huvudsakligen kost-
nadsfritt. Dessa specialkommittéer sam-
mantrida mycket sillan, exempelvis en
ging om éret, men de enskilda ledamo-
terna madste givetvis alltid vara tillgiing-
liga.

Klubbar och skolor

inséinda sina forslag och ansotkningar till
sekretariatet, som iordningstiller och
granskar dem. Var tredje méanad fére-
liggas  handlingarna  centralstyrelsen.
Klubbarna skola kunna fi anslag upp till
75 %o av kostnaderna for utgifter pi byg-
ge, inkop av glid- och segelflygplan, bygge
eller inkdp av hangar, inkop eller hyra av
flygfilt samt ovrig flygutrustning, sisom
vinschhil, gummilina o. s. v. Anslagens

storlek beror pa effektiviteten av respek-
tive klubbars verksamhet under sistfor-
flutha 6 ménader, antal erdvrade certifi-
kat m. m. Innan klubbarna erhilla de
begirda bidragen maste de forst bevisa
att de antingen redan gjort inkdopet eller
att de figa medel som tillsammans med
anslaget sikrar inkopet ifriga. Dessutom
miste den ansdkande klubbens stadgar,
instruktor, flygplan och flygtilt godkin-
nas av centralstyrelsen. Betriffande nya
klubbar beror anslagsméjligheterna pa
hur tillfredsstillande de kunna bevisa
klubbens livaktighet, stabilitet och fram-
tidsmajligheter.

Det borde finnas minst 3 storre segel-
flygskolor, en i vardera sédra, mellersta
och norra Sverige. I trakter dir det ir
svart att ordna sidan skola kan central-
styrelsen hjilpa till med att skaffa limp-
liga filt for glidflygning.

Det maste ocksd finnas en rikstidning
for segelflyg (Red. ber att fi féresla
FLYGTIDNINGEN!) under centralstyrel-
sens kontroll. Denna tidning kunde ev.
fd anslag fran centralstyrelsen.

Flygplantyperna

béra standardiseras, varvid jag for min
del foreslar som glidplan Grunau 9, 6v-
ningssegelplan Grunau Baby, hégvirdigt
segelplan Mi 13. Det vore dnskviirt att
varje storre skola disponerade ett tvésit-
sigt segelplan, antingen de engelska Vi-
king II eller Gull II eller ocksi det tyska
segelplanet av typ Kranich.

Férutom anstiillda instruktérer vid se-
gelflygskolorna bér det finnas en resan-
de instruktér i bygge och flygning.

Ovanstiende plan dr provisorisk, och
det finns ménga detaljer som miéste dis-
kuleras och kanske fndras innan denna
stora till synes effektiva organisation kan
sittas i ging. Men om de intresserade
bérja kritisera projektet och foretaga
nodviindiga dndringar si tror jag att ni-
got viirdefullt ganska snart skall fram-
komma.

Ernest E. H. Collins.

— Hidrlig uppvind i dag, eller hur,
kamrat?



FLYGTIDNINGEN

De storsta svarigheter den svenska ci-
vilflygningen haft att brottas med under
sin utvecklingsperiod har varit bristen pa
landningsfdlt samt avsaknaden av ett bil-
ligt och bra [lygplan passande till savil
skol- som turistflygning.

Landningsfiltsfragan — som #r den
viktigaste! — kan endast lésas genom for-
stielse fran staten och de enskilda kom-
munerna. Hir ha alla landets flygklub-
bar ett stort arbetsfilt med att séka in-
tressera de som makten hava i stat och
kommun for att fi landningsfalt till stand
pd i forsta hand alla viktigare platser.
FLYGTIDNINGEN  aterkommer  inom
kort {ill detta.

Den andra stora frigan #r ett billigt
och bra flygplan, ett s. k. folkflygplan.
Detta avsnitt av problemet, som #4r av
primir betydelse for att fi svenskarna till
ett flygande folk, komma vi att behandlu
dven i kommande nummer av FLYGTID-
NINGEN.

Forutsitiningarna fér att i dag, da
ofred riader runt om 1 varlden, starta en
inhemsk folkflygplanindustri diro ej de
formanligaste. Avsikten med vara artik-
lar i detta fimne ir icke heller att soka
fa i ging en sidan industri just nu utan
endast att soka intressera olika foérelag
tekniker och privatpersoner i landet for
att undersoka méojligheterna for och for-
bereda densamma.

For att mojliggéra en lycklig utveck-
ling av denna fraga, som under alla for-
hallanden kommer att 16sas med tiden —

liksom under bilismens ulveckling, ir det
emellertid nddviindigt att sa  snart som
mojligt paborja alla tidsddande foérbere-
delser som sammanhinga med denna for
landet oerhort viktiga fraga.

Skulle det visa sig att goda forutsilt-
ningar finnas foér att fi fram ett billigt
och bra flygplan, torde man iven kunna
stoppa de planer som flygentusiaster runt
om i landet hysa pa att framstilla egna
konstruktioner av mer eller mindre lye-
kad "hemsldjd”, medférande stora risker
for savil konstruktéren som den intet ont
anande allmiinheten. Dessa hemkonstruk-
torers manga ginger goda idéer kunna i
stiilllet komma en centralt upplagd till-
verkning till godo.

Hittills ha vi icke haft tillging till nag-
ra direkt billiga flygplan. I USA finnas
utmiirkta flygplan i prisliige ner till 4.000
kr. PA grund av héga frakter, tullar och
forsikringar g4 dessa priser upp till det
dubbla eller mera hir i Sverige -~ och
pd det viset komma flygplanen i en fel-
aktig prisklass. Minskligt all déoma skul-
le vi kunna fi fram lika goda seriebygg-
da flygplan hemma i Sverige till det ame-
rikanska priset — eller hur?

For att fd denna frdga utredd sd allsi-
digt som mdajligt har FLYGTIDNINGEN
vint sig till auktoritativa personer pd de
omrdden som kunna berdras av en in-
hemsk folkflygplanindustri?

I detta och kommande nummer av
FLYGTIDNINGEN framliggas de olika
synpunkterna. Av artiklarna torde kom-

i

Overst pd denna si-
da den amerikans-
ka tresitsiga  Stin-
son 105 med 75 hk
molor.

T. v, den vackra
Tipsy B, dgare dir.
Georg Lithander,
Gdteborg. E

Ditka forutsdttningar finnas for en

SVENSK FOLK-

General E. Virgin.

ma att framgd att tekniska [érutsdtining-
ar, inhemsk materialtillgdng, fabrikations-
mdjligheter och marknad bdde inom lan-
det och for export finnas.

Att industrien kommer att bli konkur-
renskraftig torde man kunna forutsitta
genom de tillgdngar vi fga och de kon-
struktioner eller licenstillverkningar vi
kunna framstilla. Pris- och typfrdgan
kommer att bli féremal for behandling
sivill som hur besikining och tillverkning
liimpligast kan ordnas. ‘

T'illverkningen av i flygplanet
ingdende delar torde férminligast kunna
liggas vid de industrier som redan leve-
rera flygmateriel och -tillbehor till vér
militiira flygindustri. Plats for hopsitt-
ning, provflygning etc. bor viiljas bl. a.
med tanke pa goda exportligenheter.

Finansieringen bir ordnas an-
delsvigen av i lillverkningen deltagande
industrier, vilka genom sina leveranser
till forelaget i sin del av vinsten. Den
handelsvinst som uppkommer i samband
med flygplanférsiljningen och som wvid
aktiebolag utgir i form av uldelning bér
dverforas till en fond fér bidrag till flyg-
utbildning «t svenska [lygare. Denna
fond kan limpligen forvaltas av KSAK.

I avsikt att fi fram allmiinna synpunk-
ter i hela denna fraga kommer FLYG-
TIDNINGEN att vanda sig till en del ta-
lesméin av olika kategorier som kunna fi
intresse av en folkflygplanindustri ef-
ter ungefiir andragna linjer. Vi éiro syn-
nerligen tacksamma fér att dven erhdlla
inldgg frin alla som iiro intresserade for
forslagets realiserande., Alla uttalanden
som kunna bidraga lill en allsidig ulred-
ning {iro vilkomna. Kom ihdg att med-
sinda Ert folografi samt bilder och teck-
ningar som kunna illustrera artiklarnal

Vi vinda oss nu farst till Luftfarts-
inspektéren, civilingenjor T'ord Angstrém
med féljande fragor:

Ar det majligt atl i Sverige fi fram en
folkflygplanindustri? Vilka synpunk-
ter vill Luftfartsinspektéren i sa fall in-
ledningsvis anféra i denna diskussion?







































