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Finska flygets
starke man

Generalmajor J. F. Lundquist.

Kommendoéren for Finlands luftférsvar,
for dess biada vapenslag luftstridskrafter-
na och luftvirnet, generalmajor J. F.
Lundqvist ir 43 ir, en man i sin biista al-
der. Tack vare general Lundqvists ener-
giska ledning har Finlands luftstridskraf-
ter under de sju dr de varit under hans
kommando uppnitt den héga nivi de,
oaktat sin ringa storlek, uppvisal under
nuvarande krig. De ha tillbakaslagit de
ryska bombplanens hinsynsldsa anfall,
de ha utfort
mot fiendens styrkor och stott lantarméns
operalioner.

General Lundqvist hade knappt hun-
nit piborja sina studier vid universitetet
da han ar 1915 tillsammans med andra
akademiska ungdomar bland de forsta
begav sig till Tyskland for att fi militér-

framgangsrika flygningar

Stockholms slad och Ska-Edehy

Grosshandlare Rob. Ljunglif.

FLYGTIDNINGEN behandlade re-
dan i sitt decembernummer Stock-
holms flygfdltsfraga och férordade
da Skd-Edeby som  ett synnerligen
idmpligl fdll med tanke pd nuvaran-
de forutsditiningar. Eftersom inkdpet
av  egendomen nu dr  genomfort
ha wvi vdnt oss Hll dgaren av Skd-
Edeby, grosshandl. Rob. Ljunglof
med anhdllan om ett uttalande i [rd-
gan. Herr Ljunglif limnade fdljan-
de intressanta dversikt:

— Det kan mihiinda vara av intresse
att veta, att forsta gingen Ski-Edeby
niimndes sisom ett limpligt flygfilt var
redan ar 1917. 1916 eller 1917 startades
av en hel del av Sveriges storre industri-
er och iiven nigra privalpersoner ett bo-
lag som jag tror bar namnet Svenska
Lufttrafikbolaget. Bolagets syfte var ej

alt bérja nigon flygtrafik utan endast att
undersika mdojligheterna av en sidan se-
dan kriget upphort. En av dem som di
visade ett stort intresse fér frigan var nu-
varande chefen for Stora Kopparbergs
Bergslags Aktiebolag, disponent Emil
Lundgvist. Vi gjorde tillsammans vid
flera tillfillen firder runt Stockholm for
att soka finna lampliga flygplatser, och
jag erinrar mig mycket viill hur han efter
en sidan resa sade: "Ski-Edeby dr det
enda naturliga flygfiltet i Stockholms
nirhet.” Detta uttalande hade fallit mig
ur minnet Llills jag for c:a 3 ir sedan fick
besok av ndgra officerare frin Osira Ar-
métérdelningens stab, vilka onskade for-
héra sig hos mig om jag mdojligen vore
villig att siilja Edeby till flygfilt. Jag
forklarade mig villig, men friagan forfsll.
Aret dirpa togs den emellertid upp som
motion i riksdagen men f6ll Aterigen. For |
nigot ar sedan upptogos forhandlingarna
med Stockholms stad, vilka nu slutforts.
Fragan har efter tillstyrkan av fastig-
hetsndmnden, dritselniimnden och stads-
kollegiet  forelagts  Stockholms  stads
sladsfullmiiktige for avgodrande.

— En blick pi en vanlig generalstabs-
karta visar genast, att filten mellan Svart-
sjo Kungsladugard och Ska kyrka éro
mycket jimna. Ifltet, dir det blivande
tlygtiltet kommer alt liggas, ir mycket
jimnt. Nigra héjder av betydenhet fin-
nas ej runt detsamma. Nigra svirighe-
ter all ordna startbanor pa upp till 1500
A 1600 m. liingd i alla riktningar finnas
ej.

— Fér en lekman forefaller alltsi Ski-
Edeby-fillet sisom ett naturligt och for-
hallandevis billigt falt att iordningstilla
for sitt Andamdl. Tiden for resa ut frin
Stockholm iir for nirvarande c:a 25 mi-
nuter.

uthildning for Finlands kommande fri-
hetskamp. I 27:nde  Jigarbataljonen
tjanstgjorde han vid haubitsbatteriet och
deltog sedan i Finlands frihetskrig ge-
nom att som jigarkapten leda sitt batteri
vid bl. a. Tammerfors’ intagande samt
under striderna vid Viborg som Jigar-
artilleribrigadens stabschef. Efter fre-
dens intridande deltog han energiskt i
artilleriets nyorganisation, bl. a. genom
att ularbeta reglementen, samt genomgick
en artillerikurs i Fontainebleau. Irin ar
1922 tjinstgjorde han som kommendér
for Jigarartilleriregementet.  Ar 1925 be-
fordrades han till dversteldjtnant. IHans
krafter kom pid mdngahanda sift till an-
viindning vid uppbyggandet av Iinlands
forsvar. Under fdren 192830 var han
kommenderad till Frankrike, diir han
studerade vid Centre d'études tacliques
d’artillerie i Metz och genomgick diirpa

franska krigshogskolan.  Hosten 1932
fick den divarande overste Lundqvist

den ansvarsfulla uppgiften som kommen-
doér for luftstridskrafterna. Det behdvdes
en man med energi och organisationsfor-
miaga for att leda detta vapenslag, vars
utveckling gick i allt raskare tempo. Un-
der talrika studieresor bl. a. Llill Sverige,
England, Frankrike, Holland och Tysk-
land gjorde generalmajor Lundqvist —
befordrad dr 1936 -— sig ingdende for-
trogen med flygvapnets utveckling.

Aro ryssarna vérda att
leva i Skandinavien?

(Frin FLYGTIDNINGENs korre-
spondent.)

Den danske léjtnanten Fritz Rasmus-
sen, som omnimndes i FLYGTIDNING-
ENs januarinummer sasom frivillig till
IFinland, fick for en tid sedan sitt flyg-
plan skadat i en luftstrid med ryska
bombflygplan ¢ver ryskt omrade. Ras-
mussen limnade di flygplanet i fallskirm
och allt sag ut att ga lyckligt — bortsett
frain en vintande fingenskap.

Da Rasmussen befann sig pa ett par
hundra meters hojd éppnade de ryska
marktrupperna eld mot honom och ge-
nomborrad av otaliga kulor tog vir dans-
ke flygkamrat mark — nu dad.

Beriittaren av denna episod har sjily
en gang riddat nigra ryssar i sjonod, det
var 1918. Jag borde kanske i stillet ha
slagit dran i huvudet pi dem di de kom-
mo simmande mot min bat? Nej, jag tog
hand om mina fiender, ty jag riknade
dem som minniskobrioder. Det gor jag
emellertid icke efter detta, och jag stri-
der nu for att slippa dta de smulor som
falla fran barbarernas bord.



HUR EN MODELLFLYGKLUBB ORGANISERAS

Linkopingseskadern — en av Sveriges ledande modellflygklubbar — kommer genom nigra medlem-
mar att i en artikelserie i FLYGTIDNINGEN framligga sina erfarenheter pi olika omriden inom modell-
flyget, frimst segelmodellflyget. Den forsta artikeln, som behandlar grunderna for en modellflygklubbs
existens, dr skriven av Linkopingseskaderns ordférande Sigurd Isacson och utgor erfarenheter frian
organiserandet av denna modellflygklubb frin ett ar efter starten till den stiillning klubben nu intar.

Vid drsskiftet beslot Tyskland, som vil
far siigas vara virldens friimsta flygland.
all bli en nation av flygare. Sdsom me-
del att fanga ungdomens intresse for fly-
get och siita den in i flygteknikens my-
sterier antogs i forsta rummet modellflyg-
ning.

Nir KSAK i sig upptog de svenska mo-
dellflygklubbarna var det inle endast fér
all frimja den kanske bista sport och
hobby som finns utan for att genom mo-
dellflygningen fostra den svenska ungdo-
men och salunda i en framtid fér foster-
landets luftférsvar kunna birga skoérden
av del intresse som modellflyget sftt.

For att modellflygintresset skall kunna
spridas pa bred front méste modellflygar-
na, som si minga andra uldvare av en
sporl eller en hobby, sammansluta sig till
foreningar eller klubbar,

I egenskap av ledare fér Linkopings-
eskadern har jag frin mdnga hall upp-
manats att redogdra for den organisation
som rider inom denna klubb och som
slagit mycket vial ut. Jag vill dock férst
ge nigra rid at de entusiaster som pa
sin ort dmna bilda en modellflygklubb
men vilka mahiinda inte anse sig kapabla
dartill.

Det kanske allra viktigaste for att fa i
ging eller uttka en rorelse, omfaltande
vissa idéer, t. ex. modellflygets, det ir
propaganda. Denna genomfores med ar-
tiklar och notiser i tidningarna, affischer
i skolor och storre foretag, utskickandet
av skriftliga upprop eller genom person-
liga pistétningar. Nir ordet modellflyg-
ning och dirmed sammanhiingande idéer
efter nigon tid ingatt i allminhetens med
vetande ér tiden inne att “klimma till”,

De som ha for avsikt att bilda klubben
kalla genom ovannimnda medel intres-
serade till ett sammantride pi Limplig
plats, exempelvis i en skola eller annan
overkomlig lokal. Sammantriidet utser en
ordférande och drar upp riktlinjerna for
klubbens verksamhet. I stora drag skall
lag hirnedan behandla de viktigaste fra-
gorna:

Medlemsavgiften

utgér grundpliaten till klubbens ekonomi.
Den fir ej vara for hog, ty dia kunna
minga till en bérjan dra sig for medlem-
skap och da blir bide medlemsantal och
ckonomi lidande dirav. Sittes medlems-
avgiften for ligt ricker klubbens grund-
kapital icke till for propaganda och med-
lemsanskaffning eller for att hilla med-
lemmarnas intresse vid liv. Den lampli-
gaste avgiften for medlemmarna torde
dirfér vara 2—3 kr. per ir, vilket med
ett medlemsantal av 25 gott och vil tic-
ker utgifter for materialinkop, korrespon-
dens, ordnande av tivlingar och prenu-
meration pid en flygtidning for klubblo-

kalen. Vad det sistnfimnda betriffar vo-
re det dock onskviirt att drsavgiften kun-
de siiltas nagot hogre si att klubben kun-
de ha rid att hilla sina medlemmar med
ell eget organ. Just med tanke hiirpa dro
vi glada att FLYGTIDNINGEN hiller ett
si ligt prenumerationspris att praktiskt
taget alla klubbar kunna prenumerera pi
denna tidskrift for samtliga medlemmar.

Modellflyget kan ses frin méinga syn-
punkter: som hobby, sport, vetenskap
saml som medel for flygintressels spri-
dande och ungdomens fostran. Det ir
diirfor limpligt att pid ovannimnda sam-
maniride fatta en resolution, i vilken
klubbens syften klart framliiggas, och att
sedan inom ramen av denna avpassa dess

verksamhetsfilt,

I en modellflygklubbs verksamhel bor
ingd  nyhdérjarinstruktion, propaganda,
tivlingar, utstillningar, skyliningar och
tivlingsrepresentation utom klubben.

e

Linkdépingseskaderns ledare
Sigurd Isacson. Fotot logs vid
Jamijdrvildvlingarna i Finland i somras,
dd "Rimfaxe” blev bdsta ullindska mo-
dell. Linképingseskadern dr den fdrsta
svenska landsortsklubb som Jdtt sinda re-
presentant till en utlindsk tidning.

Nybdorjarinstruktionen omfattar kon-
struktions- och byggundervisning samt
trimnings- och flyginstruktion. Fér de
bada férsta avsnitten erfordras en lokal,
till vilken jag dterkommer senare. Ny-
birjarens konstruktion och bygge av mo-
dellerna bor foregis av teoretisk instruk-
tion av erfarna modellflygare, annars re-

sulterar det hela kanske i att otdliga ny-
birjare Gverge sin nya hobby si fort de
gora ett litet misslyckande.

Flyginstruktion ges pi sondagarna, da
klubben bér halla till pa ett sarskilt ut-
valt filt — det sistnimnda #r icke utan
betydelse enér intresserade personer da
vela var de skola finna modellflygarna.
Aven trimmingsproblem behandlas férst
teoretiskt, di instruktdrerna siitta nybor-
jarna in i aerodynamikens principer och
mysterier.

Propagandan har jag redan férut be-
handlat, men jag vill dock tilliigga en sak
av storsta betydelse. I'or att na fram-
gang Lill det yttre méiste varje klubb ha
sina speciella idéer att arbeta for. Vid
alla tillfillen, i tivlingsreferat och andra
artiklar i tidningarna, diskussioner och
intervjuer m. m. omnimnas dessa speci-
ella idéer. De ingd dd si smdéningom i
det allmiinna medvetandet och utgéra ett
slags symbol fér klubben. Erfarenheten
har visat att detta skapar enhet och mal-
medvetenhet inom klubben.

Utstdllningar och skyltningar iro bland
de bista medlen med vilka allminheten
kan intresseras. Som lokal fér en utstill-
ning brukar nigon gymnastiksal kunna
stiilllas till forfogande. Om den kan ord-
nas i samband med en flygdag eller dy-
likt blir frekvensen tiofaldigt storre in
under vanliga forhillanden. En sidan ut-
stilllning kan, om den ir ordentligt or-
ganiserad och reklamerad, inbringa
manga hundra kronor. Fér en skylining
fordras mindre resurser och arbete eme-
dan den kan anordnas i nigon affir. Af-
farsinnehavaren stiller sig oftast vilvil-
ligt till forfogande vid dylika tillfillen, ef-
tersom det samtidigt blir reklam for af-
firen.

T'dvlingar ar det basta medlet [6r att
stimulera medlemmarnas intresse. Klubb-
tivlingar bora hillas varje méanad. KSAKs
regler foljas med speciella undantag, t. ex.
med saummanslagning av kropps- och stav-
modellklasserna, eftersom det dir oftast
tivlas endast med de storsta modellerna.
Eventuellt kan klubben uppdelas i lag,
vilka fi tdvla med varandra. Varje lag
skall ha en ledare som uppeldar kamp-
lusten hos sina pojkar, hjilper dem och
lir dem tivlingsteknik, vilket allt ir av
stiirsta betydelse for klubben. Det ér inte
tillradligt att ge priser vid dessa tivling-
ar, det skulle stilla sig alltfér dyrt. 1
stillet kan vinnaren fi ett textat diplom.
Till storre tivlingar méste priser anskaf-
fas genom teckningslistor och privata do-
nationer.

Om klubben anser sig ha rad dirtill si
ir det oerhort stirkande fér framatandan
att lita sig representeras med ett lag pi
frimmande tidvlingar. Ar det méjligt att
sinda ett tiomannalag blir ju resekostna-

(Forts. pa sid. 11.)
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FINLAND FAR MODERNA FLYGPLAN

De finska luftstridskrafterna ha nu er-
hallit forstirkningar av engelska, franska,
italicnska och amerikanska siridsmaski-

ner. En del typer ha redan insatts pi
olika frontavsnitl och andra fro pd vig.

Fiore finsk-ryska konfliktens uthrott
hade Finland siint represenlanter till bl. a.
USA for inkop av moderna stridsflygplan.
Kontrakt tecknades pa 45 ensilsiga jakt-
flygplan av typ DBrewster F2A-1, vilket
meddelades redan i FLYGTIDNINGENs
januarinummer. Férutom dessa ha nu 20
st. Vought-Sikorsky V-156 skeppats frin
USA till Finland. Detta flygplan ér lik-
som Brewster ett tiickt ligvingat mono-
plan men tvisilsigt och férsett med
P & W Twin Wasp Jr. motor ulvecklan-
de 750 hk. Spiinnvidden iir 12,8 m och
lingden 10,3 m.

Niir forhandlingarna mellan Finland
och Ryssland bhérjade ta en oroande
viindning insdgo finnarna att underhand-
lingar om kdp méste piborjas fiven med
andra stormakter som kunde leverera mo-
derna stridsflygplan pd kortaste tid. Man
var fullt pi det klara med all Rysslands
vildiga luftarmada inrymde i sig icke alle-
nast de tusentals relativt omoderna flyg-
plan som haft sin “vagga” i USA, Eng-
land, Tyskland, Frankrike och [lalien
utan fiven ganska stora kvanliteter av det
kinda ryska jakiflygplanet “I-16”, som
ir mycket snabbt, har stor mandverfor-
méga och dirtill dr  dubbelbepansrat,
d. v. s. férarens plats sdvil som bensin-
tankar, ledningar och andra sirbara delar
iro forsedda med exira pansar.

Om ockssi stirsta delen av det ryska
flygvapnet bestir av andra klassens flyg-
plan jimfért med ovriga slormakters si
var man tvungen att gardera sig mot all
de fruktade jaktflygplanen av "I-16"-typ
skulle gora for stor skada.

Man visste mer dn viil att de bekanta
tyska "Messerschmitt Me 109" (som kan-
ske dro nigot dverreklamerade?) hade

riift svart all gora sig giillande mot "I-16”
i det spanska kriget, diir dessa anviindes
av de rida.

Endast moderna stridsplan av
hég klass kunna bekdmpa rys-
sarnas dubbelbepansrade jakt-
flygplan. — Omedelbar férstark-
ning &t Finland ar av néden.

De finska underhandlingarna resullera-
de i kop frian Italien av minst ett 30-tal
IFiat-jagare, av vilka en stor del som be-
kant blevo betydligt forsenade pa grund
av att Tyskland stoppade genomforseln.
Numera diro de emellertid "pi vig'.

Andra underhandlingar som fiven ledde
till resultat var kopel av de engelska
"Hawker IHurricane”, “Bristol Blenheim”
samt “"Hawker Hart”, vilka redan gjort
livet ganska surt [Or den slora massan av
likvirdiga ryska “hel- och halvbrider”
samt for de ryska uppmarschlinjerna.

Genom del myckna skriveriet om dessa
typer i savil dags- som fackpress har
man fitt en ganska god kiinnedom om
dem. De ha fven varit i elden over
Vistfronten, di biade England och Tysk-
land samltidigt registrerade segrar. Det
ir emellertid svart att bilda sig en upp-
fattning om huruvida det dr "Hurricane”
eller “"Messerschmitt” som fir ta at sig
dran som dagens fornimsta stridsmaskin.
Man kan dock fastsli all “Hurricane”
ir kapabel att bjuda de modernaste rys-
ka flygplanen ett kraftigt molstind.

Fransminnen fingo for en tid sedan
tillfille att provflyga en Messerschinitt
Me 109 som tvingats nodlanda i Frank-
rike. Hirvid utfordes mycket ingiende
forsék och jimférelser mellan Me 109
och de franska jagarna Morane och Cur-
tiss. Det pastis att de franska typerna
di visat sig Overligsna Me 109,

Franska hjilpen effektiv.

Eftersom dessa bida franska typer
hittills knappast omnéiimnts i pressen och
med lanke pa fransmiinnens visade intres-
se for Finland kan del vara viirt att titla
litet niirmare pa “Morane-Saulnier 4067,
som redan levererats i ett 30-lal exemplar,
och dven pa “Curtiss Hawk 75 A", som
stillts i utsikt till hjdlp at vira tappra
grannar, {or att forsvara sig mol de rys-
ka Overgreppen.

Morane-Saulnier 406 dr ett myckel
fornimligt ensitsigt jaktflygplan som far
ritknas till det biista bland stormakternas
moderna jaktflyg. Det dr ett enmotorigt
Iigvingat monoplan helt av metall med
fribirande vingar. Landningsstillel #r
mycket brett och har sin infiistning nira
vingens frimre kant. Det iir infillbart
mot kroppen.

Bilderna: Overst t. v. Brewster F2A-1.
Overst till higer Vought-Sikorsky V-156.

Nederst till vinster Curtiss Hawk 75 A.
Naodoret + B Marano_Saninier AOR

Det mest intressanta hos detta flygplan

torde vara motorn. Den berémda His-
pano-Suiza “"Moteur-Canon” ir en V-mo-
tor pa c:a 860 hk med en 20 mm snabb-
skjutande kanon monterad mellan cylin-
derraderna. Denna skjuter genom pro-
pellernavet.  Lldhastigheten pistis vara
storre dn for en vanlig svnkroniserad kul-
spruta.  Dessutom har Morane en kul-
sprula i varje vinge, placerad omedelbart
over landningsstiillsbenen med kirnlinjen
utanfér propellerfiltet..

Rapporterna om detta flygplans prest-
anda variera betydligt, men topphastighe-
ten torde ligga pi omkring 500 km/tim,
vilket ir en vacker siffra for ett flygplan
med denna motorstyrka. En tidigare upp-
laga 7405-C. 17 hade en lopphastighet av
480 km/tim. Spénnvidden pd Morane-
Saulnier 406 iir 10,68 m och lingden 9,15
m. Tolalvikten dr e:a 2.250 kg

Den andra franska typen, ~Curliss
Ilawk 75 A", dr ett flygplan som frans-
minnen kopt i en stor serie. Det dr et
helmetallllygplan, som blev féremal for
stor uppmiirksamhet nir det under prov-
flygningarna skulle gora kontrolldykning-
ar med en beriiknad slorsta hastighet av
925 km/tim men di dverskred 965
km/tim.

Hawk 75 A dr exportnamnet for ame-
rikanska slridsmaskinen Curtiss P. 364,
vilken Lyp byggts i stora serier. Hawk
fir ctt fribiirande ligvingat monoplan med
dubbelverkande  tillbakafillbart  land-
ningsstill av liknande konstruklion som
finnes pa andra jaktflygplan ay Curliss
viilkiinda konstruklion, sadana som YP.
37 och P. 40. Det fungerar i tvid rikt-
ningar, d. v. s. det filles bakit under det
alt landningsstillshenet samlidigt vrider
sig si att hjulet kommer parallellt med
vingen och passar in i hirfor avsedd ur-
holkning.  Konstruktionen framgir av
skissen (ur Aero-Modeller).

Mycket fi detaljer ha slippts ut om
den franska Caurtisslypen, men med sfor

(Forts. pa sid. 14.)




Vad vintar Ni av Ilygningen?

Siillan har flygningen sisom nu varit i briinnpunkten
for det allminna intresset. Det europeiska flyget
star utan tvivel vid en skiljeviig. At vilket hall leder
vigen? FLYGTIDNINGEN har i en rundfriga sokt
utforska den personliga uppfattningen om flygets fram-
tid hos nigra kinda personer inom skilda yrkesgrenar.
Svaren folja hir nedan:

Torsten Tegnér, chefredaktor, Stockholm:
Jag vintar och hoppas att vAra tappra
stridsflygare tar hand om alla de "vilse-
komna'™ mordbrands- och bombterroristerna
som gira Nordens linder osikra och deci-
mera det oersittliga finska folket.

Enut Gunnerfeldt, fanjunkare och ''flygande
samarit', Ostersund:

Det nuvarande liget i wirlden med luft-
rustningar, massutbildning och alltmer om-
fattande flygning kommer att viicka ett
oanat intresse och djupare firstielse for
flygning i allt bredare folklager.

Niir normala tider intrida vintar jag att
militirflyget stagnerar sfsom fullkomnat fir
tillfillet., A

Oavsett tidsliget kommer trafikflyget att
tka i betydelse och utvecklas i normal takt,

Privatflygningen, som f. n. ir satt pd undantag, kommer att utvecklas
med ett spring med tyngdpunkt pé sport och rekreation. - Som hirfir
limpat flygplan vintar jag ett tresitsigt kabinflygplan, med den tredje
platsen som reservutrymme. Konstruktionsmaterial: trd och duk.

Axel Granholm, generaldirekttr, Stockholm:

Vad jag som gammal kommunikationsman
med foretagsekonomisk syn Atminstone giir-
na ville viinta av flygningen, d. v. s. tra-
fikflygningen, det vore att den en gang
skulle kunna komma till en bittre och rim-
ligare relation &én hittills mellan, & ena si-
dan, vad den i allt kostar samhillet att an-
ordna och driva, och &4 andra sidan, vad
flygforetagen intjina hos den publik de be-
tjiina. MAhiinda kunde trafikflyget dirmed
ocksia {4 viintas bliva ett mera demokratiskt samfirdsmedel.

Vad den militdra flygningen betriiffar Hr det vil #in mera utopiskt
viinta att den en ging skall bliva i internationella krigslagar helt for-
hjuden.

Georg Lindstrém, direkttr och . d. olympia-
man i hiicklépning, Malmé:

Jag viintar Atminstone inte for ogonblic-
ket nhgra bomber, vilket fAr anses vara en
god sak nir hundra miljoner andra euro-
péer gh i stindig skriick och Angest dirfor.

I "den gamla, goda tiden’ talade man om
flygning som en utopi. Kunde méinniskan
flyga, ja, di bleve hon gudars like och det
tusenariga riket vore hiir. Nu kan hon fly-
ga... Jag tror inte vi ska bry oss om att
komma med nagra liknelser!

Trots allt ér jag optimistisk nog att tro att flygningen, nir Europa
en ging vaknar upp sargat och virkande, skall verksamt bidraga till
att bygga upp en bhittre virld. Genom att firinta avstdnden skall den
féra folken niirmare varandra. Med dess hjilp skola vi minniskor for-
vandlas fran att vara mer eller mindre trangsynta medborgare i en stat
till att bli medborgare i en virld, dir griinserna linderna emellan #ro
viinliga och glada, inte hidrda och brutala, och dir flygmotorns dén i
skyn hilsas med glidje och inte med skrick och Angest,

Jarl Florman, kapten och ABA-direktir,
Stockholm:

Militdrflyget: Genom det nu pigh-
ende kriget och de vildiga upprustningar,
som ske betriffande flygvapnet i olika IHn-
der, samt genom de stora tekniska framsteg,
som pad grund hiirav mijliggiras, kommer
sannolikt flygvapnet att i framtiden spela en
allt stérre roll i alla linder. Aven i vArt
land torde man diirfir fi emotse en kraftig
utveckling av flygvapnet inom de nirmaste
aren. Ett flertal nya flygflottiljer miste skapas och en del av dem fir-
ldiggas till Norrland.

Trafikflyget: Pi grund av de stiindiga tckniska foérbittringar,
som uppnds, och de ekonomiska framsteg, som trafikflyget har kunnat
gira Ar fran ar, kommer detsamma alt diven i framtiden utikas snabbt.
I vart land torde man inom ndgra &r kunna férvinta upprittandet av
ett mera utpriiglat inrikes trafiknit, varvid i forsta hand striickorna
Stockholm—Giteborg och Stockholm—isvre Norrland torde komma i fri-
ga. Sedan freden Aterstillts i Europa, komma siikerligen de svenska
flyglinjerna ganska snart att utstrickas over Goteborg direkt till Lon-
don, Gver Oslo och Stavanger till Skottland, éver Paris till Madrid och
Medelhavet samt slutligen #dven &ver Berlin stderut till Schweiz och
Italien, Vidare torde vil snart en nordatlantisk flyglinje fran Skandi-
navien till New York komma att uppriittas, varigenom det blir mbjligt
att resa frén Skandinavien till U. 8. A. vice versa paA 24 timmar.

Flygplatser: Av militira skill torde det bli nidvindigt att sna-
rast anligga ett antal flygplatser i Norrland, och samtidigt dirmed
torde dven de stirre stiidernas intresse for flygplatser kunna tillgodoses
i samforstind med de militira myndigheterna.

De framtidsprojekt, som jag hir skisserat, stid givetvis fér min egen
rikning och [ icke tagas som ett officiellt uttalande fran Aecrotrans-
ports sida,

Theodor Dieden, godsiigare och flygare,
Orebro:

Jag hoppas och véntar mig att flygningen
med tiden allt ndrmare skall sammanfiora
Jordens folk och linder till gagn fér fre-
den och forstielsen mellan folken. Jag
hoppas, men vigar knappast vinta mig att
flygningen skall avskaffas som militiirt for-
stirelsemedel,

Isaac Griinewald, konstnir och professor,
Stockholm;

Jag hoppas att de stolta silverfiglarna
snart, mycket snart, och for- all framtid
skola fA glimma solbelysta hdgt dver haven
och lédnderna, miinskligheten till fromma,
och att deras fUrnedrande roll som fega och
lomska mord- och asfiglar aldrig mer skall
fA upprepas i méinsklighetens historia.

Birgit och Nils
Thiiring, sportfly-
garpar, Stockholm:

Vi vinta att
svenska folket
méatte f& upp ogo-
nen fir - flygets
ocanade mijlighe-
ter — och fiorverk-
liga dem. For egen
del viinta vi pa att
kriget skall ta slut s att vi kan forverkliga vAara vilda planer.,,





































