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KRIGSLARDOMAR

Tiden mellan tva krig brukar ofta vara
fylld av allehanda militira teorier. Exper-
ter och andra kritisera de gingna Krigs-
hiindelserna och bygga med ledning av kri-

tiken upp nya teorier om hur nista krig -

skall foras. Niar “nésta krig” bryter ut
tiga de militdra experterna endera pa order
eller dirfor att de begripa att prat icke
gir ihop med rationellt militdrt arbete el-
ler den nédvandiga militdra sekretessen.
Om krigshindelserna vet man som regel
icke mycket forrin efter en avsevird tid,
och det dr sviart om ens mojligt att gora
niagra bedémanden eller slutsatser. I dessa
hinseenden skiljer sig det nu pagiende
kriget icke principiellt fran tidigare krig
utom i ett hiinseende. Man kan namligen
redan nu sdga att flygvapnet dr det nutida
krigets viktigaste vapen.

Redan krigets forhistoria visar hur pass
allvarligt liget bedomdes for de stater som
icke hade ett starkt flygvapen. Forre
brittiske ambassadioren i Berlin, Sir Neville
Henderson, omtalade hiromdagen att Stor-
britannien gav efter i Miinchen-forhand-
lingarna emedan det brittiska flyget var
det tyska alltfor underligset. Niar kriget

elva méanader senare dock brot ut visade

sig dessa farhdgor riktiga. Polen, som ha-
de huvudsakligen spaningsplan i sitt for-
svar, krossades pA nagra veckor. Norge,

Danmark, Holland, Belgien och Frankrike
besegrades och sattes under tysk ledning
pa ett par manader, och virlden stod fri-
gande: "Hur #dr detta mojligt? Ha tys-
karna ett hemligt vapen, som gor dessa
sagolika framgingar mojliga?” — Svaret
ar enkelt: De besegrade hade inget flyg —
eller dtminstone inga flygvapen virda
namnet. De franska trupperna, som veko
fran linje till linje, svarade befolkningen
vilken anklagade dem for flykt: Vi ha
inga flygplan”.

I dag vidjar Greklands regering att fa

flygplan — en vidjan som vi kinna igen
fran det finska krigets dagar. Giv oss
flyg!

De tyska framgidngarna dro till stor del
det tyska flygvapnets. "Hirens tapperhet
och slagkraft kunna endast gora sig gil-
lande inom de omriden som flygvapnet
avskdarmat” heter det i en tysk hogkvar-
terskommuniké efter vapenstillestandet i
Compiegne. I strid savdl mot som tillsam-
mans med flottan har tyska flygvapnet
haft stor betydelse. — Det tyska flygvap-
net dr i huvudsak upphyggt pa den korta
tiden av sju dr. Dess materiel iir av god
modern klass men torde nippeligen kunna
betecknas som hemlig for motstindarna.
Personalen iir overlag ung och synbarligen
besjilad av kraftig anfallsanda. Det &r
alltsa inga mirkvirdigheter i egentlig me-
ning som konstituera det tyska flygvapnets
styrka, utan det ir mirkvirdigt val till-
varatagna resurser.

Det svenska flygvapnet har linge varit
forkrympt i vaxten till fdlid av snava
budgetramar, avundsjuka och konservatism.
Det har icke saknats varnande roster, som
forutspatt flygets betydelse i det krig som
nu rasar i Europa, men de ljodo ohorda
eller avvisades utan resonemang. Vi ha nu
intet att vinna pi ett svenskt ridttarting a la
Riom, dir de for de franska vapnens mi-
serabla tillstind ansvariga stillas till doms.
Men det maste fordras av dem som leda
landets oden att de — om icke forr sa nu
— gitta in all kraft pid att stirka vart
flygvapen. En del lir vara gjort, men det
finns siikert mera att géra, och det miste
gioras snart och rationellt utan hinder av
konservatism och forlegade principer. El-
jest kanske det Hr vi som en vacker dag
fi utsinda en viddjan om flygplan: Giv
oss flyg!

Ostgdtamasterskap i modelifiyg

anordnas av Norrképings modell- och se-
gelflygklubb sondagen den 8 dee kL. 10.50—
14.30. Plats blir filtet mellan Dagsbergs-
vigen och 0. stationen. Allmin och més-
tarklass tidvla ihop utom i klass SC (se-
gelmod. 150—250 em). Efter tévlingarna
har NMSFK en del trevliga overrask-

Flygklubbarna

prenumerera

I likhet med i 4r komma flygklubbarna
att erhélla billighetsprenumeration pa
FLYGTIDNINGEN for 1941 under forut-
sittning att den sker genom styrelsen och
omfattar samtliga klubbmedlemmar.

Redan nu ha tre flygklubbar prenume-
rerat p4 FLYGTIDNINGEN for 1941,
namligen:

Tekniska Hogskolans flygklubb, Stockholm

Eskilstuna flygklubb, Eskilstuna

Kronobergs flygklubb, Vixjo.

Fo6lj dessa klubbars exempel! Tag upp
frigan pa nista sammantride! Dylik
klubbprenumeration stidrker intresset och
samhorigheten ytterligare inom klubbar-
na. Samtidigt erhélla medlemmarna en
patagbar valuta for sina medlemsavgifter;
vilket dr av stor vikt just nu, di restrik-
tioner o. s. v. avsevirt beskurit flygklub-
barnas verksamhet.

Under nista 4r — som hittills — komma
vi att pa alla sitt sbka tillvarataga flyg-
klubbarnas intressen och ingéende behand-
la allt om motorsportflyg, segelflyg och
modellflyg. Vi ha for detta dndamél knu-
tit goda forbindelser med utlindska orga-
nisationer och tidskrifter, och som bekant
dro dessutom Sveriges ledande flygskri-
benter medarbetare i FLYGTIDNINGEN.

Vart motto #r: "Populdr stil for att fa
hela folket flyghagat”.

Rent personligl

Den for sina fortjinster som pionjér in-
om ambulansflyget i Norrland kinde fly-
garen och fanjunkaren Carl Ferdinand
Cornelius har utnimnts till lojtnant i flyg-
vapnet. Det #dr mitt under aktiv tjanst
inom var forsvarsheredskap som han fatt
mottaga denna synnerligen ovanliga ut-
markelse, vilken annars brukar komma un-
derofficerare till del forst vid pensionsav-

gang.
L ]

FORLOVNING har ingatts mellan segel-
flygaren ingenjor Alfred Aue-Pogatschnigg
och froken Stina Eriksson, bada fran Vis-
terés.

ningar i beredskap, bl. a. filmforevisning.
— Anmilningar fran modellflygare eller
klubbar som ej fatt direkt inbjudan skall
vara NMSFK tillhanda senast den 5 dec.
NMSFKs adr. #r Civiling. G. Ostman, N,
Kungsg. 16, Norrképing. (Se i dvrigt
gid. 19.)

MEDALJER PLAKETTER FORENINGSMARKEN HEDERSTECKEN

Skisser och kostnadsférslag fritt p& begdran

Kungsgatan 17 SPORRONG (81? C(O)o Stockholm 7

"SPORRONG & CO.

Telefon: namnanrop




DAGENS
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ALLEBERG

Det dr inte var dag man f&r uppleva den
glidjen att se en stormande aktion s#ttas
i gng for en stor sak. Vi mena naturligt-
vis segelflyget. Och alla FLYGTIDNING-
ENs lasare forsta ocksa att det nArmast
galler KSAKs grandiosa uppslag: inrit-
tandet av och propagandan for ALLE-
BERGSFONDEN.

Vad ar da denna fond, uttryckt i fak-
tisk korthet? Jo, en under speciell for-
valtning stdlld fond, avsedd att anvindas
for fasta anldggningar vid Sveriges forsta
permanenta segelflygliger pa Alleberg, 3
km utanfor Falképing, samt for rena drift-
kostnader for det svenska segelflyget.

Den senaste méanaden har det varit
ganska tyst utdt pA KSAK-fronten. Vi ha
undrat lite smatt over om ev. utkallelser
till militdrtjinstgoring eller liknande lagt
band p&4 arbetet. Nu forstd vi... och
fréjdas over det resultat som det inre ar-
betet under stor tystnad medfort: Alle-
bergsfonden steg forsta dagen till 8.000 kr.
— andra dagen till 22.000, och tredje da-
gen hade 35.000 kr. flutit in. Matte det
overvildigande antalet av alla dem som
mottagit stiftarbreven pad 100 kr. insdnda
det i sjdlva verket blygsamma beloppet och
darigenom sta fadder till en ny svensk ge-
neration: Allebergsungdomen!

De noggranna undersokningarna av ter-
ringen vid detta sagoomspunna vistgota-
berg ge ju vid handen att platsen blir en
viardig parallell till Rhon, Jamijarvi och
allt vad de heta, déssa segelflygets hogbor-
ger. Vi mdste utnyttja en sadan nationell
tillgdng som Alleberg. Dér mdste nasta
sommar finnas ett segelflyglager. Denna
gamla kulturbygd star fram i ett nytt ljus:
naturrikedomar sokas numera annars i det
méktiga ungdomsbrusande Norrland och
endast i undantagsfall i en vis och nagot
gammalmanstrott nejd som Vistergétland.
"Vi hidlsa Dig, Viastgota rike...” Tack
for vad Du givit oss segelflyghigade! Vi
komma aldrig mera att kalla Dig gam-
malmanstrott, nej, pd sin héjd en till mo-
gen alder kommen ungdomens vén...

Ni vistgotar, alltsi dven goteborgare!
Det blir nu for er en stolthet att fa det
svenska huvudsegelflygligret forlagt 4ill
ert landskap. Diarmed foljer sidkert att
man kan forvinta stort finansiellt stéd
fran det hallet till fonden, vars postgiro-
konto har nummer 55570. S& hir skriver
t. ex. en goteborgare till red.: “Allebergs-
fonden, ja, den méste vi stédja! Hir i
Gotet har vi bildat ett litet bolag av se-
gelflygare som satsat var och en efter sin
forméga och stidllt pengarna till Chalmers
segelflygklubbs forfogande for lésande av
till en borjen ett stiftarbrev... kanske
flera s4 sméningom.” Det dr de ritta ta-
gen! Ni unga som inte ha rad att var for

sig losa ett stiftarbrev med 100 kr. kunna
alltsd sl& er jhop med négra likasinnade
och tillsammans skaffa er ett bevis for att
ni givit landets segelflyg ett gott handtag.
Bilda sddana sma bolag runt hela Sverige!
Saken Ar vird det — ty "segelflyget kallar
Sveriges ungdom”.

En annan sak: inte ska v#l vi stockhol-
mare, norrlinningar, skiningar och allt

vad vi nu heta lita goteborgarna vara
viarst. Nej, upp till #del tidvlan! Har
ska krigas...

Skulle vi inte kunna tivla linsvis? Vad

sdger Aeroklubben?

— Jo, gédrna, svarar ing. G. H. Dérantz
pa FLYGTIDNINGENSs forfragan om for-
slaget samt fortsitter: Passa samtidigt
pa att tala om f6r norrlinningarna, som
yttrat missnéje med lagrets forliggning
till denna for dem avldgsna plats, att Al-
leberg ar det forsta riktiga ligret — vi
ska nog komma ihdg Norrland ocksa, si
snart vi hinner! Men di Alleberg nu blir
det centrala ldgret vill vi givetvis ocksa
se norrlinningarna som stora bidragsgiva-
re till fonden!

Vi utlysa dérfor nu en tédvlan ldnen
emellan. Den 1 januari fir Ni den forsta
rapporten genom FLYGTIDNINGEN.

Vi vianda oss dven till flygklubbarna ri-
ket runt med en anhallan och uppmaning:
"Hjalp Ert lan bli viarst i lanstdvlingen
for Allebergsfonden! Organisera en upp-
lysningsverksamhet, bearbeta alla stor-
gubbar sa att dessa teckna sig fér minst

HAR SAMLAS VI

svenska ungdom for att med hiinfirelse och
arbetsvilja fora svenskt segelflyg framét

OM NI

hjdlper till att skapa de nédviandiga eko-

nomiska forutsittningarna genom  att

ett stiftarbrev var, uppmuntra till ndmn-
da "smébolags” bildande och rekvirera si
snart Ni ser hur landet ligger erforderligt
antal stiftarbrev fran KSAK. En synner-
ligen viktig detalj i Er upplysningsverk-
samhet dr ortstidningarna. Lat ett par in-
flytelserika styrelseledamoter bestka chef-
redaktorerna eller direktorerna och bedja
dessa att for den stora sakens skull inte
spara pa trycksvartan! Men det giller att
ga forsynt tillviga, ty ett pockande upp-
tridande kan forstora det hela — betink
att det inte dr flygklubben som bestimmer
hur tidningen ska redigeras. Forsok att
utverka en systematisk bearbetning av
resp. tidnings ldsekrets. Text- och bild-
material stélls med ndje till forfogande
av Aeroklubbens sekretariat, S. Blasie-
holmshamnen 6, Stockholm, tel. namnanrop
"KAK”. Dessutom kanske det finns néi-
gon inom Er klubb som kan skriva special-
artiklar for den tidning som ev. onskar
sadana. Dagspressen har redan forut
giort svenskt flyg stora tjinster, varfor
det dr att formoda att hrr chefredaktirer
aven nu — nir det giller dels en riksvik-
tig institutions vara eller icke vara, dels
att for varje tidning medverka till det egna
lanets topplacering i linstivlingen for Al-
lebergsfonden — komma att stédlla sig for-
stdende och hjdalpsamma!

" Nir teckningen av bidrag till fonden dr
avslutad bindas stiftarbreven in och for-
varas vid Allebergs segelflygliger som en
erinran infér kommande slikten om de se-
gelflygets gynnare vilka lade grunden till
det svenska segelflygets utveckling. De
stiftarbrev som komma frian klubbarna i
form av “smabolag” fi klubbens namn p3
framsidan och givarnas pi baksidan. Alla
bidragstecknare kunna siledes Aterfinna
sina namn i den mirkliga boken nir de si
smaningom h#lsa pi vid ligret!

Har Ni alltsd fatt Aeroklubbens utom-
ordentliga broschyr "Segelflyget kallar
Sveriges ungdom” jamte stiftarbrev s
fyll i det senare och séind in 100 kr. Vill
Ni ha flera brev, for Era familjemedlem-
mar att teckna pa, si rekvirera hos Aero-
klubben! Ar Ni ”smabolagsman” si be-
sok vanner och bekanta med en tecknings-
lista i handen — antingen Ni nu fatt stif-
tarbrev eller imnar sinda efter detta se-
nare.

Men drgj inte med Ert bidrag! Det gil-
ler att skynda pid om nagot skall hinna
goras. Siand in beloppet nu genast!

Den primara anledningen till att alla bora
vara med som bidragsgivare till Allebergs-
fonden #r: "Segelflyget som véalorganise-
rad folksport betyder fér varje land en
enastiende tillgdng av modig, insatsberedd
ungdom”.

BETALA IN EDERT BIDRAG TILL ALLEBERGSFONDEN
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— Fran vér flygmilitire medarbetare. —

S peloppningen i den nu pagaende kraftmit-
ningen blev icke den som méinga vintat
sig. Krigshdndelserna inleddes varken med
"attaque brusquée” eller blixtanfall utan
kommo som en foljd av en langre tids di-
plomatiska notvaxlingar och darunder
stindigt stegrad spinning. Redan i de di-
plomatiska forhandlingarna spelade flyget
en betydande roll. Ribbentrops och Hen-
dersons resor mellan de politiska malteent-
ra skedde med flyg. Mangen hoppades i
det lingsta att de mojligheter att snabbt
ernd personlig kontakt som detta vart mo-
dernaste kommunikationsmedel erbjuder
skulle bidra till att ridda freden, i likhet
med vad som blev fallet vid september-
krisen 1939. Men forgives.

Den 1 september borjade den tyska of-
fensiven over den polska griansen. Samti-
digt anfollo tyska bombforband ett stort
antal flygplatser i Polens inre. Av den
ringa verksamheten fran polskt flygarhall
att doma verkar det som om den tyska
flygbasbekimpning vilken dven utstricktes
att omfatta polska flygplan- och motor-
industrier varit effektiv. Ett annat skal
till det polska flygvapnets ringa aktivitet
var dess struktur. Omkring 50 % av det
omkring 700 krigsflygplan starka flygvap-
net utgjordes av for arméspaning avsedda
forband, 36 % av jaktférband och blott

En forklaring
och

ett tack

Di FLYGTIDNINGEN fir ett ar sedan
startades hade det nu pigiende kriget re-
dan borjat aterverka pd konjunkturliget.
Planeringar och forberedelser for att starta
denna tidning hade da pagitt i Gver ett
halvt ar och alla detaljer voro nogsamt for-
beredda. Betryggande startkapital sakna-
des emellertid, och minga varnande roster
hojdes mot en start i dessa tryckta tider.
Trots detta gingo dock tidningens stiftare
till verket med mycket sma ekonomiska re-
surser men med dess storre entusiasm, ar-
betsvilja och energi for att bidraga till fly-
gets popularisering i landet.

Vi maste erkdnna att de tvivlande hollo
pa att fa ritt. I stillet for den Oppna
famn som vi optimister trodde skulle mita
oss mottes vi pA manga hall av misstink-
samhet och pd en del hill av intensivt mot-
stand. Vi erhdllo till och med ett brev fran
en kind firma i Stockholm i vilket utlova-
des en ganska stor aktieteckning — brevet
visade sig vara forfalskat! Svarigheterna

15 % av bombforband. Trots vissa inkdp
under de senaste &ren i England och
Frankrike torde den polska flygmaterielen
ha varit skidligen omodern. For en del ar
sedan framkommo en del lyckade konstruk-
tioner av jaktflygplan, men detta torde ha
varit den enda i verklig bemirkelse moder-
na flygmateriel som polska flygvapnet for-
fogade over vid krigsutbrottet. Nagon in-
hemsk konstruktion av bombplan torde i
varje fall icke hunnit verka sa langt att
storre krigsdugliga forband kunnat upp-
sittas.

Om ovanstdende antagande angdende
verkningarna av de tyska flyganfallen
mot polska flygstationer dr riktig visa de
betydelsen av att ha ett snabbt mobiliser-
bart flygvapen, vilket redan forsta krigs-
dagen kan intaga en spridd basering pa i
forvig forberedda och sd vitt mdjligt hem-
lighallna krigsflygfalt. Det polska flyg-
vapnets avvigning mellan de olika flygsla-
gen var icke heller lycklig med hansyn till
de uppgifter vapnen forelagts. For ett me-
ra bombbetonat flygvapen hade erbjudits
stora méjligheter att angripa den fientliga
arméns forbindelselinjer bakét, vilka for
varje timme blevo allt mera uttinjda och
ddrmed ocksa allt sarbarare.

Allt ifrdn forsta krigsdagen angrepo
tyska flygstridskrafter oavbrutet polska

E———

hopade sig, men arbetet intensifierades i
motsvarande grad, och genombrottet kom.
I dag sta vi pa stadig grund och biittre idn
nigonsin rustade att under kommande Aar
arbeta ofortrutet for vart mal: "Ett flyg-
hdgat svenskt folk”.

Vi be hirmed att fi framfora vart stora
tack for det gangna arbetsdret till alla
medarbetare och den stora lasekretsen
samt icke minst till vira annonsirer, vilka
stindigt oka i antal. Tack for att Ni
hjdlpt oss in i medvind med Edra bidrag i
en eller annan form! Tack for de méinga
uppmuntrande brev Ni sint oss! Tack for
Ert stora intresse!

Vi viga vil hoppas pa Ert sikra stod
dven under nista ar?

Var stillning kommer — som i ar — att
bli fullt neutral i alla avseenden. Vi taga
bestimt avstind frin oppositionell instill-
ning till forsvaret, statliga och kommunala
verk samt legala organisationer i de fall
dessa arbeta for att pa ett oegennyttigt sitt
utveckla den svenska flygningen. Inga pa
fakta grundade uppgifter eller forhillan-
den komma dock att fortigas eller behand-
las ensidigt.

FLYGTIDNINGEN kommer icke att fa-
vorisera nagon eller nigra organisationer
eller foretag.

ALLEBERGSFONDEN

behdéver aven

Ert st16d.|

Postgirokonto n:r 55570

arméns forbindelselinjer. Framsdnda for-
stirkningar stoppades, broar raserades och
jarnvigslinjer upprevos, varefter mark-
trupperna blevo ett latt byte for de over-
lagsna tyska arméférbanden. I en del ske-
den, dédr tyska trupper hade svart att halla
den synbarligen pa forhand noggrant ut-
stakade framryckningsplanen, insattes
bombférband till direkt angrepp pa fien-
dens markstridskrafter for att minska
motstidndet. Polska motangrepp med flyg
i liknande syfte forekommo synbarligen en-
dast i ett eller ett par fall, dir de dock
icke fingo mer dn lokal wverkan.

Tyskarna hade pi den polska krigsskade-
platsen herravildet i luften. Slutsatsen av
detta dr att jaktflyg och luftvirn ensamma
icke utgora ett effektivt luftférsvar. Flera
tecken tyda pi att den tyska flygstyrka
som insattes pa ostfronten var jamforelse-
vis liten, men icke forty dstadkom den stor
verkan, For att halla den flygintensitet
som erfordrades dirfor dr det mycket san-
nolikt att denna flygstyrka i huvudsak an-
vinde sig av framskjutna baser. En si-
dan basering mojliggjorde dessutom ett
snabbt ingripande i direkt anslutning till
markstridsligets utveckling. Hade po-
lackerna haft ett spritt baserat bombflyg
av dven jamforelsevis ringa styrka hade
de tyska flygstridskrafterna fatt tillbringa
en stor del av sin tid med att uppsoka och
sl4 detta innan de kunnat anviéinda fram-
skjutna baser i den utstrickning som tyd-
ligen blev fallet. Anfallsfrekvensen fran
bakre baser hade med samma styrka pd
de insatta forbanden blivit avsevirt
mindre,

Vart huvuddndamal dr att pa ett popu-
lirt och hovsamt sdtt behandla alit om
flygning och flygare och soka fa till stand
ett intimt samarbete mellan verkande or-
ganisationer och den stora allminheten —
allt till gagn for fly@hingens kraftigaste
utveckling och popularisering.

Redan fran starten avsigs att FLYGTID-
NINGEN skulle bli flygfolkets egen tidning
och att den skulle dgas av sin lidsekrets.
For att soka genomfira detta ha i tidning-
ens spalter alla flygintresserade inbjudits
till aktieteckning. Manga ha dven bundit
sig for en eller flera aktier. Tidpunkten fir
aktiebolagets bildande var utsatt till den 1
oktober i ir, men pia grund av den oerhor-
da arbetshorda som pavilat inom tidning-
ens expedition tjdnstgérande personal ha
alla detaljer for bolagets stiftande #nnu
icke medhunnits. DA dessutom tvd mycket
arbetsamma maénader sta for dorren, decem-
ber och januari med alla registreringar av
prenumeranter etc, har bolagsbildningen
definitivt uppskjutits till den 1 februari
1941, och hela #rendet iir nu dverldmnat till
tidningens advokat for utformning av de-
taljerna. .

Genom den framflyttade tidpunkten kan
anmilan om aktieteckning fortfarande ske
t. 0. m. den 15 januari 1941. Vi hoppas att
dnnu flera flygintresserade nu skola passa
pa att g in som deligare i flygfolkets
egen tidning. Aktierna komma att lyda pi
50 kronor. Glom ej att anteckna Er i dag
for en eller flera aktier!

Annu en ging tackande for visat intresse
onska vi Eder samtidigt GOD JUL!



REPUBLIC

AVIATION CORPORATION

The Guardsman

LATT BOMBPLAN OCH JAKTPLAN . . . Det snabba och vindbara tvisitsiga
stridsplanet Republic Aviations Guardsman, som nu befinner sig under mass-
produktion for export, fyller tva viktiga uppgifter . . . faller sdsom latt
bombflygplan éver 600 kg. hogexplosiva bomber frin en fullandad upphing-
ningsanordning med storsta precision . . . har sdsom jaktflygplan, utrustat
med savil fasta som rorliga kulsprutor, en forut ouppnidd aktionsstricka

av 2.900 km. och bibehallen effektivitet under tjanst pi de storsta hojder.

REPUBLIC AVIATION CORPORATION

Leverantérer till ‘U, S. A:s regering och andra nalioner over hela virlden,

Farmingdale, Long Island, New York, U.S. A. . . . Telegramadress: REPUBAV

FLYGTIDNINGEN n:r 12/1940
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Synpunkifer pa

Hog- och Lagbombfiiallning

S & mycken uppmérksamhet har givits at
Tysklands stértbombplan att den betydan-
de insats som tunga och medeltunga plan
gjort alltfor myecket kommit i skuggan.
Faktum #r att da higbombfillning utfores
korrekt den manga ganger verkar mer de-
moraliserande pAd markforsyaret an en at-
tack av de sensationella "stukas”. Det
skrdckinjagande, oronbeddvande oljudet
fran stukas, vanligtvis forenat med siren-
tjut for att distrahera och enervera mark-
forsvaret, utgér i och for sig en viktig fak-
tor, men en sidan attack ger i alla hin-
delger luftvdrnet nigot att skjuta emot.

En loftvirnsartillerist som kimpat mot
en stortbombattack svarade, ndr han tillfra-
gades om sina intryck: “Rddd? Jag var
alltfér upptagen for att kinna nagon riads-
la.” Vem som helst som héller pa att
gkjuta mot ett mal vilket han kan se, sa-
som ett stértbombplan, har tillfredsstillel-
sen att vara i stand att kiimpa emot och har
fordelen av att veta exakt vilka motstan-
dare han har. Allt detta férdndras nir
tunga och medeltunga bombplan pa stor
hojd ndrma sig, ty ovissheten forsvarar
luftférsvarets problem. De fientliga bomb-
planen, osynliga for blotta ogat, dro oupp-
nieliga for effektiv luftvdrnseld. Deras
styrka #r okind. Aven deras vapen ar en
hemlighet tills forsta bomben fallit, och
varje minniska fragar sig: ”Vad dr det
denna gang? Blir det brand-, gas- eller
springbomber? Vad fér slags nya och
djivulska vapen kommer fran denna klara
himmel 7

"Om jag triffas dr det ingenting att gora
at saken.”

Hogbombfillning kommer oerhért odver-
raskande och som en blixt fran klar him-
mel. Bomberna kunna triaffa var som
helst. Man kan se verkan efter nedslagen,
men det dr omdjligt att se bomberna falla
eller kimpa emot dem. Motorbullret fran
planen hores likt avligsen aska, uppfyllan-
de hela luften, och planen synas komma
fran alla riktningar pa en gang. Den mest
demoraliserande faktorn i sddana bomb-
raider dr att bombvagorna dro exakta, och
markforsvaret blir hart ansatt. Om bom-
berna filldes precisionslost skulle det vara
méjligt for planen att intaga fantastiska
hojder. Man skulle d& kunna siga: "Det
kan inte triffa mig” eller "om jag traf-
fas Hr det ingenting att gora at saken”.
Men ndr faran over ljuder och verkning-
arna befinnas vara koncentrerade till ett
visst omrade #r det uppenbart att néagot
kan hinda en och antagligen kommer att
gora det om man befinner sig inom det
omrade som dr fiendens mal.

Dimbildningsrok var bombplanens vig-
. visare.

Efter det man sett detta demonstrerat
nigra ganger #r moralen idgonfallande pa-
verkad. Antagligen berdiknade tyskarna
detta vid planliggandet av bombraiderna
mot vissa stider. Vid bombardemanget av

av Mr. R. Winston.

Bryssel den 10 maj fillde mer &n 100
Heinkel He 111 bomber fran 4.000 m kort
efter gryningen i utmirkt vider. Deras
mal, Bryssels flygplats, markerades av ett
gnabbt dimbildningsplan, som ledde bomb-
planen si att dessa endast hade att fdlja
dimvigen tills de kommo till en cirkel Gver
flygplatsen, slippa sina bomber och for-
gvinna utom rickhall for luftvirnet.

Di jag frin mitt hotellfonster bevittna-
de detta angrepp sig jag inte ett enda
jaktplan ge sig upp for att driva bort
bombplanen.  Luftvdrnselden var utan
minsta verkan. Det lat som ett fyrverke-
ri, och tyskarna nonchalerade helt elden.
Jag kunde se spar av granaterna i rikt-
ning mot planen, men explosionerna voro
antingen bakom eller framfor, under eller
over. Trots att eld avgavs fran ett stort
antal bide ldtta och tunga luftvirnskano-
ner triffades inte ett enda plan, och tys-
karna behéllo under hela anfallet sina plat-
ser i formationen. En timme senare ater-
kommo planen =i lagt som pa 1.600—1.700
m. Fortfarande syntes inte luftvirnet
lkunna triffa sina mal

Under tiden slogo bomberna ned pa flyg-
faltet och pi omkringliggande hangarer
och satte hela flygplatsen ur bruk. Un-
der sin bana i luften framkallade bomber-
na ett visslande ljud som hordes vida
omkring och givetvis inverkade detta ener-
verande pa luftviirnsartilleristerna.

Under denna attack, som varade i halv-
annan timme, var Bryssel praktiskt taget
utan forsvar och skulle obehindrat kunna
ha forstorts. Detta hade emellertid blivit
alltfor dyrbart och utan egentlig mening.
Ingen militdir vinst skulle ha blivit re-
sultatet, och bomber och plan behovdes
samtidigt over Holland och Frankrike. Ge-
nom att pa detta sitt forstéra ett bestdmt
mail demoraliserades forsvaret i @nnu hig-
re grad #&n som varit fallet vid omddomes-
losa anfall. Ryssarna gjorde didremot det
misstaget i Finland. Tampere bombarde-
rades skoningslost vid nio skilda tillfillen
med betydande skador. Trots detta hyste
finnarna endast férakt for de ryska bomb-
planen, som aldrig hade nagon fulltrdff pa
det egentliga malet, en flygplanfabrik i
stadens omnejd. En sddan dalig uppvis-
ning ‘uppmuntrade finnarna att fortsiitta
sitt motstdnd, medan det precisionsarbete
som utfordes av tyskarna i Belgien verka-
de i motsatt riktning.

Nar Paris kapitulerade forlorade frans-
mannen hoppet.

Paris bombarderades efter samma prin-
ciper den 3 juni. Tyskarna undveko helt
denna skoningslésa bombning av staden.
Deras mal var erdvrandet av Paris, som
helt skulle bryta ned det franska forsvaret
och moralen hos fransménnen. Stormning-
en av staden skulle ha mott stora svarig-
heter och varit alltfér dyrbar, ty staden
var omgiven av ett anmirkningsvirt stort
antal luftvirnskanoner och ballongspérrar.
Om gatustrider uppstatt skulle det ‘tagit
tyskarna veckor att helt f& Paris under sin

kontroll. Hade Paris blivit forstort skulle
detta endast ha stirkt fransminnen att
kiimpa emot, men Paris kapitulation skul-
le fa varenda fransman att tro situationen
hopplos. .. .

Det dr litt att ge ett svar pd hur den
franska regeringen tvingades limna Paris.
Tyskarna visade helt enkelt vad som skulle
komma att hinda om regeringen stannade
kvar i staden. Synbarligen lito tyskarna
storsta delen av sina tunga och medeltunga
bombplan angripa Paris for att tvinga sta-
den till kapitulation. .

Befolkningen i Paris hade invaggats i
sikerhet av obetydliga tyska anfall. Dag-
ligen ljod flyglarm, men flertalet av de
tyska operationerna voro spanings- och
fotograferingsuppdrag eller bombning av
flygplatser i Paris niirhet, t. ex. flygplat-
sen Le Bourget. Vid ofta dterkommande
tillfillen hérdes explosioner pi avstand,
men stadens befolkning betraktade det he-
la mest som ett ovisen som endast holl
dem borta fran gator och parker en stra-
lande solskensdag. Kriget syntes for dem
som om det pagick pi en annan kontinent
trots att striden rasade endast nigra fa
mil frian stadens centrum. Nir flyglarm
1jéd om ndtterna hiinde det ofta att mén-
niskor inte togo ringaste notis ddrom —
de vigrade helt enkelt gi ner i skyddsrum-
men! Under veckan fore den stora raiden
1jod endast ett flyglarm.

riaddade hundratals
parisare.

Tva timmars lunch

P4 eftermiddagen den 3 juni borjade
bombanfallen kl. 13.15 och varade ungefér
en timme. Malen voro dels luftfartsmini-
steriet samt Citroénfabrikerna i nirheten
av ministeriet. Det var en enastiende
vacker sommardag. Over 200 plan deltogo.
De gingo pd en hojd av 7.000 m, slippte
sina bomber och foérstorde till 80 % Ci-
troénfabriken. Luftfartsministeriet led
svara skador, och 263 av 906 didade och
sarade befanns vara militirpersonal. 254
personer dodades vid detta anfall, och an-
talet skulle kunna ha varit betydligt stor-
re om inte tyskarna gjort en felberiikning.
Anfallet bérjade efter kl. 13, uppenbarli-
gen med den meningen att fransménnen
vid denna tidpunkt skulle kommit tillbaka
fran lunch. Fransminnen ha emellertid
for vana att Aven i orostid ha tvd timmars
lunch. Fransminnen riknade med att ha
gkjutit ned 17 plan. Trots detta hade tys-
karna visat médjligheten att angripa en
stad som vid den tidpunkten ansags omdj-
lig att angripa fran luften. Dessutom vi-
sade tyskarna sin precisionsforméaga genom
att forstora forutbestimda mal i stadens
centrum. Resultatet uteblev inte. Franska
regeringen flydde soderut och blev aldrig
i stdnd att aterorganiseras.

Det pastés att den noggrannhet och pre-
cision med vilken tyskarna utfort sin hog-
bombfillning visa att de anvénda sig av
ett nytt bombsikte. Ként dr att atskilliga
linder lara ha nykonstruerade effektiva
horisontalbombsikten.

Hiogbombfillning — &ven under dager —
kan vara av lika stor betydelse som stort-
bombfillning, vilket tyskarna till fullo ha
visat.

(Flying and Popular Aviation, USA, ok-
tober 1940.)



Nagra olika

VINSCHKONSTRUKTIONER

jor hojdstart med segelflygplan
I.

[)et viktigaste med en startanordning #r
givetvis att den fungerar oklanderligt och
verkligen orkar dra upp segelplanet med
tillrickligt stor hastighet. Ddrfér bér vid
tillverkningen av en vinsch endast fullt
driftduglig motor samt absolut felfritt och
tillréickligt starkt transmissionselement an-
viandas. Det bor ej vara uteslutet att an-
vinda begagnade delar eller motorer, men
dessa skola dia genomgéd en grundlig Gver-
syn fore inbyggnaden.

Vid byggandet av en vinsch gi kan den
ges manga olika former till det yttre, be-
roende pA om man onskar utfora vinschen
som en for andamalet speciellt byggd sa-
dan eller om man vill anvinda en bil
med ett "pahdngt” vinschaggregat som dri-
ves av bilens motor. Den egentliga vin-
schen, lintfrumman med spolanordning,
styrning och sidkerhetssax, &r nog i samt-
liga fall den samma, men motorns kraft
kan tagas ut pa flera olika sitt och hop-
byggandet av de olika delarna i aggregatet
kan ju varieras avsevirt.

Till foljd av att vinschstart ger avsevirt
stérre utgédngshijd och mindre bensinét-
gang #n vad fallet &r vid bilslap kommer
den sdkert att bli allt vanligare som start-
metod. Med tanke pi detta beskrives i
korthet har nigra olika konstruktioner och
en del synpunkter betrdffande dess forde-
lar och nackdelar.

Vinschens ldtthanterlighet och fram-
komstméjligheterna i det terrdngavsnitt
ddr den skall anvindas dro ocksa skil i
att beakta. - Pa ett plant flygfilt ar det
ju ingen stérre svarighet att vid vindkant-
ring forflytta vinschen, men om den an-
vindes vid ett hang eller pd ett mindre
avrojt falt s4 kan det vara besvirligt att
fa fram den till bédsta placering. For att
underlidtta transporten i terringen bor
vinschen i sddana fall kunna gi for egen
motor. Inte heller far lintrumman och
styrrullarna placeras sa lagt att de skrapa

Pa bilden t. h. synes
stockholmsvinschen i
verksamhet. "India-
nen” Gosta Tédrnlund
star 1 beredskap med
spolspaken, och in-
genjor Gunnar Karl-
bom skiter gasregla-
get. Vikten som stie-
ker wpp t. v. tillhor
linsaxen, som kom-
mer till anvindning i
nodfall, reglerad av
gasskdtaren.

Bilden t. w.
Norrkopings
1938. Trumman sit-
ter pd  bakhjulet.
Ligg mdrke till spol-
anordningen (med
spaken framfor bak-
hjulet) och skydds-
platen utanfir denna
samt pd  stotfanga-
ren styrningen for
linan med linsaxen.

VLS
vinsch

emot ev., ojamnheter i marken eller kanske
rent av maste monteras av fior att moj-
liggbra transport. Vinschen ska inte va-
ra si utford att den fore vinschning maste
lyftas upp pa komplicerade bockar.

Idealyinschen kores alltsd for egen mo-
tor fram till ©nskad uppstillningsplats,
och efter att ha dragit till handbromsen
skall den vara fardig for utliggning av li-
nan och klar till start.

Den vanligaste och #ldsta typen av
vinsch &r med en gammal bil som drivkil-
la, lintrumman placerad pa ena bakhjulet
och styrningen for linan pa den friamre
stotfangaren.

Detta medfér inga stérre ingrepp pa
den anviinda bilen, varfér det endast gar
at ett fatal arbetstimmar fér tillverkning-
en. Denna metod har dock minga nack-
delar och blir ej driftsiker. Det ena bak-
hjulet lases medan det med trumman far
gé for fullt, och dd kommer differentialen
att arbeta under starten. De sma kugg-
hjulen i differentialen med sina klena la-
gergangar dro ej gjorda for att rotera sa
snabbt och fér att éverfora si stora effek-

Det medfor
pa de flesta vagnar att differentialen skir
ihop med ett 6gonblickligt stopp som féljd.
Vilka wvagnars differentialer som std ut
med en sadan pafrestning Ar ej litt att
sdaga, men de flesta nu i handeln varande

ter som det blir i detta fall.

vagnar tala det inte. Den som reflekterar
pa att bygga en siddan vinseh bor diarfor
radgora med en fackman p& bilar. Kor-
ning av vinschen vid start Ar enkel, star-
tern sitter pa forarplatsen och anvinder
de normala manéverorganen. Transporten
stiller sig emellertid oftast besvirlig, da
trumman och styrningen for linan okar
vagnens bredd med c:a en halv meter och
dessutom gar sa ndra marken att de ta i
minsta ojdmnhet. Vid uppstdllning till
start skall bakaxeln lyftas upp med dom-
kraft och pallas under med bockar samt
de Ovriga hjulen lasas med snedklotsar.
Skall man lasa dem med bromsarna méste
bromssystemet byggas om till att fungera
pa tre hjul, varvid en extra broms an-
bringas pa det hjul dir trumman sitter
for att denna snabbt skall kunna stoppas
sedan planet kopplat loss.

En annan typ av vinsch dir en differen-
tial dven kommer till anvindning vid drif-
ten har konstruerats inom Stockholms Se-
gelflygforbund. P& denna vinsch har just
med - hinsyn till bekvim transport och
snabb uppstédllning vinschaggregatet place-
rats framfor vagnen och tillrickligt hogt
over marken. Vagnens ram har forlingts
c:a en meter framat med ett par U-balkar,
och pa dessa har bakaxeln till en Packard
placerats. Kraften har tagits ut i motorns
framinda genom att dess axel forlingts

(Forts. pa sid. 17.)

- HASSLEHOLMS TEKNISKA SKOLA

Kommunal liroanstalt under statens inspektion.

ya kurser birja den 10 jan,

konst samt viig- och vattenbyggnad,

LAGA AVGIFTER

Statsstipendier upp till 45 kr. pr. mén,
avdelningar fr maskinteknik (ink]l. motorteknik), elektroteknik, husbyggnads-
Viigmistarekurs,
stallatbrer (B-kurs), — Bilreparatérskurs bérjar den 1 april, — Nya lokaler med
moderna laboratorier, Platsformedling. Program gratis, di denna tidning nimnes.

Fack-

Yrkeskurs fér el, in-

SMA LEUNADSHOSTNADER

U\

Begir genast kostnadsfritt g
husbyggnad, vig- och vatten

TEKNISKA SKOLAN
/_KATRINEHOLM g

rospekt fr, vira avdelningar fér:
yggnad, virme- och
tekniker, elektr, montdrer. Moderna laboratorier, Platsform. Kortaste studietid fr, folkskola
eller realexamen. Statsstipendier (45 kr, pr manad) och séinkt avgift {6r mindre bemedlade.
Nya kurser bérja 10 jan., (bilrep,-kurs 15 mars).

Maskinteknik, elektroteknik,
sanitetstekn., vAgmiistare, byggmistare, bil-
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Flygplanets

delar

1Vv.

(Bild och utléndsk text hémtiad ur "Der Deutsche

Sporiflieger”.)
Svenska Tyska
Flygmotor Flugmotor
1. Propellernay Propellernabe
2, Rullager Rollenlager
3. Vevaxel Kurbelwelle
4, Motorfundament Triebwerksgeriist
5, Oljesump Oelsumpf
6. Vevstake Pleuel
7. Ramlager Hauptlager
8. Insugningsror Ansaugrohr
9. Oljeledning Oelleitung
10. Tindstift Ziindkerze
11. Oljefilter Oelfilter
12. Magnet Magnet
13. Kylviitskeledning Kiihlmittelleitung
14. Brinslepump Brennstoffpumpe
15. Forgasare Vergaser
16. Kompressordrev Kompressorantrieb
17. Reduktionsventil Ladedruckregler
18, Tryckluftférdelare Druckluftverteiler,
Luftkompressor
19. Kamaxel Nockenwelle
20. Cylinderbult Zylinderbolzen
21. Cylinder Zylinder
22, Kannbult, kolvbult Kolbenbolzen
23, Kompressionsring Kompressionsring
(kannring)
24. Ventil Ventil
a) ingasventil (in- Einlassventil
sugnings-)
b) avgasventil (ut- Auslassventil
blasnings-)
25. Vattenmantel, kyl- Wassermantel
mantel
26. Kanna, koly Kolben
27. Cylinderhuvud Zylinderkopf
28, Propellerdrev Luftschraubenantrieb
29. Kullager Kugellager

Engelska
aero engine
airsecrew boss
roller bearing
crankshaft
engine mounting
sump
connecting rod
main bearing
suction pipe,

induction pipe
0il feeder line
spark plug
oil filter
magneto
coolant supply

fuel pump

carburettor,
carburetor (am.)

supercharger drive

boost pressure control,

boost control
air compressor

camshaft
cylinder bolt
cylinder

piston pin
compressing ring

valve
intake valve

exhaust valve
water jacket
piston

cylinder head

airscrew drive
hall bearing

Franska
moteur d'aviation
moyeu d'hélice
roulement & galet
vilebrequin
bati-moteur
cuvette d’huile
bielle
coussinet principal
pipe d'admigsion

canalisation d'huile

bougie d'allumage

filtre d huile

magnéto

canalisation d'agent de
refroidissement

pompe 4 carburant

carburateur

commande du compresseur

régulateur de suralimenta-
tion

compresseur d'air

arbre &4 came
boulon de cylindre
cylindre

axe de piston
segment d’étanchéité

soupape
gsoupape d'admission

soupape d’'échappement
chemise d'eau

piston

culasse, téte de cylindre

entrainement d'hélice
roulement & billes

Italienska
motore d'aviazione
mozzo d'elica
cuscinetto a rulli
albero a gomito
castello motore
vasca @ olio
biella
cuscinetto principale
tubo di aspirazione

condotto dell’olio

candela d'accensione

filtro d’olio

magnete

condotto dell'agente di
raffreddamento

pompa del carburante

carburatore

comando del compressore
regolatore di compressione

compressore d'aria

albero a cames
bullone del cilindro
cilindro

spinotto

segmento di tenuta

valvola
valvola di aspirazione

valvola di scarico
camicia d'acqua
pistone

testa del cilindro

azionamento dell'elica
cuscinetto a sfere

Vad man

.... vor udmarkede svenske Kollega, FLYG-
TIDNINGEN ....
Tidskriften FLYV, Danmark.

.... den alltid pigga och intressanta FLYG-
TIDNINGEN ....
Tidn. Skaraborgaren, Falkiping.

Tidskriften FLYGTIDNINGEN har nu utkom-
mit med sitt tionde nummer, fyllt med for flyg-
intresserade ldsvirda artiklar, rikligt och sak-
kunnigt illustrerade.

Norrlands-Posten, Giivle,

FLYGTIDNINGEN, den pigga tidningen for
vara flygintresserade .... en tidning sidan alla
flygentusiaster vill ha den, =4 vi ha bara att
tnska god fortsiittning.

Ostgiota-Tidningen, Linkoping.
°

Far meddela att FLYGTIDNINGEN #r min
bista manadslisning,
C.-E. J—n, Alingsas.

tycker

e —

FLYGTIDNINGEN iir en mycket bra tidning.
Att lata flygare och flygintresserade ingd som
aktieligare anser jag vara en god idé. Jag hop-
pas att en stor mingd flygintresserade teckna
aktier i AB Flygtidningen. P. N., Vedum.

[ ]

Hirmed far jag framféra mitt gillande av
FLYGTIDNINGEN, som #r bade billig och inne-
hallsrik. Onskar bara att tidningen kunde ut-
komma oftare! Ew. N., Ostersund.

°

Av en hiindelse hamnade FLYGTIDNINGEN i
mina hinder hiromdagen. Jag blev si firtjust
i Eder utmirkta tidning att jag omedelbart be-
slot mig for att prenumerera pd den fir hela
aret, alltsd dven tidigare utkomna nummer.

A, W., BorAs.

DET BEROR PA DIG

om segelflyget skall gh framit i vart land. Kan
Du inte ensam teckna Dig for ett stiftarbrev si
g4 till Dina bekanta med en teckningslista. BSa
bli ni till slut deligare i

ALLEBERGSFONDEN
Postgiro 55570

e i

om FLYGTIDNINGEN:

FLYGTIDNINGEN iir klimmig, och jag sitter
den hégst av alla flygtidningar.
T, A, (11 ar), Rissna:

Hoppas att FLYGTIDNINGEN #ven i fortsitt-
ningen mitte bjuda pA samma intressanta och
lirorika innehall som hittills — och minst dub-
belt s& manga sidor! A, H—m, Klagshamn.

Ja, vi ha som synes gjort en bra utikning re-
dan i och med detta nummer.... Red.

.... Dessutom far jag bertmma FLYGTID-
NINGEN, di jag anser att den dr den biista av
flygtidskrifter i Sverige. Aven hir i Ljungby-
hed har den stor spridning.

A. J—n, Lj—d.

L ]
Jag har list alla numren av FLYGTIDNING-

EN och funnit att det #r den tidningen jag
linge tnskat mig. Sune N., LAngsele.



Flygarhemmet i Gimo nedlagt

Verksamheten vid KSAXKs flygarhem i
Gimo har fr. o. m. den 1 december upp-
hort, men det kan vara intressant med en
dterblick.

I februari uppkom idén hos overste af
Uhr, major Petersén och konsul Frestadius
att stka stifta ett flygarhem fér invalider
bland de finska stridsflygarna. De -tre
herrarna foretogo darefter tillsammans
med sina fruar en resa for att bestka en
del stéllen som ev. kunde lampa sig for
dndamdlet. Valet triiffade disponentbosta-
den pd Gimo. S84 bildades en kemmitté for
skotseln av Kungl, Svenska Aeroklubbens
flygarhem i1 Gimo, bestdende av kapten
Florman ordf., overste af Uhr v. ordf. och
konsul Frestadius skattméstare. For den
direkta skitseln utsfigos konsul och fru
Frestadius.

Meningen var fran bérjan att hemmet
skulle bli ett konvalescent- eller vilohem
for skadade flygare, men det visade sig
snart att ytterst fi flygare voro i behov
av dylik vird. D4 lades verksamheten pa
en annan bog, och andra krigsinvalider
fran Finland mottogos. Samtliga dessa in-
valider ha haft benskador. 1 allminhet
voro saren ej fullt likta utan ha skotts
vid flygarhemmet.

Flygarhemmets gister ha ingalunda haft
langtrakigt utan sysselsatts med ett och
annat, mest med bokbinderi och tridgérds-

efter aft ha
fyllt viktig

mission

En bid fran finske ministerns besok vid flygarhemmet i Gimo.

I pelarvalvet 1 mit-

ten ses minister Wasastjerna med fru (t. h. pd bilden), konsul och fru Frestadius
(t. v. i valvet). Framfor ministerparet std flickorna Wasastjerna och pd émse sidor
om dessa finska krigsinvalider.

skotsel. Till och med tidvlingar i skjutning
och simning ha forekommit. S#rskilt hog-
tidliga tillfallen voro nir hemmet i somras
hade bestk av en finsk pastor som over-
lamnade tapperhetsmedaljer och frihets-
kors och nidr flygarhemmet fick dran mot-
taga fdltmarskalk Mannerheims portritt
med egenhindig dedikation samt nir den
finske ministern Wasastjerna med fru och
barn under hostens lopp hilsade pd sina
landsman.

Flygarhemmet pd Gimo har haft upp till
sexton finska invalider 4t gingen. De vo-
ro samtliga, som konsul Frestadius med-
delar FLYGTIDNINGEN, utmirkt hyggli-
g4 unga mén, vilka alltid visat stddat upp-
forande och stor tacksamhet for den hjilp
de erhallit.

Man kan saledes siga att flygarhemmet
trots den gliddjande bristen pd skadade fly-
gare haft en viktiz och behjartansvird
mission att fylla.

SVENGOR

LINHOPI
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Amfibiesegelplan

konstruerat i Tyskland

Den beromde tyske flygaren Jachtmann
har i dagarna fullbordat en ny, synnerli-

gen intressant konstruktion av segelflyg-
plan, namligen amfibien “Jacht 71". Da
Jachtmann jamte sitt “Sturmfiithrer”-skap
vid "NS Fliegerkorps” #ven dr anstilld
vid det tyska flygholaget Lufthansa har
han kallat planet “Lufthansa” — forstas!
Amfibiesegelplanet har demonstrerats for
ett fatal inbjudna ur sirdeles flygsakkun-
niga kretsar, bland vilka mirktes chefen
for NS Fliegerkorps General der Flieger
Fr. Christiansen. Att A&skadarna blevo
fortjusta i planet dr ju helt naturligt, sér-
skilt som det har mycket goda flygegen-
skaper samt genom ett flertal konstruk-
tionsnyheter betecknar ett stort framsteg.
Givetvis startar och landar amfibien Jacht
71 lika bra fran land som fran wvatten.
Under vingspetsarna sitta stodflottorer.
Starterna féretogos under demonstrationen
bade efter bogserplan fran flygfiltet och
med vinsch fran vattnet. I det senare fal-
let hade bogserwiren forsetts med ett an-
tal balsaklotsar, vilka hdllo den flytande.

Pa var bild, som vi jamte uppgifterna
hémtat ur den fornamliga tyska flygtid-
skriften “Adler”, ses planet efter land-
ningen. Foraren méste tydligen i nodfall
vara fortrogen #dven med kanotpaddling
for att kunna ta sig in till stranden!

FLYGDRAKTER, HUVOR,
GLASUGON, HANDSKAR,
YTTERSKOR.

Samma modeller, som vi leverera till
Svenska Flygvapnel

i '
QSTBCKHDJ

o)

Kungsgatan 2711, STOCKHOLM
Bestéll julklapparna i god fid!

Leverantor lill: Svenska Flygvapnet,
Svenska  Marinen, Finska lygvapiiet,
K.S. A. K., Svenska Aeroplan A.-B. m.{l.

SVERIGE BLEV SEXA
som kpare av USA-ilyg

Bestilide flygmateriel f6r mer &n 5 milj.
dollar under januari—augusti | ér.

Exporten av flygmateriel fran USA upp-
gick under tiden januari—augusti i ar till
sammanlagt 198.640.264 dollar, vilket #r
69 % mera #n under hela ar 1939. Av
den for 1940 ndmnda summan kommer
95 % pa foljande 12 lidnder: TFrankrike
75.402.397 dollar, Storbritannien 62.091.906,
Canada 16.434.970, Australien 10.845.041,
Kina 5.426.430, Sverige 5.006.994, Finland
4.181.606, Nederlindska Indien 3.184.006,
Turkiet 2.101.194, Brasilien 1.577.129, Nor-
ge 1.468.591 och Belgien 1.150.083 dollar.

Under augusti i ar betalade 24 lander
over 10.000 dollar vardera for amerikansk

flygmateriel :
Storbritannien 29.585.748
Canada 4.479.706
Australien 934.250
Sydafrikanska unionen 532.628
Kina 362.462
Nederlindska Indien 327.971
Brasilien 294,151
Turkiet 208.500
Brittiska Sydafrika 95.131
Sovjet 82.911
Sverige 78.155
Mozambique*) 59.790
Chile 57.705
Mexico 42,112
Argentina 41.126
Japan 38.529
Columbia 52.424
Honduras 30.992
Norge 26.820
Thailand 25.558
Peru 15.278
Cuba 15.156
Panama 11.859
Finland 10.929

*) Portugisisk besittning i sodra Ost-
Afrika.

Flygutbildningen i USA
flyger fram!

I Forenta Staterna ha flera privatflyga-
re utbildats pd de senaste 18 manaderna an
forut under 4 ir, Detta beror pd den ena-
stiende effektiviteten hos centralmyndig-
heten Civil Aeronautics Board (forutva-
rande Civil Aeronautics Authority). Mer
An 30.000 elever fingo sin forsta uthildning
under september minad, och samtidigt kla-
rade nira 16.000 elever proven for privat-
flygarcertifikat. Varje kursdag flégo des-
sa senare sammanlagt en stricka motsva-
rande 20 ganger jorden runt.

Vid slutet av detta ar berdknas den vil-
diga utbildningsplan som lagts upp av
CAB, "Civilian Pilot Training Program”,
ha omfattat over 80.000 ungdomar &ver he-
la USA. I detta program ingd savil ny-
borjar-, “uppfrisknings”-, fortsdttnings-
och instruktorskurser som mera tillfélliga
gpecialkurser.

Lyckliga flyg-Amerika!l

FLYGTIDNINGEN

l E E I

Howard-projekt fill
atlantflygplan

Hir visa vi en &versiktsritning till ett
ganska unikt atlantflygplan for passage-
rarbefordran, vilket innu si linge endast
foreligger som projekt. Konstruktoren he-
ter ingenjor R. J. Nebesar, anstélld vid
Howard Aircraft Corp., Chicago, USA.

Flygplanet dr avsett att bdra 48 passa-
gerare mellan Newyork och Paris — allt-
s foddes planen till planet en tid fore
ockupationen av den franska huvudstaden.
Aktionsstrickan beriknas till omkring
5.800 km. Flygkroppen dr som synes mye-
ket tjock, och undersidan #r s& konstrue-
rad att planet efter en ev. nodlandning pa
vattnet skall kunna halla sig uppe tills
hjilp hinner anliénda.

Howard-Nebesar-planet har en spédnn-
vidd av 48,2 m och en vingyta av 316 kvm.
Passagerarna inrymmas i en kabin som
lar vara 4,7 m lang, 3,2 m bred och 1,9 m
hog. Hogsta flygvikten hos denna atlant-
jitte sdges vara icke mindre &n 52 ton.
Planet kommer att fi fyra motorer, ut-
vecklande vardera 1.800 hk pi normal flyg-
héjd. Fiardhastigheten péastas uppga till
354 km/tim.

AEROTRANSPORT

ETT NYTT AVTAL har slutits mellan
Aerotransport och det sovjetryska flygho-
laget Aeroflot angdende vintertrafiken pa
flyglinjen Stockholm—Riga—Vilikije Luki
—Moskva.

Det nya avtalet innebér att flygtrafiken
kommer att uppritthallas tre ganger i vec-
kan under hela vinterperioden. Fran Stock-
holm gar moskvaflyget mandagar, torsda-
gar och fredagar varannan vecka samt
mandagar, torsdagar och lordagar varan-
nan vecka. Bada flygbolagen anvinda
flygplan av typen Douglas DC 3. Fran
Stockholm sker starten kl. 8.00 med an-
komst till Moskva 7 timmar senare, och
fran Moskva blir avgingstiden kl. 9.00.
Under sommarperioden trafikerades mosk-
valinjen som bekant alla vardagar.

Liksom under sommarperioden har Aero-
transport dven i vinter en egen svensk re-
presentant i Moskva. Hans uppgift &r
bl. a. att sta speciellt de svenska passage-
rarna till tjédnst.
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FLYGKLUBBARNA HA HITTILLS
varit uteslutande ecivila sammanslutningar.
Men pa senare tiden ha #ven militdrerna
borjat fundera pad om det inte i alla fall
gkulle vara den b#sta losningen pi "fri-
tidsproblemet” att inom resp. férband bilda
flygklubbar och sysselsitta sig med t. ex.
segelflyg. Och varfor inte ocksid i viss
mén modellflyg, enligt tyskt monster?

Det féarskaste tecknet pa denna nya
sorts flygklubbsrirelse kommer _ fran
Kungl. Géta flygflottilj, dar nigra segel-
flygbhitna "grabbar” beslutat bilda en se-
gelflygklubb och bedriva segelflygning pa
lediga stunder. Det &r friska tag i full
samklang med tiden sjdlv! Vi ha &ran
overbringa en kraftig lyckospark!

Némnda flygflottilj &ar emellertid inte
forst ute med denna idé. I spetsen kom-
mer Livryttarnas flyghklubb med hemorts-
ratt vid Kungl. Livregementet till Hast,
d. v. s. K 1, Stockholm. Ordférande i#r
lgjtnant N.-F. von Essen. Verksamheten
torde aktivt birja med det snaraste.

Och i framtiden skymta ménga militdra
forband som g dessa pionjidrer i fotspéa-
ren. Fran det fagra Froson, vilken plats
ju alltid haft en inspirerande verkan péa
andarna, smyger ett loftesrikt rykte att en
segelflygklubb planeras vid Kungl. Jimt-
lands flygflottilj. Flygfaltet far dispone-
ras, och dven till fragan om vinsch-bogser-
bil ha vederborande stiallt sig forstiende.

Det dr till att borja med “endast” ett glid-
plan, helst i flygdugligt skiek, som sak-
nas. Men den detaljen ordnar sig sikert
med det snaraste, speciellt som méanga av
flygvapnets ledande min hysa stort in-
tresse for denna pa sista tiden synnerligen
populdara gren av flygning.

Livlig lireningsverksamhel.

Under oktober ménad héllo de olika un-
derbefilsforeningarna i Ljungbyhed,Barkar-
by, Malmslidtt, Karlsborg och Satenis sina
arsmoten, varvid manga viktiga fragor av-
gjordes. Diskussionens vigor gingo i all-
ménhet ganska héga, men vad gir vil det
da slutet blir gott och resultatet tillfreds-
stillande f6r alla parter. Vid en av flot-
tiljerna viicktes dven fragan huruvida icke
underbefilsforeningen kunde taga upp se-
gelflygning pa programmet. Nagon dis-
kussion om denna fraga forekom ej denna
gang, men av intresset att doma torde vil
fragan komma upp pad nidsta sammantride
och d& behandlas uttommande. Som fram-
gar av meddelandet hir ovan dr redan en
segelflygklubb under bildande vid Kungl.
Gota flygflottilj.

Ombud vid Hottiljerna.

Genom o©kat sidantal fir FLYGTID-
NINGEN hiddanefter mijlighet att i stor-
re utstrickning #n hittills inféra artiklar
och notiser fran flygflottiljerna. Vi so-
ka dérfor ett duktigt ombud pa varje flot-
tilj. Insind ansokan och referera till na-
gon officer eller underofficer inom flyg-
vapnet. Kom ihdg att Ni dven kan fa en
god inkomst pa prenumerationsanskaff-
ningen! De flesta flygare och flygsolda-
ter bora ju ha FLYGTIDNINGEN.

SCHILLING...

(Forts, fran sid. 12.)

det omuvittnade han med en fér honom
saregen stimma som givetvis overrosta-
de motorbullret. Och glad var han eme-
dan han blivit den firste som officiellt
gjort uppstigning fran FEslévs nya
flygfilt.

Nir han betrider filtets grona pririe
trampar han sd férsiktigt pa timotejen.
Oeh den kloka filtharen, som bor under
en tuva, kidnner tgen hans skigg och
klipper wilvilligt med sina linga dron
som en hyllning dt filtmakaren oeh 1
nagon man dven lejonjagaren, alla falt-
harars idol. Gosingen.

HEDEN. ..

(Forts. fran sid. 13.)

nerligen inte litet... Férutom hans
verksamhet i den centrala ledningen
tillhor det ocksd hans uppgifter att resa
omlkring till klubbarna fir att inspek-
tera byggen och flygévningar samt bi-
std 1 rad och dad. Sist men icke minst
kommer bensinsituationen ait sditta
hans féormdga pd prov, ty det giller nu
att soka finna en ersdtining for de ben-
sindrivne startanordningarna — eller
att fd bensin till segelflyget!

Alla som kinna den nye segelflygehe-
fen dro eniga om att ritt man kommit
pi ritt plats. I denna férvissning hop-
pas de svenska segelflygarna mycket av
framtiden — och av tngenjor Hedén!

Pile.

"D.S-MARKET AR EN GARANTI FOR:J L1

Mébler for: kontor, sjukhus, mdssar, lunchrum, samlingslokaler m. m.
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FLY GTTEDINT NG EN

Tryggwe Sechilling,

lejonjigare, flygfiltsbyggare, flygplats-
chef, stadsingenjor och bridgespelare.

Sehilling édr fodd 1877. Hans vaggas
medar Eknarrade 1 Ljusdal, men hans
stora kirlel har blivit Eslov. Och sdr-
skilt stadens flygfilt. Hans utveckling
fran liten hdlsingepojke till patriarka-
lisk flygplatschef har filjt en slingran-
de stig. Efter mogenhetsexamen blev
det nagot drs studier i Skriften wvid
Uppsala universitet, men si smdningom
tog han i stdllet sin bergsingenjorsexa-
men 1 Stockholm. Afrika kallade dock.
Han anmodades att bli "manager” eller
verkstillande direktor vid en guldgruva
lingt nere "pd wvirmen”. "Och sd kom
det sig att han inskeppade sig till
Ashanti, en liten ort 1 Guldkustens in-
land vid Guineabulkten. Hir stannade
han mellan 1905 och 1908. Nir han in-
himtat nog med afrikansk visdom och
blivit utldrd mdstare i guldgriver: sam-
lade han sina spjut och skildar, spadar
och bastgordlar, skot sitt sista lejon och
styrde ‘dter mot hemlandets kust. Han
gick 1 land och blev wvald till Eslovs
firste stadsingenjor i ddel tdvlan med
50 konkurrenter.

Under de 30 ar han verkat pd denna
post har ju flygningen utvecklats frdin
puppstadiet till den fdardiga trollslindan.
Dirfor tog Schilling jamte en handfull
andre framsynta, djdrva och bridgespe-
lunde mdin initiativet till ett flygfdalt.
Och givetvis blev Tryggwe Sehilling 1 ti-
dernas fullbordan flygplatschef — en
syssla som han skiter med grandezza,
kombinerad med en ynglings spinstig-
het.

Om Schilling alltid haft hogtflygande
planer md bli outsagt. Men han har i
varje fall alltid hdallit sig pd jorden med
sina kalkyler och projekt. Forsta gdng-
en han inte holl sig pa jorden var en
vacker majdag 1939, di Ahrenberg tog
honom wmed sig wupp mot himlen i sin
gasadroska och visade honom hur hir-
ligt den skanska bygden lig dir nere
med Eslovs flygfilt som verklig central-
punkt 1 wvdrldsalltet. Det var en stor
dag for flygplatschefen — eller jultom-
ten som barnen bruke kalla honom. —

(Forts. pa sid. 11.)

VI PRESENTERA: |

FRANK HAWKS KLARAR SIN VARSTA STORM
i bogserat segelflygplan.

FLYGSLAP TVARS OVER US. A.

Jag ansags allmidnt vara forryekt. Idén
att i ett segelplan bogseras tvirs over ame-
rikanska kontinenten var fullstindigt van-
sinnig! Beromda tyska segelflygare tala-
de bland annat om for mig att jag inte
kunde fa tillricklig héjd for att komma
over Klippiga bergen.

Jag lyssnade mycket artigt till alla des-
sa rid, vilka givetvis voro avsedda att
gagna mig. Ingen holl med mig. Jag till-
raddes bestimt att uppge mina galna pla-
ner. Men jag wille genomfora denna flyg-
ning!

Mitt segelplan hade provats och tilde en
hastighet av 200 km/tim. Spinnvidden
var 15,2 m. Inuti vingen satt en radio-
antenn. Mellan bogsermaskinen och segel-
planet fanns en telefonforbindelse sé att
motorplanets forare och jag kunde prata
med varandra. Bogserwiren var nagot
over 150 m lang. Forarplatsen pi segel-
planet var tiekt av en huv fist med snabb-
las. I planets nos fanns forstids en utlos-
ningsanordning for bogserwiren for att jag
ndr som helst skulle kunna koppla loss
fran motorplanet.

Jag gjorde upp en tidtabell, enligt vilken
vi skulle starta fran San Diego i Califor-
nien den 31 mars 1930 och anldnda till
Newyork kl. 4 pa aftonen den 6 april —
samma ar! Nir detta offentliggjordes
trodde folk att nu hade det brutit ut rik-
tigt, och skaran av tvivlare mangdubblades.

Precis efter tidtabellen lattade bogser-
planet, en Waco, med mig pé slip och dér-
med startade vi var ovanliga resa. Forsta
dagen gick allt som ett urverk, och innan
kvillen hade vi kommit fram till Tuscon,
Arizona.

Under stigningen efter starten andra da-
gen brast bogserwiren strax bakom stjir-
ten pa motorplanet. Jag forstkte glida
tillbaka till féltet med hela wiren dinglan-
de fran nosen pd mitt segelplan. H&ll ut
sé ldnge som mojligt, men till slut var jag
tvungen koppla loss wiren da det blev tyd-
ligt att jag inte skulle nd flygplatsen ifall
jag envisades med att scka slipa med mig
kabeln fram till flygplatsen.

En annan bogserwire bestilldes med
trafikflyget, och pa tredje dagen voro vi
i luften igen for att soka ta igen den for-
lorade tiden.

Under den forsta timmen p& vidg frin
Tuscon hinde inget. Men s& borjade det
bli ojamnt i luften. Jag slingdes hit och
dit, fram och tillbaka i &ndan p& wiren.
Men det wvar ju inte forsta gingen jag
flugit i hart vider! Lufthavet blev dock
mer och mer upprort, slingarna allt mera
valdsamma.

Text och bilder himtade ur boken ONCE TO
EVERY PILOT av f. d. kaptenem Frank
Hawks publicerat med viilvilligt tillstAnd av ut-
givaren, Stackpole Sons, Harrisburg, Pennsyl-
vania, USA.

Den beromde amerikanske flygaren kapten

Frank Hawlks i ett motorplan med wvilket

han satte hastighetsrekord i flygning frdn
Sydamerika till Los Angeles.

Rékar titta ut pa vingarna.... och blir
stel av fasa. Vingspetsarna flaxa upp och
ner som fagelvingar. Radd att de ska
knickas.

Virre och virre. Jag &r sd stringt upp-
tagen med att halla den bangstyriga kér-
ran pa ratt kol att jag inte kan ha dgonen
péd vingarna. Allt jag kan gora #dr att
tinka pd dem — och det vill jag lova att
jag gor!

— Minska hastigheten s& mycket dun
kan! hojtar jag till foraren pad motorpla-
net.

— Det har jag redan gjort.

— Jag har ett litet helsike har bak.
Det hér aket brakar ihop vilket ogonblick
som helst, s& hall utkik at den hir kanten!
Det dr mojligt att jag méste hoppa.

Nu kryper hastighetsmiataren upp emot
160 km/tim. Det dr fortare &n jag vill
flyga.

— Jag bad dig hilla henne nere pa
hundrasextio eller &nnu mindre, ryter jag
till min kamrat dér framme.

— Det dr just det jag hiller p4 med nu,
bélar han tillbaka. Vad katten hianger du
i stjirten pad mig hela tiden for?

— Om du sutte hdr bak sd skulle du
forstad det, svarar jag hiftigt. Ar du sé-
ker pa att du inte gor mer An hundra-
sextio?

—Ja,  just precis etthundrasextio och
inte en kilometer mera. Och, min herre,

-jag kan inte ha mindre fart om jag ska
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kunna hilla den hir manicken under kon-
troll.

Jag birjade inse vad som var orsaken
till elindet. Vi hade kommit in i en av
dessa linjebyar, vilka bruka vara mycket
valdsamma. Det enda vi kunde gira var
att flyga med minsta mijliga hastighet och
i ovrigt halla god min i elakt spel.

Segelplanet tycks vilja flyga fortare &@n
bogserplanet, Avstandet minskas mer och
mer mellan mig och Wacon, som nu ir obe-
tydligt framfor och under segelkdrran. Det
driojer inte linge forrdn jag flyger jim-
sides med motormaskinen. Wiren, som hél-
ler oss samman, hinger i perfekt histsko-
form bakat.

Forbaskat skojigt, tdnker jag, snart dr
det jag som drar den dir Wacon!

I sjélva verket ar det inte si vidare sko-
jigt alls. Min kamrat kastar ett oga At
mitt hall:

— Vad sjutton har du hidr att gora?

— Jag kan inte hjalpa det. Det hir
abdket har visst gett sig den pa att flyga
fortare &4n du. Jag &r uppe i 175 nu.

5S4 pd en gang tycks osynliga krafter ha
slippts lésa och gira nu sitt yttersta for
att slita bada planen i stycken. Jag har
aldrig upplevt nagot virre. Min stighas-
tighetsmitare visar en stigning av over
300 m/min.

— Ner med nosen och av med gasen si
mycket du vagar! vrilar jag till bogsera-
ren. Kérran stidr inte ut med det hir!
Vingarna ryker. av om det haller pa linge
till.

Han lyder utan att siga nagot, men
mumlar for sig sjilv. Stighastighetsmi-
taren dndrar sig inte ett dugg.

Néra att ge upp ropar jag till min
kamrat:

— Av med motorn alldeles!

— Som du vill, svarar han och gor si.
Fortfarande hundrasjuttiofe.. nej, nu gar
hon upp i 180!

Jag sneglar pid min egen hastighetsmi-
tare. Farten okar stadigt — 185, 190 och
s& 200 km/tim. Segelplanet hade natt sin
storsta tillatna hastighet. Nu kan allting
héinda!

Trevar efter ringen till fallskirmsutlos-
ningen och kinner efter att selen sitter
riktigt. Nu dr jag firdig att kasta mig
ut. Planet kan absolut inte tila mera....

Vilken situation! Wacon och segelplanet
nédstan sida vid sida pa nidra 3.000 m, mo-
torn fullstindigt frinslagen, nosarna rik-
tade nerat, som for landning, och vi rusa
alltjimt uppit med 300 m/min. Obarm-
hartiga kytt som far oss att likna tvi bu-
teljkorkar pa ett hav i uppror.

Strommar av kallsvett skéljer over an-
giktet. Jag har verkligen varit en dar-
fink. Hjéartat dunkar med dubbla slag &n-
da uppe i svalget. Hur ska jag komma ur
planet om det gar at pipan? Ska lasan-
anordningen till huven fungera oklander-
lgt? Och de fagelflaxande vingarna —
kanske de vikas upp 6ver huvudet pa mig
och antingen krossa eller ldsa fast mig dar
jag ar, mitt i luften, utan att ge mig en
chans att komma loss och riddda mig med
skdrmen! Sadant har ju hént férr. Det
Ar vil bist att genast sdga At wacoféraren
att jag d&mnar koppla loss som forberedel-
se till fallsk&rmshopp.

Nu #r hojden 3.500 m.

— Det ldattar visst en aning, kom det ur
telefonen.

Jag kastade ett 6ga péd hastighetsmiita-
ren och lidste 160. Och — vi sjonke! Ving-
gpetsarna.... de voro helt normalal

En djup suck ur brostet. Sedan tog jag
mig en grundlig rundtitt. Vi hade ridit
ut stormen.

— Tror du inte vi kan dra pa igen nu,
Frank? fragade min kamrat.

— Jovigst! Skont. ...

Med motorn padragen fortsatte vi. Res-
ten av denna flygning forlopte utan passe-
ringar. Vi kom fram till Newyork enligt
tidtabellen, over VanCortland Park pre-
cis kl. 4 pa aftonen den 6 april. Jag hade
flugit 4.880 km i ett segelplan.

Under turen hade vi landat pa tjugo oli-
ka flygfilt. Vid ankomsten till dessa plat-
ser brukade jag koppla loss fran bogser-
planet oech goéra en uppvisning i segling,
Ibland stannade jag i luften en timme el-
ler s med hjilp av uppvindarna.

. Jag kallade mitt segelplan "Ornungen”
("Eagle”). Det hade visat sig vara kraf-

tigt konstruerat och vil virt sitt namn.
Jag hyste stor tillgivenhet for “Ornungen”
och det var med saknad i hjartat som jag
motvilligt éverlimnade det till Smithsonian
Institution, dir den nu hinger.

En bild av det segelflygplan, kallut ”Ornungen”, som bogserat av ett motorplan bar
Frank Hawks genom det virsta ovider han varit med om i sitt flygarliv.

VI PRESENTERA: —

Arne Hedén,
ingenjor, skicklig segelflygare,
Aeroklubbens forste segelflygehef.

Det svenska segelflygets nye starke
man, ingenjor Arne Hedén, ir stockhol-
mare till borden. Sedan 16 dr tillbaka
har han varit anstilld vid L. M. Erics-
S0MN.

Flygningen har linge legat honom i
blodet. Det var emellertid sd sent som
1935 det "brét ut” pd allvar. Dd birja-
de han ndmligen studera flygteori. Néir
sd Stockholms segelflyglklubb pd hiosten
1938 satte till alla klutar for att fa 1
ging wverksamheten lkom Hedén med 1
arbetsutskottet, dir han fick riklign till-
fillen att prove sina krafter, f. 6. pd
ett glinsande sitt. Under ett drs tid
var han sekreterare i Stockholms segel-
flygklubb, pd vilken post han nedlade ett
mdlmedmedvetet och energiskt arbete.

Under denna tid lirde han sig natur-
ligtvis glid- oeh segelflyga — det skulle
aldrig falle en karl av hans kaliber in
att noja sig med enbart teoretiskt kun-
nande pd ett verksamhetsomride som
med tiden helt erdvrat hans hjdrta! Vid
borlingeligret 1 somras tog han C-di-
plomet, och under den higre segelflyg-
kursen pda Bromma finputsade han sin
utbildning. Han kan sdledes sigas till-
hora wdre allra bista aktiva segelfly-
gare.

Man och man emellan har det linge
sagts att Hedén vore skickad till ndgot
stort och utan tvivel en kraft att satsa
vittgdende forhoppningar pd. Detta vi-
sade sig wvara mer dn blott och bart
aningar, ty ndr Kungl. Svenska Aero-
klubben nu i host skulle ha en toppman
for sin  segelflygverksamhet foll valet
pa den unge elektroingenjoren. Ddir sit-
ter han nu, 31 dar gammal, som KSAKs
forste segelflygchef for att genomfira
och vidmakthdalla den nyordning for se-
gelflyget till vilken Luftfartsmyndighe-
ten givit riktlinjerna. P4 denna  for
vart svenska segelflyys framtid sa vik-
tiga plats far ingenjor Hedén mojlighet
att effektivt gora en miktig insats.
Matte han fi tiden att rdacka till for
allt som behover goras och som han
onskar gora! Hans arbetsfdlt dr san-

(Forts. pa sid. 11.)
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DFS=01ympia

Nagra intressanta detaljer

Visserligen ir "Olympia” redan férut
omnidmnd i svensk press, men pa grund
av planets nya aktualitet kan det inte
skada med en beskrivning 6ver de mera
intressanta detaljerna.

Vingen &r av normal konstruktion. Boj-
krafterna upptagas av en rak I-balk, tor-
sionskrafterna av en fanérniisa.

Fig. 6. Bryttrissa fir styriina.

Fig. 1 visar spryglarnas konstruktion.
De monteras pa vanligt sitt genom att
skjutas éver balken och fastlimmas. For
att dirvid hilla samman frimre och bak-
re delarna limmas lister dver urtaget for
balken.

Fig. 1. Spryglar.

Fig. 2 visar utforande och inbyggnad
av bromsklaffarna. Mandvreringen sker
i kroppen medelst stotstinger, i vingen
med linor och hivarmar. Alldeles vid
bromsarna finns en vinkelhiivarm som
utan siirskild fasthallningsanordning och
utan fjidrar kvarhdller bromsen sikert i
indraget lige, dven vid de stérsta hastig-
heter. Klaffarna utskjutas ur smala
schakt parallellt med vingbalken. An-
ordningen har féljande férdelar:

Fig. 2. Bromsklaffarnas konstruktion.

Klaffarna kunna tillverkas av tri. Om
de sla sig inverka de inte menligt pa ving-
yvtans sliathet. Triklaffar fdro billigare én
metallklaffar med tillhérande forstyv-
ningar.

Hela tillpassningen av klaffarna &r Fig. 7. Stabilisator och héjdroder utan
littare eftersom endast en smal springa klddsel.
maste tickas av en plalremsa. Nir klaf-
fen inbyggts avhyvlas dess Gversida si
mycket att tickpliten passar precis, var-
efter den skruvas fast.

~

Schaktet i vilket klaffarna sitter ir ett
fran vingen avskilt rum. Fuklighet som
triinger in genom springor vid klaffarna
kan ej genom denna anordning komma
in i vingen.

~

N
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Kroppens uppbyggnad iir, som synes av
fig. 3, den som vanligen anviindes pi me-
ra hogvirdiga segelflygplan. Spanten (ill- Fig. 8. Stabilisatorns montering vid
verkas av 2—3 lister som limmas utanpa kroppen.
varandra och forses med en forstyvning
av kryssfanér. 1 bakre delen av kroppen
dro spanten upptill och nedtill nigot till- Vid handspaksanordningens utformning
spetsade. Denna kroppsform har visal (fig. 5) har man tagit hinsyn till att den
sig ge bittre flygegenskaper iin den hell jn4ste litt kunna sittas i och tagas ur.
avrundade.  Samlidigt méjliggor den atl  pen har av detta skiil gjorts i tvi delar.
fanérklidseln kan anbringas med mindre Hyuvudaxeln har lagrats 3 v lager. Det

Fig. 3. Kroppen under byggnad.

arbele. frimre har upphiingts kardanskt i ett rér
Fotspaksanordningen férekommer i tvd  som gir genom den bock som uppbir si-
utféranden, en billigare utan stillanord- tet. Detta lager upptar tryckkrafterna.
ning fér pedalerna och en elegantare med Det bakre lagret upptar endast radiell be-
\revinpjt{illning (I]g -1] Den senare iar ju iaslrling och ir utformat som lask. Ge-
myckel bekvimare fér foraren och kan nom denna lagring kan ej styranordning-
byggas in fér en ringa merkostnad. Bida en byggas in sia atl brytningar uppkom
anordningarna iro av stilrér med fotbrd- ma, och trots att glidlager anviindes er-
dan av tri. Pedalerna iro lagrade ned- hélles en lilt gang.
till.  Vid den stillbara anordningen Lagerbockar fér lintrissor behovas pa
dro  dessa  lager forskjutbara utefter flera stillen, diir de antingen miste svet-
tva lingsgiende rér medelst en spin-  sas snett eller liggas under. For "Olym-
del. Genom att dra roderlinan som fig. 4 pia” har konstruerats ett enhetsheslag
Fig. 4 och 5. Sidorederpedalerna i olika visar, kunna pedalerna instillas utan att som kan anbringas alltefter behov (fig.
utféranden. Handspaken, nagra delar behdva losgoras. 6). Halet for fistbulten borras och boc-




ken kan nu sviingas och vridas efter be-
hag. Di den fatt riktigt liige drages fist-
bulten it och sikring anbringas. Pa sa
sitt uppnis alltid riktig linféring.

Stabilisatorns och hdjdrodrets byggnad
visas pa fig. 7. Av vikts- och tillverk-
ningsskidl har stabilisatorn tva balkar.
Samtliga spryglar ha U-sektion och dro
pi ena sidan helt klidda med kryssfanér
Balkarna byggas pa samma sill.  Hojd-
rodret ér viktsbalanserat och férsett med
ett fran forarsiitet stiillbart trimroder. In-
stillningen sker med en bowdenkabel som
endast belastas genom dragning och hal-
les spind genom en spiralfjider i hojd-
redret.

Fastsiittningen av stabilisatorn pi krop-
pen sker med en skruv med vingmutter.
Kroppen iir forsedd med en tvirsla pa
vilken stabilisatorns bakbalk vilar. Fram-
balken har ett beslag med ett hal, i vilket
ett frin kroppen utskjutande stift passar
Stabilisatorn hindras av detta att vrida
sig i horisontell led. Hur enkelt mon-
taget dr visas av fig. 8.

Data och prestanda:

spinnvidd 15 m

vingyta 15 kvm, medelvingdjup 1 m
sidforhallande 1:15

tomvikt 160 kg

tillsatsvikt 95 kg

flygvikt 2556 kg

glidtal 1:25

minsta sjunkhastighet 0,67 m/sek
ligsta hastighet 50 km/tim.

Stockholms
Segelflygklubb

Séndagen den 17 november var livlig och
héndelserik ur mer #n en synpunkt.

Forst och framst: Centrum Radios flyg-
klubb blev d& definitivt sammanslagen med
véar klubb. Deras glidplan och ett femton-
tal aktiva medlemmar ha vi "dvertagit”.
Det dr emellertid inte var klubbs tillvaxt
som i detta fall dr det mest glidjande utan
den tendens som sammanslagningen inne-
bar. Stockholm borde inte ha mer &n en
segelflygklubb, i synnerhet som all skol-
verksamhet dr gemensam. Vi onska vara
nya medlemmar fran Centrumklubben vil-
komna och god vind i fortsdttningen!

Redan tidigt pd morgonen denna séndag
kérde en stor grd bil in pA Bromma flyg-
falt, £61jd av mer dn ett par nyfikna dgon.
Det var Radiotjdansts reportagebil. Bade
Olympiaplanen och glidplanet G. 9 agerade
framfor sockerbiten. Och instruktdren gav
framfor mikrefonen sin elev anvisningar
fore starten. Flera av segelflygarna in-
tervjuades. Reporterna blevo snart for-
tjusta i segelflyget. Framfor allt tilltala-
des de av det ldtta tjutet i stagen nir pla-
net gled fram genom luften. Det tjutet
maste alltsd med i upptagningen! Mikro-
fonen flyttades en bit ut pa filtet, och re-
porterna beskrevo planets start och flykt,
med beundran i rosten, men nir det bor-

FLYGVYKORT i a-tirgstryck

D T P TR sesssasanans sens

Kép vykort av jakiflygplanet
J 9 — Republic i Eder nar-
maste tidningsaffdr.

Trettionde tusendet under firyckning

Flott utférande i 4-fargstryck.
— Pris endast 15 dre. —

Ombud antagas, begédr ombuds-
villker fran FLY GTIDNIN GE N.

jade dyka ner mot sockerbiten blevo de
visst en aning oroliga och skyndade sig
déarifran! De kunde ju inte veta att ett
enkelt glidflygplan utan risk kunde styras
s& snuddande niira mikrofonen. ...

Forbundets meteorologiska kurs pagir
som bist. Den har samlat ett 30-tal med-
lemmar frédn de olika klubbarna.

Pile.

Den ovan nidmnda radioupptagningen
utsindes onsdagen den 20 nov. och A4hor-
des av oss segelflygbitna med stor fortjus-
ning. Red. vill hirmed tacka Radiotjinst
for visat intresse och utmérkt reportage!
Sarskilt glad blev man ndr chefreportern
tycktes vilja ldra sig glid- och segelflyga —
ddr ha vi kanske si sméningom en hov-
och livradiorapportor for Alleberg. Hans
namn dAr Manne Berggren, utrustad med
sympatisk rost. ..

/7 N ONINGEN

anno.

PRENUMERATION

i utlandet

Bezugspreis im Ausland pro Jahr 5.— Kr.
Foreign subseription rate 5 kr. per annum.
Prezzo abbonamento all’estero corone svedesi b:

— un

hdlsningar. Insind darfor

eller sand beloppet i frimérken.
OBS.!

Ar!

GOTT NYTT AR

I likhet med forra Aret komma vi att i januarinumret
limna plats for flygarnas och de flygintresserades nyérs-
omedelbart Edert
adress samt insdtt 2 kr. pa vart postgirokonto 147 660

Halva beloppet tillfaller KSAKs Flygfarbror-
fond och redovisas tillsammans med ovriga bidrag fran
FLYGTIDNINGENs kamrateirkels ”Flygfarbrorfond”.
Stod KSAK och tnska samtidigt Edra vinner Gott Nytt
Nyarshilsningarna maste vara FLYGTIDNINGEN
tillhanda senast den 15 dec. for att kunna inforas.

namn och

i verkligt prydlig paim
TILL SALU

gon kanske det dr for sent!

FLYGTIDNINGEN 1940 inbunden

i flott pirm med guldtryck
Ett fyrtiotal kompletta, felfria drgdngar 1940 inbundna

Pris endast 4:50 kr.
Losa parmar med guldtryck for inbindning

Pris endast 1:75 kr.
Rekvirera dem i dag fran FLYGTIDNINGEN, i mor-

"‘Der Flieger”

Den representativa tyska flygtid-
skriften av popular-teknisk karaktér.

Prenumerationspris pr ar for Swverige
RM &: — plus porto RM 1: 20.

Begar provnummer fran

VERLAG WALTER ZUERL,
MUnchen 15,

Peattankoferstrasse 7,
Tyskland.
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KSAKs

MODELLFLYGMARKEN

Protokoll &ver erévrade modellflygmérken och tévlingen em S. Wentzels priser
jirn brons silver guld sumima pris-

1 p. 1p 1% p. 2 p poilng tagare
OF Sormlands: FK ... cceeg s 18 4 1 — 23,6 5
BRI ROBAOPRTL e oois siaiorso sn » 6 4 4 2 20 - 6
pholhy MEE: o cohanan vasm o 3 T 4 2 — 14 8
RUAMOMBEIR o i o mnoon 2 s ) e 15 8 6 i 34 3
Farnah, Uddevala .......ee.. 10 2 — — 12 10
Bslows MIPKD .. oo i rvais i & 4 2 —_— — 6 14
Norehottens K. <o e vmmnies s 3 2 — — 5 16
D T e e e S O 21 12 9 5 56,5 il
Limhamns MFK ..:.......... 6 — e — 6 14
Bporren, VISHY v o veva s 10 5 - = 15 i
L0 MBEE: - onem s o e e 25 = = — 25 4
Karlskoga F-sekt. ............ 4 — — — 4 17
VEsterBs FR . e senmem sasas 31 10 i — 51,5 2
Klippfalken, Dala-Husby ...... 2 — — - 2 19
Kronobeygs FEK. .. .ouilans osiias — -_— 2 — 3 18
Pib; Risby-Viksta ..o i canins i | — - — 1 20
V. folkskolan, Nykdping ...... 1 — - — i 20
S. Wentzels klubb, Sthim 1 & 1 —_ 7,5 13
B ORS¢ A e s N R W 5 3 3 - 2.5 9
Falkopings FE oot vesioe s ans 7 3 — - 10 14
HCEh) Haolors ... . fois! aosea 1 1 1 1 5,6 15
by, Jattendal o ohendee i s 1 — — - 1 20
Fibs Komet, Tuna Histberg .. 5 — — — b 16
MEE Eongstrnen ... o..eeesse 5 1f —_ —- .6 14
Pib, FInnaryd: . edies i e 1 1 — - 2 19
N. Angermanlands FK ........ 6 2 — - 8 12
Eakilgtuna: FE' . o voaes o iaanas 13 4 2 — 20 6
Antal mirken 209 73 38 9 3567 —

— e

Nya modellflygrekord

KSAKs modellflygkommitté godkinde
vid sammantride den 8 nov. féljande nya
svenska modellflygrekord:

Klass SC, tid 4.44.7, stud. Claes Ringh,
Linképingseskadern.

Klass MB: 2, tid 33.42.9, Bertil Lindell,
Vingarna.

Klass MB: 2, vattenstart, tid 1.01.6, stud.
Sigurd Isacson, Linkopingseskadern.

Aeroklubben i Skéne vixer

Limhamns modellflygklubb har anslutit
sig till Aeroklubben i Skane, vilken alltsd
nu fitt en sektion for modellflyg pa nara
hall.

att undersskningar f. n. pagad for att sna-

I detta sammanhang kan nimnas

rast mojligt upptaga cegelflygning pa

Aeroklubbens 1 Skane program.

ANROD.

Skriv till FLYGTIDNINGENs HKamrateir-
kel, postadress: Malmdd, beritta om Er
sjidllv, BErt arbete, Edra [lygintressen och
vilka Ni vill brevviixla med (Obs.! hogst 50
ord och endast ett anrop frdn en person).
Underteckna anropet med signatur och &lder
e. d. samt insiind 2: — kr (frimirken godta-
gas) tillsammans med Edert namn och full-
stindiga adress fér vAr vidarebefordran av
ev. svarsbrev. Namn och adress hallas hem-
liga av FLYGTIDNINGEN. 50 tre av av-
giften behélles av oss till exp.-kostnader,
resterande 1: 50 kr. avsiittas till Kamrateir-
kelns "'Flygfarbrorfond’”. DA fonden upp-
gar till 1.500: — kr. dverlimna vi beloppet
till Kungl. Svenska Aeroklubben for flygut-
bildning av medlem i Kamrateirkeln. Val
sker genom lottning bland de registrerade
medlemmarna.

SVAR.

Svar pi det anrop som Ni dnskar komma
i firbindelse med ligges in i ett kuvert utan
adress. Kuvertet, som bir vara hopklistrat,
frankeras med ett 15-dres frimiirke (viiger
svaret tver 20 gram frankeras det med mot
vikten svarande postporto). PA baksidan av
detta kuvert som saknar adress skriver Ni
tdnskat anrops nummer och signatur — glim
ej numret! Kuvertet utan adress, som alltsi
innehaller Ert svar till utvalt anrop, ligges
dédrefter in i ett till FLYGTIDNINGENs
Kamratecirkel, postadress: Malmd, adresse-
rat ytterkuvert. FLYGTIDNINGEN adresse-
rar och vidarebefordrar omedelbart Edert
svargbrev till anropssignaturens namn och
adress. Sedan gir brevvixlingen direkt mel-
lan de bada parterna, men glim icke att
skriva Edert namn och adress i svars-
hrevet!

A. 15. Frian volontirer till generaler
i Barkarby och Viggbyholm!
Skicka mig en breveskader,
alla svaren tas med storm!
Fran Ostersund och Karlsborg
jag sikert massor far.

Dom hamnar ej i papperskorg,
och svaren kommer frin

"Mari-Ann 20 fr.

A. 16. Ar en mycket flygintresserad 17-Aring
som tinker ta virvning vid flygvapnet. Onskar
kontakt med likasinnade grabbar eller flickor
samt nagon snill "flygfarbror'’ som kan hjiil-
pey mig | mina striilvanden. Jag jobbar i affir
och #r #ven modellbyggare och mekaniker,

"N. E. L, Box 26".

FLYGETS INKOPSKALLOR:

A.-B. Julius Slior, Stockholm: Leverantor
av verktyg och jarnvaror.

Elektromek. Firman Carlsson & Hermann,
Tjirshovsgatan 25, Stockholm: Leve-
rantér av Wiarmax elektriska apparater,
kopieringsapparater och annan fotogra-
fiutrustning.

A.-B. Lorentzen & Wettres Maskinaffir,

Stockholm: Leverantér av kolsyresnd-
eldsldckare.
Specialfabriken, Dala-Jdrna: Leverantor

av transportvagnar for flygplan.

Virmelednings A.-B. Calor, Stockholm 12:
Leverantor av handpumpsaggregat for
bensinfyllning.

Aberopa FLYGTIDNINGEN vid korrespondens
med dessa firmor!

UNIFORMSMUSSOR,

ligerméssor, hjalmar

hos

A. BERGMAN
Skomakaregatan 1 - MALMO

Nederlag for SPORRONG & Co.

Modellflygtédolingar

Trots hostrusket — siarskilt envist pa
sondagarna forstds! — ligga vara modell-
flygare i och tiévla.

Pa Eslovs flygfilt
dgde sondagen den 27 okt. en vilorganise-
rad tévling rum med 80 startande. Efter
tavlingarna forrittades prisutdelningen av
ordforanden i Eslovs flygklubb, dir. Ivar
Sandbery. '

Biste man i varje klass: Stavm. 0—50
em: Malte Méartensson, Eslov, 52.8 sek.
D:o 50—75: Samme man 43.9. Kroppsm.
0—75: Terje Larsson, Malmd, 1.00.7. D:o
75—100: Sven Truedsson, Malmo, 1.34.5.
D:o dver 100: Allan Dahl, Trollenis,
1.22.7. Segelm. 0—100: K. E. Andersson,
Eslov, 1.27.5. D:o dver 100: Gote Fabians-
gson, Ystad, 1.26.4. Dagens bista tid fick
Fabiansson, 2.21.0, bista medeltid Terje
Larsson, 1.37.0. ;

Kristianstad flygklubbs modellsektion
hade sondagen den 17 november anordnat
tivlingar med deltagare fran flera av de
ovriga skaneklubbarna. Ett 40-tal model-
ler startade. Typiskt modellflygvider,
d. v. s. halv storm och dilig sikt. Efter
tavlingarna forrdttades prisutdelning av
overste J. Holmgren, ordf. i Kristianstad
flyegklubb.

Pristagare i varje klass: Klass A: M.
Méartensson, Eslév, 44.1 sek. (Lindebergs
hpr.). Klass B 1: Samme man (farlig

pojke), 89.9 (O. Nilssons hpr.). Klass B
2: G. Persson, Bjuv, 59.3 (KMFKs hpr.).
Klass B 3: A. Berg, Kristianstad, 1.09.6
(fabr. O. Almérs hpr.). Klass C 1: B. Olsson,
Eslov, 46.5 (dir. Anderssons hpr.). Klass
C 2: 0. Olsson, Eslov, 23.6 (FLYGTID-
NINGENS hpr.).

Kristianstadbladets hpr. for bista flyg-
tid tillfsll A. Berg, 1.25.0. Berg erivrade
dessutom for tredje och sista gangen det
av klubben uppsatta vandringspriset.



Gummistdmplar, Tvdttikia
farger, Metallstdmplar,
Oljeférger, Stélstéamplar,
Lackférger, Meadlitstamplar,
Plomber, Paginer-
maskiner, Brédnnjdrn.

Nya Stampelfabriken
Stora Nygatan 32 - MALMUO
Telefon 24004

— Maéngérig leverantdr till armén och flygvapnet. —

VINSCHKONSTRUKTIONER..

(Forts. fran sid. 7)

och medelst ett par mjuka kopplingar for-
bundits med den kardanstump som fatt
sitta kvar pid bakaxeln. PA de flesta bil-
motorer kan man genom ganska sma for-
adndringar av frampartiet taga ut kraften
den vigen. Vevaxeln har vanligen en cy-
lindrisk del med krysskil eller en kopp-
lingsflans. I bada fallen gér det litt att
fa fast en forlingning som sticker ut ge-
nom héalet for startveven.

Efter atskilliga missoden pad grund av
att differentialen skurit ihop ha stockhol-
marna nu forsett denna med speciella
bronshussningar i alla lager, didr ej kul-
lager finnas och #ven méttat oljan med
mycket fin grafit, varigenom en fullstin-
digare smorjning erhélles. Bromsarna pa
den extra bakaxeln ha fatt sitta kvar och
kopplats till en spak pa sédant sitt att lin-
trumman, som sitter pa héger sida, ldses
ndr spaken fiores bakét och den motsatta
sidan nar spaken fores framat. Pa det
viset tjanstgora bromsarna som en kopp-

ling, och en mjuk start kan erhallas.
Vinschskotaren star vid sidan av bilen och
manovrerar med denna bromsspak och ett
extra gasreglage,

Av dessa bida typer pad vinsch dr nog
den senare att foredraga av bekvimlighets-
skdl. Ur tillforlitlighetssynpunkt ha de
samma brister i det att differentialens
hallbarhet alltid dr oberiknelig, da den ju
fran borjan ej avsetts for den hér upp-
kommande belastningen.

Pa tal om stockholmarna sa ha de en li-
ten fallskirm pa négon meters diameter
sittande fast vid &ndan pa linan och si in-
kapslad att den loses ut efter det planet
kopplat loss. Skirmen hindrar dirvid li-
nan att falla platt till marken och ldgga
sig i en massa slingor, som litt kunna bli
till fula kinkar.

En annan lésning av wvinschens place-
ring framfér vagnen och med ett kraft-
uttag i motorns framinda har planerats
vid Chalmers segelflyghklubb, Hir liksom
vid de foregiende konstruktionerna kom-
ma endast normala bildelar till anvind-
ning. De delar som behova tillverkas &ro
endast ramen for monteringen, lintrum-
man och axelstumpar. Hir, som vid fore-

gaende konstruktion, forlinges vagnen c:a .

75 em framét, och motoraxeln forses med
en forlangning som ricker nagra em fram-
for kylaren. Denna axelférlangning kopp-
las till en vanlig bilviixellida av en storlek
som motsvarar motorstyrkan., Vixelladans
utgaende axel kopplas till lintrumman, som
ar lagrad i tva SKF lagerhus, med en la-
mellkoppling. Linan kommer pi detta sitt
att 1opa in tvdrs bilen till skillnad mot de
tva foregiende déir den loper in lings, men
detta torde ej ha mnagon storre oldgenhet
om en tillrdekligt tung vagn anvindes.
Vinschskitaren sitter pa forarplatsen och

i Berlin meddelar rationell
undervisning per korrespondens i:

flygteknik, aero- och hydromekanlk. maskinkonstruktion,
automobilkonstruktion, transportieknik, skeppsbyoge,
virme- och elektroteknik, vdg- och vattenbyggnad,
kemi, textilteknik, sprik och tysk stenografl. Férbe-
redande kurser for verkmastare- och Ingenjdrsexamina
samt handelskurser.

Korrespondensskolans ldrarkrafter bestd av
ansvarskdnnarde fackmin, som behandla varje brev
synnerligen Ingdende och limna vigledande rad.

Begir prospekt och undervisningsprogram for
1940 och Gvertyga er sjilv

FERNSCHULE BERLIN/abt. 41.5.
BERLIN W 15, KURFURSTENDAMM 66
hic

kor med en kombinerad broms och kopp-
lingsspak och den vanliga gaspedalen,

Denna vinsch #r ldtt att transportera
och stidlla upp till kérning, men lintrum-
man sitter i ldgsta laget och bor nog pla-
ceras nagra decimeter hogre upp och med
en kraftig rullkedja drivas fran vixelld-
dan. En del vagnar iro ocksd svérare én
andra att bygga fram pi ett enkelt siitt,
varfor det kan tdnkas att man blir bun-
den vid en viss vagntyp eller arsmodell.

En stor fordel med detta byggnadssatt
ir dock den mojlighet till stegvis variation
av linans hastighet som erhdlles genom
vixellddan. P& det viset kan linans has-
tighet wvarieras mellan c:a 15 och 90
km/tim, och motorn far ett hogre varv
med jimnare ging dven vid laga linhastig-
heter, vilket kan vara till stor fordel un-
der starter i hart vider.

Luft-Emil.
(Ytterligare artiklar folja.)

Var stora katalog

Clips av férkromad
platinom. Férsilvrat
flygmarke helt infallt
i vacker bld emalj

Pris 2: 75 kr.

Flygglaségon 4:25 — 53:— kr.
motorklockor 18:75 kr.

Skriv

Forgyllda flygmérken med krasndal Pris 2:25 kr.
dito utan krona Pris 1375 kr.'

Flygarringen (kontrollerat silver)
fér damer och herrar.
vandigt matt i mm. Pris 3:85 kr.
dito férgylld Pris 5:= kr.

Askkoppar med flygplanmodeller
med flygmarke 2:25 kr. m. m., m. m.

De flygintresserades Julklappar

innehaller 100-tals lampliga presenter till
Rekvirera katalogen i tid!

Sandes mot 30 6re i friméarken,

gamla priserna,

LADERPLASTIKARBETEN

med flygmdrket infallt i guldplastik.
Skrivunderléagg. . . ... ... Kr. 19: —
S ESIEDK g, ot s e o ws w 18—
Bordshlock. ... ........ 520
Bridgeblock. . ... ...... » 4:90
Tobakspung........... w Si—
Moteshlock = . oo oL 2:50
Nyckelfodral . ... ... ... g o 2: 18
m m., m.m.

Uppgiv in-

Flygardolkar 3:75 kr.

Manschettknappar av férgylld alpacka
med flygmarket infallt i bld emalj Pris
4:75 kr.

Flygplanstatyetter 4:25 — 17: - kr.

etc. 3:75 — 4:95 kr.

Orvder Over 3:— kr. porviofriif.
Har Ni svart att viilja l:{mphg ziava till Exr viin si kip ett presentkort och han kan viilja sjilv!

dag till AERO-TJANST, Malmé.

Flyg-
Papper och kuvert




In gvar Gustavsson, Linkopingseska-
dern, dr ingen gammal uv inom vart mo-
dellflyg. Han har pa kort tid utvecklats
till en konstruktér vars produkter firrada

god aerodynamisk insikt och en sidker

kédnsla for formens harmoni.

Gustavssons verk "Merkurius” be-
tecknar idealet for en svensk segelmodell.
Konstruktionen tillater de mest hardhinta
stotar — en lodrdt dykning fran 20 m hojd
mot kilfrusen mark eller medvindsflygning
in i en brdadstapel resulterar som regel en-
dast i en kraftig smill och mijligen en li-
ten reva i sidenet! Trots detta har Mer-
kurius en flyghastighet som ingalunda ir
higre dn for motsvarande modeller med lag
vingbelastning, samtidigt som glidtalet ir
synnerligen hiogt. *Stallegenskaperna” hos
Merkurius aro idvensi typiska for den
tunga segelmodellen: den synes stiga lika
mycket som den sjunker igenom. Nir hir-
till kommer planets vackra, balanserade
flykt och goda startegenskaper framstar
det sisom en utmirkt representant for den
nya utvecklingsriktningen inom svenskt
modellflyg.

Bilden hidrovan visar Ingvar Gustavsson
med sin Merkurius. Visserligen har detta
foto redan tidigare publicerats i FLYGTID-
NINGEN, men di det ir det bidsta foto
som kndppts pia sividl modellen som dess
konstruktor har red. tagit sig friheten att
iterigen sitta in den. Det dr férresten in-
te sa mycket pa fotot som fastmer pi rit-
ningen niska titta nar ni nu ska till att
bygga Merkurius, pojkar! Sitt igang! Mer-
kurius ar vil vird er uppmirksamhet. . .

FLYGTIDNINGEN

CRKURITIUS

alla tiders svenska segelmodell

BYGGBESKRIVNING

spannvidd 2.180 mm
totallingd 1.300 mm
medelvingdjup 180 mm
vingyta 40,6 kvdm
stabilisatoryta 8,1 kvdm
vingbelastn. 21 gr pr kvdm
kompl. vikt 850 gr
sidoforhéllande 1:12
stabilisatorns sidoforh. 1: 5.

Nagra data:

Kroppen

Framre partiet dr klitt med balsa till
70 mm ldngd, ddr ballasten finnes inne-
sluten. Kroppens storsta tvirsektion hal-
ler den internationella bestimmelsen. P&
kroppens oversida finns ett avlangt urtag
for vingen, vilken senare har en fast balsa-
klots med motsvarande form. Kroppsurta-
get samt vingklotsens undersida har 1 mm
fanérklddsel, di péafrestningarna hiar #ro
sdrdeles stora. I kroppen finnes dven tids-
utlosning, bestdende av en stotsiker kloc-
ka (A) pa skivan samt en 0,5 mm piano-
trad (B), som glider ldtt genom spanten
och framtill &r ledande fist vid mitten av
klockans minutvisare. Baktill dr piano-
traden fidst vid en 1 mm jaArntrdd (C),
vilken loper genom de tva sista spanten.
P4 sidan framfér fenan ar en lucka (D)
anbringad med tillhérande haspel (E). Da
jarntraden genom klockans kraft glider ur
haspeln 6ppnar sig luckan for en broms-
skiirm, som pa ett onskat klockslag faller
ut och utvecklar sig. Harvid lagger sig
planet i dykning och tar mark utan att
kvaddas. Sk#rmen bor hérfér ha en yta
av minst 10 kvdm. Anordningen avser ju
att fi4 ner planet inom énskad tid, da se-
gelmodeller ofta forsvinna pd héjden i ter-
mikens vald. TFlyttbar startkrok finnes

for underldttande av hogstarten.

Materialdimensioner :
20 st. spant, 2 mm balsa, placera-
de med 50 mm mellanrum
4 st. longeronger, 4 X 4 mm furu
25 st. formlister 2 X 6 mm balsa.

Vingen

Vingspetsarna bestd av basade lister
3 X 83 mm. Samliga lister i vingen av fu-
ru. Mittpartiet fr kldtt med balsa dir det
forut omtalade balsafistet anbringats. Pa
balsafistet och kroppen finnas runda furu-
pinnar (5 mm diam.) for gummisnoddar-
na. Vingens nedliggning i kroppen ger
béttre stromlinje, och de vanliga virvlarna
vid vingfastet reduceras salunda betydligt.
Vingprofilen dr av egen konstruktion och
speciellt ldmplig for hog vingbelastning.
Den paminner om RAF 32, men dr plan pa
undersidan. Spryglarna dro av 2 mm bal-
sa och placerade med 50 mm mellanrum.
Antalet spryglar &ar 84 inklusive halv-
spryglar. TForstarkningar méaste emeller-
tid finnas pa spryglarnas bakre del. Des-
sa bestd av tindstickor, vilka limmats pa
spryglarnas sidor. Endast stickorna &#ro
insdnkta i bakkanten genom 2 mm djupa
insdgningar. Vid vingens “knidckar” har
fram- och bakkanten samt balken for-
stdrkts med 1 mm fanérvinklar. Pa fram-
kanten #dro dessa placerade pi baksidan,
vid balken en pd var sida. P& bakkanten
har férstirkningen () infillts.

Materialdimensioner :

1 st. huvudbalk 5 X 15 mm
1 st. hjalpbalk 2 X 7 mm
framkant 3 X 10 mm
bakkant 3 %X 10 mm

84 gst. spryglar, 2 mm balsa. )
Helspryglarna dro placerade med 50 mm
mellanrum.

Stabilisatorn

Framkantlisten, som &r av balsa, bildar
dven spetsarna. Bakkanten fistes vid des-
sa medelst snedskarvar. P& spryglarna
finnas tdndsticksforstirkningar infillda i
listen pid samma sitt som vingens.

Muaterialdimensioner:
balk, 2 X 7 mm furu
framkant, 4 >} 5 mm balsa
20 st. spryglar, 2 mm balsa,
med 30 mm mellanrum.

Fenan

Upptill pé ett avstind av 130 mm fran
kroppens arbetslinje #@r fenan stympad och
avpassad for stabilisatorn. Stabilisatorn,
som har en pabyggd fortsittning av fenan,
dr fist pa denna med gummiband. Fenan
dr fast anbringad vid kroppen. Den har
en ram av balsa, basad i1 ett stycke. (Vid
basningar Aro listerna sigade tvd ginger
i ldngdriktningen i1 samtliga fall utom
vingens ytterspets, som ar sdgad en géing.)
Runt ramen &r ett smalt 1 mm tjockt cel-
luloidband pélimmat for att géra denna



motstandskraftig for stotar. Under fenans
list dr forstdrkt med vertikala lister 2 X 5
mm, vilande mot kroppen,

Materialdimensioner:

yttre ram av balsa 3 X 10 mm
9 st. spryglar, 2 mm balsa, med

20 mm mellanrum

1 st. balk, 5 X 5 mm furu.

Klddseln ‘
Kroppen, fenan och stabilisatorn &ro
klidda med dubbelt japanpapper. Vingen
maste klddas med siden, emedan dubbelt
japanpapper pi denna blir for klent. Fib-
rerna i japanpapperet har vid klddseln
lagts vinkelrdtt mot varandra, vilket dr av
stor betydelse for hallfastheten. Genom
papperskladsel minskas kostnaden, di si-

den f. n. stédller sig tdmligen dyrt.

Trimning

Da stabilisatorn #r hogt placerad for-
svaras trimningen nagot, emedan man ej
kan kontrollera instdllningsvinkeln med
samma noggrannhet som fallet a&r da ving-
en och stabilisatorn ligga i samma plan.
Da stabilisatorn flyttas hdgre upp bor
vingens instéllningsvinkel vara mera ne-
gativ. I flygningen sker en uppritning,
sa att stabilisatorn nidrmar sig vingens
plan. Ett segelplan med stabilisator och
vinge i samma plan flyger jimnt och utan
storningar i hdjdled. Med hégt placerad
stabilisator uppstar vid lugnvidersflygning
med ett minimum av ballastvikt en karak-
tdaristisk ldatt wvaggning i héjdled, vilken
okar glidtalet avseviart, di planet hiarige-

STUKAPLAN

Ritning till modell i skala 1/25, spannvidd

55 em., av JU 87, det pagaende krigets

kanske mest akfuella flygplan
evhailles gratis

men endast om ett 10-6res frimdrke narsl.,

avsett att tacka exp -kostn.

Mer @n en ritn. exp. ej till en och samma

person. Erbj. géller endast t. 0. m. den
15 dec. 1940.

Tl SVEN WENTZEL, Apelbergsg. 48, Stockholm

Sdnd mig omgdende 1 st ritning #ll JU 87°
10 dre till exp.-kostnad nérsiufes,

Areposadhon vt 4

So oty 280

l/-b_gamé&'an veod B

MMERKURIVS

Skriv fydligt, Glom of ‘ortens nagm, T

nom i stérsta méjliga utstrickning tillgo-
dogor sig vingens lyftkraft. Avvigningen
tillgar hidr pa vanligt sitt med balansering

pa forsta tredjedelen av vingdjupet. (Om
barande stabilisator anvidndes blir tyngd-
punkten flyttad lingre bakét.)

Upprop till Ostergétlands modellflygare

Ménga landsortsklubbar #ro vacklande
och svaga, och Ostergitlands bilda inga
undantag. Linképingseskadern har emel-
lertid numera mojligheter att aktivt limna
klubbarna sitt stod genom att stilla sig i
spetsen for bildandet av Ostergétlands mo-
dellflygforbund.

Genom OMF ges klubbar och enskilda
modellflygare i Ostergotland tillfdlle att
gemensamt arbeta sig framat, inte sprid-
da och svaga utan som en stor, slagkraf-
tig enhet.

Sondagen den 8 december #Hga dstgita-
mdsterskap i modellflyg rum i Norrkoping.
Efter tidvlingen samlas 6stgiotaklubbarnas
representanter for att konstituera forbun-

det. Om forutsdttningar harfor finnag
kommer forbundsavdelningen att bestd av
representanter frin de skilda klubbarna.

For att forbundet skall kunna gora na-
got, resa upp sina svagaste klubbar och
vicka den nya anda som Sveriges modell-
flyg under en krisperiod behover, miste
varje liten enhet gora sin insats.

Vigsa darfor, Ostergotlands modellflyga-
re, Er wvilja till kamp och tro pa seger!
Manifestera med Ert deltagande i Gstgota-
méasterskapen och OMF-konferensen Ert
intresse for modellflyget!

Sigurd Isacson,

eskaderledare,



[ FOQBI FLYKTEN

Bra nidlandning

En Cubférsiljare i USA var pa dter-
flygning till sin bas. Under viigen rika-
de han in i en hird snoéstorm. Det blev
isbildning pi vingarna, och snart fann
han sig flygande elt par tiotal meter dver
sniklidda kullar. Isbildningen blev virre,
och han kunde inte hilla sig flytande
lingre. Trots att planet inte hade skidor
foretog han en ndédlandning. Pa slutt-
ningen av en kulle gjorde han en hérd
“pannkakslandning” f{6r att genom att
bricka landningsstillel gora det biista av
sitnationen och komma relativt lindrigt
undan.

Landningen férlopte enligt berikning
och planet sladdade genom snén som yr-
de omkring. Férsiljaren steg upp for att
titta efter hur planet klarat sig.

Did sade passageraren helt lugnt och
ovelande:

— Vad landade du hir for?

b

Orginell hiilsning

En av United Airlines “luftvirdinnor”
heter Vera Smith. Hon #r dotter till en
lokomotivférare, som varje dag for sitt
godstig pa en liten smalsparig jarnvig
i nérheten av Seattle. Vera Smith jobbar
pa flyglinjen San Francisco—Portland—
Scattle, och varje dag da det stora trafik-
flygplanet passerar over jarnvigen dir
godstiget “sniglar fram”, brukar pappa
Smith bldsa i sin angvissla som hilsning
till dottern som arbetar kanske en kilome-
ter ovanfor hang huvud. Att inte hon kan
hira faderns blasning spelar ju ingen roll,
men hon ser ju roken av honom i alla fall.

FLYGTIDNINGEN

?Jonsons horna” i Stilla havet

Vissa positioner aro av stor vikt for fly-
garna och for atlantflygarna finns t. ex. i
Stilla havet en plats mitt i oceanen som
fatt namnet “Jonsons horna”. Vem som
gett namnet 4t den #r det ingen som vet.
Denna flick #r bekant for varenda pilot
pa de stora amerikanska clipperplan som
flyga over Stilla havet. "Jonsons hérna”
ar naturligtvis ingenting annat #n en
punkt i luften ovanfor oceanen, men den #r
mycket viktig, ty det #Hr dir flygplanen
mellan Hawaii och San Francisco #ndra
kurs. .

Dess exakta position 4r 35 grader nord-
lig latitud och 145 grader vistlig longi-
tud. Om man kunde dra en rit linje
mellan Hawaii och San Francisco och se-
dan gi femtio mil norr om mittpunkten
sd skulle man befinna sig i. "Jonsons hor-
na”, Man vet att jorden roterar. Genom
att folja jordens rotation har man férkor-
tat oceanrouten och denna kurs kallas
storcirkel-routen. De stora passagerare-
planen spara tid och fa fordelaktigare vin-
dar genom att ta en sddan kurvlinje. Men
pa nagon punkt pi linjen méiste de Andra
kursen for att trdffa direkt pA Hawaii el-
ler San Francisco. Och ”Jonsons horna”
(Jones’s Corner) dr just den punkten.

ES

Fagelbo i flygplan

Rekordet i friga om underliga fagelbo-
platser torde innehas av en rédhakesinga-
re i England. Han byggde sitt bo i en
flygplanvinge. Maskinen stod vid Den-
ham, och fageln hade lagt sex dgg i boet.
Han vigrade hardnackat att limna det och
f6ljde med 100 km till Reading och sedan
tillbaka igen. Boet lag vil skyddat av en
stotta alldeles intill flygkroppen.

S4 snart maskinen kommit hem limna-
de fageln aerodromen, flog runt den ett
par ganger och vidnde sedan ater till boet.

Kom ihdg ‘

— Ack, om jag anat dette hade jag all-
tid flugit utan fallskirm!

Stork flyger med katt pa ryggen

Att en stork gor en flygtur med en katt
som passagerare #r en fullkomlig sensa-
tion, P& en dng i ndrheten av en bond-
gird i Lettland gick en kraftig stork och
flanerade. Icke langt fridn fageln lig en
katt och blinkade mot solen. Plitsligt
gjorde den nagra hopp mot storken och
satte sig pd den langbenta figelns rygg.

Nir storken fick kanna tjugo vassa klor
i nacken borjade den omedelbart flaxa med
vingarna. Startstrickan blev forstas lang-
re in vanligt, men efter ett Ggonblick flog
den upp i luften med katten pa ryggen.
Storken gjorde alla méjliga manévrer for
att bli kvitt den ovilkomna passageraren
— bland annat kunde en topproll tydligt
urskiljas av nagra modellflygare i nérhe-
ten — men intet hjéalpte. DA héjde den
gig ytterligare over marken. Plotsligt sdgs
en svart prick lésgora sig fran den vita
storkkroppen. Det var katten som ram-
lade ner. Underligt nog klarade den liv-
hanken trots det vadliga fallet, men si har
ju katten ocksi sju liv. Storken flog nag-
ra #revarv over angen och forsvann sedan
vid horisonten.

att prenumerera pd FLYGTIDNINGEN — helar endast 3: 75 kr.
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Vi rekommendera:

Malm i

SEV. MATTSSON

JARN: VAPEN: & SPORTAFFAR

Tel 20957 Ostergatan 18
e'{zuzo MALMDO
oidor, .. . .

bindningar £ stavar

i ledande mivken.

Glas, :
kristall och
wporslin

ﬁ&rmSé%rpakm/?

Carborundum & Alexite
Slipskivor, skurstenar & brynen.

VICTOR
Metallsagblad

DUREX
slipduk, slippapper & maskeringsband

SLIPMATERIALAFFAREN
MALMO

Vi leverera:

A
o

Tekniska gummivaror

Slangar - Oljor - Remmar

Maskinpackningar
— Tillbehsr till gengasaggregat —

A.-B. E. Bierregaard & C:o Elir.,

MALMGO

tel. 28886 tel. 23888

54
fﬁ"'ﬂﬂ 167 34
J?/’ﬂ TEL. 108a2

MALMO.

Under ovanstdende rubrik

infora vi 8. k. format-annonser med fal-
lande pris vid serieannonsering.

Inford antal ggr 1 2 3 4 b 6 7 8

18 35 51 66 80 90 98 104
9—flera ggr 12 kr. pr gang.

Pris kronor

Flygbetonade textforslag sdndas pid
begiran.

NYTT UTIFRAN

MILITARFLYGET I THAILAND har
nyligen avgkilts frdn armén och blivit ett
sjalvstindigt vapen. Nagon inhemsk till-
verkning av flygplan finnes ej, men de mi-
litdra verkstdderna i narheten av Bangkok
arbeta f. n. med konstruktion av egna ty-
per. I en speciell avdelning péagar expe-
riment med utprovning av inhemska tri-
slag som material for flygplan. Thailands
flygvapen anvinder f. n. flygplan av ty-
perna Curtiss Hawk, Vought Corsair,
Martin 139 och Avro 504 N. — Trafik-
flygningen, som pa de internationella ge-
nomgangsstrickorna fram till krigsutbrot-
tet ombesorjdes av Imperial Airways, Air
France och KLM, kan notera en betydan-
de utveckling. De rent inhemska flyg-
strickorna trafikeras av Aerial Company
of Thailand, vilket sdsom sin huvudupp-
gift tagit att frakta post till avldgsna de-
lar av landet. Sasom exempel pa detta
bolags effektivitet kan nimnas att det un-
der ett ar gjort 1.321 {flygningar utan
nagot som helst haveri. Under samma tid
fraktades 16.193.000 kg post, 1.784 kg gods,
och den sammanlagda flygstrickan var
153.542 km. Passagerare medtagas i re-
gel endast di post- och godsmiingden till-
later detta. I niirheten av trafikflyglin-
jerna finnas ett flertal savil ordinarie
som nidlandningsfilt. Sex storre flygra-
diostationer finnas. Aven flygviderleks-
tjinsten lir vara vil organiserad.

Nbh.
°

AEROKLUBBEN I IRAN har hos
Rearwin Airplanes Ine., Kansas City,
USA, bhestidllt 25 skolflygplan av typen

"(Cloudster”, tvésitsigt, hoégvingat mono-
plan med 120 hk Ken Royce-motor. Den
amerikanska tidskriften ”Aviation” med-

delar att meningen torde vara att i Iran
s4 smaningom sitta 1 gang med licens-
bygge av denna typ.

°

FORD MOTOR CO. arbetar vid sidan av
sin licenstillverkning av Pratt & Whitney-
flygmotorer pd konstruerandet av en egen
flygmotor. Det lir bli en vitskekyld V-12-
cyl. motor pd 1.500 hk, som bygges pd er-
farenheter fran foretagets bilmotor Lin-
coln Zephyr V-12.

®

EN FALLSKARMSJAGARBATALJON
bildas i USA. Det blir den forsta 1 sitt
slag ddr. Krigsministeriet har, enligt
meddelande fran Washington, for avsikt
att antaga 412 frivilliga som tjanstgjort
minsgt ett ar vid infanteriet. Dessa man-
nar komma att sammanforas med en liten
grupp fallskirmshoppare som f. n. ligger
och trinar i Fort Benning, Georgia. Fram-
deles Amnar man sidtta upp minst d&nnu en
fallskdrmsjagarbataljon. En sddan ar ut-
rustad med 386 revolvrar, 355 gevir och

30 fallbara cyklar. Nbh.
.

Vi tillverka o. lagerfira:
SKRUVAR
MUTTRAR
BRICKOR m. m.

Infordra offert!

A .EENDOR

Skruv- och Metallfabrik
STOCKHOLM, Ss

Wit B

Malmg
Upp genom luften jlyga
bekymmer och skoskav

om Ni liter FORSTORA
Edra tringa skor i

NILSSONS SKUMAKEF" Lundavigen 14

Telefon 17263
Snabbt, billigt.

Alla slags skoreparationer.

Auti,Trycksuker&Klichéer

on Sydsvenska Kliché- &
Tryckeri Aktiebolaget

Norra Vallg.16, Malmd Tel. 21660 - 21960

VARLDENS HOGSTA FLYGLINJE &r
beligen i Sydamerika, niirmare bestimt
mellan Buenos Aires och Santiago de
Chile. Trafikflygplanen méste hir gi in-
da upp till 8.000 m for att komma Gver
Anderna. Over detta viildiga fjillmassiv
ar vadret under hela &ret ogynnsamt, vil-
ket gor flygforarnas arbete mycket an-
stringande.

-

ETT SPORTPLAN AV LATTMETALL
har nyligen konstruerats av Naugle Air-
eraft Corporation, USA. Det dr tvésitsigt,
helt fribdrande och har en 75 hk Lyco-
mingmotor. Planet, som helt och héllet ar
byggt av ldttmetall, har provflugits och
uppnédde dd en maxhastighet i planflykt
av 208 km/tim. Landningshastigheten var
64—67 km/tim utan vingklaffar. Med fo-
raren ensam i planet uppniddes en stig-
hastighet av 457 m/min. Planet har fast
landningsstill, men det Ar meningen att sa
smaningom utrusta det med indragbart sa-
dant, varigenom det skulle vara mdjligt
att oka maxhast. till 240 km/tim.

Nbh.

Med detta nummer féljer som bilaga ett
inbetalningskort for prenumeration péd
FLYGTIDNINGEN.
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FLYGTIDNINGEN

GJ17-7
A W PA AVENTYR

SVENSK ORGINALSERIE AV GEORG M. SVENMSOM,

H ir birjar en av mest spidnnande Hventyrsserier om flygning som @ver huvud taget publicerats. Vi fa folja de bada
flygingenjorerna Georg Svenning och John Brennan under deras sagolika upplevelser i luften och pa marken,
i strid mot hidnsynsliosa fiorbrytare och under fredligt tekniskt arbete. De ha konstruerat och for gemensamt startkapital
byggt ett snabbt och synnerligen vindbart jaktplan och befinna sig nu pa sitt kontor i Stockholm, medan Mike, en privat-
flygare som varit de bada vénnerna till stor hjdlp, pa flygplatsen Gvervakar en idndring av flygplanet, kallat G. J. 1.

DET VAR MIKE ~ HAN
SAPDE ATr DOM ANDRAT P 2]
PR STABILISATORN Nuf [Pl
‘ UTMARKT JOHN !
Yi AKER UT TIL
FALTET ,

P,

SENARE ., O£ CORA MASKINEN KLAR Titl START,
FLYGCFALTET j

TIANARE PA ER BARA SOPPA FOR |-
GRABBAMR~-V! HAR| [ SA DAR 2
FIX AT MASKINEN

NI BEHOVER VALY [/7A DET RACKER.
£ EOTT'

B o
y/;

MAR. GEORG ?

N

UNDER TIDEN , PA

5A DAR JA, DET

vAR BARA RIT-
KONTORET". NINGARNA VI
AR INGENJOR GEORG |NEJ vAR- VILLE HA —

SVENNING

7

ANTTRA TACK SR MYcKET])
o SOTNOS HALSA

CHEREN"!

FFBAR JKEN  HAN
7T ELLEN HANS
KOMPANJAON
1A HAR, FOR
: LLLFALLET.

TITTA FPA DEN DAR

o DAREN JOHN!~HAN ~ <AT
T S e bDYRKER RAKT RoOT AT
— oss 11! £°
,—~’J_ P L

Bista julklappen

PRESENTKORT
pd FLYGTIDNINGEN 1941
pris endast 3:75 kr.

pris 35 ore, okat sidantal. Fyll i bilagda inbetalningskort och inlimna det redan i dag pa nirmaste postanstall. Ni erhaller dérelter

omgiende rekvireral antal presenlkort i trevligt utférande och med texten "GOD JUL tillénskas av ... Om s& 6nskas kan
foljande text pa presentkortet erhallas i stillet "GOTT NYTT AR tillénskas ay__________ ', eller "HALSNINGAR ”. Finnes
ingen anmirkning pa rekvisitionen siindes presentkort med texten "GOD JUL tillonskas av.__. ", Ombud antayas pa de platser ddir vi ej dro

Den virdefulla julgavan som alla kan ge alla, siviil damer som herrar.
Presenten som paminner om givaren under hela niista ar.

Kan Ni tinka Er en bittre julklapp i detta prislige? Nej, siikerligen inte.
Kom ihdg att hela svenska folket ir flygintresserat och att Ni har minga
véanner och bekanta som skola ihagkommas! Vi limna dirfor ett

SPEB'ALEBBJUBANDE: Tre presentkort endast 10:— kr.

Fem presentkort endast 15: — kr.
Glom inte att prenumerera pi FLYGTIDNINGEN idven till Er sjilv!
FLYGTIDNINGEN utkommer den 1 varje méanad och innchiller massor av
bilder, artiklar och nyheter fran flyget inom och utom landet. Losnummer-

vanearaniarada  Roandie ambhodenillbharl



Vi rekommendera:

Malmi

Ar Ni i behov av ldgenhet

------------- e T T

Hyr di genom
FIRMA OTTO ABERG

Sédergatan 28 Tel. 22367-22683

Verklyg och férng-
denheter alla slag.

MALMO MASKINAFFAR — Malma

CHAMPION Tindstijt
jor flygmotorer!
*

Aktieholaget
AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN

Stockholm MALMO Géteborg

ﬂNTUHSMUBLEH

MASKINAFFAREN

ECKERSTROM & SAMUELSON

Adalgatan | MA Tal. 25716

SINON EDSTRGM A/B.
MALMUO

Internationella transporter

Ombesorja befraktning och
transport av flygplansmaterial.
A R R T PN W ST

Telegr.: EDSTROM, Tel. 71075 (Vixel)

KOP EDRA Monum i

NYIT UTIFRAN

Vi vekommendera:

SPORTFLYGET I USA har fatt ett
kraftigt stod fran Bank of America, i det
banken fr. o. m. september beslutat garan-
tera privatflygares inkop av sportplan av
typerna Piper Cub, Aeronca, Luscombe, Er-
coupe, Stinson 105, Taylorcraft och Por-
terfield. Koparen erldigger till fabriken
en tredjedel av priset. Resten, som ej far
dverstiga 3.000 dollar, finansieras av ban-
ken, varpa koparen far ett amorteringslan
lopande med 6 % rinta. Dessutom betalar
koparen till banken forsdkringsheloppet,
11 % av inkopspriset, samt 1 % pa det av
banken till fabriken erlagda beloppet. —
Under forsta veckan tecknades 55 dylika
kontrakt till ett belopp av i runt tal 100.000
dollar.

Nbh.

BAMBU SOM SEGELPLANMATE-
RIAL har kommit till anvindning i Japan.
Konstruktéren Kenichi Mayeda har byggt
ett segelplan, kallat "Mayeda-Teishin Shi-
saka”. Det har en spiannvidd av 11,2 m,
langd 5,8 m och en tomvikt av 90 kg. Stom-
men i sévidl vinge som roderorgan bestar
utslutande av bamburbr.

Nbh.
(-]

JAPANSKT SEGELFLYGREKORD har
satts av den koreanske flygaren Ryuzo Asa-
kawa. Under en veckas segelflygtivlingar
i Hsinking slog han nimligen det gamla
rekordet i strdckflygning, som lydde pa 71
km. Asakawas distans blev 96 km, och den
anvinda tiden var 2 tim 11 sek.

D:r Satoh, en japansk expert pid omré-
det, sdger att forutsdttningarna fér segel-
flyg i Mandschukuo #ro synnerligen goda.

Nbh.
o

ETT FOLKFLYGPLAN har konstrue-
rats av den militdra flygplanfabriken i
Cordoba, Argentina. Planet, som Ar tva-
sitsigt och har en motor pa 50 hk, uppges
komma att kosta omkring 5.000 pesos, mot-
gvarande 1.150 dollar — ett pris som né-
got understiger kostnaden for en tvador-
rars Ford av lyxklass med standardutrust-
ning. Ett likvAardigt sportplan skulle, om
det importerades fran USA, gi pa c:a
9.000 pesos, papekar den amerikanska flyg-
tidskriften ”American Aviation”. TFabri-
ken berdknas kunna framstilla 10 plan per
manad. Man vill med forsidljningen av det-
ta "putterplan” bidraga till att driva fram
det argentinska -civilflyget och samtidigt
astadkomma en reserv av militira flygfo-
rare. — Fiérdhastigheten torde bli 140
km/tim och aktionsstrickan 560 km.

IRAN STARKER FLYGET genom att
organisera nya flygklubbar och utbilda ett
stort antal civilflygare, meddelar den iran-
ska pressen. I Teherans flygklubb ha spe-
cialkurser for flygteknik inréttats, och in-
om den nidrmaste tiden lir det dven bli
en flygskola i denna stad. Statsunderstod
for inkdp av skolflygplan utdelas.

Nbh.

Malmi

- MATTOR, alla slag
MUBELTYGER
GARDINER m. m.

Stirsta  urval fill fordelaktigaste priser hos
: .,
Ovcientaliska IMattaffacen

Sddergatan 18 MALMO Tel. 27058, 16248

*GRUNDADT 1890

Anviind SKANDEX-

kortsysiem vid behov
av lagerkoniroll iver

llygmaskinsdelar.

SVENSK TILLVERKNIN G

SVENSKA SKANDEX AKTIEBOLAGET

Goteborg STOCKHOLM Malmb

RQYAl

MASKINAFFAREN
ECKERSTROM & SAMUELSON
Adelgatan 1 MALMOU  Tel. 24121

Aktiebolaget
Malmé Affarstryckeri

Bokiryckeri
=

x : Mangarig leverantér
Bokbinderi
e {1l A/B Aerofransport

Uniforms-MOSSAN

med rdtta stilen

Lundhladhs Piilsvarualiir

HALSINGRORG

Tillskriv oss och vi sénda den
omgdende till Eder férlaggning.
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