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KRIGSLARDOMAR

Tiden mellan tva krig brukar ofta vara
fylld av allehanda militira teorier. Exper-
ter och andra kritisera de gingna Krigs-
hiindelserna och bygga med ledning av kri-

tiken upp nya teorier om hur nista krig -

skall foras. Niar “nésta krig” bryter ut
tiga de militdra experterna endera pa order
eller dirfor att de begripa att prat icke
gir ihop med rationellt militdrt arbete el-
ler den nédvandiga militdra sekretessen.
Om krigshindelserna vet man som regel
icke mycket forrin efter en avsevird tid,
och det dr sviart om ens mojligt att gora
niagra bedémanden eller slutsatser. I dessa
hinseenden skiljer sig det nu pagiende
kriget icke principiellt fran tidigare krig
utom i ett hiinseende. Man kan namligen
redan nu sdga att flygvapnet dr det nutida
krigets viktigaste vapen.

Redan krigets forhistoria visar hur pass
allvarligt liget bedomdes for de stater som
icke hade ett starkt flygvapen. Forre
brittiske ambassadioren i Berlin, Sir Neville
Henderson, omtalade hiromdagen att Stor-
britannien gav efter i Miinchen-forhand-
lingarna emedan det brittiska flyget var
det tyska alltfor underligset. Niar kriget

elva méanader senare dock brot ut visade

sig dessa farhdgor riktiga. Polen, som ha-
de huvudsakligen spaningsplan i sitt for-
svar, krossades pA nagra veckor. Norge,

Danmark, Holland, Belgien och Frankrike
besegrades och sattes under tysk ledning
pa ett par manader, och virlden stod fri-
gande: "Hur #dr detta mojligt? Ha tys-
karna ett hemligt vapen, som gor dessa
sagolika framgingar mojliga?” — Svaret
ar enkelt: De besegrade hade inget flyg —
eller dtminstone inga flygvapen virda
namnet. De franska trupperna, som veko
fran linje till linje, svarade befolkningen
vilken anklagade dem for flykt: Vi ha
inga flygplan”.

I dag vidjar Greklands regering att fa

flygplan — en vidjan som vi kinna igen
fran det finska krigets dagar. Giv oss
flyg!

De tyska framgidngarna dro till stor del
det tyska flygvapnets. "Hirens tapperhet
och slagkraft kunna endast gora sig gil-
lande inom de omriden som flygvapnet
avskdarmat” heter det i en tysk hogkvar-
terskommuniké efter vapenstillestandet i
Compiegne. I strid savdl mot som tillsam-
mans med flottan har tyska flygvapnet
haft stor betydelse. — Det tyska flygvap-
net dr i huvudsak upphyggt pa den korta
tiden av sju dr. Dess materiel iir av god
modern klass men torde nippeligen kunna
betecknas som hemlig for motstindarna.
Personalen iir overlag ung och synbarligen
besjilad av kraftig anfallsanda. Det &r
alltsa inga mirkvirdigheter i egentlig me-
ning som konstituera det tyska flygvapnets
styrka, utan det ir mirkvirdigt val till-
varatagna resurser.

Det svenska flygvapnet har linge varit
forkrympt i vaxten till fdlid av snava
budgetramar, avundsjuka och konservatism.
Det har icke saknats varnande roster, som
forutspatt flygets betydelse i det krig som
nu rasar i Europa, men de ljodo ohorda
eller avvisades utan resonemang. Vi ha nu
intet att vinna pi ett svenskt ridttarting a la
Riom, dir de for de franska vapnens mi-
serabla tillstind ansvariga stillas till doms.
Men det maste fordras av dem som leda
landets oden att de — om icke forr sa nu
— gitta in all kraft pid att stirka vart
flygvapen. En del lir vara gjort, men det
finns siikert mera att géra, och det miste
gioras snart och rationellt utan hinder av
konservatism och forlegade principer. El-
jest kanske det Hr vi som en vacker dag
fi utsinda en viddjan om flygplan: Giv
oss flyg!

Ostgdtamasterskap i modelifiyg

anordnas av Norrképings modell- och se-
gelflygklubb sondagen den 8 dee kL. 10.50—
14.30. Plats blir filtet mellan Dagsbergs-
vigen och 0. stationen. Allmin och més-
tarklass tidvla ihop utom i klass SC (se-
gelmod. 150—250 em). Efter tévlingarna
har NMSFK en del trevliga overrask-

Flygklubbarna

prenumerera

I likhet med i 4r komma flygklubbarna
att erhélla billighetsprenumeration pa
FLYGTIDNINGEN for 1941 under forut-
sittning att den sker genom styrelsen och
omfattar samtliga klubbmedlemmar.

Redan nu ha tre flygklubbar prenume-
rerat p4 FLYGTIDNINGEN for 1941,
namligen:

Tekniska Hogskolans flygklubb, Stockholm

Eskilstuna flygklubb, Eskilstuna

Kronobergs flygklubb, Vixjo.

Fo6lj dessa klubbars exempel! Tag upp
frigan pa nista sammantride! Dylik
klubbprenumeration stidrker intresset och
samhorigheten ytterligare inom klubbar-
na. Samtidigt erhélla medlemmarna en
patagbar valuta for sina medlemsavgifter;
vilket dr av stor vikt just nu, di restrik-
tioner o. s. v. avsevirt beskurit flygklub-
barnas verksamhet.

Under nista 4r — som hittills — komma
vi att pa alla sitt sbka tillvarataga flyg-
klubbarnas intressen och ingéende behand-
la allt om motorsportflyg, segelflyg och
modellflyg. Vi ha for detta dndamél knu-
tit goda forbindelser med utlindska orga-
nisationer och tidskrifter, och som bekant
dro dessutom Sveriges ledande flygskri-
benter medarbetare i FLYGTIDNINGEN.

Vart motto #r: "Populdr stil for att fa
hela folket flyghagat”.

Rent personligl

Den for sina fortjinster som pionjér in-
om ambulansflyget i Norrland kinde fly-
garen och fanjunkaren Carl Ferdinand
Cornelius har utnimnts till lojtnant i flyg-
vapnet. Det #dr mitt under aktiv tjanst
inom var forsvarsheredskap som han fatt
mottaga denna synnerligen ovanliga ut-
markelse, vilken annars brukar komma un-
derofficerare till del forst vid pensionsav-

gang.
L ]

FORLOVNING har ingatts mellan segel-
flygaren ingenjor Alfred Aue-Pogatschnigg
och froken Stina Eriksson, bada fran Vis-
terés.

ningar i beredskap, bl. a. filmforevisning.
— Anmilningar fran modellflygare eller
klubbar som ej fatt direkt inbjudan skall
vara NMSFK tillhanda senast den 5 dec.
NMSFKs adr. #r Civiling. G. Ostman, N,
Kungsg. 16, Norrképing. (Se i dvrigt
gid. 19.)

MEDALJER PLAKETTER FORENINGSMARKEN HEDERSTECKEN

Skisser och kostnadsférslag fritt p& begdran

Kungsgatan 17 SPORRONG (81? C(O)o Stockholm 7

"SPORRONG & CO.

Telefon: namnanrop




DAGENS
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ALLEBERG

Det dr inte var dag man f&r uppleva den
glidjen att se en stormande aktion s#ttas
i gng for en stor sak. Vi mena naturligt-
vis segelflyget. Och alla FLYGTIDNING-
ENs lasare forsta ocksa att det nArmast
galler KSAKs grandiosa uppslag: inrit-
tandet av och propagandan for ALLE-
BERGSFONDEN.

Vad ar da denna fond, uttryckt i fak-
tisk korthet? Jo, en under speciell for-
valtning stdlld fond, avsedd att anvindas
for fasta anldggningar vid Sveriges forsta
permanenta segelflygliger pa Alleberg, 3
km utanfor Falképing, samt for rena drift-
kostnader for det svenska segelflyget.

Den senaste méanaden har det varit
ganska tyst utdt pA KSAK-fronten. Vi ha
undrat lite smatt over om ev. utkallelser
till militdrtjinstgoring eller liknande lagt
band p&4 arbetet. Nu forstd vi... och
fréjdas over det resultat som det inre ar-
betet under stor tystnad medfort: Alle-
bergsfonden steg forsta dagen till 8.000 kr.
— andra dagen till 22.000, och tredje da-
gen hade 35.000 kr. flutit in. Matte det
overvildigande antalet av alla dem som
mottagit stiftarbreven pad 100 kr. insdnda
det i sjdlva verket blygsamma beloppet och
darigenom sta fadder till en ny svensk ge-
neration: Allebergsungdomen!

De noggranna undersokningarna av ter-
ringen vid detta sagoomspunna vistgota-
berg ge ju vid handen att platsen blir en
viardig parallell till Rhon, Jamijarvi och
allt vad de heta, déssa segelflygets hogbor-
ger. Vi mdste utnyttja en sadan nationell
tillgdng som Alleberg. Dér mdste nasta
sommar finnas ett segelflyglager. Denna
gamla kulturbygd star fram i ett nytt ljus:
naturrikedomar sokas numera annars i det
méktiga ungdomsbrusande Norrland och
endast i undantagsfall i en vis och nagot
gammalmanstrott nejd som Vistergétland.
"Vi hidlsa Dig, Viastgota rike...” Tack
for vad Du givit oss segelflyghigade! Vi
komma aldrig mera att kalla Dig gam-
malmanstrott, nej, pd sin héjd en till mo-
gen alder kommen ungdomens vén...

Ni vistgotar, alltsi dven goteborgare!
Det blir nu for er en stolthet att fa det
svenska huvudsegelflygligret forlagt 4ill
ert landskap. Diarmed foljer sidkert att
man kan forvinta stort finansiellt stéd
fran det hallet till fonden, vars postgiro-
konto har nummer 55570. S& hir skriver
t. ex. en goteborgare till red.: “Allebergs-
fonden, ja, den méste vi stédja! Hir i
Gotet har vi bildat ett litet bolag av se-
gelflygare som satsat var och en efter sin
forméga och stidllt pengarna till Chalmers
segelflygklubbs forfogande for lésande av
till en borjen ett stiftarbrev... kanske
flera s4 sméningom.” Det dr de ritta ta-
gen! Ni unga som inte ha rad att var for

sig losa ett stiftarbrev med 100 kr. kunna
alltsd sl& er jhop med négra likasinnade
och tillsammans skaffa er ett bevis for att
ni givit landets segelflyg ett gott handtag.
Bilda sddana sma bolag runt hela Sverige!
Saken Ar vird det — ty "segelflyget kallar
Sveriges ungdom”.

En annan sak: inte ska v#l vi stockhol-
mare, norrlinningar, skiningar och allt

vad vi nu heta lita goteborgarna vara
viarst. Nej, upp till #del tidvlan! Har
ska krigas...

Skulle vi inte kunna tivla linsvis? Vad

sdger Aeroklubben?

— Jo, gédrna, svarar ing. G. H. Dérantz
pa FLYGTIDNINGENSs forfragan om for-
slaget samt fortsitter: Passa samtidigt
pa att tala om f6r norrlinningarna, som
yttrat missnéje med lagrets forliggning
till denna for dem avldgsna plats, att Al-
leberg ar det forsta riktiga ligret — vi
ska nog komma ihdg Norrland ocksa, si
snart vi hinner! Men di Alleberg nu blir
det centrala ldgret vill vi givetvis ocksa
se norrlinningarna som stora bidragsgiva-
re till fonden!

Vi utlysa dérfor nu en tédvlan ldnen
emellan. Den 1 januari fir Ni den forsta
rapporten genom FLYGTIDNINGEN.

Vi vianda oss dven till flygklubbarna ri-
ket runt med en anhallan och uppmaning:
"Hjalp Ert lan bli viarst i lanstdvlingen
for Allebergsfonden! Organisera en upp-
lysningsverksamhet, bearbeta alla stor-
gubbar sa att dessa teckna sig fér minst

HAR SAMLAS VI

svenska ungdom for att med hiinfirelse och
arbetsvilja fora svenskt segelflyg framét

OM NI

hjdlper till att skapa de nédviandiga eko-

nomiska forutsittningarna genom  att

ett stiftarbrev var, uppmuntra till ndmn-
da "smébolags” bildande och rekvirera si
snart Ni ser hur landet ligger erforderligt
antal stiftarbrev fran KSAK. En synner-
ligen viktig detalj i Er upplysningsverk-
samhet dr ortstidningarna. Lat ett par in-
flytelserika styrelseledamoter bestka chef-
redaktorerna eller direktorerna och bedja
dessa att for den stora sakens skull inte
spara pa trycksvartan! Men det giller att
ga forsynt tillviga, ty ett pockande upp-
tridande kan forstora det hela — betink
att det inte dr flygklubben som bestimmer
hur tidningen ska redigeras. Forsok att
utverka en systematisk bearbetning av
resp. tidnings ldsekrets. Text- och bild-
material stélls med ndje till forfogande
av Aeroklubbens sekretariat, S. Blasie-
holmshamnen 6, Stockholm, tel. namnanrop
"KAK”. Dessutom kanske det finns néi-
gon inom Er klubb som kan skriva special-
artiklar for den tidning som ev. onskar
sadana. Dagspressen har redan forut
giort svenskt flyg stora tjinster, varfor
det dr att formoda att hrr chefredaktirer
aven nu — nir det giller dels en riksvik-
tig institutions vara eller icke vara, dels
att for varje tidning medverka till det egna
lanets topplacering i linstivlingen for Al-
lebergsfonden — komma att stédlla sig for-
stdende och hjdalpsamma!

" Nir teckningen av bidrag till fonden dr
avslutad bindas stiftarbreven in och for-
varas vid Allebergs segelflygliger som en
erinran infér kommande slikten om de se-
gelflygets gynnare vilka lade grunden till
det svenska segelflygets utveckling. De
stiftarbrev som komma frian klubbarna i
form av “smabolag” fi klubbens namn p3
framsidan och givarnas pi baksidan. Alla
bidragstecknare kunna siledes Aterfinna
sina namn i den mirkliga boken nir de si
smaningom h#lsa pi vid ligret!

Har Ni alltsd fatt Aeroklubbens utom-
ordentliga broschyr "Segelflyget kallar
Sveriges ungdom” jamte stiftarbrev s
fyll i det senare och séind in 100 kr. Vill
Ni ha flera brev, for Era familjemedlem-
mar att teckna pa, si rekvirera hos Aero-
klubben! Ar Ni ”smabolagsman” si be-
sok vanner och bekanta med en tecknings-
lista i handen — antingen Ni nu fatt stif-
tarbrev eller imnar sinda efter detta se-
nare.

Men drgj inte med Ert bidrag! Det gil-
ler att skynda pid om nagot skall hinna
goras. Siand in beloppet nu genast!

Den primara anledningen till att alla bora
vara med som bidragsgivare till Allebergs-
fonden #r: "Segelflyget som véalorganise-
rad folksport betyder fér varje land en
enastiende tillgdng av modig, insatsberedd
ungdom”.

BETALA IN EDERT BIDRAG TILL ALLEBERGSFONDEN
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— Fran vér flygmilitire medarbetare. —

S peloppningen i den nu pagaende kraftmit-
ningen blev icke den som méinga vintat
sig. Krigshdndelserna inleddes varken med
"attaque brusquée” eller blixtanfall utan
kommo som en foljd av en langre tids di-
plomatiska notvaxlingar och darunder
stindigt stegrad spinning. Redan i de di-
plomatiska forhandlingarna spelade flyget
en betydande roll. Ribbentrops och Hen-
dersons resor mellan de politiska malteent-
ra skedde med flyg. Mangen hoppades i
det lingsta att de mojligheter att snabbt
ernd personlig kontakt som detta vart mo-
dernaste kommunikationsmedel erbjuder
skulle bidra till att ridda freden, i likhet
med vad som blev fallet vid september-
krisen 1939. Men forgives.

Den 1 september borjade den tyska of-
fensiven over den polska griansen. Samti-
digt anfollo tyska bombforband ett stort
antal flygplatser i Polens inre. Av den
ringa verksamheten fran polskt flygarhall
att doma verkar det som om den tyska
flygbasbekimpning vilken dven utstricktes
att omfatta polska flygplan- och motor-
industrier varit effektiv. Ett annat skal
till det polska flygvapnets ringa aktivitet
var dess struktur. Omkring 50 % av det
omkring 700 krigsflygplan starka flygvap-
net utgjordes av for arméspaning avsedda
forband, 36 % av jaktférband och blott

En forklaring
och

ett tack

Di FLYGTIDNINGEN fir ett ar sedan
startades hade det nu pigiende kriget re-
dan borjat aterverka pd konjunkturliget.
Planeringar och forberedelser for att starta
denna tidning hade da pagitt i Gver ett
halvt ar och alla detaljer voro nogsamt for-
beredda. Betryggande startkapital sakna-
des emellertid, och minga varnande roster
hojdes mot en start i dessa tryckta tider.
Trots detta gingo dock tidningens stiftare
till verket med mycket sma ekonomiska re-
surser men med dess storre entusiasm, ar-
betsvilja och energi for att bidraga till fly-
gets popularisering i landet.

Vi maste erkdnna att de tvivlande hollo
pa att fa ritt. I stillet for den Oppna
famn som vi optimister trodde skulle mita
oss mottes vi pA manga hall av misstink-
samhet och pd en del hill av intensivt mot-
stand. Vi erhdllo till och med ett brev fran
en kind firma i Stockholm i vilket utlova-
des en ganska stor aktieteckning — brevet
visade sig vara forfalskat! Svarigheterna

15 % av bombforband. Trots vissa inkdp
under de senaste &ren i England och
Frankrike torde den polska flygmaterielen
ha varit skidligen omodern. For en del ar
sedan framkommo en del lyckade konstruk-
tioner av jaktflygplan, men detta torde ha
varit den enda i verklig bemirkelse moder-
na flygmateriel som polska flygvapnet for-
fogade over vid krigsutbrottet. Nagon in-
hemsk konstruktion av bombplan torde i
varje fall icke hunnit verka sa langt att
storre krigsdugliga forband kunnat upp-
sittas.

Om ovanstdende antagande angdende
verkningarna av de tyska flyganfallen
mot polska flygstationer dr riktig visa de
betydelsen av att ha ett snabbt mobiliser-
bart flygvapen, vilket redan forsta krigs-
dagen kan intaga en spridd basering pa i
forvig forberedda och sd vitt mdjligt hem-
lighallna krigsflygfalt. Det polska flyg-
vapnets avvigning mellan de olika flygsla-
gen var icke heller lycklig med hansyn till
de uppgifter vapnen forelagts. For ett me-
ra bombbetonat flygvapen hade erbjudits
stora méjligheter att angripa den fientliga
arméns forbindelselinjer bakét, vilka for
varje timme blevo allt mera uttinjda och
ddrmed ocksa allt sarbarare.

Allt ifrdn forsta krigsdagen angrepo
tyska flygstridskrafter oavbrutet polska

E———

hopade sig, men arbetet intensifierades i
motsvarande grad, och genombrottet kom.
I dag sta vi pa stadig grund och biittre idn
nigonsin rustade att under kommande Aar
arbeta ofortrutet for vart mal: "Ett flyg-
hdgat svenskt folk”.

Vi be hirmed att fi framfora vart stora
tack for det gangna arbetsdret till alla
medarbetare och den stora lasekretsen
samt icke minst till vira annonsirer, vilka
stindigt oka i antal. Tack for att Ni
hjdlpt oss in i medvind med Edra bidrag i
en eller annan form! Tack for de méinga
uppmuntrande brev Ni sint oss! Tack for
Ert stora intresse!

Vi viga vil hoppas pa Ert sikra stod
dven under nista ar?

Var stillning kommer — som i ar — att
bli fullt neutral i alla avseenden. Vi taga
bestimt avstind frin oppositionell instill-
ning till forsvaret, statliga och kommunala
verk samt legala organisationer i de fall
dessa arbeta for att pa ett oegennyttigt sitt
utveckla den svenska flygningen. Inga pa
fakta grundade uppgifter eller forhillan-
den komma dock att fortigas eller behand-
las ensidigt.

FLYGTIDNINGEN kommer icke att fa-
vorisera nagon eller nigra organisationer
eller foretag.

ALLEBERGSFONDEN

behdéver aven

Ert st16d.|

Postgirokonto n:r 55570

arméns forbindelselinjer. Framsdnda for-
stirkningar stoppades, broar raserades och
jarnvigslinjer upprevos, varefter mark-
trupperna blevo ett latt byte for de over-
lagsna tyska arméférbanden. I en del ske-
den, dédr tyska trupper hade svart att halla
den synbarligen pa forhand noggrant ut-
stakade framryckningsplanen, insattes
bombférband till direkt angrepp pa fien-
dens markstridskrafter for att minska
motstidndet. Polska motangrepp med flyg
i liknande syfte forekommo synbarligen en-
dast i ett eller ett par fall, dir de dock
icke fingo mer dn lokal wverkan.

Tyskarna hade pi den polska krigsskade-
platsen herravildet i luften. Slutsatsen av
detta dr att jaktflyg och luftvirn ensamma
icke utgora ett effektivt luftférsvar. Flera
tecken tyda pi att den tyska flygstyrka
som insattes pa ostfronten var jamforelse-
vis liten, men icke forty dstadkom den stor
verkan, For att halla den flygintensitet
som erfordrades dirfor dr det mycket san-
nolikt att denna flygstyrka i huvudsak an-
vinde sig av framskjutna baser. En si-
dan basering mojliggjorde dessutom ett
snabbt ingripande i direkt anslutning till
markstridsligets utveckling. Hade po-
lackerna haft ett spritt baserat bombflyg
av dven jamforelsevis ringa styrka hade
de tyska flygstridskrafterna fatt tillbringa
en stor del av sin tid med att uppsoka och
sl4 detta innan de kunnat anviéinda fram-
skjutna baser i den utstrickning som tyd-
ligen blev fallet. Anfallsfrekvensen fran
bakre baser hade med samma styrka pd
de insatta forbanden blivit avsevirt
mindre,

Vart huvuddndamal dr att pa ett popu-
lirt och hovsamt sdtt behandla alit om
flygning och flygare och soka fa till stand
ett intimt samarbete mellan verkande or-
ganisationer och den stora allminheten —
allt till gagn for fly@hingens kraftigaste
utveckling och popularisering.

Redan fran starten avsigs att FLYGTID-
NINGEN skulle bli flygfolkets egen tidning
och att den skulle dgas av sin lidsekrets.
For att soka genomfira detta ha i tidning-
ens spalter alla flygintresserade inbjudits
till aktieteckning. Manga ha dven bundit
sig for en eller flera aktier. Tidpunkten fir
aktiebolagets bildande var utsatt till den 1
oktober i ir, men pia grund av den oerhor-
da arbetshorda som pavilat inom tidning-
ens expedition tjdnstgérande personal ha
alla detaljer for bolagets stiftande #nnu
icke medhunnits. DA dessutom tvd mycket
arbetsamma maénader sta for dorren, decem-
ber och januari med alla registreringar av
prenumeranter etc, har bolagsbildningen
definitivt uppskjutits till den 1 februari
1941, och hela #rendet iir nu dverldmnat till
tidningens advokat for utformning av de-
taljerna. .

Genom den framflyttade tidpunkten kan
anmilan om aktieteckning fortfarande ske
t. 0. m. den 15 januari 1941. Vi hoppas att
dnnu flera flygintresserade nu skola passa
pa att g in som deligare i flygfolkets
egen tidning. Aktierna komma att lyda pi
50 kronor. Glom ej att anteckna Er i dag
for en eller flera aktier!

Annu en ging tackande for visat intresse
onska vi Eder samtidigt GOD JUL!



REPUBLIC

AVIATION CORPORATION

The Guardsman

LATT BOMBPLAN OCH JAKTPLAN . . . Det snabba och vindbara tvisitsiga
stridsplanet Republic Aviations Guardsman, som nu befinner sig under mass-
produktion for export, fyller tva viktiga uppgifter . . . faller sdsom latt
bombflygplan éver 600 kg. hogexplosiva bomber frin en fullandad upphing-
ningsanordning med storsta precision . . . har sdsom jaktflygplan, utrustat
med savil fasta som rorliga kulsprutor, en forut ouppnidd aktionsstricka

av 2.900 km. och bibehallen effektivitet under tjanst pi de storsta hojder.

REPUBLIC AVIATION CORPORATION

Leverantérer till ‘U, S. A:s regering och andra nalioner over hela virlden,

Farmingdale, Long Island, New York, U.S. A. . . . Telegramadress: REPUBAV

FLYGTIDNINGEN n:r 12/1940




























































