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TIDNINGEN maLmO

Aktuell tidskrift for civil och
militdr flygning.
Utkommer den 1 i varje ménad.

Redalktion och huvudkontor: Sallerups-
vigen 26 a, Malmad.
Telefon: 746 66. Postgiro: 1476 60.

Redaktor: Harald Millgard.
Ekonomichef: Erie Bjurhovd.

Prenumerationspris:
i Sverige per ar 2: 75 kr.
i utlandet per ar 3: 75 kr.
Losnummerpris 25 ore (i utlandet 35
ore).
Annonspris: 3b ore per mm.
Annonser och meddelanden skola vara
huvudkontoret tillhanda A senast 14
dagar fore utgivningsdagen.

Meddelanden av alla slag adresseras till
FLYGTIDNINGEN, Malmo, och ej
till enskilda redaktionsmedlemmar.

Eftertryck med angivande av killan till-
lates.

KUNGL. SVENSKA
AEROKLUBBEN

#r centralorganisation fér det svenska ci-
vilflyget. Till Aeroklubben #ro f. n. an-
slutna 68 lokala flygklubbar med ett sam-
manlagt medlemsantal av 6.000. 47 av
dessa klubbar ha segelflygning pa pro-
grammet, och ytterligare ett antal klub-
bar synas komma att upptaga segelflyget
d& ecivil motorflygning med hinsyn till
bensinrestriktionerna icke Ar mdjlig.

Medlemskap i KSAK kan vinnas genom
intridde i nagon av de lokala klubbarna
eller direkt i centralorganisationen. Aero-
klubbens adress #r: S. Blasieholmsham-
nen 6, Stockholm. Upplysningar betrif-
fande medlemskap limnas dven per tele-
fon 113134, For ovriga upplysningar ro-
rande klubbens verksamhet h#nvisas till
telefon namnanrop "KAK?”,

Viisterds 1lygklubhb

har prenumererat pd FLYGTIDNINGEN
for samtliga medlemmar.

FLYGTIDNINGENS adress

har dndrats till: Sallerupsvigen 26 a, Mal-
mo. Post adresseras med fordel dven en-
dast: FLYGTIDNINGEN, Malmé.

FLYGTIDNINGEN odkar sidantalet

Fran och med decembernumret kommer
FLYGTIDNINGEN att &ka sidantalet.
Denna 6kning har blivit noédvindig pé
grund av den stora tillstromningen av ma-
terial fran vira méanga och trogna medar-
betare i Sverige och utlandet.

FLYGTIDNINGEN &r populédrt upplagd
for att finga en lisekrets som stricker sig
dven utanfor de flygsakkunnigas led. Det
har den dven lyckats med, ty i dag salufo-
res FLYGTIDNINGEN av Pressbyrans

_tidningsaffirer pa 364 orter samt genom

127 egna ombud over hela landet. Dessut-
om siljes tidningen i Norge, Danmark och
Finland av sdvil egna ombud som institu-
tioner motsvarande Svenska Pressbyran.

Genom det okade sidantalet kommer
FLYGTIDNINGEN #dven att kunna be-
handla de rent tekniska detaljerna i storre
utstrickning dn hittills. For detta #nda-
mal ha goda forbindelser knutits med le-
dande svenska och utlindska flygsakkunni-
ga samt med virldens fornamsta flygtid-
gkrifter och andra tekniska k#llor. I sam-
ma grad kan #Hven forstroelselisning om
flygning, som tilltalar den breda publiken,
fa en vil tillm#tt plats till gagn for fly-
gets popularisering hos sdvil hog som lag.
Vi arbeta for att séka f4 varje svensk man
och kvinna vunnen for flygets sak. Flyget
hor nu- och framtiden till, och ju flera vi
lyckas intressera desto forr nd vi malet.

FLYGTIDNINGEN har pa den korta tid
av endast 11 manader som den verkat bli-
vit en populir flygtidskrift och som sidan
antagits som klubborgan for manga av lan-
dets flygklubbar.

Det #dr dven ganska naturligt att vara
flygklubbar gatt in for FLYGTIDNING-
EN, di tidningen alltid sokt att p& bista
siatt tillvarataga flygklubbarnas intressen
och att for klubbsaken intressera si manga
nya medlemmar som mojligt genom att
neutralt, sakligt och populidrt behandla allt
om flyg och flygare.

En annan orsak till att flygklubbarna
blivit intresserade av FLYGTIDNINGEN
torde vara att tidningen &r lojal in i min-
sta detalj och att den pa allt sétt stker
stodja Kungl. Svenska Aeroklubben i dess
uppoffrande arbete med att soka fa hela
svenska folket flyghigat och anslutet till
huvudorganisationen — som bor och skall
stodjas!

Inom ramen for nuvarande resurser har
FLYGTIDNINGEN &dven stkt bispringa
till KSAK anslutna flygklubbar ekonomiskt
genom att gratis infora kungbrelser om
sammantridden, flygdagar o. d., ldmna bil-
lighetsprenumeration fér medlemmarna och
slutligen genom att bevilja flygklubbarna
50 % rabatt pA egna annonser. Dessa for
klubbarna behivliga fordelar ha glidjande

nog Aven medfirt att manga klubbar redan
nu beslutat bestimma sig for FLYGTID-
NINGEN som klubborgan for ar 1941. Vi
hoppas att ménga komma efter!

Vi starta nu 1941 Ars kampanj under
mottot: "Flera ombud och medarbetare, in-
tressant(-are) innehall, tkad framgéing for
flyget, stérre stod At privatflygningen och
envar medlem i Kungl. Svenska Aeroklub-
hen!”

.. Ostergdtiands modellflygarforbund

(OMF) &r under bildande. I spetsen star
Linképingseskadern. Alla funktioner inom
LEN forenklas och specialiseras for varje
sirskild ledare, detta for att kunna taga
det nya arbetet samtidigt som LENs egen
aktivitet stegras. De flesta omindringarna
dro redan gjorda och fingo sin premidir pa
sammantride den 11 oktober, da flera voro
nirvarande &n LEN forut haft i medlems-
antal.

Tiden for anmilning till OMF #r for-
lingd till den 9 november. Alla klubbar i
Ostergotland kunna fi nirmare upplys-
ningar genom att skriva till MFK Linko-
pingseskadern, Klostergatan 10, Linkoping.

Den flygintresserades julhdlsning

I likhet med forra aret komma vi att i
decembernumret limna plats for flygarnas
och de flygintresserades julhilsningar. In-
gind dérfor omedelbart Ert namn och
adress samt insitt 2 kr. pa vart postgiro-
konto 147 660 eller i frimérken.

0BS.! Halva beloppet tillfaller KSAKs
Flygfarbrorfond och redovisas tillsammans
med dvriga bidrag fran FLYGTIDNING-
ENs kamratcirkels ”Flygfarbrorfond”.

Stéd KSAK och onska samtidigt Edra
vinner Gud Jul! Julhilsningarna méste
vara FLYGTIDNINGEN tillhanda senast
den 19 nov. fior att kunna inféras.

FLYGVYKORT i a-tirgstryck

ssssssassnnnsans sesssstasessssinnes setssssssereraess

Kép vykort av jaktflygplanet
J 9 — Republic i Eder nar-
maste tidningsaftar.

Flott utférande i 4-fargstryck.
— Pris endast 15 dre. —

Ombud antagas, begér ombuds-+
villkor fran FLY GTIDNINGEN.

MEDALJER PLAKETTER FﬁRENINGSMKRKEN HEDERSTECKEN

Skisser och kostnadsférslag fritt pa begaran

wsssen 7 SPORRONG & CO. stockhoim 7

"SPORRONG & CO.”

Telefon: namnanrop




VI PRESENTERA:

Bengt G:son
Nordenskidld,
overste vid
flygvapnet,
chef for flygstaben.

Overste Nordenskisld dr till borden norrlanning, fodd i Sunds- |

vall 1891. Efter avlagd mogenhetsexamen 1910 intrddde han
samma ar i krigstjinst vid Kungl. Svea livgarde. TForsta ut-
ndmningen till officer erhéll han den 31 december 1912. Ett ar
senare overgick davarande underlojtnanten i reserven till studier
i utlandet, men redan den 6 juni 1914 Aterintrddde han pa stat
i sitt regemente. Ar 1916 blev han 16jtnant av 2. klass, 1920 av
1. klass. An en ging liamnade han fér en tid regementet i och
for studier — denna ging med avsked men med bibehéllen ratt
att lonlos kvarstd i regementet.
och intrddde p& nytt i aktiv tjinst. Han genomgick aren 1922
—24 Kungl. Krigshogskolan och blev 1925 aspirant vid General-
staben. Sin tjénstgbring vid Generalstaben borjade han den
15 oktober 1927 och fungerade direfter dren 1928—32 som ld-
rare i taktik vid infanteriofficersskolan, 1931—36 sisom ldrare
i samma #mne vid Krigshogskolan.

1931 &r ett mérkesdr for den blivande flygstabschefen, ty det
var detta ar den divarande infanteristen och generalstabskap-
tenen fick sin forsta kontakt med flyget. Frin maj till septem-
ber 1931 genomgick han flygvapnets arméspaningskurs. Han
klarade den med glans — och blev samtidigt hopplost flygbiten!
Specialisten pad infanteritaktik och handgranater hade hir —
40-arig — fatt ett nytt intresse, som snart skulle overskugga
alla andra.

Det hor sannerligen icke till vanligheterna att en 43-aring so-
ker och lyckas bli antagen som elev vid Kungl. flygkrigsskolan
pa Ljungbyhed. Men divarande majoren i Generalstaben gjorde
det, redde sig utmirkt i konkurrensen med 20 4r yngre elevkam-

rater och erdévrade efter sammanlagt knappt fem manaders ut- |

bildning, utspridd 6ver 3 Ar (en manad 1934, tvd méanader 1935
och tva manader 1936), det eftertridda gyllene filtflygarmirket
den 3 april 1936. Den 1 juli samma &r utnimndes han till 6ver-
stelojtnant i och major vid flygvapnet samt till chef for flyg-
staben. Aret dirpd blev han 6verste vid flygvapnet. )
Det var 1936 ars riksdagsbeslut om flygvapnets omorganisa-
tion och utbyggnad som placerade den unge Gversten och nyba-
kade fdltflygaren i en hixkittel av arbete. Det torde icke vara

nagon dverdrift att pastd att den nye stabschefen redan fran |

forsta ogonblicket tog sikte langt bortom de alltjimt sniiva

gréns- och riktlinjer for flygvapnets utveckling som riksdags- |

beslutet utstakat. Allt vad en man med glédande entusiasm,
outtomlig energi och obegrinsad arbetsformaga formar utveckla
av aktivitet, det satte den sydldndskt morke, spenslige och tem-
peramentsfulle flygstabschefen
miojligt forverkliga riksdagsplanen utan #ven bevisa, att denna
redan tillhdrde ett forginget skede. Att han sig ritt, dirom
béara de tvd senaste Arens hindelser vittne. Att den nye flyg-
generalen i sin stabschef funnit en kongenial medarbetare och

exekutor, ddrom vittnar den anda av stark inre sammanhall- .
ning och arbetsglidje som numera priglar vart yngsta vapen. |

Sturm-perioden synes #ntligen vara forbi — desto mera fram-
trider nu en samlad, milmedveten Drang.
Aven for det civila flyget har dverste Nordenskisld intresse
(Forts. pa sid. 11.)

Ar 1921 var han Ater hemma |

in pd att ej endast snabbast |

- kompaniet av 3. flygkdren — pa4 Malmen.

| mingskursen.

P. R. af Ul
overste vid flyg-
vapnet, chef for flyg-
vapnrets lkommando-
expedition.

]

Paulus Reinhold af Uhr foddes 1892 i Wardsidtra, Uppsala lin,
dir slikten sedan gammalt har sina rotter. Han bedrev sina
skolstudier i Uppsala och tog studentexamen dir 1911, varefter
han intrddde som officersvolontiir vid Kungl. livregementets gre-
nadjirer. Efter officersexamen utnimndes han 19123 till under-
lojtnant vid Kungl. Jamtlands filtjigarregemente, vilket han
sedan tillhérde till 1926. DA sokte han och fick transport till

| flygvapnet, vid vilket han utniimndes till kapten.

Langt tidigare hade han emellertid kommit i kontakt med
flyget. Redan 1918 sikte han sig namligen till Thulins flyg-
skola p& Ljungbyhed. Uthildningen fullféljdes vid arméns flyg-
skola paA Malmsliatt. Han kom sdlunda att tillhora de verkliga
pionjérerna for vart militirflyg och torde i n#rvarande stund
vara en av de till tjinstedren #ldsta aktiva faltflygarna i vart
land. Tjugotvd ar som filtflygare — det vill séiga en hel del!

Filtjigaren af Uhr tjanstgjorde i sjdlva verket #dnda fran
1918 i obruten foljd vid det spirande — men #nnu namnlésa —

| svenska flygvapnet, forst som ldrare, sedermera avdelningschef

vid arméns flygskola pad Malmen, direfter som verkstadsofficer
och slutligen chef vid flygkompaniets verkstdder dirsammasti-
des. “Ursans” i svenska flygkretsar vilkidnda och populdra
namn och idoga girning #r alltsd i allra hégsta grad knutna

| till det legendomspunna Malmen, svenska militirflygets vagga.

Ar 1926 bildades som bekant det sjilvstindiga flygvapnet, och
den nyutnimnde kaptenen blev omedelbart kompanichef vid 1.
1927—30 fungerade
han som flygavdelningschef vid Artilleriskjutskolan i Skillinga-
ryd och ledde hérunder &vningarna i artillerieldledning med
flygobservatior. 1928—29 var han dessutom chef for arméspa-
1931 gjorde han bekanskap dven med marinflyget
genom nagra manaders tjinstgoring vid F2, Higernids, samt
vid kustflottans flygavdelning. Samma &r vann han intride vid
Kungl. Krigshogskolan, som han genomgick till 1933. Under
1931 fungerade han #ven som ehef for Flygstabens utrikesav-
delning. ‘

Sedan 1933 har kaptenen, sedermera oversten af Uhr varit
placerad vid flygstaben och tagit mycket aktiv del i det genom-
gripande utvidgnings- och omorganisationsarbetet inom flygvap-
nets operativa grenar. 1934 blev han chef for stabens utbild-
ningsavdelning och i november samma &r tjinsteférriittande

| stabschef med forordnande som stabschef intill april 1936. 1936

—37 fungerade han som chef for stabens operationsavdelning
for att den 1 juli 1937 utnimnas till chef for flygvapnets kom-
mandoexpedition, en post som han fortfarande innehar.

Att rikna upp alla de faltovningar i vilka ”Ursan” deltagit
som flygare, ledare for flygavdelningar, flygstridsdomare eller
annan med flyg-ansvar férbunden befattning, skulle faktiskt re-

| sultera i ett register over all dylik verksamhet under de sistfér-

flutna 22 aren. Overallt, frin Ystad till Boden, sommar och
vinter, har den alltjimt lika kraftfulle flygoversten varit med.
Han torde ha flugit dtminstone 99 % av de militdra flygplan-
typer Sverige #Hgt under dessa &r — plus atskilliga utlindska
tyngre och ldttare typer. Han har studerat flyg i England,
(Forts. pa sid. 14.)
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FLYGET och

INY FLYGOLYCKA,

Armémaskin stortar i dker.

Propellern stannade pd 1.000 m hojd!

KRAKEMALA, fredagen den 13de.

var korrespondent.)

(Fran

En flygolycka, som litt kunnat sluta med
katastrof, intriffade pi fredagen pi en
aker tillhorig hemmansiigaren Per Pilson,
Kraxbo, Krakemila, dar en flygmaskin ur
armén stortade med tva piloter. Maskinen,
vilken led av propellerkringel, = sags
storta brant mot dkern, ddr den blev sta-
ende — lyckligtvis pa rédtt kol. De bigge
piloterna kunde oskadda stiga ur, vilket far
betraktas som ett under, di propellern
stannat pA minst tusen meters hiéjd. Ett
ogonvittne till stértningen, en dikesgriivare
Johansson, som arbetade i nirheten, berit-
tar att han sett maskinen gira egendomli-
ga rorelser. Hr Johanssons forsta intryck
var att nigon vinge fallit bort.”

Kinns liten igen? Det gir inte férneka
att skrickskildringar av ungefir ovansté-
ende modell férekommit inte en utan hund-
ratals génger i svensk dagspress och det
dnnu for ndgot 4r sedan. Att den sortens
publicitet knappast verkat till flygets from-
ma eller allm&nhetens upplysning #r ju
tdmligen klart. Men man tar fel om man
tror att bakom dylikt sensationsmakeri lig
ndgon medveten avsikt att komma flyget
till livs. Tvartom! Flygningen har alltid
omhuldats av pressen, spalterna ha statt
vidéppna for flygnytt av alla slag. Blidd-
rar man tillbaka i de sista tiotalen Argang-
ar av vilken daglig tidning eller periodisk
tidskrift som helst hdpnar man &Gver hur
oéndligt mycket som skrivits om flygning.
Tyvirr har mycket av denna propaganda
varit mindre vilgjord #n vidlment — och
olyckshuden, dven de verkliga, manga och
tunga,

Flygningen har frin begynnelsen varit
forstklassigt nyhetsmaterial och kommer
nog att forbli s4 ldnge &n. Den forméar
som f& andra foreteelser sidtta folks fanta-
si 1 rorelse, den &r omgiven av nimbus av
farlighet, &ventyr och fartens tjusning
som det hittills visat 'sig 16nlost att sdka
befria den frin. Flygarna dro &nnu i all-
ménhetens ogon hjéltar, och alltjaimt be-
traktas det ganska ofta som ett bevis pa
mod att anlita passagerarflyget. Denna
allméinhetens instdllning till flyget maéste
sjilvklart aterspeglas i pressen. Den bild
folk vill ha av flyget — den far de ocksa!

Flygets mén klaga ofta och bitterliga
over att alla flygolyckor sittas p& forsta
sidan under feta rubriker. Det #r orittvist,
oproportionerligt, siga de, att gora sa stor
affir av ett enda flyghaveri nir man kan-
ske samtidigt inne i spalterna finner un-
danskymda flera notiser om dodskérningar
med bil och eykel. Ordttvisan vill jag inte
bestrida — men man méaste ldra sig forstd

att olycksreportagens omféang #r direkt
proportionellt mot det spaltutrymme som
overlag dgnas flygningen. Kommer en ut-
lindsk flygare pa bestk for att demonstre-
ra en ny flygplantyp si star det pa forsta

sidan — och det ar bra. Oppnas en ny
flyglinje #r det forstasidesstoff — ocksd
bra. D& #r det fullt naturligt — om &#n

inte lika bra — att Aven de sorgliga nyhe-
terna, bakslagen, réna motsvarande upp-

mérksamhet.

Vare det mig fjarran att vilja forso-
ka bortférklara siddana missfoster bland
olycksreportage som det pa fri hand upp-
dragna, med vilket jag inleder denna ar-
tikel. Hir har okunnigheten och sensa-
tionslystnaden firat triumfer pd flygets be-
kostnad. Ett motorstopp med ty atféljan-
de utelandning utan skador pa vare sig
personal eller materiel har blivit en "stort-
ning”. Ogonvittnet, den sdkerligen f. &.
hogst hedervirde dikesgrivaren Johansson,
har oférskyllt upphojts till sakforstandig.

Klavértramp av det slaget ha emellertid
borjat bli alltmer sidllsynta i svensk press
pé sistone — #ven bortsett fran det nu ra-
dande férbudet mot publicering av detaljer
om militdra flyghaverier. Den nu verkan-
de och framfér allt den framvixande jour-
nalistgenerationen stir icke frimmande for
flygningen, Ar icke analfabet i friga om
dess termer och problem. Flygare, flyg-

PRESSEN

tekniker och pressmin kunna mitas i gi-
vande diskussion i frigor som g djupare
in de ytligt dagsaktuella.

Jag vagar pastd att journalisterna nog
varit de som mest onskat denna direkta
kontakt och dven gjort mest for att uppni
den. Flygets min — vare sig militarfly-
gets, trafikflygets eller ens sportflygets —
ha ej alltid visat sig villiga att ge pressen
tillrdckligt djup inblick i sina planer,
framgéngar — och svarigheter. Man har
varit rddd for pressens “losmynthet”. Man
har helst velat 1ata dem ndja sig med att
di och di fi en stunds flygning som “upp-
levelse” att skildra som en sadan.

M4 det sigas till heder for de min som
i nuvarande kritiska tider leda svensk flyg-
ning, militir som ecivil, och bdra ansvaret
for dess framtid, att man numera mirker
foga eller intet av denna tidigare reserva-
tion mot pressen. Den journalist som git-
ter kan numera verkligen hélla sig bittre
orienterad om liget p& bade de militdra och
civila flygfronterna #in nagonsin férr. —
NAvil, siger skeptikern, men hur mycket
av det man nu far veta, faller under publi-
ceringsférbudet? Vad ha vi pressmin f6r
mbjligheter att nu fora fram vara asikter,
var eventuella kritik? Vad nyttar d& var
"inside information” till? — Svaret maste
bli: vi f4 hoppas och tro att krisférord-
ningar och publiceringsforbud ej skola for-

FORFATTAREN:

Redaktor Alvar Zacke,

signaturen "Wingman” 1 Stockholms-
Tidningen, dr en av de saklkunnigaste
flygmedarbetarna i vara stora tidning-
ar, en egenskap som han forenar med
en sdllsynt formdgae att ge intressanto
och medryckande skildringar av det dm-
ne han é@lskar. Han har ocksd lyckan
att vara medarbetare 1 en tidning som
alltid — frdan forsta borjon — omhul-
dat flygningen med ett sdrskilt stort in-
tresse, vilket inte stannat vid ett passivt
stadium. Stoekholms-Tidningen wvar ju
den forsta svemska tidning som skaf-
fade sig ett flygplan for reportagebruk.

"Viking” hette den forsta maskinen, och
redaktér Zacke var den forste av tid-
ningens medarbetare som i denna ma-
skin. gjorde en langfird, vilken gick
runt Ostersjon. Detta dgde rum 1931,
Frdan sitn fdrd sinde han en serie in-
tressanta artiklar, vilke gdve en inblick
1 hur virdefullt flyget kan vara for en
stor dagstidning.

Nu har "Wingman 1 ett antal dr fli-
git med Stockholms-Tidningens nya ma-
skin, "Sefyr”?, vilken dr kind dver hela
landet. Otaliga artiklar har hans skriv-
maskin producerat, vilka varit av stor
nytte bade for tidningen och dess lise-
Ierets.

Att man med sirskilt intresse liser
vad hans hjdrne och skrivmaskin fram-
bringar beror i hog grad pd den sakkun-
skap som ligger till grund. Fd journa-
lister ha haft tillfalle att som han
trdnga det fack han representerar in pd
livet. Han dr fodd 1904 i Kalmar och
blev student 1922. Efter studier wvid
Stockholms hégskola blev han anstilld i
Aerotransport och tjinstgjorde vid dess
flyghamnar i Lindaringen och Kalmar
samt vid Deutsche Lufthansa under ett
antal dr. Han har ocksd tjinstgjort
vid Statens meteorologiska anstalt som
flygmeteorolog och wvarit knuten till
Aeroklubbens selretariat innan han
slutligen blev tidningsman. Han har
flygeertifikat, vilket dr en praktisk till-
gang som dr ganska sillsynt bland vd-
ra flygjournalister.








































