T

A

JANUARI 1940

ALLT OM FLYGNING OCH FLYGARE




FLYGTIDNINGEN

72
] TIDNINGEN

MALMO 12
Aktuell tidskrift for civil och
militir flygning.

Utkommer den 1 i varje méanad.

Redaktion oech huvudkontor: Almedals-
gatan 9, Malmo.
Telefon: T4666. Postgiro: 1476 60.

Stockholmsredaktionen: Box 3105,
Stockholm 3.

Redalktor: Holger Ledung.
Redaktionssekr.: Harald Millgard.

Prenumerationspris:

i Sverige per ar 2:75 kr.

i utlandet per ar 3: 75 kr.
Annonspris: 35 ore per mm.
Annonser oech meddelanden skola vara

huvudkontoret tillhanda senast tio

dagar fore utgivningsdagen.

Ett starkare flygvapen
under 1940

Ar 1939 har gitt och ar 1940 har kom-
mit. Det har skett, icke under ackom-
panjemang av fridsbidande Sylvester-
klockor utan vid de olycksbidande toner-
na av exploderande granater och flygbom-
ber. For flygvisendel runt om i vérlden
var 1939 ett mirkesir i minga avseenden
— vad det nya dret har i beredskap veta
vi dnnu ej. Och kanske ir det lyckligast
sal

En god sak ha dock den senaste tidens
hiindelser i Europa, och framfér allt nu i
Finland, foért med sig — en miéngd enskil-
da och myndigheter har i landet, som ti-
digare varit mera eller mindre likgiltiga
for vart flygvisendes utveckling, ha pléts-
ligt fatt upp Ogonen och se nu pi hindel-
serna frin nya utgingspunkter. De ha
insett vilken stor roll som vart militira
flyg miste komma att spela for landets
forsvar och dirmed éven fatt klart for
sig huru viktigt det &r att vart civila flyg
stédjes och utbygges i forhallande hirtill.

Sisom var och en kunnat se redan un-
der det polska kriget ar det luftstrids-
krafterna, som komma att dominera varje
framtida krig. Kan en makt rycka till sig
herravildet i luften dr darmed kriget i re-
aliteten si gott som avgjort. De fi vee-

kor det finska kriget péigdtt ha emellertid
# andra sidan klart visat, att ett litet flyg-
vapen, som ir indamidlsenligt utrustat och

" organiserat och som ledes pa ritt sitt

(intet av dessa huvudvillkor synes ha
fyllts i fallet Polen) har stora mdjligheter
att orsaka idven en oOverligsen fiende av-
brick och ge de egna landstridskrafterna
utomordentligt viirdefull hjilp vid losan-
det av deras uppgifter.

Helst bor ett flygvapen #ven kunna
upptrida sisom en sjilvstiindigt opereran-
de enhet, som med ett slagkraftigt bomb-
flyg kan bekédmpa fientliga flygbaser och
dirigenom minska det fientliga flygets
verkningsmajligheter.

Sveriges luftstrategiska lige iir bitire
in de flesta andra linders och inbjuder
langt ifran till misstrostan om vara moj-
ligheter till foérsvar. Visserligen leva vi
sedan ett par ar bildlikt talat under ving-
arna pd virldens starkaste militirmakts
bombplan, men under foérutsiitining av en
klar neutralitetsvilja frin vir sida ha vi
goda mojligheter att halla oss utanfor
stormakternas sammandrabbningar,

Kring vira linga kuster uppehiller re-
dan vart flygvapen sedan flera méinader
sin vakttjinst, och si gott som dagligen
gripa vira flygare in pi olika hill till
skydd for vara intressen.

For att flygvapnet skall kunna fullgéra
sin uppgift kriives emellertid av oss and-
ra att vi diven gora vad pa oss ankommer.
I en allvarlig tid som denna tjénar det ej
mycket till att diskutera vem som bir
skulden till att vart forsvar si linge for-
summats — nu giller det att ligga inre
meningsskiljaktigheter At sidan och ulét
sti en for alla och alla fér en.

Vira tankar ga i dessa dagar frimst
till Finland, diir den rdéda syndafloden
fran Asien dock dnnu i vanmiktigt raseri
bryter sig mot Fennoskandias granit pi
Karelska niisel. Vi vilja ge Finland ef-
fektiv hjilp — en sak som ir lika mycket
en hjirteangeliigenhet for oss som en vital
friga om sjilvforsvar. Vilja och férmiga
maste emellertid sta i ett visst férhallan-
de till varandra och resultera i planmiis-
sig handling. Man ma akta sig for att
hiirvidlag 13ta kiinslan skena ivig med
fornuftet!  Officiellt befinner sig inlet
land i krig med Finland, och vért bistind
kan dirfor ske pa mdnga olika siitt. Vir-
defullast, pa ling sikt sett, blir det om vi
ge vAra finska viinner si mycket frivilli-
ga, ammunition, vapen, lin och givor som
mojligt, medan vi samtidigt anviinda den
nadatid vi sjiilva kunna ha fatt till att,
innu ostérda av fientliga bombraider, ge-

(Forts pa sid. 12.)

flygfolkets egen tidning.
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FLYGTIDNINGEN utkommer
den 1 varje mdnad

Sdsom i forsta numret av FLYGTID-
NINGEN omnimndes har det utrikespo-
litiska laget gjort det nodvindigt att dver-
viga utgivandet av tidningen med ett
mindre antal nummer per ar {in vad som
frin bérjan var bestimt. Redan nar for-
sta numret gick i press, hade frian en del
klubbar, vilka ¢énska hdlla sina medlem-
mar med en tidning men ej kunna vid-
kinnas nigra storre omkostnader hérfor,
foreslagit att FLYGTIDNINGEN till en
borjan skulle utkomma sisom ménads-
tidskrift. Det var emellertid forsent att
ta upp saken i férra numret av tidningen.

Under de senaste veckorna ha sedan
omstiindigheter, over vilka vi icke rada,
gjort att ett utgivande av tidningen en-
ligt den i férra numret antydda tanken
pa tvd ginger i manaden allvarligt diven-
tyras. En stor del av tidningens redak-
tions- och medarbetarstab "hotas” nimli-
gen mera eller mindre dverhingande av
utkallelse till tjinstgoring i forsvarsbered-
skapen, vilket givetvis kommer 4t forsvé-
ra arbetet for tidningen.

Efter noggrant dvervigande av alla om-
stindigheter ha vi ansett det riktigast att
hiirvidlag ta det siikra fore det osiikra och
ha dirfor beslutat t. v. utgiva FLYGTID-
NINGEN den 1 i varje minad.

Vi veta att tusentals lisare och sympa-
tisorer uppriktigt beklaga att ej tidningen
redan nu utkommer oftare, men vi anse
oss i forsta hand ha skyldighet att kunna
garantera véra prenumeranter och los-
nummerkdpare ett regelbundet utgivande
av tidningen fven under de svira tider,
som vi av allt att déma ga att mota. Var
tro och forhoppning &r att en ljusning
snart skall intrida, och givetvis skola alla
Atgiirder vidtagas for att forbereda ett ti-
tare ulgivande av FLYGTIDNINGEN, sé
snart liderna det medgiva.
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Ansluten till F. A. L.
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Telegr.-adr.: "Aero”, Stockholm. Post-
giro 55 570.

Byratid: Vardagar 9-17, lérdagar 9-15.

Generalsekreterare: Tel. 1011 01.
Major Carl Petersén.
Bostad: Floragatan 17, Stockholm.
Tel. 21 20 14.

Modell- och Segelflygavdelning:
Tel. 1011 01.

Medlemmarnas Upplysningsbyrd:
Tel. 11 31 34.
Adress: Blasieholmstorg 12, 2 ftr.,
Stockholm.

Svenska Flygares Riksforbund.

Ordférande: chefredaktor Carl Tryg-
ger, Karlaplan 7, Stockholm, tel.
62 18 29.

Generalsekreterare: kapten G. M. Lillie-
hodk, Ordenstrappan 1, Stockholm,
tel. 20 75 38.

Skattméstare: major G. Hard, Sibylle-
gatan 15, Stockholm, tel. 62 08 99.
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ERFARENHETEN LOSER GAMMAL

Frdn en kind privatflygare
har FLYGTIDNINGEN mottagit
nedanstdende inldgg, [ér vilket vi
med ndje bereda plats. Det be-
handlar den gamla tvistefrdgan
om den civila flygutbildningens
militdra wvdrde och innehdller
mdnga intressanta synpunkter.

Viirdet av flygutbildningen vid klubbar-
na for ev. fortsatt utbildning vid Flyg-
vapnet har linge diskuterats och olika
synpunkter ha andragits. Meningsskilj-
aktigheter ha ofta framférts offentligt och
mahédnda varit orsak till att frigan om
stid till civilflyget kommit i skymundan.

Vapendragarna fér de skilda #sikterna
ha inte kunnat samsas. De som anselt att
uthildningen vid en flygklubb iiger ringa
viirde for Flygvapnets behov ha nog mest
varit att finna bland Flygvapnets egen
personal, vilken haft tillfille att ingiende
folja den vilorganiserade och minutidst
utformade utbildningen vid Flygkrigssko-
lan i Ljungbyhed. Denna iir ju si hogt-
stiende att den t. 0. m. blivit foremal for
beundran frin utlindska flygskolexper-
ter.

Man maste firsta, att det dr svért for
dem som foéljt enbart dessa Gvningar att
siitta sig in i att flygskolningen kan bedri-
vas acceptabelt ute pd flygklubbarna, just
med tanke pd att en grundliggande flyg-
utbildning — likt det ritla inlirandet av
ABC — har en primir inverkan pi det
fortsatta kunnandet.

Det dr ju klart, att en flygutbildning,
bedriven med primitivare hjilpmedel,
mindre sakkunnig ledning och utan den
hirt organiserade militira regimen, icke
pa lingt nir kan jimfoéras med vart flyg-
vapens homogena skola. Erfarenheten
har ocksd i ménga fall visat att p4 grund
av mindre noggrann utbildning olater
uppstitt, vilka blivit oGdesdigra for den
fortsatta utbildningen och den praktiska
tillimpningen av lirdomarna.

Endast etft fatal av flyg-
klubbarnas talesmiin ha egen
erfarenhet av Flygvapnets ut-

bildning.

Den kategori som haft motsatt Asikt
och som hallit styvt pa att en férberedan-
de skolning vid flygklubbarna ér av verk-
ligt virde for Flygvapnet ér nog den stor-
sta bland landets flygare och flygintresse-
rade. Emellertid har endast ett fital av
dessa haft tillfille att ingdende studera de
olika utbildningsmetoderna, vilket sakligt
selt miste betraktas som mycket beklag-
ligt. De flesta av denna grupp ha siker-
ligen beddémt férhdllandet mellan de an-
dragna slagen av utbildning efter vanligt
bondforstind, om man fir anviinda ett
sddant uttryck. De ha med andra ord in-

TVISTEFRAGA OM FLYGUTBILDNING

Civila “olater” férsvinna i Flyguapnets skola — stora framsteg.

te kunnat forsti att en ritt lagd grundlig-
gande skolning med en samvetsgrann li-
rare och tillférlitlig materiel kunnat vara
ett stort steg i riktning mot ritt utbildning
for att forbereda en minutivs och hogre
skolad flygning.

Sadana som férhéllandena alltid bruka
vara finnas vill dven i detta fall dsikter
frin biada parter som (riffat prick. Bida
fa riilt i stérre eller mindre grad, och sh
har ocksa skett i denna friga om man
vagar dra slutsatser i nuvarande stund.

Erfarenheterna frin den
forsta kursen for A-flygare
emotsigs med stor spinning
av sakkunskapen.

Den med stor spinning motsedda flyg-
skolan, som nu pégir, di certifikatinne-
havare, utbildade vid flygklubbarna i hela
landet, sammanforts till en militir flyg-
skola for utbildning till reservilygare for
Flygvapnel, har visat detia.

Eleverna vid denna skola ha ulbildats
av savil civila som militira flyglirare
och det har skett pa vitt skilda flygplan-
typer, med motorinstallationer frian 40 till
200 hk. En del ha dessutom filt sin ut-
bildning enbart pa sjéflygplan.

Man kan dérfor forstid att kursens flyg-
liirare under de férsta lektionerna stillde
sig frigande vid konfrontationen med ele-
vernas arter och avarter av flygutbild-
ning.

Skulle de fa 100-procentigt riitt, dessa
motstandare till systemet med en grund-
liggande skolning vid lokala flygklubbar?

Likvil intriffade det, att en del elever
slogo sina lirare med hipnad 6ver sin
perfekta flygning, man skulle niistan kun-
na tro att de gitt igenom Royal Air Force
College i Cranwell, den engelska centrala

militiirflyghégskolan! Och iindock upp-
tog flygdagboken for en enkel pojke frin
niagon undangémd och kanske bortglomd
del av virt land kanske endast ett femtio-
tal flygtimmar!

Eleverna gjorde Immel-
mann” redan efter 10 tim-
mars undervisning,

Det ér glidjande, di olika asikter kun-
na sammanjimkas. S3 har fakliskt skett
i dessa fall. BAda lidgren, som stitt emot
varandra med olika dsikter i denna friga,
ha mott varandra pa halva viigen, vilket
blivit till stor nytta och glidje fér alla
parter.

Med Flygvapnets rutinerade liirare har
det varit en enkel sak att niistan omedel-
bart fi bort de olater i flygningen som en
del elever haft med sig lill skolan. Ut-
bildningen har redan gitt raskt framat,
och strax [dre julferierna kunde lirarna
redan efter 10 timmars flygning praktiskt
visa pojkarna hur de avancerade rorelser
na “Immelmann” och wing-over” utfor-
des. Det blev visning en ging, sedan fick
eleven sjillv géra efter rérelserna en enda
ging — for alt niista dag skickas upp en-
sam att triina bada sakernal

Aven den envisaste motstindare till
flygklubbsutbildningen maéste med sidana
bevis for O6gonen medgiva att den uthild-
ning dessa privatflygare fatt dr till nytta
for Flygvapnet. Och fér alla som runt
om i landet nedlagt ett uppoffrande arhe-
te i olika flygklubbar bér det vara en kil-
la till glidje och en sporre till nya an-
striingningar att veta sig icke ha arbetat
forgives och att se med vilken iver och
framging eleverna tillgodogira sig den
hégviirdiga militéira undervisningen.

FLYGTIDNINGEN
Folke Simonsson, Vinersbhorg
Eric Bjurhovd, Malmé

Konrad Olsson, Trollhiittan

Gott nytt &r

onskas alla vdnner och bekanta!

Jarl Gustafsson, Tjukehall, Branahult

Hollindska Flygbolaget K. L. M.
Holger Ledung, Stockholm
Aero-Tjinst, Malmé

Harald Millgird, Malmd




FLYGTIDNINGEN

AVVAGNING AV
GLIDFLYGPLAN

Av S. Widengren.

Niir glidflygplanet dr fardigbyggt, fernis-
sal och kldtt aterstir innan det kan ta-
gas i bruk en viktig kontrollatgird, nim-
ligen tyngdpunktsbestimningen. Hur noga
ritningarna én ha f6ljts ir det nimligen
lingt ifrin sidkert att planets balans bli-
vit sidan konstrukloren tinkt sig.

Med ett flygplans tyngdpunkt forstas
angrepps- och medelpunkten for planets
vikt. Om man salunda tinker sig planet
upphingt i dess tyngdpunkt kommer pla-
net i varje givet lige att forbliva stilla,
d. v. s. planet befinner sig alltid i ett jim-
viktstillstand.

Pi sammanstillningsritningen over flyg-
planet finnes i allminhet tyngdpunktens
lige markerat. Skulle detta icke vara fal-
let kan man for bemannat glidflygplan av
de vanligare typerna siitta som regel att
tyngdpunkten ska ligga pa ett avstind
frin vingens framkant av 25—30 %o av
vingkordan. Delta lige sammanhinger
niamligen med liget av tryckcentrum eller
med andra ord den punkt diir resultanten
av de pa vingen verkande lyftkrafterna
kan tinkas angripa.

Tyngdpunktens lige i lingdled angives
i allméinhet i forhéllande lill vingens (un-
dervingens) framkant (x) och i hdjdled
endera i forhallande till flygplanets lingd-
axel, propelleraxeln eller vingkordan (y).
(Jamfor fig. 1 och 2, .dar x, och y,
bestimma tyngdpunkten vid tomvikt
tjinstetomvikt.)

Den enklaste metoden for avviigning
bestar helt enkelt i att jimviktsliget for
planet vid olika understédspunkter be-
stimmes (fig. 1). Planet uppstiilles hér-
for pa en bock eller lada, pa vilken man
placerat ett vinkeljirn eller annat liknan-
de foremil med skarp kant. En man pla-
ceras vid varje vingspets for att halla pla-
net horisontellt. Delta méiste givetvis ske
utan att flygplanet utsittes for krafter

som kunna giva
ett missvisande
resultat.  Genom
att mer eller
mindre luta pla-
net i lingdled
faststilles  jimviktsliget. 1
fastlises planet.

detta

lige

Tyngdpunkten ligger nu mitt dver un-
derstédspunkten och med hjilp av ett lod
markeras “tyngdpunktslinjen” pd krop-
pen med etl blyertsstreck eller, om detta
icke kan ske, genom en pa limpligt siitt
uppspind trad.

Hirefter understodes planet pi ell an-
nat stille och en likadan avvigning ul-
fores.

Genom dessa tva viigningar har man nu
faststiillt tyngdpunktens lige, i det att det-
ta bestimmes av skiirningspunkten mellan
de tva tyngdpunktslinjerna.

En annan avviigningsmetod, som alltid
ger ett noggrannare resultat och som fven
kan tillaimpas vid avviigning av andra
flygplan, fordrar fér sitt utférande en
vag, som kan viiga hela planet.

Denna avvigning bor utforas pa ett
horisontellt plan. Om detta icke ir moj-
ligt, kan man néja sig med en horisontell
baslinje i form av en brida, inriktad med
vattenpass.

Innan sjilva avvigningen borjar fast-
stilles planets totalvikt G,.

Aven med denna melod bestimmes
tyngdpunktens lige genom Lva vigningar
(fig. 2). Vagen ir placerad under krop-
pens fiédmre del.

Den forsta viigningen utféres med lag
sporre, I detta liage avlises vigens ui-
slag Gy och uppmiites det horisontella
avstindet, a, mellan sporrens understéds-
punkt och wvigen.

Avstindet b, d. v. s. horisontella av-
stindet mellan sporren och tyngdpunkts-
linjen, erhélles nu
ur ekvationen:

, = Gr
G a:
Tyngdpunktslin-

jen kan nu lodas
upp och marke-

ras pa planet pa

liknande sitt som

forut.

Niista viigning
utféres med upp-
lyftad sporre.

Dennas lige lodas
mot golvet, av-
stindet a, upp-

mites och sedan vigens ulslag Gy, av-
lists erhalles b, ur ekv.:

:Gv1
GU ;
Den nya tyngdpunktslinjen upplodas

nu och tyngdpunktens lige ar dirmed be-

stimlt.

Avviigningarna kan #ven ulforas med
ytterligare en vag, som di ulgir sporrens
understédspunkt. En fordel hirmed #r
att man automatiskt erhaller kontroll pa
att vigarnas ulslag bli ritt avlista, pa
grund av alt

Go =G+ G = Ga + Ga

Har man Lillging till en noggrann sam-
manstillningsritning kan man pi denna
konstruera fram tyngdpunktens liige.
Horisontalplanet vid de olika vigningar-
na maste di markeras pi ritningen, var-
for dven avstinden mellan understids-
punkterna och golvet (végplanet) upp-
miitas.

Under férutsittning att niagot bestimt
liige for tyngdpunkten icke framgir av
ritningarna eller kan erhallas pi annat
sitt bér man utdéver avvigningen vid tom-
vikt dven utféra avviigning av planet vid
flygvikt for att kontrollera, att tyngd-
punkten icke kommer for langt bak. Fo-
rarens vikl fir hiirvid icke verskrida den
pa ritningen angivna. En sadan kontroll
viigning kan mycket viil inskriinkas till
att omfalta enbart liget av tyngdpunkts-
linjen relativt vingens framkant. Vig-
ningen utféres da med planet understott
si att vingkordan intager horisontellt l&-
ge. Enligt den forst beskrivna metoden
sokes den understodspunkt som svarar
mot detta lige.

by a,.

Vad man tycker
om FLYGTIDNINGEN:

"Tack fér Tidningen. Obs. stort T!
Den dr prima. Hdrmed varder en prenu-
merant. H. E”

"Tidningen dr bra. Grattis!

A, C.¥

Med detta nummer féljer som bilaga ett

inbetalningskort fér prenumeration pa
FLYGTIDNINGEN.
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"AUTOGIROMILJONAR”

blir torfattare

Det ir nog inte méanga flygare i hela
viirlden som kunna goéra anspriak pa ti-
teln “flygmiljoniir pd autogiro”. Dels tar
det ju ling tid att “'flyga ihop™ 1.000.000
km., dels iiro autogiros inte si vanligt f6-
rekommande som de egentligen fértjina.

Siikert blir det Sverige som forst far
autogiromiljonir, ndmligen ingenjiér Rolf
von Bahr. Nér han kan fira detta unika
jubileum ér givetvis inte majligt att forut-
siga, men enligt vad han sjilv beriittar
for FLYGTIDNINGEN vid en liten in-
tervju si ska det nu inte droja si virst
liinge forriin det viktiga strecket passerats.
Vi kunna ju inte svira pa att ing. von
Bahr blir den absolut férste i sitt slag i
viirlden, men ett dr sikert: han ir jord-
klotets ende autogiroflygare som har sin
maskin monterad pa skidor om vintrarna.
Skidorna komma vil tll pass i vinter-
Sverige éver huvud, men férst och frimsl
i Storlien.

— Ja, till Storlien kommer ingen auto-
giro i vinler, suckar von Bahr och tinker
pi de underbara Jimtlandsfjillen med
den vita snén och den stekande virvinter-
solen. Det hiir forbaskade kriget, vad det
stiller till! Jag hade tinkt skaffa en
femsitsig och en tvasitsig autogiro av
starthoppande typ — 8—10 m. rakt upp

i luften! — bada maskinerna tickta och
den senare sida-vid-sida.  Sméningom

skulle jag kopt dven ett tickt tvisitsigt
segelflygplan, som jag skulle bogserat
passagerare med upp till fjilltopparna.
Di hade ocksi en av vira styva segel-
flygare fatt arbete. Ett ovanligt yrke, kan
man siga.

Rolf von Bahr i full vinterutrustning.

landat talar von Bahr om att prins Carl
Johan varit en av dem som blivit kamera-
objektivets objekt. Att han hade riitt kan
ni se pa fotot med maskinens skugga. (Det
ir prinsen som lutar sig mot skidstavar-
na niirmast "nosen” pa skuggan.) Hiir kan
man siga, att man varit hiogre in kung-
ligheten fér ett Ggonblick!

Ja, detta ir tillsvidare ett forlorat pa-
radis. Man kan ju bli grén...., men en
glidjande underriittelse kommer som bal-
sam pd saret: von Bahr dmnar ge ut si-
na flygarminnen i bokform. Det bor bli
en underhillande lektyr med méanga spin-
nande och roande upplevelser i ord och
bild — autogiron erbjuder ju fantastiska
mojligheter till fotografering, som synes
av hilden pa prins Carl Johan frin luften!

— Ja, nog ska det bli en bok, men den
kommer inte ut forriin tidigast nir jag
kan fira jubileet som “autogiromiljoniir”
Det ér ju ett ganska bra siitt att celebrera

I detta sammanhang kan signaluren inte lila Dli att

beriitta lite om ett besdék som jag gjorde i Storlien i
vintras. TAutogi-Rolf” bjod pd en hirlig skjuts.  Forsl
blev det en kul tur runt Storlien och fjillen diromkring.
Vi segelflogo pid tomgéng i uppvinden pé lovartsidan av
det skrovliga och stennakna Stenfjiillet. Man kan alltsa
segla med rotor, hur konstigt det éin kan lita.

Det roligaste pia hela turen var emellertid slalomdk-
ningen i den stora fina backen. Vi komma oppifrin
Skurdalshéjden och néirma oss kronet. Strax innan
slalombacken boérjar luta mot sitt fall drar féraren av
motorn. Nu glida vi sakta, vi sviva som dnglar ner
efter backens profil pi omkring fem meters hajd, ibland
ligre. Solen gassar, motorn gnolar och rolorn smaiviss-
lar over vira huvuden. En del skidikare hejda sig niir
autogiron kommer. Att se autogiron dka utfor en slim-
slambacke iir visserligen ingen ovanlighet hir uppe, men
det ir roligt varje gang det sker. De viinda ansiktena
uppit, niggerbruna ansikten som kisa med snovita gad-
dar mot oss. De le av livets viillust och glidje over virt
lilla upptag, vinka hejigt och ropa visst nagot. Delsam-
ma gora von Bahr och jag.

Mina tva kameror iiro i full verksamhet. En fulltraff
far jag ndr vi passera en grupp skidakare i mitten av
backen. De fastna pd pliten, “kalasbild” tinker jag.
Den blir av "hégre” kvalité dn jag rdknat med, ty nir vi

LENNART HEMMINGER
flyger fér Finland

Teknolog Lennart Hemminger frin
Héor i Skane har som frivillig flygare
med svenskt flygplan stillt sig till finska
flygvapnets forfogande. Den 28 dec. star-
tade han frian Norrkopings flygplats med
det i flygarkretsar kinda flygplanet SE-
ADK av typ Raab-Katzenstein Schwalbe,
som bekant grundtyp till Flygvapnets
gamla Sk 10:or. Hemminger kopte ma-
skinen av Norrkdpings automobil- och
flygklubb, som bidrog till planernas fér-
verkligande genom att reducera priset till
den summa vilken sisom skuld pi planet
aterstod for klubben att betala, niimligen
cia 2.000 kr. Eftersom Lennart Hem-
minger givit ul pengar fér mycket annat
i samband med féretaget kunde han forst
inte uppbringa inkdépssumman utan mds-
te viidja om hjilp till bl. a. Malmd, dir
konsul Allan Kinsberg tog hand om sa-
ken. Sa gott som omedelbart donerades
de erforderliga 2.000 kronorna av direktor
J. Edv. Kock, Malmé. S#i kunde hr Hem-
minger 6verta SE-ADK, vilken nyligen ge-
nomgatt grundlig éversyn och nu befinner
sig i gott skick. Det lir vara meningen
att utrusta planet fér bl. a. blindflygning.

Lennart Hemminger har fatt sin flyg-
uthildning vid Aeroklubben i Skine och
vid Norrkopings automobil- och flyg-
klubb. Han har varit en av Tekniska
hégskolans aktivaste flygare och har en
for privatforare ovanligt ling flygtid.

Bild pa sid. 9.

tilldragelsen, eller hur? — sa “Autogi-
Rolf”.
Instimmes!
Milen.





































