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Swedish Dogfighter Cup
Som ni kanske vet har vi i Ar en dogfighter cup som
alla tlvlingar ing6r i. Vinnare av cupen blir den som
blir utsedd till svensk Dogfighter of the year. Det
innebiir allts[ den pilot som lyckas samla flest
DOY-poiing under Aret. Alla tlivlingar riiknas i detta
sammanhang, vilket inneblir att den som tiivlar
mycket ocksf, ligger bAttre tilll Aven tiivlingar som
hills i norge rlknas, dven om det inte iir s6 troligt att
vi ftr sA mycket svenskt deltagande i dessa.

DOY-poiing
Fiir den som inte liist regelhliftet sA noga kan jag
beriitta att DOY-poiing ges omviint efter placering i
tiivling. Frjr att som exempel ta tdvlingen pA Ripa
den 15/5 som hade sex deltagare, sfl fick vinnaren 6
podng, tvAan 5 podng ner till siste man som fick 1
po[ng. En tiivling med m8nga deltagare ger alltst
fler podng, relativt sett.

DOY - pofingligan i sverige

Rickard Petersson 15p
Roland Petersson 11p
Martin Elmberg 6p
Thomas Augustsson 3p
Ola Johansso\ 2p
Niklas Anderberg 2p
Johannes Odgren 1p

Just nu ser det ut som Rickard och Roland har ett
ointagligt forsprAng till de andra, men vi f[r se vad
som hiinder. Tiivlingssiisongen har ju precis borjat...

Gradbeteckningar
Lt. Rickard Petersson lAter meddela att nu finns
gradbeteckningar att kopa i Supply shop. De kostar
1.5:- och pengarna siitts in p[ PG 648 60 10-9. Det
iir forst8s inte sA m5nga svenskar som har beriittigat
sig till gradstegringar iinnu. Det krlivs att man
deltagit i tve fivlingar med sex eller fler deltagare
for att bli Sgt. , och i en tlvling med tolv eller fler
deltagare frir att f6 biira silvervingen.

Organ for svenska IDA

Erfarenheter frfin Barkaby
Efter tiivlingar brukar man ha dragit en del nya
erfarenheter, ochjag 6nkte berdfia fite grand om vad
jag tycker att man fick for n6gra p[ Barkaby i flr.

Arrangemanget
T6vlingsarrangemangen flyter pe i rltt sfl god
ordning. Tlvlingsledningen mtste dock agera lite
h6rdare. P5 Barkaby har man problemet att man
arrangerar en tiivling for norrmiinnen som har varit
med och arrangerat dogfights en hel del mer iin vi
svenskar. Frlnsett detta upptiickte vi att det behovs
en speciell anordning for att markera flygning
utanfor sidlinjen. Norrmdnnen har en Iedning ut till
linjedomarna som kan styra varsin elektrisk
ringkJocka som befinner sig strax till hoger resp.
vdnster om piloter och domare. Problemet dr annars
att linjedomarna inte hors i vrllet frAn
modellmotorer och annat. Vi ffir ftirsOka att f[ ihop
nigot liknande.

Onr modeller
Jag skulle vilja pist6 att irets Barkaby visade klart
och tydligt att man inte alls behover ha en dyr norsk
"plastmodell" med en vrtlande 20-motor i for att
vinna. Rickards och mina konstruktioner, som ju dr
balsauppbyggda och (oftast) drivs av 15-motorer,
flyger lika bra och lika fort som norrmdnnens. Vi
har dock upp6ckt en fordel med p-47ans
glasfiberluopp - deriglr inte sonder vid krascher!
P-47an iir otroligt stryktAlig. Odeglrd rappade
kontrollen river sin P-47a i finalen, han trodde
tydligen ett tag att det var han som kolliderat med
Rickard, vilket resulterade i en praktfull smiill.
Balsavingen var totalt sondersmulad men
glasfiberkroppen var stgott som hel!

Om motorer
Att motorn iir det som kan avgora en dogfight visste
vi redan innan, men blev Aterigen bevisat pl
Barkaby. Den som har en motor som slartar fort och
96r jiimnt och drar mycket, har genast en fcirdel
genlemot den som har d6lig kontroll p[ sin
utrustning. Flygtid iir viktig, och utan en bra motor,
ingen flygtid. Den erfarenheten fick jag sjiilv dyrt
erfara i fdrsta heat!

Material till Svenska Tallv-Ho skickas till:
Martin Elnberg
Bromv.25
370 30 Rddeby

Ndsta nurrrmer kommer ut i aususti...



Frtn och med det hdr numret av Tallv-Ho rta ui slag. Rickard fdreslAr att man ska klii balsaflaken
borja testa en del olika saker som har med dogfight
att gora. Det kan vara modeller, motorer,
radioutrustning, startutrustning mm, mm. Jag tdnkte
btirja med att skriva en liten testrapport frAn ett
bygge av Rickard Peterssons MiG-3.

MiG-3
Forebilden var sprungen ur MiG-lan, fast med
starkare motor och hel kabinhuv. 3an ska enliet en
bok jag har, ha varit "no match for Luft,,iaffe
fighters" och blev diirfor forvisa<J till ett liv som
beviipnat spaningsplan. Men detta var som sagr
forebilden,..

Bygget
Jag hade en tidig ritning art ge efter, sS en del
problem som uppstod for mig antar jag har r[ttats
till. Jag borjade bygget med intentionen att iindra pi
en hel del saker, men det blev i slutiinden i princip
bara det frdmre kabinhuvsspantet som sAnktes och
giordes lite smalare, ftjr att fA fram den rAa 30-
talsracer-
Iooken. Ntviil, jag
tar delarna en bit i
taget.

Vingen
Med en plankad
oversida och lister
pA undersidan blir
det en viildigt
enkel och
snabbyggd
konstruktion.
Konstruktionen
Iiir ursprungligen
komma frAn
Helge Orbo, och
resultatet blir en mycket liitt och stark vinge. Jag
kliidde dessutom hela vingen med Solartex vilket
okade styrkan och stryktltigheten en hel del.

Stabbe och fena
Dessa foljer den vanliga standarden, dvs de 6r
utskurna ur 3mm balsaflak. Snabbt, enkelt, liitt och
starkt.

Kroppen
Kroppens uppbyggnad iir egentligen vdldigt klen,
jiimfrirt vad man iir van vid, med endast 2mm balsa i
kroppssidorna. Detta 5r inget problem, s[ Iiinge man
fdrstiirker med en utanpflliggande kl?idsel av n6got

med grApapper, vilket ger ett billigt och starkt
resultat. Sjllv anvdnde jag Solartex pi hela
modellen, vilket jag anser vara overldgset grflpapper
pA tvl punkter: dels styrkan och framfcirallt vikten.
Nackdelen iir kostnaden, som dr riitt stor i jiimforelse
med grflpapper, som i princip inte kostar nfigonting.
Konstruktionen lir annars traditionell med spant som
formar balsaflaken till en rundad kropp. problemet
med sAdana hiir konstruktioner dr att fl dem raka.
Det rdcker med att ha olika hlrdhet i de bAda
kroppssidorna sfl kan hela kroppen bli skev och
vind. Dessutom blev jag aldrig riktigt kompis med
bakkroppens konstruktion, med lister som skulle
fasas mm. PA min modell blev det i alla fall riktigt
fult. Dessutom foreslAr Rickard att man ska bygga in
hojdroderhornet och dess stotsttng i kroppen under
stabben, men den losningen vlgrade jag att infora pl
min modell, utan jag drog ut stotstlngen utanfor
kroppssidan s[ att bide Iink och hojdroderhorn
hamnar utanfor kroppen pfl ett mekv[nligt siitt.

Motorinstallation
Motorn ska sluuvas fast i en 3mm plywoodbAdd,

som i sin tur bara
Iimmas fast pt tvi
5mm fyrkants
balsalister i
motorrummet. Det
sAg verkligen klent
ut, men drim om
min frirvflning iiver
hur bra det hela
blev. Detta 5r en
losning som jag
sj5lv kommer att
anamma i
fortsdttningen.

Radioinstallation
Med tvl

miniservon och ett standardservo till skevrodret
bo{ade jag att installera. Skevroderdverfciringen dr
Iite speciell. MiGen har ndmligen s[ kallad knlckt
vinge, med rak vingmitt och tvl "vingoron". Med
skevrodren i "oronen" blir installationen lite
kr6nglig. Jag har samma kontruktion i min
Typhoon, sA problemet var inte nytt. Llittast loses
det genom att sjiilv bocka till ett par skevroderhorn
av 1,5-2mm pianotrAd, och sedan loda/limma p[
"horn" att fiista linkarna i. Acken placerades bredvid
tanken f6r att losa tyngdpunkten, och sedan var
sfrgott som hela installationen klar!

TEST ! TtrST ! TEST ! TEST ! TEST I

Treplanskiss av MiG-3.



Ytbehandling
Hela modellen kl?iddes i vit Solartex, for jag hade
siktat in mig pt en MiG i vit--rod vintermtlning,
Det betyder att jag sprutade vingoronen roda och
fiiste roda stjiirnor plus rcida pilar p6 kroppen. Ett
nummer p6 fenan plus en liten rysk text blev luonan
pl verket. Over detta sprutade jag
sedan ett tunt, knappt heltdckande lager
klarlack. Med denna ytterst Iiitta
ytbehandling viigde den flygklara
modellen ca 730 gram!

Flygning
Provflygning skedde en vecka innan
Barkaby. Efter en del intrimning kunde
jag direkt i forsta flygningen dra ig8ng
och flyga riktigt avancerat, med
typiska dogfightmanovrer och
liknande. Den flyger lite annorlunda
mot de 22or jag iir van vid. MiGen
flyter pl nflgot siitt runt pA ett helt
annat satt. Den flyger helt enkelt bra!
Det enda som jag tycker iir jobbigt iir
att den tappar en hel del hojd i viinstersvdng.
Diiremot tycks den ndstan stiga i hdgersviing. Detta
mflste ha med motorriktning/fenans riktning att gora.
V-formen ska tydligen ocksl ptverka detta. Magnus
Johansson berdttar att pl hans (saligen insomnade)
MiG hade han knappt inga stdana pioblem, men d[
hade han ocksA en luaftigt overdriven v-form som
knappast ser skalalik ut.

Fight!
I andra flygningen provade vi MiGen mot Ola
Johanssons 122 (egentligen Johannes Odgrens
gamla 22a fr6n Barkaby -90) med en Irvine 20,
Trots att MiGen bara har en OS15FP flog den
fortare, och det frirstajag giorde var att kJippa en bra
bit av OIas streamer. Dagen efter var det st dags for
22ans baneflight, Under forsta runclan
dogfighttriining klippte jag 22ans vinge, kropp och
tank! Det om n6got borde visa pfl MiGens kapacitet.
I22ans historia, den gamla iirevordiga X, var ddrmed
lndad.

Sammanfattning
MiGen iir ett klart bra plan, som klarar konkurrens
av i princip alla dogfighters som finns pA
marknaden. En forutsiittning [r dE forst6s att man
bygger den liitt. En 169 vikt gor att man fAr en hog
toppfart, och framforallt en stor manovrerbarhet.
Ritning bestlills genom att siitta in 90:- pA PG 648
60 10-9 med talongen mlirkt MiG-3 och med
Rickard Petersson som betalningsmottagare.

Hawker Typhoon
Som vi alla vet 6r vissa modeller tillltna f6r .15 och
vissa for .20-motorer. Efterssom jag har ett par
Irvine 20 som ligger, och J22an inte Iiingre iir
godkiind for dessa, borjade jag leta efter en ny

prototyp. Valet fdll pfl Hawker Typhoon,

Big bluff-looking machine
Forebildens historia [r mlhiinda
fdrtroendeingivande. Hawker byggde
fighter runt tv5 motorer varav den

inte s[
upp sin nya
ena aldrig

utvecklades fiirdigt. Den andra varianten byggdes
runt en Napier Sabre motor, men serietillverkningen
blev tillbakahtllen i ett halvtr eftersom fabrikerna
tillverkade Hurricanes som det for tillfiillet yar efi
skriande behov av. 1947 kom si "Tiffyn" i
produktion och 56e och 609e divisionerna blev
utrustade med de forsta kdrrorna. Till en borjan var
det stora problem med molorn , stighastighet och
hoghojdsprestandan, men problemen borjade losa
sig under 1942. Under -43 jagade Typhoons allt
som rorde sig i norra Frankrike och under
invasionen -44 fungerade de som flygande artilleri
fr6n l6ngt framskjutna primitiva griisfiilt. Under
Ardenneroffensiven slog Typhoons pi en enda dag
ut 175 tyska stridsvagnar! 3330 plan byggdes innan
dess roll helt dvertogs av den fdrbiittrade Tempest.

Data Hawker Typhoon:
Motor: Napier Sabre, 2180hp
Spiinnvidd: 72.67m
Lfingd: 9.73m
Hiijd: 4.66m
Vikt: 399216010k9
Maxhastighet: 664kmft
Bevdpning: 4st 20mm Hispano akan

balkar for 8 raketer el. 2 bomber
Anydndes ay:Storbritannien, Kanada, Nya zeeland



BARKABY _ TAVLINGARNAI
luerc dogfight pA Barkaby har precis lopt av stapeln,
och vi som var diir har precis hunnit komma hem
och torka !pp... Ja, just det. For blott var det! Regn,
regn och flter regn. Det holl pA att odeliigga hela
arrangemanget, men vi hade faktiskt tur i oturen och
fick uppehill niir vi behrivde der.

Lunchuppvisning
Arets lunchuppvisning blev kort men intensiv. Det
var precis att norrmdnnen hann komma till fiiltet och
f[ ner sina modeller till flightline. Det blev mest
P47or i luften med en och annan Spit emellan.
Ingen ur det svenska teamet var uppe i luften, dven
om Rickard giorde ett tappert forsok med sin Me163
Komet. Resultatet blev en liten grop i asfaltsbanan.
Det var synd, fcir det hade varit kul att visa den
relativt vddret sett stora publiken denna lite
annorlunda dogfighter, som vdckte rdtt stor
uppmiirksamhet i depAn. Sjiilv slod jag med en
mikrofon och berdttade for publiken lite allmiint om
dogfight och modellerna.

I depfrn
Som vanligt giorde vi i dogfighter-depf,n ert bra
lobbying-jobb ftir "vir" gren av modellflyget.
M6nga intresserade stannade och tittade, frigade och
en del kopte
ritningar eller
norska satser. Jag
mflste erkrinna att
vi hade en
imponerande
ansamling

"svenska"
modeller! Min
MiG, Typhoon,
Jak-1 och
Mustang, Rickard
och Rolands
MiGar, Bf109s och
kometen. Tungt! Framemot eftermiddagen kom
regnet , och vi bdrjade samla ihop oss for tiivling.

Tiivling i Upplands Viisby
Sjiilva t[vlingen var inplanerad till eftermiddaglkviill
p[ Viisby modellflygares flygfiilt. Vdgbeskrivningen
dit, som jag tagit ur Allt om Hobby, var fullstiindigt
usel, s6 det tog mig och min mekaniker tvA timmar
att hitta dit. Ett par skyltar hade inre skadat, vi ffrr
tiinka pfl det till niista Sr. Vid femtiden, nrir tlvlingen
skulle ha startat, regnade det duktigt. Dessutom
saknade vi den norska bussen med mer An hiilften av
deltagarna. Det visade sig att de hade fitt
motorhaveri cirka fyra kilometer ifrtn fiiltet. Bland
annat pi grund av detta blev tiivlingsstarten frirsenad
med tvfl timmar och 45 minuter, vilket egentligen iir
helt oacceptabelt. Vi hade en helt otrolig publik som
pallade med att v[nta!

Resultatlista Barkaby 1216 -93

1.(10) Rickard Perersson 469p 2 kill Bf109
2.(9) Bjdrn-Egil Rabben 322p - p-47
3.(8) Kjetil kikvold 306p 1 kiil p-47
4.(7) Rune Nessen Z72p - Spitlire
5.(6) Knut-Arvid 6deg6rd263p - p-47
6.(5) Roland Petersson 193p - MiG-3
7.(4) OIa Johansson 187p - JZZA
8.(3) Oddgeir trikvold t75p - p-47
9 (Z) Martin Elmberg 66p - Mic-3Alawker Typhoon
10.(1) Per Sarvik 21p - p-47

Start
Till startlinjen kom slutligen tio man. Jag hade
rdknat med nigra till, men det var tydligen irrga nya
dogfighterpiloler frfln stockholm^som tunOe/rrAgaie
borja. Magnus Johansson frAn Ahus laaschade sin

overhuvudtaget starta. (Tack for det Synex!).
Norrmbnnen iindrade pA eget bevAg om heatlistorna
vilket innebar att det blev fiirre piloter iin vad det
skulle ha varit. Norrmannen Odegtrd fick i alla fall
in ett klipp pA Rabben med sin p-47. Ola Johansson
gforde ocksi sitt forsta heat i en tlvlins med den
iiran.

Strid!
I andra heatet hettade det till ordentligt, med Roland
och Rickard mot nAgra av de biista norrmdnnen. per
Sarvik kraschade sin P-47 i rake off pga diligr
laddade ackar. Det hiinde dock inte s[ mycket rent
poiingmiissigt, frirutom att Roland fick in ett t<tipp. I
tredje heat h?inde det diiremot desto mer! AieLs
svenske "rookie", Ola Johansson, flog IAgt, tufft och

bra (som jag sa tilt
pylonflygaren Jan
Karlsson) tills han
fick Rickards
8f109 genom
vingen, En kill till
Rickard! Dessulom
tuggade Rickard
lite av Rabbens
fena. Det klipptes
streamers et alla
heil och var
overhuvudtaget ett
mycket tufft heat. I

fjiirde heat skulle Roland och jag prova v6ra vingar
mot Irikvolds, Rune Nessen och Odegfrrd. Jag hade
nu bytt till min Hawker Typhoon, min andra
flygning med det planet! Detta blev ett mycket tiitt
heat med sex plan i luften. Dock blev det inga klipp
och inga kollissioner.

Final
P5 grund av den fallande skymningen blev vi
tvungna att stryka den lredje rundan med tue heat
och istlillet direkt kora finalheatet, Lite trflkigt men
nodviindigt... Till final kvalade Rickard. Roland.
I(jetil, OdegArd, Nessen och Rabben in. Vi dvriga
fick agera domare. Det s6g ut att bli en tuff finat...
Roland fick tyviirr problem och kom aldrig upp i
Iuften. Rickard diiremot fkig som besatt av kills och
hans Bf109 flog minst lika bra och snabbt som
norrmdnnens P-47or och Spits, tills att Kjetil fick in



en fulltriiff i Bf109ans brdnslerank (bakom piloten)
och den singlade ner utan stj?irt. Kjetil forsrikte
nodlanda pA landningsstr6ket, men missade med en
meter, vilket innebiir kill rill bede Rickard och Kjetil.
Oddgeir och Kjetil slet frirtvivlat med att ladda och

iviig spikrakt upp i hetluften. Heatet fortsatte med
ytterligare ett par klipp.

Grillfest
S[ var tlivlingen over och vi packade ihop v6ra saker
och begav oss tillbaka till campingen p6 Barkaby.
Fram med grill, gitarr och dricka och festen var ett

Chapter Commander mumlar
Mummel, mummel, mummel. Varfdr kommer det

dogfight, i princip, som OIa dverhuvudtaget hade
flugit innan han stiillde upp i en tiivling. Det tycker
jag borde bevisa att det gflr att sffilla upp i en tiivling
utan alltfor stora f6rberedelser.

Risker
Visst, det finns fdrstAs risker med att tdvla. Med Iite
otur blir man klippt och blir av med sitt plan, men
det iir egentligen mest otur om det skulle intriiffa.faktum. Alt man sedan inte ska forsOka flyga

dogfight klockan
halv fem pA
morgonen iir en helt
annan femma! Min
MiG gjorde etr
snyggt hel i
griismattan pfl andra
sidan stiingslet, och
piloten iir fortfarande
rapporterad saknad...

Prisutdelning
Vid middagstid pt
sdndagen forrlittade
vi sl en prisutdelning
som inte alls blev den
fina tillst?illning jag
hade fiinkt mig, Sjiilv
klnde jag mig
ungefdr som en
driinkt r6tta vid det
laget, och det
verkade vara samma
stiimning hos de
flesta, Pokaler och
plaketter var i alla fall
uppskattade, och
direkt efter$t 6kte de
flesta norrmdn hemtt
i sin buss.

Martin Elmberg
desto roligare blir det faktiskt...

Det riicker att
flyga fort och att
gora stiindiga
undanman6vrer
for att klara sig
helskinnad genom
ett heat.

Provflygningar
Har ni problem
med provflygning
eller intrimning av
era modeller? Det
iir bara att dyka
upp pe en tiivling.
s[ Iovar vi att
hjiilpa till efter all
vlr frirmfrga och
tid. Ska man vara
med och tiivla
mflste forstfrs ens
utrustning och
framforallt modell
vara i bra trim.

Kom igen!
Si kom igen nu
och dyk upp pe
lite tiivlingar och
visa vad ni glr
for! Ju fler vi lir.
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Rara lor att Rarkaby iir over ska ni inte tro att tiivlingssasongur lir
slut, langt ifr6n! Nu niirmast kommer tre tiivlingar under julimAnad
som dr av den lite mindre kalibern med mindre konkurrens och
stress. Med andra ord iir de helt perfekta for dig som aldrig varit
med och t,iivlat forut!

3/7'l'hor-Strutsmeetinget pfl Emmaboda flygptats
Detta iir alltsa ett meeting och vi kommer att hfrlla en tdvling under
ca en timma (eller tva) pt lordag kviill. Beriiknat antal deltalgare ?ir
5-7 stycken.

11/7 Tiivliug pi Ronneby MFKs fiilt i Johannishus
Detta blir en tlivling i samband med en modellflygtriiff som RMFK
hflller. Det blir antagligen dven en ldtt varianr av Funfly-t[vling
under samma dag, om du 6r intresserad. Viigbeskrivning: iKOriZZ
mellan Karlskrona-Ronneby. Svdng av mot Tving i korsningen
Gdrestad-Tving. Kor 6km, svdng ddrefter av pA liten grusvag till
hoger (P6 tiivlingsdagen finns skylt "RC-flyg"). D?irefter finns
skyltar.

2517 Ripa fighterbase i Ahus
Ylterligare en tiivling pa Ripa-fliltet. Jag hoppas att ni som var diir
dA moter upp igen, och nj som inte var det, BE THERE! (det blir
ku l . . . ) .

Dessutom hoppas vi pA en tiivling i Lund i September, och en
tiivling med cfterfdljande irsstiimma i Solvesborg i slutet av
oktober.
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