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KAMPANJ i ]

utvalda bu“ker PERFORMANCE SERIES ! g
Flygplanen i TOC se- I ol | Y mer ) . o .
rien ar stora flygplan En “riktig” Trainer med borstlds motor! Med en spannvidd pa
f5r aerobatic flyg- Y 1550 mm far Tiger Trainer MKIIl OBL mycket stabila flyge-
ning. Flygplanen ar fran 30% (vingspann ca 2,2m) till 35%  9enskaper. Byggd med balsa ?Ch ply! Levereras RTF med
storlek (vingspann ca 2,7m). De ar avsedda fér 50cc till installerad 2,4G radiostyrning!

100cc bensinmotorer. 40.TT4599-F20 - Cirkapris: 4295:-

12+2 Kanaler med Telemetri

Den nya T12K radion kombinerar forstaklass prestanda med en otrolig mang-
sidighet vilket skapat en radio som ar enkel att anvanda men anda packad med . T \ '6 E

egenskaper for motor- och segelflyg, helikopter samt multirotor! AEE
Utrustad med de palitliga Futaba S-FHSS och T-FHSS systemenen ar T12K kompati- \\ a & J [ P ow E R
bel med nasta tio olika mottagare for att passa modellflygarens behov. ey '-'vP e 4

— Snabba flakt flygplan fran J-Power. Allt utom sandare, mot-
£ tagare, och drivack ingar!
——

k]

~-

T12K kan dessutom ge dig utokad flygdata i T-FHSS systemet genom att installera
nagon av de tio kompatibla telemetrisensorerna som erbjuds (saljs separat).

Levereras med: R3008SB mottagare, 6V sandarbatteri, 220V laddare & nackrem.

2oz V48371:-

[y

) KAMPAN!J i
T utvalda butiker
T-FHSS
AlR

Toruk AP10 &r en modern drdnare utrustad

med en hogklassig 16MP kamera. Du kan

vdlja att ta stillbilder eller multibilder eller filma med dkta HD
upploésning med 1080P / 25fps.

40.EEAP10 - Cirkapris: 6995:-

Snygga skalakroppar till Thunder Tigers MiniTitan och
Raptor helikoptrar.

Raptor-
serien

\\ E Futaba ]

5
- Y (- | Y e

1495."
KAMPANJ i
utvalda butiker

T1B5S

14+2 Kanaler med Pekskdarm
T165Z ar kompatibel med alla populdra system: FASSTEst, FASST, S-FHSS och T-FHSS

Cirkapris: 2595.-

MiniTitan 1395, -

utvalda butiker
TIeEeEs=

?
i

Futaba Corp. MODEL1 ez
Tl Rx 6.9V CONLIT 76V
Ext 6.9V TIES=
L] L]
== 100:00.0 '00:00.0 :=-
FASSTest _ £ . = SEreE
System menu ;E a
i Linkage menu R P
\ - E 3 [
Model selct ) ) FASSTest 18CH

S MAAPREN O air

§01:51:16

vilket gor att man kan anvanda nastan alla tillgangliga mottagartyper fran Futaba.

Med dess tydliga 4.3" farg pekskarm och intuitiva och kraftfulla mjukvara kan man
enkelt programmera sin modell ovasett om det ar ett motor- eller segelflyg, he-
likopter eller en multirotor.

T16SZ ar naturligvis kompatibel med alla tillgangliga telemetrisensorer fran
Futaba samt man kan dessutom fa telemetridata upplast via den inbyggda hogta-
laren eller via en 6ronmussla/horlurar.

| |
Levereras med: R7008SB mottagare, 6V 6 8 g 1. =]
sandarbatteri, 220V laddare & nackrem.

: .Il IS — | it y e
| E2sSTest | (Ea a7 | 2= || 24GHZ
| FASST oxtendod J | ! T:-h:l:f‘.‘:ff::‘.l:'il , -S_FHSS |

| System Tolemetry

Annelundsgatan 17C « 749 40 Enkdping * Tel:0171-14 30 00 (9-12 & 13-16)

m @2 ﬁ@@@v Distribueras av: Minicars Hobby Distribution AB
Q!&T&!&UT!@M e-post:info@minicars.se « Web: www.minicars.se

Distribueras av Carrocar AB -
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passar Raptor 50
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MD-530 Defender
passar Raptor 50

MD-500 Defender
passar Raptor 60/90
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‘Elefun

VI HAR GAVORNA DU HAR LUST PA!

Lamborghini BlackZon Monster | FPV-racer
Diablo byggsett Komplet!, snabb, rolig i Fat Shark 101
Skala 1:24 35km/t toppfart FAT SLIARK t ;_f _ Komplett startpaket

2.980:-"

429:-* 1.080:-°

Radiostyrt graver Exwav X1
1:14 skala med 16 km rayckvid FMS Easy Trainer
— metallskopa 40 kmt toppfart Komplett flygpaket med

vingspa+nn pa 80 cm

1.495:-°

- ol

Radiostyrt Nyckelpigerohnix“‘ =

Rolig, konstig och fascinerande. ) s .
- \ 3

9.750:-"

Framdrift med ben och inte hjul!

429:-" ~~
RedCat Everest Gen7 PRO

/ I Speckat med skaladetaljer. Komplett
med radioutrustning, batteri och laddare.

\ | ERG 4WD, 52cm, 1:10 skala

Skala 1/4
250 delar

1.395:-"

Dronare m. kamera+skdrm SOTEREVelg bs'ci]:a:lrr:::c:ﬁ::‘ysb\:::r

&

Axial SCX10 1 . A

N
>

Skala HO(1:87) med rals

homplst st med Analoge og digitale Undervannsdrone/ROV
batteri och laddare ) 5 3 9 % Gladius mini dyker 100 meter
1 495._ % fra ™ - och ger dig live HD video
e I ”A *
iy . 17.340:-
Komplett juletogset* = - ;

och kontrollbox

1.192:-"

4.680:-"
Elefun

Ja, vi ar Norrman, men vi har ett fantastiskt urval av varor och bra priser.

Vi skickar till Sverige, och vi fortullar varorna!

| S8 1969 Chevrolet Blazer

4WD, vattenskyddad el.

h

Fraktfritt 6ver 1.000kr. Ingen extra kostnad...

* Priser pr. 08.11.18. Vara SEK-priser kan variera lite da de valutaomréaknas fran NOK

ngh) tsmee

Kampanj t.o.m 31/12 2018

9.04cc 16.91cc
1 398 kr 1 698 kr
Ersatter Ersatter

—..40-.50 glodstiftsmotor

34.95cc
2 098 kr

25.1cc
1 898 kr

69.9cc
3 198 kr

34.95cc
2 098 kr

Bakmonterat avgas

GT35R
29.91cc 37.97cc
3 098 kr 3 298 kr
Ersatter

1.20-1.50 glodstiftsmotor
20cc 2-T bensinmotor

GF38

aiR/C Pro Sweden
Fiyg - motorer - tilbehir

webshoppen WWW.2ircpro.com

.60-.90 glodstiftsmotor



LEDARE

Hej!

Nu har forsta snon fallit har hemma. Forutom
att sitta vid byggbordet sa ska jag forsoka hinna
med lite inomhusflygning ocksa.

22-23 oktober sa deltog jag och Lars Ekstedt
pa UAS forum Sweden i Linkoping. Det ar ett
forum for kommersiella dronare. Detta ar ett
aterkommande forum dér de pratar om olika
mojligheter for att anvinda dronare till manga
olika andamal.

Det kan vara i skogsbruket dér skogsdgarna
latt kan fa en 6verblick for att se hur deras skog
mar, vindfillen, hur det vixer efter aterplan-
tering och inventera skadade/sjuka trad. Inom
jordbruket sa skulle dronarna kunna hjalpa
till med analyser om gédsling, bevattming mm.
Pa detta satt sa skulle man kunna minimera
onddig godning da man kan styra gédningen
till de delar av akern som har behov. Sjalvklart
sa kan dronarna anvindas for att transportera
mediciner/fornodenheter till omraden som kan
vara svara/ta lang tid att na landvégen.

Det finns sa klart manga anvindningsomraden
dir dven blaljuspersonal kan ha hjilp av en
dronare, allt fran att lokalisera en skogsbrand
och kunna lotsa riddningsinsatsen till platsen
eller att fa en overblick av en olycksplats/
brottsplats.

Det pratades édven mycket om autonoma
flygningar (alltsa férprogrammerade flygningar)
dér dronaren antingen soker av ett geografiskt
omrade eller sjalv flyger fran punkt A till punkt B.
Detta vicker manga funderingar hur separation
ska kunna erhallas mot 6vrig flygverksamhet i
luftrummet inklusive vara godkédnda modell-
flygfalt.

Transportstyrelsen var dven dér och pratade
om nya regelverk som ska trida i kraft under
forsta kvartalet 2019. Det ar EASAs regler som
det tidigare pratades om att de skulle komma
forst om nagra ar. Vi ska boka in ett mote med
TS snarast {or att se om dessa regler kommer att
stilla till det for oss modellflygare. Vi ska gora

allt vi kan for att vi inte ska fa fler hinder for att
kunna utéva var sport.

I skrivande stund sa har vart landslag i drone
race tagit VM silver for lag, Oscar Nilsson knep
guld i juniorklassen och Noa Koch slutade pa
fjarde plats for seniorer. Stort grattis till er alla
i laget! Riktigt roligt att ha halva laget med i
nagon av finalerna! Ett reportage i modell-
flygnytt vore trevligt. Hoppas att de kommer
hem med mycket positiva erfarenheter och éar
nojda med sina prestationer. Férhoppningsvis
sa kan deras framgangar locka fler piloter att
satsa pa nagon tavlingsgren. Har far vi hoppas
att klubbarna i vart land kan underlitta och
stotta bade de som av nyfikenhet vill prova pa
var sport eller de som vill elitsatsa.

Vi har aven haft en svensk junior som har
deltagit i en stor tivling i Shanghai i China 3D
Top Show. Olle Lovborg kom tvaa i Advanced
klassen. Over 30 internationella och nationella
tavlande var med. Mer finns i tidningen att lisa.
Ett stort grattis till dig Olle.

Arsmétet  for FSF och  SMFF  kommer
att hallas i Malmo den 23/24 mars 2019.
Mer info kommer.

Avslutningsvis sa vill jag onska er alla en God
Jul och ett Gott Nytt Ar!

Anders Jonsson

Fran och med 2019 finns det 2 alternativ {or
medlemsbrickan och tavlingslicensen; med
eller utan plastkort. Alla far sin medlems-
bricka i mobilen via cardskipper. For 2019
ar priset samma men 2020 kommer det
att ta ut en avgift for brickan. Vill ni spara
pengar at SMFF tar ni ingen bricka. Priset
for plastbickan ar drygt 5 ggr hogre an for
“brickan” i mobilen.

INNEHALL

Hobbymassan 2013 9
Inomhus pa Boson 12
China 3 D Top Show 16

Jet in Beijing

20

Muscle Coupe 727 26
Jet Power i Donauworth 34
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Mycket lyckat med flygsimulator Har sitter Anna Grénvall som &r medlem i Sédra Dalarnas mfk
och bygger pa Hobbyméassan i Alvsjo..

Hobbymiissan

2018

Allhelgonahelgen var datumet for arrangemanget av Hobbymissan 20138

som hélls i Stockholmsmiissans lokaler i Alvsjé. Jan Wallin fran MJ/Sé-

ders Hobby éir arrangor for detta evenemang. 1 ar var det lite glesare med
utstillare varav vi var i Viktoria hallen.

SMFF bredd var niarvarande och gjorde reklam [6r modell- serade av att prova pa simulatorn samt att {a information om
flyget i Sverige och informerade om de klubbar som finns i var hobby.
landet och som man kan bli medlem i. I var monter var det Lordagen bjod pa mycket folk och det mérktes i gangarna
hela tiden ett bra tryck av besokare. Efter alla dessa ar har vi som var fulla samt att nar man skulle ata lite sa var koerna
lért oss att en {lygsimulator och en stor tv ar det man skall ha langa till matplatserna. Sondagen var luftigare med ett béttre
[6r att locka folk till sin monter. Mycket folk som var intres- utrymme [6r besokarna.

SMFFs monter.
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MFT Johan har hittat nya leksaker som ar smatt.

10

Det roliga ar att man triffar manga nya besokare som har
varit modellflygare och som berittar om det de har varit med
om. Men édven kinda ansikten som har hallit pa med modell-
flyget och dven de som haller pa med modellflyg. En sadan
person ir Edvin Nyberg som jag forsta gangen triffade som
liten grabb. Da var han med sin morfar som var liarare till
Edvin inom modellflyget. I dag éar han stor grabb med eget
barn och utbildad pilot men dven fortsatt med modellflyget.
Han var omslagsbild pa Modell Flyg Nytt 1996 nummer 2 da
han flyger en friflygande helikopter Akus Penni.

MFT Johan hade hittat en ny nisch. Han tycker om allt som
ar smatt men detta &r nistan i minsta laget. Bilar och lastbilar
i skala 1:84 samma som HO loken. Man koper en sadan bil
och sedan bygger man om den till radiostyrd med gamla delar
fran bland annat miniservon. Mottagaren var det minsta jag

Johan visade sitt nya chassi till den nya bilen. Snacka om smatt
och det &r en motagare i denna bil som har 7 kanaler

sett. Ca 5X5 mm i fyrkant och 1T mm tjock. I den ryms det 7
kanaler som &ar kompatibel med Spektrum.

Sodertilje klubben var dar med mycket fina och dven stora
modeller {6r att visa vad som finns. Hasselbyklubben visade
lite mindre modeller. Annars var det mycket tag och det blir
vil det da Janne Wallin &r en inbiten tag forsiljare som har
forséljning av bade tag och modellflyg i MJ Hobby och Séders
Hobby lokaler.

Sammanfattat sa var det en bra helg med mycket bra P/R
for modellflyget.

SWE 1875
// Micke

Edvin Nyberg med ny generation modellflygare.

- Sodertélje klubbens monter.

s

UUIIII,s

SVERIGES MODELLFLYGFORBUND - 1996 « PRIS 38:- - Momsbeiriad

Har ar Edvin som liten grabb och héller p4 med Akus modellen.

11



Olle med sin modell Anders som flyger den nya Challenger

Nya Multiplex Challenger som flyger mycket fint

Inomhusflyg Boson

ntligen har sédsongen {6r inomhusflyg dragit i gang.
Pa hobbymissan var det manga som undrade nér
vi skulle starta och forsta flygningarna drog igang
den 16 nov. Det var manga som kom till f6rsta
flyeningarna. Aven lingviiga giister.

Kul at det ar handlare som kommer. Denna kvill sa var
Autopartner Pelle diar med sitt sortiment och dven Ola fran
IAB. Sa det blev en ny modell fran Pelle den nya Multiplex
modellen samt tillbehor fran Ola till hobbyverksamheten.

Anders Johansson med kompisar hade akt upp fran Motala
for att vara med. Alltid lika kul nédr de kommer. Anders flog
den nya modellen fran Multiplex Challenger som flog otroligt
fint. Det kan kanske ha berott pa att piloten éar duktig. Man
vet aldrig. Med sig hade de dven Olle Lovborg som ater igen
visade sina konster med sin modell.

Det blev dven en fyrmannaflygning med forsok till gemensam
uppvisningsflygning i formation med Pelle, Olle, Mattias och
Johan.

Mats Johansson fran MJD kom med sina fina modeller. DH
82 Tiger Moth som han har haft kurser i hur man skall kla
den med papper som man skriver ut i sin skrivare. En som
jag vurmar varmt f6r dr hans finna Piper Pawnee som har
samma malning som de jag sag som liten grabb nér de var och
godslade skogarna i Harg.

Ragnar Stenarson med sina soner hade med sig sina Sweet

Dreams som de hade byggt i olika versioner fran olika
tillverkare. Den ena ér original och sedan den engelsk med

Inte 14tt att fotografera en drone. Det gar fort.

en te drickande pilot och den tyska med en 6l drickande. Det
var kanske darfor tyskarna forlorade kriget. For mycket 6l.

Ragnar hade dven med sig en Stevens Aero 1918 Hergt
Monoplane och en Aeronca Champion med pontoner men den
6g inte.

Drone killarna fran SRFK var aven med denna kvall for att
testa de nya kameraoverforingarna. Vi har provat tidigare
men i och med att denna lokal har plattak sa ar det svart
att fa bildéverféringen att fungera. Den nya utrustningen
fungerad béttre men inte helt bra.

Ole Loppan Eriksson hade byggt en liten modell av sin
tidigare stora Loppan som han oftast var med och tivlade pa
Skaladagarna Barkarby pa den tiden vi hade tavlingarna dar.
Tyviérr sa blev det en krock och en helikopter som tuggade
bort en del av vingarna pa ena sidan. Men den kommer att
flyga snart igen.

Nya tider finns {6r flygningarna pa Bosén pa slmflyg.org. Vi
kommer att uppdatera hela tiden.

Den 26 december ér det flygning i 15 timmar [6r alla
SMFIF:are och da &r det gratis att néirvara da detta arrangeras
av SMFF Bredd. Sa lamna allt julsték och kom till Bosén och
flyg. Vi kommer att ha kul.

SWE 1875
// Micke

Anders J var lyrisk ndr han traffade Pia Sundhagen innan
flygningen pé& Boson. Hon var lika intresserad av vad vi skulle gora.

13



Hela familjen Stenarssons Sweet Dream.

Ola som salger delar.

14

Mats Johansson fina Piper Pawnee

Original modellen av Sweet Dream.

15



China 3D Top
Show 20138

fter sommarens tavlingssisong i IMAC kom en

inbjudan till mig, Olle Lovborg. att deltaga i China

3D Top Show. Den 27:e september efter ett intensivt

arbete med att ansoka om visum och att packa det

sista var det dags att bege sig till Képenhamn for
avfird mot Shanghai.

Efter 12 timmar landade vi i Shanghai och dventyret kunde
borja. Pa flygplatsen motte Mikael Larsson fran ML Hobby
upp. Familjen Larssons hem blev den fasta utgangspunkten
under hela Kina-vistelsen.

Direkt efter landning var det dags for den allra f6rsta
uppgiften att testflyga och trimma in ett helt nytt flygplan
infor tavlingen. Tavlingsplanet som Mikael hade byggt var
en Skywing Laser 2060 39”. Ovriga komponenter kom fran
Dualsky, Hobbywing och FrSky. Motorn var en Dualsky
GA6000 och fartreglaget var Hobbywing Platinum V4 200.
Servorna som anvéandes var Dualsky DS 8950. Sandare och
mottagare kom fran FrSky.

Vistelsen i Kina innehéll inte bara flygning utan ocksa
semester och avkoppling. Innan China 3D Top Show bérjade
akte vi tillsammans med Mikael Larson och hans familj pa
semester till de sodra delarna av Shanghai. Avkopplingen
bestod av trevligt boende pa ett hotell med tillgang dll ett
stort nojesfélt. I anslutning till hotellet och néjesfiltet lag
aven ett modellflygfélt dér vi tranade under tva dagar.

Orville Sheng, Dualskys dgare och grundare, var med vid
traningarna. Det var roligt att triffa och lira kidnna Orville
efter att under en lang tids goda samarbete bara haft kontakt
via Internet. Jag fick under resan éven dran att besoka
Dualskys fabrik och huvudkontor dir Orville visade runt i
fabriken.

Storsta asiatiska 3D tiavlingen
China 3D Top Show é&r den storsta asiatiska 3D tivlingen
som anordnas arligen. I ar gick den av stapeln pa ett flygfalt i

2017 ars EXFC vinnare Martin Brandmliller testflég Lasern

efter tavlingen och var mycket imponerad éver flygegenskaperna.



Suzhou strax soder om Shanghai. Flygfaltet &r ett stort modell-
flygfalt med inhignad asl’altbana Det tavlades i tva klasser;
onrtsman och Ad\/anced Téavlingen bestod av tre olika
moment: ett kdnt program, ett egenkomponerat freestyle-
program utan musik och ett egenkomponerat program till
musik. Totalt deltog 30 tévlande fran olika delar av virlden
framst fran China. Jag 16g i hogsta klassen Advanced.

Orel Zohar fran Israel vinnare

I Advanced deltog piloter fran Kina och ett flertal andra
lander dar jag var den enda deltagaren frin Sverige. Jag kom
tvaa efter vinnare Orel Zohar {ran Israel. Férutom tivlingen
genomférdes ett antal uppvisningar under tévlingsveckan.
Jase Dussia, Martin Brandmuller och Ido Segev var nagra
av de piloter som deltog i uppvisningarna med sina spekta-

kuléra shower. Att China 3D Top Show ér en tivling som ar
av stort intresse mérktes da det var stor publik och att ett
stort kinesisk tv-kanal kom dit och filmade.

Forutom tavlandet hann vi ocksa med lite sightseeing.
Shanghai &r Kinas storsta stad med 25 miljoner invéanare.
Tillsammans med Mikael Larsson och hans familj besoket jag
Shanghai Tower dér jag fick mojlighet att fran ca 400 meters
hojd se ut 6ver den enorma staden.

Efter 10 roliga och intensiva dagar var det sa dags att flyga
hem till verkligheten och skolan. Detta dr ett minne som jag
kommer att ha med mig for livet. Férhoppningsvis far jag
mojlighet att dka till Kina pa ytterligare tavlingar framover!

Text och bilder: Olle Lévborg.

e
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2018 C15 30 flyping shaw campet
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Olle Lovborg och Mikael Larsson vid Shangha| Skyllne

SEarel T
B
Olle Lévborg med pokalen och prischecken efter prisutdelningen. Utsikten fran 118:e vaningen i Shanghai Tower.

Prisutdelning med Olle Lévborg pa en andra plats och Orel Zohar pa forsta plats. Mikael Larsson och Olle Lévborg &r mycket néjda med resultatet
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The Festival of Jet in
Beijing 20138-04-20




April var jag tillsammans med min fru pa en rundresa

i Kina och redan innan vi laimnade Sverige blev jag

inbjuden fran en av mina leverantér att fa delta pa en

Jet traff som skulle hallas mellan den 20-22 april i ar.

Jag hade riktig tur for att den 21 april var hemresan
bokad och den 20 april var var sista dag i Beijing sa
sjilvklar tackade jag ja till denna inbjudan.

Jag hade inga forviantningar alls pa just denna jet
meeting men var riktig nyfiken pa att ta reda pa hur de
sjilva anordna och driver ett meeting i Beijing.

Det tog nésta en timma att komma till det namngivna
stallet, 20 minuter med tunnelbana och 30 minuter med
en taxi. Tur for oss sa dr det billigt att aka taxi i Kina. Nar
vill kom fram blev vi beméta av en av arrangdrerna som
tog hand av oss som hans VIP gést.

Det kéndes riktig roligt att for en gang skull vara en
VIP. Det har aldrig hént mig férut trots att vi inte férstod
varfor vi skulle vara det. Jag och frun fick varsin T-shirt
som gjorde att vi kunde rora oss fritt bland flight line och
prata med piloterna.

Tjugotal modeller

I depan fanns cirka ett tjugotal modeller i olika storlekar
tillverkade av Skymaster, Sebart och en stor och fin Pirotti
GI1 som tyvérr kraschade p.g.a. pilotfel. Det vérsta var
att efter branden som uppstod sa var det inte mycket kvar.
Nar det giller krascher sa under de 6 timmar vi var pa
plats blev det 5 stycken. Jag har aldrig varit med av nat

Skymaster 339.

F16 piloten.
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" THE FESTIVAL OF JET IN BELING

Flight line.

Skymaster Hawk.

liknande tidigare. Det som kraschade sag inte ut att bry
sig sa mycket om det. De bara tog fram en ny modell och
fortsatte att flyga som om inget hade hént.

Jag blev bekant med en kille som arbetade med lite av
varje under detta meeting och han férklarade fér mig
att de som hade kraschat hade sa mycket pengar att de
brydde sig inte om det. Jag forstod detta och kunde bara
instamma med honom.

Allt som allt blev det en lyckad dag. I'ér piloter och
arrangorer var detta en mdjlighet att visa upp sig (6r
allménheten med vad de sysslar med. Piloterna berittade
att de har problem med myndigheterna i Peking. I mars
bestaimde myndigheterna att modellerna inom Peking-
omradet far drivas med turbin pa hiogst 6 Kg. Som tur
ar sa ligger denna anliggning utanfér Pekings ansvars-
omrade sa detta f6rbud géllde inte pa detta stallet.

Motsvarande Karlskoga

Ska man jamfora denna Festival med en av vara aktivitet
skulle jag vilja pasta att det dr motsvarande var Karlskoga
Jet Power som gar i stapel varje Juli men utan att vi
kraschar sa mycket.

Det var ett mycket trevligt tillstdllning och trevlig
atmosfar.

Text och bilder:

Marco Torstensson.

CARF J10




Skymaster F16 Sebart Avanti. G91 kraschar och bérjar brinna. G91 efter kraschen.
Det var allt som blev kvar av en modell f6r éver 100 000 kr.

CARF J10
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xtreme Flight iir mest kiinda 6r sina fina aerobatiska

och 3D flygplan, men pa senare ar har de slappt lite

andra roliga flygplan som Focke Wulf 190, Turbo

Duster, BushMaster och de har aven modifierat

dem lite {6r att de skall ha béttre prestanda &n sina
skalaforebilder. Under hosten 2017 lanserade de dven en
Muscle Coupe med 727 i spinnvidd. Jag forbokade en modell
sa fort jag fick veta att den skulle komma, Muscle Coupe har
lite "old timer” stuk och jag var villdigt intresserad av att fa se
hur Extreme Flight hade gjort sin variant. Modellen finns med
tva olika fargscheman, den ena i gult och blatt och den andra
i rott och vitt, jag valde den rodvita.

Ladoppning

Nir jag dntligen fick hem min modell sa 6ppnade jag ladan
och bérjade syna delarna, som vanligt med Extreme Flight
sa haller modellen en vildigt hog kvalité och fargschemat
ar malat och klistrat med hog precision. Alla smadelar &r
forpackade i sma pasar med referenser till vart dom skall
anviindas pa {lygplanet [6r att underlitta monteringen.

Manualen som kommer med pa 23 sidor ar véldigt illustrativ
med manga bilder.

Da modellen kommer fran Extreme Flight rekommenderas
det Digitala servon typ Hitec 5245 eller 7245 med stora
servoarmar, typ 1,25” i aluminium 6verallt, men det behdvs
absolut inte. Efter att ha undersékt modellen (6rstod jag
genast att jag skulle tappa kraft och upplésning i servicen om
jag [6ljde rekommendationerna.

Jag valde lite mer "normala” servon, Hitec HS 225MG med
kortare armar sa att servot jobbar sa nirma 100% som det
gar sa att jag med tiden kan flytta in stotstangen [6r att fa
den bésta utvéxlingen sa att servot jobbar sa niara 100% som
mojligt.

Direkt ur ladan upp pa byggbordet, Muscle Coupen har en valdigt bra passform.

Vingarna

I manualen rekommenderades linkage som skulle vara cirka
70.91mm langa, men jag fick inte riktigt till det med kortare
servook sa jag kortare ner mina min mage ungefar Smm, med
dessa utslag fick jag lite 6ver +-30° nér servot jobbade 100%.

Dagen nar Thomas och jag provflog turades vi om att flyga, vi gjorde lite smajusteringar pa hojdrodret.

Till klaffarna gjorde jag stotstangen 60mm och nér servot var
neutralt hade jag redan lite klaff. dven dar blev servook med
en radie pa 28,5mm vildigt bra, jag fiste dock stotstangen
pé vingsidan av oket for att kunna programmera maximala

klaffar.

Roderhornen till vingarna slipas lite for att fa en yta som
limmet fdster béttre pa, manualen rekommenderar att man
anvinder CA-lim, men av tradition [6redrar jag 30min epoxy.
Om man spiller lite lim &r det bara att torka bort med alkohol,
vilket man dven kan géra med CA-lim om det inte hérdat.

Stabilisatorn och fenan

Passformen pa stabilisatorn i kroppen &r exakt och man
laser fast stabilisatorn i kroppen med ett vertikalt kolfiberror
som sedan fenan triis 6ver [6r att fa en extra [6rstirkning. |
manualen tycker dom att stabbe och fena skall limmas med
CA-lim men jag foredrar att anvinda lite epoxilim, ingen vikt
som spelar nagon roll.

Aven héjdrodret har Extremeflights linga servook nir
det samtidigt stdr max utslag pa 8-10° {6r att inte fa elaka
egenskaper. Jag viljer att borja med ett servook som har
22mm i radie till stabben och da passar den dessutom at andra
héllet utan att ta i stabben, men jag fér korta av lingden pa
stotstangen sa att vinklarna blir sa nidra 90° som mojligt.

Nedre gangjérnet till sidrodret sitter fel, gangjérnet kommer
mitt [6r stabilisatorn, men det dr ett latt atgirdat, med en
skalpell gor man nya slitsar i kropp och roder lite lingre ner.

Servot till héjdrodret &r monterad i bakkroppen medan
servot till sidrodret dr monterat frame i cockpiten med en
stotstang bak till sidrodret.

Till servooket pa sidrodret valde jag inledningsvis en radie
pa 20-22mm.

Sporrhjulet skruvas fast pa kroppens undersida och det
ar viktigt att linjera artikulationen mellan sporrhjulet och
sidrodret {6r att det skall ga latt {6r sidroderservot.

Bilder p& landningsbanan vid jungfruflygningen, tyvarr kom det lite regnmoln samtidigt.




Radien pa klaffservots ok har en radie pa 22,6mm

Jag lodde pé skarvkablar pa skevroderservot och sedan lédde jag pa
en MPX6 kontakt vid vingroten fér att man enkelt skall kunna koppla
vingen i kroppen utan att riskera fel vid hopmontering pé faltet.

Landningsstéllen &r gjorda i kolfiber med triskivor som ér
kliadda i rott som limmas 6ver kolfibern, stillen har en bra
passform, bara att montera.

Hjulkaporna ér redan forborrade med slagmutter pa insidan,
sa det dr inga vinklar att stéilla in, bara att montera ihop, jag
tycker dock att dom ér lite f6r mycket framatvinklade.

Motorfastet ar forberett med inslagsmuttrar, bara att skruva
fast motorn. Placeringen av fartreglaget &r héinvisat under
spantet for batteriet, men jag foredrar att montera fartreglaget
vid sidan av battriet da det finns gott om plats. Nar motorn
ar monterad kan man justera in motorkapan. Motorkapan
kommer i tva delar, sjilva kapan och en plastskiva som ser
ut som en stjirnmotor Efter att ha malat "stjairnmotorn”
silverfargad limmade jag in den i kapan. For att justera
motorkapans placering pa kroppen monteras spinnern och
propeller pa motorn sa att passformen mellan spinner och
kapa blir bra.

Gott om plats for mottagaren

Det finns gott om plats {6r mottagaren i kroppen, antingen
bakom batteriet eller pa samma spant som sidroderservot,
jag valde att montera min bakom batteriet {6r att fa undan
kablar fran fonstren.

For att undvika att koppla i och ur servokablarna till
vingarna i mottagaren eller att ha mdjlighet att forvixla
kontakter till skarvkablar i vingroten valde jag att montera
(I6da) en sexpolig MPX kontakt till varje vinge, det finns
forberedda hal {6r monteringen av dessa i kroppen.
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| kroppen finns féardiga urtag for MPX kontakter, bara att 16da
och montera.

Vingarna och vingst6ttorna fésts i kroppen med M3 skruvar.
Rekommenderade utslag fran extremflight:

Hojdroder: 8-10° (det behévs inte mer, storre utslag kan
gora flygplanet stalkénsligt)

Skevroder: Sma utslag 15°, stora utslag 25°

Sidroder: Sma utslag 15°, stora utslag 25°

Klaffar: 15° med 1.5 % dykrodermix, 30° med 2.5%
dykrodermix

Expo efter eget 6nskemal/utprovning

Tyngdpunkten skall ligga pa vingrorets framkant.

Provilygning

I slutet av varen begav jag mig till det lokala klubbfiltet med
Thomas Bellot {6r provilygning och fotografering. Vi hade
inget mindre 6S batteri och fick tll tyngdpunkten med ett
5700mAh batteri.

Vi borjade med att programmera tva flygligen ett med
de sma rekommenderade utslagen och ett med de stora
utslagen. Vi mérkte genast att servooken skulle kunna kortas
av vtterligare, men vi ville flyga mera innan vi gjorde nagra
justeringar.

Modellen flyger vildigt bra, dven akrobatiskt, knivegg &r
inga problem dock lite bangstyrig i rygglige.

Muscle Coupen motsvarade de f6rviinmingar vi hade pa
en “skalakirra”, jag ville dock flyga mer {6r att trimma in
onskvirda utslag och lingden pa servooken for att komma
sa ndra 100% som méjligt pa servoutslagen. Det &r viktigt
att modellen inte blir framtung, da vill den gérna skéira ner i
svangarna.

Till hojdrodrets servook bytte jag till 10mm i radie och det
var fortfarande for mycket om man vill komma upp till 100%
arbetsomréde pa hojdroderservot.

Modellen maste flygas som en skalakirra och man maste
jobba med bade skev och sidroder, viildigt bra traning.

Efter flygningarna med Thomas har jag flugit mycket under
hela sommaren, jag skaffade lattare LiPo 65 batteriet pa 3300
mAh vilket gjorde flygplanet mycket léttare och &nnu roligare
att flyga. Med det mindre och léttare batteriet blev flygplanets
akrobatiska egenskaper ocksa mycket béttre, ryggflygningen
blev stabil, dven i lag fart.

Ganska snabbt sa valde jag bort de olika roderutslagen utan
kom fram till en bra kompromiss, didremot pa jag klaffen &r
det fasta ligen i flygfaser sa att man kan trimma individuellt
i varje lige om man vill. Jag kortade dven ner servooken pa
skev och sidroder till en radie pa 13mm fér att arbeta med
hela servot, jag fick dock 6ka skevroderservonens arbets-
omrade till 110%.

Pa hojdrodret gick jag ner till en radie pa 10mm och fick
fortfarande reducera dess utslag med 35%!

Mina slutliga utslag efter sommarens intrimmning:
Hajdroder: +-10° 20% Expo

Skevroder: +17° -11° 35% Expo

Sidroder: +- 25° 40% Expo

Klaffar: 15° med 1.5 % dykrodermix, 30° med 2.5%

dykrodermix

Pa klaffarna justerade jag ner till 22,5mm i radie och skulle
antagligen kunna korta ner lite till om jag flyttar servookets
centrumlége, men servo jobbar 6ver 70% vilket dr acceptabelt,
jag kanske méter och justerar det i lugn och ro under vintern.

Det finns gott om plats i cockpiten, 14t att komma &t nar man
skall fosta batteriet.

Limytor ryggas upp for att limmet skall fasta battre

Sammanfattning:

Forst och framst, Muscle Coupe dr en kultkérra och Extreme
Flight har lyckats riktigt bra!

Mlustrativ manual, vildigt bra passform, modellen blir klar
pa ett par kvéllar blir den flygklar.

Jag har haft vildigt roligt med mitt flygplan under
sommaren, manga fina {lygningar. Lagfartsegenskaperna ir
bra och den dr dven roliga att géra lite busiga manévrar med
som "wing over” roll och 16pning.

Med ett batteri pa 3300mAh flyger jag busigt i 8-10min med
marginal.

Extreme Flight har dven tagit fram flottérer som tillbehér
vilket jag édr sugen att prova pa nista sommar nu nar jag flugit
in mig ordentligt pa modellen.

En liten sak som har retat mig under sommaren ir skruvarna
med brickor som skall stickas igenom ett spant {6r att lasa fast
vingen, jag tappade bade skruvar och brickor vid ett flertalet
ganger ner i kroppen, under vintern gora langre skruvar med
ett distansror sa att de sticker ut och man kan skruva i och ur
dem for hand.

Jag ar fortfarande lite funderade hur Extreme Flight kunde
rekommendera servook som har 32mm i radie, med de
rekommenderade utslagen jobbar servot under 50% av sin
fulla arbetslingd och servot forlorar dver 50% av sin kraft
jamfort med att justera servooken sa att servonen far jobba
90-110% av sin fulla arbetslingd. Men jag tror att avsikten
fran Extreme Flght var att gora kirran lite busigare med nér
de provilog den sa mirkte de nog att extrema utslag gjorde
flygplanet vildigt kénsligt vid stora utslag och fel fart...
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2, 100

SYSTEM
(4] ﬁ' ce Li, Ni, 7.2v..

BEC/BRAKE  # 31 8580

Jag maélade distansklossarna mellan kropp och motorkéapa Jag valde Extreme Flights motor, men bytte fartreglaget till
innan jag limmade fast dem pa kroppen. Multiplex telemetrifartreglage for att kunna folja batteriets
status under flygningen.

i DATA: B
Fabrikat: Extreme Flight
Spannvidd: 1830mm
Langd: 1327mm
Vikt: 3,5 kg
Motor: Extreme Flight Torque Aevolution 4016T/500 V2
Propeller: 16x7” Xoar trapropeller
Fartreglage: Multiplex Roxxy Smart Control 100 med telemetri
Servo: Hitec HS 225MG

L Rekommenderade batterier Batterier: LiPo 6S 3300 mAh )

32

Jag fortsatte att flyga under sommaren i Sverige, vartefter jag sméjusterade Muscle Coupen efter min flygning och med lattare batteri
kandes det bara battre och roligare att flyga den.
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Jet Power i
Donauworth-Genderkingen

ar gick Jet Power Event av stapel den tredje veckan i

September precis som traditionen f{6reskriver dock

skedde detta pa ett helt nytt stéille. Donauwérth-Gen-

derkingen cirka 130 Km norr om Miinchen. Anledning

till detta byte av plats &r att en hel ny organisation med
Powerbox i spetsen har tagit 6ver och bestamt att flytta det till
Donauwdrth-Genderkingen déar Powerbox har sin tillverkning
samt huvudkontor.

Min upplevelse av byte till denna plats har varit positiv.
Jag tycker det ar stor framsteg att genomfora detta da
landningsbana édr mycket lingre samt att man har byt ut tva
talt mot ett. Pa det viset slipper man hoppa fram och tillbaka,
nér allt & under samma tak och det finns utrymme for att
viixa dnnu storre dn vad det ar idag.

Overléimning av stafett pinne mellan den gamla Organi-
sations Chef, Winfried Ohlgart (vénster sida) tll den nya
Emmerich Deutsch, tillika dgare och VD for Powerbox.

Som jag tidigare har skrivit sa dr detta vért ett besok. Detta
evenemang dr [or alla fanatiker och en av de storsta RC
miéssan i virlden kan jag pastar utan tveka.

Jet Power Event hade med sig en hel del nyheter till exempel
JetCat kommer att sldppa en hel ny turbin P1000, som har en
dragkraft pa T100N nistan 110Kg. Jets Munt visade upp sin
nya VT90 9Kg och utéver det fanns en hel del nya modeller
i alla storleken och da menar jag verkligen det. Vad sidgs om
en Tomahawk Bae Hawk XXXL i skala 1:2.5, lingd pa 4.9m,
vingspan 3,8m och en vikt mellan 70-80Kg
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Och den riktiga stora modellen var Airworld nya I'104 G, i
skala 1:3, med en langd pa 5,78m, vingspann pa 2,5m och en
vikt som ligger runt 76Kg. Airworld F-104G, skala 1:3, langd
5,78m, vingspann 2,5m, vikt runt 70Kg. Det ér inte slut édn.
Titta pa denna underbara Alpha Jet som viger 110Kg: Alpha
Jet, vikt 110Kg, 2st JetCat P400

Det fanns tva av dem som f{log tillsammans. Har giller det
att tinka till innan man koper sig en sadan modell. Forst
maste man nistan skaffa sig ett lastbilkort om man inte redan
har det forstas for att frakta modellen.

Vad sigs om en C&/C Model av en MB-339, 4m langd
med en vikt pa 70Kg, inte illa det heller. Den flog riktig bra.
Pirottis nya rebel Max, lingd 3.4m, vingspann 3,1m. Den

flyger riktig bra. Under sjilva flyg presentationen sa stingde
piloten medvetet av turbinen och glid fI6g modellen tills den
landade lidtt som en pliatt. Naturligtvis var piloten riktig
duktig med han visade vilka fina acrodynamiska egenskaper
samt vilken lyftkraft denna modell har.

Pirotti Rebel MAX, 3.4m ldangd och 3,10m vingspann

Alla dessa stora modeller hade en gemensam sak. De flog
riktig bra. Sjélvklar ar att modeller flygegenskaper som
ndarmar sig de som ar i skala 1:1 och hédr pratar man inte
lange om motor styrka 6r att modellen 6ver huvudtaget ska
flyga. Har pratar vi aerodynamik. Ja ja, nu behdver inte ni
blir ledsna f6r att det fanns en hel del nyheter {6r oss andra
ocksa.

Nir det giller turbinerna fanns ocksa nagra nyheter. Jetcat
P1000, pratade man om redan forra aret men i ar fans den
med i deras monter med en dragkraft pa 1TT00N, 191/min. och
max varvtal 61.500 rpm/min.

Sedan presenterade de lille bror. Den nya P130 RX. Konstig
tycker jag for att for ett par ar sedan de plockade de bort P140
RX och ersatte den med den nya P160 Rxi-B. Nu aterinfor
Jetcat densamma igen dock med TOON liagre dragkraft. Vikten
pa den nya P130 RX ligger pa 1350g, med en diameter pa
99mm, forbrukning 100ml/min

Jets Munts presenterade den nya VIT90 BL, en riktig liten
fin turbin, med en dragkraft pa 90N, vikt pa 950g, diameter
90.5mm och en bransleférbrukning pa 230g/min.

Som sagt det fanns nya modeller i mindre skala ocksa, och
i visa fall futuristiska, kolla in dessa tre modeller fran den
Italienska tillverkare SAB Avio och deras kollektion kallad
Antartica:

SAB Avio Antartica Havok, vingspann 169cm, lingd 236¢m,
turbin 12-25Kg, vikt 12-13Kg

SAB Avio Antartica Drake. vingspann 175cm, lingd 220cm,
turbin 12-25Kg, tank 4.51. vikt 11-12Kg.
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SAB Avio Antartica Tortuga, vingspann 84em, lingd 81cm,
vikt 1,55Kg. Elektrisk motor. alternativ med turbin

MIBO hade med sig mockup av deras tvd nya modeller,
A-0A Intruder i skala 1:5,5 och A-10 i skala 1:4. Aven en
fardigbyged YA-10B i skala 1:5,8

MIBO A-10 langd 4.06m, vingspann 4.38m, vikt 70 Kg,
branslet 151, skala 1:4
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MIBO YA-10B liangd 2.,75m. vingspann 3m, vikt 21Kg,
branlet 2x2,71, skala 1:5,8

Enata Aerospace presenterade 3 modeller: en F-8 Crusader,
dock flog den aldrig, i skala 1:7. med en vikt pa 13,7Kg RTF.
Perfekt f6r en 14Kg turbin.

En SR-71 Blackbird in skala 1:8, lingd 3.96m, vinspann
2.08m, med en vikt pa 19,9Kg och med en 71, alt. 5] branslet
tank. 2x10Kg eller 2x 14Kg turbin

Och slutningen en Grumman F9F-8 Cougar i skala 1:3,8;
langd 3,28m. vingspann 2,77m, vikt 20-30Kg, 40Kg turbin

Grumania Jets presenterade den nya Boeing 737, nyhet
2019, for flikt motorer, bade i sin egna monter och en Paritech T-2C Buckeye, skala 1:4, spannvid 2900mm, langd
flygande. 2950mm, vikt 21Kg, turbin 16-20Kg

HM MODELLTECHNIK

HOME OF THE /T CONCORSE MOOEL

HM Modell Technik visade sin vackra Concorde som dock

inte fl6gs. Skymaster tog med sig motor prototypen {6r den nya AV-8B

Harrier i skala 1:5 som beréknas vara klar under 2019. Jag

- hade hoppas att fa se deras nya Su-30SM, men de hann inte

med att fardigstilla den till méssan. Vi far nog vénta till niasta
ar [or att se mer av den.

Tyska Paritech visade upp den nya Falcon 2000 in skala
1:7, och F-8 Crusader i skala 1:6 och en T-2C Buckeye i skala
1:4

Den italienska tillverkaren Sorvolando Compositi visade den
nya F-84F. Dock flég den aldrig vilket var lite synd. Vi far
hoppas att fa se den flyga till nésta ar istéllet.

Fortsatining i nasta nummer

Paritech FF-8 Crusader, skala 1:6, spannvid 1810mm, lingd
2768mm, 17Kg med 5l jet A1, turbin 16-20Kg
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Great News.

Junior.

38

Quaker Flash. Southerner. Red Zephyr.

Molnens broder

Ja da hava Molnens broder hostmonstrat den 14 oktober. klubben som upplét ert fina (alt till oss. Nésta ar rdknar jag
Denna gangen var Jonkopings Radioflygklubb var vérd. med att [6rldgga denna waff ¢ill Hultsfred.
Védret var vackert men lite blasigt. Detta hindrade dock inte
utan det blev en hel del flygningar. Daremellan sedvanligt Text: Bengt Ahman
umgénge med likasinnade fika o sedan korvgrillning. Foto: Ulf Alsén

Totalt fanns ca 18 modeller av ildre dazumal. Tack till

Falcon.
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Lilla Friflygcupen

or arets cup var nio deltivlingar inplanerade

inklusive Finalen. Sju tavlingar kunde genomforas.

Att endast sju av nio tavlingar kunde genomféras

berodde pa vidrets makter. Pa grund av den varma

och torra sommaren kom skoérden i otakt och
déarmed férsvarades det att halla planerad tavlingskalender.
Friflyget ar ju till stor del beroende av att vi kan halla dll
pa akermark, detta drabbade Gagneftriffen. Det kom inte in
nagon intresseanmilan fran Posttidvlingen i ar, sa den kom
inte med i Friflygkalendern (missforstand 7)

Finalen kordes i ar i samband med Héstmaxen och arrang-
erades av Sliandan pa akermark néra Skara. Detta var ett prov
for att se hur intresset ar for att kéra pa dessa falt. Hostmaxen
ar ju arets sista tiavling sa detta borde passa bra. Intresset
blev dock inte sa stort som vi hoppades, sa vi far se hur det
blir nésta ar. De som deltog i finalen tyckte dock att det var
en bra ide”.

Arets tavlingar:
1. Hostmaxen i Gendalen 2017. Rédknas som
nrl 2018 eftersom den kordes efter Finalen 2017.
. Uppsala VT pa sjon Tamnaren.
. Norbergstriiffen pa sjon Noren.
. Varmaxen pa akermark i Gendalen.
. Majtavlingen pa akermark i Skogstibble.
. Small Swedish cup pa Oland. (instilld)
. Lilla SM pa Oland.
. Gagneftriffen pa akermark i Gagnef. (instéilld)
9. Finalen pa akermark néra Skara.(Hoéstmaxen)

1O Ul A WD
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Slutresultat Lilla Friflygcupen 2018:
F1H, 10 startande varav 1 junior

1. Per Findahl Norberg

2. Oskar Findahl Norberg.

3. Kosma Huber Norberg.

16, ingen startande.

F1S, 10 startande
1. Tommy Eriksson Gagnef
2. Martin Larsson Slandan

3. David Thorsen Uppsala

P30, 9 startande vara 1 jun.
1. Andrea Hartstein Red Baron
2. Anders Ekstrom Uppsala

3. Asa Eriksson Gagnef.

KPG sen. 3 startande.
1. Martin Larsson Slandan
2. Bjorn Wallman Slandan

3. Per Johansson Malmen

KPG jun. 5 startande

1. Folke Edstrom Uppsala
2. Oliver Eriksson Gagnef
3. Sheida Ekstrom Uppsala
4. Lovisa Boberg Uppsala
5. Miriam Boberg Uppsala

HKG ingen startande.

F1A-2. 11 startande

1. Kosma Huberg Norberg

2. Lars Larsson Slandan

3. Stig Sjéstedt Linkoping

[F1B-2. 1 startande.och F1C-2 ingen startande.

Slandans tavling Varmaxen i Gendalen i Vastergotland. Fly off
deltagarna i klass F1S Tommy Eriksson Karlskoga till vanster
och Martin Larsson Mfk Slandan till héger.

Uppsalas Majtavling Gunnar Agren med sin U 10 oldtimer med
dieselmotor.

Lilla SM och inofficiellt NM i F1S pa Olands Alvar. Danskarna
Per Grunnet till vanster och Christian Schwartzbach till hoger.
Tidtagning F1S.

Gunnar Agren i startégonblicket med sin U 10.
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Inomhusflyg meeting i BSM
hallen Kvarnsveden Borlinge

Inomhusflygning i samarbete av dalaklubbar med
funktiondrer fran RFK Viggen Borlinge och MFK Fenix
Rattvik

I februari -18 genomfordes ett inomhusflyg meeting i BSM
hallen Kvarnsveden Borlinge. En lokal med matten 40x60m
och 7-8m i fri hojd, vill man leka bland takstolarna har man
ett par meter till i hojd att busa runt bland. Att ta sig till
hallen ér enkelt. Ingen kom vilse vad jag vet o missing people
blev ej inblandade. Parkeringar finns édven det i tillricklig
omfattning alldeles intill hallen. Vil inne i hallen hade vi
ordnat med kaffe lask snask mm. si att ingen tappade orken.
Vid lunchdags fanns det hamburgare med tillbehor dll klart
overkomliga priser. Toaletter och kapprum finns dven det
med. En mycket bra plats att utéva vara laster pa.

Sjilva flygandet foretogs med allt frain dom littaste och
omtaligaste planen 6ver mindre 6mtaliga men dven dom inte
sa tunga till kirror som dven klarar utomhusflygning. Eluttag
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for laddning finns i stor omfattning sd det inte blir ndgon
flaskhals. Nagra quaddar var pa plats och en improviserad
tavling arrangerades till allas glidje skratt fornojelse. Vi gjorde
mgd k]dsser utan alla flég samma bana pa tid. Quaddarna var
sa klart snabbast, men alla hade roligt och var éverens om
att gora om det. hn landningsbana i miniatyr lades pa golvet
o ivriga {6rsok gjordes i ivern att bescka den. Blev lite trangt
ibland.

En uppskattad f6restillning med besokare fran olika hall.
Eftersom plats inte dr nagon bristvara i denna lokal sa kan
ménga plan vara i luften samtidigt utan storre risk.

I februari -19 kommer vi att ha ett nytt meeting i samma
lokal med samma faciliteter och anda. Sa hall ett 6ga pa var
web eller annat gemensamt forum {6r mer exakta datum. Vem
vet det kanske blir nan ny kul tdvling med feta priser i potten.

Lite COMBAT ? Vi ses. Micke A RFK Viggen Borlinge

. SCANDINAVIAN

—,_;_',___-_n—'—r"‘_-_

- SCALE MASTERS
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A Fac
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Helsmgborg 8-9-10-11 August 2019

.

Valkomna pa inomhusmeeting i
Borlange!

2019-02-23 kl. 10,00 — 17,30. Adressen ar Mellstavagen 40, Borlange.

Vi flyger med elmodeller i BSM-hallen som &r en fotbollsplan pa 60*40m och med en takhdjd
pa 6m. Golvet ar konstgras. Det finns vagguttag for laddning men ta garna med egen
skarvsladd/grendosa.

Lunch och fika kommer att finnas till forsaljning!

Arrangdrer: Dalarnas modellflygklubbar i samverkan.
Pris: 50kr per pilot, swish funkar utmérkt.
Fragor, kontakta Anders Jonsson pa 070-566 28 05.
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—-Modellflyy---

Svenskt JVM guld

till Oscar Nilsson

---Uaxjo Drone Race---
TIPSHALLEN

7000 kvadratmeter inomhus

gt

Mat och fika

G

Noa slutade dérmed pé en fin fjarde plats.

JVM-guld till Oscar kroner de svenska framgangarna vid
dronar-VM 2018.

Det blev svenskt JVM guld till Oscar Nilsson vid det forsta officiella VM for dro-
nare, som har avgjorts i kinesiska Shenzhen. Noa Koch var ocksa pa vig mot
stordad under den dramatiska finalkvillen.

i Shenzhen han vann 16-delsfinalen, 8-delsfinalen,
Strax fore VM finalen gjorde juniorerna upp om deras kvartsfinalen och semifinalen sa det blev ett snopligt
JVM guld, dir svenska Oscar Nilsson vann. Tvaa blev

Det avslutades oerhort dramatiskt for svensk del.

A 9/1 2019

slut med tjuvstarten.

kinesen Qianti Hu och tredje plats tog australensaren
Rudi Browning som nagra minuter senare fick sin
revansch i den stora VM finalen.

Négra minuter efter JVM finalen var det dags fér VM
finalen med Munkedals Noa Koch 22 ar. Det var en
nervos stimning i stadium och i denna situation brast
nerverna for Noa som tyvérr tjuvstartade och blev

Med Noa ute ur seniorfinalen kunde junioren Rudi
Browning fran Australien fa revansch och han vann
finalen drygt 3 sekunder fore Gsterikaren Bastian Hackl
och trea kom Karlis Gross, Lettland.

Sverige tog ett silver vid lag-VM, segrade gjorde
Australien.

Det férsta dronar-VM samlade en total prissumma om

220 000 USS, vinnaren Rudi vann 24 000 USS.

@ 09:30-16:30

Nar man gor en tidning vill man ha med sa mycket som majligt och forsdka
gora det sa lasvart som mojligt med fina bilder och bra text.
Problemet ar att man inte far plats med allt sa dven i detta nummer.
Jag har fatt en tankvard skrivelse av Mats Erlansson fran Ripa
om vart modellflyg som jag trodde att vi skulle fa med.

Tyvarr rackte inte sidorna till sa jag valjer att Iagga ut denna text
pa var hemsida Modellflygforbund.se. for publicering.
Den ar lasvard sa ga in och las den
och grubbla 6ver var framtid inom modellflyget.

diskvalificerad. Noa slutade dédrmed pa en fin fjarde
plats och far 12 000 USS i prispengar. Noa imponerade

Slutresultat VM:

1. Rudi Browning Australien
2. Bastian Hackl Osterrike
3. Karlis Gross Lettland

4. Noa Koch Sverige

9. Oscar Nilsson Sverige

17.  David Modig Sverige

43.  Viggo Koch Sverige Redaktéren

Skribent: Kjell Folkesson \.
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MBS RC Models (MR
Din hobbybutik} . L

Lys upp med nya Flite Test Radlan *

- SNABBA LEVERANSER

@@jfiﬂﬁg@g

FreHyd

tilygrar modellen!

HANGAR 9 zéme

Night Radlan FT 2.0m_ Timber.5m

ﬁ;
& '__, e

PnP: 1998=BNF:Basic:12279:-

Inkl. flottérer, flap s;och bely?ﬁlng'
ﬁ% Basic: 2949

PnP: 2599 ‘B

Nyaimo 'agare _frén SPEKTR M:
B eahntermtantennYoth haft‘?e“ﬁ’r"é?t?rﬁa'-

www.mft.nu

Vilkommen till var helt nya webshop!
Flyg-Heli-Multirotor-RC-Tillbehor
08-374085 info@mft.nu




POSTTIDNING B SVERIGE

Modellflygnytt - SMFF

Box 7819 X

103 96 Stockholm
PORTO BETALT

MULTIPLEX

Med FunRay borjar en ny epok av ELAPOR®-Modeller

e Hybrid-byggsatt med Kolfiber, Aluminium, ABS, ELAPOR® och stal
¢ Framkantlist i hart plastmaterial, kolfiber vingbalk

¢ Kraftig kolfiberbalk i kropp

e MPX vingkontakter for automatisk servoanslutning

e 6st Hitec HS-82MG Servon (RR-versionen)

MPX-214334 MPX-264334  Mpx.1-00103

1.849:- 3.999:-
Férdigbyggd 5/ i/ i/ i/ i,/ i(
| I 1S

Elegant 4-Klaff elseglare
Funray passar bra till bade Termik, Hang och Konstflyg

Autopartner AB Eskilstunavigen 30 TORSHALLA  www.multiplex-rc.de
www.autopartner.se



