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12+2 Kanaler med Telemetri
Den nya T12K radion kombinerar forstaklass prestanda med en otrolig mang-
sidighet vilket skapat en radio som ar enkel att anvanda men anda packad med
egenskaper for motor- och segelflyg, helikopter samt multirotor!

Utrustad med de palitliga Futaba S-FHSS och T-FHSS systemenen ar T12K kompati-
bel med nasta tio olika mottagare for att passa modellflygarens behov.

T12K kan dessutom ge dig utokad flygdata i T-FHSS systemet genom att installera
nagon av de tio kompatibla telemetrisensorerna som erbjuds (saljs separat).

Levereras med: R3008SB mottagare, 6V sandarbatteri, 220V laddare & nackrem.

Flygplanen i TOC serien ér stora flyg-
plan for aerobatic flygning. Flygplanen

ar frdn 30% (vingspann ca 2,2m) till 35% @—lﬁﬁn_dﬁ

storlek (vingspann ca 2,7m). De ar avsedda
for 50cc till 100cc bensinmotorer.

40.TT4630-04 - TOC Yak 54 30% - Cirkapris: 7995:-
40.TT4630-L «TOC Yak 54 30% - Cirkapris: 7995:-
40.TT4631-05 - TOC Yak 54 33% « Cirkapris: 9595:-
40.TT4632-10 - TOC Yak 54 35% - Cirkapris: 12995:-
40.TT4643-01 - TOC Pitts M12 30% - Cirkapris: 9995:-

Ioger

Ihunder

mer
Profilflygplan med
mycket bra flygegen-
skaper.

Spannvidd: 800mm
Langd: 817mm
Vikt: ca 2659

TOC Yak 54 30% - 5795:-
TOC Yak 54 33% - 6995:-
TOC Yak 54 35% - 8995:-
TOC Pitts M12 30% - 8995:-
KAMPANJ i
utvalda butiker
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RCS MX2
Aerobatic ar

en modell med
fantastiska flygen-

Motor: 370 elmotor skaper. Med MX2 kan du

88: 68 o z .

— : S (ingar) utfora dven de mest avance- '
~awe P = e 40.TT4316 rade mandvrar. Levereras med
T-FHSS 24GH = S T e o .

AlR — = L Cirkapris: 495.-
by e | S-FHSS |

L 2
, ett 3S LiPo ack, 12V laddare samt installe- 1395:-
40.TT4317 : rad radio, servon, fartreglage och motor. utvalda butiker

KAMPANJ i
Cirkapris: 495.- 40.RC621005 - Cirkapris: 2895.-

FRAN:

motor: .40-.46 tvatakt, .54-.60 fyrtakt
radio: 4-kanaler / 5 servon

£ ~\ Vikt: 2800-3000 gram

T16SZ ar naturligvis kompatibel med alla tillgangliga telemetrisensorer fran : . ; 4 )

Futaba samt man kan dessutom fa telemetridata upplast via den inbyggda hogta-
laren eller via en 6ronmussla/horlurar.

enkelt programmera sin modell ovasett om det ar ett motor- eller segelflyg, he-
‘ likopter eller en multirotor.

uteada buker
- ; 1 E 5

L ‘?‘iﬁ/ Snygga eldrivna skalaplan fran Thunder Tiger. Med en spannvidd pa cirka 850mm kan dessa flygas nastan var som helst.
Q’ Q e - Modellerna levereras malade utan radio, servon, esc, batteri sa du kan valja vad som passar dig och din flygning. Modeller av
7 g "*-_—/ ) i - manga kdnda flygplan som P-51D, P-47D Thunderbolt, Zero A6M5, F4U Corsair, P-40 War Hawk, F8F BearCat, och Spitfire.

14+2 Kanaler med Pekskdarm Cirkapris: frén 795.-
Ties= T165Z ir kompatibel med alla populira system: FASSTEst, FASST, S-FHSS och T-FHSS —
meme | vilket gor att man kan anvanda nastan alla tillgangliga mottagartyper fran Futaba. S u p e r D e e( a t h I o n Eg_): 3 gv;dﬁj‘:; r6nzn61 mm
< : :
g @ l . " [q L Med dess tydliga 4.3" farg pekskarm och intuitiva och kraftfulla mjukvara kan man Rekommenderad:

Thunder Tigers

St aha covom m Super Decathlon
Ext 69V sy vemeses eV Levereras med: R7008SB mottagare, 6V = 40 ARF aterskapar de
PrerT i 00:00.0 00:00.0 1Sc. sandarbatteri, 220V laddare & nackrem. klassiska linjerna ocr:
. o & flygegenskaperna fran
- OseaTons of 8+ . . N N Y _ O e - - fullskala originalet. For
\ — Ed CassTent 180H f | ) e N : N s att maximera kvalité och
\ SIS v warwm onar A& Tost || .= P I =7 ) utseende &r alla delar
3 | EASSTes HWFASST || LEHSS || 2. 4GHz laserskurna och model-

|
|  FASST extended
| System Telemetry

29k i 2 D\ Distribueras av: Minicars Hobby Distribution AB
m %2 ﬁ@@@v Annelundsgatan 17C « 749 40 Enkdping * Tel:0171-14 30 00 (9-12 & 13-16)
D!Sﬁ*TRE&UTH@M e-post:info@minicars.se « Web: www.minicars.se

. AR == )
I ooy s | SFHSS lerna &r monterade av

skickliga yrkesman! Du kan
vélja mellan tva fargscheman; gul/
bla och rod/vit.

40.TT4570 - Cirkapris: 1895.-

@ Thunder

loer Super Decathlon finns dven med gult fargschema

Distribueras av Carrocar AB - Konsumentkontakt tel: 013 - 12 22 23 (9-12) - info@carrocar.se - www.carrocar.se - Aterforsaljare sokes pa vissa orter
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9.04cc 16.91cc
1 398 kr 1 698 kr
Ersatter Ersatter

.40-.50 glodstiftsmotor .60-.90 glodstiftsmotor

USA CA ASL 25.1cc 34.95cc
Vi ar otroligt stolta Gver Team Elefun som tog hem segern SpEEd Challenge 1 898 kr 2 098 kr
i CA Speed Challenge USA i sommar! Gratulerar Noa Koch,
Erik Holden och Oscar Nilsson. Fantastisk insats!
FPV Racing ar kanske det hetaste inom radiostyrd hobby
for 6gonblicket. Vi pa Elefun jobbar hart for att erbjuda
de nyaste och basta modellerna och komponenterna.
Vi har ett brett och komplett FPV-raceutbud bade fér
dig som vill prova pa och for proffsen! 34.95cc 69.9cc
2 098 kr 3 198 kr
- Bakmonterat avgas
ay
\ ‘\] 29.91cc 37.97cc
EMAX Hawk 5 The GR8 Gate FrSky Taranis Hobbywings nya 3098 kr 3298 kr
Fpv Racing Drone 2x popup FPV-Porter] X-Lite Red 16ch 4-i-1 combo! Ersitter
2_840 = 545 > 1580 = 1095 = 1.20-1.50 glodstiftsmotor

EX Elefun

Ja, vi ar Norrman, men vi har ett fantastiskt urval av varor och bra priser.
Vi skickar till Sverige, och vi fortullar varorna!
Fraktfritt over 1.000kr. Ingen extra kostnad...

20cc 2-T bensinmotor

GF38

aiR/C Pro Sweden

webshoppen WWW.QIrcpro.com



LEDARE

Hej modellflygare!

Vilken sommar det har varit! Det har till och
med néstan varit f6r varmt for att orka flyga.

En del klubbar har pa grund av virmen och
torkan fatt lov att stilla in planerade traffar men
aven begrinsat den egna klubbens méjlighet att
flyga. Dessa beslut ér inte alltid sa litta att ta
men det kdnns som att det har gjorts pa bra
grunder.

Torkan har aven lett till ett stort antal
skogsbriander. I media sa har man fatt hora att
det har varit dronare i luften i dessa omraden.
Detta har inneburit en sakerhetsrisk for de som
forsoker slicka branden, speciellt de som jobbar
fran luften. Jag hoppas verkligen att det inte ar
vara medlemmar som har gjort dessa flygningar.
Det ar incidenter som dessa som kan stalla till
det for alla modellflygare i Sverige.

Jag har hittills hunnit med nagra besok hos vara
klubbar. Forst ett helikoptermeeting i Hallsta-
hammar. Jag hade med mig en egen helikopter
men jag ar inte narmelsevis sa duktig som en
del andra piloter var men det blev en del bra
diskussioner om luftrum da jag var dér sista juni
(dagen innan de nya reglerna skulle borja gélla).

Nér jag och familjen packade husvagnen for
en semestertripp till sodra delen av landet samt
vidare fird till Danmark sa funderade jag linge
pa att ta med nagot flygplan men beslot i sista
stund att inte gora det da vi stor del av tiden
skulle vara i Danmark och planet mest bara
skulle samla damm.

I Soderkoping gjorde jag ett oanmiilt besok hos
FK Spinn. Tyvirr sa var det ingen pa féltet nér
jag passerade med det var ett fint filt som lag
nira Gota kanal men dven nira Soderképing
med sina smultronstallen!

Nér jag var i nirheten av Ystad sa stimde
jag traff med ordféranden Eivind Schriwer for
Ystads RFK pa deras falt. Aven har var det
riktigt trevligt med mycket diskussioner kring

modellflyg och klubbarbete.

Nér vi var i Danmark pa Fyns Huvud sa siger
frun plétsligt, dr inte det dér ett modellplan! Och
mycket riktigt, dér stod en hollindare och flog
hang med en elseglare. Jag blev lite flygsugen...
Jag passade i alla fall pa att prata med honom en
stund medan han f16g.

Vil dllbaka pa svensk mark sa blev det ett
besok hos Motala MFK efter att jag tagit kontakt
med Mattias Sjoholm. Nar jag kom dit sa holl
Olle Lovborg pa att trdna for fullt med sin
IMAC-kérra. Det var sjukt imponerande att se
honom flyga! Vilken kontroll! Det anslot ocksa
ett flertal andra medlemmar dit sa det blev fika
och manga fragor och bra samtal.

Aven ett besok hos min gamla klubb har
hunnits med, Falu RFK. Har blev det dven lite
flygning! Férutom en vanlig flygkvill sa har de
aven en kvill for quadflygning! Det tycker jag
var ett bra initiativ.

Generellt f6r de besok som jag har hunnit med
sa kinns det som att jag var varmt vialkommen
samt att de uppskattar ett besok fran forbundet.
Jag onskar att det finns tid for att besoka fler
klubbar runtom vart avlanga land, nagra till ska
jag forsoka hinna med.

Vi har under varen dven fatt till en méjlighet
for RCFF:s  medlemmar att prenumerera
pa modellflygnytt och det har flera av deras
medlemmar nappat pa. Det kédnns bra att vi har
ett gott klimat mellan férbunden och kan fixa till
mervarde for medlemmarna.

Luftrummet — var arena. Just nu sa finns det
nistan 200 godkinda filt i databasen. Nagra
har kanske inte riktigt fatt den héjd som de
onskade men i nagra fall sa har TS begért in
kompletterande uppgifter. I dessa fall sa har de
godként falten till 120 meter men har for avsikt
att kolla pa ansokan igen néar kompletteringarna
har inkommit.

Hoppas att vi far en fin host med mycket
flygning!

Anders Jonsson

INNEHALL

Skala-VM 2013

Granskuppen

2018

Ripalagret 2018
Heliskala i Motala

Arbogatraffen
Linflygets dag

Svenska medaljer i Ungern

Pylon 2018
Tunnan 70 ar
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Webb
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isdag kvill, 3:e juli, efter en avslutande transpor-
tetapp, naddes Camping Aggregg nagra kilometer
fran Meieringens flygplats. Aggregg blev "hemma”
under néstan 2 veckor.

De Schweiziska arrangdrerna gjorde genomgaende ett bra
jobb med fa missar och att man lyckats fa tillgang till en aktiv
flvgplats i 14 dagar ér viirt respekt. Alla tavlande {orsags med
ID-bricka genom for kontroll in och ut. (Flygplatsen hérde till
Schweiz flygvapen). Med formalia genomf6rd kunde modeller
och utrustning placeras ut i ritt hangar och montering av
vingar m.m. genomférdes med i modellflygvirlden kénda
grannar runt omkring.

600 m. over havet

Traningsflygande far alltid utrymme ett par dagar pa tivlings-
platsen och kunde rekommenderas dé vi befann oss pa 600
m. dver havet. Platsen skullle bjuda pa vind mest i en enda
riktning sa man. Langs banan och tdmligen bekymmersfritt
var ryktet (inte sdrskilt sant). Med mycket hoga berg klidda
med en del skog bakom och framfér den tavlande, kinde man
saknad efter nagon sorts horisont.

Fér Otto Svensson var det VM premiér och en mattlig dos

camouflagemalade Spitfire Mk XI under traningsflyget. Mot
den morka skogskliadda bergviiggen, nira nog [6rsvann Mats
modell medan Alexsanders, med fler och bredare svart-vita
“invasionsriander” fick ett f6rbattrat ldge.

[F4C-folket korde motorer, ett bra beslut skulle det visa sig.
Borje Sebring t.ex. hade en fight med sin bensinmotor i drygt
45 min innan denna gav upp motstandet. Ett latt skruvande
pa forgasarinstillningen géllde [6r manga piloter.

Invigning av tivlingen
Lordag 7/7 hélls invigning av tiavlingen. Flaggspel, inmarsch,
nationalsanger, talare i uniform och talare i kostym. Svenska
truppen prydliga i blatt och gult. Flyguppvisning med stora
skalamodeller och "The PC-7 Team” i fullskala var basta
sortens 6gonfiagnad. Hur sjutton fick man plats med 7 stycken
stora Pilatus mellan flygplatsen och nérliggande berg? Detta
och nagra rejilt utrymmeskriavande trick. Mera sadant, tack!
Redan pa invigningsdagen startades tiavlandet med 13
modeller till skalabedomning. Pa sondagen blev allt fokuserat
pa tavlandet. I parallellhangaren var det k6 med modeller till
skalabedémning i bada klasserna. Fotogralier, firgprover och
ritningar [6ljde modellen till domarna f6r att ta hem maximala

. . . e : poing. Bedémning kriver langa stunder i C-klassen men
nervositet var méirkbar. Han beslot att testa motor men avsta L P - - oh z kortare och tidsreglerat fir H-klassen. Allt enligt regelboken
att flyga. Det ér néstan alltid en bra rutin all be.kanl,a sig m.ed Mats Nilsson och Alexander Olsson tog tillf4ll (det var aningen dalig efterlevnad av den regelsamlingen).
nya flygomraden. Mats och Alexander {log sina respektive och kén med modeller var stundtals lang,

e

e _——— - -l

- Uppstéallningsvariant 2. Svenskar och Norrmén var grannar hos Aggregg camping, ——
at kvallsmat vid langbord nagra ganger och hjélptes at nar det behévdes——  ————

P



Mats Nilsson (H) var foérst bland svenskarna till skalabe-
démning. KI' 9 pa sondagsmorgonen stod han firdig med
Spitfire Mk IX pa ett vridbart bord med “lagstadgat”
avstand fran domarna. Otto och Alexander var inbokade till
mandagensskalabedomning. Ottos tid flyttades till séndagen
som f6ljd av dndrat schemat.

Nagra timmar efter bedémningen stod Mats startklar nere
pa landningsbanan. Sned vind in fran hoger tycktes inte
skapa bekymmer for honom férrin det var landningsdags
med framtvingad inflygningskurs néra platsens flygledartorn.
Landningen gick bra men den medférde ett litt skrapljud fran
hoger vingspets. Otto var aningen nervos nér det var dags att
flyga. Inget i sjialva flygningen tydde dock pa nagot sadant
och nir Alexander klev ut pa banan undrade man om dér alls
fanns nagra tavlingsnerver. Poingraden {6r Alexander sag bra
ut men den hiogbelonade landnigen ger fa poéing nir noskapa/
spinner kysser asfalten.

Premiiren for F4C

Flygpremiiren {6r F4C genom(6rde Borje Sebring pa sondags-
eftermiddagen. Motorn gick som den skulle men flygandet
blev mindre belénat én forviantat tyckte vi som [6ljde Borjes
insats. Ulf Jornheim och Lars Stragen skulle vénta tills

12

D.H.60 Gipsy Moth &r riktigt snygg att titta pa (domarna var inte lika imponerade och placerade honom pa 28:e plats efter "flygande svenskar” i F4C)
och fl6g pa ett Moth-liknande s&tt. Nej, modellen ar inte byggd i UK. utan av Andreas Paul fran Tyskland.

Otto Svensson var farsk och oinvigd i VM-mysterierna men
anpassade sig snabbt. Har ar han i samtal med Norske
lagledaren och en domare utsedd att forbereda de tavlande.

En mycket stor (nastan 3 meter Iéng) och imponerande BAE
Hawk Mk66. Walter Géhweiller hamnade pa 3: plats med sin
Jet-modell

tisdagen eftersom skalabedémningen kom [6rst.

Lars hade bytt sindare + mottagare i modellen strax
innan tavlingen. I Norden har det alltid ratt motstand mot
att anvinda gyron i en tivling dar pilotskicklighet ar en
komponent. Lars moderna mottagare var {6rsedd med gyro
om an avstangt. Dom om férvaningen nér det blev dags att
svingaislutet aven perfekt rak utflygning efter start. Modellen
flaxade kring vérre én en kraka och ingen begrep var(6r édven
om misstankar pa felinstéllt gyro borjade hiras. All heder till
Lars som klarade hela sin flygning trots problemen.

Sent lagd skalabedomning

Ulf hade en sent lagd skalabedémning med flygning nagon
timma efterat. Inte superstressigt men inte heller avslappnat.
Det berittades att starten gick fint liksom de 3 f[6ljande
manévrerna.  Dérelter dags [6r en niagot stor Immelman-
manover som i sidvinden hamnade inverterat rakt ovan Ulfs
huvud. Léget resulterade, efter diverse riddnings(6rsok, i
hart méte med asfaltbanan, hart nog att stoppa all fortsatt
tavlan. Det blev en mycket tung avslutning pa den dagen.
2:a {lygomgéangen f6r svensk F4C-del inledde Stragen med
sin Gub L4, prydligt, gyrofritt och stabilt. Férhoppningarna
om god poingskord steg fram till en landning med sma

Otto Svensson med modell, en JU 87 Stuka i italiensk malning.
Det &r inte helt latt att hitta fullvardig (enligt reglerna) dokumen-
tation och foton till domarna fér att f& max-poéng.




skavanker. I 3:e starten blev landningen ater aningen f6r hard
och v. hjul vek undan liksom poéngen.

Borje Sebring fick problem nir, i starten tll flygning 2,
vinster landstillsben kollapsade med nagot som liknade
metallutmattning i ytterdelen till det fjadrande benet. Borje

2018 FAI F4 Scale World Championship
Meiringen Switzertand

},
(M Cotm: 07072016 - 14072018

FA I cotegory: ric

Individual Results
RS undrade om det var kort med tidvlandet. Formedlad (av

Name. e Seatic  Flighti Pight2 Fiight3  FlghtAVG  Total . .. . N N
10 e n. . St I Norges lagledare) kom reparationshjilp i form av flerfaldige
2 EELEVY M I3 France (FRA) 6T 100008 eemiaan 1900.00 1000.000000 158678 O N . °
e pp— e we s suse s virldsméstaren Andreas Lithi (F4C) och hans gassvets. Sa
4 MEROENSCHAGE M 30 Germany [GER) L R A T T . e e .
3 uow 0 romt ) e wad was s e s tack till Super-Liithi f6r en 3:e och bra flygstart.
6 C1 Busos Faten 13 France (FRA) WA TS WAW MAE WA S . . . . .
i —— § ehCysal MO W e womm e I F4H ligger flygbeloningen dubbelt mot skalabedomningen
BB FINDUAY Nl 16 Astraia (ASS) L1} abew L LY e $31.73000C FLES T go yo o o
+  wemone Pl mr o mo s s s till skillnad mot F4C dar sifforna viiger lika. Av 34 startande i
S ASIOEL Adem 0 Aastria (AUT) fre b
psRonp" | vswater  wm wn e wn s ven H-klassen hamnade Alexander pa 22:a plats och plats 31 med
11w DABROWSE] Mares 5 Poland [POL) Lok Lk i fiiti] ASTATION0 T - o
R s 5 rowdpoy W4 w6 T wm woes  pow "VM-oskulden” Otto.
e FARMANSE] Robert 4 Poland [POL) BEL1A LT3 e "0 TLA0000 fre ]
15 G WOMERSLEY Dewid 28 United Kingdom [GBR) AL Ll #5065 MET0 860 1o miess
WL R Tannick T France [FRA) L2 Slise HEL TS A25.004800 15T . .. 0 .
e  Enm Mo M= Elektronisk poangredovisning
1§ G TOVER David B Usitend Kirgrorm (GER) BT mn N L s 735520500 W5Ts 7o - . o o . o
# W T vt bt e Vi fick till oss nagra funderingar fran norske lagledaren om en
21 b DOUBROM Jan 10 Comeh ep. [C2F) mn Lo WSTAT ABmE 98253000 151946 RS B . . o . . .
e 3 sakemimdcand mm manm wum s s wns mojlig forklaring varfor tillsynes lika bra flygningar resulterar
R IVERSEN Per IV Merwy (WOR) T e L] L8 B 854500 158683 . . . - . . (o -
N = couzoRmn ¢ s mn we o me  ma s i ldgre podng. Ett av svaren dr att vi far nog acceptera att
B T ESCUCER CAND Cans 17 Spain (ESF) A5 h mn WL P 248000 1546108 . ]. . o . . .
o p— 12 S50 ok wn e e e e anviinda gyron. Vi behdver kanske ocksa vinja oss vid att
52 STRAGEN L B e (98] T . T T ] ﬂ . - } 1 H l ﬂ .
- - s ey (603 G4 A M A0 s am yga storre manovrer, breda ut oss till fugnare lygning samt
O WEHRLE Crvar 3 Gerany (G5K) T BER MO BME BTAMKD IS k k l [' l [' 3 “ 1 d l d d d
» 12 e M Wi mLe Tk M Twe s anske samla erfarenheter fran tivlingsdeltagande déir andra
M OIZ JORNHEIM LY 3 Sweden (SWE) e - el a9 TEIHO TLAE

landers domare deltar. En méjlig vig att komma nédrmare
prispallen?

Framover da? Schweizarna anvande en intressant
elektronisk poéngredovisning.. Dyrt och omfattande for
svenska forhallanden kanske men
antagligen ocksa nagot som stirker 3
tiavlingar framover. Omedelbara poing
pa stora bildskdrmar under flygandet,
Vinnarna i FAC. Fva. Marc Levy pa 2:a plats (tog hem full pott i flygningarna) darefter Andreas Liithi som hade den mest skala-korrekta modellen. Sist blev mycket positivt fér publik och fér
men inte minst Walter Géhweiller p& 3:e plats. Ett biplan och tva stora jetmodeller pa prispallen, nagot att fundera over! konkurrenter.

Bosse Olofsson-
Text och Foto

2018 FAI F4 Scale World Championship ‘ WY 2018 FAI F4 Scale World Championship 2018 FAI F4 Scale World Championship 2018 FAI F4 Scale World Championship
Datum: 07.07.2008 - 14.07,2018 [« | Caturm: 07.07.2018 - 14.07.2018 Datum: 07.07.2018 - 14.07.2018 (=l | Datum: 07.07.2018 - 14.07.2018
I categary: rac |FA T category: ran F A T category: £an F A I category: ran
Team Results Individual Results Team Results Junior Class Results
Rank  Cowntry Pilot 1 Pilot 2 Pilot 3 Total M o Sutic Fightl Fight2 Fight3 Flight AVG  Totsl Rank  Country Pilst 1 Pilot 2 Pilot 3 Total Rank  C Mame Country Total
1 Astrals (AUS) 194064500 1817.260000 180722000 S565.16 L= “ e S wam s e 1 e Crech Rep. (C2E) 1452133500 1433462000 1350130000 424373 1 on LEVY Reds France (FRA) 141754
200 France (FRA) 1986.760000 1883.587000 1691529500 556229 1 s 7 Swiaerind (2} SERU . - 2 GONZALEZ JIMENEZ
- oo —— . i [ — wres s s e smams e 21 & Swezwind (SU1) 1453.510500 1414262000 1349561500 733 = uan Jose Spain (ESP) 124227
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Grianskuppen
och SMi F3A

och RM i Nordie
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a var det aterigen dags for den traditionstyngda

tavlingen grénskuppen. Granskuppen i F3A och

Nordic har korts sedan 1974. Har mots Svenskar,

Norrmén i en broderlig tiavling. Det &r lite som

langdéakning, ibland vinner vi svenskar och ibland
norrménnen. Just nu ligger norrménnen nagot fére oss men
for ca 10 ar sedan var det vi svenskar som lag bést till.

Jag anlinde till tavlingsplatsen vid 18 tiden pa fredags-
kvillen. Kjelle kom redan pa torsdagskvillen min sin
husvagn. Nir jag kom hjilptes vi at att sitta upp fortéltet
till Kjelles husvagn. Sedan satte Kjelle igang grillen. Kjelle
hade trinat hela dagen och var hungrig. Jag hade forberett f6r
hamburgare till fredagskvillen. Hér foreslar jag ca 180 gram
grovmalen viilhdngd hogrev formade till lagom stora burgare.
Krydda med salt och peppar. Nar du bygger din burgare sa
borjar du med det létt rostade brodet — underdelen och lagger
pa salladen. Dérefter rekommenderar jag en dressing med
hemgjord majonis som grund. Sjilva burgaren toppas med
tomat, gurka, rod 16k eventuellt sprodgrillad bacon och lite
ketchup. Pa sommaren kan man toppa hela delikatessen med
jordgubbar. Det giller ju att sétta nivan rétt fran bérjan.......

Norrménnen trinade som vanligt for fult och som ldangst
var kon till flygningen ca 10 piloter lang. Vidret var perfekt.
Klockan 2100 var bade jag och Kjelle métta och belatna sa
att vi gjorde var sin triningsstart. Vidret var magiskt bra,
som bara en sen sommarkvill kan generera. Efter vtterligare
nagra timmars trevligt samsprakande somnade vi i Kjelles
husvagn.

Briefing

Morgonen inleddes med sedvanlig briefing. Var eminenta
svenska mistare i att anordna F3A tiavlingar, Bo Edstrom holl
i det. Bo hanvisade noga till alla de regler som transportsty-
relsen begavat var hobby med. Alla som inte hade namn och
telefonnummer vél synligt pa modellen fick hjalp med detta.
Jag vill ta tillfallet i akt att tacka alla representanter {6r SMFF
och RCFF arbetat ideellt med tillstandsansokan till transport-
styrelsen [6r deras insats.

Sen kom vi till briefings hojdpunkt, [6r Bo alltsa, nér
solskyddet skulle férevisas. Vilka av er kom ihag min artikel
fran Granskuppen 2017. Da regnade det riitt rejilt och alla
tavlande stod andaktsfullt under sina paraplyer och ldt
sig imponeras av samma solskydd. Aven i ar regnade det
under [6revisningen av solskyddet. Jag var givetvis pa plats
och forevigade spektaklet tillsammans med ytterligare fyra
tavlande. Se bilder.

Direfter inledde Kjell Thore med briefingflygning i
EF3A. Kjell Thore flyger med en rejilt modifierad Agenda.
Modellen har takvinge, vanlig vinge och en "undervinge”.
Modellen &r numera en Agenda mark 2 “triplan” turbo
kompressor intercoler contra. Allt enligt norsk logik. Trots
alla mina anstringningar kom Kjell Thore lingt {6re mig i
resultattablan. Det kan bero pa att tva av domarna var fra
Norge. Mgjligen kan det édven ha att géra med Kjell Tores
skriddarsydda skoteroverall. Sevile Row, Mayfair London
tackar [6r besoket. Toppluvan har mamsen stickat...

Efter att domarna hade diskuterat igenom flygningen var
det dags {or forsta tivlingsstart. Och tink {6r {6rst gangen pé
manga ar var jag inte forsta startande.

Fajten i fajten
Normalt pagar fajten i F3A i luften. Sa var det den hér gangen

ocksa. I F3A kidmpade norrménnen Henning och Kjell Thore
mot Anders och tivlingens ("det hir dr ingen comeback”)

Anders Knute Raddum fra Norge stéllde upp med en E-bird. Modellen
ar helt byggd i trd med spant i laserskuren balsa och plywood.

David Lundstrém bedyrade pa f3a.se ...
detta ar inte en comeback, men kanske
en mjukstart” Det kunde jag inte lata bli
att kommentera pa f3a.se.
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David om topplaceringarna. Jag &r sérskilt imponerad av
Hennings prestation. Han vann samtliga omgangar med
marginal. Skillnaden i resultatlistan mellan Anders och
Kjell Tore var marginell. Kan du vinda pa steken till nésta
granskupp Anders?

Norrmédnnen blev tyvérr for svara, den hiar gangen. Nista
gang bor tva av tre domare vara svenska inte norska? (En
lojligt dalig ursiikt, jag vet). Som vanligt flég Stefan pa en
stabil hog niva. Den hér 6vertréiffa jag mig sjélv och till min
forvaning lyckades jag med ynka tolv normaliserad slutpoing
pressa mig f6re Bo i resultatlistan. Det beror pa tva saker. Jag
har en vildigt bra modell och att Bo faktisk hade fokus pa sin
roll som téavlingsledare istéllet f6r att flyga.

Den andra fajten borjade klockan 0800 pa séndags-
morgonen. Det var 220 volts bensin driven generator VS
tavlingsledaren Bo Edstrom, undertecknad, Kjell Thore med
flera. Resultatet var klockan 1000 och forsta halvlek 1-0
bensindriven generator. Den bensindrivna generatorn fick likt
en italiensk fotbollstranare sparken och ersattes av en annan.
[ andra halvlek stillde tévlingsledningen upp med en annan
laguppstillning och efter tydlig 6vertalning startade den. Tur
f6r vi &r helt beroende av el, fel bensin.... Felet visade sig vara
for lag oljeniva i generatorn, som gjorde att en automatisk
sikerhetsbrytare stingde av tindningen. Efter pafyllning av
olja startade generatorn pa forsta rycket.

RM i Nordic

Erik Morgan, Norge, tog helt ohotat segern i Gréanskuppen.
Marginalen tll tvaan Espen, dven han fran Norge var hela

125 normaliserade poéing. Pa tredje plats och nu regerande
riksméstare kom Kjell Matsson. Kjell hade den dverldgset
bésta ldsaren vilket enligt honom sjélv var helt avgérande for
segern. Eftersom jag dr en mycket blygsam person sa avstar
jag fran att beritta vem som liaste at honom. Déaremot vill
jag lamna en eloge till Ingvar Delén som helt spontant bytte
av Kjelle som skrivare i F3A, omgang fyra, [6r att ge honom
mojlighet att slappna av lite inf6r sista starten. Darmed visad
Ingvar pa en sportslig insats som bor lyftas fram som ett
[6redome!

Norrménnen ér duktiga och tiavlar flitigt under sisongen.
De dker girna langt bade till Danmark och Tyskland for att
tavla. Det ger resultat och ett tydligt forsteg pa tavlingen.
Det giller att vara mentalt [6rberedd. Lagom taggad, lagom
nervos och sockernivan pa ritt niva. Vad jag férstar kan
nagon eller mojligen nagra av norrménnen dven vara noga
med andra sportdrycker i flytande form.

Vill ni se hela resultatlistan sa finns den pa www.{3a.se. Dir
kan ni dven fa mer information om framtida tavlingar och hur
man bérjar tavla i F3A.

Journalist pa plats

Till tavlingen kom journalister fran Virmlands Folkblad (S)
och Nya Wermlandstingen (L). Anders J, Bo Edstrom och
Stefan Olsson flortade med journalisten Frida Granstrém och
charmade henne pa bésta sitt. Hon blev kvar mycket lingre
in hon riknat med fran borjan. Det blev i alla fall en vildigt
bra och vilskriven artikel i tidningen. All positiv marknads-
f6ring dr bra marknadsféring. Jatebra!!!!

Fantasista (super) fra Norge &r en ur manga perspektiv spannande skapelse. Motroterade propeller, sagtand pa vingen och stabben,
takvinge, ett extra roder direkt bakom propellern och slutligen klaffar. En F3A-modell extra allt. Modellen hamnade pa femte plats i
tavlingen och den sag ut att flyga bra.

Radiosandare

De tre stor radiomirkena, Futaba, Jeti och Multiplex
dominerar helt. Uppriktig sagt vet jag inte vilken som &r bést.
David framhaller géirna Jeti, tivlingens overligsna vinnare
Henning framhaller Futaba och Anders Multiplex. Min egen
upplattning ar att alla tre méirken erbjuder utrustning som
riicker [6r ett VM-guld. Det som ér helt avgorande ir vem
som haller i radion inte vilken logotyp som star pa den.

Motorer

Pa motorfronten hiinder det saker eller ska jag siiga att det
hiander "contra”? De fem f[orsta pa resultatlistan anvinda
system med motroterande propellrar. Jag ser att det finns
flera fordelar samtidigt som regerande vérldsmistare faktiska
kor med en kolvmotor av mirket YS utan motroterande
propellrar. Alla utom en tivlande korde med elmotorer.

Férdelarna med motroterande propellrar blir tydligare ju
langsammare man flyger. Jag dr ingen expert pa aerodynamik
men rent logiskt forstar jag att motroterande propellrar tar
bort de vridmomentseffekter som uppstir nir propellern
snurrar runt. | princip alla flygplan med "vanlig” propeller
forsoker 16sa det genom att rikta motorn nagot at hoger.
Vridmomentseffekten ar dock inte konstant utan andras
vid dndrat varvtal. Effekten pa modellen dndras ocksa med
farten. Jag [orsoker kompensera genom att vid tomgéng

mixa in lite vénster sidroder och vid fullgas ga 6ver till hoger
sidroder. Men eftersom fart och varvtal inte heller ér linjért
sa blir 16sningen inte fullindad. Anda sittet att helt 16sa det
fysiska problemet &r motroterande propellrar. Fragan é&r

vilken propeller som driver mest, den friamre eller den bakre
nar man anvinder motroterande propellrar?

Modeller

Utbudet av firdiga képemodeller ar i princip konstant nu {6r
tiden. En sa dér sex till sju tillverkare levererar ett 20-tal i
princip firdiga koncept. Det ir svért, ndstan omojligt att fa tag
pa traditionella byggsatser. David berittade nagot intressant
under tavlingen. De tio bésta pa VM {log egna konstruktioner
eller modifierade versioner av redan existerande modeller.
Kjell Thores modell beskrev jag i nagot skimtsamma ordalag
ovan. Men jag ser att alla tillverkare och flygare har egna
ideér pa hur man {a en modell att flyga béttre. Som ni, som
regelbundet laser mina alster i MFN, vet sa gillar jag att bygga



och konstruera sjilv. Vid ett nagot, ska vi kalla det entusi-
astiskt 6gonblick eller ett svagt 6gonblick lovade David att
han méjligen kunde hjilpa till med en konstruktion till 2019.
Eftersom David befinner sig pa en helt annan niva in mig
nar det giller aerodynamik och flygplansteknik sa hogg jag
direkt. Jag haller tummarna for att det blir verklighet och
givetvis aterkommer jag, som vanligt, i modellflygnytt med
resultatet.

Ytterligare en modell som verkligen stack ut var Fantasista
(super) Motroterade propeller, sagtand pa vingen och
stabben, takvinge, ett extra roder direkt bakom propellern
och slutligen klaffar. En F3A-modell extra allt. Jag undrar
hur mycket man kan justera alla dessa roder at olika hall vid
olika flygligen och flygfaser. Modellen hamnade pa femte
plats i tivlingen och den sig ut att flyga bra. Jag pratade lite
mig piloten Knut Frantzen och vad jag f6rstod sa nyttjade han
inte alla méjligheter.

Sven och Tomas diskuterar med tévlingsledaren Bo pé lérdagskvallen. Nu hade antligen vadret vant och vi alla nj6t av "sola i Karlstad”
som Bo lovat fére tavlingen.
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Tack till:

Den hér typen av vilorganiserade tiavlingar stiller stora krav
pa de lokala klubbarnas engagemang. Karlstads modell-
flygklubb stiller upp pa ett f6redomligt sétt. Dels lanar man
vélvilligt ut sitt flygfile med tillhorande infrastruktur och dels
stiller medlemmarna upp med forberedelser, genomforande
och aterstillning. Jag gér mig utan tvekan till tolk {6r samtliga
tavlande nér jag fram{or ett jattetack till er alla. Utan er skulle
tavlingen inte bli av.

Vi vill tacka vara tva sponsorer Autopartner i Torshilla och
T-hobby i Karlstad som generést stillde upp med presentkort
att lottas ut bland de tavlande vid prisutdelningens avslutande
lotteri. Tusen tack!

Edvard Kéll

Riksmastaren i Nordic Kjell Matsson flankerad av tvaan Ingvar Kjell Tore i norsk sommarskrud. Undrar vad han har pa sig pa
Delén och trean Sven Léfqist. Grattis! vintern?

Samtliga svenska tavlande, utom undertecknad, stdende 6vre raden frén vanster, David Lundstrom, Kjell Matsson, Sven Lofqist, Tomas
Johansson, Anders Johansson och domaren Bengt-Erik Soderstrém. Nedre raden fran vanster, Bo Edstrom, Ingvar Delén och Stefan Olsson.
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Otis Skovbye klubbens mest aktiva junior under Ripaveckan med 96 flygpass.
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Ripaliiger -
shoot out syd 2018

et arrangeras arligen mingder av olika event
for att skapa synlighet f6r alla kategorier inom
modellflyghobbyn, alla med olika inriktning,
Jet-triffar, Skala-dagar, El-flyguriffar, Sjo-flyg-
traffar, Old-timer, traffar for att samla modell-
flygare med intresse fér en speciell gren inom hobbyn.
Manga Flygdagar och lokala meetings arrangeras fér att visa
upp bredden i den lokala klubben, oftast med malsittning
att locka nya utévare och medlemmar till modellflyghobbyn.
Ripaldgrens mal och syfte &ar att modellflygare, ofta hela
modellflygfamiljer, traffas {6r att ha en trevlig semestervecka
i det skénska gemytens tecken, ett arrangemang i "Lagom”
storlek, eller som Peps Persson sjunger i visan, “Inte {or litet
och inte for stort” modellflygfiltets stationdra faciliteter
klarar av, att ett drygt 100 personer bor pa modellflygfiltet,
med tillgang till el. toaletter, duschar, och diskplats.
Ripaldgret arrangeras traditionsenligt vecka 29, vilken
sammantraffar med de skanska marknaderna, sa dven i
ar. Manga av de arligen aterkommande besckarna har
koll pa sina campingtomter, vid hemfird bokar manga for
att komma tillbaka pa samma plats nésta ar, detta har den
goda fordelen att manga besokare kommer till Ripa, en vecka
eller tva, innan lagret borjar, och da f6r att sla lager pa "sin”
inrutade plats, likasa ar det manga som stannar kvar lingre,
medan nagra aker vidare, fran kust till kust, f6r att besoka
Helsingborgs arliga meetingvecka.

Temadagar

FF6r klubbens del dr malsattningen (utéver den gemensamma
trivseln) att viicka intresse f6r nya utévare, samt ateruppvicka
intresset for de besokare som varit fran hobbyn néagra ar.
Av samma anledning "kor” klubben temadagar man-fred
mellan kl.13 -16, Dagens tema har fortur, men har pa inget
satt ensamratt till faltet under denna tid, Det kommer ofta
"frifrasare” och intresserade nyborjare, utan “klubbtillhs-
righet, med intresse fér en speciell gren inom hobbyn, men
som i sin ensamhet "kort fast” i nagon problemlésning, dessa
aker ofta langt f6r att fa hjélp, och samtidigt triffar de manga
likasinnade under temadagen.

Mandag Da den storsta nyrekryteringen till hobbyn finns
inom elflyget, dr ocksa behovet som stort for att hjilpa
nyborjare med sina eldrivna modeller. Inte alltid sa lact for
den oinvigde att reda ut begreppen med bec, opto, volt, watt,
ampere och kW, och att dessutom fa tll en propeller som
snurrar kraftfullt, och pa réatc hall.

Tisdag Tidigare ar har enbart IMAC annonserats som tema,
i ar valde klubben att sld samman alla stora modeller, el saval
som bensindrivna under ett och samma tema.

Onsdagens tema var vikt {or Warbirds och skalaflyg, redan
pa tisdagskvillens regnradar syntes ett regnvider vara pa
vig mot sodra Sverige, regnvidret drog in under natten, med
prognos pa dagsregn, da det ratt torka i tva manader var det
ingen som klagade hogt dver regnet, och att dagens tema
stilldes in, dock blev tillvaron pa filt och depa lite avslagen
under dagen,

Torsdagens tema hade utlysts under f6rmiddagen nér
termiken &r som bist, alla kategorier av segelflygmodeller
vilkomnades, eldsjélen Rolf — Erik Blomdahl fran Herrljunga
Mfk brinner mer &n manga andra. och stod som vanligt for
savél virdskap som kunskap. i ar fick Rolf-Eric hjalp med
arrangemangen av Lennart Arvidsson fran Grabo, Rolf-Erik
stillde dven upp med vinsch och gummirep sa att alla
segelflygplan fick hjalp upp i det bla. Christer Petterson kom
fran Boras med "The Big Lifter” en Piper Cub. en kraftfull
och flitigt utnyttjad dragare pa Allebergs Shootout viist,
tyvérr fick vi allt f6r sent kiinnedom om att han skulle komma
med “dragaren” till Ripa, segelmodeller med slappanordning
var en bristvara, som tur var hade Kenth Sjoberg fran RFK
Skilling en modell, sa alla oinvigda fick se hur riktig”
bogsering gar till.

Torsdagens EM Flyg-golftiavling Pa begéran fran nagra av
gisterna fran 2009 ars lagervecka genomfordes en Flyg-golf-
tavling under torsdagens eftermiddag. De tidvlande angor en
kopp eller liten plastmugg med tejp eller gummiband pa sina
modeller, samtliga tavlingsdeltagare far en golfboll att ta med
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Ola fran IAB RC i Stockholm hade mycket I6rdagsgodis i sitt
sortiment.

7

Robert Nermfors. en av veckans flitigaste piloter.
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paen flygtur. Pa faltets bortre del av landningsbanan placerade
en flagga med tydligt markerat hal. Tavlingsdeltagarna far pa
valfritt sitt, och valfri hojd slappa sin boll fran flygplanet, och
givetvis med sikte pa flagga och hal, roll och looping var de
vanligaste mandévrarna fér att slippa bollen, évriga mindre
framgangsrika manévrar finns dnnu inte namngivna. Néar
alla flugit klart géllde det att hitta sin numrerade boll, manga
hade slappt bollen i ruffen, sa det kunde ta ett tag att leta,
darefter gillde minst antal slag [6r att fa bollen i hal. Klubben
junior Otis Skovbye, och Robert Nermfors fick lika antal slag,
och fick flyga om, fér ny bollfallning, och golfrunda, vilken
Robert Nermfors vann med ett slag.

Torsdagens kvillstema Jul(i)afton

Efter en lyckad flygdag var det dags att borja foérbereda
langborden och julmusiken till kvéllens Jul(i)firande. Mats
Johnsson och Thomas Berggren, var tidigt pa plats 6r att
parkera Tomtens fliktdrivna turbopropp, influgen fran USA,
en trevlig och uppskattad julklapp till klubben.

Efter att Kalle Anka, och alla vinner kommit pa plats,
inleddes arets jul(i)firande, med allt som hor ett julbord dll.
Kviillens lotterier dr omattligt populidra och tar snabbt slut,
f6r att tillgodose att ingen blev utan lotter, arrangerades i ar
ett kosystem for lotteriforséljning.

Fredagens tema var helikopter och "drénare” Tyvérr har
den svenska Drone Race- klubbens framfart inte priglat
modellflygets utveckling i ostra Skane, det fanns f6rvisso

piloter, bade med drénare och helikoptrar pa Ripalédgret, men
som dagens tema lockade dessa farkoster inga nya besikare.

Lordagen Da onsdagens tema regnade bort, blev 16rdagens
vider sa mycket béttre, Warbirds och skalamodeller —ar
veckans publikdragande tema.Det séigs att mén inte kan géra
tva saker samtidigt, detta giller inte Lars Westin fran Tranas
Mfk, som flg och samtidigt beskrev de manévrar han gjorde
med sin P 47 Thunderbolt via klubbens tradlésa headset
under tiden han flog, dagens duktiga piloter bjod pa manga
uppskattade flyguppvisningar

Ripa Ring

Under néagra blasiga dagar pa Ripaldgret 2016 ersattes
flygandet stundtals av spontant utévande med RC-bilar.
Under 2017 klipptes en stérre bana upp, bilarna blev storre
och snabbare, racen blev fler och allt tuffare, {6r manga vixte
hornen ut och det blev tivling. Klubben enkla bilbana
"Ripa Ring” har vardats och anvindes édven i ar, om én i
mindre omfattning da bilikandet fick sta tillbaka (6r béttre
flygviider

Ungdomar
2016 gastade Héakan Dahlberg, Eskilstuna FK Ripalagret,

Hakans sitt att flyga gjorde honom genast till "idol” och
forebild {6r manga yngre modellflygare. Nar Hiakan silde en
av sina modeller inf6r arets sisong var det Louie Skovbye,
en av klubbens mest framstiende juniorer som kopte den.

Den nya pergolahangaren pa 48m2 fylldes snabbt med stora modeller.
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Nir Hakan f16g modellen pa Ripa 2017 stannade all annan
flygverksamhet, manga tappade "hakan” och férstod inte att
det var méjligt att flyga en modell pa det siatt som Hakan da
gjorde.

Pa arets lager stod Louie Skovbye 18 ar gammal, bakom
spakarna och visade att han inte bara fingslats av Hakan
Dahlbergs imponerade sitt att flyga, {6r den person som
inte sett den direkta jamférelsen som “domare”, ligger inte
Louie manga snéapp efter det Hakan presterade 2017. Louie’s
lillebror Otis, 10 ar gammal, har storebror som mentor, infér
arets Ripaldger utékade Otis sin flyghangar med en 50 cc
bensinmotordriven modell, som han flog flitigt under veckan.

FFran Ronneby/Karlskronaklubben kom bréderna Isac och
Oskar Konradsson 13 och 10 ar gamla, bada har pappa
Joakim (modellflygare i Emmaboda sedan barnsben) att
se upp till, deras utveckling fran fjolarets Ripalidger ér
imponerande, snart ér det nog pappa Jocke, som far vara den
som ser "upp”.

Mattias  Andersson RIFK  Skilling har sikerstillt att
sonen Linus for modellflygtraditionen vidare i slikten.
Hakan Goransson Eslovs Mfk har skolat in sonen Tim, som
flog pa Ripa for forsta gangen i ar. Jonas Boy Trelleborgs
Mfk kom som férstagangsbesokare till Ripa i ar, han kom

P AGE 3 TR

Christer Pettersson bogserade seglare med sin Big Lifter.
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Otis Skovbye har pappa Géran som mekaniker.

tillsammans med sonen Elliot, bada utnyttjade de lugna
kvillsvindarna for att flyga tillsammans.

Juniorernas  kunskap och flygférmaga ar imponerande
2018, kvalitén ar pa topp, tyvéarr hinger inte kvantiteten
med, 7 juniorer av drygt 70 flygande piloter under veckan ér
betydligt ligre andel &n pa 70 talet, men da var det andelen
lin och fri flygande juniorer, som gjorde skillnad, kanske inte
battre forr, men samre nu?

Lagret i siffror

Arets Ripaldger gistades av 93 vuxna och 21 barn/
ungdomar, boende i 45 husvagnar, 7 husbilar samt
3 tilt 48 st piloter loggade 812 flygningar under
veckan, kunde varit fler, detta da 22 piloter missade
uppmaningen att skriva in sina flygningar i loggboken.
Antalet husdjur uppgick édven i ar till ett orikneligt antal
29 modellflygklubbar fanns representerade under veckan

Ett samlat reportage fran veckan finns bakom denna link
http://www.ripamfk.com/bilder/Ripal8/index.htm

Text och foto:

Louie Skovbye flyger med modellen han képte av Hékan Mats Erlandsson
Dahlbergs.

Joakim Konradsson var flitigt i luften med sin Edge.
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Heliskalatraffen i Motala 2018
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orsta helgen i augusti var det dags 6r den tredje
upplagan av Scale Heli Swedens arliga tvadagarstraff
i regi av Motala Modellflygklubb och jag hade enbart
méojlighet att nérvara under lordagen.

Det blaser pa Ostgotaslitten, sa det har blivit nagot av en
tradition att det néstan ska vara halv storm pa dessa tréaffar.
Sa ock i ar. Som vanligt alltsa. Nytt var diaremot att totalt
eldningsforbud hade utfardats pa grund av den extrema
torkan varfor marketenteriet fick fixa hamburgarna i
stekpanna. Men det gick precis lika bra.

12 m/s i byarna

Tyviérr lagger 12 m/s i byarna sordin pa flygandet, men vissa
rids inte vindarna utan visar att det gar alldeles utmarkt
att ta till viiders. Men manga har lagt ner atskilliga timmar
pa sina skalahelikoptrar och vill férstieligt nog helst inte
atervinda hem med resterna av modellen i en pappkasse som
minne av traffen.

Dessa triffar ir ett alldeles utmérkt tillfille att fa umgas med
gelikar. Om inte annat far man sig en hel del erfarenhet till
livs frin de andra deltagarna och slipper kanske géra samma
misstag som andra riakat ut for. Eller tips om alternativa
lésningar pa nanting man grunnat éver men inte riktigt fact
tll.

Det normala ar val att man kraschar undan sina alster
men  skalamodellbyggare ér inga véaghalsar samt trianar
flygskickligheten med billigare alster varfor skalamodeller
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SkyNews flying.
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har en tendens att bli till aren. Oftast fortfarande i gott skick
varfor sana hér triaffar dr ett utsokt tillfalle att f6rnya sitt
inventarium och bli av med nanting man kéanner man inte
kan utvecklas mer med. Modellflygare vill ju gérna ha nanting
nytt att sitta klorna i s det brukar finnas maskiner till salu.

Ola Forsberg (Go6t-Ola) hade med sig en handfull utsokta
ildre skalahelikoptrar {6r den som var intresserad. De flesta
av mirket Hirobo vilket trots alder ér en garanti [6r att de
upplor sig vl i luften.

Jack Soéderberg fran Géteborg hade forkopt sig. IHan
hoppades kunna dverlata sin stora Vario BO 105 till en ny
agare. Det ar lact att bli alltfor entusiastisk 6ver en fin modell
men sen inse att den var nog i storsta laget trots allt. Det ar
manga andra parametrar som ska stimma rent logistiskt och
inte enbart falla for att modellen ar oerhort tilltalande. Om
inte annat fanns Varios representant i Sverige pa plats och
lockade med ett antal tjusiga helisar. "Budgetmirket” som
arrangoren av triffen lite skimtsamt presenterade dem som.
Men man maste nog ha en rejil planbok om det ska stimma.
Vilketsom ér det fina maskiner.

Gasturbinhelikoptrar

Tva gasl,lu‘binhelikoplrar av modell storre fanns pa plats.
Bégge trebladiga ALrospatiale SA 315 iLamail och dem
transporterar man inte hur som helst, men miktigt att se
dem i luften. Forutom det skalaliknande utseendet ar bade
ljud och lukt autentiskt. Till och med igangsatiningen. Inget
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krangel som forr. Bara trycka igang startforfarandet sa skoter
sig resten sjélv. Branslet dr Jet A1. Dvs. helt vanlig flygfotogen
som anvinds av fullskalaflyget. Problemet brukar oftast
vara att fa tag pa det i sma kvantiteter. Att bestélla hem en
tankbil ar oftast inget alternativ utan det far bli via kontakter.
Gasturbinen drar 1-2 dl/minut sa det ar inga stérre méangder
som behdvs under en sésong.

Havererad Hirobo Nova

Jag har under varen restaurerat en havererad IHirobo
Nova som inuti ar en Shuttle ZX forsedd med en
stromlinjeformad helkropp paminnande om en haj. Nér
jag liste pa om den modellen (som kom i borjan av
90-talet) noterade jag att den ocksa fanns i 10-kubiks-
version "Nova 27 byggd for IHirobos SST Eagle2

EX-mekanik som kom 1995. Men jag fick aldrig tag
pa nagon bild annat dn den lilla ur lanseringskatalogen
som finns pa VRHC. S& dém om min [6rvaning nér det
stod en Nova 2 pa gréset invid Alf Eks husbil, vilken
egentligen var en ombyggd lastbil [6r att enklare kunna
transportera den stora Laman. All berdttade att han
anviant Novan nédr han tavlat i F3C {6r ett antal ar
sedan och en gang i 17 m/sekund, sa givetvis tog han
den till viaders [6r att visa vad den gick {6r. 12 m/s var
vil ingenting.

Géstade triffen gjorde Dan Johansson fran modellfyg-
klubben BusyBee i Balsta och det gjorde inte sa mycket
att jag var tvungen att aka tidigt f6r vinden mojnade
inte.

Tvartom, avslutningsdagens aktiviteter blaste i
princip bort.

Detta reportage finns ocksa
upplagt pa Internet under
http://www.busybee.balsta.
tv/heliskalamotala2018.
htm dar det finns en

lank till Fredrik Perssons
bildskafferi for den som vill
gotta sig i {ler bilder fran
traffen.

Cobra flying.

2xxNova. Cobracrew. Laman i luften.

Polis SE-HIM.

Novan startas.
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Arboga triiffen 2018

rets traff var inte i Juli utan var flyttad till Augusti da

det ar svart att fa folk till att stélla upp och jobba pa

sin semester. Jonas Hagberg som haller i det mesta

menade att detta kunde underlatta s& att de kunde

fa fler att stalla upp. Jag vet sjalv hur svart det &r att
f& medlemmar att medverka i arbetet infér och under en traff.
Manga vill komma fa vill hjalpa till.

Arets upplaga bjod aven denna gang pa bra vader och mycket
flygande trots att vinden lag néstan tvérs banan vilket var synd
da négra piloter med svara modeller avbéjde att flyga i dessa
forhallande.

Minga flygningar gjorde Anders Johansson.

Anders hade med sig sin F3A modell som han har tavlat med
hela denna sésong. En Sebart PrometheuS som han har
motroterande propeller pa sa att man far bort vridmomentet
fran motorn. Skall underlatta vid vissa flygmoment.

Jonas Hagberg hade med sig sin Bettan en gammal vélflugen
P-51 Mustang. Den flyger mycket bra. | &r tror jag inte att den
kom i luften under I6rdagen d& Jonas &ven ar speaker pa traffen.

Lars-Ake Lundin fran Ludvika RFK kom med en Curtiss Hawk
samt ett eget hemmabygge av en Hawker Hurricane.

- o o

Ander och sin fina Sebart PrometheuS
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Jorma frén Trosa hade byggt en Polikarpov |-16 fran en ritning
som han hade fatt tag pa fran Tyskland. Sist jag s&g modellen
s& var den okladd men nu var den fardig men inte flugen. Som
drivkalla satt det en MWWS 116 bensin. Jorma har héllit pa
med modellen i dver ett &r. Jag vantar pé att f& se den flyga. Den
ar en typisk fulsnyggt flygplan som man maste beundra for sin
underliga konstruktion

P 47 Thunderbolt Razorback

Hans-Goran Ask fran Soderhamn hade en P 47 Thunderbolt
Razorback som var ett hemmabygge. Det visade sig att detta
inte var det forsta bygget av denna modell som numera finns
i olika storlekar. Denna var den storsta som Hans har byggt
och den var 2,60 i spannvidd. | modellen satt en Moki 115
stjarnmotor.

Aven en norrman var ndrvarande. Geir Flesche som
representerar och saljer CARF modeller hade en av de senaste
Jetmodellerna med sig. En Mephisto pa ca 24 kg med en
JetCat pa 24 kg dragkraft samt att modellen har vektorstyrning.
Detta gor att modellen kan loopa runt sin egen axel och kan
flyga med en mycket hog anfallsvinkel. Geir hade dven med sig
en BAE Hawk i skala 1:5,3 med aven dar en JetCat pa 24 kg.

Geir Flesche med sin fina Mephisto.



Fin instumentering i P 47 Thunderbolt.

Hans-Goran P 47 Thunderbolt Razorback.

Kan nédmnas att en sadan har modell ligger i storleksordningen
ca:150 000:- nér den &r flygklar. Mycket pengar att leka med.
Det var mycket maktigt att se Mephiston flyga dels att den

flyger sa rent samt att det fanns kraft att utfora alla flygmoment

aven hovring med en jetmodell.

Bokis med sin Focker Wulf

En som visade att det gar att flyga &ven med sidvind var Bokis
med sin Focker Wulf. Bokis hade ett underbart ljud i sin modell
nér han kom in dver faltet. Mokin gor sig utmarkt i denna modell
och det finns kraft s& det racker.

Bokis hade &ven med sig sin fina Lockheed Super Constel-
lation som Ivve Hallberg ar pappa till. En mycket snygg modell
men som inte flégs d& vinden lag fel. Bokis vantade lange in p&
eftermiddagen for att fa flyga den och hade hoppats att vinden
skulle mojna, men tyvarr sa blev det ingen flygning.

Lars Palm hade fatt tillbaka sin modell som han byggde till
SAAB da de skulle borja flyga och utbilda personalen som
skulle utveckla SAAB:s drones. Modellen en Kangaroo fran
-04 som Lasse flog med samt att flera fick prova pa att flyga
modellen. Einar Viggen Johnsson samt Géran Pylon Karlsson

Han Olof Hansson gor sig klar for sin flygning.

var de som testade modellen. En som fick blodad tand och dar
hornen vaxte fram var Goran d& han fick gasa och kanna pa att
det kan ga fort. Gamla pylontakterna sitter kvar.

Bandit fran BYM

Lasse hade &ven med sig den senaste Bandit fran BVM som
flog mycket fort och rent. Kan ndmnas att detta ar en ren EDF
modell och inget jetmotor som drivkélla. Man ser att det ar klass
pé konceptet fran BVM da motor, flékt och batterier &r avpassat
for att f& bra drag samt att f& lang flygtid. Kan ndmnas att varje
batteripack kostar 10 000:- och man bér minst ha tva uppsatt-
ningar. Det kostar att ligga pa topp inom EDF flyget.

Det var en mycket givande traff och som jag far sammanfatta
med att Jonas och génget kommer nastan upp i samma klass
som de tréffar som jag och Lasse ordnade p& Skaladagarna
Barkarby. Alltsa ett mycket bra betyg fran min sida. Tack génget
och hoppas vi syns nasta ar.

SWE 1875
Arestimicke

Geirs Mephisto infor start.
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Jormas fina Polikarpov I-16. Jonas Hagbers P-51 Mustang.
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Linflygets Dag
pa Johannisherg

ett forsok att fa till en oldtimertrafl pa Ostkusten gjorde
den flerfaldige svenske méstaren i F2B (Stunt) Ove
Andersson ett u b att i samband med Linflygets dag
pa Johannisbergs flygplats den 27 maj fa till stand nagot

I samband med Linflygets dag gor vi ett f6rsok att ha en
linflyg-oldtimertraff parallellt med tavlingen som fly
asfaltcirkeln. Gr

Vi
och motore
{lyga nagon

Till Kungsbacka brukar det aldrig komma nagra fran stra
sidan av landet. Kommentaren &r ofta att det &r langt att
aka. Pa 50 och 60-talet let mycket linflyg i Stockholms-
trakten sa det borde finnas gamla modeller oc 0
kan damma av och ta med och visa. Det gar
hygga nya gammelmodeller av byggs
fran den tiden.

Vid f6rra arets Linflygets dag kom Olle Ericsson och visade
bl.a. sin speedmodell han tiavlade med i 50-talets mitt och
det blev mycket uppmérksammat. Han lyc inte fa den
att flyga da men hoppas det gar béttre detta ar. Vi borjar vid
10-tiden haller pa till c:a 15.

"er man

an ritningar




Lite trevande start blev det kanske sa hir {orsta gangen, men
till slut fanns ett rejalt antal kdrror uppradade till beskadan.
Det kom till och med besok fran Finland.

Nagra gamla motorer skulle forstas startas, men de
trilskades. Antagligen var det pa det viset det begav sig pa
den gamla goda tiden ocksa, fast man sen lange fortrangt det.
Men trigen vinner och efter mycket envishet och goda rad
hoppade de i alla fall igang till slut.

Tréffens stora behallning stod Olle Ericsson {6r nér han
med Ove Kjellberg vid linhandtaget fick liv i sina stora
speedmodeller fran 50-talet. En 10-kubiks McCoy 60 samt
en Dyna-Jet Red Head pulsjet. Bigge med imponerande
ljudtryck. Speciellt jetkdrran. Dock fanns inte mycket kvar av
det roda eloxerade huvudet pa jetmotorn med sina tvirgaende
kylflansar. Enligt Olle minskade de farten sa de var ett minne
blott. Och det gick ju lika bra utan. Fartvinden och venturi-
intaget dar bensinen férangas gor att kylningen récker dll.
Det ar dnda fladderventilen inuti brannkammaren som far
mest smorj. Efter en stund blir forbréanningsroret rodglodgat
vilket ar héaftigt att uppleva under kvillstid.

Ambassador.
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Gammal speedmodell.

Den basta tiden Olle uppnadde var 208 km/tim vilket
kanske inte ar sa mycket att skryta med idag nir man med
2.5-kubiks glédare pa 80/20 standardbrénsle (utan nitro)
flyger 100 km/tim fortare. Men att gora dver 200 km/tim {6r
60 ar sen var inte kattskit och rekordet star sig dn trots att
jetklassen aldrig togs med i Hall-of-Fame.

[ denna forteckning kan man se att Olle var med och hérjade
i resultatlistorna redan i bérjan av 50-talet

Olles respektingivande alder gor att han behdver en duktig
speedpilot vilket alltsa Ove Kjellberg stéllde upp som. Ove ér
i och for sig inte heller &r nagon ungdom, men att beméstra
speedmodeller kan han. Efter vil genomfort viry far Ove
uppdatera sitt GV. Det &r inte manga nu levande personer som
kan skryta med att ha spakat sana maskiner och egentligen
vore det vil ocksa dags att sitta ett officiellt svenskt rekord
for linstyrd jet.

Vi hoppas pa en upprepning nésta ar och kanske det vore
lage att ocksa samla ihop ett ging och ta en minibuss till
Vistkusttriffen? Gastade traffen gjorde Dan Johansson fran
modellfygklubben BusyBee i Balsta







Svenska medaljer
i Szentes, Ungern

Svenska laget efter Guldet.
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Anders Persson Per Findahl.

F1A laget hade en lysande dag i gar i Szentes, Ungern.
Forst var laget ensamt om att klara alla maxflygningar
under grundomgéngarna. Efter de 21 maxflygningarna var
lagguldet klart eftersom Kingdom of Sweden var enda laget
som klarade den bedriften. I den forsta finalen skulle 6 min
flygas. Robert Hellgren {16g ihop 249 sek viket riackte till en
tiondeplats. Anders Persson {log ithop 316 sekunder vilket gav
ett individuellt brons! Tva piloter klarade 6 minuter, Luka

Lag Guldet.

Robert Hellgren.

Biteznik, Slovakien och Per Findahl, Sverige. Det blev alltsa
en tvamans-shootout i den sista flyoffen. Per gjorde en bra
flygning som landade efter 307 sekunder, Luka 280 sekunder.
Det individuella EM-guldet var sikrat {6r Per | En grymt tuff
dag gav alltsa manga svenska medaljer.

Per Findahl
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Prispallen individuellt.

P

Robert Hellgren. Anders Persson. Per Findahl.
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u nér vi nidrmar oss avslutningen pa den svenska

pylonsiisongen ska jag forsoka att géra en kort samman-
fattning.

Vi har som vanligt haft fruktansvirt roliga tillstillningar

med bra race och dessutom haft en sa gatt som hundra-

procentig tur med védret. Var tavlingskalender har varit
optimalt lagd och vi lyckades gudskelov att undvika den
allra varmaste perioden, om det har varit ren tur eller om var

eminente planerare Jocke Hellstrom har kontakt med hégre
makter later jag vara osagt. Jag vill rikta ett sirskilt stort tack
till Jocke, som f6rutom att ha lagt de senaste arens tivlings-

kalendrar dven édr med och hjalper till med arrangemangen
om det behévs. Tack Jocke, och hoppas att du "keep up the
good work”.

Vi har varit pa traditionsrika klubbar pa endagarstiavlingar

som till exempel Séter och Dala-Jarna men dessutom besokt
en for oss ny klubb, Séderképings MFK, en fin f6érsom-
mardag fére midsommar. Ett jéttetrevligt besok med glada
medlemmar, ett kanonfint filt och inte minst, supergoda
hamburgare. Jag hoppas att det gav mersmak f6r mer pylon
i de trakterna.

J.

:
J
|
I
4

- T

Anders Wallin, Ludvika RFK.
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advlingar med allt vad det inn
och den | om da
) , Sater och Ludvika har vi
kort alla tre klasser.

Nu aterstar det ett race till innan vi stiller undan vara pr
fori ar, ndimligen hos Mosquitos i Sala den 29:e september. Da
flyger vi Q500 och SuperQ och det star fortfarande helt 6ppet
vem som far den fina byg
skéankt for act ga till are
overlamnas pa plats i Sala.

Bilderna far tala for sig sjilva. Jag tackar framfor allt Wim

s fran Belgien f6r dom fina F3D-bilderna, dar dom
ir knéppta i Palsboda i i i pa deras arligt
aterkommande europa
bidragit med bilc

Tack alla for den har ma nu over
den mérka perioden sa laddar vi om till 2019. Och DU:; som
ar nyfiken pa Q500 men inte riktigt har kommit tll skott

yrjar byggsdsongen!

Go Fast Turn Left

Thomas Nyholm, Ludvika RFK.
Thomas Nyholm. -

Vem far arets Q500-rookie-pris.
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Norrtilje

traffen 20138

ela sommaren har det varit ett kanonvader for

modellflyg, men nér Norrtilje tréffen skulle vara

var det regnskurar. Fordelen var att det var fint

flygviader mellan skurarna med sol och ganska
vindstilla. Tyvirr sa var det ganska glest med deltagare. Det
brukar vara mycket mer flyg och piloter nirvarande och
det kan kanske bero pa védret eller att klubben har missat
lite i sin marknadsforing av arets triaff. De som var dar flg
daremot mer intensivt.

Premiér flygning {6r en modell var en Brugger Kolibri som
var byggd pa borjan av 90 talet av Pelle Hedstrom en kénd
modellbyggare i Akersberga som byggde modellen efter
Bruggers originalritning i skala 1/3. Modellen ar uppbyggd
med fackverk och original uppbyggnad av spryglar. Han har
antagligen byggt varje sprygel som man gor i original alltsa
i en jigg. Nér Pelle gick bort sa fick sonen érva allt men den
blev aldrig fardig (6r flygning. Hans Bjurman &r den som har
fardigstéllt denna modell med elmotor och radioinstallation
och denna dag var det premiér.

Premiéren gick ganska bra men modellen var lite baktung
och efter lite justeringar sa {16g den fint.

Hans Bjurman hade dven med sig en modell som var ett
projekt fran Mats Johansson MJD som aldrig blev en modell

—b

Kolibrin flég bra efter justering.

Gloster Gladiator.

54

Sterman samt Piper Cub.
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till forsiljning. En mycket snygg Gloster Gladiator som Hans
hade fardigstallt.

Charles fran Norrtélje klubben hade med sig en Sterman
fran Grate Plane som han hade en RCC 26cc motor i samt
en gammal Pilothbyggsats fran 80 talet av en Piper Cub som
var forsedd med en Saito 56 glod. Denna Cub var forsedd
med flaps och originalet ar en Piper Cub150 hk som finns pa
Norrtéljefiltet som ocksa ér férsedd med flaps.

Albert Schylts hade med sig tva modeller. En Beaver de
Haviland fran Hangar 9 med en

Evolution 33 motor som viigde omkring 9 kg samt en Bush
Master fran Extreme Flight.

Ingen av modellerna flog denna dag.

Annars var det aktivitet fran méanga andra modellflygare
som {16g och hade kul denna dag. Dagen avslutades med en
hamburgare i kiosken och sedan en resa hem.

SWE 1875
Arestimicke.

Bush Master.

Beaver de Haviland.
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Instrumenteringen i Kolibrin..

SAAB J29 Tunnan - 70 ar

I
=

Den 1 september 2018 var det 70 ar sedan den férsta
Tunnan flog. Det var alltsa den 1 september 1948 som den
engelska provilygaren Robert Moore klev in i SAAB J29 for
den allra férsta flygningen. Pa den hir tiden hade de svenska
piloterna ingen storre erfarenhet av jetflygplan och framfor
allt inte pilvingade flygplan. Dérfér anlitade man Moore som
hade erfarenhet av jetflygplan. Moore beskrev Tunnan med
orden : "It was love at first sight. On the ground an ugly
duckling — in the air a swift!”.

Bakgrund.

Vid slutet av andra vérldskriget befann sig Sverige i stort
behov av att utveckla ett eget reaflygplan. Pa den tiden
kallade man jetflygplan {or reaflygplan. SAAB hade startat
sin verksamhet i slutet pa 1930-talet och byggde pa den tiden
flygplan pa licens. Sedan kom de helsvenska konstruktionerna
B17 (enmotorigt bombplan), B18 (tvamotorigt bombplan),
J21 (enmotorigt jaktplan med skjutande propeller). I utlandet
borjade det komma reaplan fran Gloster i England, Heinkel
och Messerschmitt i Tyskland. Davarande flygvapenchefen
Bengt Nordenskiold bestamde da att alla jaktplan skulle vara
reaplan. Vid andra vérldskrigets slut sa skickade flygvapnet
en delegation for att studera reaplanens utveckling. Man fick
ocksa mojlighet att képa de forsta reaplanen. Valet blev de
Havilland Vampire som i Sverige kom att kallas ]28. De f6rsta
J28:0rna levererades till Sverige 1946. Man fick ocksa tillstand
att anvinda Vampires motor DH Goblin och den kom att
anvindas i SAAB J21 som konverterades {ran propellerdrift
till readrift och da kallades J21R. SAAB hade da startat ett
projekt som kallades JxR, som skulle vara ett reaplan, men
motorfragan var ett stort problem. Tanken var att anvénda
Goblin motorn men man insag réitt snart att den var {6r klen.
Genom att man hade ett bra forhallande till England fick man
da tillgang till den nyare motorn DH Ghost.

Med den motorn samt tillgang till tyska vindtunnelresultat
om bakatsvepta pilformade vingar [6reslog Lars Brising, som
var projektledare pa SAAB 1946, ett nytt koncept. Arbetsbe-
teckningen var R1001 och blev sa smaningom det som kom
att bli J29. J29 var da visteuropas forsta pilvingade flygplan.

Ghost motorn ér en motor som anvénder radialkompressor
och far dirigenom en stor diameter ca. 1.3m. For att kunna fa
plats med den i J29 var man tvungen att lata flygkroppen fa
ett kort tunnformat utseende. Dérigenom kom ocksa namnet
Flygande Tunnan.

Man gjorde riatt sa omfattande vindtunnelprov f(ér att
verifiera de aerodynamiska beridkningarna och f6r det
dandamalet tog man fram en tramodell som nu finns bevarad
pa Flygvapenmuseet i Link6ping.

I december 1948 fick SAAB en férsta bestéllning fran
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Do moaiinng infeaos med J 29E

Kungliga Flygforvaltningen - KFF - pa 300 flygplan typ 29
och dessutom material {or ytterligare 210 flygplan. Priset per
flygplan lag runt 1 miljon. Den forsta leveransen var satt till 1
juli 1050. Men det skulle visa sig svart att halla det datumet.
[ och med J29 var det en helt ny generation av flygplan som
skulle tillverkas. Tidigare hade man kunnat efterjustera
plat och profildetaljer men i och med J29 sa krivdes full
utbytbarhet av alla detaljer. Samtidigt hade man ocksa nya
material och plattjocklekar som krivde en annan hantering
an tidigare. Allt detta tillsammans kriivde en stor omstéllning
{6r SAAB:.s produktionsavdelning. Dessutom var det brist pa
kvalificerade verkstadsarbetare. Men genom viirvning av ca.
300 yrkesarbetare fran ltalien och Tyskland lyckades man fa
fart pa produktionen.

Den 10 maj 1951 levererades den {6rsta J29 Tunnan till F13
Bravalla som i och med det borjade byta ut sina J28 Vampire.
Enligt leveransplanen skulle man leverera 20 flygplan innan
31 december 1951 men det blev bara 12 stycken. Men redan
1952 kunde man leverera 141 Tunnor. Sedan féljde 181
Tunnor 1953, hela 238 Tunnor 1954, 84 Tunnor 1955 och
slutligen 8 Tunnor 1956. Totalt byggdes 665 Tunnor !

Flygning med J29 Tunnan.

J29 Tunnan fick ett nagot skamfilat rykte om sig att vara
svarflygen. Men mot det skall stéllas att {lygvapenpiloterna
vid den tiden inte hade erfarenhet av jetflygplan och flygplan
med pilvinge.

I borjan hade man en klaffvinkel pa 30 grader men den
okades senare till 40 grader. 1 och med detta och den nya
pilvingen sa kunde man vid speciellt laga farter raka ut for
ovintade rorelser. Med éldre flygplan hade det inte varit sa
avgorande att flyga "rent” —"kulan i mitten” — men med
pilvingen och stora klaffutslag fick man en skevroderbroms
om man inte anvinde sidoroder {or att {& en "ren {lygning”
och det kunde ofta innebira att flygplanet hamnade pa rygg.
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Det gjorde att en tredjedel av alla flygplan rakade ut f6r
totalhaveri och 99 piloter omkom. Men genom inférandet av
béttre utbildning av férarna och dven den nya vingen med
"sagtand” och pa senare modeller dven efterbrannkammare
sa blev J29 tunnan ett omtyckt flygplan som ansags véldigt
stabil.

"De tre stora” — en jamforelse
mellan datidens flygplan.

I Sovjet kom motsvarigheten till J29 Tunnan fran MiG-15 och
i USA fran F-86F Sabre. Bigge dessa flygplan hade ocksa
pilformade vingar. J29 Tunnan kom att {a 25 graders pilform
medan MiG-15 och F-86 Sabre hade ca 30-35 graders
pilform.

MiG-15 och FF86 Sabre moéttes i Koreakriget. Ett stort antal
MiG skots ned av Sabre. Det kan dock vara svart att pasta att
Sabre var mer overldgsen de ryska MiG planen. Didremot sa
var manga av de amerikanska piloterna veteraner {ran andra
virldskriget och hade en bittre taktik. Man utnyttjade att
Sabre var bittre &n MiG pa lag hojd. Tunnan kom aldrig i
konflikt med nagon av dessa.

J29 i FN-tjanst.

J29 Tunnan det enda svenska flygplanet som deltagit i strid.
Det skedde under FN-flage i Kongo under aren 1961-63.
Forbandet i Kongo fick bendmningen F22. Uppgiften for
F22 var att sl ut det katangesiska flyget vilket man ocksa
gjorde. I april 1963 flog 4 stycken 29:or hem till Sverige. De
aterstdende 29:orna springdes pa plats i Kongo, i augusti
1963, néar man beslutat att FN:s stridsflyg skulle upphéra.

J29 i Osterikes tjinst.

Flera lander var intresserade av att kopa Tunnan men det blev
enbart Osterrike som gjorde slag i saken. Man képte 1961
femton flygplan och kompletterade sedan med ytterligare
femton flygplan. Under de elva ar som J29 flog i Osterrike
fl6gs 13205 timmar och man gjorde 18301 starter. "Die
fliegende Tonne” som man benimnde J29 i Osterrike var ett
omtyckt flygplan.

J29F Tunnan — Gul Rudolf

Den allra sista flygningen med J29 Tunnan i Flygvapnets
tjanst skedde pa en flygdag pa Malmen, Linkoping den 29
augusti 1970.

Det var alltsa 1976 som J29F nr. 29507 gjorde sin sista
flygning pa Malmen. De flesta trodde nog inte att de skulle
fa se J29 Tunnan i luften nagon mer gang. Men en grupp

entusiaster fran 10 Kamratforening bestamde sig for att
forsoka renovera en J29F dill flygbart skick infér F10:s
50 arsdag 1995. Man hittade 1991 en J29F — 29670 - pa
Malmslétt och 1992 transporterades den till Angelholm. Den
hade mellan 1957 och 1964 flugit som Gul Rudolf pa I'10.

Efter ett digert arbete inom gruppen och pa slutet dven
med hjilp av Tekniska Enheten pa F10 lyckades man med
projektet att fa ett flygplan i flygbart skick. Flygplanet civilre-
gistrerades som SE-DXB. Den 5 augusti 1995 flog Bertil
Gerhardt J29 Tunnan Gul Rudolf infor 40 000 askadare.
J29F Gul Rudolf &r vérldens enda Flygande Tunna. Flygva-
penmuseet dger flygplanet men det opereras av Swedish Air
force Historic Flight — SwWAFHI.

Tunnan 70 ar Jubileum.

Den 1 september 2018 var det sa dags att fira en jubilar med
ett symposium om flygplanstypen J29 Tunnan. Det var en
del inbjudna giister och dven ett stort antal Tunnan-vénner.
Totalt blev det ca 200 personer. Arrangor var Svensk Flyghis-
torisk Forening SFF), Ostergotlands Flyghistoriska Sillskap
(OFS), Flygvapenmuseum och SAAB.

Symposiet inleddes med ett kort tal Av Stig Holmstrom
utanfor Flygvapenmuseet. Han talade om Tunnans bakgrund
och om individen Gul Rudolf som skulle géra en kort flygupp-
visning 6ver museet. 34 kom da den enda flygande Tunnan
flygande, med piloten Olle Norén vid spakarna, dinande over
museet. Eftersom molnhéjden var lag sa blev det ett program

pa lag hojd.

Per Pellebergs (f.d chefsprovilygare) — dagens konferencier
— vialkomnade alla narvarande och lamnade sedan over ordet
till Goran Danbolt — OFS — som talade om "En milstolpe [6r
svensk flygteknik” i form av J29 Tunnan.

Sedan tog Ulf Edlund - SFS - vid och talade om hur Tunnan
tillverkades. Bertil "Berra” Eriksson — f.d divisionschef
pa F3 talade sedan om hur Tunnan fungerade i flygvapnet
som jakt, attack och spaning. Ett mycket uppskattat avsnitt
av en duktig talare. Pa det sa [6ljde en paus med kaffe och
specialtarta.

Efter pausen var det sa dags [6r Bengt-Fgon Kampe, att som
ordf6rande for den speciella klubben TTT (Tusen Timmar
Tunnan), berétta om klubbens verksamhet.

Gilbert Casselsjo — f.d féltflygare i FN-tjanst hade ett
intressant [6redrag om Tunnans tid i Kongo.

Till slut sa hade Torsten Nilsson — chefl f6r samlingsenheten
Flygvapenmuseum - ett féredrag om vad Flygvapenmuseet
har i sina [6rrad.

Modellen J29F Tunnan — Gul Rudolf.

Eftersom jag — Kenneth Nislund - har byggt en modell av Gul
Rudolf sa var Flygvapenmuseet intresserade av att vid detta
symposium ha en modell av J29F. Modellen stod framme vid
podiet under symposiet och ronte stor uppskattning.

Modellen ér i skala 1:6 — 2 meters spannvidd, lingd 1,7
meter. Vikt 11,6 kg utan brénsle. Tankvolym 2.5 1. Motor
JetCat P70 — dragkraft 7 kg.

Efter symposiet tog vi ut modellen utanfor ingangen till
Flygvapenmuseet och startade jetmotorn samt taxade. Det var
dven [6r manga Tunnan veteraner ett uppskattat 6gonblick att
fa héra en modell med jetmotor och kdnna pa fotogenlukten.
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GLASFIBERFORSTARKTA KOMPOSIT PROPELLRAR
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G/F Serien ar speciellt utformad for sportflyg
med elmotorer och glodmotorer.
Storlekar 5.5" till 11"

K Serien ar designad for storre 2- och 4-takts
glodmotorer och elmotorer som ger bra prestanda.
Storlekar 12" till 16"

S (Medlemarna bygger ihop sina moduler
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3-bladiga skalalika propellrar med bra prestanda
for glodmotorer och elmotorer.

Finns bade dragande och skjutande.

Storlekar 5" till 16"

Detaljbilder fran olika moduler..

) Stockholmsmassan 3-4 november

WWW. mj hObbym assdn.se = —~ i Classic ar en robust propeller for glodmotorer.
. ) i Skalalik WWI och WWII propeller.
Modelljarnvag, radiostyrt, dockor/dockskap, plastmodeller, marknad m.m. Storlekar 12.5" till 20"

Electric Only for elmotorer. Optimalt lyft. Bra flygtid.
Utmarkt dragkraft. Finns bade dragande och skjutande.
Storlekar 6" till 14"

Scimitar har ett svangt blad med svepande spetsar.
Ger hog hastighet, bra dragkraft och utmarkt
ljuddampning. Perfekt for hogprestanda modeller.
Storlekar 6.5" till 16"

Formula One ar konstruerad efter racing rekvisita

fran 1950-talet for just Formula One, Pylon och Combat.
Bladen ar smala och tunna for racing.

Storlekar 9" till 13.5"

aiR/C Pro Sweden
Fiyg - metorer - Uilbehir

webshoppen WWW.Ircpro.com

Dockskap Béatbygge Marknad

JeceAE  marklin




MBS RC Models (M|
Din hobbybutik}

HANGAR 9 -

Night Radian FT 2.0m{_ Timber" .5m

5% upp med nya Fiite Test Radian Sl ' S
PnP: 1998 BNFBasic:12279:- Inkl. flottorer, flapﬁloch belysning! ®

PnP: 2599 BNF Basic: 2949

ottagare frén SPE TRUM:
: Me l*i'é'i"'ﬁ"at‘i'enn och haﬁfa’ﬁ'&'&‘?ﬁlﬁa"

www.mft.nu

Vilkommen till var helt nya webshop!
Flyg-Heli-Multirotor-RC-Tillbehor
08-374085 info@mft.nu
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Modellflygnytt - SMFF

Box 7819 X

103 96 Stockholm
PORTO BETALT

MULTIPLEX

Med FunRay borjar en ny epok av ELAPOR®-Modeller

e Hybrid-byggsatt med Kolfiber, Aluminium, ABS, ELAPOR® och stal
¢ Framkantlist i hart plastmaterial, kolfiber vingbalk

¢ Kraftig kolfiberbalk i kropp

e MPX vingkontakter for automatisk servoanslutning

e 6st Hitec HS-82MG Servon (RR-versionen)

MPX-214334 MPX-264334  Mpx.1-00103

1.849:- 3.999:-
Férdigbyggd 5/ i/ i/ i/ i,/ i(
| I 1S

Elegant 4-Klaff elseglare
Funray passar bra till bade Termik, Hang och Konstflyg

Autopartner AB Eskilstunavigen 30 TORSHALLA  www.multiplex-rc.de
www.autopartner.se



