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Thunder Tigers mycket detalje-

rade skala flygplan. Modellerna

ar forberedda for en 3-kanals

radio med gas, hojdroder, och

skevroder. De finns i versioner med

eller utan motor. Pris fran:

Spannvidd: cirka 860 mm « Ladngd: cirka 710 mm 695.-
40.TT43 - Cirkapris: fran 895.- KAMPANJ i

utvalda butiker

-"[4-SI'IIIII{E GAS ENGINES

\ '|\ Marknadens palitligaste tillverkare av glodstifts- _ _
motorer med topp-kvalitet tillverkar dven mycket ) 8 I\ A - & P OWE R
. fina bensinmotorer for den som 6nskar det bas- / g \ ) ; . - -
' ta inom férbranningsmotorer for R/C flyg. s O P s Snabba flakt flygplan frén J-Power. Allt utom sandare, mot-
’ . 1 : tagare, och drivack ingar!

/ Jamfért med glédstiftsmotorer har

"iw Saitos bensinmotorer mycket

bittre bransleekonomi med Drone X260 ar en tuff dronare med fantastiska flygegenska-
. o e e . o per! XK X260 finns i FPV eller Wifi version. Perfekt for att ldra
bibehallen kraft i férhallande till vikt som ar perfekt for ditt dig flyga FPV! Kan utrustas med vattenkanon!
nasta skalaprojekt! Sortimentet av enkelcylindiga bensin- Cirkapris WiFi: 1 195.-
motorer startar frdn 10.9 cc och den stérsta motorn har 40.2 Cirkapris FPV:1795.-
) // cc slagvolym.Twin-motorerna finns i tva storlekar:57 & 61 cc, =
/‘ . Minicars Hobby Distribution AB har  och de magnifika trecylindriga stjarnmotorerna finns i fem . 1495 =

KAMPANJ i
A utvalda butiker

hosten 2016 tagit 6ver den Nordiska distri-  storlekar fran 19.2 cc till 90 cc!. Lat din ndsta bensinflygmotor
butionen av SAITO motorer och produkter. Var forsta lever-  vara en Japansk 1-, 2- eller 3-cylindrig SAITO!

ans fran Japan vdntas hem i slutet av November.

m_ m | / ;irkapris:ZSQ-S.-
(4-STROKE GLOW ENGINES 5355 1393
; % 2 bui, i

utvalda butiker

PERFORMANCE SERIES

Sedan slutet av 70-talet har Japanska Saito Seisakusho Co. TOC YAK 54 &r ett aerobatic flygplan byggt for att klara dven de

mest avancerade manovrarna. TOC YAK 54 finns i storlekarna 5 G e S
30%, 33%, och 35%. F98:

r e o .
Spannvidd: 2210mm - 2718mm - Langd: 1918mm - 2413mm 40 IN\W I S apris: 2495
40.TT46 - Cirkapris: fran 7 995.- 1395,-

KAMPANJ i
. }

utvalda butiker
B L

tillverkat valdigt fina 4-takts foérbranningsmotorer med
mycket hog kvalitet for R/C flyg. Alla deras 4-takts

motorer kannetecknas av en Hemi-topp,
stora ventiler, kamaxel med rakskurna drev
for minimala effektforluster, hardkromad
cylinder och deras karaktarisktiska V-for-

made stotstanger.

Glodstiftsmotorerna fran Saito finns

med en-, tva-, tre- eller femcylindrar Iﬂ

4 995.-

KAMPANJ i
utvalda butiker

och med cylindervolym fran 6.6 cc
till 53 cc!

Toruk AP 10 :“cir en modern drénare utrustad
med en hogklassig 16MP kamera. Du kan Cirkapris: 4995.-
vilja att ta stillbilder eller multibilder eller filma med &kta HD 2795, -

QQB H@@ @V Distribueras av: Minicars Hobby Distribution AB upplosning m.ed ! O.SOP / 25fps. > utvalda butier
Annelundsgatan 17C + 749 40 Enkping « Tel:0171-14 30 00 (9-12 & 13-16) 40.EEAP10 - Cirkapris: 6 995.- -
Q!ST&!&MTH@” e-post:info@minicars.se + Web: www.minicars.se
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www.3fhobbyservice.jetshop.se Mail:

trefhobbyservice@allt2.se
Tel. 070 62 61 370 Adress: Gyllenhjelmsvag 3 61136 Nykdping

Reservation for prisandringar och slutforsaljning som star utanfor var kontroll

Ja, vi ar Norrméan, men vi har ett fantastiskt utbud av varor och bra priser.

Vi skickar till Sverige, och vi fortullar varorna!

Fraktfritt 6ver 500kr. Ingen extra kostnad...

I_\LIGN

- Stort dellager !
- Bredt utbud !
- Allt av tillbehor !

T-Rex 100X, T-Rex 150X, T-Rex 250
T-Rex 450L, T-Rex 470LM, T-Rex 500L

T-Rex 550L, T-Rex 550X, T-Rex 600L
T-Rex 700L, T-Rex 800E med flera!

Hyperion EOS0840i DC Sky?gﬁﬁﬁ%‘; =
1000W 40A max SkyRC PowerSupply
50A/1200W
SkyRC D400 Duo ; 9 9
400W AC/DC Computerladdare S E K
Alltid l3gt pris!

35 2200mAh
25C Deans

0 > Tattu 4s 1300mAh —
\ J 45C XT60
2s 450mAh L ]

25C JST

X

75 5000mAh
40C EC5

25 1000mAh
25C Deans

www.elefun.se

200+ I, i AUIGN Futaba 22 SANWA



LEDARE

Hej Modellflygare

Hoppas sidsongen bérjat pa bésta sitt for er.
For egen del har maj varit véldigt bra med mesta
dels vackert vider och behaglig temperatur.
Vissa dagar har det varit riktig hégsommar.
Perfekt for modellflyg. Dom hér skéna kvillarna
pa faltet efter jobbet som brukar halla i sig fram
till midsommar dr ju néstan héjdpunkten pa
aret. Som manga andra modellflygare sa finns
det ofta en familj som tycker att man ska goéra
massa annat “kul” &n att modellflyga. Driva
upp en griasmatta till exempel. F6r er som inte
provat det kan det trilskas natt fantastiskt.
Med andra ord sa finns det en massa annat pa
varkanten och férsommaren som behéver dgnas
mer tid an vad modellflygarhjartat vill.

Sen den forra ledaren har det hint en del. Jag
var till Vésteras och besokte Droneracegénget.
Kul att se ett sant drag och engagemang.
Arrangemanget som Visterasklubben bjod pa
var vildigt fint ordnat.

I ledare nummer 2 informerade jag om att Ulf
Héglin och Bengt-Olof Samuelsson skulle ner
till Wesel, Tyskland, 20-21 april for att delta i
bildandet av EMFU*. Métet gick bra och EMFU
grundades. Nir denna utgava av modellflygnytt
kommer ut sa har Ulf Hoglin varit i Kéln 10-12
juni for att ga igenom EASAs forslag till ny
regler for europeiskt luftrum och arbeta fram
EMFUs svar pa regelforslaget. Nagra som inte
helt 6verlyckliga 6ver de nya reglerna ar bland
annat vara tyska modellflygvénner. 1 Tyskland
har man lagt ett lock 6ver hela landet pa 100
meter. Undantag finns for en del kéinda modell-
flygplatser men det ér allt.

Det svar som EMFU lamnar «ll EASA**
kommer férhoppningsvis att leda till tydliga och

rimliga regler for modellflyget. Vad sen EASA

kommer fram till och féreslar EU-parlamentet
ar det som kommer paverka hur den svenska
transportstyrelsen kommer agera. Vissa regler
kan Transportstyrelsen inte ignorera men det
finns ett litet utrymme dér vi kan vara med
och paverka. Det dr det referensgruppen var
till for som SMFF/UIf Hoglin var en aktiv del
av. Nu ér bara fragan hur och i vilka delar de
nya EU-reglerna kommer att paverka oss. Nu
giilller det bara att klura ut hur vi ska utbilda
vara medlemmar sa att bade myndigheter
och modellflygare dr Gverens om tagen. Det
finns flera olika forslag och idéer som verkar
framkomliga, men Flygsportférbundet och
SMFF agerar inte forrin vi vet mera sikert vad
som kommer att kravas av oss.

Vi dr ju inte direkt trangbodda i det hér landet
men vi maste dnda lyda samma regler som
ovriga Europa. Det ér ju bra och verkar vettigt.
Manga regler verkar vildigt sjilvklara om man
bor i Europa med den enorma luftrumsak-
tivitet som rader dér. Nu ér det ju inte riktigt
samma aktivitet i det svenska luftrummet som
i det Europeiska med undantag for ett par
storflygplatser i vara tre storsta stider. Med
vara bra med forhallningsregler om vi ska vara
i luftrummet aven om det bara kan verka som
en oskyldig lek, hobby eller tavling.

Till sist vill jag 6nska alla tivlings och meeting-
arrangorer pa hemmaplan en férhoppning om
kul flygning i bra viider i glada véinners lag och
aven rikta ett stort lycka till, dll vara tavlande
piloter som ska delta i tdvlingar och mésterskap.

Rolle

* EMFU = European Model Flying Union

** KASA = European Aviation Safety Agency
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UAV-pilot i FN-tjanst

UAV ér en forkortning for Unmanned Aerial Vehicle.
Ibland anvénds forkortningen UAS for Unmanned Aerial System,
eller RPAS vilket da star for Remotely Piloted Aircraft System.




UAVOS3 pé katapulten

ali ar ett stort land inne i Afrika. Halva landet

stricker sig upp i Saharacknen, medan de sodra

och sydvistra delarna av landet &r aningen

gronare. Har &r lite stokigt och FN har bestamt

att de vill hjilpa landets regering att fa lite battre
ordning i landet. Som en del av det svenska FN-bidraget sa
har vi svenska UAV pa plats i Timbuktuomradet.

Vara svenska UAVier flyger wunder FN-flagg med
FN-mérkning pa vingarna och kroppen, och flygningarna
beordras fran FN genom en sa kallad ATO, vilket betyder Air
Tasking Order. Ja manga forkortningar ar det. Och mycket
administration blir det. Bade fére och efter varje flygpass.
Forutom att vi sjalva vill halla reda pa flygtider, slitage,
underhall och sa vidare, sa vill FN ha &nnu noggrannare
uppféljning. Bade for farkoster och beséttningar. Dessutom
ska flygningarna rendera i en faktura sa att Sverige kan fa
betalt for de flygtimmar som genomférs i FN-tjanst med véra
svenska UAV:er.

4.3m i spannvidd
Det var lite bakgrund. Men nu till det roliga. Att flyga UAV.
Vi har nagra olika storlekar pa vara UAV:er, fran handkastade
Svalan med 0.7m i spannvidd och Korpen pa 2.8m spyv, till
Ornen som ér 4.3m i spannvidd och viger 170kg vid start.
De mindre UAV:erna tar vi med ut pa patruller i landet och
de startas vid behov. Farkosterna har elmotor, kameror och
en videoldnk ner till marken, sa att vi kan inhdmta bildin-
formation "bortom horisonten”. Soldaterna som flyger de hér
spanings-UAV:erna har fatt en sirskild utbildning 6r detta.
Aven om modern teknik dr enkel att anvinda, sa krivs det

anda en hel del skicklighet och triining for att handstarta,
flyga och spana pa ett effektivt och sékert sitt. Dessutom
maste man ha kunskap i luftrum och regler for att kunna
flyga sikert. Och sa ska man ju samtidigt kunna agera som
soldat i 6knen med allt vad det innebdr. En utmaning helt
enkelt.

Landning med Svalan sker som en vanlig buklandning pa
marken, medan Korpen landar som en F1A/B/C-kérra med
stabben i 45-gradersliage och fullstall rakt ner till marken.
Det ser lite dramatiskt ut, men &r givetvis konstruerat {or att
halla. Efter landning &r det bara att byta batterier, sa & man
redo fér nasta flygning.

Wankelmotor

UAVin som undertecknad flyger dr den lite storre Ornen.
Den ér sa tung att vi anvinder en hydraulisk katapult for
att starta farkosten. Noll till hundra gar pa ett 6gonblick.
Men innan starten sa har beséttningen, som bestar av pilot
och sensoroperator, tillsammans med teknikerteamet gatt
igenom checklistan pa drygt 500 punkter, varmkéort motorn,
en wankel som har ligre vibrationer &n en vanlig kolvmotor,
och kontrollerat att kamerorna fungerar som de ska.

Farkosterna har autopilot med olika moder. Grundmod
innebér att farkosten sjilv flyger stabilt, lugnt o fint, pa
konstant héjd och kurs. Utver det kan jag som pilot "bara”
bestamma rollvinkel (inom vissa grénser), fart, hjd och kurs.
Givetvis finns manga andra funktioner som jag ocksa har
kontroll 6ver, sa som positionsljus, transponder, dataldnkar
och sa vidare. Men jag kan alltsa inte "friflyga” Ornen som
ett modellflygplan, med rollar och loopar. I de hogre autopi-

UAVO3 Landning




lotmoderna kan jag vilja att programmera in olika navige-
ringar, nédmoder om jag forlorar kontakten med farkosten
samt automatisk hemflygning och automatisk landning.
Anledningen till att Ornen automatlandar ér att det skulle
kosta alldeles {6r mycket om alla piloter skulle vara viltrianade
i att landa manuellt. Da dr det virt den extra kostnaden for
att ha ett automatiskt landningssystem. Déaremot tycker jag
det ar roligt att flyga "manuellt”, dvs i grundmod, sa mycket
som mojligt. Att fa till effektiva svingar nira spaningsob-
jektet och framforallt att alltid forsoka ge sensoroperatoren
de basta kameravinklarna. Det kan vara en stor utmaning
om man till exempel f6ljer ett fordon pa en krokig skogsvig.
Ute i 6knen blir den uppgiften betydligt enklare. Men min
uppgift dr dnda att ge de bista kameravinklarna hela tiden.
Samtidigt som det kan finnas vider, luftrum, annan flygtrafik
eller andra faktorer att ta hiansyn till.

Sandstormar

Vidret ar vért ett kapitel for sig. Forutom hoga 6kentempe-
raturer som kan paverka rent allmént, sa kan vindarna vara
en utmaning. Pa bara 250 meters hojdforandring kan vinden

Artikelforfattaren vid en UAVO3 Ornen

oka med 30 knop. Om jag har en timmes hemflygning, lag
briansleméngd och plotsligt far 30 knop mer i motvind sa
giller det att, precis som alla varmluftsballongpiloter, ha koll
pa vindarna i olika hojdskikt.

Sandstormar édr ett annat viaderfenomen som kan upptrada
hér nere. Dom gar 6ver ganska snabbt, men det kan vara bra
att ha bransle kvar {6r en halvtimmes vintlage nér det ar risk
for sandstorm vid landningsplatsen.

Jag styr farkosten med en styrkula, motsvarande en helt
vanlig datormus. Sensoroperatoren &r den som har en
styrspak, den ér till for att styra kamerorna. Dessutom har
sensoroperatoren massvis med instéllningar for att fa tll en
sa bra bild som méjligt i olika ljus- och siktforhallanden.

Flygpass pa sex timmar

Ett flyepass med Ornen brukar vara i uppét sex timmar, sa
man hinner se och filma ganska mycket under ett pass.
Ornen landar som ett vanligt flygplan pa sitt landstll,
vi har en landningsbana som dr nagra hundra meter lang
och i slutet finns det fangstlinor precis som pa ett hangar-
fartyg. Och farkosten har en krok dar bak som plockar upp

fangstlinan. Tips: forsok hitta var landningsbana pa google
maps. Landningsbanan ar parallell med Timbuktu Airport
runway (07-25), men ligger strax soder om.

Hennes 900, 14 meter i spinnvidd

Som kuriosa kan ndmnas att det i nirheten av oss dven finns
nagra storre UAV:er av typen Hermes 900 baserade. De flyger
ocksa [6r FN, de har 14 meter i spannvidd och kan flyga i
upp till 36 timmar. Da kréivs det flera besattingar som kan
komma och byta av varandra. Det intressanta ar att Hermes
(i tidiga versioner) trots sin storlek startas och landas som ett
modellflygplan med en vanlig {jarrkontroll! Men kanske lite
dyrare sadan...

Efter start flyger den externa piloten (han kallas {6r extern
eftersom han star utanf6r markstationen och flyger) tll en
hojd och plats dér han sedan limnar 6ver kontrollen till
beséttningen som sitter inne i markstationen och som ska
genomféra uppdraget. Samma sak fast tvartom nédr det
ar dags [or landning. Besdttningen dér inne lamnar over
farkosten till den externa piloten som sedan flyger in den 14
meter stora {lygmaskinen till landning.

Men édven inom Hermessystemet dr automatiken pa vig
att ersitta “spakryckaren”. Ett helautomatiskt start- och
landningssystem &r under inférande. Fragan ar vilken start-
och landningsmetod som dr bast. Men det verkar ju i alla
fall vara lite héftigt att starta och landa en 14-metersmaskin
manuellt.

/HEO
Motala MFK

Lds mer om hur vi har det i Mali pa http://blogg.forsvars-
makten.se/malibloggen.
Mer fakta om vara UAV finns pa www.Forsvarsmakten.se.

Tekniker med headset i bakfickan, rangerar UAVO3




om framgick i arets forsta MEN finns det numera
en klubb inom SMFF, MFK Droneracing, med
inriktning pa den nya tavlingsklassen F3U. Det hér
gar ut pa att med en quadrokopter (eller "drénare™)
kéra runt en bana forsedd med portar och flaggor
sa fort som méjligt. Drénaren ér forsedd med kamera och
videosindare, och kamerabilden syns i pilotens videoglasogon.
Piloten ser alltsa det som kameran i dronaren ser, och dker sa
att siga med under racen. Kallas FPV, "first person view”.
Man hade hallit nagra tévlingar férra aret och fatt tll en
organisation som fungerar hapnadsvickande vil med tanke
pa hur nytt det har ar. Det skall hallas ett tiotal tavlingar runt
om i landet i ar. Den frsta s.a.s officiella tavlingen sedan man
kom med i SMFF hélls den 22/4 pa AKMG:s filt i Torslanda,
Géteborg. Det var 39 tivlande fordelade pa klasserna
Sportsman och Open, den senare {6r de mera erfarna. Banan
hade satts upp kvillen f6re tavlingen och bestod av 6-7 portar
att flyga igenom och ett liknande antal flaggor att runda. Fér
att det skall ga att hitta runt lagger man ut vita markeringar
pa marken, som visar hur man skall flyga. Det finns ocksa ett
sikerhetsnat mellan banan och de tavlande.

Spotter

Ett heat har fyra deltagare. Dessa maste [orstas anvinda
olika kanaler {6r bildéverforingen, sa att varje pilot ser just
sin kameras bild. Man anvédnder fyra videokanaler, och
varje deltagare sitter pa en stol som &r markerad med en
av kanalerna. Bakom deltagarna star en s.k. spotter, med
glasogon instéllda pa samma kanal som resp. pilot. Spotterns
uppgilt ér att kolla sa att piloten flyger réitt, om man missar
en port far man ga runt och [6rsoka igen. Intill deltagarnas
stolar finns en s.k. readybox, dér deltagarna i nésta heat skall
samlas, sa att de ar redo att starta sa snart det [6rra heatet
ar over.

Styrningen av dronarna sker forstas utan frekvenskon-
{likter med 2,4 GHz. Overvégande flertalet anvander FrSkys
Taranissindare, nagon hade en specialare som liknade en
dataspelskontroll.

Vid starten ligger drénarna pa varsin platta pa marken. Nar
startsignalen gar rundar de en flagga och flyger sen in i banan.
Nu gar det undan, f6r publiken &r det riatt oméjligt att f6lja vad
som hander f6rutom nar de kommer runt efter forsta varvet.
For den som har sett drénare flyga i andra sammanhang ser
det hir mérkligt ut; man tippar maskinerna kraftigt framat,
huvuddelen av dragkraften ar framat istéllet fér uppat och de
flyger verkligen jéttefort! Det ar [6rstas sa att om man vill
flyga snévt runt banan ér det litt att missa en port, det blir
ofta ritt ojamna heat men ibland var det jamnt in i det sista.
Efter 1% minut skall man flyga fardigt varvet och sen landa.
Tiden tas av en apparat som kédnner nér drénaren med resp.
videokanal passerar. Tre varv brukade hinnas med.

Imponerande i den starka blisten

Sé snart ett heat har landat lagger nésta heat sina dronare
pa startplattorna, sétter sig pa stolarna och strax &r nésta
heat igang. Det hér var imponerande, tiavlingen rullade pa
véldigt effektivt och man hann med otroligt manga heat
under dagen. Ocksa imponerande var att det gick att flyga
i den starka blasten. Aven for oss som éar vana vid blasiga
Torslanda var det virre dn vanligt; ingen modellflygare med
"normalmodell” hade vagat sig upp den har dagen.

Finalen i Open-klassen sag till en bérjan spinnande ut,

men en bit in pa andra varvet tappade ledande "Unreal”en
7. En lite

propeller, och segern gick istéllet till "Ballistic FPV

14

udda grej ar att deltagarna inte anvénder sina riktiga namn,
utan artistnamn enligt ovan.

For att underlétta (6r publiken hade man i klubbhuset stéllt
upp [yra TV-apparater vilka visade de fyra videokanalernas
bilder. Dér kunde man [6lja deltagarnas flygning direkt, roligt
att titta pa men inte sa latt att hinga med i hur det gar i racet,

6[1,(‘3 som man da maste se pfi ﬂ(‘)l‘ﬂ apparai er Sﬂl[lli(hgl.

Det hér var forsta tavlingen pa Torslanda pa nagra ar.
AKMG  har ju tidigare hallit manga tavlingar (6r flygplan
och helikoptrar av olika slag, men efter att Miljoforvaltningen
skurit ner det tillatna flygomradet gar det inte lingre. En
drénartivling daremot beh6ver mindre utrymme, Torslanda-
tavlingen holls pa en knapp fotbollsplans yta ungefér.

Ur AKMG:s synvinkel var det hér en positiv hindelse, roligt
med folk pa [&ltet, roligt att se ndgot nytt och gav dessutom en
del intikter. Dronarklubben skétte hela arrangemanget sjélva
och AKMG behovde bara lana ut falt och klubbhus, skaffa
pokaler till vinnarna, koka korv och steka hamburgare. Vi
gor gérna om det hir vid tillfalle. sa ldnge vi har {éltet kvar
(AKMG ér efter nista ar avhysta [ran Torslanda. se artikel i

MFEN nr 2/2016).

Thomas Arvidson, AKMG

Dronartiavling
pa lTorslanda




Borje Ragnarsson gjuter U|t|ma som dom flesta F3D-piloter anvander
sej av i landet. | Dala Jérna ska modellen stallas mot tyska, tjeckiska,
amerikanska, australiensiska, ryska osv. konkurrenter.
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Kenneth Mustelin forbereder sin Ultima for nasta heat.
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s deIarTav Karlskogaklubbens anlagning.

Sa har glad blir man nar poangen racker till en A-final. Johannes
Reutenberg, inte fyllda 15 ar &n, ar en av vara duktiga juniorer.

Med sin far Glen som caller kommer dom att abonnera pé

topplaceringar.J

Tv& motorméarken kommer att dominera pa VM. Dels den pa
bilden italienska DKT (Drake Tuned) samt den hollanska
MB-motorn. Vissa 6stlander har ibland tagit fram egna motorer.J

Svensk Pylon invaderade

Karlskogafiltet 20-21/5

or andra aret i rad lanade Svensk Pylon Karlskogas
fina anliaggning for en Majtiavling i ett str dldlld(
vider. Banan méttes upp och monterades pa [redag
eltermiddag och vissa piloter passade pa att provilyga
redan da for att kdnna pa lite hur det kindes.

Lordag den 20:e maj var det da dags for Q-klasserna och
SuperQ) var dessutom arets riksmésterskap i klassen med
hela 15 stycken anmilda deltagare. SQ500 ar den klass som
gar [ran Klarhet till klarhet, fluk‘[dns\ art rolig att flyga med
IIllIlHIldl meckning och heaten brukar alltid bh jimna och
ovissa. Det giller som i all tavlingsverksamhet ha ordning pa
prylarna, att bli kvar pa backen 0(11 ‘nolla” ett heat pa g UIuIld
av ett trasigt glodstift eller nagot annat som sitter 16st kan
spoliera en hd tivling. Men som vi brukar siga nir sadant
hénder: Huvudsaken &r att man har kul. ()(h man kan ju
alltid dricka kaffe...Nelson &r den absolut vanligaste motorn i
SQ500 och vi képer dom hér: http://aeroracingengines.com/
Q500LS. html

Framat eftermiddagen var det sa dags for A-finalerna.
Vildigt imponerad ])hI man av Johannes IO]]L Reutenberg . en
av vara duktiga juniorer (snart fyllda 15) som redan har tagit
steget upp tlll SuperQ. Han tog sig till A-final i Q500 men
IIObdd( i starten och fick ddlfOI dldIlU flyga om segern, men

en 3:e plats dr absolut inte fy skam och han kommer tillbaka.
Var sa aék[d Finalen vanns av Simon Nyholm och tvaa blev

“Jeppe” Hellstrom ()sthno. En cut av Jeppe [orstorde den
finalen for honom...

Finalen i SuperQ, som alltsa gillde riksmaéstartiteln,
gick mellan sjélvaste Mr.Pylon BOI]L Ragnarsson, Tommv
II( nriksson och Simon Ny holm. Simon dloo det ldIlUbtd straet
diven i den hir klassen och tog dédrmed en dubl)d den har
dagen.

Pd sondagen var det sasongspremiér i landet (6r F3D med
arton (18) dlllIldldd team. VM i Dala Jarna ndrmar sig med
stormsteg och landslagskillarna &r mitt i sina f()I})(ILd(lb(I
infor btullddlldk thIthllllU Man ser med all tydlighet att
grabbarnas forberedelser 0(11 traningstillfdllen borjar ge
usultdt Stabila flygningar, sikra motorinstillningar och
riktigt fina tider starker [6rvinmingarna [(6r toppld(ulnodl
i sommar. Nir alla heat var klara stod Emil Broberg som
slutsegrare, titt {6ljd av Simon Nyholm och Thomas Er lkbeIl.

Las mer om VM i annan artikel.

Go fast — Turn left

Text och bilder,
Thomas Nyholm, Ludvika RFK




Pylon 22/4
i Palsbhoda

Far och son Arnesson. Jocke som pilot och Sebban som caller.
Tva minuter senare &r dom vinnare i dagens SQ-finall.

n fin men blasig April-lordag var det dags att

genomfora sdsongens andra deltivling, den hér

gangen i Palsboda. Klasserna som det skulle géras

upp om var de bigge Q-klasserna, Q500 och Super

Q500. Trots den fér dagen starka vinden {16t
tavlingen pa problemfritt och klubbens Johan Sund skétte
startproceduren galant!

Efter en tuff batalj vann till slut Ludvikas Jocke Arnesson
SuperQ-finalen. Han métte didr Andreas Proos, som i det
narmaste hade full pott efter grundomgangen. Men vil i
A-finalen surade hans Nelsonmotor pa startlinjen sa han kom
aldrig ivig, och Emil Broberg fran hemmaklubben drog pa
sej en cut mitt i heatet sa Jocke kunde "lugnt” ta sig i mal
som segrare.

Q500 finalen slutade med Jesper Hellstrém Ostling som
segrare med Mats Johansson pa andra plats och Magnus
Ostling pa tredje.

Text och bilder,
Thomas Nyholm.

Jocke Arnesson, Ludvika RFK. Ber han till hogre makter..
kanske..men framfor allt planerar han bara landningen efter att
nyss ha vunnit A-finalen i Palsbodas SQ.

A-finalsdags i SQ och 60 sekunder till start. Andreas Proos
med caller Jocke Hellstrém. Tror visst att det star en fotograf
och skymmer klockan..

Emil Broberg ska saklart ocksa flyga A-final trots lite tekniska
motgangar i borjan pa dagen. Den hér gangen réckte det inte
riktigt till, en cutt stéllde till det. Caller Jesper Hellstrom Ostling.
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F3D Pylon VM i
Dalarna, Sverige

| — S— Mee——

or 18 ar sedan gick ett vildigt omtalat och arrang-
orsmadssigt lyckat vérldsmasterskap i F3D-pylon

pa Bravalla i Norrképing. Nu i sommar ar det dags
igen for Sverige att sta for arrangemanget. Den hér
gangen i idylliska Dala Jarna.

Sverige har de senaste aren legat i titen i pylon interna-
tionellt. Inte minst genom alla fina tivlingsframgangar i
['3D och Q40 och med tider och placeringar som har gett
ett mycket stort eko utomlands. Vi har ocksa blivit vildigt
"sjalviorsorjande” pa  senare ar.  Kolfiberpropellrarna
tillverkas av ett flertal aktiva numera, glodsystemen som vi
har i kiarrorna har konstruerats och tillverkas inom landet och
till och med gldstiften far nya tradar svetsade av entusiaster
i pylongénget.

Det ska ocksa bli véldigt spannande att se hur det svenskkon-
struerade planet, Ultima 3, star sig i konkurrens med resten
av varldselitens maskiner. Vi vet redan efter fina resultat i

bland annat Europacupen att Borje Ragnarssons maskin ar
snabb och de flesta i landet flyger numera med den da den har
visat sig vara véldigt harmonisk och stabil, dven i lagre farter.
Och det &ar nog sa viktigt da F3D-planen landas utan motor.
Laget som ska forsvara de bla-gula férgerna under
VM-veckan ér: Emil Broberg. Dubbel juniorvérldsmaéstare
och total 2:a pa senaste VM:et. Dessutom Europacupvinnare
2016. Hans caller kommer att vara pappa Gunnar Broberg.
Micke Eklof, aven han med Gunnar som caller. Alla tre
kommer fran Palsboda MFK. Samt Thomas Eriksson fran

\ g Erll Broberg-Cup
e for the
Junlor World Champloen
F3D Pylon Racing

Ludvika RFK med caller Jocke Arnesson fran samma klubb.
Lagledare ar Kenneth Mustelin och fér det tekniska ansvarar
Johan Bjerkander.

Hela laget maste anses som ett erfaret géng och alla har varit
med i tidigare mésterskap sa vi d&r manga som hoppas och
tror pa fina svenska framgangar i sommar. Men ett VM ér ett
VM och det dr manga bitar som maste stimma just precis de
aktuella dagarna.

Nu till en védjan. Jag vet att det finns nagra lediga platser
kvar att fylla till tavlingen. Datumen som géller &r fran den
25/7 dll den 29/7 med huvudtivlingen onsdag, torsdag
och fredag, (26,27 och 28:e juli). Det som Du skulle kunna
hjalpa till med om Du har méjlighet kan till exempel vara
att stilla i ordning tavlingsplatsen, en funktionérssyssla, som
kioskpersonal eller helt enkelt hjélpa till med renhallning.
Kontakta Johan Bjerkander, uone@telia.com, om du vill och
kan hjélpa till med att gora arets F3D-VM lika minnesvért
som 1999,

Vilkomna till ett fartfyllt evenemang. Runt 350-360 km/h
och med motorvarv som ligger en bra bit 6ver 30000 rpm ér
pvlonracing néir det dr som bést. Ska det bli ett nytt vérlds-
rekord i arigen? Den som lever far se.

Go fast — Turn Left.

) Text: Thomas Nyholm
Bilder: Magnus Ostling och Johan Bjerkander




MULTIPLEX EXTRA 330SC

PRERATC  os % I-slutet av 2616 slappte Multlplex ett nytt flygplan i Elapor, en Extra 3308(]
PRRTL . ST N som de utvecklat ihop med Gernot Buckman, en erkind pilot som har flera
- ¥ o VM titlar som RC pilot.



ultiplex har redan slappt en Extra 3008 fér
ett par ar sedan, men idén med den nya var
att fa fram ett flygplan som &r bra att kunna
trina extrem 3D flygning med. Extra 330SC
fran Multiplex har 5¢cm mindre spannvidd men
kroppen ér 11em langre samt att alla roderytor ar vél tilltagna
pa den nya modellen. Modellen sldapptes forst i en begransad
utgava dar modellerna var helt formonterade pa fabrik, bara
att koppla in mottagare och batteri f6r att flyga, dessa flygplan
var malade som Gernots stora Extra i ljusblatt. Denna serie
ar nu slutsald och det finns bara det andra fargschemat kvar
(den vi testat), antingen i RR (Radio Ready) da det bara ar
att koppla in mottagare och batteri eller varianten som maste
byggas ihop.

Luckoppning

Att fa hem en ny modell och fa 6ppna kartongen ar alltid lika
spinnande, dven om det &r prefabricerade flygplan i "foam”,
dessutom brukar Multiplex alltid ha smarta l6sningar.

Redan nér jag 6ppnar kartongen ser jag att kroppen ér
forstarkt av en plywoodkonstruktion, denna lésning har
ofta anviints sedan Multiplex Tucan kom ut. Roderytorna ér
extremt stora, till exempel stabilisator och fena ér till ungefér
75% roderytal

Jag ser dven att det finns nya plastdetaljer som jag inte
sett i tidigare Multiplexmodeller, det ingar fler delar i denna

Multiplexmodell én vad jag nagonsin varit med om i deras
tidigare modeller. Kommer definitivt att bli en intressant
modell att bygga ihop.

Montering

Det dr manga delar att limma och redan i manualen
rekommenderar de tva flaskor med Zacki Cyanolim. Det
ar viktigt att man bygger ihop modellen pa en plats som ér
vilventilerad, angorna som blir nér CA-lim hérdar ér inte bra
[or hilsan.

Man bérjar med kroppen och det dr en hel del plastdelar
som skall limmas in i kroppens bakparti, jag blir faktiskt
lite forvanad nir det skall limmas in ror till st6tstéanger,
detta brukar man undvika nar det dr 3D maskiner {or att
roderstiingerna girna flexar och man {ar mindre precision i
utslagen, men jag maste medge att stdngerna &ér styva och
stottas upp pa flera stillen i kroppen.

Att limma ihop kroppshalvorna och (& dll roren till
stotstingerna  ar lite  krangligt da  CA-limmet torkar
forhallande vis snabbt dven utan "kicker”. For att kroppen
skall limmas ihop i réitt position tejpar jag ihop skarven med
maskeringstejp dér det finns en tendens till glapp.

Gallret som skall limmas fast pa motorkapans undersida
samt “avgasroret” malar jag silverfirgat med en Parker
tuschpenna innan jag limmar dem pa plats.

Nir kroppen ér hoplimmad éar det dags att montera servon

Thomas Darricau, en fransk kompis som tévlar i freestyle/Aeromusical kom och hjélpte mig s att jag kunde
fotografera modellen i luften.

[6r sid och héjdroder, det &r f6rsta gangen pa vildigt linge
som man inte limmar fast servonen i en Multiplex modell,
utan skruvar fast dem. Med byggsatsen kommer det servook
som passar pa Hitecs HS-82MG servon, HD-LS till hojdroder
samt HD-IS till sidrodret (Dubbelarmat servook som man far
kapa av den ena armen). I och med att servonen ar sa tight
monterade maste man slipa ner roderoken pa insidan sa att de
inte tar emot i varandra, det skulle kunna fa alvarliga (6ljder
i luften. Det &r viktigt att man inte glommer loctite néir man
skruvar fast servooket, jag talar av egen erfarenhet...

Det ingar en pilot i foam, jag malar min lite snabbt med
tuschpenna, det ar ju en ”slit-och-slang-modell”.

Plasthuven far man torka rent fran tejprester [6r att sedan
limma fast pa plats med UHU POR. det gar dven att anvinda
CA lim om man inte har nagot annat, men gaserna av CA
limmet kan ge vita {lickar pa huvglaset. Huven halls pa plats
av magneter och ett huvlas i plast, jag har inte sett denna
konstruktion tidigare hos Multiplex, sa dven hér dr det lite
nytt fran deras sida, dessutom &r magneterna ar vildigt
starka.

Vingarna ér delade i 6ver och undersida, dven de stora
skevrodren ar delade i over och undersida, detta ar for att
kunna gora dem ihaliga och tjina lite vikt. Vingarna ar
[orstarkta med kolfiberror igenom hela vingen som limmas
pa plats. Kolfiberroren ar kraftigt tilltagna, man maérker
att modellen &r gjord for att klara stora palrestningar. En
parantes dr att konstruktionen &r ypperlig om man vill




montera in LED inne i vingen {6r busflygning om natten...

Gangjarnen skall limmas fast innan man limmar ihop
vingarna och lite maskeringstejp ar bra [6r att fa dem pa plats
linjerat.

Det ar vildigt viktigt att man limmar ihop vingarna pa
en plan yta, om man anvénder maskeringstejp f6r att halla
ihop bitarna nér de torkar ér det viktigt att se efter sa att
vingarna inte blir skrinkta. Léngst ut pa vingspetsen limmas
sma plastskivor med samma profil som vingen fér att skydda
vingspetsen for stotar eller om man rakar ta i vid en lagsniff.

Servonen halls fast med en lucka och tva skruvar, i manualen
rekommenderas skarvkablar som ér 15cm, jag gor tva egna
pa 90mm som passar perfekt till min placering av mottagare.

Stabilisatorn med hojdrodret &r dven dem delade i éver och
undersida {6r att kunna léttas upp, déaremot &r de férstarkta
med kolfiber och spant i balsa for att de skall bli styvare.
Samma typ av gangjirn i plast som finns i vingen anvéinds
till h6jdrodret.

Stabilisatorn skjuts in i kroppen bakifran och skruvas sedan
fast underifran, kroppen stodjer upp sa att stabilisatorn
kommer rakt.

Aven sidrodret har en extremt stor yta och ar tillverkad i
tva halvor med en laserskuren trisprygel som limmas in pa
diagonalen. Sidrodret har samma typ av gangjirn som Fun
Cub XL anvénder pa sitt sidoroder, det ar av den typen att
sidrodret kan monteras av och pa vid behov. Sporrhjulet hélls

Modellen direkt ut ur kartongen, man marker pa en gang att det

ar bra kvalitet och hég precision pé delarna.

Jag mélade det fejkade avgasroret och gallret p& motorhuvens
undersida med en silverpenna.
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fast i ett spar pa undersidan av sidrodret.

Landningsstillet ar kraftigt gjord i kolfiber och det
skruvas fast i kroppens triskelett med tva M4x18 skruvar.
Hjulkéaporna ér inte i Elapor (Multiplex egen foam) som dom
ofta ar till Multilex modeller utan de &r formgjutna i plast,
tva delar per kapa. Nér jag monterade hjulen i kapan enligt
anvisning kom inte hjulen riktigt i centrum pa halet sa jag la
in tre 0.5mm brickor pa utsidan av respektive hjul och det
blev perfekt.

Efter att ha verifierat rotationsriktningen pa motorn for jag
in fartreglaget via luckan fér landningsstillen och skjuter
fram kontakterna till motorn i fronten pa undersidan, da
fartreglaget ligger under tréstrukturen éar det ingen risk att
kablar kolliderar med batteribryggan, vingroten eller huven.
For att undvika att fartreglaget kastar runt och kanske
slutligen sliter isir kontakterna till motorn sa foster jag upp
den med tva buntband i trastrukturen.

Med dekalerna maste jag erkénna att jag ar lite missnojd
efter att ha sett hur fina och vélskurna de var pa Multiplex
Parkmaster PRO som var exceptionellt bra!

Dekalerna jag fick till min Extra 330SC var lite krangliga
och fa loss fran arket da dekalerna fortfarande satt ihop med
plasten runt om, men det gick bra att fa loss dem med spetsen
av en hobbykniv. Det kan vara vért att spruta lite vatten med
diskmedel pa kroppen f6r att kunna flytta runt. Det géller
att vara lugn och metodisk i arbetet, absolut inte stressa om

Kroppen har en forstarkning i form av ett "skelett” i plywood,
denna konstruktion gor att modellen blir véldigt stryktalig.

Vingarna bestar av under och éversidor for att de skall kunna
lattas upp maximalt.

dekalarket borjar vika sig och klistra i sig sjilv. Jag vigde
dekalarken innan och efter och kom fram till att dekalerna pa
Extran viger 43g.
Roderutslag

I manualen finns tre olika konfigurationer av roderutslag,
arligt talat, glom den tredje, borja flyga med de tva forsta
och skulle nu inte det andra ldget ricka till kan ni justera om
linkaget f6r att uppna de vérsta utslagen. Dessutom tappar
man upplosning, styrka samt precision i roderutslagen.

tel]
Vanliga:
Hoéjdroder +-40mm, 50% expo
Skevroder +-40mm, 50% expo
Sidroder +-80mm, 50% expo
3D:
Héjdroder +-90mm, 75% expo
Skevroder +-60mm, 75% expo
Sidroder +-100mm, 50% expo

Tyngdpunkten skall liggas 100mm bakom framkant och
med originalbatteriet sa langt fram det gar pa batteribryggan
lyckas jag fa min tyngdpunkt 108mm bakom framkant.

N&r man limmar ihop de olika delarna ar det bra om man haller
ihop limskarven med lite maskeringstejp tills CA-limmet torkat.

Aven héjdrodret ar upplattat samt forstarkt med kolfiber och
spryglar i tra.

( )
Modellens data:

Spéannvidd: 1150mm

Langd: 1200mm

Vingyta: 36dm?

Vingbelastning: 38g/ dm?

Vikt: 1350g (med batteri)

Antal kanaler: 5

Servon: 4st HIS-82MG

Servokablar: 2st 15¢m (2x9c¢m)

Mottagare: RX-6-DR light
(ingen telemetri)

Motor: Multiplex Permax
BL-0 3520-0920

Fartreglage: Multiplex MULTIcont
BL-55 S-BEC

Batteri: Roxxy EVO LiPo 3S
2600mAh 30C

Propeller: APC 14x7”

Flygtid: Smin med 3S 2600mAh

" J

Hitec HS-82MG servonen kompletteras med stérre servook
som kommer med i byggsatsen.

Kabinhuven limmas lampligast med UHU POR lim, man far
vara lite forsiktig s& att man inte kladdar bredvid. Det gar &ven
att anvanda CA-lim, men CA lim riskerar att ge vita marken pa
huven da den torkar.
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Provilygning

Efter att ha byggt ihop modellen pa tva kvillar var jag valdigt
taggad pa att ge mig ut och flyga men hade ingen tur med
vadret da vi hade harda mistralvindar i Rhondalen. Det var sa
illa att jag trodde att det skulle bli svart att hinna flyga innan
artikeln skulle in, men under de sista dagarna la sig vinden
och vi fick kanonvader.

En sen varkvill med svag bris gav
jag mig ut med Thomas Darricau en
fransk kompis som tivlar i Freestyle-
flygning/Aeromusical.

Jag borjar att flyga pa de utslag som
rekommenderas som vanliga utslag.
Jag gasar pa och modellen tar snabbt
fart och lyfter sakta, sakta. Modellen
kinns vildigt harmonisk i luften
och jag kénner genast att dven de
"normala” utslagen ricker gott och vil
{6r vanlig konstflygning.

Pa lite hégre héjd drar jag férsiktigt av gasen medans jag
héller upp nosen f6r att tvinga modellen att stila och jag
mirker att stalen inte kommer helt ovéintat, jag stttar pa lite
gas och man kan riadda modellen.

Modellen sparar vildigt fint, men vad annat kan man
férviinta sig av en modell som Gernot Bruckmann varit med

Skevroderlinkaget, stétstangen kopplas till roderhornets yttre
hal och den flyttas endast in om man vill f& stérre skevrode-
rutslag, jag rekommenderar varmt att prova modellen i luften
innan man bérjar justera i linkaget for att behéalla maximal
upplésning och styrka pa servonen.

Huvudstéllet ar imponerande i kvalité och styrkal
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Yabsolut en
ly(.,kad Den riktar sig dll  piloter som
produkt”

och designat. Jag var vildigt taggad av flygningen och jag
bad min vin Thomas géra nagra flygningar innan solen gick
ner sa att jag fick lite bilder till artikeln. Aven Thomas tyckte
om modellen och han flég den stérsta tiden pa de normala
utslagen.

Multiplex Extra 330SC ar absolut en lyckad produkt som vi
garanterat kommer att se pa de lokala
klubbarna i sommar. Strukturen ar
vildigt stark och jag vet att Multiplex
sjalva har loggat 18G under sina
flygningar utan att modellen har gatt
sonder.

debuterar med skevroder och akrobatik
till erfarna piloter som vil ha en "slit
och sling” modell flygklar i bilen.
Det marks att modellen till stor del ar
producerad i Tyskland déa den héller en
vildigt hog standard pa delarna samt deras passform.

Att modellen géar att plocka ner och fa plats i sin originallada
ar ocksa en fordel for den som behdver packa ner modellen
[6r en langre transport, skulle till och med kunna ga att flyga

med modellen som bagage om man vill det...
Transportviiskan som Multiplex sldppte tll sin tidigare
Extra passar ocksa som littare transportskydd.

Nar man kommit sa langt att man programmerar radion rycker det i flygtarmen och man vill ut och flyga p& en gang. Angéende
radiovalet s& ar jag valdigt néjd med min Multiplex Cockpit SX, jag laste inte ens manualen férsta gangen jag programmerade en
modell, den har &ven menyer pa svenskal (min ar dock pa franska...)

P& vingspetsarna limmas sma plastskivor for att skydda
vingspetsen. Dessa limmas lampligast med UHU POR for att
inte bli sproda.

Multiplex rekommenderade drivlina till sin Extra 330SC

Stabilisatorn kan monteras av och p4 om man behdver, detta
gor att modellen gér ner i sin originalkartong.

Jag valde att placera en liten mottagare pa sidan for att fa bort
alla kablar fran "brunnen” dar batteriet sitter.

Jag strappade fast fartreglaget under luckan till huvudstéllet, da
far man bort alla kablar fran batteri hallaren.
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RIPA MODELLFLYGKLUBB INBJUDER
ALLA MODELLFLYGARE TILL

RIPALAGER VECKA 29 2017 14-23 juli

Ripa Modellflygklubb arrangerar Ripaldgret med malséittning att skapa
trivsel och gemenskap f6r landets aktiva modellflygare, och i forekommande fall deras familjer.
Vi gar i tron, att trivseln fér familjen pa modellflygféltet
betyder mycket i den totala upplevelsen under en semestervecka.
Kvinnliga besékare och barn uppskattar rena och frischa toaletter och duschar, som arrangér {6r
Ripalédgret gar vii tron, att vi som gillar att flyga far nytta och gladje, och andra férdelar om familjen trivs.

Sedan lidgerveckan 2010 har vi "kért” med temadagar kl. 13 - 106,
blivande modellflygare far "gratis” inspiration dessa dagar, manga modellflygare utan
klubbtillhérighet aker langa végar for att triffa modellflygkompisar med samma intresse.
Klubben fortsiatter med samma koncept i ar.

Méndag: ELFLYG alla kategorier
Mandagskvillen kl. 18 - 21 ar bokad under temat "snurrig afton” med linkontroll,
medlemmar fran MFK Snobben "styr” upp kvillens aktiviteter.
Tisdag: IMAC — stora aerobaticmodeller
Onsdag: SKALAFLYG - WARBIRDS, manga {lygplansmodeller kan riknas i detta tema, dessutom med stor bredd.
Torsdag: SEGELFLYG - alla kategorier. Segelflygarna har framfort 6nskemal om att tidigarelédgga sin temadag
med start fran tidig morgon — {6rmiddag under torsdagen 6r att fa bésta lyft.
Fredag: HELIKOPTER -DRONARE- MULTICOPTERS-MULTIROTOR

Veckan avslutas med 6ppet hus och fri flygning under lérdagen
Vi hélsar naturligtvis hobbyhandlare vilkomna att sélja, och visa upp sina produkter och {6retag under veckan.

Traditionsenligt firar vi "JUL(i)AFTON" med Kalle Anka, och alla vénner. Jul(i)afton infaller i ar torsdagen den 20
juli och firas med langbord i klubbens pergola, eftersom temat ér dubbelbottnat &r det upp till var och en att duka
upp den mat man gillar bést, trivsel och gemenskap dr dock obligatoriskt.

Passa pa att besoka Kiviks marknad den 17-19 juli, Tomelilla marknad den 20 juli, och
Sj6bo marknad, som avslutar marknadsveckanden den 20-21 juli

Kusten fran Ahus, Yngsjo, och Olserdd erbjuder kilometervis med vita sandstréander {6r sol och bad.
I Simrishamn 55 km frén Ripa ligger Autoseum med landets stérsta modllflygmuseum

VALKOMNA TILL RIPA!

Fragor? Kontakta Mats Erlandsson Tel. 044-35 02 02 0705-35 02 02 www.ripamfk.com
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Siljansbygdens RFK pa Dragsangarna, Insjon inbjuder till:

Som traditionen bjuder firar vi aterigen

Midsommar pa Dragséngarna!l

Vi klar och reser stangen,dansar med barnen och aker
Mullerundor och tittar efter Mulle som brukar finnas i
skogen. Pa kvallskvisten har vi knytis som vi dukar upp
pa langbord. Det blir en massa flyg forstas, aven sjoflyg.
Kiosken 6ppen pa dagarna. Fina mojligheter till bad och
camping i anslutning till faltet. Varmt Valkomna!
Kontakt:

Lars Holmsten: 070-863 61 43

Micke Sundqvist: 070-677 20 12

Micke Berg: 070-290 36 77

Srala / Nestalgl / @ldtimaer

Helgen 4-5-6 Augusti arrangerar Siljansbygdens RFK
sin skala/oldtimer/nostalgitraff med F3A-classic-
tavlingen ”"Dalahasten” pa Dragsangarna.

Manga "F3A-legender” vantas dyka upp pa fredagens
F3A-classictavling och de stannar sakert kvar pa
I6rdagens meeting! 100% nostalgi utlovas och det gar
utmarkt med vatten-farkoster nere vid stranden.
Fortaring kommer att finnas. Fina méjligheter till bad och
camping i anslutning till faltet.

Kontakt / anmalan / info:
Micke Berg: 070-290 36 77
Micke Sundqvist: 070-677 20 12
Lars Holmsten: 070-863 61 43

Yo v www.siljansbygdensrfk.se ih’\zi%)

SjoFflygtraFF

Sjoflygtraff Iordagen den 15 Juli.

Da ar det dags for var sjoflygtraff pa Dragsangarna.
Traffen vaxer ar fran ar och breddningen av stranden
slog val ut. Passa pa att semestra lite i ett sommarfagert
Dalarna. Fortaring kommer att finnas. Fina maojligheter till
bad och camping i anslutning till faltet.

Varmt Valkomna!

Kontakt:

Lars Holmsten: 070-863 61 43

Olle Flink: 070-366 04 17

Modelifilygets dag

Lordagen den 9 September Arrangerar
Siljansbygdens RFK Modellflygets Dag pa Drags.

Vi kor det som ett meeting i gemytets tecken med allt
som flyger och alla som ar intresserade ar valkomna,
aven sjoflyg. Fortaring kommer att finnas och det gar bra
att bada och campa i anslutning till faltet.

Varmt valkomna!

Kontakt:

Lars Holmsten: 070-863 61 43
Micke Sundqvist: 070-677 20 12
Micke Berg: 070-290 36 77
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Hokaklubben i Halmstad

inbjuder till SM 1 UT i skalaflyg 5-6 augusti

Midnight Sun Fly-In. Lulea 2017

Klasserna F4C.F4H.Fly Only
Vidare info kommer att finnas pa hemsidan.
Mojlighet till camping finns.
For organisationen star Christer Persson 070-7290590
www.hokaklubben.net

Lulea RC klubb (tidigare MFK Jupiter)hélsar alla varmt vilkomna till arets Midnight Sun Fly-In i Lulea.
Evenemanget pagar traditionsenligt forsta veckan i juli (i ar fredag 30 juni t.o.m. fredag 9 juli).

Anldggningen som Lulea RC klubb f6rfogar 6ver ar vil utbyged med ett flygfélt pa cirka 50 hektar

inklusive asfalterad rullbana som mater 140 meter.
Dessutom finns en tjarn {or sjoflyg. Det finns dven en stor modellbilbana vid sidan av den utékade www.scale-master.se
parkeringsplatsen. Trots att féltet ligger néra Lulea sa finns det inga restriktioner pa varken buller eller
flygtid. Har kan vi flyga och kora modcllbll dygnet runt.

. SCANDINAVIAN BALTIC

SCALE MASTERS

(]

; % ] O _—
landerna brukar vara vél representerade diar Norge stoltserar med de flesta deltagarna. | man av plats S '“:"""-u-
\’

ingar husvagnsparkering, varmvattendusch och WC kostnadsfritt for deltagarna.

Det hér ar ett gyllene tillfalle att fa traffa likasinnade modellflygkamrater och utbyta erfarenheter. Varfor
inte ta med hela familjen pa besoket? Glom inte att &ven ta mcd modellbilar. Férutom Midnight Sun _f_ ,_ \,
Fly-In sa erbjuder Lulea och Norrbotten dven andra trevliga sommarndjen under midnattssolen. Besok Vil a3 ok FAC
eéirna Lulea Turistportal http://www.visitlulea.se f6r evenemang, aktiviteter och boende. ,3""{!". o ’,-/ 2
Missa inte Flygmuseet F21 som har 6ppet tisdag till sondag 4 juli till 13 aug mellan 11 och17. & Y { / F4H
) : : N I FAG
For uppdaterad information om flygveckan sa rekommenderas ett besok pa Lulea RC klubbs ft\:," _.}"} :_(,«--—-
webbplats: http://www.lulearcklubb.se/. Nu finns vi &ven pa Facebook: https://www.facebook.com/ i, I I -,_';"-
groups/1885603545005203/ FLy 1
! A
ji ..~/ Helsingborg 18-20 Aug 2017

Ménga av besokarna ar langviga géster fran hela Sveriges avlanga land men dven de andra nordiska

For ytterligare information:
Ordférande: Marcus von Elling: E-post: mfkjupiter@gmail.com
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RED BULL
Model Air Show

6-9 JULI 201 7 " neavetar

Karlskoga Modellﬂygklubb inbjuder
till en jet-traff pa Karlskoga flygplats.

Flygtiderna &ar fran k1 9.00 till 20.00 torsdag t.o.m. 16rdag.
Under l6rdagen kommer det att genomféras en flyguppvisning
av deltagarna mellan k1 10.30 och 15.00. Flygtiden pa sénda-
gen den 5 juli &r mellan 9.00 och 14.00. Alla piloter maste vid
ankomsten anmala sig fér information om sékerhetsreglerna
gallande flygplatsen och traffen. Vi kommer att ha server-
ing under alla dagarna. Modellflygklubbens falt ligger ca

10 minuter norr om flygplatsen. Dar finns méjlighet att hyra
stugor och el for husvagn. Klubbstuga med pentry, dusch och
toaletter. P4 16rdagkvall planeras ett gemensamt (knytkalas)
grillparty, vi tillhandahaller grillarna.

Praktisk info:

Startavgift 300:-/deltagare och betalas vid ankomsten.
Stughyra: 100:-/natt och badd. 4 baddar i varje stuga,
Husvagnsparkering, el, dusch m.m. pris: 100:-/dygn.
« Svenska deltagare ska vara anslutna till SMFF.

« Utlandska deltagare ska intyga motsvarande krav.
« Egen brandslackare ar obligatoriskt.

Fo6r mera information kontakta:
Borje Luthman, 0586-447 56, 070-635 24 16

E-mail: lutman.b@telia.com

For stugbokning kontakta: Sture Kinell, 070-572 71 64
E-mail: sture.kinell@tele2.se

Uppdaterad info pa www.kmfk.org

Karlskoga Modellflygklubb halsar bade piloter och
publik valkomna!
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LP-Agentur Model Products

Skymaster Wk

X-lreme Jets

o
ronics
Vi har absolut det basta pa marknaden nér det géller jet modeller, tillbeh6r samt turbiner.

Kontakta oss pa Ip.agentur@icloud.com eller 070-464 96 10

Hemsida Ip-agentur.com

F3D-VM 2017 |
Dala-Jarna 25 - 30 juli
VorLn cypppionsP®
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Vampire - Sveriges

forsta jetflygplan

Bygge av Einar Johnsson, Olle Eriksson, Kenneth Naslund

ampire var Sveriges forsta reaflygplan. Man kallade

jetplan fér reaplan pa 40 - 50-talet. Vampire ar

ocksa det utlindska flygplan — England - som

anskaffats i storst antal till vart land. Inget annat

flygplan har spakats av sa manga svenskar som just
Vampire.

Vid krigsslutet var Sveriges {lygvapenledning mycket
medveten om behov av moderna flygplan. Tack vare bland
annat  {lygvapenchefens, general Nordenskisld, goda
kontakter med RAF — Royval Air Force — kunde man redan
1946 triffa avtal om inkdp av det da toppmoderna jetdrivna
flygplanet De Havilland Vampire, som dérmed kom att
tillforas flygvapnet vid samma tidpunkt som RAF.

Vampire ritades redan 1941 och log for {6rsta gangen 1943.
Férsta serieflygplanet kom 1945. De forsta Vampire — J28A
kom till F13 i Norrk6ping den 4 juni 1946.

Var ambition med att bygga Vampire — J28B - gick ut pa att
vi skulle bygga en statisk modell och tre flygande modeller.
En modell till oss var.

F18 kamratforening pa Tullinge hade visat ett intresse att
ha en modell av J28B eftersom 18 hade blivit utrustade med
128 1950. De var da speciellt intresserad av att ha en modell
av Rod Adam — reg.nr 28317. Denna flygmaskin levererades
tll F10 1951-07-26 men 6verfordes till F18 1953-03-12.
Den forstordes sedan men ett museiflygplan med samma
beteckningar kom till 1957-08-10.

Trots att ursprungsplanet till vissa delar bestod av tré sé ville vi bygga modellerna i glasfiber. D& galler det att nar man skall bygga flera
plan sé& ar det ju ett maste att ha formar som man gjuter planen i. D& kommer Einars gedigna kunskaper att skapa pluggar och formar
val till pass. Utifran CAD-modellen kunde vi da ta fram spant och spryglar f6r kropp, vingar, stabilisator och bommar. De hér delarna
fick sedan utgdra mallar fér de pluggar som vi skapade. Som exempel kan vi ta kroppen.

36

Vi sag det som en fordel for vart fortsatta bygge av Vampire
modellerna att kunna anvinda erfarenheter fran bygget av
den statiska modellen. 1 den statiska modellen har vi inte
nagra landstéll eller motordetaljer vilket &r en klar forenkling.
Déremot skulle vi inreda cockpit med instrumentbrida, stol
och pilot. Eftersom den ér avsedd att hinga i taket i en lokal
som F18 kamratforening har tillgang tll sa skulle enbart
markeringar av roderytor, landstéillsluckor mm géras.

Med alla formar klara {or bygget kunde vi ta itu med att
serietillverka de olika glasfiberdetaljerna. Det dr ett ganska
digert arbete att "baka” alla de olika komponenterna. Allt
skall ju tillverkas till fyra modeller och med tanke pa torktider
och tider for hirdning sa tar det sin rundliga tid.

Sa smaningom kan vi dnda skonja resultatet av allt slit och
kan borja pussla ihop de olika delarna. Det hér ér en trevlig
del av modellbyggandet och det som vi drémt om en lédngre

O

tid.

J28B Vampire

Den statiska modellen far 16stagbara vingar men déremot sa
limmar vi fast bommarna och stabilisatorn med kroppen. Pa
de flygande modellerna ér alla dessa delar lostagbara.
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Byggprojekt J28B Vampire

| S6derhamn har man i sitt museum en J28B. Efter att ha kontaktat dem s& &kte jag dit for att dokumentera inredningen i cockpit.
Man inser ganska snart att om man med enkla medel skall aterge inredningen i flygplanet s& far man selektera vad som man tycker &r
viktigt och bor tas med. Det &r ju ocksé sa att de flesta inte kan se allt som &r inuti flygplanet och darfor kanns det inte som sé& viktigt
att alla detaljer &r med.

SLpa
3B

Flo

Darfoér blev valet att férséka fa en instrumentbrdda med de
huvudsakliga instrumenten pa ratt plats. Instrumentbradan

gjordes dessutom delbar sa att den latt skall kunna tas ut. ‘
Detta eftersom vi vill utnyttja utrymmet i nosen till att placera 1S
batterier och andra delar som vager lite, allt med tanke pa
tyngdpunktslaget.

Darfor blev valet att forsoka fa en instrumentbrada med de
huvudsakliga instrumenten pa ratt plats. Instrumentbradan
gjordes dessutom delbar sa att den latt skall kunna tas ut.
For att tillverka huven till cockpit s& har vi gjort en plugg med den ratta formen och sedan "dragit” en huv av plast 6ver formen. De Detta eftersom vi vill utnyttja utrymmet i nosen till att placera
6vriga rutorna — framrutorna — &r plana och monteras fran utsidan (som pa originalflygplanet) mot den kant som vi har kvar i glasfi- batterier och andra delar som véger lite, allt med tanke pa
bermaterialet. tyngdpunktslaget.
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Byggprojekt J28B Vampire

Emblem, markeringar, kronmarken och texter som fanns pé originalflygplanet ar ju av stort intresse att f& med &ven pa den statiska
modellen. Har har vi utnyttjat bocker och foton for att hitta var markeringarna skall sitta och vad som skall st& i alla texter. Sedan har
detta kopierats in i datorn och dér redigerats for att sedan skrivas ut i ratt storlek och med ratta fargerna pé dekalark.

Nosstallet har tvé luckor — en som sitter pa sidan av landstalls-
schaktet och en som féljer med benet. Den luckan som foljer
med benet skall nar nosstallet ar utfallt komma framfér nosen
och sedan komma jamns med kroppen nar det ar infallt. Pa

Huvudstéllet mandvreras med tryckluft. Daremot sa skots
landstallsluckorna — de yttre for huvudstallet och sidoluckan for
noshjulet med servo. Sekvenserna mellan luckor och stéll skots

Nu méste vi ta itu med att placera alla de detaljer som behdvs originalplanet justerats det har med vantskruvar men i vart med en elektronisk "sequenser”.
i en flygande modell. Dessutom maste stora problem I6sas fall blir det nédvandigt att 16sa pa ett annat satt. Vi har da ater
betraffande landstall, luckor for atkomst av motor, branslede- anvant CAD for att kunna f& en geometri som verkar fungera.
taljer, lufttankar, roder, servon mm. D& kan vi i stort sett se var fastpunkterna skall ligga och sedan

finjustera de

Samma sak géller for roder, servon, gangjarn och linkage.
Montera och prova funktion och demontera innan méalning !

Men nu ndrmar vi oss maélningen. Sedan skall modellen Innan hela flygplanet &r mélat s& méste man tanka igenom var

. o o , . dekoreras med dekaler. Alla delar som behdvs for flygning skall alla delarna skall monteras sa att det blir atkomligt och finns

Roderytorna blir enbart markerade och inga servon monteras Schal.de.t for nosstdlet & Ilksgm i orlglnalgt e V|dar? stprtl. installeras och provas. pé lamplig plats. Daremot &r det svart att dra alla ledningar och
y 9 : Det vill till att man kan neutralisera noshjulet innan det falls in ! Mer om detta i nista del av bygget — del 4. slangar eftersom allt maste demonteras infor malningen.
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Gunnar Johansson hade med sig en kolsyremotor som var till
salu. Han hade aven en tvé cylindrig kolsyremotor.

‘_‘.l_ﬁ!

il -
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Swapmeeting i

Enkoping

Sondag den 9:e april hade jag inget inplanerat varvid jag sag ett
meddelande fran Tomas Leijon att han skulle vara i Enképing pa Swapmeeting.
Det verkade intressant sa det var bara att ge sig ivag.

n hel del hobbyhandlare samt privatpersoner hade
samlats 6r att silja modellflygsaker. Det fanns en
hel del intressant att beskada samt en del snygga
modeller till salu som en Extrem Flight SU 29 till
ett mycket bra pris som bytte dgare.

Det var en hel del personer som man inte har triffat pa et
tag var dar och fyndade. Det &r kul att hobbyn lever vidare
med saker som byter dgare. Detta bor fler ta till sig att byta
bort det man inte behéver langre. Pa detta vis tror jag att fler
kan lockas till hobbyn med begagnade saker.

For min egen del slutade dagen med en ganska vl bevarad
Veco 61:a kom till samlingarna. Den kommer att passa bra till

den renoverade Tiger Tail fran 1973 av Rod Chidgey som jag
bygede och flog pa den tiden. I 6ver fyrtiofem ar har modellen
legat {6r att nu ater fa flygas. Fordelen med dessa motorer
fran bl.a. Veco, K/B och HB samt dven gamla Webra 61 Black
Head var att fronthuset var kortare till skillnad fran méanga
av de nyare motorerna som kom senare.

Kul dag med mycket modellflygsnack med bade séljare och
kopare.

// Micke Hansson.
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Anslutna klubbar bestaller
den gratis via kansliet.
Anvand den i
PR syfte vid evenemang.

6 sidor info om modellflyg

som uppdateras kontinuerligt.

Det finns en liten tom ruta
dar ni sjalva kan
skriva/stampla

klubbens kontakt info.

“Aterforsiljare for
UniLight belysningssystem i Skandinavien”

o
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WERTZELS hobby

HOBBYBUTIKEN | STOCKHOLM - GAMLA BROGATAN 13, DROTTNINGGATAN

%‘%

HOBBYBUTIKEN I STOCKHOLM SEDAN 1934
BESOK 0SS PA NYA ADRESSEN

GAMLA BROGATAN 13

VID DROTTNINGGATAN
RADIOSTYRT - BILBANOR
PLASTMODELLER - AIRBRUSKE
SAMT MYCKET MER
www.wentzels.se - Tel: 08-240790
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tzimport@comhem.se
YOUR RC-PARTNER
Vi siiljer RC jet modeller, bade i sport version och i skala, samt helikopter.
Vi kan erbjuda den bredaste sortiment i Sverige nér giller Jet modeller av de mesta kinda mérker,
samt sex olika turbin tillverkare. Bland vara mérke hitta ni bland annat:
Pirotti Models, Redwings, Blue Sky Model, Xtrem-ARF, Feibao,
Jeteat, Jets Munt, BF Turbine, Futaba, Savox, Hitec, Electron Retract m.m.
Kolla géirna pa var hemsida www.tzimport.com {6r att hitta flera produkter.
\§ J
N
We Make It Fly
s
‘.‘J
B Ay
=#Fms Futaba MOmPLEX £7f7ec SKYRC €35 mm.
Butik: Vikingav. 2 *(ZAYSON____ Oppettiderna hittar du  0171-46 80 80
BALSTA [wsa[ 2 R p& hemsidan www.zhobby.se
\. /
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Kom |g ng med FPV!
BNF - modeller fran BLADE passar direkt till din

SPEKTRUM-sandare.

rouc T@&E\Eﬁg‘ COV

IRAL)"

Nya Inductrix PRO
BNF: 1349:-

Torrent 110 med borslosa
motorer. BNF: 2299:-

Conspiracy 220‘ FPV racer
Nu lagre pris! BNF: 2899:-

Med en BNF-multikopter fran BLADE far du en flygklar modell direkt ur ladan! Bara
binda till din SPEKTRUM-sé&ndare och bérja flyga. Videoséndarna &r kompatibla
med alla 5,8 gHz- videoglaségon/monitorer. Kolla gérna vart prisvérda set har intilll
Se respektive modells specifikationer fér vilka tillbehér du behdver.

DXG6e

Nya SPEKTRUM DX6e ar en
otroligt prisviard 6 kanals-
sandare. Passar i stort sett
alla ENF-modeller fran
Horizon Hobby.

' 5,8gHz FPV Goggles

Passar alla Blade
BNF FPV-modeller
har ovan.

-250 modellminnen

~Tradlés larar/elevanslutning

-6 kanaler

-Program for heli, flyg, segel, mul-
tirotor

=Forberedd for telemetri

-Stor och tydlig display

Endast sandare: 1649:-
Set med mottagare: 1995:-

Sommarﬂygtlps fran - ffrge

www.mft.nu
Pa webben sedan 1999

Flyg-Heli-Multirotor-RC-Tillbehor
08-374085 info@mft.nu
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Modellflygnytt - SMFF N7
Box 7819 <

103 96 Stockholm
PORTO BETALT

MULTIPLEX
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ULTIMATE30-FRE

ELAPOR? RG-model plane kit

FOAM

1150 mm

- sk om

M-FRAME PREASSEMBLED!

M-Frame technology for an exceptionally rigid fuselage, with intelligent We recomend the original high performance MULTIPLEX
battery retainer system power set (# 33 2673), perfectly matched to the EXTRA 330 SC



