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o« Minicars Hobby Distribution AB har
hosten 2016 tagit 6ver den Nordiska distri-
butionen av SAITO motorer och produkter. Vdr forsta lever-

ans fran Japan vdntas hem i slutet av November.

’_____ -Jll-EI'IIIII{E GAS ENGINES

'|\ Marknadens palitligaste tillverkare av glodstifts-

motorer med topp-kvalltet tillverkar aven mycket

Jamfort med glédstiftsmotorer har

"iw Saitos bensinmotorer mycket
battre bransleekonomi med
bibehallen kraft i forhallande till vikt som ar perfekt for ditt
nasta skalaprojekt! Sortimentet av enkelcylindiga bensin-
motorer startar fran 10.9 cc och den stérsta motorn har 40.2
cc slagvolym.Twin-motorerna finns i tva storlekar:57 & 61 cc,
och de magnifika trecylindriga stjarnmotorerna finns i fem
storlekar fran 19.2 cc till 90 cc!. Lat din ndsta bensinflygmotor

vara en Japansk 1-, 2- eller 3-cylindrig SAITO!

(4-STROKE GLOW ENGINES

Sedan slutet av 70-talet har Japanska Saito Seisakusho Co.
tillverkat valdigt fina 4-takts foérbranningsmotorer med
mycket hog kvalitet for R/C flyg. Alla deras 4-takts

motorer kannetecknas av en Hemi-topp,
stora ventiler, kamaxel med rakskurna drev
for minimala effektforluster, hardkromad
cylinder och deras karaktarisktiska V-for-

made stotstanger.

Glodstiftsmotorerna fran Saito finns

med en-, tva-, tre- eller femcylindrar lﬂ
och med cylindervolym fran 6.6 cc .
till 53 cc!

minicars

B2B HOBBY
DISTRIBUTION

Distribueras av: Minicars Hobby Distribution AB
Annelundsgatan 17C + 749 40 Enképing * Tel:0171-14 30 00 (9-12 & 13-16)
e-post:info@minicars.se *

Web: www.minicars.se

Thunder Tigers

Super Decathlon

40 ARF aterskapar de
klassiska linjerna och
flygegenskaperna fran
fullskala originalet. For

att maximera kvalité och
utseende ar alla delar
laserskurna och model-
lerna ar monterade av
skickliga yrkesman! Du kan
vdlja mellan tva fargscheman; gul/
bld och rod/vit.

4y Thunder
Cirkapris: 1 895.- ()

lhoer

1397,50.-"

KAMPANJ i
utvalda butiker

J-POWER
AMX Light Attack Fighter anvdnds bl a av flygvapnen i Italien
och Brasilien. Modellen &r tillverkad av EPO med manga fina
detaljer och levereras malad. Monteringsarbetet ar enkelt
och tar ca en timme.

Spannvidd: 608 mm

Langd: 900 mm

Vikt: ca 530 gram

Levereras med 64mm flakt, borstlés motor, 30A fartreglage
och 4st monterade servon.

Cirkapris: 2 795.-

Drone X260 &r en tuff dronare med fantastiska flygegenska-
per! Tack vare sin storlek gar det lika bra att flyga ute i fint
vader som inne. XK X260 finns i FPV eller Wifi version. Perfekt
for att lara dig flyga FPV! Kan utrustas med vattenkanon!
Storlek 356 x 356mm

Cirkapris WiFi: 1 195.-

Cirkapris FPV: 1 795.-

Distribueras av Carrocar AB - Konsumentkontakt tel: 013 -

122223 (9-12) -

Spannvidd: 1626 mm
Langd: 1145 mm
Rekommenderad:
motor: .40-.46 tvatakt, .54-.60 fyrtakt
radio: 4-kanaler / 5 servon
\Vikt: 2800-3000 gram

—

e
.73 y

Super Decathlon finns &ven med gult fargschema

Traimer ™ 0OBL

1995,

KAMPANJ i
utvalda butiker

\ @
(1) Thunder
_c)er
En “riktig” Trainer med borstldst motorsystem! Med en spann-
vidd av 1550mm far Tiger Trainer MKIII BL mycket stabila
flygegenskaper. Byggd med balsa och ply! Levereras RTF med
installerad 2,4G radiostyrning!

Spannvidd: 1550 mm
Langd: 1274 mm
Vingyta: 44 dm2

Vikt: 3200 gram
Levereras RTF

Cirkapris: 4 295.-

Borstlés motor. Installerad radio.

KAMPAN;J i
utvalda butll:er

Toruk AP 10 &r en modern drénare utrustad

med en hdgklassig 16MP kamera. Du kan val-

ja att ta stillbilder eller multibilder med upp till 16MP upplds-
ning. Vill du hellre filma har du dkta HD upplosning med 1080P
/ 25fps. Toruk AP 10 ar utrustad med GPS, Kompass, Hojdmata-
re, Kom-Hem funktion, Fail-Safe, mm.

Cirkapris: 6 995.-

info@carrocar.se - www.carrocar.se - Aterforsaljare sokes pa vissa orter
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CLOSE-OUT SALE PA FUTABA

RABATTER PA 40-90%

www.3fhobbyservice.jetshop.se Mail:
trefhobbyservice@allt2.se

Tel. 070 62 61 370 Adress: Gyllenhjelmsvéag 3 61136 Nykoéping
Reservation for prisandringar och slutférséljning som star utanfér var kontroll

Ja, vi ar Norrman, men vi har ett fantastiskt utbud av varor och bra priser.

Vi skickar till Sverige, och vi fortullar varorna!
Fraktfritt dver 500kr. Ingen extra kostnad...

DOMINATOR

TREX700X

Hyperion EOS0840i DC
1000W 40A max

SkyRC D400 Duo
400W AC/DC Computerladdare

35 2200mAh
25C Deans

~_ Tattu 4s 1300mAh
450 XT60 =

25 450mAh R ’7 e
25C JST

X

25 1000mAh
25C Deans

200+ I, i AUIGN Futaba 22 SANWA

SkyRC Ultimate Duo
1400W Balance Charger 1-85

ALIGN

- Stort dellager !
- Bredt utbud !
- Allt av tillbehor !

T-Rex 100X, T-Rex 150X, T-Rex 250
T-Rex 450L, T-Rex 470LM, T-Rex 500L
T-Rex 550L, T-Rex 550X, T-Rex 600L
T-Rex 700L, T-Rex 800E med flera!

SkyRC PowerSupply
50A/1200W

75 5000mAh
40C ECS

www.elefun.se
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Hej Modellflygare

Nu hénder det mycket. Fran slutet av november
och fram till arsmoétet i slutet pa mars ar det fullt i
kalendern. Mer eller mindre varje helg ar fullbokad.
Det &ar mycket som ska sammanstéllas infor
arsmotet men det ar ju normalt forbundsarbete.
Utéver det har jag varit i Vaxjo tillsammans med
kassoren Lennart Andersson och Bengt Lindgren.
Detta for att triffa Droneracingginget. Efter det
motet sa gick det undan med att skapa en ny klubb.
MFK' Droneracing ar nu ett faktum. Klubben
vinder sig till alla de som utévar Droneracing i den

nya klassen F3U.

Ulf Hoéglin och Tomas Leijon fortsdtter sina
kontakter med vara myndigheter, Transportsty-
relsen och datainspektionen. Som ldget ser ut nu
sa verkar vi ha lamnat stadiet 4 nyanser av brunt
till en betydligt trevligare kulér i fragor som ror
modellflyget.

Bengt-Olof Samuelsson har varit i Wien for
att delta pa ett mdte om att starta upp EMFU.
European modelflying union. Hér har styrelsen valt
att vara med fran borjan med en representant, dn
att komma in sent som trea pa bollen.

Ni som inte har mirkt det dn sa har Magnus
Bernroth borjat med en mycket véilbehovlig 6versyn
av var hemsida. Har ni inte besokt den pa ett tag
tycker jag att ni ska besoka den. Det bérjar bli
ordning och reda bland flikarna, men Magnus
behéver bade inputs och material sa tveka inte att
héra av er till honom pa webbredaktor@modell-
flygforbund.se

VO-Elit star infor ett spannande ar med F3D-VM
i Dala-Jarna. Har ni tid i slutet pa juli sa kom {6rbi
Dala-Jarna och titta en dag. Vill du vara med som
funktiondr sa hor av dig till GS-Pylon. Adressen
hittar du pa hemsidan under styrelse och {6rtroen-

devalda.

Rolle

J

Kallelse till Arsméote

SMFFs arsmote kommer att héllas
den 26 mars pa Scandic Grand

Hotel i Orebro i samband med FSFs
arsstamma.

Anmalningsblanketter kommer att
ga till klubbrepresentant for er klubb.
Mer information finns att lasa pa
SMFFs hemsida.

Valkomna

26 mars 2017

INNEHALL

International Indoor Fly-In i Holland

Tyska Masterskapet i Mannheim
Nordiska rekord i modellflyg
Demonstrator fran Extreme Flight
Skalaflygaret 2016

Trivial Pursuit

Great Planes Quik Vo6
Onlinecupen F3K 2017

J28 Vampire

Losningen pa Julnotterna

Manusstopp for nr 2, 10 april. Utgivning 5 maj

Sid 8

Sid 15
Sid 17
Sid 19
Sid 26
Sid 32
Sid 40
Sid 44
Sid 50
Sid 56

Funktion
Ordforande tf

Kassor

VO-Elit
VO-Bredd

tf vice ordforande

Verksamhetsomride Bredd
Funktion
Chef

Verksamhetsomrade Elit Styrelse

Namn
Roland Breback

Lennart Andersson
Mattias Hammarskold
Lova Bannister

Ulf Hoglin

Namn
Lova Bannister

Styrelsen SMFF 2017

E-post
ordforande@modellflygforbund.se

E-post
ordf_vobredd@modellflygforbund.se

kassor@modellflygforbund.se
ordf_voelit@modellflygforbund.se
ordf_vobredd@modellflygforbund.se
suppleant@modellflygforbund.se

Funktion Namn E-post
Chef Mattias Hammarskold ordf_voelit@modellflygforbund.se
Modellflygnytt
Redaktor Mikael Hansson redaktor@modellflygforbund.se
Webb
Webbredaktor Magnus Bernroth webbredaktor@modellflygforbund.se
Kansli modellflyg Propania Lars Ekstedt Sveriges Modellflygférbund, Box 7819
103 96 Stockholm 0735-07 29 50 E-post: kansli@modellflygforbund.se
MFK Direkt: 78 medlemmar . ) Medlemsantal
Ar Kategori Antal
Modellflygforbundet har 2014 Familj 307
3360 medlemmar, 162 klubbar ;8}1 ;a"f'h o bt BE
X B unior 180
och tivlar i 40 olika klasser 2014  Senior 2779
2014  Senior forstaarsrabatt 337
2015 Familj 300
2015  Familj forstaarsrabatt 22
Flygsports forbundet: 2015 Junior 209
2015  Senior 2746
ca 20.000 medlemmar, 370 klubbar, 8 grenférbund 2015  Senior forstaarsrabatt 304
2016  Familj 297
- Modellflyg - Ballongflyg - Motorflyg - Konstflyg . Tl Jjniolr =
- Héngflyg - Skirmflyg - Segelflyg - Fallskdrmshoppning 2016  Senior 2829
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1FI

Andrea Hartsteins Sainte Formule

tt med en grupp likasinnade flygtokar dgna en helg
at inomhusflyg i Nijmegen, det dr en njutning vérd
namnet. | ar var vi ett gediget géng fran Sverige
som besokte den 6ppna europeiska tévlingen IIFI.
Hela tiavlingshelgen priglades av intensitet och ett
tight flygschema i hallen, da det var 6ver 50 tiavlande som
alla vill hinna trimma sina modeller och (& bra tivlingsstarter.

Ovanligt ménga nationer var representerade, nya f{or i ar
Ryssland. Grekland och Finland. Under tidigare ar har
tyngdpunkten mellan skalaflyget och tidsklasserna varierat.
I ar flégs tidsklasserna F1D. F1L och F1M. Undertecknad
hade en nybyged F1L med ett ligre kroppstvirsnitt, {6r att {a
en okad nedb6jning av motorns dragkraft. Detta underlittar

Robert Pajas imponerande Saro Cloud.

- .("v - -\ - -- : "we
Kevin Lamers forverkligade iden om en F1D med kropp helt i
kolfiber.

framfor allt vid start med hoga vridmoment.

Extra roligt {or oss svenska friflygare var kontakten med
finnarna. Tapio Linkosalo har tidigare deltagit i svenska
tavlingar, men 6vriga i det finska teamet var nya bekant-
skaper. Att finnarna presterat bra tider i F1IM vet vi sedan
tidigare, och under IIFI bekriftades detta. De hade ocksé fina
skalabyggen.

Digital momentmitare

For undertecknad var det extra givande att fa diskutera
strukturerade metoder f6r méitning av energilagringsférmaga
i gummimotorn. Tapio &r en av de som forsokt skapa en
forstaelse for hur vridmomentskurvan ser ut, och vilka faktorer

som paverkar den. Att bygga en digital momentmitare med

Johan Wallin gér en sista reparation pa sin Jodel.

hjélp av en vag och en hidvarm pa 10 mm visade sig ge en
overldgsen precision i métningarna. Dessutom blir métaren
direkt kalibrerad i gem, vilket underlittar jimforelser.

Nya erfarenheter

Mats Johanssons konstruktioner (MJD  Models) ér
villbekanta {or de flesta modellflygare i landet. Inf6r IIFI hade
Mats f6r forsta gangen byget en [riflygande skalamodell i
peanutklassen; en Dornier Merkur byged i depron. Det dr en
flyemissigt intressant resa att folja med i trimningen av en ny
peanutmodell. Bade Lars Tolkstam och Johan Wallin bidrog
med mangarig erfarenhet, och efter ett antal triméndringar,
propellerbyte och justering av tyngdpunkt och motorriktning
fick modellen ett mer {6rutsdgbart flygmonster.

Mats Johanssons Dornier Merkur.

T

Ly

Lars Tolkstam och Mats Johansson diskuterar trimlésningar.

Att trimma en friflygande liten skalamodell &r en svar konst,
da en gummimotor ger sa stor kraft i borjan av flygningen och
att tyngdpunkten flyttas bakat mot slutet da motorns knutar
samlar sig bak. Sen ér flera trimatgérder starkt fartheroende.
Men om tyngdpunkten ligger riitt och vinkelskillnaden mellan
vinge och stabilisator ar tillrickligt, sa gar det att stegvis hitta
ett fungerande trim.

Latt men skalalikt

Om man véljer en forebild med lang nos och okar ytan pa
stabilisator och fena sa blir trimmet enklare att hitta. Och
ju liattare modell man lyckas bygga, ju langsammare kan
den flyga! Da okar flygtiden och trimmandet underlittas.
Lag flygfart gor ocksa att modellen haller battre ifall den




1FI

kolliderar med vigg eller tak, en i inte helt oviktig poéng nér
de flesta hallar kanns skrammande sma...

Detta giller speciellt i klass F4F Peanut med maximalt 33
em spannvidd, dar det giller att flyga lange. For att fa bra
skalapodng, sa bér man pynta med flera vackra skaladetaljer.
Men helst framfor tyngdpunkten! T ar hade bland annat
den grekiske miéstaren George Kandelyakis motorer som
tillverkats i 3D printer! Man véntar sig ndstan att man ska se
ventillyftarna vippa trots att motorn som helhet bara dr nagra
centimeter i diameter.

Storre skalaklasser

De stirre skalamodellerna i klass 4D med gummimotor var
tavlingens hojdpunkt. Alla i hallen visste hur svart det kunde
vara att fa en fint byged och skalenligt dekorerad modell
att flyga snyggt i cirkel helt utan styrning! Sa varje lyckad
flygning féljdes av en rungande applad! I klassen bedéms
alltsa forutom modellen i sig, dven de tre momenten start,
flygning och landning. Modellen ska ge samma intryck som
forebilden: en fullastad Avro Lancaster ska liksom sega sig
upp och ge intryck av tyngd, medan en liten dubbeldéckare
kan tillatas “vingla omkring” mer.

En intressant utveckling har skett i klass F4E, skalamo-
deller med elmotor eller CO2. Med en programmerad timer
[6r elmotorn, kan man stilla modellen framf{6r domarna och
sen startar motorn lugnt och fint en stund senare. Har fick vi
se manga imponerande skalenliga flygningar, som létt klarade
den minimala flygtiden pa 15 sekunder! Man kan hér tivla
med alla typer av modeller, d&ven flermotoriga och med kort
nos!

Richard Crossleys fina hantverk.

12

Imponerande hyggen

Robert Pajas fantastiska skalamodeller med kolsyredrift
var i en egen klass. Men han fick kimpa hart for att fa de
lynniga CO2-motorerna att ge tillricklig flygtid eftersom det
bildades is i roren mellan tanken och motorn i den nagot svala
lokalen. Robert och de andra tjeckerna har linge varit bland
de duktigaste pa att fa ihop vackra och dessutom viilflygande
skalamodeller, men de dr inte ensamma kungar pa den tronen.

Richard Crossley ér kénd som byggare av modeller som
ibland kan verka enkla, men dér malning och detaljering ger
en sugande kénsla i magen. Hans sma piloter, skyttar och
spanare ar i sig konstverk som far modellen att kinnas dnnu
mer pa riktigt. Tvdligen fotograferar han sin fru i de poser
han vill att figurerna ska ha, skulpterar i cellplast och lagger
darefter ner en hel del tid pa malningen.

En personlig héjdare var Andrea [Hartsteins nybyggda
Sainte Formule, som med dryga 3000 varv i motorn cirklade
mycket vackert under taket. Andrea brukar bygga vilflygande
modeller, och den hér lilla kabinmodellen pa 3 gram var inget
undantag. Segern var dverlidgsen med en bésta tid pa 4:10.

IFI 2016 far sammanfattas med orden inspiration,
entusiasm, god 6l och en stor portion flyggliadje.

Text: David Brohede och Johan Wallin

Foto: David Brohede, Lars Tolkstam, Sven Pontan

Faktaruta:

Nijmeegse Luchtvaart Club i Nijmegen arrangerar
aterkommande internationella 6ppna friflygtavlingar.
Lis mer pa www.iifi.nl

1FI1

Sven och Mats beundrar skalabyggen vid domarbordet. Tommy Westlin fran Finland.

13
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Tyska Miisterskapet

i Mannheim

om en del av forberedelsen infor F3P VM, Februari
2017 sa akte vi, jag Michael Scander och min Son
Felix Scander, ner till Mannheim i Tyskland, déir deltog
Felix i ()})pna Tyska maésterskapet i F3P som gick av
stapeln 3/12-4/12. Det var 16:e gangen som Tyska master-
skapet anordnades, déir deltog piloter fran 9 Nationer var av
manga piloter {ran top 10 pa forra VM, bade seniorer och
juniorer, alltsd en bra mattstock. Dessutom flera rutinerade
internationella domare, var av tva skall doma VM senare.
Nérmare 40 piloter deltog varav 28 i hogsta klassen F3P
FAl(Expert) Tévlingen blev néstan ett inofficiellt EM.

Felix flog givetvis hogsta klassen FAL (Expert) tivlingen
avgjordes i tre Urundomﬂdncar och de tio basta gick till hndl
son avgjordes i tva omgangar. | grundomgangen f l6g Felix 1,111
sig en 9e plats och tog sig med den fina flygningen till final,
i finalen var det tajt och Felix flog mycket bra och blev 6a

i finalen, fI6g tom vissa manovrar béttre dn Senior Virlds-
mastaren Gernot Bruckmann.

Nir totalen riknades ihop placerade Felix sig 9a, och blev
dessutom Bésta Junior vilket gav ett mycket bra besked,
Poédng-missigt var det tajt i topp 10 och inte langt till topp 5

Arrangemanget var mycket proffsigt och vélarrangerat, pa
kvillen var det modellflygshow och rekordforsok med 37
hoverande piloter. Liktarna var fulla med folk hela helgen
vilket gav en trevlig inramning.

For den som vill se filmer fran tdvlingen finns det pa "Sveriges
Modellflygforbund” och "Felix Scander RC Aerobatics” pa

Facebook

Med vénlig hélsning,
Michael Seander, GS och representantf6r

BOD IMAC Sweden samt F3P,
0730-483758 micke.scander@telia.com



Jan Gustafsson som mekaniker

Per Stjarnesund i pilotcirkeln
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Nordiska rekord
i modellflyg

Under 2016 har svenska modellflygare satt nya
nordiska rekord i klasserna F3D Pylon och F2C teamrace.

orst ut med att sitta rekord var Gunnar Broberg,
Palsboda MFK, vid pylontéavlingen i Séter 3 juli. Den
tavlingen hade mycket fina och snabba flygningar.
Det géllande rekordet fran 2014 var pa tiden 56,01
sekunder och innehades av Gunnar Broberg. Under
tavlingsdagen i Séter putsades det gamla rekordet av Emil
Broberg 55,31, Gunnar Broberg 54.95, och Michael Eklof
54,55 innan det nya rekordet faststélldes till 54,03 sekunder.
Det nu gillande virldsrekordet i F3D Pylon innehas av
amerikanen Randy Bridge med tiden 55.32 sekunder och
sattes vid VM i Tjeckien 10 juli 2015. Varldsrekord gér enligt
FALs regler enbart att sitta vid Kontinent- eller Varldsmas-
terskap. Att vi i Sverige har tre personer som nu har flugit
snabbare dn det géllande vérldsrekordet baddar gott {6r fina
resultat vid sommarens Virldsmésterskap i slutet av juli i
Dala-Jarna.

Gunnar Broberg med rekordmodell

a u;.lliilum_ " LEgar 77 10
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AN PARK/ PERTH

Lite senare i juli satte teamrace-laget Bengt-Olof Samuelsson
och Kjell Axtilius, MFK Galax, nya nordiska rekord vid
tva tavlingar i Landres, Frankrike. Bada rekorden sattes i
rekordklass 136 vilket ar for flygning i 100 varv. Det forsta
rekordet blev 3.23.6 sekunder och vid nésta tivling kunde det
putsas till 3.19.4 sekunder.

Det sista nordiska rekordet sattes av teamrace-laget Per
Stjarnesund och Jan Gustafsson, Visteras MFK, vid arets sista
tavling i Vasteras. Det nya rekordet géller for rekordklass 137
vilket &r or flygning i 200 varv. Resultatet {6r flygningen i

FF2C-finalen blev 6.50,7 sekunder.

Bengt-Olof Samuelsson

onl Lin
Model Airc. .

2016 World Champic 1

WESTERN AUS’

17



emonstrator fran Extreme Flight
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Text: Daniel Larson

Bild: Daniel Larson och Pierre Alban

Extreme Flight har flera fina modeller i olika storlekar och 60” klassen jag har tidigare haft
en Edge 450 och en Laser, men nir jag sag det nya fargschemat pa EDGE 540 som kallas
Demonstrator blev jag genast fortjust i fargerna och bestillde en...




Demonstrator

KARTONGOPPNING

Nér modellen kom slet jag upp kartongen fér att titta pa
malningen, helt enastaende vilken finish modellerna kan ha
idag direkt ut ur kartongen. Vissa delar av malningen &r lite i
relief, vildigt lyckat fargschema. Modellen ar en lattviktskon-
struktion med longeronger i kolfiber {6r att vinna vikt samt
styrka.

Med modellen kom fodralet till vingarna (Transportpase fér
vingarna ér standard pa Extreme Flights modeller) med fack
f6r vingror och "Side Force Generators” (SFG, mer om dem
senare).

BYGGET/MONTERING

Det ér ju inte sa mycket att bygga/installera pa dessa modeller
da de kommer klidda och klara i kartong, men lite arbete
ar det. Man far rakna ungefér tva helkvillar for den erfarne
piloten och kanske en halv kvill till radioprogrammeringen
om man vill vara noga och dessutom programmera in flera
flygfaser. Det kan ju vara bra att gora grundtrimmet men
normala flygutslag och inte med max roderutslag, flygningen
blir latt vinglig da...

Till modellen kommer samma manual som Edgen de andra,
jag rekommenderar att inte anvénda tejp pa firgen nidr man
sagar upp [or stabilisatorn i bakkroppen, det &r risk att fdrgen
foljer med da den &dr tryckt pa kladseln. Bade CA-lim och
30min Epoxy behévs for att fardigstilla modellen.

Manualen dr pa engelska och vildigt tydlig i texten samt
att den har manga bilder. Jag borjar med att bygga ihop

20

vingarna. Skevrodrens gangjéarn limmas dit med lattflytande
CA-lim. Vingarna ar helt klidda och man far f6rsiktigt skira
hal dar servonen skall monteras. Man maste borra hal for
servoskruvarna sjilv och det rekommenderas att man hiéller
CA lim i borrhalen for att trat skall bli hardare och att inte
servoskruvarna skall lossna med tiden. Roderhornen limmas
dit med 30 min Epoxy och man skir forsiktigt bort klddseln sa
att roderhornets bottenplatta far full limkontakt mot triytan.
Till modellen rekommenderar tillverkaren Hitec HS-5245MG,
[6r vanlig lugn 3D-flygning ricker originaloken som kommer
med servonen (Aven standardservon duger om man inte skall
flyga valdsamt), men fér att fa fulla roderutslag maste man
byta ut roderoken till ok med 28,5mm i radie. Alla skruvar till
servooken lases fast med loctite. Det &r ocksa viktigt att nar
servot star neutralt skall vinklarna mellan servook, stétstang
och roderhorn vara sa nira 90°som méaijligt, detta f6r att fa sa
jamna roderutslag som mojligt.

Landningsstéllen var lite komplicerade da hjulen tog i kapan,
men med nagra distansbrickor blev det bra, for att lasa fast
hjulkapans vinkel skruvas en traskruv in i kapan via kolfiber-
stillet. Om man vill fa detta riktigt bra rekommenderar jag att
skruva fast stillet pa kroppen och sedan justera vinkeln och
sedan skruva fast skruvarna som laser vinkeln pa kaporna.

Fenans bakkant &r sammanhéngande 6r at den inte skulle
sla sig nar den kladdes eller under lagringstiden, bakkanten
maste sagas av [or att man skall kunna fista stabilisatorn,
det &r hér manualen visar maskeringstejp for att skydda

Man kan inte annat an bli imponerad av
Demonstratorns finish

klddseln, aja baja pa Demonstratorn, det ér risk att tejpen
drar med sig serigrafin (trycket) fran kliadseln... Saga istéllet
forsiktigt med en fintandig sag sa gar det bra. Nar sidrodret &r
ditimmat med CA-lim kan man montera sporrhjulet.

Vid montaget av servon till sid och héjdroder uppstar samma
sak som vid skevrodren, vill man ha véaldsamma 3D utslag
maste man byta till Servook med 28,5mm i radie.

Innan man monterar motorn rekommenderas det i manualen
att man héller CA-lim i motorféstets alla limfogar. Hacker
A50-14XS motorn passar rakt av pa motorfistet, men det
finns dven nagra distansbrickor med i ladan om man har
mindre motorer som maste “pallas” fram [6r att spinnern
skall komma ratt.

Med modellen kom nagra balsabitar som jag inte hittade i
manualen, men ganska snabbt f6rstar man att delarna ar till
for att bygga tva “skop” at montera pa varsin sida av motorn.
Detta ar for att leda all luft som kommer in i motorképan till
motorn innan den leds vidare till kroppen. Pa undersidan av
kroppen skall det tas upp ett rektangulért hal sa att luften
kan komma ut.

Som fartreglage valde jag Gecko 65A som har en inbyggd
Sbec som klarar 8A, med Geckos programmeringsmodul
med LCD skdrm programmeras BECens spianning om till 6V.
Fartreglaget fists upp under motorféstet eller lite langre in
i kroppen beroende pa kablarnas lingd. Sedan ér det bara
intrimning av motorkapan innan den skruvas fast, skopen tog
i lite nér jag forsokte centrera motoraxeln for att spinnern
skulle sitta tajt och centrerat mot kapan.

Demonstrator

Jungfruflygningen
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Demonstrator

PROGRAMMERING

Jag har precis testat Multiplex nya mottagare pa 34g med
inbyggt treaxligt gyro som jag passade pa att flytta 6ver till
Demonstratorn, det ar alltid skont att kunna flyga fast det
blaser lite byar och att det kanske kommer lite kastbyar,
speciellt vid start och landning.

Jag valde att dra ner upplésningen ndr man tryckte pa
trimknapparna, med standard trimutslag var det mer &n
+-10mm roderutslag si jag halverade trimstegen for att {a
béttre precision.

Tyngdpunkt 96 -121mm fran vingens framkant, nybérjaren
bér placera sig pa 96mm och jobba sig bakat vartefter man
blir béttre som pilot. Jag kéinde mig n6jd med 115mm

Roderutslag:

Detta ar tillverkarens rekommenderade roderutslag, hur
stora utslag och hur mycket Expo ér vildigt mycket upp till
piloten och hur bra man ér som pilot, det viktiga ér att man
har en flygfas diar man har god harmoni och kontroll éver
flygplanet och sedan kan man ligga till en eller flera flygfaser
pa sandaren didr man har storre utslag som man kan flyga

med under vissa sekvenser av flygningen.

—

Roderoken slipas matta och kladseln skars upp lite for att
epoxylimmet skall fasta béattre.

Drivlinan, den rekommenderade Hackermotorn och sedan
valde jag Geckos 65A fartreglage med en BEC som klarar 8A
belastning.
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Sma roderutslag:

Hoéjdroder: 8-10°och 15-20%Expo
Sidroder: 20°0ch 45-50%Expo
Skevroder: 15-20°0ch 45-50%Expo
3D:

Hoéjdroder: 45-50°0ch 60-65%Expo
Sidroder: MAX°och 80-90%Expo
Skevroder: MAX°och 70-75%Expo

Provflygning:

Vi har haft det en ganska blasig manad hér nere under januari
och det vart premiérflygning en gra men nagorlunda vindstilla
dag i slutet av januari. En sista kontroll av roderutslag och
gvroldgen.

Det ér en fantastiskt trevlig modell, den gar spikrakt genom
alla manévrer. Det dr en {r6jd att rolla Edgen, sma kompense-
ringar behovs {6r att den ska ga spikrakt. Langsamma rollar
och momentrollar gar som pa ett snore. Det ar fascinerande
att det ocksa gar bra att rolla modellen i lag fart, och den
har ett vildigt bra styrsvar genom hela fartomradet. Aven i
looping-mandvrer gar den bra, vid stora utslag som fyrkant-

Overskottslim torkas snabbt upp med papper fér att inte 1amna
fula flackar.

Balsabitarna som kommer med i ladan, men som inte finns med
i byggbeskrivningen ér till for att leda luften som kommer in i
motorkapan till motorn.

looping svarar den positivt utan att orma sig. Den vil tilltagna
stabilisatorn och forhallandevis laga vikten &r naturligtvis en
stor hjélp hér.

De medféljande vingéronen”Side Force Generators” (SFG)
kan man vilja om man vill montera. Férdelen med dessa ér
vid kniveggsflygning dér de ger en béttre balans av modellen.
Det gar att gora %-delar av en kniveggslooping utan vingoron,
men i urgangen blir det lite besvarligt.

Sammanfattning:

Det hér &r en bra och prisvird traningsmodell i lite storre
format efter vintern med inomhusflygningen for att fortsétta
med utomhus.

Modellen flyger alldeles underbart och stiller man ner
roderutslagen lite ar det en bra instegsmodell {6r 3D flygning
dven om den har lite mindre kroppsyta jamfort med tll
exempel Lasern. Med SFG pa vingspetsarna styr modellen
upp béttre vid kniveggsflygningen.

Lite skor i fargen, men det dr normalt med ett flygplan déar
man malat pa en plastkladsel, detta &r inte negativ kritik utan
jag vill bara att man maste ta hand om modellen sa man inte
skrapar bort farg.

Jag ar overtygad om att detta kommer att bli en av de
"hetaste” modellerna/fargschemat f6r sasongen 2017!

Mitt rad ar att sla till om modellen tilltalar dig, du blir inte
besviken!

P4 sidrodret masta man vara forsiktig sa att man inte skar upp
kladseln for mycket, men det varnas for det aven i manualen.

Demonstrator

r 3
DATA:

Spéannvidd: 1540mm

Langd: 1486mm
Vikt: 2180g +62g for SFG
Motor: Hacker A50-14XS
Propeller: Xoar 16x8
(15x6 om man flyger med 6S
Fartreglage: Gecko 65A Shec 8A
Batteri: 58 3300mAh som viger 424g
(5-6S 3300-5000 mAh)
Servos: Hitec HS-5245MG

Skarvsladdar: 2x15 em till vingarna och
2x60cm till sid och skevroder

Multiplex Wingstabi 7 DR
M-LINK

Mottagare:

. J

Hjulképorna lases fast med en skruv s& att de inte kan vicka
fram och tillbaka.

Gecko fartreglagen programmeras enkelt med en handenhet.
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Demonstrator Demonstrator

Vingpasen som kommer med i kartongen &r valdigt praktisk,
den har aven plats for vingroret samt SFG.

For att inte servokabeln skall trilla tillbaka in i vingen under
transport kan man tré in den i hylsan for vingroret och lasa den
med plastskruven (utan att dra &t for hart).

ae
sansuRi

& Camilgueaticn

5 e 1

« Fliphmeds 3

& Flightmod &

- S

Vart att namna ar Multiplex nya Wingstabimottagare med
inbyggt 3-axligt gyro. Den kan enkelt utrustas med en blue
tooth modul och justeras via en applikation i mobiltelefonen.

Det medfoljer en genomskinlig distansbricka som &r anvandbar SFG gér att skruva fast med M3 skruvar, man jag hade skruvar
om skevrodren tar i SFG. som latt gar att skruva in for hand utan verktyg.

For att fasta vingen i kroppen anvands en
plastskruv per vinge vilket ar fullt tillrackligt.
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Skala

etta ar en genomgang av forra drets tivlingssisong

i skalaflyg. Pa 2015 ars skalariksdag beslutades att

SM skulle besti av flera deltavlingar. Vi har under

aret mirkt en trend att flera tivlande viljer att inte
delta i alla tivlingar men véljer alltid SM. Var forhoppning ér
att fa fler tavlande jamnt fordelat under sisongen.

Skalaflygtraff

Vi startade upp sidsongen med en flygtriff pa Brinnebrona
i juni. Malsdttingen med denna waff var att "prova pa”
programflygning och fa denna bedémd. Innan flygningen
gick vi igenom flygprogram och hjélpte till med val och
placering av mandvrar. Efter {6rsta {lygningen gick vi igenom
vad som var bra och det som bor rittas till. Ytterligare en
flygning gjordes och det visade goda resultat, samtliga flygare
forbattrade sina poing. Detta var mycket uppskattat bland
deltagarna. En trevlig helg pa et fint flygfalt med goda
kamrater. Vi ordnar en ny traff nésta ar.

Avets forsta tivling och SM-deltivling 1 pa RFK Gripen's
falt i Simmelsberga den 2-3 juli. Borje Sebring skala
veteranen bjod in till skalatévling i Skane. De har en vélskott
anliiggning med ett bra grisfilt dar man kan starta och landa
i de flesta riktningar. Vi tivlade i SM-klasserna F4C, F4H
och dessutom i Fly only. Fly only &r som namnet séiger endast
flygning utan statisk bedémning, flygningen ar densamma i
alla tre klasserna. F4C klassen har en mer krivande statisk
bedémning dn F4H. Nytt {6r i ar dr att man normaliserar
alla omgangar i alla klasser. Detta medf6r att den som vinner
omgangen far 1000 poing. De évriga [ar sin poing som en
faktor av deras poiing delat med vinnarens. Detta ir bla. tll
for att vidrets makter inte skall paverka podngen mellan
omgangarna.

Fly only

Tévlingen startade med Fly only som hade fyra deltagare. |
denna omgang tog Borje Sebring med sin Shach 342 (ARF)

hégsta poing med Otto Svensson, Hokaklubben alldeles tétt
darefter. Otto som ér en ny formaga i skala flyger utmirkt
med sin Piper I3 Cub. Anders Remar fran link6pingsklubben
LEN tivlade med en ARF Spitfire i 60-storlek som i dessa
sammanhang ir en ganska liten modell men fungerar bra och
detta gav honom tredje plats. Ulf Jornheim, AKMG tavlade
med dagens minsta modell en eldriven firdigmodell av T28
Trojan i EPP-material.

F4Cflygning

Under tiden F4I modellerna bedémdes statiskt sa startade
F4C sin [6rsta flygomgéng. Borje Sebring var [6rsta startande
med sin modell av SK16. Ett ritningsbygge fran Brian Taylor
med en XYZ boxer bensinmotor pa 53cc. Detta ér en kinatill-
verkad motor som verkar populédr bland flera tdvlande. Som
tvaa startade Lars Helmbro, Uddevalla RFK med sin Fiat
CR42 allmiint kallad J11 inom svenska flygvapnet. Denna
modell ar byggd efter i huvudsak originalritningar och drivs av
en Laser 180 V-Twin, en engelsk fyrtakstsmotor specialbyggd
for skalaflyg. Christer Persson fran Hokaklubben tivlade med
Bellanca Decathlon som dven denna ér forsedd med en XYZ
boxer. En stor modell som flyger vildigt fint. Sist startande
var Ulf Jornheim med sin veteran Vultee Valiant BT13. Detta
ir en modell som har sitt ursprung fran Brian Taylor’s ritning.
Den ér uppforstorad och byged i frigolit med kartong pa
utsidan. Detta ér en teknik som Ul praktiserar pa flera av
sina skalabyggen med fint resultat. Aven denna modell har en
XYZ boxer i nosen. Denna flygomgang tog Lars hem téict {6ljd
av Borje och Christer. Tyvérr fick Ulf motorproblem och fick
avbryta sin flygning.

F4H statisk bedomning

Den statiska delen i F4H dr nu klar och hégsta poiing fick
Stefan Olsson, Uddevalla RFK med sin Spitfire MK9. Aven
detta dr ett ritningsbygge fran Brian Taylor med en Laser 180
ombyged med ett svenskt Runtronic tindsystem. Modellen

har elektriska inféllbara still fran Lado/Unitracts. Som
tvaa placerade sig Alexander Olsson , Uddevalla RFK med
vtterligare en Spitfire MK9 men som tvasitsig version. Han
har byggt efter ritning fran Taylor men modifierat efter foton
pa originalet. Modellen har en Saito 200 Inline twin med
luftdrivna infillbara still fran Unitracts. Tétt efter Alexander
placerade sig Anders Remar med sin nya Fokker D7 detta
ir en byggsatsmodell frin Proctor. Anders har valt att driva
denna modell med el och det tycks fungera utmérkt.

F4C statisk bedomning

Efter ett oerhért jamférande bland foton och ritningar
sa fick de tivlande sina statiska poing. Detta dr i F4C en
ganska tidsédande process som kriiver stor noggrannhet hos
domarna. Att Lars Helmbro skulle fa hogsta poing var ingen
hogoddsare. Han fick 2516 poing detta ér forovrigt mycket
hogt han har i snitt 8,5 pa en tiogradig skala. Som god tva
dock med en marginal pa 300 poing placerade sig Bérje
Sebring. Diirefter placerade sig UIl ] och Christer P i niimnd
ordning.

Efter en flygomgang i F4H sa var dagens {lygningar over
och kvillen avslutades med samkvim och grillning mycket
trevligt med god stdmning bland deltagarna.

Resultat SM-deltéavling 1 Normaliserade poédng

F4C
1: Lars Helmbro 1994 poang
2: Borje Sebring 1869
3: Ulf Jérnheim 1810
4: Christer Persson 1661
F4H
1: Stefan Olsson 3000 poéng
2: Alexander Olsson 2903
3: Anders Remar 2711
Fly only
1: Borje Sebring 1000 poéng
2: Otto Svensson 933
3: Anders Remar 901

Skala

Avgorandet

Ny dag och nu skulle det hela avgoras. Flygningarna blev
dock storda av regnskurar med flera avbrott som f6ljd. Man
fick passa pa mellan skurarna. Dagens flygningar skapade
inga foriandringar gentemot den statiska placeringen i
SM-klasserna. 1 F4C tog Ulf Jérnheim bada 1000 poéngarna
och i F4H gjorde Stefan Olsson detsamma.

Avets andra tivling och SM-deltivling 2 pa Hékaklubbens
falt i Halmstad den 6-7 augusti. Detta ér klassisk mark for
skalaflygare hér har man arrangerat manga skalatéivlingar
genom aren. Klubben har ett falt med asfalterade banor i tva
riktningar med méjlighet att anvinda omgivande grisytor for
start och landning. Man har dessutom en utmérkt camping
med tillgang till el.

Flyonly

6 deltagare tivlade om Hékaklubbens pris. Nya deltagare
jamfort med forra tavlingen ér Jorgen Davidsson, RFK Gripen
med en Extra 300 fran Pilot RC med en DLE 55¢c bensinmotor
och Tommy Christiansson, RFK Gripen med en Klemm 35 i
skala 1:4 med en stor encylindrig Laser fyrtaktsmotor. Extra
roligt med Jorgen som debuterar i skala han har dock tavlat
en del i IMAC.

Under l6rdagen var vinden ett stort problem da denna var
bade kraftig och turbulent. Detta gjorde framférallt start och
landning knepiga.

Dagens 6verraskning var helt klart Jorgens prestationer.
I en debut med vidrets makter emot sig sa tog han 1000
poingaren i dagens forsta omgang vilket var grymt! For
Gvrigt sa fick han till tre bra flygningar vilket gav en fin 2:a
plats totalt.

Tommy hade oturen att fa motorstopp i sin forsta flygning
men med sin rutin och skicklighet sa lyckades han béirga 3:e
platsen det var fordvrigt oerhort jimnt mellan honom och
Jérgen om silverplatsen.

Det var dock ingen som radde pa Bérje nér det géller {6rsta
platsen. Den tog han via tva 1000 poéingare av tre mojliga.
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Skala

F4C

Den statiska bedomningen i F4C gav inga storre 6verrask-
ningar Lars Helmbro var ohotad i topp. Denna gang tog dock
Ulf Jornheim 6ver 2:a platsen {6re Borje Sebring mycket tack
vare att Borje fick betydligt simre poéng jam{ort med f6rra
tiavlingen. Nya domare nya resultat! Christer slutade med
4:e platsen.

Nu blir det flygningen som avgor vem som tar silverplatsen
pa SM. Det ér jamnt mellan Borje och Ulf. Guldet ér vike at
Lars han behéver i princip bara fa tva godkinda flygningar
sa dr guldet bargat. Men i 6rsta {lygningen si hinde det som
inte fick handa {or Lars. Motorn ville inte starta sa han fick
stryka forsta flygningen. Nu blev det lite nerv i tivlingen Lars
maste verkligen fa till 2 flygningar. Ulf tog hem omgangen och
nu sag det helt 6ppet ut. Lars felsdkte och provade att byta ut
sina glodstift, men kommer det att fungera? Visst fungerade
det Lars fick sina tva flygningar och segern var sikrad. Vem
tog 2:a platsen? Jo nu visade det sig att Borje och Ulf tog var
sin 1000 podngare sa Ull tog 2:a platsen i deltivling 2. Men
vem skulle ta silverplatsen totalt dvs SM-silver? Jo det visade
sig att med ynka 10 poiéng sa gick Ulf upp pa silverplats och
Bérje blev bronsmedaljor.

F4H

Statiskt vann Stefan Olsson dven pa denna deltivling men det
blev fordndring pa 2:a platsen da Anders Remar lyckades fa
nagra poing béttre &n Alexander Olsson.

Nu var det dags for flygning och dir hinde det saker!
Alexander fick avbryta sin forsta flygning direkt efter start
da hans Saito twin bara gick pa en cylinder. Stefan fick inte
ut stillen pa sin Spitfire. Trots ivrigt meckande sa ville inte
stillet in vid flygning fungerade dock utmirkt pa backen,
mystiskt. Nu blev det tre flygningar med stéll ute vilket
renderade 2 poings avdrag pa varje manover f6rutom start
och landning. Med andra ord det &r kort flygméssigt. En som
dock hade ordning pa sina grejer var Anders Remar vilket
resulterade i 1000 poéngare i omgang 1 och 2. Bra gjort
Anders i den kraftiga blasten med din Fokker. Detta medforde

¢

att deltiavling 2 slutade med seger for Anders Remar. Tvaa
blev Alexander och trea Stefan. Grattis Anders till din forsta
seger i Skala.

Hur fordelas nu  medaljerna i SM i F4H 20167
Jo efter massa riknande i sekretariatet sa blev resultatet
f6ljande. Guldet gick till Stefan med Alexander pa silverplats
och Anders fick brons.

Resultat SM Skalaflyg 2016

F4C

1: Lars Helmbro UddevallaRFK 39006 poing
2: Ulf Jornheim AKMG 3504

3: Borje Sebring RFK Gripen 3554

4: Christer Persson Hokaklubben 3058

F4H

1:Stefan Olsson Uddevalla RFK 5831 poing
2: Alexander Olsson Uddevalla RFK 5760

3: Anders Remar  LEN 5605

For mer information angaende skalaflyg i Sverige besik
webbsidan:  www.skalaflyg.org

Stefan Olsson /Bitr. GS-skala

Skalariksdagen
3-9oktober

Helgen 8 till 9 oktober genomfordes arets skala-
riksdag pa A]]eberg i Falképing.
Platsen ar kéand for sitt segelflyg och att de har

virldens éldsta flygande Tiger Moth, SE-ADF.

Motet éppnades av GS Lars Helmbro och alla halsades
valkomna. Det som avhandlades denna helg var ett vidare
utvecklat poang beréknings system, som skall minska risken
for fel och att det inte skall krdva att de i sekretariatet skall
behdva nagon kunskap av flyg. Detta nya system presenterades
av Bernt Glada.

Vi avhandlade &ven hur tavlingsaret varit och planerade in nésta
ars tavlingar, det planerades éven in en domarkurs och att vi
&ven i ar skall visa upp oss p& hobbymassan pa Save, Goteborg.
Vi hade dven besok av Kjell-Ake Elofsson "Tjolle” som berattade
om arets VM i Rumanien, dar han var statisk domare.

Lordags kvéllen avslutades med middag pé restaurangen déar
Camilla hade lagat god mat.

P& sdndagen kom P4l Anthonisen, ansvarig for skalaflyget i
Norge pa besok.

Det diskuterades om ett eventuellt NM nésta ar

En helg med mycket diskussioner och trevligheter avslutades till
lunch p& séndagen.

Bild och text; Alexander Olsson, Uddevalla RFK
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Byggprojekt

Trivial Pursuit

Min Trivial Pursuit &r nér detta skrivs provflugen ett trettiotal ganger och jag kan redan nu kon-
statera att jag gillar den skarpt! Modellen har fin f6rmaga klara av mandvrer med sniva horn
samtidigt som den utfor de runda utan att vara for kinslig! Med denna artikel hoppas jag inspi-
rera till att fler lockas att prova denna extremt roliga gren av var modellflygsport! Har kommer
berittelsen om mitt senaste byggprojekt — Trivial Pursuit!

etta byggprojekt inleddes fér obegripliga tio ar

sedan och bérjade med att vingen skars ut ur ett

block cellplast. Det stod sedan stilla flera ar p g a

tillokning i familjen, jobb och annat. For ett par ar
sedan tog bygget ater fart nir jag dntligen kunde inreda ett
hobbyrum hemma. Lat bara inte detta avskricka! En nagot
sandr erfaren modellbyggare borde inte ha nagra problem att
bygga den hér modellen 6ver en vinter.

Trivial Pursuit ér en linstuntkérra som ar konstruerad av
amerikanen Ted Fancher. Han ér en erként duktig konstruktér
med flera framgangsrika stuntmodeller bakom sig. Ted é&r
naturligtvis ocksa en skicklig pilot och har placerat sig hogt
vid bl a amerikanska nats och dven lyckats bra pa flera VM.

Han var t ex nistan lika bra som Ove i Oxel6sund 1982

Det ar en kompetent modell som ar konkurrenskraftig pa
allra hogsta niva men som for den skull inte &r komplicerad
att bygga. Ursprungsritningen av Trivial Pursuit publicerades
i den amerikanska tidningen Stunt News men finns numera
i en forfinad version som kallas "Final Edition” dér vissa
forbéttringar har gjorts. Fran RSM-distribution finns denna
version att bestilla bade som rent ritningsbygge (som mitt)
eller som byggsats.

Modifieringar

Jag har frangatt ritningen pa nagra punkter. Dessa ér inte
alls nédvindiga utan har bara gjorts p g a personlig smak

eller lust att prova nagot annat. Ted Fanchers modell har en
fantastiskt snygg motorkapa full av olika lufthal men den ar
inte det lattaste att bygga sa jag gjorde en egen variant istallet.

I den hir modellen har jag provat att gora motorbockarna
av abachi istéllet for traditionell rédbok. Detta sparade in 20
gram. Annu s linge verkar det halla!

Vingen

Eftersom jag valt att bygga fran losvirke sa ar alternativet
att bygga modellen med cellplastvinge ett lact val for mig.
Jag foredrar en plankad cellplastvinge fore en sprygelvinge da
den ar littare att fa rak och finisharbetet blir enklare. Ingen
kladsel som blir punkterad eller rynkas o s v.

Hur bygger man en litt modell?

En avgorande egenskap hos ett stuntflygplan ar lag vikt. Alla
gram man kan undvika betyder mycket for flygegenskaperna.
Det ar t ex ingen slump att man hittar de littaste motorerna (i
resp. motorstorlek) i stuntkérror. Min 10-kubiks Enya viigde
337 gram vilket far betecknas som litt.

Varje bestandsdel vid bygget valdes med omsorg. All balsa
ar av "tivlingsvikt”. Balsaflaken till vingens plankning vigde
10-12g/st och var av 1,5 mm balsa. En tank av kolfiber
eller plast viger ungefir hilften av en motsvarande i plat.
Landstall och hjul &r andra delar dar mycket vikt kunde
sparas genom att vilja littast tinkbara alternativ.

En bra digitalvag var en ovirderlig hjélp under hela bygget.

Krysslaser

Nir vinge, stabbe och fena ska limmas i kroppen ar det viktigt
att man ar noggrann sa att allt blir rakt. Har ar det en stor
hjélp att byggbordet ér helt plant.

Idag ér det inte ovanligt med stuntmodeller dar vinge,
stabbe och roder ar demonterbara. Det underlattar vid
transporter och dr mer eller mindre ett maste for den som
tavlar internationellt.

Roderhornen &r gjorda av 1/8-tums pianotrad. Stétstdngerna
ar gjord av kolfiberrér med géngade titanandar. Jag har anvant
kullinkar fran Rocket City med beteckningen #57 och de har
alltid fungerat bra for mig.

Trivial Pursuit

Bygget av modellen bdrjade hemma hos min gode van och
mentor Rudolf Ross. | hans hobbyrum hjélptes vi at att skara ut
cellplastvingen. Plankningen med 15 mm balsaflak gjorde jag
hemma sedan. Har ar Rudolfs verktyg att géra hélet i cellplasten
med i samband med holkningen.

Mitt mest "vagade” avsteg fran ritningen var att valja traslaget abachi
till motorbockarna istéllet for rodbok. Det sparade 20 gram!
Annu sa lange verkar det funka..

"Hjartat” i modellen &r ett 4-tums roderok i kolfiber fran Windy
Urtnowski (Pro Stunt Products) dar utledarna fasts med 4-40
skruv.
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Trivial Pursuit i luften under Vastkusttraffen i Kungsbacka.

Byggprojekt

[ mitt fall valde jag dock att limma fast allt da det ar en
enklare (och littare) [6sning.

For att fa allt pa plats sa rakt som méjligt tog jag hjélp av
Robarts anfallsvinkelmatare och en krysslaser.

Roder

Mina senaste modeller har alla haft plan stabbe och plana roder
och jag upplever att det fungerar lika bra som profilerade.

Stabbens tjocklek pa TP:n ar 13 mm och héjdrodret 9 mm.
Detta ska gora modellen mera stabil i planflykt. Det verkar i
alla fall fungera bra och flera i viirldseliten inkl Paul Walker
tror pa det.

Jag valde lite hardare balsa till plankningen av flapsen for
att de skulle bli sa vridstyva som mojligt. Aven flapsen éir helt
plana vilket ocksa bidrar dll att de battre behaller formen
dven i tuffare vind.

Styrsystem

Av naturliga skal dr det viktigt att rodren inte fjadrar.
Fjadrande roder kan gora en annars perfekt modell hopplos
att flyga. Jag minns Ove Anderssons berittelse om modellen
han bygede inf6r VM 1982. Ove hade gatt ifran den redan da
klassiska 35-storleken och [6r {6rsta gangen byggt en Shark
45 forsedd med en Super Tigre 46. Under VM fungerade
modellen bra da det radde idealiska vindférhallanden. En
tivling i Alborg nagra veckor senare visade sig dock Sharken

. )

vara i det ndrmaste ostyrbar i den starka vinden. Rodren tog
plotsligt inta alls. Byggsatsens roderhorn som sikert hade
fungerat [6r en stuntkérra i 35-storlek visade sig vara [6r
klena till den storre och tyngre Shark 45:an. En stuntmodell
i Trivial Pursuits storlek behdver roderhorn gjorda av e 3-3.2
mm pianotrad [6r att vara tillriackligt stabila.

Styroket i min modell &r fyra tum brett och ér gjort av
kolfiber. Detta styrok gar gar tyvirr inte att [a tag pa langre
fran nedlagda Pro Stunt Products men 3F i Oxelésund har ett
liknande bland i évrigt ett brett utbud av bra styrok. Butiken
3I ar distributér i Sverige [6r Brodaks hela sortiment och kan
tillhandahalla det mesta f6r den linflygintresserade.

For att fa ett glappfritt och stabilt styrsystem sa har jag
anvint kolfiberstotstanger med kullinkar i d&ndarna. De ér i
princip friktionsfria och flexar minimalt &ven nér vinden tar i.

Motorn

Ted Fancher forsedde sin forsta Trivial Pursuit med en
OS .46 VI med kolfiberpipa och tivlade linge med den
kombinationen. Andra har anvéint motorer upp till 75-storlek
med framgang. Det gar alltsa att fa ett ganska brett spann
av motorstorlekar bide med och utan pipa att fungera med
modellen. Dessutom ér det allt fler som numera flyger Trivial
Pursuit med elmotor.

Annu sa lange ér det forbranningsmotor med kolfiberpipa
som giller {6r mig!

Till denna modell hade jag valt en relativt ny 10-kubiks
motor fran Enya som fatt goda vitsord pa olika forum pa

natet. Headern till motorn skickades efter fran Macs och
kolfiberpipan kommer fran Aeroproducts. Enyamotorn visade
sig lattstartad och har fungerat mycket bra.

Motorn monterades i nosen i ett klamféste (fran Brodak)
bestaende av tva aluminiumplattor pa var sida om motorns
[astoron. Detta [éste gor det mojligt att i viss man 6ka eller
minska motorns utatriktning.

Trimmojligheter

Nir en modell dr fardig att borja flygas med dr det
oundvikligt att planets flygegenskaper behdver justeras pa en
eller flera punkter.

Har ar de justerbara trimparametrar som byggdes in pa min
Trivial Pursuit:

Blybox under stabben [6r att justera tyngdpunkten
Justerbar utledarguide

Blybox i den yttre vingtippen [6r att justera balansen
— Motorns utéatriktning

Rodrens inbordes utslag

Det sdger sig sjilvt att ju fler av dessa trimparametrar som
man enkelt kan justera pa modellen desto littare blir det att
stilla in och maximera modellens flygegenskaper.

Ett justerbart handtag ér ocksa virdefullt ndr man kommit
till trimstadiet.

Med detta kan man bl a individuellt flytta det inbordes
avstandet mellan linorna och pa sa sétt 6ka eller minska
kénsligheten pa upp- respektive dykroder.

Jag har byggt in manga mojligheter att trimma modellen. Genom att
skruva pé stétstdngen som gér mellan flaps- och héjdroderhorn med
verktyget kan jag éndra stotstangens langd och darmed rodrens
inbérdes lage. Luckan nere till hdger déljer ett utrymme for blyvikter.

Trivial Pursuit

~

(Trivial Pursuit data:

Nagot modifierad Trivial Pursuit
(Final Edition) med cellplastvinge.

Spéannvidd: 607 / 152 em

Langd: 487 / 122¢m

Vingarea: 600 tum?* / 42,5 dm?
Finish: Randolph butyrate dope
Motor: Enya 61 CXRS PRO

Pipa: Kolfiberpipa fran Aeroproducts
Glodstift: Thunderbolt 4-takt

Bransle: 73 % metanol /7 % nitro/
16 % syntet/4 % ricin

Tank: Klunktank 7 oz/ drar ur 50 cc
Propeller: Mejzlik 3-bl. kolfiber 12.5x4
RPM vid slapp: 9900

Linor: 0.38 mm wire, 64" 6gla till gla
Handtag: Kaz Minato hardpoint 85 mm

\_ Vikt: 1830 ¢ -

\
N

Flapsen plankades med lite styvare balsa an jag vanligtvis brukar
vélja. Tanken var att de skulle bli extra vridstyva.

R

Motorn klams fast i modellen med hjélp av plattor av aluminium.
Det ska bl a underlatta om man man vill byta till annan typ av
motor.
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= e
Ibland hittar man hjélp i ett gammalt nummer av Linal Har fann Detta ar hojdrodrets maxutslag. Flapsen och héjdrodret har
jag ett bra tips pa hur man féaster hjulk&porna mot landningsstéllet. utslagsforhéllandet 1:1.

Latta hjulaxlar av aluminium fran BN Models.
Landningsstall och hjulkapor av kolfiber sparar ocksé vikt.

Landningsstéllet ar alltid ett gissel att montera rakt. Man far mata
och anvanda 6gonmétt sa gott det gar. Stallet och hjulk&porna
ar gjorda av kolfiber och kommer fran Aero products.

Hér ska strax stabben limmas pé plats.Notera att de traditionella Sporrstéllet ar av en konstruktion som medger enkel
kroppsspanten bytts ut mot "uppbygda” déar fiberriktningen ger demontering. En konstruktion som tyvarr blir utsatt for olja fran

ett starkare slutresultat. avgasstrommen sé& jag gér nog pa annat satt vid nasta bygge.
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Finisharbetet

Jag har hort hivdas att sjilva finisharbetet pa en stuntmodell
stimmer nog om man vill fa kérran riktigt fin. For att fa en
jamn yta och ett fint slutresultat far man vara beredd pa att
det krivs arbete, noggranhet och tialamod. Sjilvklart kan
man vélja att kld modellen med plastfilm vilket gar betydligt
snabbare men min erfarenhet &r att olja forr eller senare tar
sig in under filmen och f6rkortar modellens livslangd.

Jag funderade ganska mycket pa val av kul6r och design och
det blev en del skissande innan jag bestimde mig.
med butyrate dope klarlack blandad med 50% thinner med
slipning mellan varje lager. Roder, vinge och stabbe kladdes
med silkspan. Kroppen penslades med tunnflytande epoxy.
Innan hérdning torkades all 6verflodig epoxy bort med
hushallspapper. Nosen och motorkapan fick ett tunt lager
glasfiberviv f6r att béttre sta emot hantering och motorvi-
brationer. Nista steg blev att spreja IHagmans Stalplast
pa modellens ytor férutom vingen déir jag bara penslade
Aerofiller blandad med butyrate dope. Det visade sig senare
vara ett misstag. Ytan pa modellen blev mycket jamnare dér
jag sprejat Hagmans Stalplast.

Hela modellen grundmalades nagra lager med vit dope.
Med slipning med 400-korn torrt vatslippapper. Jag lade pa
lite extra farg pa de omraden som senare skulle fa vit text,
stjarnor, linjer och schackrutor.

Jag  maskerade med hjilp av aluminiumfolie och
maskeringstejp av plast i olika bredder. Gul, bla och svart
dope sprejades sedan pa i omgangar med maskering mellan
varje kulor.

Text, siffror m m astadkoms med hjilp av mallar gjorda av
schablonvinyl som jag fatt hjilp att skéra ut pa ett tryckeri.
Vinylen har ett lagom klibbigt klister som gor den litt att
avldgsna nér man sprejat klart.

Nir alla kulérerna var sprejade lades nagra lager klarlack
(ocksa det Butyrate dope) uppe pa alltsammans. Har klantade
jag mig lite da jag rakade spreja en dag med hog luftfuktighet.
Det fick dill {6ljd att fukt bands under lacken och gav ett matt
"mijolkigt” utseende. Men genom att [6rsiktigt spreja ren
thinner {6rsvann all "mjélkighet” — tack Google!

Jag lit allt torka ett par veckor och vitslipade sedan hela
modellen med 3M 1500-korn. Sist anvéinde jag rubbing och
bilvax.

Nu forst limmade jag alla roder pa plats. Mitt favorit-
gangjiarn dr Graupners med beteckning #52. De har en flins
som forhindrar att lim hamnar i gangjirnsleden. Tyvérr blir

\

Trivial Pursuit

Randolphs  Butyrate dope Till vingrotsutfyllnad anvéndes
skickades efter frdn Arigo Aeropoxy Lite som &r ett
Teknik. Farg och lack séljs i extremt Iatt epoxyspackel fran
burkar om 1/4-gallon eller Brodak. Deras Super Fil &r en
mer. snarlik produkt.

=N
Maskeringstejp av plast i olika bredder och aluminiumfolie
anvandes vid maskeringsarbetet tillsammans med en stor
portion talamod.

Jag funderade ganska mycket pa val av kulér och malnings-
design. Jag skissade en hel del innan jag bestamde mig. Valet

foll till slut pa gul bas, bla barder med vita kanter och schackru-
temonster pa vingen.

de allt svarare att fa tag pa. Nar vil motor, tank, landstéall m m
var pa plats kollades tyndpunkten, att skruvar var atdragna,
att utledaren satt enligt ritning och att rodren gick latt utan
tendens att haka sig.

Nu var det bara att vinta in bra flygvider!

Jag anvande vit dope som grundférg och sprejade lite extra p& de omréden som skulle vara fortsatt vita s& som linjer, text, stjarnor m m.
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S& har gjorde jag for att fa till en jamn skarv mellan kropp och motorképa: spackla pé ett lagom tjockt lager Aeropoxy Light pa kanten.
Lagg ett bakplatspapper 6ver och montera pé& kapan. Lat harda s& pass lange att epoxyn bérjat stelna, tag bort kdpan och ta bort
overflédet med en kniv. L&t héarda. Slipa kanterna forsiktigt. Klart!

Méilningsmallar:

Nagot som underlattar enormt nar namn, siffror, schackrutor, stjarnor o s v ska malas ar att lata skiara ut malningsmallar av vinyl.

g s ) 5 S g )

I en dator skapar man de texter, stjarnor och dyl. som man vill utsmycka planet med. Observera att det maste vara vektorgrafik

for att filerna ska fungera nar de sedan ska anvindas som "skarinstruktioner” pa tryckeriet. Adobe Illustrator och Corel Draw ar
g pa try

exempel pa lampliga program.

Efter inméatning fixeras mallen tillfalligt med lite tejp pa mitten. Lyft sedan upp den ena halvan och tag férsiktigt bort skyddspappret.
Fast sedan mallen fran mitten och ut mot modellen. N&r nu mallen sitter fast till halften tar man bort fixeringstejpen som anvants for
att halla den pé plats. Skyddspappret pa den andra halvan tas nu bort och fasts sedan pa samma satt. Klart!

Kabinhuven tejpades pa frihand.

S& har blev den fardiga modellen till slut. Efter provflygning kan jag konstatera att det ar mitt béasta bygge hittills. Trivial Pursuit har de
flygegenskaper som jag uppskattar — forlatande i runda manévrar samtidigt som man kan trimma den att géra riktigt skarpa horn.

38

Provflygning

Den 28 augusti 2016 akte jag ut till féltet i Karlstad {6r att
antligen fa prova min skapelse i luften. Jag borjade med att
kora motorn pa marken ett par tankar {6r att konstatera att
den inte hade nagra konstigheter {6r sig.

Gjorde sedan fyra flygningar men utan att dnnu flyga nagot
komplett tavlingsprogram. Vid start lit jag motorn varva
ca 9 900 rpm vilket tillsammans med en 3-bladig 12,5 x
4 propeller och 64 foots linor gav en behaglig varvitd pa
5,3-5.4 sekunder.,

Jag borjade med att kontrollera tyngdpunkt och att vingen
lag rakt i luften. Jag forsikrade mig ocksa om att linspén-
ningen var bra och jamn i bade loop och bunt. Hur kénslig
modellen &dr pa rodren i olika manévrer. Jag noterade att
motorgangen var nagot rik vid inverterad flygning och att
tankhdjden dédrmed behdvde justeras. Redan fran bérjan
upplevde jag att vindbarheten var riktigt bra utan att kirran
for den skull kiindes baktung. Jag mérkte dock att den kiindes
underlig i vissa ldgen nér jag fl6g 6ver 45°-nivan. I samband
med landning kunde jag ocksa se att yttervingen héangde
ganska mycket. Forklaringen visade sig vara for mycket
tippvikt.

Det finns ett grundtrim som &r acceptabelt fér de
allra  flesta men sedan skiljer det mnog lite mellan
stuntflygare vad man vill ha f6r kédnsla i modellen.

Annu aterstar ytterligare justeringar men redan nu gillar

jag denna modells egenskap att vara relativt forlatande

i runda figurer samtidigt som man kan utfora riktigt skarpa
hérn. Min bésta prestation hittills! w

Niklas Lé6froth

Trivial Pursuit

Trimtab - behdvs tills den dag Enya 61 CXRS PRO &r en ganska
da jag kan bygga 100% rakt. ny och obeprévad stuntmotor
men har visat sig fungera bra.

Efter knappt 30 flygningar p4 modellen skedde tavlingspre-
midren pé& éarets upplaga av Véstkusttraffen i Kungsbacka.
Sedan dess har tippviktsbly reducerats ytterligare och utledarna
har justerats framat nagra millimeter.

Lot
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Great Planes

Quik V6

reat Planes sldppte {6rra aret en ny pylonkérra som

ersitter deras Viper som har funnits i ett antal ar

nu. Den dr framtagen tillsammans med en av alla

duktiga USA-piloter, Jim Allen, som blev 2014

Nats winner” med sin prototyp. Den nya maskinen
heter Quik V6 och jag tédnkte att det skulle vara spannande att
se vad som skiljer den at jamfort med Vipern sa jag bad var
kénda lokala handlare i Falun att ta hem en {6r en personlig
test.Den finns bara tillginglig som vit, {6r egen design av
dekor, sa valet ar ju latt. Kladseln ar riktigt bra gjord, bara
mindre uppstrackningar med varmluft/strykjarn har behovts,
(Monkote saklart).

Jag kan direkt se ett antal {6rbéttringar som dr gjorda:

Kroppen é&r smickrare an pa Vipern, med en lite
avsmalnande konkav midja pa bakkroppen, och inte dom
spikraka kroppsidorna som brukar vara det vanliga pa
(0500-maskiner.

Landningsstéllet dr ca.10 mm hégre. Det ér bra, for med
10x6 propeller som vi ska ha till Q500 var det gamla stéllet
for lagt. Plywooden som stéllet dr skruvat i dr ocksa mer
tilltaget och rejilare én tidigare.

"Pizzaslicer-hjulen” har en ny béttre 1osning pa naven. Dom
hér kommer inte att trilla av som dom gamla géirna gjorde.

Vipern hade vildigt dalig roderrespons i laga farter vilket
gjorde inflygningarna och landningarna, speciellt i SuperQ
dar vi landar med avstdngd motor, svara. Voan har bade
storre roderytor och skevrodren monterade lidngre ut pa
vingen.

V-stabben och linkaget till den har fatt en helt ny lésning.
Det blir nu inbyged i bakkroppen och riktigt snyggt néir det
ar klart. Vingspetsarna ér annorlunda slipade, ovansidan pa
vingen dr nu rak dnda ut och spetsarna édr rundade enbart
fran undersidan.

Man maste nog siga att det hér dr en helt ny Q500-maskin
med relativt liten likhet med den gamla Vipern.

Bekinna firg direkt

Jag tinkte lata min VO fa bekinna farg direkt i SuperQ med
en Nelson i nosen. Fungerar den déir sa gar den bra ocksa i var
standardklass. Viperns fina baklocksféaste i aluminium har
man behallit och det har samma halbild till spantet som Nelson
och DKT-motorerna har pa sina fdsten. Nar man monterar
det medf6ljande aluminiumféstet pa en standardmotor, t.ex.
Thunder Tiger, Magnum, ASP eller vad man nu viljer, ar
det vildigt viktigt att byta ut skruvarna till dom som ingar i
satsen. Dom &r 3 mm lidngre &n motorns originalskruvar (och
dom passar i alla fall pa min TT). Skulle baklockets skruvar
slappa ar det inte skoj....gdngpaj i vevhuset ar inte nagot man
onskar. Har man inga langre skruvar ar det inte fel med en
liten droppe bla Loctite pa dom vid monteringen av féstet.

I[slagsmuttrarna sitter pa plats bakom motorspantet. Dock
sa ar alla géngor, (vingbultar, landningsstéllskruvarna osv)
av amerikansk standard (tum). Och det kan man val tycka
vad man vill om. Men vill man byta mot mm-géngor sa ar det
inga problem, jag anvinder mig dock av det som Great Planes
skickar med tills vidare.

S 500 e

54 alorals gy

falet av tanktyp hédnger pa vilken klass man tinker tivla
i. Eftersom jag bestamde mig f6r att testa den i SQ sa lagger
jag i en 150 cc Tetra ballongtank. Avstiangaren foreslas i
manualen att man har lingst fram vid motorn, jag gor istallet
som jag har gjort pa mina senaste SQ-byggen. Jag vinder
tanken bak och fram och stryper brinslet via ett rér som
jag limmar pa insidan av kroppen.Enkelt, 6verskadligt och
funktionsmaissigt. Kom ihag att aktivera failsafen i radion pa
avstangaren!

Vill man istillet tavla i standardklassen sa &r ballongtank
inte tillatet utan da &r det en vanlig tank med klunk
som giller. Ett tips nér det géller klunktankar, inte bara i
pylonsammanhang: Sétt i en sintrad klunk fran t.ex. Dubro
sa undviks ofta problem med en suckande motor i starten och
luftbubblor i slangen. Och en slangbit pa tryckroret som gar
upp i taket gor monteringen av tanken sa mycket lattare.

Byter ut stotstingerna

Nagot som jag byter ut i satsen &r st6tstangerna till V-stabben.
Dom medf6ljande heldragna stingerna fungerar absolut
ocksa men 4 mm kolfiberror kidnns mera exakt. Jag hade
lite problem med att fa V-stabben rakt limmad gentemot
vingen och var tvungen att slipa ganska mycket pa den ena

Kommer att forstarkas med tunn epoxy med kolfiberflock.

Quik Vo6

kroppsidan innan det blev bra. Hoppas bara inte att anfalls-
vinkeln blev dndrad av min justering, jag dger ingen vinkel-
matare sa det blir till att halla tummarna nu...

Slutvikten ar 1700 gram

Jag viigde och jamf6rde motorerna, en Nelson med sitt enkla
venturi viger 510 gram och min TT40 PRO ca. 550 gram.
Biigge inklusive propellrar och baklocksfasten. Det innebir
att tyngdpunkten kommer att skilja sig at lite vid dom olika
motorvalen och blir det at det nostunga hallet sa kan bly med
fordel gommas i bakkroppen innan man limmar ihop det
sista i samband med linkage-jobbet. Det syns i manualen hur
man kan gora. Slutviken pa min kérra ar nu 1700 gram. Da
har jag blyat totalt 70gram, (40 gram fram{6r tanken f6r att
fa rice TP, 10 gram i vénster vingspets for att kompensera
motorns vikt och slutligen ytterligare 20 gram pa TP {6r att
uppna minivikten.) Det finns alltsa ingen storre anledning
att snala pa vikten med sma servon, liten mottagarack osv.
Minsta vikt i SuperQ &r 1700 gram och i Q500 1800 gram.
Till Q500 har jag oftast anviint standardservon typ Futabas
3003/3001. Aven Hitec HS225 vet jag att manga anvéander.
Jag ska kanske gora ett forsok att reda ut dom olika klasserna.
Q500 heter alltsa klassen som alltid har varit insteget i pylon

Epoxy och epoxy bakom motorspantet, vinginfastningarna och
landningsstallet.

Lite filning pa landningsstéllet. Mest psykologiskt, men det gor
sakert ett par kmh extra.

Och sa blir det ju snyggare. Las skruvar och muttrar med Loctite.
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hér i Sverige. Den har ett ganska strikt regelverk for att
gvnna nya piloter och inte gora klassen alltfor avancerad och
kostsam. Klassen har inga internationella gemensamma regler
utan skiljer sig en aning fran land till land. I vissa linder tillats
andra motorer, (t.ex. .46 storlek) och &ven mindre propellrar
an var faststillda 10x6, och i en del andra lander ar det
dven ok med nitrosoppa medan vi haller oss till 80/20. Jag
tycker vél egentligen att den héar klassen hdarhemma istéllet
skulle heta "SportQ5007 eller nagot liknande f6r tittar man
nere i Europa sa ar Q500 detsamma som var SuperQ,(eller
I'3R som &r FAI-bendmningen pa klassen), med Nelson och
DKT-motorer. Med andra ord; Det vi kallar {for SuperQ500
ar for resten av pyloneuropa Q500.....Vara nationella regler
finns pa pylonsidan http://spi.snell.st/

Jag klipper in dom f6rsta punkterna fran Q500-reglerna,
nagra punkter som vi dnda fran Dala-Pylon-starten pa
80-talet gor allt [or att efterstriva:

1. Syftet medklassen ér att fa sondagsflygare, tavlingsflygare
och mindre erfarna radioflygare att tivla under en trevlig
och billig tavlingsform.

2. Téavlingsmomentet skall ej ta 6verhand 6ver trivsel och
sikerhet.

farter och extremare modeller.
4. Klassen bor héllas pa en rimlig niva, bade kostnads-
missigt och utrustningsméssigt.

Den gamla Viperns V-stabbe till vanster. Stérre hojdroder pa
den hogra Quik-stabben.

5. De tavlandes skicklighet skall métas pa sa lika villkor som
mojligt. Skickligheten i flygningen skall avgora vem som é&r
bast.

6. Dock bor klassen vara vidsynt for foriandringar rent
tekniskt

Premiir lingre fram i var

Snart aterstar endast premiéren av Voan, men det far bli lite
langre fram i var. Det ska bli kul att se hur den star sig i
konkurrensen. Sammanfattningsvis sa dr mitt personliga
intryck positivt, det finns inte sa mycket att vélja pa ute i
handeln f6r oss som inte bygger sjilva och Quik Vo6 tror jag
kan vara med och slass pa allvar. Det negativa &r prisbilden,
nistan 3000:- i riktpris dr mycket 6r en Q-kéirra, dock
billigare &n en komposit dito. Man kan ju hoppas att Great
Planes pressar priset framéver.

Séasongens pylon-tiavlingskalender &r i skrivande stund
under planering och kommer successivt att fyllas pa. Namnas
kan tvadagarstivlingen i Karlskoga den 20-21 maj med
Q-klasserna pa lérdag och F3D pa sondag. Och sen saklart
den stora begivenheten i ar, F3D-VM 2017, som i ar gar
av stapeln hir i Sverige pa Dala Jarna flygplats mellan den
19-30 juli.

Go Fast — Turn Left

Thomas Nyholm, Ludvika RFK

—

Den helvita Quik-vingens skevroder &r betydligt stdrre och sitter
langre ut &n pa féregangaren.

e i Jag limmade dit trekantslister pa kroppsidorna for att gora
vingsadeln bredare. Inte nédvandigt kanske men man slipper
fula mérken i vingen.

Ett forsok att visa den konkava, sméckra bakkroppen.
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Ganska trékigt men viktigt jobb for att undvika roderflutter.
Tatning av roderspalter med plastkladsel.

Nelson LS eller TT 40 Pro. Bara att vilja, bdgge passar tack TT40 véager ca40 gram mer an Nelsonmotorn. Nagot bly i
vare baklocksféastet som foljer med satsen. bakkroppen kan behdvas med den i nosen.

Nelson.

Tetratank med avsténgare.

Klipp och klistra. Ganska kul jobb.
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F3K

en 3 april 2017 drar vi igang sdsong nummer 2

av Onlinecupen, sa det ar lika bra att bérja putsa

upp maskinerna och ladda batterier redan nu.

Eftersom atervixten inom modellflyget inte ér den

allra bésta, sa tog vi ett beslut under varen 2016 “'
att dra igang Onlinecupen. Detta ér ett steg i att fa igang I'3K

aktivitet i klubbarna genom att fa ut nya och tll viss del,
gamla 3K piloter, pa det lokala flygfiltet.
Vart mal &r att fa fler att tdvla i vara nationella tavlingar,

men vi tror att steget dit, bland vissa, kan var litet stort, sa
dar fyller Onlinecupen sin roll med sin enkla tavlingsliknande

form och som i lingden, férhoppningsvis, skapar ett sug efter

mer utmanande tivlingar inom landet savil som utomlands.
Vi vet ocksa att det finns ett stort antal F3K-maskiner (och

piloter), som ligger pa hyllan och samlar damm, och dessa

behover komma ut och fa kdanna pa lite uppvindar under
2017. Grundtanken &r, en gemensam veckodag 6r respektive
klubb, déa alla F3K piloter samlas, flyger, snackar, hjilper
nya etc. Lyckas vi med detta sa far vi en stérre gemenskap,
fler tivlande nationellt och nya elitflygare som inom nagra
ar, kan axla manteln efter dom fina svenska internationella
framgéngarna sen tidigare.

Erfarenheter 2016

Under 2016 sa rapporterades det in drygt 100 resultat. Det
tycker vi var ett helt OK resultat {6r att vara {6rsta sdsongen.
Onlinecupen passar {or alla, nya, gamla, nyborjare savél som
proffs. 4 olika klasser finns det. Kom ut och flyg, det ar det
viktigaste, tavlingen dr bara for att gora det lilla extra och for
att fa upp en kénsla {or tivlingsmomentet inom F3K.

Onlinecupen ger ocksa en bra och ypperlig méjlighet for
nyborjare att fa hjilp fran erfarna piloter, med trimtips,
instéllningar, taktik etc. Naturligtvis sa funkar det bra
att géstspela hos nagon annan klubb vid deras inbokade
Onlinecupen dag.

=AY

Fran vanster: Anders Kihlstrém, Herrljunga MFK, Tobias Vikstrom och Staffan Ek, Grabo MFK. "Onlinecupen var en trevlig upplevelse’, "Jag ville prova pé, for jag hade flugit med enklare DLG-maskiner under nagra ar’, sdger Patrik Johansson, Uddevalla MFK

sager Tobias. "Onlinecupen var en enkel tavlingsform. Om det &r ndgon tavling i narheten, s& kommer jag prova Sverigecupen’, sdger "Onlinecupen var kul, speciellt att f& flyga tillsammans med andra F3K-piloter. Jag tanker flyga i Onlinecupen, men ocksé tavla i
Staffan, "kul & traffa likasinnade”. Tobias: "Jag kommer inte att tavla i Sverigecupen 2017 just nu, men daremot flyger jag Onlinecupen” Sverigecupen 2017".
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F3K

Klasser

Det finns 4 olika klasser, Rookie. Eagle, Sportsman och
Pro. Rookie och Eagle ar klasser 10r dem som inte tavlar i
Sverigecupen. Eagle-klassen ar {6r de som [yllt 65 ar.

Sa har gor vi

Onlinecupen 2017 kors under tdvlingsveckorna 14 - 39,
“april — september”. Av de 6 manaderna riknas de 5 bista
manaderna, nér sdsongen summeras. (Se under Lankar)

Vi har valt ett av de manga standardmomenten i F3K.
Det hiar momentet kallas for Big Ladder. Big Ladder valdes
f6r att det dr lagom utmanande och samtidigt kan vi hélla
tidtagning, stress och inrapportering pa en enkel niva, bland
annat {or att vi tog bort arbetstiden. Man kér omgangarna i
sitt eget tempo, lugnt a fint!

5 kast, i Big Ladder kallas en omgéng.

Totaltiden (i sekunder) for dessa flygningar utgor resultatet
i poiang. Och man maste flyga i den bestimda ordningen:
60-90-120-150-180 sekunder. Alltsa ta sig uppfor stegen
med 30 sekunders tilldgg pa flygtiden.

Exempel: Rolle, pilot i Rookie-klassen, har fatt f6ljande
tider i sin bésta omgéang: 67-95-97-83-101.

Det ger da totalt 60-90-97-83-101 = 431 poéng.

Dvs att nar Rolle inte full tid, sa far han rikna de sekunder
han fl6g. Man far inte fler sekunder &n maxtiden i de olika
flygningarna, dvs. maxpoédngen per omgang ér da 600 poing.

Exempel: Simon, i Sportsman-klassen, flog sa hér i sin bésta
omgang: 60-90-120-133-93 = 496 poing

FFor Sportsman och Pro-klassen kan man trina pa att
fanga modellen i kastpinnen. Det ger en bonus med 10
landningspoéng per flygning. Simon lyckades med det

flygning 1, 2 och 4. Da liaggs Simons bonus pa 3%*10
landningspoéng till omgangens resultat lotalt: 496 + 30 =
526 poang av maxmmla ()e)() poéng i Sportsman/Pro-klassen.

Utrustning du behéver ér tidtagarur i nagon form, papper
och penna. Och har du ingen tidtagarhjalp till hands, sa
anvand tex timern i din sindare. Notera: Rolle och Simon
heter egentligen nagot annat

.#‘m 5 i
En kvall med Onlmecupen hos RFK Ikaros fran véanster: Soren Esplund Stefan Wahlberg, Magnus Juhlm Stefan Andersson och Goran
Adolfsson. " Umganget ar lika roligt som flygningen’, sager Géran Adolfsson "Jag tyckte det var ett roligt satt att utmana sig sjalv’,
sager Soren Esplund. Séren och Goran: "Jajamen vi kommer att flyga Onlinecupen 2017”
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Inrapportering av resultat

Vi rapporterar in resultat via Internet till en databas. For att
underlitta rapportering, tog vi fram ett enkelt startkort. Det
kan man skriva ut hemma och ta med for att notera resultat
pa féltet. Oftast rapporteras omgangens resultat in direkt pa
faltet. Med mobiltelefon och en lank till ett formular. Men
det gar bra att gora det hemma ocksa pa sin surfplatta eller
dator via Internet. Téavlingsveckans resultat vill vi dock ha
inrapporterat senast sondag kvall.

All sammanstéllning gors under mandag formiddag, for
[oregaende veckas resultat.

Hur kan jag se hur det gar f6r mig i min klass och i totalen?

Du féljer resultatet \P(‘kon% pa "modellsegelflyg.se”. Dér
finns aktuellt resultat per klass.

(Startkort, formulér och resultat se LANKAR nedan).

Prisutdelning 2017

I samband med det kommande F3K-Tinget hosten 2017,
sa kommer vi liksom f6rra aret, att ha prisutdelning for
Onlinecupen for alla klasser

Lankar

Ga dll "www.modellsegelflyg.se” under fliken F3K/
Onlinec upeu Har hittar du alla deldl]e[ som géller {6r 2017,
samlat pa ett stélle:
1. Regler fér Onlinecupen
. Startkort
3. Lank till formulér {6r onlinerapportering
4. Instruktionsvideo
5. Grafisk beskrivning av rapportflodet
). Resultat

VIl N}

~ Cr

Fragor
Har du fragor kring F3K och Onlinecupen, sa kontaktar
du Stefan \thl})elo grenspecialist (GS) F3K. Ett annat

alternativ ar att 'sTd.Hd fragor pa Facebook i gruppen "F3K i
Sverige”. Dér brukar svaren komma ganska snabbt!

Anders Kihlstrém, Herrljunga MFK
och Stefan Andersson, RFK lkaros

Ett stort ar

Red: Ibland far man férfragningar pa arbetet i SMFF och
vad som gors {6r vara medlemspengar.

Tyvirr sa finns det ett antal gnéllgubbar i landet som
ifra agasitter arbetet sa héir ér en re dog(n(lst vad som har
gjorts under 2016 {6r vart luftrum déar Ulf Héglin har
deltagit.

Red: Hej Ulf. Vad har du gjort under 20167

Jag har under 2016 fort en dialog med ett antal
myndigheter i Sverige for att undvika att modellflyget far
en massa nya lagar och bestimmelser att ta hdlleIl till.
\rskﬂllud d()kum( nt har ldsts och besvarats i dessa
arenden.

SMFF har i dagarna blivit inbjudna till Transportstyrelsen
for att fore (hd var stillning till nuvarande regelv erk och
diskutera hur TS kan hjilpa oss att mode HﬂVOd aven i
framtiden.

Ett langdraget arbete har i borjan pa Februari 2017
resulterat i ett remissvar till Justitiedepartementet
angaende kameradvervakninglagstiftningen i syfte att
kunna flyga FPV pa ett lagligt sdtt i Sverige.

bete 1 SMFF

Red: Det ar det som har gjorts i Sverige. Vad har hént i
Europa?

I Europa ér en ny organisation under uppstart kallad
(EMFU European Model Flight Union) som ska ta tillvara
och bevaka modellflyget i EASA (European Aviation
Safety Agency)

Bengt-Olof Samuelsson deltog pa mote i Wien for
bildandet av EMFU. SMFF deltagande ar for att vi ska
kunna fortsétta modellflyga som tidigare.

Red: Vad tror du om 20177

2017 kommer en hel del att hinda da vi vantar pa hur de
nya lagar och regler som ér under utredning kommer att
paverka oss.

Vad det kommer att innebara for oss far framtiden utvisa.
Red: Jag vet i alla fall att mina medlemspengar gor nytta
da jag har en organisation som arbetar fér att jag kan
fortsatta modellflyga i det gemensamma luftrummet.

Tack Ulf for allt detta.

F3D-VM 2017 |
Dala-Jarna 25 — 30 juli
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Del 1

J28B Vampire

Bygge av Einar Johnsson, Olle Eriksson, Kenneth Néslund

ampire var Sveriges forsta reaflygplan. Man kallade

jetplan for reaplan pa 40- 50-talet. Vampire &r

ocksa det utlindska flygplan — England - som

anskaffats i storst antal till vart land. Inget annat

flygplan har spakats av sa méanga svenskar som
just Vampire. Ar 1956 kom Vampire tll Ljungbyhed som
skolflygplan.

Det &r nu ca 5 ar sedan vart projekt att bygga J28B Vampire
tog sin borjan. Vi &r tre personer — Einar Johnsson, Olle
Eriksson, Kenneth Néslund - som tyckte att Vampire borde
vara ett bra flygplan att bygga. Avsikten var att bygga 4 st
flygplan — 1 som enbart statisk modell och 3 st som flygande
modeller. Vi valde att bygga planen i skala 1:6 vilket ger en

spannvidd pa 2 m.

Innan arbetet kunde séttas igang sa maste information om
det ursprungliga planet samlas in. Vilka underlag i form av
ritningar finns att tillga ? Hur bra Gverensstimmer dessa
ritningar med det verkliga planet ? Det hér tog mycket tid.

Vi hittade en del ursprungsritningar pa krigsarkivet men
langt ifran allt som vi behévde. Da géllde det att {6rséka méta
pa riktiga flygplan. Det har vi gjort vid manga olika tillfallen
pa plan i Linképing, Visteras och Soderhamn.

Da passade vi ocksa pa att fotografera planen ur som vi
tyckte da alla vinklar. Det skulle senare visa sig att vi inte
hade bilder pa allt vi behévde. Men da kan nétet vara till
hjalp.

Trots att ursprungsplanet till vissa delar bestod av tré s& ville vi bygga modellerna i glasfiber. D& galler det att nar man skall bygga flera
plan s& &r det ju ett maste att ha formar som man gjuter planen i. Da kommer Einars gedigna kunskaper att skapa pluggar och formar
val till pass. Utifran CAD-modellen kunde vi da ta fram spant och spryglar f6r kropp, vingar, stabilisator och bommar. De hér delarna
fick sedan utgdra mallar f6r de pluggar som vi skapade. Som exempel kan vi ta kroppen.
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J28B Vampire
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Olle som jobbar mycket med CAD-program lade in de data som vi lyckades hitta och kunde d& i datorn konstruera det som skulle bli
var modell. Det har varit till stor hjalp att i datorn kunna se och vrida p& de olika delarna som vi senare skulle konstruera.

Dér limmade vi, pa ratt avstand mellan varandra, in spanten Sedan slipades onddig cellplast bort sa att spanten kom fram,

mellan cellplastbitar. dé fick vi en plugg som bildade kroppsformen.
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Byggprojekt
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Kroppen bestéar av 3 formar. En éverdel och 2 underdelar. 2
underdelar ar pa grund av slappvinklar sé& att det blir méjligt att ta
ur pluggen fran formen. Nu skall formen vaxas ett antal ganger
— med hardtid mellan varje lager av vax. Slappmedel stryks pa
och sedan kan man bérja bygga upp laminatet i formen. Det blir
flera lager glasfiber och ett lager distansmaterial.

\ } f-
B |
Nar man avser att gora formar for gjutning sa ar det ytterst

viktigt att tdnka pa delningsplan och slappvinklar. Av den
anledningen fick vi bland annat géra luftintagen separat.

Ytan pa den pluggen kladdes sedan med glasfiber och
spacklades till s& god jamnhet som mdjligt. Vi grundméalade
pluggen och passade pa att rista in luckor , skarvar , nitar och
skruvar i pluggen.

Till slut s& malades pluggen med 2-komponents hardlack

Nu kunde vi g& vidare och bygga kroppsformarna. Vid delnings-
planet s& byggdes kanter och sedan malades hela kroppen
med gelcoat.

Vgl et [hi = -

Nar sedan allt har hardat s& kan man renskéara glasfibern och
Oppna formen for att ta ur pluggen. Det hér ar ett spannande
dgonblick. Har allt gatt bra ? Ser formen bra ut

Darefter la vi pa epoxiplast och flera lager glasfiber for att fa
en stabil form
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J28B Vampire

Vampire var Sveriges forsta reaflygplan. Man kallade jetplan
for reaplan pa 40- b0-talet. Vampire ar ocksé det utldndska
flygplan — England — som anskaffats i storst antal till vart
land. Inget annat flygplan har spakats av s& manga svenskar
som just Vampire. Ar 1956 kom Vampire till Ljungbyhed som
skolflygplan.

Allt detta sétts sedan in i en vakuumpése och en pump ansluts.
Pumpen far st pa i 10 timmar.
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Byggprojekt

Kroppen formas till rundad form med kniv och sen med Framre delen av kroppen skars loss for att bli motork&pa. En
sandpapper. skiva lika tjock som motorspantet skéars sen loss och erséatts

med motorspantet.

Modellen bérjar bli fardig.
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P51B Mustang for

ELA-combat

[Jag horde om och sag sydeuropéernas tavlingsvariant EPA pa Aircombat-EM i Tjeckien
2007 och sedan dess har denna tiavlingsklass exploderat i stora delar av Furopa. | Sverige
har vi inte flugit klassen &nnu. Men nu ar det dags!

ag ville bygea nat enkelt, nat snyggt och dessutom
vilkdant. Vad ar mer vilkant dn en Mustang? En
P51B blev mitt val, B-varianten &r ju den coolaste
Mustangen “det vet ju alla”. Modellen ar 82cm i
spannvidd byged i EPP, kanalplast, lite plywood och
stycken 3xTmm kolfiberlist och en 6x1 mm kolfiberlist.
Ingen kladsel r tillaten sa den enda ythehandlingen ér vanlig
sprayfirg.

Bygget borjar...

Steg ett, forse dig med en byggsats eller skiir ut en egen efter
en 3-plansskiss. Skér ut lite guidelinjer for att [a till en trevlig
rundning av kroppen. Bérja tillyxandet med en vass kniv och

Den fardiga modellen! Dekaler saknas dnnu men det kommer...

ga efter med en slipkloss for att hyfsa till kanterna.

Léagg bort kroppen och ta fram stabbe och fena. Stabbens
material dr vad vi anvander som gangjarn. Man skér helt
enkelt upp en av kanalerna i plasten, inte hela viigen igenom
utan bara det ena lagret, skar bort kanterna av kanalen och
dér har du gangjarnet klart.

Jag brukar stoppa i en u-formad pianotrad for att forstiarka
forbindelsen mellan héger och vinster hojdroder, i ELA ar det
en smula 6verkurs, men man ar ju ett vanedjur.

Vingen
Ta fram vinghalvorna, slipa till dina vinghalvor sa du far en

bra v-form pa vingen och limma ihop dessa med snabblim
eller Uhu por, jag kor med snabblim och aktivator. Ta fram
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Byggprojekt

din 6x1mm och ligg den pa vingen. Lémna nan centimeter
pa varje sida och placera listen pa vingen. Mérk upp var den
ska sitta med en tuschpenna. Skér sedan ett spar i vingen som
ar lite djupare én listen och tryck ner listen i sparet, man far
justera lite for att inte listen ska sticka upp ur sparet. Nér
du hittat en bra plats sa liagger du pa tunt snabblim ovanpa
listen och later limmet sjunka ner en stund innan du sprayar
pa aktivator.

Skevrodren

Mét upp hur stora du vill ha dina skevroder och mérk ut det
pa din vinge. Skér av rodret vid vingroten och skér rodret pa
langden men skér inte av rodret utan limna nagra millimeter
av materialet som gangjérn i vingens ovansida. Vik upp rodret
och skér av en triangel, kontrollera att utslagen gar att fa sa
stora som du vill ha dem. Vi ska nu sétta vanlig genomskinlig
packtejp pa insidan av gangjéarnet men eftersom EPP ér lite
lomsk maste den behandlas innan vanlig tejp féaster. Stryk pa
en striing med UHU Por och stryk ut den med fingret lings
med hela gangjirnet och lat torka. Déareflter ligger man pa
tejpen och slitar ut den med fingret. Klipp eller skér bort
overskottet.

Kanalplast anvéands till stabbe och fena. "Gangjarn” gérs genom
att skara upp en av kanalerna sa att ovansidans plast blir kvar.

Modellen plastdelar — kropp och vinge i EPP, stabbe och fena
i kanalplast.
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Dags for elektroniken

Motor med fartreglage och acc, propeller, tre servon av 5-9
grams typ, mottagare och en y-kabel {6r skevroderservona,
det ar allt som behovs.

Markera pa din vinge var du vill ha dina servon, griv bort
materialet och tryck dit dem.

Markera pa kroppen var du vill ha ditt héjdroderservo och
peta dit det.

Mét upp lingden pa din motor och markera pa kroppen hur
lang den ér. Skér loss den biten, ha koll pa den, den kommer
att vara din motorkapa.

Bestiam vilken tjocklek pa motorspantet du vill ha, ligg tva
dubbla och skir bort en skiva ur kroppen som ér lika tjock.
Har du en motor som du kan skruva fast framifran behover
du [6rstas bara ett spant. Jag har valt en motor som endast
har fésthal bak och maste da géra en specialare om man vill
kunna demontera motorn.

Kroppsforstirkning

De tva 1x3 mm kolfiberlisterna str nu pa tur. Markera ett
streck langs hela kroppen och skér upp ett spar [6r listen,
kapa till den sa den hamnar kant i kant med kroppen langst

Skevroder skars ut ur EPP:n och sen tejpas "gangjarnet’ pa
plats.

Skevroderservona félls in i vingens ovansida. Har syns aven
vingens forstarkning med kolfiberlist — kroppen forstarks pa
samma satt.

fram. Nésta moment ar att gora en lucka [6r elektroniken sa
ligg listen ganska lagt.

Tryck i och gor som du gjorde pa vingen. Tunt snabblim,
vinta lite och aktivator pa det.

Limma fast det bakre motorspantet. Jag anvénde lite 5
minuters epoxy till det hiar momentet, det kanske ar 6verkurs
men jag ville sikra vidhéftningen mellan motorspantet och
kolfiberlistens dnde.

Skér och slipa fér att fa ut ett snyggt hal ddr motorn kan
snurra [ritt. Skir ut en lucka {6r elektroniken i kroppen. Passa
in elektroniken sa att den far plats. Jag kort med fartreglaget
pa utsidan och ace, mottagare och sladdhérva pa insidan.
Snyggt och funktionellt.

Slutmontering

Limma fast stabbe och fena pa kroppen. Fixa till st6tstang
tll hojdrodret, skruva fast ett roderhorn och limma fast
héjdroderservot med smiltlim. Gor enkla skevroderhorn av
kanalplast, plyfa eller liknande och limma in i dina skevroder.
Fixa stotstéanger till skevarna.

Satt in grillpinnar eller kolfiberlister for vingfastsittning
genom kroppen och sitt dit vingen. Koppla ihop alla sladdar
och kolla att propeller och alla roder gar at ritt hall. Du dr nu
redo [6r provilygning!

Provflygning

Jag provilég i snalblasten pa akern utanfér huset. Modellen
var dessvirre alldeles for baktung sa den damp ner i dkern,
men EPP dr mjuk och flexibel sd ingenting gick sonder. Fram
med accet nagra centimeter och nytt f6rsék - nu gick den
kanon trots blasten!

Efter att jag tinat upp fick modellen en dusch med firg.
Nagra enkla dekaler ska det ocksa bli. Jag ér helt klart néjd,
att jag byggt modellen pa tva kvéllar dr extra trevligt! Den
hér typen av modell kan man ha riktigt roligt med, nésta steg
ir att prova med streamer mot nagra andra piloter.

Tomas Feldt

Det mesta av elektroniken monteras inne i kroppen.

P51B

ELA - Elektro-
Lattvikts-Aircombat!

Infér sédsongen 2017 satsar vi i Sverige pa en popular
tavlingsgren som okar for varje ar. Den svenska dversattningen
blir "Elektro Léattvikts Aircombat” eller ELA-combat kort och
gott.

| ELA-combat &r modellerna latta, max-vikten ar satt till 500g.
Motorn ska vara el och batteriet far max ha 15Wh vilket
motsvarar LiPo 3S 1350mAh. Modellen ska vara skoj-ska-
lamodell av warbird fran 1935-45 dar spannvidden ska vara
mellan 75-8bcm. Skalan ska stdmma med spannvidden,
dv.s. det finns ingen bestdmd skala som modellen ska hélla.
Modellen méaste vara gjord i nan form av skumplast, tex. EPP
eller vanlig blafrigolit. Om kroppens bredd avviker fran skalan
mer an 20mm (tex profilkropp) mister man bonuspoéng.
Streamern ska vara 10m lang och 6-7mm bred, d.v.s. en 20mm
skogsmarkeringsband som delas i 3 delar p& langden med en
s.k. streamerskarare. Man flyger framfor en sakerhetslinje och
tavlar ungefar som 1:12 skala Aircombat men flygtiden ar max
5 minuter.

Sugen pa att képa négra modeller? Prova http://www.aircom-
bat-modele-rc.pl/?samoloty,118,1 dar ménga olika byggsatser
finns. De som &r markta so ESA fungerar for ELA-combat
(anvand garna translate.google.com, om du inte forstar polska).
Mer info finns pé aircombat.se Anslagstavlan eller p&4 Facebooks
Aircombat-forum (sok pa Svenska Aircombat-cupen).

Poéng:

Start inom 30 sekunder +25p
Inga omstarter +25p
Flyger vid slutsignal +25p
Oklippt egen streamer +50p
Streamerklipp +100p
Ej profilkropp

(ej for smal kropp) +25p
Non engagement -50p
Sékerhetslinje -200p
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osningen pa

2016 ars

od fortsdttning pa det nya aret. Som van-

ligt hade julnétskonstruktoren svart att

hitta "ogooglingsbara” fragor men fick
under stor tidspress ihop nagra att gissa pa.
I ar ar sista gangen som undertecknad stéller
samman dessa fragor. Det har varit oerhért ro-
liga men jobbiga ar. Jag vill darfor passa pa
att tacka for de gangna aren och hoppas att
nagon annan nu ar villig att ta 6ver.

Har foljer nu svaren:

1 Vad heter konstruktoren?

1 Matt
X Prettner
2 Kraft

Kommentar:  Acroly 1 &ar Hanno Prettners férsta
konstruktion. Modellen &r bland annat inspirerad av Krafts
Kwik Fly, men med stérre spannvidd. Det har modellplanet
ar pa gang att bli byggsats. Vill du ha ett sa kontakta: hanno.
prettner@chello.at

2 Detta ar en kand motor for...

1 Combat
X Team-B
2 Stunt

Kommentar: Med sin korta vevaxel och grymma insug ser
Fox 36 X elakt vass ut men om jag minns ritt var Duke Fox
inte riktigt nojd med den. Han lér ha haft en prototyp med
en speciell kam som gick som ett skallat troll men produk-
tionsversionen fick en rak baffel (billig att producera) och den
gick, enligt uppgift, inte lika bra.

3 Konstruktor och byggare heter...
(Obs: ej gubbarna pa bilden)

1 Verner och Verner
X Leif och Verner

2 Lars och Valdemar

Kommentar: Leif Thelin var en duktig multiflygare som
dven konstruerade Spiggen, modellen som {l6g f6re Viggen.
En i Dalarna bosatt man vid namn Verner Kristiansen byggde
just den hér versionen, som nu flygs av Micke Berg.

Julnotter

4 Bilden ér tagen pa Rivieran
och baten forknippar vi med...

1 Sterling
X DMI
2 Frog

Kommentar: Den amerikanska byggsatstillverkaren Stirling
minns vi fran en rad modellflygplansbyggsatser, som: Mustang,
Ringmaster, Spitfire och andra plan for lina. Fledgeling,
Fokker DVII, PT-17 och Rimfire med fler for radio. Men ett
par batbyggsatser gjorde de ocksa, som Chris-Cralt Constel-
lation och Chris-Craft 63 yacht.

Min far byggde den senare, en 1T m lang modell som jag
fortfarande har kvar. I samband med en semester pa den
franska Rivieran fick jag se denna bat vid kajen i Frejus och
fragade om jag fick komma ombord. Jag fick en guidning fran
[6r dill akter, gissa om jag var lycklig! Nasta ar nér jag kom
dit pa nytt hade den brunnit upp.

5 Rimligtvis ar denna bild tagen i...

1 England
X Sverige
2 Frankrike

Kommentar: Bilden f6restiller en paniskt skrickslagen
julnétskonstruktor dntrandes en fransk Stampe strax norr om
Paris sommaren 2016. Enligt uppgift fran grodlarsitarpiloten
ska en Stampe ha vunnit det [6rsta VM:et i konstllyg.

6 Namnet pa denna motor later lite...

1 Irlandskt
X Indiskt
2 Islandskt

Kommentar: Denna skonhet till 61:a byggdes av bréderna
Fitzpatrick och far vil anses som ganska sillsynt. Visst later
namnet lite irlindskt?

7 Fabriken byggde inte enbart en racerbil utan
aven...

1 Spitfire
X Flivver
2 Eurofighter

Kommentar: Fords fantastiska GT40-bilar {ran 60-talalet
vann det mesta, Le Mans inkluderat flera ar i rad. Personen
pa bild med den segerrika Ford GT 40 Mk IV ar ingen mindre
in Carroll Shelby, mannen som hjilpte till att skapa denna
legend.

8 En av sin tids biste stuntflygare justerar sin...

1 Fox 35
X Veco 35
208358

Kommentar: Finlindaren Juhani Kari, tvaa pa VM som
bést, {lég med en fabrikspreparerad Veco 35. Modellen och
motorn finns kvar pa flygmuseet i Vanta.

Ar 1968 gjorde han demoflygningen infor domarna vid VM i
Helsingfors, da nér var egen Ove Andersson tog silver!

9 Vad heter modellen?

1 Woodo
X Boomerang

2 Typhoon

Kommentar: En ung julnétskonstruktér justerar nalen pa
en OS Gold Head cirka 1974-75. Formen pa dGvervingen
forklarar namnet. Modellen konstruerades av Wally Zober
och publicerades i Flying Models pa sent 1960-tal. Min
pappa, Roy, byggde modellen ombord i sin fiskebat pa lediga
kvillar tillsammans med den 6vriga beséttningen nér de lag
vid kaj, oftast dia nagonstans i Norge eller Danmark.

10 Jul och pepparkakebak i form av smadjavlar
ar arets utslagsfraga. Formen éar inkopt pa en ort
forknippat med modellflyg.

1 Kirchheim Teck
X Klagenfurt

2 Jamijarvi

Kommentar: Detta var alltsd en ren gissningsfraga, eftersom
enbart undertecknad kan kénna till inképsort.

Klagenfurt har en lindorm i sitt stadsvapen sa darfor kan vil
lite oknytt passa bra som pepparkaksform.

Lar fick vi in rekordmanga (gissnings?)svar och dirfor delas
rekordmanga priser ut bland de bésta. Aaand the wiiinner
iiis:

1 Arne Frinndal SWE 6780
Killangsvigen 26
18144 Lidingo

2 Svante Lindstrom
Slanbérsstigen 12
14437 Ronninge

3 Goran Persson
Mellby Stora Vig 34
27735 Kivik

3 Tommy Bornestedt
Hogasvigen 229
74141 Knivsta

3 Hubert Krenn
Vagmastarvigen 7

784 45 Borlinge

3 Leif Sundvall
Odenvigen 1 B
18132 Liding6




Vi firar att Piper Cubs
fyller 80 ar.

Detta firar vi med att Pal Linde'n Anthonisen
kommer att underhalla i Piper Pub pa kvéllarna.

Vi kommer att bygga upp en klargéringsplats som den var under kriget for Piper L4.
vi tar hjalp utav Big Red One som kommer med talt, Bilar, Tross mm.

For alla glada som flyger Cub som modell kommer vi att ha massor med friflygtid och
dessutom aterkommer den enkla skojtavlingen Cub-Skala som alla kan deltaga i.
Det kommer att finnas campingmaojligheter med el, dusch och toalett.
Vandrarhem, hotell finns i ndromradet om det 6nskas.

Mer information och anméalning kommer att finnas pa www.H-FK.se.
Anmal er ocksa garna pa Grasroten och stdéd arrangemanget.

Fragor kan stallas till LasseCub pa lars@mikab.net

LP-Agentur Model Products

SKymasier

BN

Y-lreme Jets

Vi har absolut det bésta pa marknaden nér det géller jet modeller, tillbehér samt turbiner.
Kontakta oss pa Ip.agentur@icloud.com eller 070-464 96 10

Hemsida lp-agentur.com

Jet e
Tronics

J
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Alla Cubar i skala 1:1
och modeller valkomna!
Boende och camping finns

Big Red One kommer!
Elton John-medley av Pal Linde "'n Anthonisen

LY )
Cnest

Nordvastra
Skdnes
Flygklubb

www.h-fk.se
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Anslutna klubbar bestaller
den gratis via kansliet.
Anvand den i
PR syfte vid evenemang.

6 sidor info om modellflyg

som uppdateras kontinuerligt.

Det finns en liten tom ruta
dar ni sjalva kan
skriva/stampla

klubbens kontakt info.

“Aterforsiljare for
UniLight belysningssystem i Skandinavien”

o
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WERTZELS hobby

HOBBYBUTIKEN | STOCKHOLM - GAMLA BROGATAN 13, DROTTNINGGATAN

%‘%

HOBBYBUTIKEN I STOCKHOLM SEDAN 1934
BESOK 0SS PA NYA ADRESSEN

GAMLA BROGATAN 13

VID DROTTNINGGATAN
RADIOSTYRT - BILBANOR
PLASTMODELLER - AIRBRUSKE
SAMT MYCKET MER
www.wentzels.se - Tel: 08-240790
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Alltid det senaste fran ledande leverantorer:
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T2 IMPOUR

YOUR RC-PARTNER

Vi siiljer RC jet modeller, bade i sport version och i skala, samt helikopter.
Vi kan erbjuda den bredaste sortiment i Sverige nér giller Jet modeller av de mesta kinda mérker,
samt sex olika turbin tillverkare. Bland vara mérke hitta ni bland annat:
Pirotti Models, Redwings, Blue Sky Model, Xtrem-ARF, Feibao,
Jetcat, Jets Munt, BF Turbine, Futaba, Savox, Hitec, Electron Retract m.m.
Kolla giirna pa var hemsida www.tzimport.com {6r att hitta flera produkter.
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SPITFIRE MK XIV 1.2M

We Make It Fly - eV
R - BNF BASIC (EFL8650)
\ WINGSPAN: 1200 MM

CARBON-Z°® P2 BRAVE NIGHT FLYER

PROMETHEUS™ y BNF BASIC (EFLBI50)
BNF BASIC (EFL10950) CARBON-Z° T.28 WINGSPAN: 1219MM

177 | "i‘l_fdf " |u —i =3 RAL 1l TS =N - - ~ - ) 5
SEFMmS | WINGSPAN: 1218MM BNF BASIC (EFL1350)

Butik: Vikingav. 2 o Oppettiderna hittar du  0171-46 80 80 WINGSPAN: 188 CM

BALSTA [vsa|STlg]  pd hemsidan www.zhobby.se Micro Flight Tec P& webben i 17 ar
www.mft.nu 08-374085




POSTTIDNING B SVERIGE

Modellflygnytt - SMFF N7
Box 7819 <

103 96 Stockholm
PORTO BETALT

MULTIPLEX
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ULTIMATE30-FRE

ELAPOR? RG-model plane kit

FOAM

1150 mm

- sk om

M-FRAME PREASSEMBLED!

M-Frame technology for an exceptionally rigid fuselage, with intelligent We recomend the original high performance MULTIPLEX
battery retainer system power set (# 33 2673), perfectly matched to the EXTRA 330 SC



