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| SAM Chaper 67 Swede

 Manusstopptid:
Nr:4 2018; 26 septembe

Kira medlemmar och Oldtimervinner!

En eftermiddag i bovjan av maj nir det iintligen kommit vdrvirme stimde
Sten Persson, Kurt Sandberg och jag triiff pd Revingefiiltet. Vindriktning och
kossornas lige fick bestamma startplats si vi lade vir depi i vindskydd av en
gammal samlingslokal i vistra delen av filtet. Nu gillde det att se om kir-
rorna klarat flytt och ling vintervila och om de var mogna for Virtivlingen
ndstfoljande vecka.

Forst ut var Sten, vars trogna Mjilner steg snyggt pa linan. Men helt oviin-
tat kom en kastby nér karran var pd toppen - vingen knicktes pd mitten. Ack

ja. Hem och reparera...

Kurt startade sedan sin dnnu trognare KS-46 och det gick bittre. Trim och
Sfusning funkade bra. Kurts fantastiska evighetsmodell!

Sen var dags for min gamla Draken som steg med raketfart och kopplade
ur redan pd vig upp, men i ovrigt flog ritt bra. Men varfor kopplade den ur?
Trots 1,5 mm startkrok frin kassiren.

Jag drog sedan min AH-20 Cumulus och det gick nog bra. Jag siger "nog”
eftersom kiirran befann sig mitt i solen, si att jag inte kunde avgira nir

Jjag skulle koppla. Sten sig sedan nir den fusade i vild luftcirkeus Varfor si
vildsam fusning ? Fir nog friga vir teoretiker Kenneth Nilsson vid tillfille.
Kanske vid 1eoriseminariet pd Rinkaby fredag kvill 9 augusti.

Stutligen luftade jag min Al:a Gladan. samma problem hir. Kirran ritt
upp i solen sd jag sig den ej. Enligt Sten kopplade jag ur medan den steg.
Stallade sedan ner utan att kurva. Why?

En del problem alltsi. Kanske iir det detta oférutsigbara som trots allt iir
en del av charmen med vir hobby ? Lite trist nér det inte funkar, men desto
roligare ndr det gir bra!

Halvannan vecka senare var det si dags for Virtivlingen men vidret var oss
¢f nddigt. Efter omrostning bland nirvarande friflygare beslir tivlingsledare-
paret Thomas och Birgit att stilla in.

Men vi ses vil pa Jubileumstivlingen och OT-SM med Arsmate 8-11
augusti’

Per Nilsson

...som dock fann viss trost i att han pa grund av instilld tivling istillet
hann hem till allva sista forestillningen av den vackra filmen "Renoir” pa
Roda kvarn...

For bidrag till detta nummer tackar red.:

Kenneth Nilsson, Alf Eskilsson, Boris Borotinskij, Sven Landervik.

Omslagsbilden.:
Omslagsfotot fick Red for nagra &r sedan av en tysk oldtimare, som
tydligen kan bade bygga och fotografera. Hans namn har tyvérr fallit bort,
men fotot visar en fransk "Pinocchio II” och tva exemplar av Lindners
"Spinne”. Se vidare sidan 6.
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VALKOMNA TILL OT-SM
OCH JUBILEUMSTAVLINGAR
pa Rinkabyfiltet
den 8-11 Aug. 2013

Vigbeskrivning: | centrum av Rinkaby, vig 118
mellan Kristianstad och Ahus finns en vigskylt "RIN-
KABYFALTET”. Félj den hiir viigen ca 1 km ills Du
pa héger sida ser den militira forliggningen. Tavlings-
platsen markeras pd en tavla pd hoger sida av infarten
ull forliggningen.

Inbjudan giller alla OT-flygare frin hela Virlden!

Tivlingsdagar och klasser:

Torsdag Jubileumstivlingar, klasser: Wakefield och
S-int bida med senaste konstruktionsir 1953.

Samling kl. 14.00 vid miss B.

Fredag Klass OT-RC I1T samling kl. 10.00 vid miss B.

Fredag Klass A, A2 och F-Klassisk.

Samling kl. 13.00 vid Miss B fér information och
utdelning av startkort.

Tivlingen genomfores utan periodindelning mellan

kl. 13.30-18.30, med Fly-Off kl. 18.45.

Lordag Klass B, C, F-Nostalgi, S1 samt A:1.

Sondag Klass D, Gint, §2, §3 samt S:int.

OBS! Klass D: Modeller konstruerade fore 1954. Fri
motormingd och markstart (bordsstart giller). OBS!
Klass G:int . Modeller konstruerade 1954-65. Model-
lerna 1954-57 med 80 gram motor och handstart. Mo-
dellerna 1958-65 med 50 gram motor och handstart.

For bada dagarna giller foljande:

Samling kl. 09.00 vid Miiss B for information och
utdelning av startkort. Tivlingarna genomféres utan
periodindelning mellan kl. 09.30-16.00, med Fly-Oft
kl. 16.15. Efter varje flygning vinligen limna Dirtc

startkort omgaende till sekreteriatet for registrering.

Utrustning/hjilpmedel for termik-registrering ir e
tilldten. Linlingd 50 eller 100 meter avgors av tavlings-
ledningen. Kontroll av linlingd kan ske vid tivlingsplat-
sen. Tivlingsledningen har rdtten atc dndra tider och
civlingsklasser beroende pd vidersituation eller andra
omstindigheter. Skriv girna Ditc mobilnummer pi
modellerna. Limna dven mobilnumret till sekreteriater.

Arsmotet blir Lordagen kl:18.00 i forliggningens
matsal. Middag serveras i samma lokal strax efter motets
slut omkring kl:19.30. Frukost for lordag och séndag
serveras ocksd i samma lokal frin kl: 07.45.

Logi miiss B och C har god standard med 1, 2 och
4-biddsrum. Pris per bidd och natr 150 :- inkl. sing-
linne, handduk och stidning,.

Logi logementet i flerbiddsrum. Pris per bidd
och natt 100:- inkl. stidning, men utan singlinne och
handduk.

Kostnad: Middag 200:-, Frukost 90:-, Startavgift
65:- for forsta modellen, direfter 35:- per modell.

Anmiilan gors skriftligen pd bifogad anmilnings-
blankett enligt anvisningar pd blanketten. Blanketten
ir avsedd for endast en rivlande. Akta par dir bada
tivlar skickar dirfor tvd blanketter, men med notering
betriffande mat/logi endast pi en blankett.

Vira nordiska deltagare betalar avgiften pi tivlings-
platsen i sekreteriatet i SEK och helst i jimna pengar.

Information om tivlingen limnas av: Thomas
Johansson tfn 046-248 537 samt Sven Landervik
tfn 0703 542 401

Hjartligt valkomna! SMOS tavlingskommitte.

Kallelse till arsmote

Medlemmarna i Sveriges Modcl]ﬂygarcs Old-
timersillskap kallas hirmed dll drsméte. Arsmoter
halles i Rinkaby-forliggningens matsal lordagen den
10 augusti 2013 kl. 18.00. Vid métet avhandlas
sedvanliga drsmétesforhandlingar.

Eventuella motioner skall vara styrelsen tillhanda
senast den 15 juli for act kunna behandlas pd motet.
Prisutdelning kommer att ske i samband med mid-
dagen.

Styrelsen

Paminnelse om Riksmasterskap i
Friflygande Skala den 6 juli!

Se inbjudan och nirmare information om tiv-
lingen i OLDTIMER nr 1/2013, men med féljande
indring:

Fér anmilan och upplysningar v.g. kontakra en-
dast Anders Sellman, tfn 042-995 65

[-postadress:

anders_sellman@yahoo.se eller inst.-finmekanik@
telia.com.

Anders Sellman




HOBBYTRA | GNARP

Via hobby-pressen har vi under viren firr veta act
dgaren till en av Sveriges sista killlor till balsa av hég
kvalitet ska sluta sin verksamhet. Stor oro 6ver att virt
livselixir ska forsvinna har bl.a. resulterat i rykeen au
den nye dgaren inte ir intresserad av att fortsitta forse
oss med balsa och andra livsfornédenheter.

For att ta reda pé vad som giller tog vir ordférande
nyligen kontakt med digaren Géran Lindqvist. Denne
berittade di att han i samband med pensionering i
juni siljer firman till en person, som frin och med i
host kommer atc fortsitta driva verksamheten — for-
hoppningsvis under samma firmanamn — i Alvdalen.

Nya tavlingsklasser inom Friflyg,
F1A-2, F1B-2 och F1C-2

SMFF:s férbundsméte 2013 instiftade tre nya
tavlingsklasser inom friflyg. Anledningen ir att FAI-
klasserna, F1A, F1B och F1C har blivit alltmer hég-
teknologiska och dyra. Sverige har stindigt framgangar
i dessa klasser, men vi dr for fi och dr mana om art 3
nya friflygare.

De nya klasserna F1A-2, F1B-2 och F1C-2 iir enklare
varianter av FAl-klasserna, Vissa tekniska konstrukrio-
ner saknas, men modellerna uppfyller kraven for ate £
tivla i alla FAl-tivlingar. Byggsatser finns att kipa pd
marknaden forutom C-klassen, till en brikdel av vad
ett firdighbyggt FAI-plan kostar.

De nya klasserna kommer att ha ett eget miisterskap
1 Sverige om intresset blir tillricklige. Deltagarna i
FAl-divlingar kommer att ingd i den torala prislistan.
Dessutom upprirtas en separat prislista.

Information

Yeterligare information om vilka modeller som finns
pd marknaden och vilka tivlingar som planeras kommer
att delges i var tidning Modellflygnyte. (Se nummer 2
2013).

Det gir dven bra att kontakta Inge Sundstedt pi
foljande e-postadress:

familjen.sundstedt@spray.se

Tfn 0241-108 31, mobil 076 1091 226

Webbtips: Att praktiske taget allt gr atr séka upp
pa Internet vet vi, men snabbast gir det om man
redan har en adress. Tipsen denna ging riktar sig i
forsta hand till skalabyggarna med ndgra adresser till
smié firmor, som siljer bl.a. motorattrapper, motorki-
por, piloter, kabinhuvar etc., limpliga fér friflygande
skalamodeller:

http://stores.ebay.co.uk/Petes-Pilots
www. TailSpinAviation.com/fm
www.parkflyerplastics.com
www.williamsbrothersmodelproducts.com
www.perfect-pilots.co.uk
www.shortysbasement.com

StenP.

REGIONOMBUD !

I de byggsatser som kommer att finnas till férsiljning
pd vart museum i Simrishamn kommer vi att ligga in
en lista 6ver alla vira Regionombud.

Tanken ir att den som képer en byggsats och ir
osiker pa niagon deralj i bygget, skall kunna kontakta

nirmaste Regionombud fér att be om hjilp med act tyda
ritningen eller friga om ndgot byggrekniske problem.
Vivet forstds att ni kommer att gora ert biista och med
er linga erfarenhet ge de rid som behovs. Kanske kan ni
ocksa rekommendera dem att bli medlemmar i SMOS
Per Nilsson

REGIONOMBUD FOR SMOS

Thomas Johansson.
Bengt Ahman

For Skane-Blekinge
Smaland-Oland

Gotland Evert Ostermark Visby
Halland Sten Persson

Vistra Goraland Lennart Flodstrom
Storstockholm Anders Sjoberg
C)stergijtland och

Sédermanland Kent Josefsson
Virmland Christer Jansson

Nirke-Vistmanland  Géran Larsson
Uppland Gunnar Agren
Dalarna Inge Sundstedt
Gistrikland och

Hilsingland Lars Eriksson, Sandviken
Mellannortland* Sofia Holmbom
Ovriga Norrland Torbjérn Ahlfort, Luled

*Jimtland-Hirjedalen-Medelpad-Angermanland.
V.G. se matrikeln for adress och telefonnummer.




Vartavlingen som kom av sig

Arets O'I-Virtivling var planerad till Pingstafton Owes sista flygning blev dramatisk di modellen férsvann
den 18 maj, men di viderprognosen pekade pa i de grd molnen och sivil pilot som dskidare fick for en
stark, byig vind beslot tivlingskommittén att flytta  kort stund leta efter den pd himlen. Nir den dter visade

tivlingen till den 19 maj. sig var den lingt borta pi lag hojd, si det blev ingen
Da sondagen grydde hade visserligen vinden  landningsbonus.

avtagit, men i stillet kom regnet. Nir nederborden Tivlingen gav mersmak och vi hoppas dirfor pa stora

vil slutat var molnhdjden lig och filtet alldeles for  startfile i OT-RC och OT-RC III vid SM i augusti.

blott for friflygarna. Sven Landervik

Nirvarande radioflygare beslot dock att genom-
fora en tivling. 1 OT-RC giller det art glidflyga i

exake 4 minuter efter hgst 4 minuters motortid

RESULTATLISTA Vartivlingen 2013
Klass: OT-RC

(kallas 4+4). Om man dessutom lyckas landa hégse 1 Thomas Jonansson |  Flay-Boy 122) 19| 26
15 meter frin et férutbestimt landningsmiirke fir i SHenatEi ShySedsr | w0 2 5
man extra poing. Pd grund av den lé’lga m()lnh(‘ij— S Patrik Gertsson Radio Queen 2 52 124

den beslots att denna ging anvinda

i

tivlingsformen 2+2.
Thomas Johanssons "Play-Boy” :
visade sig ha (alltfér) goda glidHygegen-
skaper. Bada flygningarna resulterade
i overtid, men hans skicklighet vid
spakarna gav landningsbonus.

Owe Carlsson hade med sig en
"Skyscooter” och en "Radio Queen”,
den senare flugen av Patrik Gertsson.
Bida modellerna hade betydligt hogre
sjunkhastighet in "Play-Boy” och den
liga molnhdjden gjorde art ingen av
dem kunde komma hagr rillricklige
for ate fi 2 minuters glidflyke.

9 Ovan de tavlande med sina

modeller: Patrik Gertsson (till
vanster), Thomas Johansson
och Owe Carlsson.

Till vanster, samlingen pa
pingstdagens morgon.

Dér finns framst Patrik Gertsson
och Birgit Johansson som
haller Thomas Play-Boy.

Ovriga tar skydd for
nederborden under taket for
forsvarets informationstavia.




PINOCCHIO II

Modellen hiir nedan presenterades i Le Modéle
Réduit D’Avion’s februari-nummer 1949 som en
robust friflygmodell fér nybérjare. Med en spinnvidd
pa strax under 60 cm ir den avsedd for dieselmotorer
pi 0,5 — 0,8 cc och dr konstruerad for att — isirtagen
i alla sina bestindsdelar — kunna wransporteras i en
liten viska eller kartong, ndgot som var en fordel un-
der en tid, dé allminna transportmedel for de flesta
var enda alternativet.

"Pinocchio 11" féregicks 1940 av en endast ndgot
storre "Pinocchio”, konstruerad av A. Gladieux, en
pionjir inom modellmotoromridet och grundare
av anrika morortillverkaren Micron. Med en 1,5
cc bensinmotor var den tvungen ace bira inte bara
tindutrustning utan ocksa batterier, med dtfoljande

hég vingbelastning. Med dieslarnas ankomst 6ppna-
des nya perspektiv och Gladieuxs lilla biplan (eller
sesqui-plan?) omarberades av kollegan G.Martin.

Med tanke pd ursprungslandet ir "Pinocchio 11"
ganska konventionellt uppbyggd, med undantag for
konstruktérens aversion mot gummiband! Silunda
hills samtliga vinghalvor, fena, landstill och baldakin
pd plats medelst smé hakar av 0,8 mm pianotrad.
Det demonterbara motorfistet halls diremot pa plats
med ett par stadiga gummiband!

Ritning i skala 1:1 till denna lilla charmiga OT-
modell medféljde ovan nimnda nummer av M.R.A.
och for ev. intresserade byggare kan red. kopiera

densamma.
Sten P.
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F1C 60 ar - Del 5

Med England som virdnation avhélls 1956 irs
VM i F-klassen for sista gingen pd drlig basis. Efter
aterbud frin bl.a. Sovjet samlades 57 tivlanden och
en mingd supporters pd ett tidvis regnigt Cranheld.
Arrangemanget lir ha varit utmirkt med bl.a. snabb
avisering av {lygresultaten.

Ett stort antal modeller sigs bita i griset (och be-
tongen), mest p.g.a. trimsvirigheter, men ocksi p.g.a.
vingfladder dd vattendrinkta vingar tappade stadgan.
Som exempel hade det finska laget forlorat tre model-
ler redan vid tivlingens bérjan och dven svenskarna
utmirkte sig hirvidlag,

Markstart var fortfarande obligatorisk (for sista gang-
en), vilket i de flesta fallen betydde vertikalstare med
modellen stiende pd stjidrten. Detta delikata (6rfarande
kostade en del modeller, men ocksd flera diskvalificerade
starter dd man einjde alltfér mycket pd reglerna.

Vidret denna augustidag var ombytligt med mycket
lite termikaktivitet. Avgorande var allisi modellernas
verkliga prestanda och tillférlitlighet nir det gillde trim,
motorhantering och timerfunktion.

Samtida skribenter menade att manga modeller var
potenticlla vinnare, men det engelska laget (Ron Dra-
per, Dave Posner och Michael Gaster) med sina hogt-
flygande modeller blev snart favoriter. Uppstickare var
Silvio Lanfranchi (igen!), som proxyflog Larry Conovers
"Lucky Lindy” frin USA samt E. Fresl frin Jugoslavien
och C. Bergamaschi frin Tralien.

Liksom foregiende ir fick tivlingen avgéras i en fly-
off. Innan dess hade fjolirsvinnaren M. Gaster missat
en siker fly-off-plats d4 han i andra starten rikade sla
till stabilisatorn med dtféljande stall till marken. Fresl
och Bergamaschi sakande bara ett par sckunder fréan full
tid, sa der blev ¢j oviintat engelsmiinnen D. Posner och
R. Draper, som skulle gora upp om titplatserna med
L. Conovers proxyflugna modell.

Alla tre startade nistan samtidigt och modellerna

-1

kretsade tillsammans over filtet i niistan perfekt viider.

Posners "Dream Weaver” hade hogst utgingshéjd trots
snile tilltagen motortid och nigot ligre lig Drapers
"Crescendo” och Conovers "Lucky Lindy”. Den senare
hade ligst utgingshojd, men med sin stérre spainnvidd
det bista glidet. Det blev Drapers "Crescendo”, som
efter 5 min. och 20 sek. landade sist och blev slutsegrare.

Med tre undantag var de deltagande modellerna
av pylontyp och med betydligt smirtare kroppar, di
kroppssektionsregeln nu var borttagen. En trend mort
stérre modeller dn tidigare vad dessutom miirkbar, men
dven flera modeller med 1,5 cc-motorer var anmiilda.

Motorvalet var fortfarande en 6ppen friga och av 109
invigda modeller hade 80 stycken dieslar (Webra Mach
I vanligast) och 29 stycken glodstiftmotorer.

Ron Drapers vinnarmodell var timligen konven-
tionell med hég pylon och flatbottnad vingprofil.
Avgorande finesser var kanske autoroder, kopplat till
motortimern, samt en vass O.S.-glédstiftmotor som

keraftlilla.

...fortsattning
nasta uppslag.







Liksom K&B-motorns ovintade debut tva ir tidigare
var uppdykandet av O.S.~fabrikens forsta 2,5 cc-motor
en smirre sensation. Mr. Ogawa hade redan producerat
Hera sportmotorer av hog kvalitet, men detta var hans
forsta motor med tivlingsprestanda, nigot som bekrif-
tades av bl.a. R.H. Warrings test av en tidig O.S. Max-I
.15 1 Aeromodeller (se iven OLDTIMER nr 1/2008)

Nigra andra, viktiga innovationer kunde inte 1956
ars VM uppvisa, men samtida rapportérer noterade att
de flesta girt 6ver rill radialmonterade motorer for att
underlitta finjusteringar av motorriktningen samt att
man nistan mangrant anammat anvindandet av ur-
verkstimers. Drapers autoroder tillmittes stor betydelse,
vilket ju ocksa skulle visa sig bli standard inom kort.

‘I'vi tivlanden hade férsett sina motorer med fillbara
propellrar, ndgot som ocksd skulle bli standard — fast
langt senare!

Frin virt land deltog Rolf Hagel och Hjalmar Fries.
De placerade sig pi 42:e resp. 24:e plats. Rolf hade
flera nollor i protokollet efter spektakulira krascher,
men Hjalmar hade kunnar i en bra placering om han

inte hade misslyckats i sin forsea start.
Sten P.

Dramatisk Draper-start i regn.

NAR, VAR, VEM? - Del 4

V.L.T. modellens snabba stig, férmodligen tack vare V.I'T.
(ritn. Zaic 1955-56).

Med samma konstrukrion avancerade han till andra
plats vid VM 1958 (ritn. Aeromodeller 11/58).

Vid det laget hade en innovativ man pd andra sidan
klotet kommit till samma slutsats. Med sin "VH 704"
belade Bond Baker frin Australien tredjeplatsen vid
samma VM. Stabilisatorn pd hans modell (am 11/58)
timerreglerades i tvi led; samtidigt som anfallsvinkeln
indrades tippades stabilisatorn for 6nskad kurva i
glidflykten.

Att tvi av topplaceringarna vid VM 1958 utgjordes
av V.L.T.-utrustade modeller noterades av bl.a. Ge-
orge French i England, som drer dirpd flég sin forsta
V.L'T.-modell "Nightmare”. 1960 foljdes den av den
sedermera mycket kiinda "Night Train”, som han flog
till en niondeplats pd VM 1961.

V.L'T. stir for "Variable Incidence Tailplane’ och ir
sedan linge 1 bruk pi moderna friflygmodeller. Behovet
uppstod forst hos F-modellerna for att pd et sikert
sitt kombinera ett snabbt, rakt motorstig med optimal
glidflyke. ‘Till priset av 6kad komplexitet kan siledes
stig-och glidflyke trimmas in var for sig,

Pionjir pd detta omride var utan tvekan Hank Cole,
som redan 1951 monterade en timer-reglerad flap pa
stabilisatorn (se Zaic 1955-56). Som redan beskrivits i
OLDTIMER nr 2/2010 uppnidde han ndgra ir senare
samma resultat med en rorlig ving-flap , men slippte
sedan idén.

Den forste, som i stérre ssmmanhang anviinde V.I.T.
som vi definierar det idag, var Vladimir Hdjek frin
Tjeckoslovakien. Han kom pi fjirde plats vid VM

1955 med sin "Raketa-54", som fatt sitt namn efter
Sten P.
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Ragnar Ahman och "TEMPO II”

D4 SMFF vid mitten av 60-talet énskade sig en
lictbyggd men kapabel kursmodell i ddvarande klass
C:2 (Wakefield) var det ingen tillfillighet att man
vinde sig till Ragnar Ahman, en av alla tiders frimsta
Wakefieldflygare i vért land.

Ragnar borjade modellflyga redan pé 30-talet och och
sd sminingom blev Wakefield-klassen hans specialité.
Han gjorde sin landslagsdebut 1955 och bidrog med
sin 9:e-plats till svensk lagseger. Bista tivlingsiren var
1955-56-57 med bl.a. SM-segrar samtliga dessa ir och
ny VM-lagseger 1956 i Hoganis med en 7:e-plats.

1964 blev ett topp-ir fér Ragnar och efter seger i
Wakefieldklassen vid EM i SAAR samlade han tillrick-
ligt med poiing for att bli den firste Wakefieldflygaren
ndgonsin att erbvra SMEFs elitmirke.

Fore Wakefield-epoken bidrog Ragnar i borjan pd
50-talet till ate der spirande RC-intresset slog rot i
virt land och innan han gick bort 1992 hade han
dterviint till RC-flyger och idgnade sig bl.a. dc sjoflyg
inom Norrképings RCK. Ragnar var en kunnig och
lugn person och som expeditionsférestindare i det
tidiga SMFF anses han ha gjort en ovirderlig insats for
SMEFF’s fortlevnad.

"Tempo 117 dr en typisk "Ahman-modell” sitillvida
att den biir omisskinnliga drag av Ragnars Wakefield-
modeller bide fore och efter 1965. Redan 1955 hade
han en grundtyp, som han sedan systematiskt utveck-
lade och forfinade. Eftersom vira G:Int-regler tillacer

modeller med 1965 som konstruktionsar si kan nog
ingen gi fel om han/hon bygger "Tempo II”!

Friga: nigon som har en fullskalaritning att lana dill
Ritningsbanken for kopiering?

Sten P.

Matnyttigt om lim och farg

En forfrigan fran vir kassor Ingvar Nilsson till Andrea
Hartman om limpliga firger for skalamodeller gav for
en tid sedan upphov till en brevviixling, ur vilken vi kan
bryta ut ndgra intressanta synpunkter.

Som svar pd Ingvars forfrigan berittar Andrea au
hon med gott resultat anviinder Tamiyas vattenbaserade
akryllack. Bida varnar dock fér att anviinda alkohol typ
T-Rod vid spidning, eftersom detta kan f6rstora lackens
egenskaper. 1 detta sammanhang avrides ocksé frdn
spidning av PVA-lim med alkohol. PVA-lim (vidlim) i
kraftigt utspite skick 4r ju vanligt vid bygge och klidsel
av skalamodeller, men forsimras vid spidning med al-
kohol. Vir kemikunnige kassér kan for den intresserade
forklara mekanismen bakom detta!

Pir Lundqvist har under 30 drs skalamodellbyggande
predikat virdet av litta konstruktioner och paminner
om att vitlim hor till de tyngsta typerna av lim, endast
epoxl dr tyngre.

Sjilv anvinder han vitlim endast som kontaktlim, da
spider han med vatten till konsistens och utseende som
fet mjolk. Hirdning av den bestrukna ytan sker med

virme, t.ex. med ett strykjirn pd 90 grader. Pir nimner
att material, som strukits med forcunnat vicdlim, firen
hiftyta, som knappast forindras med tiden och som
kan "kontakthiftas” med virme efter flera ar.

Som lim f6resprikar Pir annars cyanoakrylat, helst
den tunna varianten med sin unika, kapillira formaga,
som dock kriver noggrant hantverk.

Cyanoakrylat idr tyvirr inte kompatibelt med balsa-
lim, men kan goras kompatibelt om man viljer en tjock
variant (t.ex. Biltemas billiga cyano) och spider detta
med aceton. Man boér dock vara medveten om att det
dd mister sin kapillira formdga. ..

Si linge modellerna inte ska utsittas for brinsle dr
vattenbaserade firger ocksd Pir Lundqvists favoriter
— de 4r ldtra ate blanda till 6nskad kulor, har uemiérke
tickformiga och kan dirfor spiadas kraftigt.

Vid sprutning kan man med férdel blanda i "férsum-
bart lite” diskmedel for att bryta ytspanningen. Firgen
klarar i regel dieselbrinsle, men maste lackas med klar-
lack fér inomhusbruk for att std emot glodstifesbriinsle.

Sammanfattade Sten P.
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Alf Eskilsson:
66 ar som

modellflygare,
51 ar som

Linflygare Alf Eskilsson berdttar.

SMOS’ ledamot for linkontrollgrenen dir sedan
linge en av eldsjilarna inom Kungsbacka
MFKs linflygsektion och har stuntflygning som
specialitet.

Han ombads for ett tiotal ir sedan beriitta lite
om sitt flygande i linflygarnas tidskrift LINA,
dir vi saxat foljande:

Modellbygge och modellflyg har alltid intresserat mig.
Redan i sjursildern satte jag iging. PA den tiden var
det modeller frin Wentzels, Sigurd Isacsons och Clas
Olsons kataloger som gillde. Det var skiktbyggda, icke
flygande samt fackverks och spantmodeller. De som
kunde flyga hade gummimotor. Minga segelmodeller
blev det ocksd. Det enda lim som fanns pd den riden
var Hobbylim och Karlssons klister, bida cellulosalim.
Jag minns att jag brukade blanda lim sjilv, celluloid
och aceton.

Kliddseln var som regel japanpapper, foga hillbart,
som man klistrade fast och sedan spinde med vatten.
Modellerna kunde bli ritt si skeva ibland! Under en
period i 15-20 drsdldern var intresset reducerat en del.
Moppe, tjejer motoreyklar, ja ni vet. Under lumpartiden

vaknade intresset till liv igen. Jag tjinstgjorde i flyg-
vapnet, F' 10 Angelholm. Dir mekade jag med | 29
Flygande Tunnan och SK 16.

LINFLYGET BORJAR

1962 kom jag i kontakt med Sven-Erik Martinsson
som sysslade med linflyg, inga stora grejor, bara 1,5 cc.
Jag hade képt min forsta motor, en Cox Babe Bee 0.8 cc,
den monterade jag i en “Biet” frin Wentzels. 7 meters
linor av svart bjorntrdd och hemmagjort handtag, Pi
en dng inte lingt frin virt nuvarande falt i Kungsbacka
skulle min allra férsta flygning ske! Sven-Erik provilag

och allt fungerade. Nu skulle jag prova. Upp kom den
lilla maskinen, men lika fort ner! Efter nigra forsok
hade jag fitr klam pa det hela och jag lyckades flyga
nédgra varv. Sedan blev jag for yr och tappade modellen
med linor och handtag! Modellen efter Biet blev en Erik
Bjornwall- konstruerad “Bee-Bop” med en OS Pet 1,5
cc glédstiftare. Den drog lite mera i linorna, som nu
bestod av trecradig “Laystrate” wire. Men jag ville mer
in bara flyga runt i planflyke.

Lindans pa hog niva:
Alf som instruktér i linflyg. Foto frén Ingvar L. Nilsson



Forresten sd dr Eriks Bee-Bop ett utmiirke nybérjar-
plan, jag har genom dren lirt minga flyga planflykt
med den modellen.

AKG

Det fanns pd den tiden ingen modellflygklubb i
Kungsbacka, si vi tog kontakt med Aeroklubben i
Goteborg, som héll till pd F 9:s flygplacs i Save. Sven-
Erik och jag packade in vira smi kirror i min Volvo
PV- 57 och dkte iviig. Vil pi Sive fick vi se nigot som
vi aldrig sett forut. Dir str en kille och flyger de mest
halsbrytande manévrer med en STOR modell och éver
asfalten dessutom! Den mannen visade sig vara Sven
Samuelsson, en av veteranerna inom linflyg i Géteborg.
Planet han flog var en “Lark™ med en Johnson 35 S§
motor. Sven visade oss att det gick att flyga stunt med
mindre maskiner ocksa . Han hade en Wentzel “Fan-
tom” med Webra “Rekord” 1,5 cc dieselmotor och en
Aldrich “Peacemaker” med 2,5 cc Oliver Tiger diesel.
Med pi Sive var ocksa Leif Kirrman som flog en Palmer
“Thunder- bird” med Veco 35. Leif blev sedermera kiind
som motorguru och linbilsikare.

Mitt nista drag blev att genast képa en Fantombygg-
sats och en Webra Rekord! Dessa tjanstgér fortfarande
ibland. Med denna modell lirde jag mig flyga allt utom
kantiga mandvrer. Gick sedan éver till Peacemaker med
Webra “Mach 17 diesel. Vi byggde dem med hjilp av
mallar som aeroklubben hade.

For nirvarande finns just dom mallarna hos Lars
Roos. De kommer féormodligen att hamna i Lina
framéver.

FORSTA 35:an

Forsta “35-an” var en “Stuntmaster” (Scientific?)
med McCoy 35, de motorerna kostade endast 35
spann, vilket sikert minga minns. De hade mycker fin
stuntging, men slets ut fort. Liste nyss en artikel om
McCoy 35:an, dir skriver man atr oljeinblandningen
skulle vara 27-29% vilket aldrig framgick av nigon
bruksanvisning. Vi kérde med 80/20 blandning. Min
forsta fullstunter blev en Mercury "Crusader”. Byggde
ett par sidana med Veco 35 motorer. Med dom lirde
jag mig flyga kanter.

Sedan kom “Ares” som jag var frilst pd i nigra 4r. Med
Ares bérjade jag tivla nationellt.

Ove Andersson och jag kom att métas viren 1965 pd
en tivling i Motala. Ove flog ocksi Ares den gingen!

Dags att gi tillbaka ndgra r i tiden igen! Inspirerade
av are lira oss Hyga stunt, reste s ndgra medlemmar frin
Aeroklubben i Goteborg upp till Stockholm, nirmare
bestimt Bromma flygplats, for att dir titta pd Nord-
iska Misterskapen. Aret var 1963. Tivlingsplatsen var
forlagd dill en sidobana till stora striket.

Jag minns att betongplattan lutade ganska mycket,
nigot jag sjilv skulle fi erfarenhet av ett par dr senare!
Dir fick vi se ditidens héjdare sisom Juhani Kari och
broderna Sundell, (Guy och Olof) frin Finland, Eilif
Madsen frin Danmark och Ove Oster och Birger
Quenild frin Sverige.

Alla dessa piloter imponerade stort, sirskilt Kari na-
turligtvis, med sina berémda fyrkantsmandvrer. Hans
Veco-35:a hade en mycket bluddrig ging men vid varje
hérn pd manévrerna pep motorn till i rite gonblick.
Efter att ha sett detta NM dkee vi hem med nya f6rut-
siteningar och vi visste vad som giillde; trining, trining
och dter trining]

Aret dirpd, 1964, dkte AKG-stuntarna Clas-Olof
Kall, Everr Heide, Leif Kirrman och jag sjilv rill
Danmark for atc dse NM péd Kastrup. Dir kom jag i
kontakt med Géran Aronsson och Peter Evers. Goran
flog sin mycket udda men tuffa "U-Name-It"/Trident
och Peter flog Ares. Albert Svensson frin Danmark
flog ocksd Ares.

Vil hemkomna frin Danmark, képte Clas-Olof
och jag varsin Ares-byggsats samt Veco och Johnson-
motorer. Vid bygget upptickte vi atc det var mycket
litr ate £i vingen skev.

[ Gvrigt var det en hyfsad byggsats. Planen blev ganska
litta, c:a 1150 gram. Linorna vi anvinde pi den tiden
var 3-tridiga "LayStrate”. De var l6dda och krivde
noggrann rengdring mellan flygningarna. Det blev
ocksa lact kinkar pd dem. Dagens linor 4r ju otrolige
mycket bitcre.

Handragen som anvindes var for det mesta "Ez-Just”,
de fanns i tvi storlekar, 4 tum och 5 rum. Faktum ir ate
jag fortfarande anviinder dem. Innan vi hade eget filt
fick vi triina pa olika fotbollsplaner i Kungsbacka. Dvs
det gick ju bra tills vi blev stérda av folk som tvunget
skulle sparka boll dir.

Vi dkte ibland in till Goteborg. AKG fick hilla till
pa Save flygfilt som tillhérde F9. Dir fick man for det
mesta trina ostort. Om det skulle starta eller landa ni-
gon Hawker Hunter eller liknande, si kom personalen
ut till oss och bad oss pausa en stund!

Det blev mycket trining 6ver asfalt pd den tiden. Nu

bérjade vi kiinna oss mogna for att borja tivlal
Alf Eskilsson
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SUPER STUNTER konstruerades 1952 av nyss
avlidne Sven-Olov Ridder, som dd ansdgs vara en av
Sveriges frimsta stuntflygare.

Vid presentationen i tidningen LOOPING uppgavs
Super Stunter under 1952 ha vunnit samtliga de tiv-
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lingar, som den stillt upp i. Modellen ir avsedd for
en 1,5 ce-motor, men koefficienter for uppférstoring
for att passa storre motorer finns angivna. Modellens
uppbyggnad ir synnerligen enkel, men liksom nir det
gilllde Sven-Olovs tidigare friffygmodeller s har han
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inte gjort avkall pd det estetiska — en svarvad spinner i
lind och motorkipa av 0,5 mm aluminiumplar bidrar
till en viss elegans!

Originalet gjorde c:a 90 km/tim och viigde endast 240
gram. Tyngdpunkten angavs ligga i ett omride 38 — 42

mm frin framkanten. Sven-Olov var formodligen vin-
sterhidnt, men givervis kan ok och linor lika bra monteras
i viinster vinghalva!

Sten P.



Modellflygande i eftertankens kranka blekhet

del 2

Av Kenneth Nilsson, mars 2012

Ryggflygning

Under aren har den nu i#ldre och nigot visare yng-
lingen av och till funderat pd vad som hiinde, samt sent
omsider analyserat detta. Det visar sig da att forlusten
av stabilisatorn flyttar fram tyngdpunkten till ca 30
procent amk. Vingen har for positiva anfallsvinklar ect
nosnermoment, som inte kan balanseras. Av vindcun-
neldata (Schmitz, se t.ex. figur 2) framgér dock ace det
finns en tippstabil trimpunkt f6r en negativ anfallsvin-
kel med en negativ lyfikrafiskoefficient, som resulterar i
betydligt 6kad fart (berikningar pekar pd ca 70 procent
hogre dn normal, vilket stimmer med dimmig min-
nesbild) och sjunkhastighet. S4 jo, ynglingen sig ritt,
kirran flog pa rygg!

Men huri all viirlden kunde modellen vara spiralstabil
pé rygg? For spiralstabilitet kriivs att:
(lateralstabilitet)*(girdimpning)-(rollmoment
p.g.a. girvinkelbhastighet)*(girstabilitet)>0

Lateralstabiliteten (Cm) via positiv V-form, beror
huvudsakligen av vingens lyftkraftsderivata. Den byter
forstiss tecken vid ryggflygning si den andra termen
maste vara tilleickligt negativ for ate det inte skall gd illa.
Girdimpning (Cm) fis frin fenan, dir ling hiavarm ir
bra, samr frin vingen. Rollmoment p.g.a. girvinkelhas-
tighet (Clr) stir vingen for via lyftkraften. Girstabiliteten
((?HB) star fenan for, men positiv V-form minskar den
i hég grad. Dessa fyra s kallade "stabilitetsderivator”
liter sig ogirna fangas pd bild. De beror av geometrin
men ocksi av bl.a. av anfallsvinkeln och (lokala) Rey-
noldstalseffekter och kan knappast bestimmas teoretiske
med ndgon precision i detta (nigot) sammanhang,.
Oftast miste de tas fram via vindtunnelprov.

Utover en stabil spiralrérelse miste rollrérelsen och
"Dutch rollen” naturligtvis ocksd vara stabila. En analys
av rittvind flygning tyder pd att (den statiska) girstabi-
liteten dr (macdigt) negativ och atc den andra termen
ovan didrmed ocksd ir negativ och faktiske nistan lika
stor som den forsta.

Detta gynnar spiralstabiliteten och Dutch-roll-
svingningen kan fortfarande vara stabil eftersom
girdimpningen ir god. Vid smi anfallsvinklar blir den
statiska girstabiliteten positiv.

Stabiliter vid ryggflygning visade sig vara en hird not
att knidcka—om den nu dr knicked! Vid ryggflygning by-
ter lateralstabiliteten tecken och den forsta termen blir
negativ. Dessutom forbittrar (den negativa) V-formen
girstabiliteten, som blir positiv, si bigge termerna har
nu fel tecken!
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Och dirtill 6kar girdimpningen. Inom ramen for
variationer i de "traditionella” acrodynamiska parame-
trarna finns ingen stabil 16sning. Resonemangsmiissige
skulle lateralinstabiliteten kunna minskas om lyftkrafts-
derivatan minskar men eftersom girdimpningen lir
kvarstd sd forblir den forsta termen negativ. Allt tyder
pé att (den statiska) girstabiliteten vid ryggflygning ir
positiv, varpd endast rollmomentet p.g.a. girvinkelhas-
tighet (C, aterstdr. Detta har minskat eftersom lyft-
kraftskoethicienten ir betydligt ligre vid ryggflygningen
dn rirtvint, men momentet dr anda positivt, dvs. andra
termen dr negativ den ocksd.

En flygmekanisk modell av det hela visar att samspelet
vid ryggflygning iir ytterst komplicerat men antyder atr
om lateralstabiliteten dr liten (liten lyftkraftsderivata)
och (noll)motstinder ékar med anfallsvinkeln (vilket ir
normalt) samt ate lyftkraften dessutom minskar med
okande Reynolds tal (!), s3 kan ckipaget bli stabilt. Liten
lateralstabiliter betyder att forsta termen i uttrycker
ovan blir liten.

Om girstabiliteten ér positiv, samt rollmomentet
p-g-a. gir byter tecken och blir negativt, vilket sker om
lyftkraftsminskningen p.g.a. dkat Re-tal ir dllricklige
stor, si kan uttrycket ovan bli positivt (andra termen blir
negativ). Detta dr ett nédvindigr, men inte tillricklige,
krav for stabilitet runt roll- och giraxlarna. Vindtunnel-
data finns pé profiler med just dessa egenskaper, se t.ex.
figur 2. Beriikningarna, med “sannolika” ingingsdata,
visar stabilitet och antyder att detta skulle kunna vara
en mojlig forklaring.

Lateralrérelserna ir vid ritevind flygning en starkt
dimpad rollrrelse plus en stabil spiralrérelse plus en vil
dimpad Dutch-roll. P4 rygg har vi nu ficc en vil dim-
pad Dutch-roll plus en kopplad stabil roll-gir(spiral)
rorelse med lig dimpning och en ritr lag frekvens.

Troligen har modellen flugit nira (den negariva)
stallgrinsen, vilker ju ger liten lyftkraftsderivata och
omstandigheterna i dvrigt varit gynnsamma, vilket gav
ett lyckligt slut.



Kurigst nog gir det ocksi att fi stabil ryggflyg-
ning om lyftkraftsderivatan i der aktuella omridet
ir mycket brant.

Det finns vindtunnelprov (bl.a. Schmitz), som
visar ocksa dessa egenskaper! Mekanismen hir ir
ratt invecklad men innebir att girddimpningen byter
tecken och dirmed blir férsta termen i uttrycket ovan

positiv. Savil statiska girstabiliteten, C _, som C;’r‘

)
blir negariva, dvs. den andra termen ir lg?)si[iv, men
mindre in den forsta sd uttrycket édr positive. Och
trots den ovanliga kombinationen statisk instabilitet
i gir tillsammans med negativ girdimpning (Cnr>0)
sa blir farkosten stabil. Rollrérelsen dr mycket krafrige
dimpad, spiralrirelsen svagr stabil och Dutch-rollen

har degenererar till en aperiodisk svingning,.

Inte ldtt ace veta vad man skall tro! Antingen
mycket liten eller mycket stor lyftkraftsderivata, ni-
got didremellan verkar inte fungera. Men, som sagt,
samspelet dr mycket komplicerat och lika mycket tro
som vetande ir inblandade i analysen, si forfattaren
vill inte ta gift pd att ovanstiende ir riitt!

Det har férsports att andra modellflygare har upp-
levt stabil rygeflygning, dock med stabben kvar, och
den idag vanliga "bunt-manévern” ir ju ryggflyg-
ning si kanske idr dessa (vilka?) egenskaper trots allt
“normala”?

Tippstabilitet och trim

Det finns all anledning att ta en tict pd modellflyg-
planens trippstabilitet, inte minst betriffande birande
stabilisator eller ej. Handfasta data finns sikert ni-
gonstans, men den grinande ynglingen har dterigen
bara Schmitz art luta sig mot. Visserligen innehaller
"Profilpolaren fiir den Modellflug” en hel del, men
tippmomenten saknas. Man ser i dessa publikationer
vad varje modellflygare vet; de acrodynamiska egen-
skaperna ir extremt Reynoldstal-beroende.

Den féljande analysen vill illustrera vingprofilens
och tyngdpunktens (stabilisatorytans) inverkan pi
modellens tippstabilitet. Virden pd lyfikraft, mot-
stind och tippmoment tas frin Schmitz for vilvd
platta, Gé 417a, samt for profilen Go 801 i olika
utféranden, vid Re=42000, vilker ir nira flygning
med typiska kordor pi F1A-modeller. Ingen profil ar
tyvirr sirskile lik vare sig de igdr eller idag anvinda.
Maijligen idr Go 417a hyfsat representativ. Dara for
Go 801 i "naturell” form visas i Figur 2. Som synes
ir den helt hopplés vid liga Re-tal.

I diagrammen har stabilisatorns instillningsvinkel
(i) for trim med de olika profilerna plottats som
funktion av vingens lyfikraftskoefficient (CL) fér en
konventionell modell med birande stabilisator, tp=55

. . (1] » »
procent, Figur 3, respektive for en "avancerad”, med
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Figur 2. G& 801, "naturell”.

halverad stabilisatoryta och tp pd 35 procent, samt
nigot storre stjirtlingd, Figur 4.

Stérre negativ lutning pd kurvorna betyder stérre
stabilitet. Man ser att den birande stabilisatorn uppvisar
oroligare "trimkurvor” dn den icke barande. Och dé har
hiinsyn dnd4 inte kunnat tas till vingvakens inverkan pd
stabiliteten. For normala utfsranden ligger stabilisatorn
nira eller i vingvaken.

P4 en birande stabilisator dndrar sig lyftkraften, och
dirmed tippmomentet, om det dynamiska trycket
och/eller nedsvepet vid stabilisatorn indras pd grund
av vingvaken.

Detta kan fi stora konsekvenser for stabiliteten. En
icke birande stabilisator reagerar endast pd nedsvep-
ningsindringar. Fér profilen med turbulenstrdd, Gé
801T4d, syns tydligt instabiliteten nir strémningen
blir anliggande. Notera att modellen med den biirande
stabilisatorn reagerar kraftigare nir stromningen blir
anliggande in den med liten obelastad. For lyftkrafts-
koefficienter, C,, nira stall har alla modellerna god
stabilitet. For ligre C, skiftar egenskaperna kraftigt.
Diagrammen visar att det inte 4r ldtt ate veta vad man
skall tro pa!

Fortsattning i nasta nummer

Inbjudan till seminarium

Fredagen den 9 augusti leder Kenneth
Nilsson ett seminarium om modellflygets teori
kl. 20.00 i matsalen. Kenneth har varit modell-
flygare och har ett forflutet bl. a. som chef for
tilldmpad aerodynamikavdelningen pa Saab.
Om nagon vill forbereda och/eller skicka in
fragestallningar sa vore det bra. Fragor/forslag
skickas med e-post till kenni@telia.com.




Dromplanet fran England

Virldsrekordplanet

Det engelska reaplanet Hawker Hunter har just
slagit nytt virldsrekord med 1.171 km/tim. Sigurd
Isacson presenterar nu virldens erkidnt forndmsta
reamodell. Hunter #r hdpnadsviickande flott, sti-
ger snabbt med sin Jetmaster reamotor och glid-
flyger l4nga stridckor., Du kan sjilv bygga Haw-
ker Hunter eller Orn-seriens skalenliga reaplan
och flyga dem med Jetex reamotor. Med en enda
Jetex reamotor kan Du flyga alla virldens ljud-
snabba jaktplan.

FRAGA EFTER DEM T DIN AFFAR!

BABRE

MIG-15

HAWKER HUNTER

med JETEX JETMASTER REAMOTOR!

9”9”?“
SIGURD ISACSON

LIDINGG

Orn-seriens reaplan for Jetex Minijet reamotor:

Byggsats med FORMPRESSAD BAIL-
SAKROPP, plasteabin och hjul, firdig-
stansade spant och spryglar, emblem
m, m. i finaste dekal samt jitteritning.
Spv. 500 mm, ldngd 600.

INGENJOR SIGURD ISACSON, LIDINGO 5

Sind mot postforskott 4 porto:

Hawker Hunter, byggsats .., ....c.coverrnnnns 19: 60
l . Hogeffektror till Idawker Hunter ............ 5: 60
Sabre, byggsals 4:85
' ...... Mig-15; hygpsate . v 4: 85
DEEOH, DEEEERET . oo vusmang e rp ey s s waes : 85
l . STOR tab drp-cement ..oiiiiuisisianis divie < 90
Jetmaster renmotor komplett .. 3 —
l . Minijet reamotor komplett : 50
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Katalog gratis,
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Adress: TIAS
CHEN WD S T NN RN D S B N e

Som for de flesta likasinnade ynglingar blev "Lill-
Klas” och "Ornungen” min forsta kontakt med flygande
modeller. Aven om jag i tidiga tondren fitt bide nimnda
stavmodeller och "Vargen” m.H. enkla skapelser att
héja sig ndgra meter dver gardens dgor s var det dock
modeller av "riktiga” flygplan som hiigrade.

Efter mycket sommarlovsslit kunde brevbiiraren ef-
ter hand leverera byggsatser ur sivil Truedssons Semo
Speed Serie som nigra av Sigurd Isacsons modeller med
“riktiga plan” som forebilder. Ingen av dem liknade
dock de lockande illustrationerna i katalogerna och
inte Aég de bittre dn stavmodellerna!

Besvikelsen resulterade i ett fornyat intresse av mo-
dellbatar i stillet, med en detaljerad fullriggare som
kulmen. Emellertid fanns i Sigurds kataloger vid den
hir tiden ocksd ndgra byggsatser till skalamodeller,
som verkade kunna hilla vad de lovade och detta hall
drémmen om ett naturtroget modellplan levande. Dessa
byggsatser kom frin Jetex i England och att férebilderna
var "rea-plan” gjorde dem inte mindre dcrdviirda; for oss,
som var unga di, hade rea-ildern just gjort sitt intride
med dunder och brak!

Den stora haken med Sebels byggsatser till Hawker
Hunter och Supermarine Swift var priset, kr 24:50. Fér
en yngling, som inte ens hade hort talas om fenomenet
veckopeng, var en sidan modell utom rickhill, inte
minst om man betinker art en relativt dyr Jetex-motor
ocksi erfordrades! Det fanns en hale till, men den var
jag lyckligt ovetande om medan andra, enklare modeller
efter hand limnade min byggbrida.

Drémmen om en skalamodell av ett hypersnabbe rea-
plan hélls dock levande, inte minst tack vare annonser
och notiser i Teknik fér Alla och tidningen Looping
om vilka sensationella flygrider dessa skalamodeller
uppnatt.

Enligt vad jag langt senare fitt veta var forsiljningen
av de hir byggsatserna mycket blygsam (priser kanske
avskriickte fler in undertecknad?) och efter ndgra ar
aviserade Sigurd Isacson att han silde ut kvarvarande
byggsatser for kr. 8.75 stycket och samtidigt sinkte
priset pa Jetex Jermaster (som dd hade kommit i en
nyare version). D4 detta sammanféll med en stundande
fodelsedag lyckades jag f3 mina forildrar act via post-
forskott bestilla en stycken Supermarine Swift och en
Jetex Jetmaster med 10 briinsletabletter.

Efter olidlig viintan anlinde si paketet tvi dagar fore
hégtidsdagen, men jag sig dircke att nigot inte stimde;
det lilla paketet innehéll endast Jetex-motorn samt en
handskriven lapp med beskedet att byggsatserna var
slut...

Det blev en fodelsedag i moll, men eftersom jag nu
hade motorn och innestdende medel inképtes si sma-
ningom en "Jetex-Masen” (dven den prissinke) i stillet.
Tyvirr spinde jag kliddseln for hire pd den klena ving-
konstruktionen och flygférmagan blev direfter. Kraften
i den lilla motorn gjorde dock ett djupt intryck pd mig
och minga ar senare byggde jag en ny "Jetex-Mdsen”.
Den gjorde minga flygningar, ofta till stor héjd, och
overlevde flera bortflygningar. Modellen finns kvar och
hinger f.n. pd virt museum i Simrishamn.



_thgarg®,

SIGURD ISA(SON

”mEr., Det engelskan reaplanct SWIFT presenteras

nu som fygande modell. SWIFT dic hiipnadsviickande
flott, stiger snabbt med sin Jetmaster reamotor oeh glid-
flyger linga striichor. Du kan sjiilv byggas SWIFT snabbt
och vackert —den har FORMPRESSAD BALSAKROPP,

SKHIF7T

»varidens bista
byggsats!”

plastcabin och hjul, firdigstansade spant och spryglar,
emblem m.m. i finaxte dekal samt jitteritning och lim.
Spv. 500 mm. Liingd 600 mum. Kr 24:50.

Kataloy dver nya diesel-

och jeterplan 6’,?47/«‘,'/

Modellflyg i alla dess former fyllde min fritid under
hela tondrstiden och dven sedan jag "stadgat” mig, fitc
familj och yrke. Drommen om det fantastiska planet
frin Jetex blekande forstds, men det intryck, som det
en ging dstadkommit hos den unge, frustrerade pojken,
gick att framkalla niir som helst.

S4 stir jag en dag i bérjan pd 80-talet pd vinden till
en villa utanfér Géteborg, Jag hade tipsats om att en
f.d. modellflygare ville bli av med lite "skriip” innan han
silde sitt hus och eftersom en del av skripet bestod av
rester frin hans hobby si kunde jag f6r en billig peng
fi ra hand om det.

Bland drivorna av gamla Aeromodeller och Model
Airplane News fanns bl.a. flera halvfirdiga modeller
och en trave orérda byggsatser. Lingst ner i den senare
stir jag si 6ga mot 6ga med tva ganska stora kartonger,
innchillande Hawker Hunter och Supermarine Swift
for Jetex Jetmaster! Som i en "time-warp” uppldstes
trettio dr i intet och sedan linge undanstoppade kiinslor
frin ungdomsiren villde fram!

Forst vid hemkomsten éppnade jag kartongerna och
bland lister, stansade flak, dekaler, plasthuv, hogeftekts-
ror till motorn m.m. lig de "bakade” kroppsskalen i
all sin prakt!

Hunter'n it jag en Jetex-entusiast i klubben ta hand
om, men nu skulle Swift’en, som gickat mig sa linge,

intligen byggas! Det var nu, som jag upptickte tidigare
nimnda hake nummer tvé: endast erfarna byggare gore
sig besviir! En senkommen trést for den ungdomliga
besvikelsen var att jag dindi aldrig hade klarat av att
bygga den hir modellen — och det gjorde jag inte tret-
tio 4r senare heller!

Den hiir gingen berodde det dock mest pd att
byggsatsen ocksd var trettio dr dldre. Balsan i de
formade kroppshalvorna var sprod, den sprack och
lamineringen med det inre lagret kartong gick upp
da spanten limmades pa.

De delvis firdiga komponenterna ligger fortfarande
i mitt hobbyrum och kartongen ligger till beskddande
i "Svennes Hobby” pid modellflygmuséer. Annu en
orord byggsats till Swift har jag nyligen hictat pé
Tradera och eftersom jag har bide Jetexmotorer och
gott om briinsle kvar s har kanske sista kapitlet i den
hir berittelsen om drémplanet frin Sebel dnnu inte
skrivits...

(En nirmare beskrivning av "Jetex Tailored Kits” och
deras historia féljer i ett kommande avsnit).

Sten P.
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"THE BARDON” - EN KANADENSISK WAKE

I Red.’s julpost frin Finland fanns bl.a.
bifogade foto frin Sven Orre pd Boris
Borotinskij med en nybyggd "Bardon”

Wakefieldmodell i hoger hand.
Enligt texten byggde Boris den pd re-

kordtiden 5-6 veckor, varefter han provflag
den pa en isbelagd sj6 med gott resultat.

"The Bardon” var pi 50-talet en fram-
gingsrik modell, som for sin konstrukesr
Don Mackenzie flog hem ett antal segrar
1 nationella tivlingar i bide Canada och
USA. Proxyflugen deltog hans "Bardon”
dven 1 1956 drs VM i Hoganis, men det
gick inte s bra.

Konstruktionsmissigt ar nog "The Bar-
don” sd enkel som en Wakefieldmodell kan
bli med balsaklidd kropp, vinge med enkel V-form och "The Bardon™ konstruerades ursprungligen for 80
frihjulspropeller. Tillsammans med Anders Hikansson  gramsmotor, men dé den publicerades i Model Airplane
torde Don Mackenzie hora tll de sista Wakefieldfly-  News 1959 angavs en 50 gramsmoror om 12 striingar
garna av virldsklass attanamma den fillbara propellern. 6,4 mm Pirelli ge fullgod prestanda.

Han argumenterar i byggartikeln fér frihjulspropel- Fullskalaritning kan fér $7.00 + porrto bestillas frin
lerns férdelar och menar, efter prov med flera andra  AMAT ritningsbank (www.modelaircraft.org)

propellertyper, att den vinner i lingden! Sten P.
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Uppsalas majtavling 2013

Skogstibble, den 4:e maj

Virvindar friska leka och viska, ja sd kunde man kan-
ske sammanfatta drets majtivling. Det bldste alltsi en
del, om éin inte lika mycket som frra ret. Till att borja
med var det fakiskt ganska hyggligt vider, dir till och
med solen titrade fram genom ett disigt molnticke, men
pi eftermiddagen tog blisten definitivt kommandot.
Oflygbart var det dnd4 inte, men Aeolus tog sin tribut
i form av kraschade och bortflugna modeller.

Vad giller oldtimer si fanns det en 5-6 modeller pa
plats, och bide gummi-, motor- och segelklasserna var
representerade. Minst av alla var Georgs lilla nybyggda
T1-39, en konstruktion med vilken Torbjérn Isacson
vann SM i stavmodellklassen 1939. "Vinn av oldti-
merordning” kanske reagerar pd att det sitter en plast-
propeller i nosen, men se, det behéver han inte gora,
der gjorde det nimligen pd originalet frin 1939 ocksa!
Tyvirr var vadret inte si tolerant mor trimflygningar, si
nagra tivlingsstarter blev det aldrig fér denna modell.

Den andra representanten fér gummimotorflygarnas
skara var Johan Wallin med "Van Hattum”; en modell

om vilken varken jag eller Johan kiinner dll nigot,
férutom att det gissningvis idr en konstruktion av den
hollindske modellflygpionjiren Just van Hatrum.
Okiind eller inte, flygformagan var det i vare fall inget
fel pd, och modellen flég raske in pd en forstaplacering.

En annan modell med flygférméiga var Johan Ed-
stroms Brooklyn Dodger. Det stora modellen hade inga
problem med vinden, férutom att den ibland kanske
hade en lite egensinnig uppfattning om limplig fird-
rikening. Under en flygning flog den ivig sidledes mot
vindenriktningen utan att kurva och férsvann bak en
skogsdunge, men det gick tydligen bra indi. Minde
bra gick det fér min S-int Viking, dir en forsent utlsst
termikbroms i kombination med kraftig termik ledde
tll bortflygning i férsta starten. Modellen hamnade
nigonstans i skogen, och trots att vi kunde folja den
med kikare stod den inte att dterfinna.

54 rill slut ett stort tack till arrangerande Uppsala
Flygklubb och Gurra Agren, som har kimpat pa med
majtivlingen i ett imponerande antal ar!

Andrea Hartstein

Majtavlingen, Oldtimer
Plac. Tavlande Modell 1:a 2:a 3e Totalt
1 Johan Wallin van Hattum (G) 58 120 42 220
2 Johan Edstrém Brooklyn Dodger (F) 72 35 67 174
3 Andrea Hartstein Viking (S) 120 - - 120

SAXAT:

Fran Stuttgarter Nachrichten:

Den gamla, drevérdiga modellflygfirman
GRAUPNER har efter flera irs ekonomiska problem
sales till S] Incorporated i Syd-Korea, dir fortsate
produktion ir planerad.

Fér distribution m.m. har i Kirchheim ett nyetablerac
dotterforetag med namnet GRAUPNER/S] GmbH

registrerats.

Frin Thermik Sense 1/2013:

Den tyske friflygaren Thomas Urban har tréttnat pa
svindyrt modellflyg och skriver, fritt dversate, foljande:

Jag hat numera bérjat spela poker pa det nyéppnade
kasinot i Ziirich. Nir jag vinner ska jag képa en modell
- nej,nej,inte en F1B-modell av Andrukov, jag har inte
drabbats av storhetsvansinne! — utan bara en liten enkel
F1G-modell av Gorban for ynkliga $1095.

Leve friflyget!



UNGERSKA MODELLMOTORER - Del 1

framic. Som etc led i exportdriven fick Peter
Chinn tre exemplar ate tesea, vilket han gjorde
i Model Aircraft 1956. Han var oviintat im-
ponerad av kvaliteten pd dessa billiga motorer
och man kan misstinka att han fact sig tillsine
ndgra utvalda exemplar!

Peter fann "Aquila Baby” littstartad och med
hyfsad prestanda (0,082 hk/13100 v/min.) Han
kommenterade finesser som hirdkromad vev-
axel och kolv, men fann den svirinstilld p.g.a.
att motkolven av aluminium expanderade och
fastnade d4 mortorn blev varm.

"Aquila Baby” tillverkades i serier om nigra
hundra stycken dt gdngen i c:a fem dr. Vevhuset
modifierades efter hand (forstirkees), men alla
hade beteckningen V. T.8 ingjuten pd vinster
sida. De flesta hade réd-eloxerad cylindertopp,
men varianter férekom. V. 1.8a var t.ex. guldfir-
gad, och en variant med beteckningen V.T.12
var bld. Den senare gjordes dven i en vattenkyld
marinversion med en nedvixlad drivaxel, som
I6pte parallellt med — och under — vevhuset.
Den sildes under namnet "Seal Baby”.

Aven om bréderna Vella ocksi var en gagerade
1 produktionen av Alag-motorer pi uppdrag av

Aquila Baby ur Red:s motorsamling.
Foto Pér Lundgvist.

Under lang tid var modellmotorer en lyxartikel, som
for de flesta lig langt ner pd prioriteringslistan, speciellt
i efterkrigstidens Europa. Vid 50-talets borjan éindrades
detta, frimst tack vare begynnande masstillverkning av
smi glodstiftsmotorer i USA, men linge fick man vara
beredd att skiljas frin en 50-kronors-sedel for ate bli
dgare till en dieselmotor av hyfsad kvalitet.

Desto overkligare var det dd undertecknad — liksom
minga andra ynglingar — 6ppnade Hobby-Farlagets
katalog nr 17, viren 1956, och fann att man kunde
bli dgare tll en dieselmotor for kr 11:50! Som alla
mogna modellflygare nog vet si handlade det om den

ungerska staten sd stack de emellan med egna
konstruktioner. I Hobby-Forlagets katalog nr 23 (viren
1959) hittar vi silunda en liten diesel pd 0,25 cc for
endast kr 24:50. Det ir Vella-brédernas V.T. (0,25, som
ungefir samtidigt uppmirksammades i Aeromodeller
som en av virldens minsta serietillverkade modell-
motorer. Trots dess diminutiva dimensioner (vike 18
gram!) och ldga pris fann Peter Chinn inget billigt éver
motorns utférande. Han fann den t.ex. mera lictstartad
in Allbon Bambi, vilket undertecknad ocksi kan intyga!

lllustration ur Hobby-Fdrlagets katalog nr 23 1959.
Observera att priset stigit med 1kronal

lilla enkubikaren "Aquila Baby” frin
Ungern. Visserligen sdg den ndgot
antikverad ut, men det hindrade inte

att tre av oss slog ihop vira tillgingar
och inhandlade en dylik motor. Vi fick
aldrig igdng den, men der ska nog mera
skyllas pa vir oerfarenhet dn pd den
lilla "Aquilan”.

"Aquila Baby” och den forsta Alag-
dieseln var de forsta modellmotorerna,
som exporterades frin det s.k. Ost-
blocket. Aquila” konstruerades och
tillverkades av broderna Vella ("Vella
Testverek”, d.v.s. VL)) fran 1955 och

57 gram,

EXTRA REKLAMERBJUDANDE

uppritt, sidinonterad eller inverterad. Dara: motoreffekt 0,12
hkr., cylindervolym 1 cc., varvtal 10.000 varv/min. och vikt

Pris pr styck

A 1123 Aquila Baby, ir en
vilgjord och prestationsstark
1 cc, diesel, som trots sitt
liga pris fyller alla ansprik
pa driftsikerhet och tilighet.
Mortorn ir precisionstillver-
kad, littstartad och enkel att
skota och limpar sig vil for
nyborjare vid triningsflyg-
ning med mindre skalamo-
deller, friflykts- och linkon-
trollmodeller. Kan  koras

12.50

[ ]
—



1959 borjade broderna tillverka en "sportmotor” i tre
storlekar, V.T.12 pi 1 cc, V.T.9 pd 1,5 cc och V.T.25
pd 2,5 cc. Motorerna var konventionellt utférda med
vevaxelinsug, glidlagrad vevaxel och med relativt ling
slaglingd. Bortsett fran storleken kunde de sirskiljas
via olika Fﬁrgt‘r pi de eloxerade delarna; bla, rod res-
pektive gron.

Dessa motorer utmirktes av betydligt jimnare kvali-
tet an bide de ddigare V.1'-dieslarna och de parallelle
tillverkade Alag-motorerna.

De forst tillverkade V. I.-motorerna importerades och
sdldes i Tyskland av firman Engel, som fr.o.m. februari
1960 bérjade marknadsfora liven de sistnimnda V.T.-
motorerna, nu under namnet Engel "Rebell”. V.T.-be-
teckningen pd vevhuset var borttagen och firgen dndrad
pa cloxerade delar — 1 cc-motorn var t.ex. guldfirgad.

dess forsiljningspris, kunde silunda modellmotorer
exporteras for en US-dollar stycket!

Exporten av ungerska, superbilliga motorer — inte
bara av mirket V.T. — kunde fitt allvarliga konsekven-
ser for etablerade tillverkare i viist om det inte varit for
wva vikriga fakeorer: jimfort med produktionen i viist
tillverkades de ungerska motorerna i relativt litet antal
och till detta kom atc kvaliteten var mycket ojimn
samt att ingen service fanns att fi. Aven om priserna
var liga s valdes de bort av seriésa modellflygare i viist,
som vid det hir laget vanr sig vid garanterad kvalitet
och prestanda, oavsett nir, var eller hur man képt en
vist-tillverkad mortor.

Sten P.

Briderna Vellas motortillverkning upp-
hérde under 1961, men innan dess limnade
ytterligare en variant av ovan nimnda serie
motorer deras verkstad. Det var i stort sett
samma motor, men utan eloxerade delar
eller mirkesnamn pd vevhuset. De sildes
forpackade i samma kartonger som tidigare
V. T.-motorer, men nu under namnet B.X.
Mirkligt nog exporterades de endast till
Sverige och sildes av Bickmans hobbyfirma
i Stockholm som BX10, BX15 och BX25.
Dessa anonyma motorer syns di och di pd
svenska ‘Traderas auktioner, vilket alltsd inte
dr nigon tillfillighet!

Briderna Vellas sex ir linga inhopp i mo-
torbranschen fir vil anses utgéra en unik
passus 1 modellmororhistorien. Behovet av
viistvaluta bakom "jirnridin” var enormt och
under ett ekonomiskt system, diir det inte
tvunget behdvde finnas nigon korrelation
mellan en produkts tillverkningskostnad och

V.T. 91,5 cc diesel fran 1959.
Har nedan V.T. 0,25¢cc i tva olika utféranden.
Som jamforelse - till vanster - en Allbon Bambi.




IN MEMORIAM

Under 2012 drabbades modellflygviirlden av osed-
vanligt stora forluster, di modellflygprofiler med fram-
gingsrika, livslinga karridrer inom vir hobby limnades
oss for allad.

Kanske har inte si ménga av oss fiu triffa storheter
som Sal Taibi, Earl Stahl, George Fuller och Bill North-
rop, men de av oss, som ocksd har ett lingt hobbyliv
bakom oss, har under ett halvt sckel "métt” dessa per-
soner otaliga ginger i sivil svensk som internationell
press, dir deras aktiviteter som sportmin, skribenter,
konstruktérer och innovatérer skildrats.

En av de verkligt stora dr (var) Sal Taibi. Aven om han
i hela sitt liv verkade 1 USA sa har hans konstruktioner
byggts och flugit i hela virlden. Flera av hans 30-tals-
konstruktioner hor fakeiske till de modeller, som viirlden
over flygs mest i RC-OT-sammanhang.

Sal Taibis familj var av italiensk hirkomst och hade
det oerhort wfft i den stora depressionens skugga.
Som 13-dring "upptickte” den unge Sal modellflyget
genom en tillfillighet, dd modern till en modellflygande
kompis rikade sitta sig pd sonens modellflygplan. 1
torevivlan éverlirr han resterna till Sal och redan 4ret
dirpd (1934) deltog han i sin forsta tivling,

Upplird av bl.a. Frank Zaic konstruerade han sina
Egnﬂ modfllﬁr ()Ch d.('.‘, S50m ha.l' tﬂlgﬁng ti” mode”*
flygridskrifter frin den tiden, kan se hur Sal Taibi
figurerar i vart och vartannat nummer, antingen som
modellkonstrukeér, tivlingsvinnare eller rekordsittare.
Om man betinker att (friflyg-) tivlingar i 30-talets USA
kunde samla upp emot 1200 deltagare sd inser man att
det krivdes nigot speciellt for ate hilla sig pd toppen!

Det var under forkrigsperioden, som Sal Taibi skrev
in sig 1 historien med konstruktioner som "Brooklyn
Dodger”, "Powerhouse”, "Hornet”, "Pacer”, "Meteor”
m.fl. Vid krigsutbrottet blev Sal — och 400 andra
framstiende modellflygare — uttagna ace tjinstgdra vid
NACA i Langley, dir de ocksd erbjods maskinteknisk
uthildning. Tack vare sin hobby slapp han sdlunda att
bli kanonmar och kunde i scillet utbilda sig och dven
pabérja ett livslingt, lyckligt dktenskap!

Efter kriget kom han i kontakt med en blivande
tillverkare av modellbyggsatser och 1953 konstruerade
han klassikern "Spacer”, som efter ett tag hade inbringat
over $1000.00 i royalty — en enorm summa f6r Sal, som
prompt képte bla. en pilskappa it sin unga hustru!

En av alla tiders klassiker blev efterfoljaren "Scar-
duster”. Den konstruerades 1958 och sildes i 40 ir
i byggsatsform i olika storlekar for de amerikanska
tivlingsklasserna. Enbart i Y A-storlek sildes dver 30
000 byggsatser! "Starduster” har forblivit en seriés tiv-
lingsmodell in i vira dagar, speciellt i sin minsta (Y2A)

o
=

och starsta (klass "B’ och ’C’) form. Redan ndgra ir
efter dess introduktion vann varianter av ”Starduster”
14 av 15 F/F-klasser vid ett och samma "Narionals”
och mellan 1962 och 1967 belade "Srardusters” 80
% av forsta-, andra-och tredjeplatserna vid nationella

tivlingar i USA!

Sin yrkeskarridr gjorde Sal inom det vapentekniska
omridet och han var myckert eftersskt nir det gillde
extrema precisionsarbeten. Parallellc med karriiren
grundade han en liten firma med namnet "Com-
petition Models”, som utgav hans konstruktioner i
byggsatsform. Efter pensionering 1970 ignade sig Sal
it modellflyg pd heltid, inte minst som leverantér av
precisionssigad balsa till sdviil enskilda som till byggsat-
stillverkare (bl.a. Peck Polymer). Under firmanamnen
"Superior Balsa” och senare "Superior Aircraft Materi-
als” levererade Sal tillsammans med sin son Mike balsa,
som sigats med Sals egenkonstruerade verktyg, som
kunde skira hundratusentals lister med toleranser ner
till tvi tusendels tum!

Sal viixte upp i Brooklyn, N.Y., men bosatte sig efter
kriget i Kalifornien, dir han under minga ar var den
ledande personligheten i flygklubben SCAMPS. Han
var mycket tongivande och historierna och legenderna
om honom lir vara minga.

Efter 60 ars dktenskap avled hans hustru 2004. Sjilv
tacklade han ocksa av och 2007 flég han sin nyligen
konstruerade "Perris Special” fér sista gingen (se bilden
nedan). Sal Taibi hade da deltagit i varje OT-Narionals
sedan 1966 och p.g.a. militirtjinst missat endast ett
Narional Championship mellan 1939 och 1994! Natur-
ligtvis blev Sal hedrad i USA’s fyra stora "Halls of Fame”
for modellflygare och hann dven vara SAM-rérelsens
president i fyra &r under 80-talet.

Sten P.
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Medlemmarna skriver

Anders Hakansson landar i komposten

Mina foraldrar kopre 1960 Solviks gard pa Kli-
gerupsvigen i Malma, strax sydost om Bullrofta.
Frin och med 1970 bodde min far kvar dir som in-
keman, fram till sin déd 1990. Det fanns mycket att
gora med den stora tridgirden, dppeltrid, rosenrabatter
och annat.

Girden bestod av tva huskroppar, dels huvudbygg-
naden som var bostad, dels en mindre byggnad i 90
graders vinkel mot huvudbyggnaden. Detta var en
ridigarc svinstia, som renoverats och byggrs om till
dubbelgarage. Hela anliggningen omgirdades av en
stenmur och ett tristaket. Mellan garaget och staketet
fanns ett utrymme som min far anvinde som kompost.
Detta utrymme var nistan omajlige act se fran utsidan.

En dag i bérjan av 1970-talet ringer min far upp mig
pé jobbet i FMV och meddelar att han hittat ett mo-
dellflygplan pa komposthégen. Enligt uppgiftir planet
propellerdrivet, oskadat men lite bléte pa grund av regn.
Inga paklistrade namnlappar eller telefonnummer finns.

Flygplanet miste ju tillbaka till sin dgare, och jag

borjar lera efter Stellan Kno6és, yngrekursare dll mig
fran KTH och tidigare aktiv modellflygare i AKM.
Det dr inte lite, Stellan var ju geni pd minga omraden
och efterséke av industri och forskningsorganisationer.
Ett tag var han dven verksam i USA. Slutligen fir jag
tag pa Stellan och fir ett telefonnummer. Detta gir
till Anders Hakansson, som brukar évningsflyga sina
modeller i omridet. Visst har han saknat sict flygplan,
och har skt efter det i flera dagar. Min far dterlimnar
flygplanet och Anders blir bjuden pd en kopp kaffe.
Nir jag som 12-dring modellflog i TMFK stotte vi
ofta pi Anders Hikansson i de tivlingar som férekom.
Vi smigrabbar hade stor respekt for honom. Han var
alltid iklidd basker och hade flera flygplan med sig och
tivlade i flera klasser. Han vann ofta de klasser han
stillde upp i. Men det maste ha funnits ett koleriskt drag
hos honom ocksd. Vid nigot tillfille tuttade han eld pa
et av sina flygplan som inte hade flugit si bra som han
hade énskat. Vi smagrabbar tyckte det var konstigt att
han gjorde si, flygplanet var ju vildigt vilbyggt.
Med véniig halsning Jerk

Modellflyg pa frimarken - del 23

Den hir spalten for modellflygfilatelister har denna
ging inget tema — den visar enbart den stora bredden
pi detta dmnesomride!

Modellrakethobbyn ir stor pi flera hall i viirlden,
men om den utévas pd Maldiverna #r vil tveksamt. 1
en serie infor barn-virldsirer 1979 hittar vi i alla fall
pojken pi mirket t.v.. D4 man i Argentina firade ert
civilflygjubileum 1955 illustrerades detta bl.a. med ett
mirke, dir en pojke i stiliserad form slipper ett mo-

dellplan mot en bakgrund av ett stort trafikplan. Der
kubanska market frin 1962 har ett vackert, men nigot
trycksvagt, motiv med en startande F-modell. Det ir
ett av 6 mirken i en serie, som uppmirksammar olika
grenar inom "Nationalsportinstitutet”.

Frin Nord-Vietnam kommer mirket lingst t.h. Det
visar 4n en ging vilken uppmirksamhet man dgnade it
modellflyg och liknande sporter i socialistlinder virlden
over. Utgivningsar 1970.

Sten P.

Bildtext till Mille Jarveruds foton pa sidan 28.

Jag hade linge haft funderingar pa atc bygga nigon
udda modell dll Flyg och Lottamuseet. Valet foll pd
"Salanganen dd jag hade limpliga lister, 1,5x1,5 liggan-
des. Dessa limmades ihop till 1,5x3 till kroppen och till
vingbalkar i L-profil. Modellen ir konstruerad av Tor
Wiedling och ritnig publicerad i Flygning nr 4 1942.
Det som indrats dr ving- och stabfastsittningen di
den ju dr avsedd hinga som oklidd utstillningsmodell.
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De tvi Pedro 1-modellerna ir en eloge till mina snilla
morfo6rildrar hos vilka jag vixte upp pi 30-40-talet.
Halva kéksbordet kunde bli okuperat av pappmodeller .
Limmades med mjélklister eller Syndetikon. Flygformai-
gan var vil ungefir frin bordskanten till vedlidan. Men
det var borjan dll flygintresset som aldrig férsvunnit.

Flyg och Lotta 6ppnar den 18 juni i samarbete med
nya Tekniklands hemsida:  www.flygolotta.se

Hélsningar "Mille”



Cox revival

Eftersom den officiella tillverkningen av Cox-mortorer
upphérde ar 2000 (se OLDTIMER 2/2009) kan man
som “surfare” pd eBay och Internet i stérsta allmiinher
inte ldta bli att férvanas éver att det nu finns méngdub-
belt fler typer av Cox-motorer in nigonsin pi mark-
naden. Det handlar huvudsakligen om .049-motorer
i alla upptinkliga utféranden med en flora av namn,
som vi aldrig sett pd modellmotorer férut!

Eftersom det fanns méinga tiotusentals motorer kvar
av de kiinda varianterna (Babe Bee, Golden Bee, Killer
Bee, Texaco, Black Widow) ir det inte sd konstigt att de
fortfarande finns till salu, men alla de nya varianterna
har flera olika ursprung. Man kan utgd frin atr det
ocksd fanns otroliga mingder specialmotorer for alla
"Ready-to-fly” plastmodeller och miljontals delar till
svil dessa som tidigare nimnda motortyper.

Den forsta vigen special-Coxmotorer bestod av kom-
binationer av dessa, som sildes till mycket férménliga
priser. En av dem, som sysslar med detta, ir Bernie
Eisele i Canada.

Efterfrigan har varit (och ir) si stor att han nyligen
bérjade nytillverka vissa delar for att kunna fortsiitta

montera ihop nya motorer. Andra steget i den hiir
historien ir tillverkning och forsiljning av helt nya
varianter, nigot som inte minst en viss RonaldValentine
i USA stir for se:

www.ronald-valentine-engines.com

Den som vill veta mer om detra kan ldsa en inter-
vju i Aeromodellers mars/april-nummer och gi in pd

www.stores.ebay.ca/xenalook

for att titta pd Bernies enorma sortiment, inte bara av
firdiga motorer utan ocksi reservdelar, som kommer att
gora det majligt for oss att hilla liv i vira gamla Cox'ar
i decennier framéver! Den som vill ha t.ex. en "Black
Lynx .049”, "Taipan Serpent .049” "RC Eagle .049”
eller "RC Phoenix .049™ hittar dessa och flera andra pa

www.EXModelEngines.com.

Fo6r den som vill képa Cox-motorer frin nirmare
hall kan tyska

http://modellflugwelt.de/motoren?p=18&s=122

vara en kiilla med den fordelen att man slipper betala
tull och moms pi varorna.

Fér den Cox-intresserade ska slutligen nimnas:

www.mh-aerotools.de/airfoils/cox_frameset.htm,

dir mycket finns ate beskidal
Sten P.

Annonser

Nya byggsatser till Truedssons "Bantam ’53” finns
nu till salu (se foto sid. 28!).

P4 min hemsida www.byggmo.se hittar du ocksi
ett stort antal andra byggsatser och ritningar ill
Oldtimer-modeller av alla slag, friflyg-tillbehor
m.m.

Lasse Larsson, Sigvigen 1, Gendalen, 466 94
Sollebrunn. T'fn 0322-42117. E-post flservice@

swipnet.se

Siljes:
Skalamodeller, Oldtimermodeller.
Dieselmortorer.
www. halreskalamodeller.se.

Hans Lundberg

Siiljes:

Komplett set vingar till Elf Biplane, spv. 1545
mm + ritning. Pris kr. 500:00. Bilder kan skickas
pé begiran.

Gunnar Skéld. Tfn 0761075498.

Epost: gunnat.skold@comhem.se

Kopes:

3,5 cc RC-motor, ev. byte mot STUNTY-byge-
sats frin SEMO Hobby. Behéver iven en cylin-
dertopp till Webra Glo-Star 3,5 cc.

Bo Samuelsson, Siljansnis,

tfn 0247-23 055.
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Medlemmarna bygger

Till héger Johan Edstroms "Brooklyn” Dodger som gjorde bra
ifrdn sig pa Majtaviingen (se sidan 21).

Fran nyblivne medlemmen Jim Lindgvist kommer fotot | mitten
till hoger, en nybyggd RC-Viking, forsedd med en Webra Glo-
Star.

Har under Lasse Larssons "Bantam '53" for Al1-klassen. Se
vidare Annonser sidan 27!

Har ovan Mille Jarveruds senaste byggen, t. v. "Salanganen” och t. h. tva exemplar av "Pedro”, som presenterades |

Oldtimer nr 1/2012. Las vidare pé sidan 26.

Nista nummer (3/2013) berdknas utkomma i juli.
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