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ar har vi haft en fantastisk sommar och

jag hoppas att ni alla fatt flugit mycket.

Den har bjudit p4 ménga positiva saker
och méten. Jag kan gladjande nog sdga
att flera klubbar som haft bekymmer men
grannar/kommun fatt hjélp och tips och
kunnat driva sina drenden med positiv
utgdng. Dessa klubbar kan nu hjilpa
andra med sin erfarenhet. Och dokument
finns sparade f6r framtida stéd.

Vi har haft manga tavlingspiloter i olika
grenar som varit aktiva bade nationellt och
internationellt dar man dven deltagit i stora
mésterskap.

Med stolthet kan jag meddela att enligt
de rapporter som kommit in sd har vi
idag ett F3K-lag som kan kalla sig Vérlds-
mastare, Stort Grattis till er allihop. Pa
samma masterskap sd lyckades &ven
Jonas Ekman med bedriften att knipa ett
individuellt brons. Bra jobbat!!

Men den stdrsta nyheten maste nog
anda vara att 15-arige Emil Broberg fran
Palsboda numera kan titulera sig Junior-
varldsmastare. Han erhéll guldmedaljen
pa F3D-VM i Holland. Stort grattis till dig
med Emil!

Manga andra lag har varit ivdg och vi
hoppas pa positiva resultat dven fran deras
resor. Jag har nyss avslutat ett besok pa
Elefantastiskt i Ljungby tillsammans med
manga elflygare.

Dar fick jag mdgjligheten till samtal
med bade medlemmar och presumtiva
medlemmar. (Enligt farska rapporter s&
registrerades det 4 nya medlemmar, bra
jobbat av klubben)

Dérfanns piloter fran Malmg, Landskrona,
Kungsbacka, Géteborg, Danmark, Belgien
och olika delar av smaland. De flégs med
allt frin sma depronmodeller till stora plan,
helikoptrar, multikoptrar och FPV.

Ingela Persson
Ordférande

Vill dven ndmna att breddgénget nu efter
sommaren kommer att kéra informations-
traffar for klubbarna, distrikt for distrikt.
Mer om dessa och var man startar berattar
breddgénget.

Onskar er en bra hést.
Flyg hégt, flyg val, flyg lange.
Ingela Persson
Férbundsordférande
ordforande@modellflygforbund.se

Verksamhetsomrade Elit

Funktion Namn E-post Tel

Ordférande Ingela Persson ordforande@modellflygforbund.se 070-627 43 03
Vice Ordférande Patric Holmstrém viceordforande@modellflygforbund.se 070-818 93 92
Kassor Robert Sundstrém kassor@modellflygforbund.se 070-731 62 80
VO-Elit Roland Breback viceordforande@modellflygforbund.se 076-115 21 46
VO-Bredd Christer Malmeséter ordf_vobredd@modellflygforbund.se 070-695 49 64
Suppleant Ulf Hoglin suppleant@modellflygforbund.se 070-478 45 74
Verksamhetsomrade Bredd
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Chef Christer Malmeséter ordf_vobredd@modellflygforbund.se 070-695 49 64
Vice chef Sture Kinell vordf_vobredd@modellflygforbund.se 070-572 71 64
Ledamot Inge Sundstedt familjen.sundstedt@spray.se

Ledamot Ake Karlsson rc-pilot@bktv.se 073-5350508

Funktion Namn E-post
Chef Rolle Breback

ordf_voelit@modellflygforbund.se

076-115 21 46

Modellflygmarken, brons, silver och guld 25:-
Prov skall avldggas
Distansmarken 1. 2. 5. 10. 20 mil 20:-
Kontrollant erfodras

Bestéllningar fran klubbar & skolor faktureras
— 6vriga leveranser sker mot postforskott.
OBS Angivna priser géller endast medlemmar i
SMFF, f6r 6vriga - ring och fraga om priser.

SMFF:s expedition

Box 750

521 22 Falkoping

Tel 0515-371 55
Telefax 0515-371 58
Pg-konto 51 81 65-6

Vice chef Magnus Ostling vordf_voelit@modellflygforbund.se 070-585 24 74

Ledamot Radioflyg Vakant

Ledamot Linflyg Bengt-Olof Samuelsson ga_linflyg@modellflygforbund.se 070-267 59 14

Ledamot Friflyg L-G Olofsson ga_frifyg@modellflygforbund.se 070-565 65 13

Revisorer Namn E-post

Revisor Anders Eriksson anders.s.eriksson@yit.se

Revisor Sten-Ake Aspenby stenlampa@msn.com )
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' Sveriges Modellflygforbund
VO Bredd i SMFF

Hej alla modellflygare

Vart pilotprojekt med en informationstréff for klubbar i
Dalarna skulle ha &gt rum den 16 juni. Men klubbarna i
omradet tyckte att det var fel arstid. Darfér skjuter vi pa
denna traff.

Sture och Claes som representerar Bredd gor ett
nytt férsék att samla klubbar nu under augusti manad i
Dalarna och Varmland.

Dessa traffar kan ses som ett pilotprojekt med maélet
att skapa battre forutsattningar fér kommunikationen
med SMFF anslutna klubbar, informera om SMFF o VO
Bredds planerade aktiviteter, méjliga aktivitetsstod som
t ex SISU. Vi kommer att rapportera i ndsta nummer av
modellflygnytt hur det fortléper.

Om denna satsning intresserar fler klubbar i andra
SISU-distrikt kommer vi i Bredd att ordna fler méten pa
fler stéllen. H6r gérna av er direkt till oss i Bredd om ni
ar intresserad och nér det skulle passa er inom klubben.

VO Bredd ska forsoka att bli mer "synligt” genom att
hanga med ute pa olika forum och svara pa konkreta
fragor som ber6r Bredds verksamhet. Men vi har ingen
mojlighet att félja allt som skrivs pa alla forum som
internet kan erbjuda. Vi i Bredd arbeta vidare for att var
del av hemsidan ska bli mer aktiv och aktuell.

Ar det nagon som kinner sig manad att jobba ideellt
med tidningslayouten och kontakten med annonsérerna
far ni gérna hora av er till ordférande Christer.

Ta vara pa resterande sdsong av sommaren och flyg
mycket. Snart dr det mérkt och kallt.

Christer Malmesater
ordférande SMFF Bredd

VO-bredd bestar av foljande personer:
Verksamhetsomrade Bredd
vobredd@modellflygforbund.se

Funktion Namn E-post
Ordférande Christer Malmesiter ordf_vobredd@modellflygforbund.se
Vice ordf Sture Kinell vordf_vobredd@modellflygforbund.se
Ledamot Inge Sundstedt familjen.sundstedt@spray.se
Ledamot Claes Wahlund claes.wahlund@telia.com
Redaktor Ake Karlsson rc-pilot@bktv.nu

. J

modellflygnytt nr 4 2013

Det har under aren visat sig att manga olika fragor
dykt upp fran klubbarna, varfér SMFF-Bredd tagit
initiativet att skapa en klubbledarparm

Denna klubbledarparm riktar sig till klubbar som ar
anslutna till Sveriges Modellflygférbund.

Innehallet skall ge information, riktlinjer och
forslag till ett framgangsrikt klubbarbete.

SMFF-Bredd hoppas att innehallet i denna parm
kommer att vara till stor nytta och hjalp i ert klubbar-
bete.

Meningen &r ocksa att klubben kan anvanda
denna parm for att fora in sina egna
dokument under respektive flik.

Klubbledarparmen hittar ni pa
forbundssidan under Bredd.

\

v
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Information om insant material

Till er som skickar in material till
ModellFlygNytt for publicering.

Om det skickas till red@modellflygnytt.se
sa generas med automatik ett mail till
Conny Carlsson, conny@bildomedia.se

som har ansvaret for den grafiska formgivning
och tar hand om allt material som kommer in.

Om materialet skickas direkt till
Conny Carlsson, conny@bildomedia.se
ber vi er vanligen att ockséa skicka ett
mail till red@modeliflygnytt.se
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Emil Brobherg ny junior-
varldsmastare i F3D!

som i ar holls i Deelen Holland

fick vi en ny juniorvarldsmaéstare.
| F3D tévlar juniorer och seniorer
ihop och Emil Broberg fran Palsboda
modellflygklubb placerade sig atta av
totalt 50 deltagare vid sitt férsta VM
vilket ar en bedrift bara det.

v id 2013 ars upplaga av VM i F3D

Emil bérjade tavla i Q-500 som
13-aring 2011 dar han kom tvaa
i cupen férsta aret han var med.
2012 vann han Q-500, kom tvaa i
SQ-500 och vann F3D cupen. Trots
att Emil inte flugit F3D langre &n ett
ar har han redan hunnit med att vinna
cupen, bli uttagen till landslaget och
nu blivit juniorvarldsméstare. Att séga
att det finns talang &r vél nédrmast en
underdrift.

Tredje snabbaste tid

| tredje heatet satte Emil tévlingens
tredje snabbaste tid pa 57,36. De tva
snabbare tiderna tillhér Chris Callow
som blev vérldsmastare.
Vi kan nog vara sdkra pa att det
har inte var sista medaljen som Emil
ténker ta hem.

En mer utférlig beskrivning av hela
téavlingen kommer senare under
hésten.

AIRS PO T
ysw&u&w

Nu har vi precis avslutat VM i
F3K i Danmark med otroligt fina
resultat.

Sverige tog hem Lagguldet i
F3K VM och ett individuellt Brons
till Jonas Ekman.

Lagguid *
IVMEFK
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segelmodeller och sa vidare.

torskalatraffen i Arboga véxer sig allt
storre for varje gang. Nu borjar dven

modellflygarna fran Norge att komma.
Aven allminheten har fatt upp Ggonen
fér arrangemanget. Foérutom storska-
lamaskiner finns dven jet, bade turbiner
och elektriska aggregat, pylonmaskiner,
segelmodeller och sa vidare.

Arboga Flygklubb har anor sedan
1930-talet. Klubben har forstds nytta
av den fd militdra flygplats som CVA,
Centrala Verkstaderna Arboga, férfogade
over. En lang asfaltbana av god kvalitet
och fina grésytor intill...

Lérdagen 20 juli var huvuddag for
Storskalatréffen. Allménheten var
inbjuden, hobbyhandlare fanns pa plats,
det forekom "bakluckeloppis” och en
speaker, Per Nilsson, informerade om vad
som hande. Jonas Hagberg fran Arboga-
klubben holl i sakerheten. Modellerna
stdlldes upp pa linje utanfér depan i
véntan pa att startas i tur och ordning.
Omkring 40 modeller fanns pa plats.

Vi har foljt nagra modeller och deras
agare, bland annat den B-24 Liberator fran
Norge som Vidar Tolfsen dger. Den har en
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Olika modeller fanns att se. Férutom storskalamaskiner finns &dven jet, bade turbiner och elektriska aggregat, pylonmaskiner,

spannvidd pa 4,15 meter, har inféllbart
landstéll och fowlerklaffar. Fyra bensin-
motorer pad 26 cc av typ Zenoa driver
modellen. Skalariktigheten understréks av
alla de "nitar” som finns. Nitarna &r gjorda
av vitlim.

— Jag har hallit pA med RC flygning i 40
ar nu, sager Vidar.

Man kan undra hur besvérligt det kan
vara att starta 4 motorer infor en flygning?
Ofta ser man ivriga startférsék under en
langre stund, men Vidar lyckades ha alla
motorerna igang efter 20 sekunder...

Liberatorns flygningar 6ver Arbogaféltet
var maktigt.

Kent i Vedum

Idag ar det populért att képa mer eller
mindre fardigbyggda modeller, ARF, BNF
och sa vidare.

Redan pa& 1980-talet bdrjade Kent
Johansson fran Vedum, dirav namnet
"Kent i Vedum” bygga P-51 Mustang
i glasfiber och andra kompositmaterial
som kolfiber, kevlar samt distansmaterial.
Det r6r sig om storskalamodeller i "a.

Man kan fa "allt” &ven Gppningsbar huv
och komplett cockpitinredning. Han kan
leverera helt fardiga modeller, mélade och
klara for flygning.

- Jag har vél bygget cirka 25 kvartsska-
la-Mustanger, sdger Kent som hade tva
maskiner med till Arboga.

Allt slags modellflyg ar valkommet till
Storskalatréffen i Arboga, dven "normala”
modellflygplan, men man inriktar sig framst
pa de stora modellerna.

Den storsta eldrivna maskinen var en
Extra300 fran Extreme Flight. Spéannvidd
3,25 meter, 21 kilo och en motor pa 13
kilowatt. Den drivs med ett batteripaket pa
14 celler, alltsa ndrmare 52 volt.

Den hér maskinen ar till for konstflygning.
Det ar imponerande att se Extra 300 nér
féraren hovrar ett par meter 6ver marken.
Ett haveri ligger nog inte langt borta.

Det hér var sjatte aret som man ordnade
en Storskalatraff.

Bo Holmblad >
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Konstflyg pa hég niva.

Cirka 25 P-51 har byggts av Kent i Vedum.

4" - - .-". R .-4

Hans Féllgren frén 3F Hobby Service har haft firman i snart 30 ar

Lasse Palm och Per Vdassmar med Lasses Ultra Bandit.
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Gotehorg Aero Show 2013
- flygfest | dagarna va

.A...-—....

Aeroseum &n en gang holl i arrange-
manget Géteborg Aero Show.

— Tanken &r att arrangera en uppvisning
av det hér slaget vartannat ar, berattar
speakern innan flygdagen brakar loss med
buller och bang.

Flygfest i dagarna tva bjods nar

Den som spanat in programmet innan
flygdagen tog sin bdrjan hade alla
anledning att ha hogt stallda férvantningar.
Forutom flyg bjods pa start av en Bristol
Siddley-motor, en dubbelstjarna som
drog 3 liter brénsle per minut, mc-show
med galne Stunt Sune och bilkérning
med den tidigare rallyvarldsmastaren Stig
Blomkvist.

Vad som daremot saknades var
modellflyg. Synd! Flygbanan lag sa till
att en uppvisning med till exempel en
helikopter eller F3A-kdrra hade passat
perfekt in i programmet. Arrangdrer av
flygdagar forefaller valdigt stelbenta och
glommer l&tt bort var hobby men kanske
har det med forsakringsfragor att gora. Att
"spjuta” en modell rakt genom en "million

10

S R T
) s hisr

dollar baby” &r inte rekommendabelt men
i sa fall finns ju linflyg att tillga! Med detta
sagt skall dock har papekas att man
sannerligen inte maste vara skalafantast
fér att uppskatta en flygdag av det har
slaget. Att se en hoper klassiska flygplan i
sitt ratta element ar aldrig fel.

Publiken fick se en

”dog fight”
Som vanligt kom en stor publik. For
antingen &r flygintresset stérre &n man kan
tro eller s kom ménga for att se vad deras
skattepengar har gatt till genom aren,
militarflyget stod namligen som vanligt i
centrum.

Aldersméssigt spéande arets show over
i stort sett ett helt sekel av flygutveckling.
Aldsta deltagande typen var Mikael
Carlsons egenbyggda Tummelisa, vars
rétter stammar tillbaka till 1916. Mikael
kom dessutom till flygdagen med &nnu
en gamma dubbeldédckare, namligen en
Fokker D VIl av 1918 ars modell, dven
den byggd av Mikael. Tillsammans med
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en kompis till Mikael flogs dessa bada
dubbeldéckade plan i en latsasstrid, en sa
kallad "dog fight".

— Vi forsoker aterskapa hur det kan ha
sett ut i luften under forsta varldskriget
men utan vapen, fér det skulle ha varit fér
farligt, séger piloten en stund innan start
i samband med att han berattar lite om
alla de flygplan han byggt eller renoverat
under aren.

Tummelisan pabdrjade han exempelvis
endast 19 &r gammal.

— Jag var for ung for att forstd battre,
sdger han sjalvironiskt om bygget och
man forstar darmed alla de svérigheter
han tvingats att ga igenom.

Maiktigt ljud fran
Rolls-Royce Merlin

En smak av flyget fran tiden runt andra
varldskriget bjéds ocksad da tva av den
tidens mest berémda flygplanstyper P-51
Mustang och Spitfire férevisades i sitt
rdtta element. Och att héra det maktiga
ljudet av tvad Merlinmotorer, om vardera 27
liters slagvolym och drygt 1500 hastar, i
dessa plan gav varje flygtokig askédare
stapals Sver hela kroppen.

Ingen flygdag &ar komplett utan
konstflyguppvisning. En hel del sadant
bjod Goteborg Aero Show 2013 pa.
Exempelvis flég Jan Emilsson sin Sukhoi
till musik och avslutningsprogrammet stod
gruppen Royal Jordanian Falcons for i sina
fem Extra 300 plan.

Conny Aquist

& ho-

\'\}.h& \*5, e
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sSkala=-SM

Skala-SM med
soisken I bl

Det kom fem startande i museiskala
klassen F4C. Det kan tyckas vara fa
tavlande. Kraven pa modellerna i den
klassen blir allt hogre och de, som
klarar av att bygga och flyga en modell
av den arten maste vara mycket nog-
granna byggare kombinerat med en
flygskicklighet, som fa behéarskar.

En tavlande med en modell med

méngder av detaljer har stor chans
att dra at sig nagra "extrapodng” hos
de "statiska” domarna. En modell med
fa poanggivande detaljer kommer lite i
skuggan vid den statiska bedomningen.

Valet av forebild &r ocksa viktigt.

Poédnggivande detaljer

Jag minns en av bréderna Stromqvist, som
deltog vid ett VM — jag har glémt nar det
var — med en otroligt fint byggd Thulin N.
Med avsaknad av de dar extra detaljerna
— som ju inte fanns vare sig pa full-skal-
aférebilden (som fér 6vrigt hianger i taket
i Landskrona museum) eller pa& modellen,

Segraren i klass F4H med sin Raven
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sd blev det inga extra bonuspoédng deb
gangen. En av stat-domarna, som jag
talade med, sa, att slata dukytor, sldta
platytor ger tyvarr inte manga poéng.
Den fina Thulinare blev en bevikelse! Det
ovan skrivna kom till som en forklaring till
resultaten i FAC, dar hela fyra tavlande
fick 6ver 2.000 poidng i den statiska
bedomningen.

Hans statiska tog det!

Totalslutsegraren Sivert Bjorks Fairey
Swordfish Mk | nép at sig hela 2.712
p, ndra 200 p mer &an tvadan Sdren
Fredirkssons Stearman PT-17 och néra
400 p fore slutgiltige tvdan Stefan Olsson

med sin Sopwith Pup.

Utan att ga in pa detaljer (!) s ser jag
den beddémningen av "Svardfisken” som
ett resultat av Siverts otroliga detalj-
rikedom pa sin modell. Dar fanns méngder
av detaljer, som gav poéng! Detaljer, som
forebilden bjod pa!

Skalaveteranen Stefan Olssons Pup &r
suverént byggd, men saknar enligt min
personliga mening det dar lilla extra, som
kan bjuda pa pluspoénger. Det géller
alltsd — som jag ser det — att vélja en
forebild med manga detaljer, och det ar
vad Sivert Bjork gjort. Och det var nog
det, som gjorde honom till segrare.

Pup-Stefan flog béast!

Siverts 400 p-ledning efter den statiska
bedomningen hade krymt efter de tre
fygomgangarna, som Stefan Olsson
rodde hem med 18 p 6vervikt. Men Sivert
stod som slutsegrare med totalpodngen
5072,6 mot tvdan Stefan Olsson med
4713,8 p, som ddarmed kom knappt foére
Soéren Fredriksson, 4661,3.

Boérje tavlade och démde!

Borje Sebring — som ocksa deltog som
domare i F4H, kom pa fjarde plats med
4132,5. Femteplatsen knep arrangors-
klubbens ordférande Christer Persson
med sina 4006,1 p.

F4H - byggsatsklassen

F4H "byggsatsskalaklassen” som nagon
kallade klassen, gick slutsegraren Michael
Strand med sin Raven igdng med mediokra
915 p i den statiska bedémningen, men

>
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flég upp sig, dar alla hans tre flygningar
toppade. Han slutade pa 3338,3 dock
bara 45 p battre &n tvdan Alexander
Olsson med sin Clipped Wing Cub.

Santsomgjorde intryck pa Sture Tingwall,
den Gamble Redaktéren Sa 16d rubriken
pa en av Hallandspostens forstasidor infér
den kommande SMveckan i Halmstad.
Rubriken var ratt formulerad och med
ratt tonart. SMveckan blev en succé. Allt
berodde naturligtvis pa att Hokaklubben
med sedvanlig ackuratess genomférde
sitt andra SM i skalaflyg de soliga dagarna
7-8 juli.

Méngder av atleter!

Under SM-veckan, som arrangerades av
Svenska Idrottférbundet tédvlade cirka
8.000 aktiva av vilka det ska koras runt
175 svenska méstare. Alltsd ett stort
arrangemang, som strackte sig Gver en
vecka och SM-veckan stérre an OS!
stdngde vissa delar av Halmstad centrum

- nérhet till publiken!

For oss modellflygare rader ingen tvekan
— Hokaklubbens funktionirer

gjorde idrott-Sveriges SM-vecka till en
héjdare! Andra ma ha annan uppfattning!

En repris fran 1981

Vi, som var med 1981, da samma klubb
pa samma plats arrangerade SM i F4C far
nog konstatera, att 2013 ars upplaga i det
mesta Overtraffade tavlingarna for trettio
ar sedan. Men sa brukar det ju oftast vara.
Jag tror till och med att publiktillstrom-
ningen var stérre denna gang.

Vid en pratstund med skala-nestor
Lars Helmbro, som f&r 6vrigt belade en
andraplats SM 1981, kunde vi konstatera,
att under dessa trettio ar har det skett
en rejal utveckling inom skalaflyget med
okade krav.

Stoérre modeller béttre

Modellerna har blivit stérre, vilket erbjuder
inte bara mer realistisk flygning utan
ocksa stoérre mojligheter till 6kad och
poédnggivande detaljering. De modeller
som deltog i arets SM var alla lackerbitar,
om nu det uttrycket kan tillatas.

For att slappa fram lite nostalgi maste
némnas, att bland dagens tévlande i F4AC
aterfanns Soéren Fredriksson, en skala-rév,
som jag forsta gangen traffade i Paris,
da ocksa Bengt Holmer var lagledare.
Det var inte férvanande, att Séren dven
denna gang héll sig till sin favoritmaskin —
Stearman PT-17.

Bland publiken aterfanns tva piloter
fran SM-skalan 1981 — redan namnde
Lars Helmbro och hemmasonen Arne
Brorsson. Inte ens i publiken aterfanns
F4C-stjarnorna Michael Carlsson och
Tjalle Elofsson?

14

A

Beséttningen pa Swordfishen.
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véntan pa flygnimg.

A propos publik, s& bor namnas, att
denna SM-tavling uppvaktades av TV
i form av en idog dame, som inte bara
filmade aktiviteterna utan ocksa gjorde
interviuer med Hokaklubbsordféranden
Christer Persson/Bellanca Decathlon och
Stefan Olsson/Sopwith Pup.

Brasiliansk jiuitsu
- vadda?

Det diar med SM-vecka kraver sin
forklaring. Under den omtalade SMveckan
genomférde man i Halmstad ett stort
antal Svenska Masterskap. Dar férekom
de etablerade som friidrott, simning,
tyngdlyftning, badminton till de mer
spektakuldra grenarna, cykel, inline-
hockey, brasiliansk jivitsu (vad nu det
kan vara?) styrkelyft, dragkamp, rodd,
rullskidor (ddr Charlotte Kalla rullade sig
till en Sverlagsen seger), triathlon, boule,
vindsurfing och beachhandboll.

Segraren Sivert Bjérks Swordfish med bakatféllda vingar i

en.

Nog finns det att bli tr6tt och svettig
avl Som elvagést bjod Gyllene Tider
pa kvéliningen en otrolig konsert till alla
tavlande och 6vrig publik!

Konstflyg i fullskala

Vid sidan om dessa svettdrypande
ovningar kom sa de eleganta och njutbara
precisionsgrenarna konstflyg — fullskala
motor och segel — samt naturligtvis var
képphést modellflyg, som utgjorde en
suverdn avslutning sista dagarna av
idrottsveckan, SM-veckan i Halmstad.

Dér satte arrangorsklubben Hokaklubben
med skalaflygets F4C och F4H ribban
hégt och gick 6ver den med rage!

Modell framfor fullskala!

Det b6r ndmnas, att delar av den talrika
publiken, som dok upp pa Hokaféltet
hade tidigare pa dagen beundrat fullskal-
aflygets konstflygerier vid forna F14:s

Tvaan Stefan Olsson intervjuas av TV just fére andra flygning-

banor. Deras utsago var unison: Skalaflyg
med modellplan ar battre och publikvén-
ligare an fullskala konstflyg.

Man gér i de tva disciplinerna i stort
sett samma mandvrar och fullskalaplanen
flyger pa hégre hojd och pa storre avstand
fran publiken, sa vad &r skillnaden?

For askadaren &r upplevelsen densam-
ma,men med flera plustecken for modell-
flyget. Kul att héral

http://www.svtplay.se/klipp/1334311/
miniflygplanens-mastare

Se SM-skalan: http://www.svtplay.se/
Klipp/133431 1/miniflygplanens-mastare

De tolv suverdna skalapiloterna sag till
att publiken slapp uppleva deprimerande
haverier. Det enda som héande bortsett
fran att ett landstéllsben véagrade féllas ut,
var att Tommy Christianssons Sk15 fick
en liten t6rn pa ena stabben. Létt lagat!
Ratt lagat!

r

Det behdvs en speaker vid ett sant
har evenemang. Hokaklubbens Géran
Drysander var otrolig. Han presen-
terade de tavlande och vad tavlingen
gick ut pa. Han forklarade for den talrika

\.

publiken hur domarna satte sina poéng
vid den statiska bedémningen och vid
flygmomentet. Har ovan drar han allt
om skalaflygning med Sivert Bjorks
Swordfish. Han inbjéd dessutom intres-

serade att dyka upp pa Hokaklubbens
tisdagkvéllar, d& skolning sker. Gdran
var toppen — helt i klass med vélkénde
Thomas Leijon!
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Jan Liljas Fairchild PT-19, gul & bla, som dessvérre bara ge- Tommy Christianssons F8-mérkta Klemm 25 - Sk 15 hér i Sve-
nomférde en enda flygning! rige!

Bdérje Sebring med sin Sk16 taxar in efter fullgjord flygning. Hokaklubbsordf. Christer Perssons Bellanca Decathlon i véntan

Bdrje fick sno sig — var ocksa domare i F4H! pa forsta flygningen sedan vénster skedroder fatt sig en putsning.
En diskussion pa faltet (
Nagon tyckte det #r fel, att man avsldjar Resultat » F4C
; i . Stat. Flyg. Totalt
delresultaten (podngen vid den statiska
bedémningen, och podngen fér vardera 1 Sivert Bjork/Fairey Swordfiush MKkl 2712,0 2360,6 5072,6
av de tre flygomgangara innan tavlingen 2 Stefan Olsson/Sopwith Pup 23355 23783 47138
ar avslutad). En annan tyckte, att det bara . .
var bra, om man fick veta delresultaten for 3 Soéren Fredriksson/Stearman PT-17 25373 2124,0 4661,3
att darigenom eventuellt kunna skérpa sig 4 Borje Sebring/SK16 2076,0 2056,5 41425

lite extra vid de avslutande flygningarna.
For egen del kan jag inte pasta annat an
att i exempelvis idrottens tiokamp far saval

5 Christer Persson/Bellanca Decathlon 19778 2028,4 4006,1

tédvlande som askadare veta hur varje Resultat * F4H
tavlande ligger till poingmassigt efter Stat. Flyg. Totalt
resp. genomtrt delmoment. 4 1 Mikael Strand/Raven 9150 24233 33383
SM-kaseriet nedknappat 2 Alexander Olsson/Clipped Wing Cub 10155 22770 32925
av Sture Tingwall. 3 Mats Olsson/Spitfire MkIX 1165,5 2082,8 3248.3
Bilder Sture Tingwall och Peter Gards, 4 Tommy Christiansson/Sk15 1048,5 21244 3172,9
som ansvarade for att vadret blev som det 5 Anders Brandt/P-51D Mustang 891,0 1979,6 2870,6
blev, dvs toppen! 6 Kennerth Lodnert/Spacewalker 891,0 9838 1874,6

Kenneth Lodnerts gulréda Spacewalker, hade ocksa vissa pro-
blem under ett av flygpassen.

Alla SM-veckans alla tavlingsplatser gjordes ocksa intervjuer med nagra av med Stefan Olsson och till héger filmar

uppvaktades av TV. Sa dven naturligtvis tavlingsde tagarna. hon i ready-boxen med slutsegraren

hos Hokaklubbens suveréna event SM Sivert Bjork, som har forbereder sin

i FAC och F4H. Det var inte bara att Har ovan till vanster ses den forsta flygning pa l6rdagsférmiddagen. ; o s i _ ! .

kjuta na llar & jden, utan hi alutrustade TV-d 6 intervj ' o ) T . PP
\_ Siuta nagra ruflar over nejden, utan har valutrustade amen gora en inten)u y Tommy Christianssons Sk15 fick en liten térn pa ena stabben. Trean Mats Olsson stegar ut for start med sin Spitfire Mk IX.
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Granscupen Nostalgi 2013

vanns av en norrman med Curare

e slar oss i skidsparen, vara

skidskyttar ar rena skitskyt-

tarna i forhallande till deras,
landets BNP ar battre an hos var-
sta arabemiratet och nu klar de
oss till och med i nostalgi-F3A. Vi
snackar om norrmannen, foérstas!
Ni vet de dar hurtigruttsguttarna
i lusekofter och kdacka hemstick-
ade tofsmossor som har hela
Nordsjon full av olja, stortorsk och
fetsill, samtidigt som vi svenskar
bara har nagra ynkans sma ulkar
simmandes runt i Kattegatt.

Redaktéren for tidningen Modellfly-
informasjon, Jon Gunnar Wold, kom
frdn andra sidan grénsen och tog hem
priset i arets upplaga av Granscupen
Nostalgi med sin Schweighofer Curare
utrustad med en OS 55 AX i nosen
och en avstdmd lydepotte. Men motorn
hans gick faktiskt som vara inhemska
skidskyttar mot slutet, alltsd som en
potta sk*t, men det rackte anda till vinst
i Granscupen Nostalgi 2013.

— Nér jag skruvade ur glodstiftet var
det fullt med metallspan. Motorn &r helt
slut sa jag skall byta ut den sa fort som
muligt, séger den gode herr Wold efter
sin forsta seger nagonsin i en modell-
flygtavling.

Till slut kom det folk

Innan tavlingen hade jag ringt runt till
alla jag kdnde som jag trodde kunde
stilla upp i nostalgitaviingen men
inte fatt speciellt manga napp da
flera kéndisar var bortresta. Tidigt pa
tévlingsdagens morgon fanns darfor
bara direktér Svensson, grosshandlare
Lundin och potatishandlare Aquist
(d.v.s. undertecknad) pa plats. Jag hade
visserligen fatt forhandsinformation om
att redaktor Wold skulle komma men
han syntes inte till.

"Va trist", tédnkte jag eftersom jag
hade férvdntat mig en minst lika stor
uppslutning som forra aret, helst dnnu
storre.

Men sa bdrjade den ene gubben efter
den andre dyka upp och da plétsligt
kéndes inte laget s& dumt. Dessutom
kom en del publik eftersom jag skrivit
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Nagra av modellerna som deltog i tédvlingen Grdnscupen Nostalgi 2013. Mannen pa
bilden &r Ola Maltesson, som tévlar for AKMG.

tvd stora pressreleaseartiklar med
tillhérande bilder for de aktuella lokaltid-
ningarna. Detta publicerades och dartill
kom en skribent frin samhallsféreningen
och gjorde reportage fér deras magasin
Fjallbackabladet.

En av de nygamla i téavlingsgamet var
Ola Maltesson fran Géteborg. Han kom
med sin Sweighofer Curare, som bara

hade ett fatal flygningar under béltet.

- Jag trodde inte man fick vara med
om man hade elmotor men nér jag fick
reda pa att det var okay sa jag till tanten
dédr hemma att det vore kul att testa pa
att tévla igen. Nar hon gav sitt samtycke
stack jag hit, berattar han.

Pa tiden da det begav flég han
Ola bland annat Bengt Lundstréms
konstruktion, DFH, men efter manga ars
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uppehdll & han nu tillbaka i hetluften
och det med besked.

— Jékligt kul men nervost, kommen-
terade han debuten i Gréancupen.

Priser i médngder

Innan tévlingen fanns en idé om att
skicka ner en trapropeller som jag
hade liggandes till Osterrike och fa
den signerad. Detta for att fa ett vardigt
pris i denna nostalgitévling. Sagt och
gjort. Jag ringde allas var vén Prettner
i Klagenfurt och framférde mina tankar.

— Inte behover du skicka nagon
propeller. Det har jag massor liggandes
sé jag fixar det for dig, sa mannen som
inte bara dren av varldens genom tiderna
mest framgéangsrika modellflygare utan
dven en av vérldens vanligaste.

Ett par veckor innan téavlingen kom sa
en lada med en jacka, tva kepsar, ett
par solglaségon samt massa propellrar.
Samtliga dessa grejer var signerade av
méstaren Hanno sjalv. Priserna rackte
till alla deltagare och déarmed kunde vi
arrangera en gratistévling!

En av propellrarna var en Asano! Ni vet
den dar laminerade suuuperpropellern
som kostade 350 kronor pa den tiden
en vanlig kostade typ 40 spénn! Fattar
ni hur lycklig Jon Gunnar blev nér han
i forstapris fick motta jackan och den
dyra proppen?

Vardig vinnare trots
mutad domare

Tavlingsprogrammet som flégs
omfattade tio olika tidstypiska mandvrer
och démdes av den eminente domaren,
honorarkonsul Mikael Nabrink. Innan
tavlingen uppmérksammade han oss
pa att mutor kan I6na sig. Helst ville
han ha kubanska Castrocigarrer tjocka
som falukorvar. Av herr Maltesson
fick han da en cigarill, av mig fick han
en lyxtidning om Bentleybilar och av
direktér Svensson en kopp kaffe med
tilltugg men vad han fick av de andra
vet jag inte. Dessa of6rblommerade
forsok till mutor hjalpte dock inte, Mikael
démde absolut rattvist, 2012 saval som
2013. Vardigare vinnare av Grénscupen
Nostalgi an Benny Kjellgren forra aret
och Jon Gunnar Wold i ar far vi leta
efter.

Lite om deltagarnas
modeller

Nufértiden finns flera olika passande
modeller att koépa i Arf-utférande. Av
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att komma i luften.

Ingmar Svensson hjélper Jon Gunnar Wold, segraren i Grédnscupen Nostalgi 2013,

14 LGS ik

Han kom, han sag, han segrade! Vi pratar hdr om redaktér Wold fran Moss, pa an-
dra sidan grédnsen.

de tre Curareplanen som deltog var
tvd sadana, bada fran Sweighofer.
Segraren korde, som tidigare namnts,
med f6rbranningsmotor. Cigarillrékaren
Maltesson flog med el och direktor
Ingmar Svensson IGsvirkesplan drevs av
en Webra 61 Speed som han plockat
ihop av gamla reservdelar.
Grosshandlare Lundin  kom med
tva plan, dels en Sly Bird med en OS

Hanno Special i nosen och dels en
Nova IS som utrustats med en pigg
Ops. Denna motors riviga egenskaper
kommenterades av Ingmar Svensson.

— Jag har nog flugit igenom 1000
liter soppa i Ops-motorer och de har
fungerat jattebra. Slidférgasaren &r
perfekt.

Undertecknad anvénde sig av en Matt
Saphir, byggd fran en Robbe-byggsats
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for manga ar sedan. Som drivkilla -

anvandes hér en nyrenoverad OS 61 Nostalgi F3AGranscupen SMFF Konstflyggrenen 2013-07-19
Halnno Special. ) _ Placering Namn Klubb Omg.l1 | Omg.2 | Omg.3 Totalt
the Erob'ﬁmt dak emde"ert'j,g,r’p- Wo'ﬁ 5 Jon Gunnar Wold [ Vingtor RC-Club| 174 182 86 356
ade kraschat nagra dagar tidigare oc = - .
led darfor av motorproblem. Finliraren 3 Lars-Ake Lundin Ludvika MFK 166 174 167 341
och pedanten Svenssons tank hamnade 1 Ingmar Svensson Stranda MFK 143 130 172 315
pa sniskan och herr Maltesson kom till 4 Conny Aqvist AKMG 151 154 147 301
tévlingen med bara en enda propeller, 2 Ola Maltesson AKMG 96 10‘8 127 235
som knédcktes i forsta landningen!

Han fick darfér lana en trapropeller ur
prislddan med signerade propellrar.
Avendenna propeller knécktesilandning

CurRARE Cup CURARE Cup

nummer tvalll En flygkompis lanade NORMAL EXPERT
dérefter ut en osignerad plastpropeller %
till honom och den 6verlevde den tredje

rection of wind] irection of win

och sista landningen.

7 @ Take-Off 7] — @ Take-Off Jl

']

N

Stort tack till alla

Avslutningsvis vill jag rikta ett stort tack till

alla som gjorde detta mgjligt. Det vill saga //
alla, ingen namnd och ingen glémd, som /
deltog, samt inte minst alla de som slet f £ @ f s ®
med att klippa gréset, krattade banan till Ola Maltesson kom till tdvlingen med bara en enda A /
perfektion och allt annat praktiskt. propeller i bagaget. Den knécktes i forsta landningen!

Hoppas vi ses igen nasta ar, pA samma Han fick déarfér lana en trédpropeller ur prisladan med 2 0 o~ | /
plats och med samma stradlande hégsom- Hanno Prettner-signerade propellrar. Aven denna = = 2 '
marvader. VAl mott alltsa infér Granscupen propeller knédcktes i landning nummer tva! § § /
Nostalgi 2014 — jag langtar redan dit! E E A

Text ocQ foto: Jon Gunnar Wold, en vérdig segrare, som blev véldigt glad évar att ha fatt priser i © . © '
Potatishandlare C. Aquist form av en jacka samt propeller, bada signerade av ingenjér Hanno Prettner. ‘5 “T ! _6 1
p=1 o
S S N ¢

a

Optional end manouvre
i
Optional end manouvre

SO

Landi
L (O] = i

L

z £ @
o1 T
W =

Herr Lars-Ake Lundin fran Ludvika MFK deltog med
en Nova framdriven av en grymt vass Ops. Pa bilden
pillar han emellertid med sin Sly Bird och OS Hanno
Special.

Ingemar Svensson haéller i briefingen. Han flég en Curare, byggd av l6svirke efter en gammal ritning. Motorn &r en Webra 61
och radion en Graupner 6014 fran tidigt 80-tal, som Ingmar konverterat till 2,4 gigantiska Hertz. Till h6ger i bakgrunden syns
hattprydde Daniel Bergqvist, som utforde ett hdstarbete med att bland annat iordningstélla banan.

i @ Landing [I /
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Midnight Sun Fly-In i Lulea

MFK Jupiter i Luled genom-
forde for femtonde aret i rad
Midnight Sun Fly-In. Evene-
manget pagick som vanligt
traditionsenligt forsta veckan
i juli med flygning dygnet runt
pa asfalt, gras och vatten pa
klubbens modellflygfalt och
modellflygsjo i Lulea.

Evenemanget bdrjade redan I6rdag 29
juni men manga hade kommit i forvég.
Parkeringen rymmer ett 40-tal husbilar,
husvagnar med talt och det géller att
vara ute i god tid for att fa vélja den basta
uppstallningsplatsen, 10 meter till kiosk,
WC, varmvatten dusch och till depal
Nagra dverbeldggningsplatser togs ocksa
tas i bruk for att alla skulle fa plats.

80 piloter

Cirka 80 piloter fran ett 30-tal klubbar/
orter har bestkt arets Fly-In. Piloterna
har kommit férutom fran Sverige (t.ex.
Graninge, Gallivare, Kungalv, Skelleftea,
Stockholm, Sundsvall, Séderhamn och
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Uts) dven fran exempelvis Norge (Mo i
Rana, Bodo, Vesterdlen, Tromsd, Narvik,
Waldres, Harstad och Oslo).

Alla gaster hélsades valkomna vid en
briefing i bérjan av Fly-In dér det bland
annat togs upp praktiska saker som hade
med camping att géra men huvuddelen
bestod av genomgang av sékerhets-
bestammelser. MFK Jupiter har sedan
tidigare tagit fram lokala flygsékerhets-
regler och dér regleras t.ex. No-Fly Zone,
depd, pilotplatser, brandslackare och
motorkdrningsplatser. MFK  Jupiter har
en mycket stor och avancerad bygglokal
inne i stan och om deltagarna hade behov
av den for underhall eller reparationer sa
fick de gérna hjalp att utnyttja den. Flygsa-
kerheten var dock mycket hég och inga
st6rre reparationer behovdes goras.

Dygnet runt

Flygning ar tillaten dygnet runt vilket dven
framgar av namnet p& meetinget, Midnight
Sun Fly-In. Visserligen &r det inte formellt
midnattssol i Luled eftersom polcirkeln
gar ett antal mil norr om Luled men det
ar fortfarande sa ljust att det gar att flyga
dygnet runt. Manga piloter &r lyriska nar
de flyger mitt i natten i den uppétgaende

Deltagarna njuter och kopplar av i védrmen.

solen. Alla som flyger 6ver midnatt far ett
sarskilt diplom fran klubben fér genomférd
midnattsflygning. | &r var det 27 flygare
som kvalificerade sig for diplomet.
Trenden fran tidigare ar verkar fortsatta
att sma och medelstora flygplan gors
eldrivna medan férbranningsmotordrivna
flygplan blir allt stérre och stérre och
drivs av bensinmotorer. Dessa stora
flygplan har dubbla mottagare och manga
digitala servon med hog dragkraft. Vid
arets meeting fanns 4 modeller i skala
1:2, Mats Karlsson fran Malung med
Bellanca Decathlon och Yakovlev Yak-54,
Svante Thérnberg fran Harnésand med
Schleicher Ka 8 och Jérgen Balkefors
med O 1 Tummelisa.

Flyguppvisning

Under sondagen genomférdes en tre
timmar lang flyguppvisning med deltagarna
i Fly-In. Efter uppvisningen delade Marcus
von Elling ut priset Best In Show Midnight
Sun Fly-In till Peter "Wiken” Wik f6r hans
makaldsa helikopterflygning.

Sjoflyg &r alltid spannande har sin
egen speciella charm. Har behdvs ingen
brandslédckare som vid turbinmotorer
och bensinmotorer, snarare tvart om,
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en bat underldttar. MFK Jupiter har en
egen modellflygsjo. Forr eller senare sa
stannar en motor vid landning och da ar
det inte bara att gd ut och hamta kérran.
En bat kanns bra att ha. Modellflygsjc-
odjuret, troligen i form av en stor gadda,
brukar skrdmma sjoéflygarna genom att
astadkomma bitmarken i pontonerna. | ar
syntes den dock inte till men det kéndes i
alla fall tryggt att sitta mitt i baten.

Norrbottens flygflottilj F 21 har ett bra
féorbandsmuseum och manga modell-
flygare passade pa att beséka museet pa
lediga stunder.

Fun-Flight

En nyhet i &r var en Fun-Flight tévling
(Limbo 2013) dar en streamer var strickt
Over banan. Piloterna skulle flyga under
streamern. Redan pa& 120 cm hojd borjade
agnarna séllas fran vetet. Sluthsjden blev
40 cm och da var prispallen klar. Segrade
gjorde Thimmy Nilsson, tatt folid av
Mathias Nordhus och Mattias Ericsson.
Emil Persson fick pris fér basta multirotor.
Férutom pokaler for prispallen sa fanns det
ett gediget prisbord dar alla 18 deltagarna
fick vélja sitt pris i lottad ordning.

Deltagandet i meetinget &r helt
kostnadsfritt. ~ Parkering av  husbilar,
husvagnar och uppséttning av télt far ske
sé lange det finns plats. Klubben tillhanda-
haller utan kostnad varmvattendusch, WC
samt el fér laddning. Klubben arrangerar
ocksd ett gemensamt party en kvéll
och grillar till alla. | &r var det cirka 100
deltagare som serverades grillat.

MFK  Jupiter haller pa och anldgger
en bana fér modellbilar. Till ndsta ar ska
modellbilbanan vara klar tills tillsammans
med en ytterligare utékad parkering.

Peter "Wiken” Wik.

Gemytlig stamning

Den som sa onskar far gérna ldmna ett
frivilligt féltbidrag men det finns inget
kommersiellt intresse i anordnandet av
Midnight Sun Fly-In. Det som prioriteras
ar att modellflygare ska f& mojlighet att
motas, utbyta erfarenheter och inspireras
av varandra under gynnsamma modellflyg-
férhallanden. Manga géster aterkommer
fér det goda kamratskapet och de goda
flygférhallandena. Det var en mycket
gemytlig stdmning bland alla deltagare.
MFK Jupiter tackar alla arets besokare
och &nskar gamla och nya besokare ater
ndsta sommar. En del bes6kare har redan
hort av sig och sagt att de aterkommer
igen nasta ar. Viinom MFK Jupiter kommer

Pristagarna i Fun-Flight (Limbo 2013) Midnight Sun Fly-In fran védnster 1:a Thimmy Nils-
son, 2:a Mathias Nordhus, 3:a Mattias Ericsson samt Emil Persson for béasta multirotor.
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Marcus von Elling delar ut priset Best In Show Midnight Sun Fly-In till

att fortsétta att gora allt for att du och din
familj ska trivas hos oss p& Midnight Sun
Fly-In i Luled i norra Sverige.

Det finns cirka 300 bilder fran Midnight
Sun Fly-In 2013 i MFK Jupiters fotoalbum.
Folj gérna lanken nedan och se fler bilder.

http://mfkjupiter.se/gallery3/index.php/
Midnight-Sun-Fly-In-2013

Det finns aven filmklipp. Anvénd lanken
nedan:

http://mfkjupiter.se/msfi/msfi2013/msfi_
filmer_2013.htm

Hakan Holmvall
Sekreterare MFK Jupiter

Dubbelkommando &r viktigt i bérjan
modellflygandet.
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Resultat RM Friflygande skalamodeller 2013.
Klass 1
Tavlande Klubb SMFFnr Modell Skalapoéang Flygpoéng Totalpodng Totalplacering
Johan Wallin Solna MFK 66069 ASJA Viking 1 109,5 96 205,5 1
Andrea Hartstein Red Baron 50967 Lacey M 10 84 118 202 2
Lars Tolkstam Nimbus 18235 Piper Cub J3 97,5 88 185,56 3
m = E Anders Sellman AKM 17491 Lacey M 10 100,5 76 176,5 4
Lars Tolkstam Nimbus 18235 Biicker Jungmann 115,65 20 135,56 5
Bengt Stibner AKM 17483 Miles M 18 82,5 15 975 6
Johan Wallin Solna MFK 66069 DH Moth Minor 54 42 96 7
Anders Sellman AKM 17491 Bf 109D 112,5 0 -112,5 flog ej
. — Klass 2
rlﬂgg.z.ancti_je tikalja Of'h thlt(smisltej‘skap, Sten Persson SMOS Desoutter Monoplane 105 109 214 1
vag ar aetr Jo, 10r et antal ar sen Anders Sellman AKM 17491  ThulinD 1 06,5 31 1375 2
var vi ndgra i Svenska Modellflygares Sten Persson SMOS Hawker Hunter 94,5 23 1175 3
Oldtimerséliskap, SMOS, som tyckte Sten Persson SMOS Suchoi 106,5 0 106,5 Flog ej
att det lag fér manga obyggda skalamo- Thomas Johansson  Stangby MFK 337 Thulin K 103,5 0 103,5 Flog ej
deller i byraladorna. S& kunde man inte Lars-Erik Fridstrom ~ SMOS Blackburn Monoplane 96 0 96 Flog €]
. Bengt Stibner AKM 17483 Mr Mulligan 91,5 0 91,6 Flog ej
ha det tyckte vi, skapade ett regelverk,

byggde och tévlade med nybyggda och
dldre skalamodeller. SMFF godkéande
regelverket och sen fyra &r har vi ett
Riksmasterskap med tva, egentligen 4,
klasser: gummimotordrivna respektive
"annan framdrivningskalla”.

Sjatte juli var det alltsd dags for det
4:e RM:et, arrangerat av Aeroklubbens
i Malmé modellflygsektion och SMOS.
Under virdskap av Bengt och Asa Stibner
assisterade av Gun Hansson, samlades vi
pa Fedinghults flygfalt i Skanes Fagerhult
pa férmiddagen, briefade och satte igdng
skalabed6mningen. Tycho Andersson
och Bengt Stibner désmde med mig som
sekreterare.

Det var atta modeller i gummiklassen,
sju med "annan framdrivningskélla”" =
dieselmotor, elmotor, CO2 och raketdrift.
Typvariationen var stor, fran Blackburn
1912 till Hawker Hunter och Suchoi. Efter
skalabedémningen lag vinden pa 5-6 m/
sek med byar. Lunchen, sponsrad av
AKM, blev darfor lang i vantan pé svagare
vind. Under tiden dok ett glatt reporta-
geteam fran Helsingborgs Dagblad upp
och vi hade en trevlig pratstund. Snygga
bilder blev det ocksa.

Blasigt
Fortfarande blasigt, s& kaffepausen fick
bli tidsbuffert och Johan kunde bygga
in i det sista pa sin DH Moth Minor.
Forst vid 20-tiden blev det mera riskfritt
att flyga och Intensiv flygaktivitet utbrét.
Féltet &r relativt litet och vinden gjorde att
maxtiden sattes till 60 sek. Féltet var tyvérr
nyklippt, vilket fick konsekvenser. Kyttig
luft stéllde till det med pl6tsliga nervindar
men det fanns ocksa termik, som Andrea,
Lars och Johan hittade. Ledsamt nog
gjorde Lars-Eriks Blackburn en realistisk
stortdykning och knéckte en vinge,
déarmed var den flygningen avslutad, det
géllde ocksa Thulin D, man fortsatter inte
att flyga med spréckt motorspant.

Sten P:s vackra Desoutter Monoplane
tog hem kvéllen med majestétiska, stabila
flygningar. Varken K-jagaren eller Mr
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Mulliner kom till start, trimsvarigheter och
nergadngna batterier lag bakom. Stens
Hunter fraste ivég, realistisk flygbild och
d:o ljud till en bdrjan men ack, trimmet
var fel och Huntern bet i gréset, vinter-
férvaringen hade inte varit skonsam.
Suchoien var oflugen och vinden utesl6t
trimflygningar. Johans snabbyggda Moth
Minor (lagvingad!) flég daremot riktigt
bra. KI 2140 avslutades med en masstart
till publikens jubel. Gummivinnare blev
réttvist Johan med Stockholmstidningens
reportageplan, ASJA Viking, fdlild av
Andrea med Lacey M-10 och Lars med
sin &ldriga men vélflygande Piper Cub J3.
Sten var sjélvklar vinnare i klass 2 med

den maktiga Desouttern. Mésterskapet
avslutades med prisutdelning, kaffe och
tarta och glatt prat till sena kvéllen.

Hégvingade

Alla tre medaljkérrorna i gummiklassen
ar hoégvingade och i peanutstorlek, val
detaljerade och viltrimmade. Aven den
stora Desouttern &r hogvingad med en
relativt 1dg "thrust line”. L&tta modeller
Overlever halsbrytande mandvrer och
harda landningar, tyngre modeller maste
vara véltrimmade for att inte réka illa ut.
Grundforutsattning for stabilitet &ar ratt
forhallande mellan vingens och stabbens
anfallsvinklar och ratt tyngdpunktldge, ett
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bra utgangslage for balanslage &r 33% av
kordan. Motorflykten regleras med propel-
leraxelns riktning, ("thrustline”). Att fa
det att fungera hyggligt &r inte s& knepigt
men att fa till det bra &r svart, spannande
och valdigt roligt.

Fortfarande ligger fér manga obyggda
modeller for att inte tala om alla ritningar
i byraladorna. Varfor inte bygga, flyga och
vara med pa nasta RM? Det tar visserligen
litet tid att bygga med fackverkskon-
struktion och japanpapper men desto
storre ér tillfredsstéllelsen nér modellen ar
fardig och sedan intrimmad. Att hitta och
utnyttja skaladokumentation &r néstan en
hobby i sig. Titta pa reglerna som finns
pa www.smos.info under Regler. Ett tips:
gummimotorer kranglar sallan.

Utan insatserna fran Bengt och Asa
Stibner, Gun Hansson och féltagaren Bo
Mantell hade det inte blivit nagot RM, ett
varmt Tack!

Anders Sellman
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Uppsalas Lilla Majtavling/
Lilla SM 2013

avlingen genomférdes som vanligt

de senaste aren pa Olle Lundborgs

akermarker vid Vra i Skogstibble.
Ett stort tack till Olle. Olle har flugit
B-klassen en gang i tiden.

Védret var redan fran bérjan ngt blasigt
men fullt flygbart. Aven solen visade sig.
Vinden medférde dock att nagra avstod
att flyga endel klasser, vid fint vader kan

man ju hinna med fler. Pa eftermiddagen Resultatlista Lilla Majtivling/SM 4/5 2013 i Skogstibble
tilltog vinden vilket ytterligare stallde till Placering Namn Klubb Per 1 Per2 Per3 Per4 Per5 Total Kiubb no  SMFF no | Fly off poang
det for de|tagarna' men tév“ngen kunde F1H 1 Pelle Findahl MNorbergs Fk 120 68 120 120 120 548 |UU-284 15125 4
£ till all belatenhet 2 Kosma Huber Maorbergs Fk 120 91 120 48 106 485 U-284 71991 3
genomioras 1l allas belatenhe 3 Inge Sundstedt Gagnefs Fk 74 120 48 120 62 425 W-224 240 2
4 Robert Westlund- J. Norbergs Fk 108 21 34 3 166  U-284 73605 A
Totalt deltog 29 modeller i 5 Oskar Findahl  norbergs Fk 79 17 | _ | 96 |U-284 58263 1
smaklasserna och 3 i Oldtimerklassen F1G 1 Per Johansson Mfk Malmen 120 77| 120 120 65 502 |E-376 6743 4
H H Ar 1 2 Hakan Broberg Gagnefs Fk 120 B4 80 94 120 498 |W-224 376 3
som dock inte Ingar | SM. 3 Magnus Astervik Gagnefs Fk 87 87 |wW-224 59994 2
4 Kurt Strémdahl Stangaby Mfk 5 | | | | 5] 56968 1
| F1 H segrade Per Flndahl (inte HKG 1 Martin Larsson MfkSiandan 60 55 80 60 G0 295 P-1B6 10000 3
. 2 Pelle Findahl Norbergs Fk 60 38 B0 BO 60 279 U-284 15125 2
ovanligt). | F1G drog Per Johansson L 3 Bjorn Wallman Mk Standan | 60 0 Pise 26826 1
langsta straet, HKG vanns av Martin - . KPG 1 Tommy Eriksson Gagnefs Fk 60 60 B0 60 60 300 W-224 448 11 9
Larsson, KPG vanns av Tommy Eriksson 2 Bjom Wallman MfkSiandan 60 60 60 B0 60 300 P-186 26826 37 &
. . 3 Thomas Dahlstrém MfkNimbus &0 60 60 60 47 287 T-07 1835 4
och i P30 segrade Magnus Astervik. 4 Pelle Findahl Norbergs Fk 60 56 60 43 60 279 U-284 15125 3
P30 junior vanns av Asma Agren/ 5 Inge Sundstedt Gagnefs Fk 45 60 49 60 60 274 W-224 240 2
Khomri, resten av detta startfalt bestod 6 Eddy Astfeldt Eskilstuna Fk 60 46 60 35 60 261 D-106 1835 1
. - 7 Oskar Findahl Norbergs Fk 55 55 45 B0 215 | U-284 58263 1
av idel Edstrémare. 8 Robert Westlund J Norbergs Fk 60 7 7 74 U-284 73605 1
P30 1 Magnus Astervik Gagnefs Fk 107 1200 120 81 70 498 |wW-224 59904 9
. . 2 Anders Edsrrdm UFK Bh 568 106 58 40 3713 C-09 15733 151
For komplett resultat se bilaga. 3 Holger Sundberg “Gagnefs Fk 72 B5 120 ' 277 w224 7368 4
. 4 Kurt Stromdahl Stangaby Mfk 69 120 32 22 560968 3
Ett stort tac!< till Uppsala FlygkIUbb 5 Andera Haristein Mfk Red Baron 58 49 107 50967 2
och Gunnar Agren! Vi hoppas att fa 6 Georg Tornkvist SMFF 6 6 30001 1
aterkomma nésta ar ‘P30 J 1 Asma Agern/Khomri  UFK 40 120 31 56 58 305 C-09 71472 4
’ 2 Alice Edstrém UFK 45 120 30 67 42| 304 |G-09 3
3 Arvid Edstrém UFK 35 76 50 45 6§ 212 C-o8 2
4 Clara Edstrém UFK 62 67 72 4 5 210 C-08 70214 1
Oldtimer
Inge Sundstedt 1 Johan Waliin Mk Nimbus 58 120 42 220 T-07 69066
2 Johan Edstrém UFK 72 35 87 T 174 C-o8 i 55523
3 Andrea Hartstein Mflk Red Baron 120 120 50967

Gurras vandringspris for bosta prestation | Old Timer gick till Johan Wallin

Tavlingsplats var Olle Lundborgs marker vid Vra i Skogstibble som han dven i ar valvilligt stalide till klubbens forfogande.
Tack Olle '

\adret var fran barjan bra c:a 3m/s som &kar till Sm/s och i byar 8m/s

Ett stort tack fér fina priser till: Rynos Hobby Leffes Cykel samt Hobby Tra i Gnarp.

Tavlingsorganisatér Gurra Agren Tavlingsledare Mats Rosling

22 st Senioravgifter HISMFF s postgiro 518165-6 a 440:-

P30j Startno Namn Klubb Per 1 Per2 Per3 Fer 4 Per 5 Total Klubb no | SMFF no
60 Arvid Edstrém UFK | | | c-09 |
61 Clara Edstrém UFK C-08 70214
62 Alice Edstrém UFK | | | | ‘c-08 [
63 Asma Agren Khomr  UFK | | [ c-09 | 71472
64 | | | |
F1P 70 Séren Edstrém UFK c-09 13314
KPG 6A Kosma Huber Norbergs Fk | | | U-284 | 71391
Oldt. 80 Johan Edstrém UFK c-09 55523
81 Bosse Pettersson UFK C-09
B2 Georg Térnkvist 30001
83 Stefan Kalska
84 Andrea Hartstein Mfk Red Baron 50967
85 Andrea Hartstein Mk Red Baron | | | . 50867
86 Andrea Hartstein Mfk Red Baron | 508967

87 Christer Johansson Grums Mik
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Inhjudan till Skalariksdag/domarseminarium

Arets skalariksdag ar lIordagen den 21/9 pa AIIeberg/FaIképing.
Vi startar kl 10.00 och berédknas vara klara till 18.00.
For de som 6nskar serveras middag pa kvéllen.
Pa sondagen den 22/9 med start kl 10.00 halls en domarkurs/ seminarium.
Vi gar igenom de nya FAl-reglerna i F4H.

Logi
Det finns moéjligheter till att dvernatta i stugor 250:- per natt eller att anvanda
befintlig camping for husvagn/husbil.
Frukost och lunch och middag serveras till bra priser i narliggande restaurang.
Se hemsida: http://www.allebergscafe.se/Camping-Rum-och-Priser/
Ni som ar intresserade skall sjalva boka in évernattning och mat med Alleberg.
Ring Camilla Tel: 0515-37157.

Anmalan
For att ha koll pa deltagarantal sa vill jag ha anmélan fran samtliga intresserade.
Observera det ar ej obligatoriskt att vara med bada dagarna.
For anmalan och fragor via e-post till : stefan.aero@swipnet.se

Vi ses pa berget!
Stefan Olsson/GS Skala

~\

J
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ESehnitz

Att uppleva ett barndomsminne,
tack vare modeliflyget!

Ar 1960 bodde jag med min familj i Prag i tva &r. Féraldrarna jobbade pa radion. Jag
och min bror hade gatt med i “Swazarm”, som var en underavdelning till militaren.
Dar tog man hand om ungdomar med olika intressen, bl.a. modeliflyg.

u till arets hindelse, en resa till
den arliga linflygtavlingen i Sebnitz,
Tyskland. Modellflygplatsen i Sebnitz
ligger i f.d. DDR, sa nara f.d. CSSR, att
man ha ena foten i foten i 6stra Tyskland
och den andra i nuvarande Tjeckien.
Anlaggningen &r jattefin och enbart
avsedd for linflyg. Tidigare har varldsmas-
terskap i linflyg arrangerats pa platsen.
Resan dit (150 mil) gjordes tillsammans
med Michael Palm fran Kungsbacka.
Vi akte fran Stockholm, via Trelleborg
- Sassnitz, till Sebnitz. Dar tog vi in pa
"Marinas Bierstube” och bodde hur bra
som helst, med tva rum, eget kok, dusch
och frukost, f6r endast 20 per natt och
person.

e | e =

— g

Tavlingen var en varldscupstévling
(World Cup) i Speed, Stunt och Combat,
samt MTR (1,5 cc mini-team-racing). Vi
tavlade i Stunt, som lockat deltagare fran
Slovakien, Polen, Tjeckien och Tyskland,
med bla. VM-tvaan Alexander Schrek
fran Slovakien och Richard Kornmier
fran Tyskland, som var Europaméstare ar
2009 och varldsméastare 2010. Samtliga
tre domare, godkénda av FAIl, kom fran
Tjeckien.

Min barndomstjeckiska satt kvar i
huvudet som en "sméack”, och det var
verkligen kul att kunna prata bade med
domarna och den hjilpsamme Alexander
Schrek. Michael och jag var de mest
oerfarna och hade téavlingsnerverna emot

oss, men sant hor till. De hade kunnat ga
battre, men ndgon maste ju komma sist,
annars ingen tévling.

Tre flygningar

Samtliga tre flygningar flégs pa
|6rdagen, da regn utlovats till séndagen.
Tavlingen flogs pa konstgras, eftersom det
ordinarie grésfaltet var vattensjukt. Alla
med férbranningsmotor (numera anvéands
dven elmotorer flitigt i stunt), var tvungna
att starta frdn en séarskild startplatta,
som anvédndes som skydd mot eventuellt
branslespill.

| min forsta flygning hade vi i tavlingsner-
vositeten lyckats férvéaxla héjd- och

_—

Micke och jag utanfér "Flugmodellsportzentrum Sebnitz’.
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nedroderlinan, s& modellen flog uppéat
istéllet for nedat. Trots det startade
modellen mycket fint, men sen rakade
det bli bade looping och oavsiktlig
ryggflygning innan modellen gick snett
i backen s att noslandningsstéllet gick
sonder. - Det var nu som Alexander
Schrek kom till min réaddning. "Har Ni rest
sa har langt, for att tévla, s& skall Ni ocksa
kunna vara med sa han” och tog fram sin
vélutrustade reparationsldda. Modellen
var som ny redan till andra flygningen, men
tyvarr missade jag landningspoédngen da
modellen inte landade inom 7 minuter.

Fér Michael gick det &nnu samre, da
modellen inte fungerade som den skulle.
Det slutade med att han kdpte en tjeckisk
modell, utrustad med en likaledes tjeckisk
MVVS-motor och pipa.

Modeller med
DDR-anknytning

Efter tavlingen kopplade vi av pa
flygplatsens pub, "Propeller Schénke”,
dér det férutom mat och dryck fanns en
utstéllning frdn gangna tider med béade
modeller och annat med DDR-anknytning.

Det fanns &ven toaletter och dusch, samt
méjligheter till camping.

Farjan hem gick inte férrdn p4 mandag-
kvallen. Darfor stannade vi kvar hela
sOndagen for att se dvriga tavlingsklasser.
Det utlovade regnet kom, men som tur
var blev det inte lika illa hdr hos oss som i
nérliggande Dresden. | Speed deltog bl.a.
en amerikan, och man fl6g i hastigheter
som narmade sig 300 km/h. | Combat
fanns manga internationella deltagare pa
plats, bl.a. flera danskar. Tavlingen vanns
av "Chorny” (reservation fér stavning) fran
Ukraina.

Fantastisk upplevelse

Sa hér i efterhand konstaterar bade jag
och Micke att resan till Sebnitz var en helt
fantastisk upplevelse. Har Du méjlighet att
gora en sadan har resa, sa gor det. - Du
kommer inte att angra Dig. Fér mig och
Micke blev det ett minne for livet. - Jag vill
verkligen tacka Micke, som &vertygade
mig om att vi borde resa - tack Micke!
Nésta gang har vi siktet instéllt pa att
hamna bland "the Top Ten".

Hor gérna av Dig till Jerker Vinng,
Safirgrand 12, 126 79 HAGERSTEN, 08
-549 009 47 (ouppkopplad modellflygare
fran MFK Red Baron utan e-postadress,
da jag tycker modellflyg &r toppen och
dérfor hellre bygger modeller &n sitter vid
datorn).

Jerker Vinna
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Michael Palm med modifierad ”"Shark 45” pA startplattan.
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Min yngre bror Peter med lanad "Nobler” och jag med en liten
okédnd modell i Prag ar 1961.

Livliga diskussioner i lingdrden. Halmhattarna tillhér familjen
Kornmeier.

Interi6r fran "Propeller Schanke’.
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Tyske méstaren, Richard Kornmeier, kér numera eldrivet.
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ustralien free flight tour

Jag fick ett fint erbjudande under 2013,
att aka till Australien for att hjélpa till
att utveckla deras friflyglandslag. Den
Australiensiska flygfederationen satsade
lite pengar pa att ta Over nagra flygare
fran Europa for att inspirera och utveckla
sina tavlingsflygare, den som skulle prata
F1A blev alltsa jag! Jag skulle beratta om
mitt tréaningsupplagg, sen ocksa kdra lite
tréningsovningar. Att det dessutom gick
tva Véarldscuptévlingar i anslutning till min
planerade resa gjorde ju inget.

i - i

SC MR EESN e ?
En Brownsnake vid infarten till faltet.
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Per och Vasily efter finalen i Australien Free Flight championships.

Forsta anhalten pa& min resa var
Brisbane. Flyget dit gick via Helsingfors
och Singapore. Jag bodde hos Malcolm
Campbell, en av de lokala F1A flygarna.
Han visade mig staden och det blev ocksa
ett besok pa deras traningsfalt. Aret hade
borjat blott for staden Brisbane, vilket
gjorde att stora delar av féltet lag under
vatten. Inga Taipaner denna dag pa féltet,
men de kunde ses ibland. Sjélv lyckades
jag naturligtvis landa min modell i en av
de stora vattendammarna som bildats
pa féltet. Trist, bara att férsoka torka
ur all elektronik. Vi kérde en sméklass-
tavling som jag vann med min F1H. Efter
ett par dagars vistelse i Brisbane med
besck pa flera strander, bland annat
Surfers Paradise, var det kvillen fére min
avresa till Sydney dags for resans forsta
forelasning. Jag holl min forelasning for
klubbens medlemmar, de arrangerade
ocksé en liten grillfest, trevlig tillstéllning.

Sa gick min resa vidare mot Sydney. Tahn
Stowe plockade upp mig pa flygplatsen i
Sydney och vi kérde mot hans lagenhet i
Coogee Beach. Urpackning och sen kérde
vi mot bad pd den berdmda stranden
Bondai beach. Det blev alltsd fortsatt
mycket bad, trevligt. En mycket populér
friflygklass i Australien ar friflygande skala.

Tahn héll just pa att bygga en stor Hawker
Hurricane som skulle férses med inféllbara
landstall, helt fantastisk skapelse. Inte helt
|4tt att konstruera inféllbara landstéll pa
en friflygmodell, men Tahn hade en ide
med inféllbara stéll som skulle samkéras
med hojdroderkompensation sa modellen
skulle kunna starta snyggt och sen &ven
flyga bra. Tahn &r ocksa vérldskand for
sina friflygande flygande mattor. Kul
modeller som han flyger i den Austra-
liensiska klassen Scramble.

Efter ett par dagar i Coogee beach bar
det av till Phil Michell som bor i Terrigal,
Phil &r en av de vassaste F1A flygarna i
Australien. Pa végen till Phil hilsade vi
pa hos Roy Summersby, en av de béasta
F1C flygarna i landet. Han visade stolt
upp sin fantastiska modellmotorsamling.
Jag tror han hade alla Australientillverkade
motormodeller, men &dven hundratals av
andra motormérken fanns i samlingen.
Han visade ocksd upp en fantastisk
friflygande skalamaskin han byggt under
aret. Phil kor fullangd Ironman. Han séger,
nar kompisarna fragar, att han koér dessa
Ironmanlopp for att tréna infor friflygtav-
lingarna, ganska imponerande! | Terrigal
hos Phil blev det bad och I[6ptréaning,
vi sag till och med vilda delfiner nar vi
simmade, fantastiskt.
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Efter bestket hos Phil blev det resa ner
mot Vérldscuptavlingarna med Tahn. Vi
korde over bergen och besokte en kille
som gjorde steam punk konst, haftiga
saker. Fantasigrejer som sag futuristiska
ut, men som alla sdg ut att drivas av anga,
riktigt haftigt. Efter vagen tog vi ett varv
pa den vidlkdnda racingbanan Bathurst,
manga legendariska lopp har gatt dar. Nar
de inte kor lopp s& kan man aka pa banan,
den &r en del av det lokala vagnétet
faktiskt. Vi passerade ocksa staden dar de
flég VM 1983, aret innan jag tog mig med
till mitt férsta landslagsuppdrag. V&l nere
i Narrandera dar tavlingarna skulle hallas
installerade vi oss pa hotellet, en intensiv
tavlingsvecka lag framfor oss.

Vi bérjade med Southern Cross Cup.
Vadret var varmt, runt 37 grader, och
ganska blasigt. Termiken var enorm, rev
och slet i modellerna sa lattfluget var det
inte. Jag héll ihop flygandet bra och var
ensam om att flyga sju max, sa en seger och
fina Varldscuppoang. Tavlandet fortsatte
med Australian Free Flight Champi-
onships. Nu var det svalare, men under
dagen blaste det upp rejélt med vindbyar
upp mot 9 m/s. Vinden i kombination
med den enorma termiken gjorde det
rejalt svart. Jag och Vasily Bezchasny fran
Ukraina lyckades flyga fullt s& vi gick till
final. Finalen flogs nastkommande morgon
under perfekta forhallanden. Jag gjorde
en riktigt bra flygning med min nya LDA
modell och spdade Vasily rejalt, skont

Open Rubber.
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med en seger till och &nnu fler fina Varlds-
cuppodng. Det blev ocksd nagra dagar
med sméklasser och de lokala klasserna
som flygs i Australien. En riktigt kul klass
heter Scramble. Har flyger man med sma
friflygande dieselmotordrivna maskiner,
tavlingen gar ut pa att f& ihop s& mycket
tid i luften som mdgjligt under en timmes
flygande, maxtiden 2 minuter. Taktiken

Mr. Ironman, Phil Michell med sin Scramblemodell.

beror lite pa vadret, vid mycket vind s& kan
det vara bra att flyga korta flygningar, dock
réknas inte flygningar under 15 sekunder.
Tahn flég sina vérldsberomda flygande
mattor, fantastiska konstruktioner som
flyger riktigt bra. | det blasiga vadret som
rddde under tavlingen segrade Ironman
Phil Michell, det blev ett antal kilometers
I6pning under tévlingen, Tahn slutade tvaa.




_Australien

Vi flég ocksd F1H, de sma segelmo-
dellerna. Jag hade lite flyt med en nara
max, men klarade mig vidare till finalen
efter fem maxflygningar. Jag tavlade dven
i "Open procentage”, har gillde det att
flyga tre starter med max flygtid i den klass
du valt att flyga. Det vill séga startade du
med en F1H sa var maxtiden 2 min, med
en F1A sa& var maxtiden 3 minuter osv.
Jag lyckades flyga tre max aven har, sa
jag hade tva flyoffer till att se fram mot
en lite blasig morgon. | F1H blev det
slutligen Phil och jag som skulle géra upp
om segern. Phil &r en duktig F1H flygare,
men jag gjorde en perfekt flygning i fin
luft och lyckades vinna, riktigt kul! | Open
procentage skulle jag tavla mot modeller
som verkligen har hog prestanda, tva
Open Power modeller skulle flyga mot
mig. Dessa modeller & som gigantiska
oldtimer maskiner med stora motorer som
tar modellerna upp till enorma héjder. Jag
testade min nya LDA flapper och fick till
en fin flygning som tog mark strax éver 5
minuter. Jag kom riktigt ndra, men de tva
Open Power maskinerna slog mig precis,
det blev alltsa en tredjeplats till slut.

Faltet i Narrandera &r fantastiskt! Helt
underbart stort. Att man sen kan se
massor av exotiska djur, exempelvis
"mobs of kangaroos” ute pa vidderna var
en haftig kénsla. Det var alltsd grupper
med upp mot 20 kangurur som gracidst
hoppade fram &ver féltet. Vi sdg ocksa en
del flockar med emu féaglar, exotiskt. Till
detta s& kunde man ocksa se massor av
olika papegojor, jag matade till och med
en kokaburrafagel ur handen, nastan tam!
Det otdckaste djuret vi traffade pa var en
brownsnake, en av de giftigaste ormarna
i vérlden. Aret innan hade de triffat pa
brownsnake pa féltet, i narheten av en
damm. Nagra kndppgokar hade kastat
pinnar efter den for att jaga bort den, inte
en lysande ide. En del ormar &r ganska
skygga, men en brownsnake gar till attack!
Det gick bra trots det korkade tilltaget.
Den ormen vi tréffade p& var dock dod
precis vid infarten till féltet, pakérd av en
bil troligen. Trots att ormen var déd var det
anda en laskig kansla att vara nara den.

Kvéllen innan avslutningen var det opera
?1? pa programmet. | det lilla samhallet
Morundah i faltets &nde bodde exakt 50
personer. Morundah hade en riktigt driftig
pub&gare, han tog dit Sydneyoperan ett
par ganger per ar och folk vallfardade
dit for att kolla. Jag hade tur att det var
en férestéllning precis under tévlings-
veckan och att de hade biljetter kvar, sa
det blev opera i ett talt utanfor puben, lite
exotiskt maste medges. En av kvéllarna
under tavlingsveckan var det ocksa dags
féor min andra férelasning. Det blev den
storsta publiken under mina tre forelas-
ningar eftersom de flesta som var med pa
tévlingarna var med. Nu pratade &ven tva
av flygarna fran Ukraina som var inbjudna,
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Alexander Slava fran Poltava pratade
F1C och Igor Vivchar pratade F1B. En
trevlig och givande kvall. Tavlingsveckan
avslutades med fin bankett och prisut-
delning pa den lokala puben. Hér bjods
det pa alla méjliga lackerheter, sjalv at jag
mig métt pa ostron, bésta att passa pa nér
det bjuds!

Dagen efter banketten blev det avresa
mot Melbourne med Vin och Lee Morgan.
Jag gick pa stan ett par dagar och
strosade, riktigt vacker stad, de sa sjélva
att Melbourne &r kulturhuvudstaden, vilket
sdkert kan stdmma. Melbourne sdgs
ocksé vara staden dér du kan uppleva fyra
arstider inom loppet av en timme, och det
stamde verkligen. Ok, jag fick ingen sné pa
mig, men védret véxlade frdn supervarmt
till kallt och mulet, sen till regn hur snabbt
som helst. Det blev stand upp comedy
en kvéll eftersom det var Comedy Week
i stan, fanns ett stort antal upptradanden
att valja bland. Den killen jag sag drog pa
ordentligt med slang och snabba skamt,

vart tredje ord var F*CK, hangde vl med
pa ca 40 % av skdmten... Dagen innan
min hemresa var det dags fér mig att halla
den sista féreldsningen for den héar resan,
nu f6r medlemmarna i Melbourneklubben.
Det blev en intressant tillstalining, ndgra av
F3K flygarna som skulle till VM i Danmark
var pé plats och de stéllde en del fragor sa
vi fick en hel del diskussioner, vilket alltid
ar kul och givande.

Nu var en mycket intressant 3.5 veckors-
period &ver, s& mycket nya intryck och sa
manga nya vénner, en helt fantastisk resa
Down Under!

Per Findahl, SWE 15125

Tahns fantastiska flygande matta i scrambleklassen.
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g5 Z

Roy med sin nya friflygande skalamodell.

Tahn Stowe med sin F1J.

Surfers Paradise.

modellflygnytt nr 4 2013

Nagra av motorerna i Roys samling.
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_Basic___ s
Back to Basic, att flyga modell-

helikopter med fast pitch

I modellflygklubben BusyBee aterfinns Magnus Hammarkind som till vardags é&r flyg-
mekanikerlarare pa Arlanda och har en viss vurm for aldre modellhelikoptrar. Hans ord-
sprak ar "Back to Basic” Da undertecknad hade en i stort sett komplett Morley MFA
Sport liggande i kartong, slutade det med att Magnus tog 6ver den och borjade skruva
ihop delarna. Det som fattades bestéalldes fran England. Men varfor just en MFA? da
samtida elaka tungor svor pa att MFA betydde "Maskinen Flyger Aldrig”

tre glada gossar i Valdermarsviks

Modellflygklubb som bestélle var sin
MFA fran England varav Magnus var en,
fast pa den tiden hette han Karlsson.

Att forkortningen MFA skulle betyda
Maskinen Flyger Aldrig stamde till viss
del da Magnus fick aldrig riktigt till det
med flygandet. Dock skulle den nybyggda
MFA'n bevisa motsatsen.

Magnus som &r en noggrann tekniker
hade stéllt in alltihg perfekt men
vibrationer fran motorn skulle visa sig vara
o6desdigra. Medan Magnus férberedde sig
for jungfrulyftet ckade varvtalet utan att
Magnus kunde stoppa det. Anledningen
visade sig vara att skruven till trottel-
trumman lossnat helt och hela alltihop

H istorien bakom &r att 1989 var det

36

ramlat ur forgasaren, sd med fullt Os
lattade maskinen eftersom den har fast
anfallsvinkel pa rotorbladen.

Steg och dog

Utan ett darr pa stjarten steg den allt
hégre tills motorn hickade till och dog.
Tyvarr & MFA'n inte utrustad med
autorotationslager utan allting &r fast
inkopplat, s& innan varvtalet sjunkit sdpass
att motorns slungkoppling sldppte hade
rotorbladen i stort sett stannat. Men &ven
om den hade kunnat autorotera hade
det nog inte hjélpt varst mycket. De sma
latta rotorbladen har inte tillrédcklig massa.
Méjligen skulle det kunna mildrat stéten.
Omfamningen av Moder Jord blev sa

kraftig att allt som aterstod mest var en
hog forvridet aluminiumskrot. Men flog
gjorde den.

Danne tyckte sa synd om Magnus att
han gav bort sin aterstdende MFA mot
|6fte att fa se den i luften.

Dock var denna helikopter snédppet
ovanfér "Basic” eftersom den var en
vidareutveckling av den ursprungliga
MFA'n, nu med vridbara rotorblad och fick
darfor tillaggsnamnet "Collective”

Just for tillfallet anvdnder Magnus den i
undervisningen eftersom rotormekaniken
ar visuellt enkel att forsta vad som hander
nér man rér kontrollerna.

Magnus hade dock snéat in pa den
allra simplaste varianten av modellheli-
koptrar och forsokte far tag pa nanting
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ur Schliters tidiga produktion. Tyvéarr
kommer det séllan nagra vettiga objekt
till forséljning och det som finns &r mest
skrap typ sant har:

Magnus besl6t i stéllet att inforskaffa en
replika av Heli-Baby som firman Minicopter
i Tyskland fatt Dieter Schluters tillatelse att
nytillverka i en mindre serie. Forstas har
man atgardat alla brister som originalet
led av. For ett otranat 6ga gar det inte att
se skillnaden mot originalet férutom att
aluminiumet blanker vilket man knappast
kan saga géller fér modeller som varit med
fér 30 ar sedan och statt undanstoppade
pa nagon vind sedan dess.

Modellen lyfte fint

Vis av erfarenheten med MFA blev
Heli-Babyn stdende léange och val tills
dess hustrun kommenterade att endera
satter du igdng och flyger med den dar
eller s& saljer du den. Salja? icke, s& det
vara bara att sétta igang. Kvéllen fore
Amerikas Nationaldag 2013 stod den
beredd pa faltet. Det blaste visserligen
lite val mycket, men vem kommer Vél
ihdg en forlorare? s& Magnus repade
mod och trottlade upp. Modellen lyfte
fint och hovrade snallt. Ett par justeringar
pa branslendlen och sen var det bara att
satta igang att flyga.

Nar man ser hur enkelt nanting kan vara
undrar man i sitt stilla sinne hur det kunde
vara sa elandigt svart pa den tiden det
begav sig?
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Morley MFA Sport.

Nu har ju den moderna varianten av
Heli-Baby t.ex. kuggrem vilket gér att
drivningen till stjartrotorn inte kan slira
och det gor val sitt till, men effektmassigt
borde det inte vara nagon skillnad da det
sitter en helt vanlig Webra 40 i Magnus
modell.

Visserligen med slidférgasare, men det
fanns ju pa den tiden ocksa. Brénslet
innehéller ingen nitro s& det &r ingen
skillnad dar heller om man undantar
ricinoljan som &r utbytt mot modernare
smérjmedel.

Aterstar da elektroniken.

Undertecknad flyger helst sina gamlingar
med mekaniska gyron. Moderna gyron
ar for snabba och tvingar ut langsamma
servon till sina &@ndlédgen eftersom gyrot
inte forstar att modellen inte hinner
reagera blixtsnabbt.

Resultatet blir att stjarten borjar pendla.
Etter varre blir det pd en modell som
Heli-Baby med sin korta stjartbom. Det
bér sig at som nar man ska backa med ett
sldp. Ju kortare avstand till hjulaxeln desto
fortare viker den sig, s Magnus har tagit




__Basic.

det sékra fore det osékra och utrustat
modellen med ett modernt stjértservo som
klarar av att matcha gyrot och kanske det
egentligen &r hela grejen? Hur som helst
flyger Heli-Babyn fint om man tar med i
berdkningen att man maste ligga nagra
sekunder fére med trottelspaken eftersom
det enbart & motorvarvet som bestammer
lyftkraften.

Magic

Magnus flyger dven en Magic vilket inte
ar nagon Basichelikopter eftersom den
innehaller Schliiters mest avancerade
mekanik innan Robbe tog &ver design
och produktion av Schliiterhelikoptrarna.
Nast i tur att fa flygfardig & en Graupner
Helimax 40. Nu hoppas vi forstads fa
se Magnus och hans helikoptrar pa
kommande nostalgitraffar.

Magic.

Magnus inspekterar erséttaren.
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Heli-Baby

Tillverkare: MiniCopter, Tyskland

Motor: Webra 40 med Dynamix
slidférgasare och pamonterad kyltopp

Bransle: 90% metanol, 10% syntetolja

Rotor: Underslung med fast anfallsvinkel

Rotorblad: Oviktade kladda trablad med
Clark Y-profil (platt undersida)

Stjartrotorblad: Kladda tréablad

Gyro: Futaba GY401 med tillhérande
Futaba S9254 servo

Servon: 3 x Futaba S3001

Vid pennan och bakom kameran
Dan Johansson
Modellflygklubben BusyBee i Bélsta

Hemsida www.busybeemfk.se

Naljustering.
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el &

montering

Texten till T-Rex 450 Sport var
inte komplett i férra numret av
MFN. Men hall till godo, hér
kommer den saknade texten!

Du har nu monterat helikoptern och
om du varit noggrann har du en heli av
hég kvalitet men &nnu inte flygfardig. Nu
kommer den roligaste delen av bygget,
namligen att trimma in och provflyga
helikoptern. Vi boérjar med att stélla in
rotorhuvudet tillsammans med servon
och swashplatta, sedan staller vi in
gyrot och sidroderkanalen och slutligen
programmeras ESC:n. For att gora detta
maste vi forst géra grundinstélining av
sdndaren. Eftersom alla s&éndarfabrikat
ar litet olika talar jag bara om vad som
behover stéllas in, detaljer om hur det
gors far hamtas ur séndarinstruktionen.
Obs, koppla bort motorn fran fartkon-
trollen innan trimningen pabdérjas!

Sandarens

grundinstallningar

Borja med att vilja ett modellnummer
och gor en reset pd modellen for att
initialstélla alla vérden. Till att bérja med
knappas sedan modellnamnet in och
sindaren stélls i helikoptermod, darpa
satts swashtypen till 3 servon 120 grader.
Sedan kollar man att trim och subtrim &r
noll pa samtliga kanaler. Stéll omkopplaren
for flight mode pé inhibit sd ldnge och
kolla att kurvorna throttle och pitch curve
ar linjara. Slutligen skall travel och D/R
pa alla kanaler vara 100% och expo noll,
alla mixfunktioner franslagna. Stall vénstra
spaken throttle/pitch i neutrallage.

Servo- och swashriktning

Nu &r det dags att stélla in servo reverse,
dvs servonas rorelseriktning, samt
swashplattans riktning och forstérkning.
Har géller det att ga& systematiskt tillvaga,
annars kan det sluta med kaos. Kolla forst
att swashen &r stélld pad +50 eller +60
procent for aileron, elevator och pitch,
det brukar vara utgdngsvardet efter en
reset av sdndaren. Nu paminner vi oss
hur vi kopplade servona: Sett bakifran &r
det vénstra frdmre servot fér pitch, det
hégra framre servot aileron och det bakre
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servot elevator. Hoppsan, jag ser att jag
véxlade plats mellan aileron och pitch i
férra avsnittet! Det gor nu inte s& mycket,
bada kopplingarna fungerar lika bra, men
det kan vara bra att koppla om sa stammer
det med manualen.

Om vi gor ett utslag pa skevkanalen skall
vanstra och hégra framre servot réra sig
at olika hall, om inte ga in pa det servo
som gar at fel hall och gor en reverse.
Ge nu utslag for elevator, det bakre
servot skall nu ga at motsatt hall mot de
bada framre, om inte ga in pa elevator-
servot och gor en reverse. Servona ror
sig nu ratt i férhallande till varandra men
kan fortfarande ga at fel hall som grupp
betraktat. Ge hoger skevutslag, om
swashplattan lutar at vénster, ga in pa
swashplate och &ndra tecken pa aileron.
Kolla med framat utslag pa hégerspaken
att swashen lutar framéat, om inte &ndra
tecken pa swashplate elevator. R6r nu

Mekanisk nollstéllning.

Align T-Rex 4350 Sport,
och trimning

vanstra spaken framat for att 6ka throttle/
pitch, alla servon och swashplattan skall
nu réra sig uppat. Om de r6r sig nedat,
dndra tecken pa swashplate pitch.
Swashens forstarkning stéller vi in senare.

Mekanisk instéallning
av rotorhuvudet

Vi stéller in rotorhuvudets lénkar
nerifrdan och upp. Forst kontrollerar vi
att servoarmarna &r horisontella och
vinkelrata mot respektive lank vid neutrala
spakar, annars lossar vi och finjusterar
servoarmarna. Om felet &r litet récker
det att justera med subtrim. Sedan galler
det att fa swashplattan i mitten av det
tillgangliga utrymmet léangs rotoraxeln
och absolut vagrat, det stélls in med de
tre lankar som gar fran servona upp till
swashplattan. Lossa lanken i ena anden
och skruva in eller ut lankéndarna sa

Bladbalansering.
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mycket som behdvs. Lanklangderna blev
for mig mycket néra beskrivningen. Obs att
lank@ndarna maste skruvas ett varv i taget
om lankdndens A-markning skall komma
utdt pa kulan. Syfta framifran och fran
sidan sa att plattan blir absolut vagrat. Det
finns verktyg "swashplate leveller” till hjalp,
men de &r ganska bdkiga att anvdnda och
egentligen onddiga, 6gonmattet duger
bra. Den verkliga fininstallningen gors nér
trackingen kollas.

Nar nu swashplattan &r justerad fortsatter
vi uppfor rotoraxeln med lankarna upp
till de Gvre mixerarmarna, armarna skall
vara parallella och horisontella med
pitchspaken i mittlaget, justera med
de bada langa C-lankarna. Eftersom
Ovriga lankar ar fasta finns inte mer att
justera. Bladgreppen skall nu ocksa vara
horisontella och bladvinkeln noll. Kolla
genom att sticka 3 mm mejseln genom
halen och se efter att mejseln &r vertikal,
se bild 14. Hér ar inte justeringen perfekt,
man kan se att nedre och 6vre mixerarmar
inte ar helt parallella sinsemellan. Ett litet
fel gor inte s& mycket s& lange man inte
forsoker sig pa inverterad flygning, da
maste absolut symmetri rada.

Skruva nu dit bladen och hiang pa en
bladvinkelmétare. Justera forstarkningen
for swashen sa att swashplattan ror sig
mellan 6vre och undre &andldget med
litet marginal. Det har huvudet skall i
ytterldgena ge sa mycket som drygt plus
minus 13 grader pitchvinkel. Fér den som
ar orutinerad kan det vara klokt att stélla
swash pitch sd att bladvinkeln blir plus
minus 10 grader samt swash elevator
och aileron pa 50%, se bild 15. Syfta sa
att Overkanten pa bladvinkelmé&taren &r
parallell med paddelstdngen och ldas av
vinkeln, pa bilden &r den +10,5 grader,
justera pa bade plus- och minussidan.
Darmed &r rotorhuvudet mekaniskt
fardigjusterat!

Elektrisk instéllning

Det &r nu dags att stélla in throttle curve,
pitch curve, dual rate och expo. Kom ihag
att att stélla in flight mode-omkopplaren
pa inhibit sa riskerar du inte att krascha fér
att du rakar stalla om den av misstag, Jag
ger forslag for nybérjaren, 6vriga klarar sig
nog utan mina rdd . Dessa &r personliga
installningar som man stéller in efter sin
egen smak. Nagra riktlinjer for orutinerade
flygare kan dock vara pa sin plats. Stéll t
ex dual rate p& 80, 60 och 40% i de olika
switchldgena samt expo pa 20-30%,
Verkningsgraden blir hégre med hdéga
rotorvarv, borja t ex med throttlekurvan O,
70, 80, 90 och 100% och pitchkurvan 50,
60, 65, 70 och 75% sa riskerar du inte
att belasta motorn hart med hég pitch pa
laga varv. Jag kér med 0, 100, 100 100,
100% sa att rotorn gar pa maxvarv hela
tiden efter lattning. Kom dock ihdg att
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dessa instéliningar &r for hovring och
snall flygning, férsok inte ndgon inverterad
flygning da du med den hér pitchkurvan
inte har ndgon mdgjlighet att stélla negativa
pitchvinklar att stétta helin med! Nér
du far mer rutin kan du koppla in flight
mode-omkopplaren och stalla in kurvor fér
sport- och 3D-flygning enligt férslagen i
manualen.

Lanken till stjartrotorn stélls in med gyrot
i ratelage och trim och subtrim nollstallda.
Sliden som styr rotorbladen skall da vara
centrerad pa axeln, annars maste man
skruva ut eller in lankdndarna. Stall travel
fér girkanalen sa att inte servot bottnar i
nagot ldge och sedan D/R och expo pa
sandaren enligt ovan. Valj heading hold for
gyrot och stall férstarkningen sa hdgt som
mojligt utan att stjarten rakar i svéngning.
Anvand gyroomkopplaren och stéll t ex in
75, 70 och 65 for de olika férstarknings-
lagena (galler JR/Spektrum) alt. 50, 40
och 30 (Hitec/Futaba).

Bladbalansering och

tracking

Fére forsta provilygning bor vi ocksa
balansera bladen och kolla trackingen.
Blad finns i trd, glasfiber och kolfiber och
i manga olika prislagen. For nybdrjaren
behdvs inga dyra tévlingsblad, ett par
kolfiberblad i l&gre prisklass duger for att
trana hovring. Bladen levereras parvis och
ar redan fran boérjan matchade, men man
bdr andé balansera dem for att fa en helt
vibrationsfri heli.

Bladbalanserare  finns  fér  under
hundralappen, se bild 16, men man kan
klara sig genom att skruva ihop bladen
med en lang genomgéende M3-skruv
och hénga dem i ett par traddglor. Justera
balansen med en bit tape pa det blad som
ar lattast, anvand gérna réd tape, den
syns bra vid kommande trackingjustering.

e -
KDS FlyMentor 3D stabiliseringsenhet.

Né&r bladen balanserar perfekt monteras
de pa helin igen. Bladen skall inte sitta
for hart fast, om man haller helin med
nosen uppat skall de natt och jamt hanga
kvar utan att vika ner sig. Spann fast
helin pad byggbordet och varva forsiktigt
upp rotorn, kolla att bladspetsarna gar i
samma hojd. Om inte maste lankarna C
finjusteras. Forkorta lanken med ett varv i
taget for det blad som gar hégst. Det skall
inte behdvas mycket eftersom vi stéllt
swashen horisontellt tidigare. Nar bladen
ar vialbalanserade och bladspetsarna
gar i samma hoéjd bér helin vara helt
vibrationsfri genom varvregistret. Obs att
helin och bladen sitter fast ordentligt och
hall storsta majliga avstand till den nar du
kollar dettal

Kolla nu ocksa helins tyngdpunkt, om du
héller den under paddelstdngen skall den
balansera i tippled vid eller strax framfér
rotoraxeln .

ESC/BEC justering

ESC och BEC &r redan grundinstéllda
enligt foljande:

Brake disabled

Mid timing

High cutoff voltage protection
Helicopter soft start

Throttle response medium speed
BEC 5V

Dessa instéllningar fungerar bra for
de flesta och behodver inte dndras.

Provflygning

Fér den som skall lara sig flyga heli &r en
bra flygsimulator ovérderlig. Phoenix och
Real Flight &r tva bra simulatorer med
manga flygfélt och modelltyper. Phoenix
har dessutom fria uppdateringar via
Internet. Mina exempel &r hdmtade fran
den. Borja med att valja falt, modellen
skall férstas vara T-Rex 450 Sport.

Ga forst in under System/Program
Setup och satt Simulation speed till 50%,
detta ger en stabilare heli till att borja
med, nar du beharskar den val hojer du
Simulation speed gradvis upp mot 100%.
Ga in pa modellen och klicka pa Edit,
stall Model setup pa 50%, ger en mindre
aggressiv modell. Ga in under Options
och klicka pa Enable training gear. Ga in
pa Control expo och satt aileron, elevator
och rudder expo pa +20%. Ga in pa Main
rotor och stall Min pitch pa 0, Mid pitch
pa 5 och Max pitch pa 10 samt Hovering
stability pd 150%. Anvand throttle- och
pitchkurvor enligt ovan pa séndaren
och du har en snéllt flygande helikopter
i simulatorn. Spara instéllningarna som
Align T-Rex 450 Sport copy. Nar du blir
van kan du gdra helin mer aggressiv
genom att andra instéllning pa i forsta
hand Model setup och Simulation speed.
Jamfér med ursprungsmodellen som har
3D-instéllningar.

modellflygnytt nr 4 2013

Leta reda pa en bra flygskola pa nétet
och anvénd den for simulatortréningen.
Jag kan rekommendera RCHelicopterfun
pa adressen http://www.rchelicopterfun.
com/how-to-fly-rc-helicopters.html  med
utforlig text och bra videos. Trana igenom
avsnitt for avsnitt, ga inte vidare férrén du
kanner dig saker.

Om du & ny som heliflygare
rekommenderar jag att du bdrjar den
verkliga flygtréningen med ett traningsstall.
De finns att kdpa billigt eller sa kan man
bygga ett genom att korslagga ett par
ribbor eller plastrér och limma pingis-
bollar i dndarna. Leta upp en stor, slat
yta med asfalt eller betong som trénings-
stallet glider latt pa. Kér sedan igenom
flygskolans lektioner igen med den riktiga
helin. Tag det lugnt, hetsa inte framat,
tréna pa varje avsnitt tills du ar saker.
Trana, tréana, trdna, talamod, talamod,
tdlamod. Ga gérna tillbaka till simulatorn
och justera den s att den liknar helin, du
behover troligen héja aggressiviteten en
del.

Sakerhet

Négra grundldggande
sédkerhetssynpunkter:

Vélj en stor fri yta utan hinder f6r din
trédning. Flyg endast i vindstilla vdder och
utan folk i ndrheten. B&st & om du kan ga
med i en klubb och utnyttja klubbféltet, du
kan da ocksa fa rad om du behéver.

Stéll  holdswitchen | ldge  hold
(gassignalen &r dé inhiberad) och kolla
rdckvidden pa din radio enligt s&ndarin-
struktionen.

Kolla helikopterns mekanik sa att allt sitter
som det skall.

Kolla radions instéllningar genom att
réra spakarna och se att swashplatta och
stjdrtrotor rér sig som de skall.

Aktivera holdswitchen och prova gasen
forsiktigt.

Till sdkerheten hor ocksa att ha respekt
fér LiPo-ackar. Anvdnd en bra laddare
med balansladdning sa att cellerna
laddas jamnt. Flyg aldrig med en ack som
skadats i en krasch eller pa annat satt.
Flyg heller inte med en ack som bérjat
svélla pga felaktig urladdning/laddning
eller kortslutning. Ladda acken i nagon
lada, sjalv har jag en kraftig platldda som
innehallit en borrsats. Férvara ackarna i en
kraftig LiPo-pase, se fig 17.

Stabilisering

Om du trots traning tycker att det &r svart
att f& grepp om helikoptern finns det hjalp
att fa, ndmligen att montera en stabilise-
ringsenhet. Det finns f6rstas olika fabrikat,
jag har provat och kan rekommendera
KDS Flymentor 3D, billig och mycket bra.
Den bestar av ett treaxligt gyro, en liten
CCD-kamera och en elektronikenhet. Den
kopplas mellan mottagaren och servona
for aileron, elevator och rudder. Helin
blir vid ratt instéllning av elektroniken
mycket stabil, i 1dg vind kan den hovra
hands off, man behd&ver bara korrigera
for vinddriften da och da. Den blir mycket
l&ttare att flyga utan att mandvrerbarheten
paverkas namnvart. Som namnet antyder
fungerar den ocksa vid 3D-flygning, den
stabiliserar bra ocksa i inverterat ldge.
Dock fungerar forstds da inte positio-
nering med markkameran.

Jag anvander bara tipp- och skevka-
nalerna, for girkanalen anvénder jag
originalgyrot. Gyrona i tipp- och skevka-
nalerna kanner omedelbart om helin
forsoker andra attityd utan att man gett
nagon styrsignal och korrigerar. Med
kameran inkopplad haller den &ven
positionen &ver marken s lange man
flyger lagt, under ca 3 meter. Helin
blir mycket stabil och latt att flyga! Jag
anvéande till att bérja med Flymentorns
standardinstéllningar. Nar man kanner sig
sdkrare kan man dra ner forstéarkningen

Sékerhetspase for LiPo.

tills den ger mycket latt eller ingen stabili-
sering. For att justera parametrar ansluter
man till USB-ingadngen pa sin dator och
matar in den medféljande programskivan.
Flymentorn kan koépas fran olika firmor,
se t ex Hobby King under Helicopters &
Parts, Gyros & Stabilisation. Kolla under
rubriken Videos f6r hands off flygning!

Bild KDS FlyMentor 3D stabilise-
ringsenhet pa férra sidan visar Flymentorn
med gyrot monterat pa bottenplattan
under hyllan med det ordinarie Aligngyrot
och kameran syns under kroppen. Kan
rekommenderas, for en billig penning far
man en betydligt mer lattflugen helikopter,
varfér goéra det svarare for sig d&n man
behover?

Lycka till med bygge och flygning!
Bo Samuelsson

Linkdpinseskadern LEN
Malmens Modellflygklubb MMFK

p
Sandaren

Helikopterlage
Minst 6 kanaler
Swash 120 grader
Mix inhiberas

Rak trottelkurva
Rak pitchkurva
Dual rate och expo
Holdfunktion

Gyro
Servoinstéllningar

Mekaniska instéallningar

Bladbalansering
LSwashpla’[ta horisontell

Swashplatta pitch

0 +11 -11 grader, frigang
Tracking

Stjartrotorns lank,
stjartservo neutral

Elektriska installningar

Trottelkurva basic, sport, 3D, flight
mod omkopplare (idle 1, idle 2)
Pitckurva d:o

ESC/BEC

Gyro normal,

heading hold,

forstéarkning, switch

Trimning och flygning
Sékerhet

Kort introduktion for

nya heliflygare:

Traningsstall

Trimning

Bastraning (hovring stjért in)
Andra lagen

Foérflyttning

Svangar

Flygskolor

Stabilisering (FlyMentor)
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Berakna, konstruera och
hygg ditt eget modeliplan

Har du som jag satt ihop ett antal ARF-modeller och skulle vilja konstruera en egen modell
fran borjan till slut? Da skall jag hjalpa dig med de grundldggande stegen. Efterat beskriver
jag lite om bygget av min modell som exempel, men det ar inte meningen att du skall bygga
ett likadant, utan du skall konstruera just din egen modell hur den an ser ut och vilken storlek
du an valjer. Har kommer del tva av bygget. Del ett publicerades i nummer tva av MFN.

Bygget

I nummer tvd av  MFN bestdmde du
vilken typ av plan du ville konstruera och
bygga och sedan gjorde du nédvandiga
berdkningar pa tex. tyngdpunktens
placering. Och sedan har du sékert
ocksd gjort ritningar i horisontal- och
vertikalvyer med planets konturer och var
du skall ha alla dina spant och spryglar
och brandvdgg och langsgéende lister
och annat vasentligt. Om det &r en mindre
modell s& &r du sdkert pad god vdg med
bygget ocksa.

Jag sjélv valde att géra en ganska stor
modell, spv 3,5 m och vikt 25 kg, och
det medfér en hel del som man maste
tédnka igenom ndr man bygger, s& jag
skall redovisa en del av mitt bygge
och erfarenheter som jag tror kan vara
intressanta for dig nér du bygger din egen
modell. Det blir véldigt allmant hallet
eftersom tanken &r att du skall bygga din
helt egna modell och inte en modell som
min.
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Vingen

Jag bestdmde mig for att ha flaps/skev i
proportionerna 40/60 %, och ganglederna
skulle vara som en halv cylinder liggande
i ett halvt rér med 4 st pinngangjarn for
varje roder. Inte sa enkelt nar vingen ar
avsmalnande, men som ett vuxet plan.
Jag valde 2 st servon per flaps, 180°
servon for att fa l&sning i uppfallt och helt
nedféllt Idge, och dessa var inte sa starka.
Vingréret maste vara langre 4n 1 m och
jag hittade inget kolfiberror utan det fick
bli ett 50x1,5 mm aluminiumrér.

Mallar gjordes f&r rotsprygel och
toppsprygel, och mellan dessa lades
ena vingens alla sprygeldmnen av 5 mm
balsaplywood, hela paketet skruvades
ihop med 2 st 10 mm genomgéende
skruvar, och alla &mnen slipades till form.
Urtag gjordes for langsgaende lister och
ursparingar gjordes. Skruvarna lossades
och de spryglar som skulle ha vingror
i sig stélldes pa bordet med ryggen
nedat och justerades exakt fér borrning

av hal fér vingrér. Varje sprygels rygg
skulle ha kontakt med bordet darfor att
vingarnas ovansidor skulle vara i linje men
undersidorna skulle bilda V-form. Paketet
klamdes ihop och borrades med lite storre
hal &n vingréret, 52 mm.

Tva st 10 mm runda och 1,8 m langa
stalstdnger lades pa ett antal exakt
lika hoga klossar pa& arbetsbanken och
spryglarna trdddes pa stdngerna i de
hal dar skruvarna suttit. Nu hade jag
spryglarna placerade absolut rakt och
vingen skulle bli helt rak.

Jag byggde upp hela vingen som om den
inte skulle ha skev och flaps, dessa skulle
sdgas ut senare. Pa sa sétt kunde jag vara
sédker pa att vinge + roder fick ratt form.
Férst nér jag limmat pad 3 mm balsaflak
framtill och baktill pa vingen och nosprofil
s& att vingen blev riktigt stabil sdgade jag
ut skevroder och flaps, formade géngleden
etc. Vingen skall plankas med 3 mm balsa
och sedan fa glasfiber + epoxi utanpa.

| bade vingar och kropp maste sitta
hylsor f6r vingréret. Sadana hylsor gors
enkelt genom att técka en bit vingrér med

Tva stalstédnger ger rak vinge.
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Skev och flap utsagade ur vingen.

gladpack och gjuta pa glas- eller kolfiber
med epoxi eller polyester. Man far perfekt
passning sedan utan gladpacken.

Fo6r att montera hylsan i vingen sé lade
jag den halvfardiga vingen med ryggen ned
pa arbetsbanken och férde in vingrérret
med hylsan pa i borrhélen. Sedan pallade
jag under vingroret med tva exakt lika
hoga klossar sa att hylsan kom parallellt
med arbetsbénken. Eftersom hélen var
stérre @n hylsan sa fanns utrymme for ratt
positionering. Sedan limmades hylsan i
spryglarna med epoxilim.

Gangled roder

Roder skall félja konturen av vinge, stabbe
och fena, och sarskilt skevroder skall halla
tatt mot vinge, annars rusar luften genom

Roderhorn
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springan fr&n undersidan till dversidan och
du forlorar lyftkraft. Om du som jag véljer
gangledstypen halv cylinder i halvt rér och
vingen ar avsmalnande sa blir det knep
och knap att fa till det tatt.

Forsok inte ens att slipa till cylinder-
formen pa ett langt skevroder med en
liten slipkloss. Balsa &ar olika hart sa
slipningen blir ojamn. Kép sandpapper pa
rulle och limma pa en bit planka som &r
minst 1 dm léngre an skevrodret. Se till
att plankan ligger still p4 banken och for
hela rodret Gver slipplankan. Om du har
ritat en korrekt halvcirkel pa varje kortsida
av rodret sa har du koll p& hur mycket du
skall slipa ned, och kolla att passningen
mot vingens bakkant blir tight.

Roderhorn av aluminium ar l&tt att g6ra
om du skaffar lod som andrar farg strax
innan lodet smalter, och det hander strax
innan aluminiumet smélter. Samborra
hornen parvis sa det blir lika for bégge
rodren.

Linor till sidoroder

Om du placerar servot till sidorodret
lagre fram i planet s& har du férmodligen
pull-pull-linor fran servot till rodret. Tank
pa att korsa linorna s& att linan som drar
fér vénstersvéng skall ga till servots hogra
arm. Orsaken &r att om du skulle lata
linan g& fran vénster servoarm till vanster
roderarm och svénger vanster sa blir
hégersidans avstdnd geometriskt kortare
an vénstersidan och hdogra linan skulle
da spénnas hardare, det motverkar din
styrning. For korsande linor sa slackas
istéllet den passiva linan. Som lina hittade
jag i en fiskedragsbutik en stalwire pa
0,62 mm som klarar 20 kg, och som jag
lagger dubbel.

Kroppen

Kroppen maste bli absolut rak och
symmetrisk, och eftersom den skulle
bli stérre an min arbetsbénk s& maste
bygget ta sin boérjan pa golvet. Jag tog 2
st lika hyllskivor, nagot langre an kroppen
och bredare &n halva kroppsbredden.
Jag ritade in halva horisontalprofilen pa
ena skivan s att kroppens centrumlinje
kom langs skivans langsida. Sedan lade
jag skivorna pa varandra och sag till
att langsidorna, som utgjorde centrum-
linjen, lag exakt kant i kant, klamrade
med skruvtvingar, sdgade ut halv-profilen
med en vanlig sticksag, filade sa att det
blev jamt och bra och kollade hela tiden
med en vinkelhake att den sdgade kanten
var vinkelrdt mot hyllplanet. Sedan lade
jag skivorna bredvid varandra sa att
utsdgningen nu var identisk med kroppens
form, faste ihop skivorna med tvérgaende
bitar framf6r och bakom utsagningen. Och
satte nagra identiskt langa ben under sa
att jiggen kunde sta pa golvet.

Pa detta satt hade jag en monteringsjigg
med ett referensplan som skulle ga
genom modellens centrumlinje genom
nosen. Och kroppsformen var absolut
symmetrisk. Jag markerade var brandvagg
och alla spanten skulle vara.

Brandvaggen limmade jag av 4 st 5 mm
flygplywood, dvs 20 mm. Det &r viktigt
att forbereda for senare infastning av
motorkonsol genom infrdsning av spar.
Jag tog ur ett stort fyrkantigt hal i mitten
for viktbesparing, och ocksa ett stort urtag
i underkanten for kylluftsutslapp, vilket
skall vara storre an kylluftsinslappen.

Spanten gjorde jag av 25 mm breda
remsor av 5 mm plywood léangst fram,
sedan 3 mm plywood och langre bak av 5
mm balsaplywood. Glém inte att

Spantning
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Frésning av spér i brandvédgg fér motorkonsol.

urtagshala spanten for viktreducering,
jag glémde det och har darfér kanske 100
g onddig vikt.

Nu placerade jag spanten i den
ursdgade jiggen och faste hjalpligt med
nalar och klammor dér de skulle vara.
Spanten satt tight inklamda. Jag limmade
ihop 5 mm balsaflak pa ldngden och
limmade pa dessa pa spanten pa sa satt
att flaken stod pa referensplanet langs
hela kroppen pa bagge sidor, och nalarna
och klammorna kunde tas bort. Det fiffiga
med detta &r att jag kunde lyfta upp och
ldgga ned den pabdérjade kroppen i jiggen
igen som jag ville &nda tills jag skulle
bdrja planka kroppen under centrumlinjen.
Déarfor fortsatte jag bygget med 6vre
plankning och arbeten inuti och vantade
med undre plankning. Sa t.ex. kunde jag
placera vingrérshylsan med stor precision
genom att palla under kroppen med exakt
lika hoga stavar sa att hylsan med istoppat
vingrér hamnade ratt bade horisontellt och
vinkelratt mot centrumlinjen.

Jag plankade kroppen med 5 mm balsa
for att senare slipa ned till 4 mm och
sedan lagga pa glasfiber + epoxi. Kroppen
ar bade rundad och bitvis &ven lite
dubbelkrokt. Det gar att bdja balsaflaken
ganska sndvt om man forst basar i hett
vatten nagra minuter och sedan nélar
och klamrar pa plats. Nar flaket har torkat
pa plats behaller det formen och det blir
véldigt enkelt att limma fast. T.o.m. en liten
dubbelkrokning géar bra.

Du har tre kallor for stora krafter pa
modellen: landningsstéllet,  vingarna
och motorn. Darfér ar det en bra ide att
konstruera/bygga sa att krafterna kan
sprida sig langs kroppen och klinga ut.
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Koncentrerad kraftpaverkan innebér stor
lokal pakénning. Min konstruktion har
i princip en fyrkanstbalk langs kroppen
pa varje sida, och motorkraften leds via
brandviaggen till dessa balkar, liksom
kraften fran vingréret och landningsstallet.

Inféastningsvinklar

Vad géller stabben s& har jag monterat
den parallellt med centrumlinjen, ingen
vinkel. Om du skall ha nagon positiv eller
negativ infastningsvinkel beror helt pa din
modell.

Nar en modell flyger i planflykt maste
vingen ha en anfalsvinkel, dvs en positiv
vinkel mellan vingkordan och luftstrémmen.
Min modell har mittvinge och symmetrisk
profil och skall ofta flyga inverterat.
Teoretiskt borde vél infastningsvinkeln
da vara noll, och d& maste modellen ha
lite hojdroder i normal planflykt och lite
dykroder inverterat. Jag valde dndé vinkeln
1° att bérja med.

Sé& hér gor du styrpinnarna i vingen (och
stabben) s& att du far det ritt och kan
dndra vinkeln senare vid behov. Montera
forst och limma fast dina styrpinnar i
vingen sa att de kommer absolut parallellt
med vingroret. Jag har 2 st 10 mm pinnar
pa varje vinghalva. Tillverka ringar som
pinnarna skall ga in i, dessa gér du av
plywood med hal som passar pinnarna
med glidpassning och med sag 15-20
mm  stdrre ytterdiameter. Markera pa
kroppen centrum for styrpinnehélen,
ta upp hal i kroppen som &ar nagra mm
stérre &n styrringarna. Sétt ringarna
pa styrpinnarna, montera vingarna pa
vingréret sa att styrringarna, som sitter

pa pinnarna, kommer in i halen i kroppen.
Finjustera vingarna sa att du far just den
infastningsvinkel du vill ha, vanligen 0-2°,
och se till att bagge vingarna far exakt
samma vinkel, vilket &r latt om du gér detta
medan kroppen ligger i monteringsjiggen,
da &r det bara att méta bakkanternas
hojd over referensplanet pa tiondelen nér.
Fixera tillfalligt med tejp eller nagot. Sedan
fyller du ut utrymmet mellan styrringen och
kroppssidan med epoxi. Om du senare vill
dndra vinkeln sé fréser du bort epoxin runt
styrringen, andrar din vinkel och fyller i ny
epoxi.

Motorn behodver ocksd monteras med
infastningsvinkel. Normalt vinklar du
motorn &t styrbord med omkr 2° och ser
till att propelleraxeln fortfarande kommer
i centrum efter vinklingen. Vanligt &r att
ocksa vinkla nedat nagon grad, men det
varierar.

Positionsljus?

Det skall du val ha? | sa fall dra kablar innan
du plankar vingar och kropp fardigt. Jag
drog av isoleringen fran mina +/- kablar
och limmade de nakna koppartradarna pa
skilda lister i vingar och kropp. Det blir en
forsumbar viktbelastning, och lysdioder
véger inget. Daremot véger elektroniken
som styr blinket. Men det &r héftigt med
starka landningsstralkastare.

Landningsstiéllet

Du behdver ju inte tillverka landningsstallet
an, men du maste ha klart fér dig hur det
skall fastas i kroppen och vart kraften vid
en hard landning skall ta vdgen. Det &r inte
stotkraften vid nedslaget som ar besvar-
ligast, utan vridmomentet om du kommer
brant ned i banan eller kér ned i en liten
grop eller pa en tuva eller annat hinder. Da
vill stéllet bryta sénder kroppens buk. Jag
valde déarfor att gora stallet 150 mm brett
vid inféstningen for att géra momentarmen
lang och dérmed pakénningen pa buken
mindre. Stallet faster jag med 6 st M8
plastskruvar. Tanken &r att skruvarna skall
ga av innan buken rivs upp, men vet inte
om det fungerar.

Jag gjorde stillet av kolfiber och epoxi.
Det mesta av kolfibern bor ligga langs
med benen, tvirs behdvs det bara lite
for att halla ihop det hela. Jag kopte
kolfibervdv av Biltema och s& plockade
jag sénder véven sa att jag fick en bunt av
fibrer i samma riktning

Du bor ténka pa att stéllet fjadrar ut under
modellens tyngd, darf6r ser det snyggare
ut om du gjuter stéllet lite hjulbent sa att
hjulen blir vertikala under vikten. En sak
till, hjulen bor ocksa ha vinkel toe-in som
pa bilar sa att modellen rullar lugnt pa
backen. Skulle du fa till toe-out istéllet s
blir det en orolig kérning pa banan.
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Motorhuv

For att gjuta motorhuv av glasfiber eller
kolfiber + epoxi behdver man en plugg
att gjuta formen pa. Jag limmade ihop
nagra block cellplast och skar grovt fram
ett férstadium med en varmetrad, sedan
formade jag vidare med en rasp tills det
bdrjade likna en motorhuy, sedan pa med
sandpapper tills jag var néra det jag ville
ha.

Nu var frdgan om motorn med tandstift
skulle f& rum under den huven. Det gar
sjalvklart att méta fram, men det ar manga
punkter i tre dimensioner att halla ratt pa
med téndstift och avgaskrokar mm, och
jag ville inte ha ondédigt stor huv. For att
skaffa mig en uppfattning om detta sa
téckte jag cellplasten med flera lager
med vatt tidningspapper med tapetklister
emellan. N&r det har torkat skar du upp
pa en sida for att f& av huven. Nu har
du en styv huv av papper fér kontroll av
utrymmen och utseende.

Nar du har fatt till din cellplastplugg
som du vill ha den s& slipar du ned den
lite och spacklar och slipar och lackar tills
du har en riktigt slat och fin plugg. Da
gjuter du en form péa pluggen och sedan
gjuter du din motorhuv i formen. Du kan
gjuta formen i ett stycke runt pluggen
och krafsa ut cellplasten ur den férdiga
formen. Tank pa att anvdnda gjutvax
och slappmedel. Sedan gjuter du drygt
halva delen i taget av huven och trimmar
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delarna och limmar ihop dem till en hel
huv. Alternativt gjuter du 99,9% av huven
i formen men ldmnar en smal strimma
Oppen fran noshal till bakkant. Lagg en
smal remsa maskeringstejp i formen som
guide. Né&r du tagit ut huven ur formen
fyller du springan med epoxi.

Plugg av cellplast for gjutning av form.

Kabinhuv

Om din huv skall vara glasklar s& maste
du antingen férsoka hitta en passande huv
pa marknaden, t.ex. en reservdel, som du
kan modifiera s& den passar, eller tillverka
den sjélv. D& &r det vakuumformning som
géller. Om ditt plan inte &r stort s& &r det
lampligt att vdrma plasten i ugnen i kdket
och ha din vakuumformning alldeles intill
spisen, for plasten kallnar fort. Hur du gor
finner du pa& nétet. Beroende pé vilken
plast du véljer eller far tag p& s& brukar
temperaturen ligga omkr 150 grader.
Tjockleken kan vara omkr 0,5-0,8 mm.

Min huv var for stor fér ugnen i spisen
s& jag gjorde en plugg och lat en
vakumformare dra huven. Kostar omkring
2000 kr.

Tyngdpunkten

Nar du har kropp med fena, vingar,
stabbe, landningsstéll med hjul pa mer
eller mindre fardigt sa kan det vara dags
att balansera planet lite grovt for att
bestamma hur langt fram motorn skall
placeras. Du har ju tidigare berdknat var
TP skall ligga, sa sétt ett par remsor tejp
under vingarna dar TP skall vara. Gor
nagon form av stéd under vingarna sa att
hela bygget balanserar kring TP. Nu lastar
du pa vikter hdr och dar motsvarande
motorhuv, huv 6ver sittbrunnen, elektronik,
ackar, ljudddmpare, bensintank, material
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som inte & monterat &n och allt annat du
skall ha med p& och i modellen. Allt som
vager nagot maste med. Sedan satter du
ett par pinnar som sticker ut framfér nosen
pa vilka du lagger motorn och proppen
och spinner. Nu skjuter du motorn framéat
eller bakat tills du ser att modellen bérjar
védga jamt 6ver TP.

Lat det bli nagot framtungt for det
ar mycket lattare att senare tynga ned
stjarten genom att placera ackarna langre
bak &n att tynga ned nosen. Har du fatt
med allt i modellen nu? D& vet du hur
langt fram motorn skall placeras och
d& vet du langden pa& motorkonsolen,
sé da kan du bygga den och fa fast den
pa brandvaggen. Min konsol skulle vara
190 mm lang. Motorkonsolens delar bor
monteras ihop med tandade fogar som
griper i varandra sa att det haller for
motorns krafter. Konsol + brandvagg blir
6 delar som skall ha tandade fogar som
passar ihop tight. Mycket pussel-pyssel.

Glasning

Om du skall lagga glasfibervdv pa
modellen s& boér du férst behandla

46

balsatrdet s& att det inte suger at sig
epoxin och blir onddigt tungt. Det finns
medel att képa men det gar ju att t.ex. spa
ut vitlim med vatten. Men tra slar sig latt
nar det blir bl6tt sa jag valde att tunna ut
en klarlack med fértunning och stryka ett
tunt skikt.

Lamplig tjocklek pa véaven kan vara 25-35
gram/m2. Jag anvande tunn stalspack-
elspade och drog ut epoxin Gver vaven.
Det var forsta gangen for mig och jag blev
Overraskad 6ver hur enkelt det var. Se till
att du far en epoxi med lang pot-tid sa du
har gott om tid. Efterat syns det inte att
det ligger glasfiber pa tréet, det ser ut som
klarlackat.

Slipning

Nu kommer héstjobbet om du vill ha en sl&t
och blank yta. Jag képte en klar PU-lack
med héardare fran HAB, och vitsen med
den lacken var att jag kunde torrslipa utan
att slippapperet beckade igen, och det
var lattslipat ocksa, och trots lang pot-tid
sd maste jag vara snabb med penseln sa
den inte hardade fast pa modellen. Sa det

ar bara att lacka och slipa och lacka och
slipa &nda tills du har en riktigt jamn och
slat yta.

Om du vill ha en riktigt fin yta s& &r det
vatslipning som galler, t.ex forst med
240-papper och sedan med 400 och
800-papper. Ett bra satt att kunna se
slipresultatet &r att lacka med forst en
farg, slipa, lacka med en annan farg, slipa,
forsta fargen igen, slipa osv. Man slipar
ned varje skikt ndstan helt tills det undre
skiktet kommer fram. D& ser man alla
ojamnheter tills ytan &r helt slat, d& ar det
dags for finaste papperet.

Mer info?

Om du ténder pa ide’n att konstruera din
egen modell s vore det roligt att hoéra hur
det gar. Eller du kanske vill veta lite mer
om hur jag gjorde? | sa fall, hor av dig.

Ove Brynervall
br.ove@telia.com
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2013-08-17 och 2013-08-18

Sliglandasnurren F3K och Sliglandasnurren Free

Kom och flyg termik tva dagar i Norberg !

Plats: Balsjofaltet, Norberg (Se Norbergs Flygklubbs hemsida f6r vagbeskrivning)
Hemsida: www.norbergsfk.se
Overnattning mellan l6rdag och séndag erbjuds i var klubblokal fér 50 kr/person.
(Medtag egen madrass och singklader, plats pa golvet...)
Samkvam under |6rdagskvallen planeras.
Lordagen den 17/8 Sliglandasnurren F3K, se lanken f6r mer info och anmélan.
http://www.modellsegelflyg.se/Calendar/ViewEvent.aspx?eventid=364

Sondagen den 18/8 Sliglandasnurren Free
(Ingar i Lilla friflygcupen) Tid: kl 10.00
Klasser: HKG, KPG (Friflygande handkastglidare och friflygande katapultglidare)
Startavgifter: 100 kr/senior oavsett antal klasser, 50 kr/junior oavsett antal klasser.

Plusgiro/bankgiro: 479 18 05-7
Kontakt: Per Findahl. Tele: 0223-229 57
Sista anmalningsdag: 2013-08-11
E-mail: per.findahl@gmail.com
Ovrigt: Under dagarna planeras grillning till sjalvkostnadspris.

.

2013-08-18

SM och RM inomhusklasserna

Arrangor: AKM, Malmo.

Tid: Samling kl 09.00- 09.30 genomgang, obligatorisk narvaro.
Plats: Kombihallen, Erik Perssons Vag, Stadionomradet, Malmé
Klasser: SM: F1D, F1L, F1M, F4H (Peanut).

RM: NoCal, Ministick,Bostonian, A6, Pistachio.

Startavgifter: F1D senior 250:-, junior 175:-, tillkommande modeller ingen avgift.
Ovriga klasser sen/jun 175:-, 6vriga modeller ingen avgift.

Plusgiro/bankgiro: Aeroklubben i Malmd, Modellflygsektionen Pg 430 042-8,
eller pa tavlingsplatsen fére kl 0930. Efteranmalan pa plats mot 100:- extra.

Kontakt: Tele: 042-995 65 (Anders Sellman), 046- 248 537 (Thomas Johansson).
Sista anmélningsdag: 2013-08-04.
E-mail: anders_sellman@yahoo.se
inst.-finmekanik@telia.com (Thomas Johansson)

Ovrigt: Observera att anmilan skall ske till bAde Anders och Thomas.
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2013-08-31
Solstatriiffen (Ingar i Lilla friflygcupen)
Arrangor: Gagnef fk
Tid: Samling kl 10.00 I6rdag

Plats: Brattforshedens flygplats mellan Karlstad och Filipstad.
Klasser: F1G/H/J/P, P-30, HKG, KPG, A2-Classic

Startavgifter: Seniorer 100:-/klass, juniorer O:-/klass

Plusgiro/bankgiro: P-G 181393-0, Kan betalas pa plats
Kontakt: Tommy Eriksson Tele: 070-608 93 48/ Inge Sundstedt 0241-10831

Sista anmélningsdag: 2013-08-24
E-mail: tommy.eriksson48@telia.com familjen.sundstedt@spray.se

Ovrigt: Mgjlighet till férlaggning vid faltet finns i begrinsat antal. Télta gar bra.
Camping i smastugor finns i nérheten.

é )

2013-09-21

Gagneftriffen (Ingar i Lilla friflygcupen)
Arrangor: Gagnef fk

Tid: Samling kl 09.30 pa skolgarden vid Gagnef kyrka
Plats: Gagnef kyrkby

Klasser: F1G/H/J, P-30, HKG, KPG, A2-Classic
Startavgifter: Seniorer 100:-/klass, juniorer 0:-/klass
Plusgiro/bankgiro: P-G 181393-0, Kan betalas pa plats
Kontakt: Inge Sundstedt. Tele: 0241-108 31, 076-109 12 26.
Sista anmélningsdag: 2013-09-19

E-mail: familjen.sundstedt@spray.se

eeting

. J
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2013-10-05 och 2013-10-06
Avslutning av friflygaret 2013.

Kom och prova de nya klasserna som Inge presenterade vid a&rsmétet.
Ta fram dina gamla modeller och kom ut och flyg !
Betraffande regler se MFN nr2 2013, héar har vi missat kravet pa ljuddampare i klass C2.
Kompletta regler kan fas av Inge, de kommer aven att finnas pa hemsidan sa smaningom.

2013-10-05

Lilla Friflygcupen FINAL

Arrangor: Gagnef fk

. Tid: Samling ki 10.00
Plats: Akermark utanfér Kumla, Sébylund
Klasser: F1G/H/J, P-30, HKG, KPG, A2-Classic

Startavgifter: Seniorer 100:-/klass, juniorer O:-/klass
Plusgiro/bankgiro: P-G 181393-0, Kan betalas pa plats

Kontakt: Inge Sundstedt. Tele: 0241-108 31, 076-109 12 26.
Sista anmélningsdag: 2013-10-01
E-mail: familjen.sundstedt@spray.se

2013-10-06

TWTIA samt UT1 2013/2014

Arrangor: Norbergs Flygklubb U284

. Tid: Samling kI 08.30
Plats: Akermark utanfér Kumla, Sabylund
Klasser: F1A, F1B, F1C, F1P samt de nya klasserna F1A2, F1B2, F1C2

Startavgifter: Seniorer 200:-/klass, juniorer 50:-/klass,
Introduktion av de nya klasserna = startavgift gratis.

De som vill ha sitt resultat medréknat i TWTIA betalar dock 200 kr.
Plusgiro/bankgiro: Betalas pa plats. Kom ihdg jamna pengar!

Kontakt: Per Findahl. Tele: 0223-229 57
Sista anmalningsdag: 2013-09-29
E-mail: per.findahl@gmail.com

Hemsida: www.norbergsfk.se
Ovrigt: Kontaktman angaende tavlingsfaltet &ar Lars Tolkstam:

lars.tolkstam@ericsson.com

Motorflygare, medtag eget bransle
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EXPANDERAR C
¥ORRE LOKALER | HERF

MBS RC Models, Bjorkvagen 1, 524 32 HERRLJUNGA Hemsida www.mbs-rcmodels.se Telefon 0730-69 09 75

IdrottOnhne

RF nya system for att administrera svensk
idrott pa ett effektivt satt fér att kunna spara
tid. En ny mojlighet att skapa mera tid till
idrott fér den som &r administrator av klubbar,
forbund eller pa4 Riksidrottsférbundet (RF).
Mera information kommer fortlépande i &mnet.

Boken Spinnvidd

Boken Spinnvidd ir en unik hindelse i den svenska historien om ett litet idrotts-
férbund. Boken omfattar de férsta 50 aren av Sveriges Modellflygférbunds historia.
Detta ir ett unike tillfille f6r er att bestillt boken fran den begrinsade upplagan.

Pris

Pris 195 :- for medlemmar + frakt 69:-
Pris 245 :- icke medlemmar + frakt 69:-

Sitt in pengar pai 518165-7. Mirk
inbetalningskortet med Jubileumsbo-
ken, namn, adress och SMFF-num-
mer sa kommer boken inom kort.

J

modellflygnytt nr 4 2013

Det nya sattet
att handla fran Hobbyborgen!

WWW.hobbyborgen.se

Radgivning
Narduistarinfor eft'kopiav. produkter franioss, hidlpervi dig garna pd telefon!

Finansiering

Rantefrilkreditivialklarnalkonio)fakiura; kortbetalningellerforskott!

Trygghet _

o [flveluisreng)

o Minnedien

o [ welovpeksiing

sikommenttillldeninya Iy
webshopen!

wwwhelbbybergEn.se
Kundservice

474 - 40510

Klebbyborgen|Eorsalining Vinkelgatanks 3—6’@-1 7/ Nl
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