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&var sommaren hér och flygsdsongen
har kommit igdng pa allvar. Det har

inneburit deltagande pa Aircombat
tavling i Almhult som var en heldag i bade
jaktens tecken och naturpromenader. Det
var en samling engagerade tévlingspiloter
som samtidigt hade véldigt roligt. Man
laddar fér WASG i Finland.

Kristihimmelsfardsdagen var det dags
for Norbergstraffen och dar fick man bl.a.
beskdda Mats Karlssons fina 55% Yak.
Trots dystra véderprognoser sa blev det
mycket flygning for alla ditresta och Per
Nilsson holl angan uppe i speakerbaset
(folkvagnsbussen)

Klubben stod vard fér en trevlig grillkvall
for de som stannade kvar pa kvallen.
Ménga kom och pratade med oss
férbundare och det var dven en del som
passade pa att fa ett ex av "Spannvidd”
med sig hem.

Har @ven deltagit i en helg i hastighetens
tecken.... Det var Pylontavling i Ljungby.
Forsta dagen var det Q500 och SuperQ
pa programmet och dér deltog bade gamla

ringravar och de med mindre erfarenhet.
Den andra dagen var det da dags fér de
riktiga hastighetsfantomerna att kéra sina
heat. De storsatsande landslaget var
naturligtvis med och kér sina nya maskiner
framtagna av den gamle "King Pylon”
himself, Bérje Ragnarsson. Man gor riktigt
bra tider och det badar gott infér de VM
som man ska delta i nar man kommer
ner i Holland i slutet av Juli. De duktiga
juniorerna ger dven en framtidstro.

Medlemsregistreringen i IdrottOnline &r
ett kapitel for sig som for vissa klubbar
varit ett problem. Dé&r kan vi erbjuda alla
som sd Onskar att ta kontakt med UIf
Héglin sé kan han hjélpa att vagleda och
assistera sa att allt funkar. Han hjélper
gérna alla tavlingsansvariga att kolla upp
s& att de som anmilt sig till tavling har
sina tavlingslicenser. Ulf kontaktas pa
suppleant@modellflygforbund.se

Breddgruppen har dragit igang ett
arbete med att informera klubbarna om
m&jligheterna med Sisu och lokstdd, mer
information kommer fran dem.

Ingela Persson
Ordférande

Sen maste vi &nnu en gang poéngtera
att vi har ett nytt kansli &ven om det ligger
kvar pd samma plats, dvs Alleberg. Det
dr numera Segelflygférbundets personal
som skoter det. Kontakta darfor inte
Flygsportférbundet. Kontaktuppgifter till
Kansliet:

Via mail kansli@modellflygforbund.se

Och via telefon 0515-371 54 Dér &r
telefontiden 10-12 och vi ber alla att
respektera detta. Det &r mycket som
hénder framdver och jag 6nskar alla en
trevlig sommar pa alla traffar och meeting
och ett stor lycka till fér alla landslag som
aker ut och "fajtas” med varldseliten.

Vi ses sdkert dér ute. Flyg hogt, flyg val,
flyg lange.

Ingela Persson
Férbundsordférande
ordforande@modellflygforbund.se

@ Styrelsen

SMFF 2013 @

Funktion Namn E-post Tel
Ordférande Ingela Persson ordforande@modellflygforbund.se 070-627 43 03
Vice Ordférande Patric Holmstrém viceordforande@modellflygforbund.se 070-818 93 92
Kassor Robert Sundstrém kassor@modellflygforbund.se 070-731 62 80
VO-Elit Roland Breback viceordforande@modellflygforbund.se 076-115 21 46
VO-Bredd Christer Malmeséter ordf_vobredd@modellflygforbund.se 070-695 49 64
Suppleant Ulf Hoglin suppleant@modellflygforbund.se 070-478 45 74
Verksamhetsomrade Bredd
Funktion Namn E-post
Chef Christer Malmesiter ordf_vobredd@modellflygforbund.se 070-695 49 64
Vice chef Sture Kinell vordf_vobredd@modellflygforbund.se 070-572 71 64
Ledamot Lena Hellstrom whiskilena@hotmail.com
Ledamot Inge Sundstedt familjen.sundstedt@spray.se
Ledamot Ake Karlsson rc-pilot@bktv.se 073-5350508
Verksamhetsomrade Elit
Funktion Namn E-post
Chef Rolle Brebick ordf_voelit@modellflygforbund.se 076-115 21 46
Vice chef Magnus Ostling vordf_voelit@modellflygforbund.se 070-585 24 74
Ledamot Radioflyg Vakant
Ledamot Linflyg Bengt-Olof Samuelsson ga_linflyg@modellflygforbund.se 070-267 59 14
Ledamot Friflyg L-G Olofsson ga_frifyg@modellflygforbund.se 070-565 65 13
Revisorer Namn E-post
Revisor Anders Eriksson anders.s.eriksson@yit.se
Revisor Sten-Ake Aspenby stenlampa@msn.com
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' Sveriges Modellflygforbund

VO Bredd i SMFF

Hej alla modellflygare

Klubbledarparmen &ar nu uppdaterad for aret och kan
laddas hem fran var hemsida.

Nasta steg blir att titta Sver meetingpdrmen och
flygskolan. Flygskolan ar ett mer omfattande jobb att
skriva om, s& att fler kandidater till larare ute i klubbarna
praktiskt kan utfora lektioner.

Vi i Bredd haller pa att arbeta fram ett underlag som
hjalper klubbarna i sitt rekryteringsarbete. Det har
alltid varit en utmaning och sérskilt i dag da ungdomar
mestadels sitter i morkret framf&r sin skarm istéllet for
att vara utomhus.

Vart pilotprojekt med informationstréffar for klubbar
kommer att 4ga rum den 16 juni i dalarna.

Med denna tréff hoppas vi att inbjudna klubbar ska
vara intresserad att tacka ja till. Vi gar igenom klubble-
darparmen och traffar en SISU representant for
omradet (Falun).

Om denna satsning intresserar fler klubbar i andra
SISU-distrikt kommer vi i Bredd att ordna fler méten
pa fler stallen.

Denna spalt kanske var kort men Bredd jobbar vidare
med nagra fa projekt som ar viktiga och stora istéllet
for att gora lite 6verallt som inte blir ett resultat som
manga kan ta del av.

Christer Malmesater
ordférande SMFF Bredd

VO-bredd bestar av foljande personer:
Verksamhetsomrade Bredd
vobredd@modellflygforbund.se

\

\

Det har under aren visat sig att manga olika fragor dykt
upp fran klubbarna, varfor SMFF-Bredd tagit initiativet
att skapa en klubbledarparm

Denna klubbledarparm riktar sig till klubbar som ar
anslutna till Sveriges Modellflygférbund.

Innehallet skall ge information, riktlinjer och férslag till
ett framgangsrikt klubbarbete.

SMFF-Bredd hoppas att innehallet i denna parm
kommer att vara till stor nytta och hjélp i ert klubbarbete.

Meningen &ar ocksa att klubben kan anvanda
denna parm for att fora in sina egna dokument under
respektive flik. Klubbledarparmen hittar ni pa
forbundssidan under Bredd.

v

[

Funktion Namn E-post
Ordférande Christer Malmesiter ordf_vobredd@modellflygforbund.se
Vice ordf Sture Kinell vordf_vobredd@modellflygforbund.se
Ledamot Inge Sundstedt familjen.sundstedt@spray.se
Ledamot Claes Wahlund claes.wahlund@telia.com
Redaktor Ake Karlsson rc-pilot@bktv.nu
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Stipendium till Emanuel Fantini

Emanuel Fantini 17 ar fran Edsvalla
Borjade med modellflyg 2007 och tavla IMAC 2009
Meriter Cupvinnare IMAC Basic 2009
Nordisk Mastare IMAC Basic 2010
Cupvinnare IMAC sportsman 2010
Nordisk Méstare IMAC sportsman och freestyle 2011
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Plenarmotet

Plenarmotet 2013

CIAM:s plenarmote 2013

Plenarmotet genomfordes 19-20 april 1 Lausanne, Schweiz. Dagen fore holl CIAM:s styrelse
sedvanligt mote diar Bengt-Olof deltog som styrelsemedlem. Vid plenarmétet deltog ocksa
Bengt Lindgren, Per Findahl och Carl-Otto Strandh. Totalt var 38 ldnder ndrvarande och det
fanns proxyroster for ytterligare fem lander.

De tva dagarna foljde det sedvanliga formatet med tekniska méten 1 hdlften av modellflygets
verksamhetsklasser. [ ar var turen att F1, F3A, F3 Soaring, F3C, F3D och F5 fick genomfora
sina moten. Utover dessa tekniska moten fick F2 halla ett extra mdote for att faststélla regler
for l[judddmpning 1 F2C. Dessa genomfordes pa fredagen. Under fredag eftermiddag
genomfordes utdelningar av diplom och medaljer for CIAM:s olika utmérkelser. For svensk
del var det gldadjande att Oskar Findahl fick diplom f6r sin andraplats i den totala Varldscupen
for F1B-juniorer!

Lordagen anvéndes for val av CIAM:s styrelse (samtliga blev omvalda!) samt omrdstning om
alla de forslag som fanns pa dagordningen. En del av dessa hade dessutom omarbetats vid de
tekniska mdétena sa det géllde att forsoka hinga med 1 underlaget for att rosta rétt!
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Plenarmotet

Plenarmotet 2013

Kommande Varlds- och Europamasterskap

Ar Virldsmaésterskap Bud fran Tilldelat
F1A, F1B, F1P junior Rumaénien
F1D senior + junior Ruménien
F2A, F2B, F2C, F2D Polen
senior + junior

Ar Virldsmisterskap Bud fran Tilldelat
F1A, F1B, F1P junior
F1D senior + junior Serbien
F2A, F2B, F2C, F2D Australien Australien

senior + junior

F3F senior + junior

F3M senior + junior

2016  F3J senior + junior

F4C senior + junior

F5B, F5D

Raket senior + junior Serbien

Ar Kontinentmiisterskap Bud frian Tilldelat

F1A, F1B, F1C senior Ruménien

F1E senior + junior Slovakien

F3A senior + junior Lichtenstein Lichtenstein
San Marino

F3A Asien-Oceanien Thailand

senior + junior

2014 |F3B senior + junior

F3C senior + junior

F3N senior + junior

F3A Asien-Oceanien
senior + junior

F3D senior + junior

F3K senior + junior

F3P senior + junior Tyskland (prel)
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Plenarmotet 20

Ar Kontinentmiisterskap Bud frian Tilldelat
F1A, F1B, F1P junior Ruménien Ruménien
Makedonien
F1D senior + junior Serbien Serbien
F2A, F2B, F2C, F2D Bulgarien Bulgarien
senior + junior
F3F senior + junior
F3M senior + junior
2015 | F3J senior + junior
F4C senior + junior
F5B, F5D senior + junior
Raket senior + junior Serbien Ukraina
Ukraina
Ar Kontinentmiisterskap Bud frian Tilldelat
F1A, FIB,F1C Rumaénien fast
Serbien fast
F1E senior + junior Ruménien fast
Slovakien fast
F3A senior + junior
2016 | F3B senior + junior

F3C

F3D

F3A Asien-Oceanien

F3C Asien-Oceanien

F3K

Den fullstédndiga rapporten kan ldsas p4 SMFF:s hemsida.

Bengt-Olof Samuelsson
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RC radio med pek-

omradet gar snabbt framat. Ett
exempel ar Hitecs nya RC-anlaggning
dér man anvénder sig av en stor pekskarm.
Det handlar om Hitecs Aurora 9 som
ar en 2,4 GHz radio med inbyggd
telemetri. Den har totalt nio kanaler och
30 modellminnen. Med en Optima 7
mottagare, séndarack, laddare och en del
sma tilloehor kostar den 2,995: - i svenska
butiker. Ett vanligt problem vid inkép
av 2,4 GHz radio ar att extra mottagare
brukar kosta en del..., till Hitec kan man
fa tre stycken sexkanalsmottagare for
1095 kronor. Optima 9 (med nio kanaler)
kostar 749: - per styck och 1840: - for tre
stycken. Nu finns &nnu flera mottagare att
vélja bland.
Nar det géller telemetri ingar en
funktion fran bdrjan néamligen koll pa

Utvecklingen inom  radiostyrnings-

modellflygnytt nr 3 2013

skarm - Hitec Aurora

spanningsnivan i modellens ack som
visas pa sandarens skarm. Som tillbehor
finns olika sensorer f6r strom, temperatur,
varvtal, fart, h6jd och position. Dessa kan
ocksa kopas i paket som &r anpassade
fér specifika anvandningsomraden som
tex. for elmodeller finns ett paket for
522 kronor som méter strém, sp&nning
och motortemperatur. En réstmodul finns
ocksé och den kostar 495: - d& kan radion
"prata” med dig.

Aurora9- sdndaren &r Overskadligt
utformad och bra att halla i, trots en rad
knappar och brytare.

Det mest patagliga ar att man i princip
inte behdver manualen fér de enklare
instéllningarna. Ladda, sla pa och vilj
sandning eller icke sdndning. | lage icke
sdndning nar man alla programmerings
funktioner men inget sands ut fran radion

(denna funktion géar att programmera bort
om man vill)

Med en liten pinne, som féastes pa
handtaget, kan du styra pekskéarmen,
om du inte vill anvdnda en fingertopp,
for att mer bestamt ge dina instéllnings-
kommandon. En kul instéllning &ar servots
hastighet, exempelvis landstallsluckor eller
huv6ppningar kan fas att ga langsamt. De
enklare funktionerna sker med latthet,
exempelvis Normal eller Reverse, utslags-
begransningar och annat. Nar du namnger
modellen dyker ett tangentbord upp och
dér ar det bara att valja bokstéaverna. For
att ga tillbaka i menyerna pekar du pé en
"exit” uppe i hogra hérnet pa skarmen

Nagra bra sakerhetsfunktioner, en ar att
du kan lagga till en Trottel Lock funktion
pa valfri knapp for att férhindra ofrivilligt
gaspadrag en annan &r Scan Mode som



laser av alla frekvenser och viljer de
"renaste” vilket kan vara bra d& manga
2,4GHz radion &r igang néra varandra t.ex.
vid inomhusflyg. Vid Normal Mode jobbar
radion pa fabriks-instéllda frekvenser.

Nar det géller avancerad programmering
ar manualen nodvéndig att anvanda. Det
kan réra sig om helikoptrar och deras
gyroinstallningar mm.

Fér en nagot aldre modellflygare &r det
ingen stdrre ide’ att bdrja med att ldsa
manualen. D& blir han bara férvirrad. Héar
bdérjar Hitec med att blanda in amerikanska
frekvenser pad 72 MHz-bandet som inte
alls bertr oss har hemma Sa glém den
delen.

Vi flog en modell med Auroran och det
fungerade som véntat bra. Telemetrin visar
hur manga volt mottagaren far, i vart fall
5,0 volt av de 11,1 som Lipo-accken ger.

Under hosten/vintern hoppas vi kunna
adterkomma med en mer omfattande
beskrivning av Telemetrin och dven om en
ny version av Aurora 9 med tillagget + i
namnet.

AutoPartner &r distributérer f6r en rad
tillverkare, bland annat Hitec.
4 )
www.autopartner.se
016-400 11 33
info@autopartner.se

Besdksadress:

Butik/Lager/Kontor

Eskilstunavdagen 30
\644 30 TORSHALLA

J

Text och bilder: Bo Holmblad

Textunderlag och prov: Lars Wendel

2.4GHz ADAPTIVE

Telemetric FREQUENCY HOPPING

| AFHSS spreap spECTRUM

Beyond your Imagination —

[FIMER 1 (DaLUND

Har ser vi att mottagaren far 5,0 volt, genom den Telemetrifunktion som &r inbyggd.

10
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Provflygningen med Auroran var
problemffri.
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Paketet innehaller en rad prylar, bland annat laddare.
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for pylon racing i Sverige. Da kordes

de forsta heaten i den nya klassen
EF-1, Electric Formula One, i Pélsboda.
Detta var ingen organiserad tévling utan
bara ett extra "prova pad" arrangemang
av nagra pylonflygare som hade byggt
EF-1 modeller under bérjan av 2013. Fyra
EF-1 heat kérdes, varvat med de ordinarie
Q-500 och Super Quickie heaten, pa
den FAl-bana som arrangerande klubbar
brukar stélla upp vid tavlingar.

D en 4 maj 2013 var en historisk dag

12

Startféltet infor det forsta EF-1 heatet i Sverige.

Elektrisk Pylon Racing

Tavlingsklassen

Klassen startade i USA fér 2-3 &r sen och
manga tavlingar kérdes under 2012. Man
flyger med ARF skalamodeller av de riktiga
flygplan som tavlar i klassen Formula One
i Reno i USA. Dessa modeller &r forstas
mycket snyggare &n de fyrkantiga Quickie
500 som har varit populara lange. EF-1
modeller flyger ungefar lika snabbt som
Q-500.

Standardbanan fér pylon ra-
cing, foreskriven av FAI.

Bakgrunden till att man
startat EF-1 ar att:

Forbranningsmotorer stanker olja

De bullrar -
klubbar riskerar att tappa falt

Eldrivet flyg har blivit dominerande

Pylongrenen behdver moderniseras
for att locka fler tavlande

Eldrivna pylonmodeller kan numera
byggas lika l4atta som kolvmotordrivna.
LiPo-batterier &r latta och modellen
behover inte forstarkas for att tala
vibrationer och olja.

National ~ Miniature  Pylon  Racing
Association i USA har arbetat fram regler
for EF-1 som finns att lasa pd www.nmpra.
org. Tanken med dessa strikta regler &r
att tavlingsklassen skall bli en pylonfly-
garnas nybdérjarklass som inte drivs av
extrema tekniska prestanda. Standard-
komponenter skall anvéndas for att skapa
flyggladje till rimlig kostnad. De strikta
reglerna &r i praktiken en bra rekommen-
dation for oerfarna byggare. | Sverige har
vi Pylontinget som beslutar om regler for
organiserade tavlingar. Forslaget ar att vi
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under det forsta aret skall félja de regler
som NMPRA har lagt ned mycket arbete
pa. Senare kan man tanka sig anpass-
ningar till svenska férhallanden.

Modellerna

Modellerna &r ndgot mindre &n de kérror
som flygs i Q-5600 och F3d:

Spannvidd max 132cm
Vingyta minst 24,2 dm2
Vikt minst 1,5 kg
Batterivikt  max 325 gram
Propeller APC-E 8x8

Det finns manga férebilder bland de
Formula One fullskala-racers som har
tavlat i USA. Nagra fa finns som ARF men
flera kommer att marknadsféras i senare
ar. Sen finns det ju byggsatser ocksa
vilket tilltalar erfarna byggare. Da slapper
man dock idén att flyga med standardmo-
deller s& vi far se om hembyggda modeller
blir godkénda i Sverige. En nackdel med
ARF'er ar att alla exemplar av en typ har
samma fargsattning. Proud Bird fran
Great Planes levereras dock helvit sa att
man kan méla sin modell individuellt.

Fyra ARF'er for EF-1 séljs nu i Sverige:

- E-Flite Pogo

- E-Flite Shoestring

- Great Planes Proud Bird
- Hangar 9 Sundowner 36

Byggsatser till Pole Cat, Tom Cat och
Little Toni finns att képa fran RBCkits i
Holland.

Motorerna

Borstlésa motorer i viktsklassen 150
— 200 gram anvénds. De har KV-tal c:a
1250 och kérs pa 4S LiPo sa varvtalet blir
13 500 — 14 000 pa& marken. Motorerna
kors ganska hart s& det maste vara
kvalitetsmotorer. NMPRA har en lista ver
godkénda motorer med fyra alternativ
varav de tva forsta saljs i Sverige:

- E-Flite Power 25BL KV1250

- OS OMA-3820-1200

- Arrowind 2820-07 KV1300

- Rimfire EF1 Race 35-45-1250

Mer "exotiska” motorer finns i denna
storleksklass men de fyra ovan ér
beprévade och haller mattet.

Batterierna

Tillgangen till bra ackar &r den viktigaste
anledningen till att elektrisk pylon racing
nu kan bli en populdr tavlingsgren. |
Sverige vill vi flyga 10 varv runt FAl-banan
och manga har tvivlat pa att batterierna
kan halla for detta. For att klara det maste
batteriet kunna ge c:a 700 Watt under 2
minuter och NMPRA kraver att det inte
far vaga mer dn 325 gram. Det skall vara
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Proud Bird for EF-1 fran Great Planes

Shoestring for EF-1 fran E-Flite

4S LiPo och spanningen blir c:a 14 Volt
vid 50 A. Man vill inte dra ur batteriet till
mer &n 75% vid dessa hdga strommar. |
Pélsboda och vid traningar fére detta race
gick det bra. Batterierna blev [jumma men
drogs aldrig ur till mer &n 75 %, trots att
det var en blasig dag.

Tekniskt sett har det tidigare varit
svart(=dyrt) att finna batterier som klarar
att kontinuerligt ge sa hog effekt som
krévs i pylon racing utan att det blir for
tungt. NYHETEN &r 3:e generationens
LiPo-ackar. De har nu funnits i ett par
ar och tycks halla vad tillverkarna lovar.
Dessa ackar tal hoga strémmar och snabb
uppladdning och finns till &verkomliga
priser. Exempel pa 4-cells LiPo batterier
for EF-1 ar:

Turnigy 4S 2650 mAh 40C 322g,
Nanotech 4S 2650 mAh 35C 291g,
GensACE 4S 2700 mAh 35C 311g,
Thunder Power G8 4S 2700 mAh
45C 284g.

Strombelastningsvardet 35C - 40C
far man ta med en nypa salt. Belast-
ningen vid EF-1 racing blir uppemot 20C
vilket i praktiken & max vad dessa ackar
klarar. De sédgs klara toppvarden pa t.ex.
65C men det maste i sa fall vara valdigt
kortvariga toppar. Det géller ju bade att
acken haller hég och jamn spanning samt
att den Gverlever manga heat. Se mer om
detta i "C-storyn” pa sid. 41 i MFN nr.1
2013.

Generellt kan s#gas att de tyngre

>

13



ackarna klarar sig battre vid konstant
belastning under 2 minuter med 50A. |
praktiken drar man séllan ur mer &n 2000
mAh under ett heat och har da 25 % kvar
av kapaciteten. Beréknad medelstrém nar
man har férbrukat 2000 mAh pa 2 minuter
kan beraknas fran 2 Ah pa 1/30 timme =
2 x 30 = 60 A. Detta betyder att flygaren
som drog ur 2 Ah pa ett heat antingen
korde fér vida svéngar och holl pa i 1/25
tim = 144 sek eller att hans motor drog 60
A i medelstrém, vilket &r ovanligt mycket.

Med elektrisk motor &r det latt att gora
métningar pa spanning och strémstyrka
och dérmed inmatad effekt. Man kan alltsa
kontrollera att drivlinan fungerar som man
har tankt sig innan man ger sig ut och
flyger. Med forbranningsmotor var det
svart att mata nagot annat an varvtalet.

Vad sédger de erfarna
piloterna om flygningen?

Gunnar séger:

Det man mest reagerar pa &r att det ar helt
tyst pa startlinjen, kanns det lite ovant nar
man &r van med tjutande metanolmotorer
pa fullvarv. Annars &ar EF-1 planen ungefar
lika snabba som en Q-500, flyger fint och
ar betydligt snyggare att se pa. Min karra,
en Proud Bird med OS-motor, drog c:a
1700-1800 mAh pa ett heat, sa att flyga
10 varv pa FAl-banan &r inget problem.

Jonas séger:

Dom flesta pylonkérror &r ganska kansliga
pa hojden och troga pa skeven. Jag kor
enligt anvisningen i manualen dvs 4-5mm
upp och ca 3mm dyk (om jag minns
ratt). Anvander dven en del expo pa
héjd, sida och skev. Lagom skev-utslag
for pylonflygning &r att det ska bli en ca
150m lang roll vid fullt skevutslag vid full
fart (jakla sasigt).

Jag tycker att en intrimmad pylonkarra &r
helkass att flyga aerobatik med, da den &r
véldigt okanslig. | svdngarna drar jag full
héjdspak och far da en svidng med radie
pa ca 20-25m. Brukar déarfor alltid ha ett
aerobatik lage stéllt pa en av switcharna
pa sandaren. Bra och ha i landningen
och inflygning pa tranga falt med trad och
annat kul.

Forfattaren har inte flugit pylon racing pa
15 ar sa jag séger:

Nu kan jag trédna pylonflygning pa
hemmaklubbens falt utan att de andra
medlemmarna klagar pa oljud. Tréning &r
precis vad jag behover for det gick inte
sa bra for mig i Palsboda. Dar métte jag
Gunnar, Jonas och Andreas som alla ar
vana vid snabba modeller och téta heat.
Trots min daliga form sa var det en harlig
upplevelse att flyga samtidigt som tre
andra flygare. Kénslan i starten, da& man
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Gunnar Broberg med caller Emil Broberg

Jonas Hagberg har koll pa sin Shoestring
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koncentrerar sig pa att flyga RAKT mot
en punkt till hoger om férsta pylonen, ar
svar att beskriva. Bygg en EF-1 racer och
upplev kénslan!

Jonas tillagger:

Jag har flugit pylon i snart 30 ar och har
hunnit testa manga olika pylonklasser och
aven andra tavlingsklasser inom modell-
flyget genom éren. Sedan barnsben har
jag varit en passionerad modellflygare.
Jag flyger minst en gang i veckan aret
runt. En forstdende familj och ett liv som
ar anpassat till att en "hobby aldrig bli for
dyr” och att det alltid finns nagot nytt roligt
inom hobbyn som f&rr eller senare méaste
upplevas.

Jag tavlar for att ha roligt och vinner inte
ofta men &r lika glad anda. Nojet att fa
kénna den dar tavlingskanslan och njuta
av att f& vara en del av ett fantastiskt ging
som aldrig upphor att férvana racker langt.
En av pylonflygets stora utmaningar har
alltid varit att f& med nya piloter och nya

klubbar. Hindren finns och vi brukar klara
av att |6sa dem. En bra nybdrjarklass &r en
av I&sningarna, sa att det ar enkelt, billigt
och roligt att borja.

En nybdrjarklass med eldrivna plan ligger
nu pa tur. Ingen har val missat att elflyget
véaxt om férbranningsmotorflyget och idag
ar bade billigare, enklare och battre. Jag
vet att en del ruskar p& huvudet nér jag
skriver detta och att det kan vara hart att
erkénna detta. Réken, kladdet och ljudet
ar inte detsamma och f6r oss som har levt
med det sedan barnsben sa &r det ibland
en traumatisk upplevelse som vi nu gar
igenom.

Jag blev genast "fordlskad” i planen
i EF-1 (Electric formula 1). Snygga
semiskala plan som har férebilder fran
den riktiga pylonvarlden. Elmotorer som
"nastan” later som forbranningsmotorer.

Jag har nu flugit ett 40 tal flygningar med
min Shoestring och &r véldigt néjd och
har reagerat pa att det aterigen kommer
fram yngre modellflygare som inte tidigare

varit intresserade av pylonflyg och kikar pa
planet och fragar var man koper ett plan
och vilken motor mm man ska anvénda.
Forbréanningsmotor har de aldrig testat
och ténker inte gora det. De har oftast
lart sig flyga i datorn och képte sedan ett
elplan som de flég direkt utan dubbel-
kommando.

Ar personligen évertygad om att elpylon
har en framtid i Sverige och jag tror det
har startat nu.

Text: Lars Nordén med assistans av
Gunnar Broberg och Jonas Hagberg.
Tavlingsbilder: Urban Carlsson
Teknikbilder: Lars Nordén

modellflygnytt nr 3 2013
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Aircobra

P-39 Aircobra
for Aircombat!

S& hér blev modellen installerad och féardigmélad. Dekaler togs fran sidvy pa internet och skrevs ut i rétt skala med hjélp av

férglaserskrivare.

et &r inte varje dag det kommer en ny
svensk byggsats av modellflygplan,

men hér ska vi testa en svensk
materialsats fran Aircombat-piloten Denny
Fritsche! | Modellflygnytt nummer 4 argang
1994 publicerade jag en mittritning av
P-39 for Aircombat. Denny har tagit den
har modellen in i 2010-talet, med nya
och moderna byggmaterial, vingprofil och
byggtekniker.

Val forberett

| materialsatsen ingar fardigskurna
vinghalvor och de kroppsdelar i cellplast
som behdvs. Stabbe/fena i depron ingér
ocksa och dven motorspant, diverse lister
och en fardigdragen motorhuv i PET-plast.
Bestéller man ett kit av Denny ingér
aven brunpapper att kla med men detta
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saknades i min sats. Nu har jag ju gott om
brunpapp i mitt hobbyrum, sa det var inget
problem f6r min del.

Cellplastdelarna  &r  utskurna med
datorstyrd termosag. Detta ger mycket
exakta delar och i kroppens framre del finns
t.ex. utskurna utrymmen for férstarknings-
lister som &r véldigt fint skurna. Samma
sak med vinghalvorna, som aterger den
valda vingprofilen exakt. Denny har valt en
halvsymmetrisk profil som ger modellen
mycket bra flygegenskaper — mer om det
langre fram i den har artikeln.

Snabbygge

Med det har bygget ville jag testa hur fort
det kan ga att bygga en san hér typ av
modell. Jag anvande darfor en stoppklocka
for att ta verklig tid fér varje byggmoment.

Byggtiden snabbas upp genom att
anvénda snabbtorkande lim. Mestadels
anvénde jag smaéltlim men vissa detaljer
limmades med snabbtorkande och
cellplast-taligt CA-lim. Viss torktid kommer
man dock inte undan, som t.ex. pappers-
kladseln som bor ligga 6ver natten innan
man malar pa den.

Med P-39 féljer Denny samma koncept
som med sin konstruktion av det
schweiziska jaktplanet Thun. Vingarna &r
i cellplast, med rundstav (blomsterpinne)
som framkantslist. Vardera vinghalva
forstéarks med balsalist som star pa hojden.
Balsalisten &r dock inte genomgéende
utan vingmitten forstéarks lampligen med
s.kk. malarremsa (tunn glasfiberremsa)
som limmas med vitlim.

Framkroppen forstarks som jag namnt
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tidigare med infillda balsalister. Aven
har kan man foérstarka med malarremsa,
men jag valde att inte géra detta. Jag
ar namligen Overtygad om att kroppen
héller bra utan denna extra férstarkning.
Att anvanda brunpapperskladd Depron
som stjértplan &r relativt vanligt i Aircom-
bat-sammanhang, men fér min del var
detta nytt. Det visade sig fungera bra och
jag anvénder det nu pa alla mina Aircom-
bat-modeller.

Speciella tricks

Jag tankte lyfta fram ett par speciella
konstruktionsfinesser som kanske kan
intressera nagra av er lasare. Skevroder
och héjdroder har tex. inga gangjarn
utan hdr anvander man sig av dversidans
papperskladsel som gangjarn. Man klér
bade 6ver och undersida och skéar darefter
med kniv forsiktig upp en kilformad skara
s& att rodret kan réra sig fritt upp och ner.
Slutligen forstarker man med packtejp
el.dyl. pa undersidan. Jag var lite skeptisk
till denna teknik men det visar sig fungera
mycket battre an de gangjarn jag anvant i
manga ar, sa detta &r en teknik jag kopierar
till mina egna konstruktioner.

Ett annat trick jag brukar anvénda mig av
ar att férstarka vingen genom att ldgga ett
par lager extra med brunpapp alternativt
méalarremsa som ett smalare band (ca
4-8cm) langs vingens tjockaste punkt
pa bade ovansida och undersida. Pa det
sattet bildar man ett slags I-balk som gor
att vingen star emot G-krafterna béttre vid
kraftig kurvtagning.

Bygge och provflygning

Jag later bilderna fran bygget tala for sig
sjdlva, men jag kan konstatera att det
gick undan att bygga den h&r modellen!
Det tog sammanlagt 6,5 timme effektiv
byggtid att f& modellen fardig f6r malning
och mérkning. Sen la jag kanske onddigt
mycket tid pa att mala modellen med
airbrush och fixa skalenlig mérkning efter
riktig férebild. Snabbmalning hade gatt pa
30 minuter och da hade jag haft en fardig
modell p& ca 7 timmar.

Provflygning  gjordes en  vacker
senvinterdag &ver sndkladda vidder i
Stockholmstrakten. Modellen behévde
lite trim men fl6g sen rakt och fint utan
problem. Jag har dock lyckats bygga in
nagon form av snedhet i kroppen f6r hon
skruvar sig en liten aning i loopingplanet.
Det hér &r en snabb och kul maskin att
busflyga med. Skulle det vérsta hénda sa
ar det latt att lappa ihop cellplasten igen.
Det &r ju en Aircombat-maskin, gjord for
busflygning och f&r att vara enkel att laga.

Négra ménader efter provflygning blev
det test i skarpt tévlingsheat i Aircombat.
Tavlingsdagen blaste det ratt byig vind
och motstandet bestod av riktigt vassa
piloter, flera av dom &r medlemmar i
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Alrcobra

Framkroppen med perfekt formade skaror for férstdrkningarna i form av balsalist.

Motorinstallation innanfér motorkapan av PET-plast.
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Aircobra

svenska landslaget i Aircombat. Med den
valda elmotorsetupen var modellen inte
riktigt lika snabb som konkurrenterna och
det straffade sig i form av att jag inte riktigt
nadde fram till att géra nagra klipp med
den under heatet. Daremot visade sig
modellen vara en formidabel jaktmaskin
eftersom den véander pa en feméring och
aldrig tappade greppet i luften (d.v.s.
stallar). Klart godként alltsa!

Installation och setup

I modellen sitter det tre 9 gramsservon
som styr skevrodren (2st) och héjdrodret

Spéannvidd:
Vikt:

Motor:
Kanaler:
Pris:
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(1st). Radion &r 2.4GHz med minimot-
tagare, d.v.s. standardmottagare med
dagens matt métt. Motorn jag anvander ar
en 1100kv pa ca 350-400W med en 9x6
propeller av electro-typ (obs, ej slowfly).
Denna drivs av en 3S 3300mAh ack
och en ESC pa 40A. Ska du tavla
rekommenderar jag dig att byta motorn
till ca 1400kv sa att du far lite battre drag
i grejorna. Gor du det kanske du ocksa
beha6ver byta upp till en nagot stérre ESC.
Sjélvklart kan du istéllet sitta i en .15
glédmotor i modellen. Det finns idag flera
bade billiga och bra glédmotor-alternativ
att vélja mellan.

P-39 Aircobra

88cm

800-900g (med ack)
.15 alt. 3-400W elmotor
3 (skev/h6jd/motor)

ca 400kr

Tillverkare: Denny Fritsche (aircobra_1@hotmail.com)

Sammanfattningsvis kan jag sédga att det
var riktigt roligt att bade bygga och flyga
en P-39 igen! Letar du efter nagot kul och
annorlunda som du dessutom kan bygga
ihop lika snabbt som du monterar en ARF,
da &r det hdr modellen for dig.

Martin Elmberg
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Alrcobra

Vingen passas in mot kroppen. Héar syns &ven vingbalkarna
som limmas med PU-lim och maskeringstejp.

Héjdroderservot félls in i bakkroppen under stabben och
ett hal tas upp for servokabeln. Servot limmas sen fast med
sméltlim.

Né&r man kldr med brunpapp kan det bli skrynklor i klddseln
pa sina stéllen. Dessa slipas enkelt ned med ett sandpapper.
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Vingen forstérks forst med remsor av brunpapp innan hela
vingen klds med brunpapp. Man kan med férdel forstdrka
vingmitten med s.k. malarremsa ocksa.

—

Skevroderservona félls ner i vingen och kopplas till roderhor-
nen med servolinkage. Bade servo och roderhorn limmas i
cellplasten med sméltlim.

B

Det &r 19 ar mellan dessa tva modeller
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Alrcobra

P-39 borjar sin historia som
en bestdllning av ett enmotorigt
jaktplan till amerikanska arméns
flygkar, USAAC. Redan i bestall-
ningen sattes nagra av P-39s
karakteristiska drag, som att den
skulle ha en Allison-motor och
noshjul. Resultatet blev XP-39 fran
Bells flygindustrier. Man valde tidigt
att inkludera en 37mm kanon som
skét genom mitten av propelle-
raxeln. For att fa plats med kanonen
i nosen valde man att satta motorn
bakom piloten, som i sin tur fick sitta
grensle 6ver propelleraxeln. Dessa
konstruktionsval gjorde P-39 till ett
ovanligt flygplan fér sin tid, da de
flesta jaktplan t.ex. fortfarande hade
sporrhjul.

Storbritannien var férst ut med
att prova Airacobran i skarpt lage.
Britterna kom dock snabbt fram
till att den inte platsade i vasteuro-
peiska luftstrider p.g.a. dalig stighas-

Forebilden P-39 Airacobra

tighet och héghdjdsprestanda. Man
ska dock komma ihag att britterna
gjorde samma omdéme om de
tidiga modellerna av P51 Mustang.
Vad hade hant om man gjort samma
sak som med Mustang, d.v.s. bytt
motorn till en Rolls Royce Merlin?
Amerikanska  piloter  anvande
P-39 i strid mot japanerna i Stilla
havet, med blandade resultat. Det
japanska jaktplanet Mitsubishi Zero
var utan tvivel ett béttre jaktplan,
men ratt utnyttjat kunde Airacobra
astadkomma resultat. Atminstone
en amerikanska pilot som flog
Airacobra blev &ss med detta plan.
Det plan jag valt som forebild flogs av
amerikanske piloten Norb Ruff i Nya
Guinea 1943. Just den forebilden &r
faktiskt en P-400, d.v.s. den modell
av P-39 som byggdes for britterna
med bl.a. en Hispano 20mm kanon
istallet for originalets 37mm kanon.
Den storsta anvandaren av P-39

Det &@r 19 ar mellan dessa tva modeller — prototypen till
P-39 mittritning i MFN 1994 och cellplastmodell frén 2013.

blev Sovjet, som efter att USA
tréatt in i kriget fick stora mangder
material via LendLease-lagarna.
Mer an 4 700 P-39 gick till Sovjet
vilket ar cirka halften av alla P-39
som tillverkades. De ryska piloterna
var riktigt néjda med planet trots
dess lite udda konfiguration. Vaster-
landska historiker har lange trott
att planet anvandes for markattack
men det har pa senare tid visat sig
vara ett sprakligt missférstand. De
sovjetiska  P-89:orna  anvandes
som jaktplan for att skydda de egna
marktrupperna och sag till att tyska
attack- och bombplan inte nadde
sina mal. Eftersom andra vérlds-
krigets avgérande i Europa stod pa
Ostfronten ar det alltsa inte speciellt
langsokt att sdga att P-39 Airacobra
starkt bidrog till att de allierade
besegrade axelmakterna. En sadan
tolkning &r definitivt en uppgradering
av P-89ans plats i krigshistorien.

J

20

modellflygnytt nr 3 2013

Extra 300

AP (AutoPartner) Extra 300 EPP 1000mm

atthyggd och dess-

utom latt att flyga

AutoPartner erbjuder en rad modeliflygplan, bland annat egna konstruktioner.
En sadan ar EPP-modellen Extra 300, med spannvidd pa 1000 mm.

Sa sé&ger firman sjdlva om denna modell:
" Var nya Extreme modell for flygtréning
utomhus, passar bade nybdrjare och
avancerade piloter. Modellen monteras
pd 3-4 timmar och ar lattbyggd.
Motorfaste och landstéllsfaste tillverkat i
2 mm glasfiber och &r fardigmonterade.
Vingbalk, stabbforstéarkningar, sidroder-
forstarkningar och kroppslister fardigmon-

terade. Alla roder ar klara och monterade
och roderhorn i glasfiber som e] gar
sénder sa latt!”

Latt att bygga

Erik Andersson har bade byggt och flugit
denna modell. Det gick &t tva byggkvallar,
men det hade klarats pd en kvall med
ett mer intensivt byggande. EPP ar ett

tjockare material &n depron och darmed
stabilare och lattare att bygga. Endast ett
fatal kolfiberlister ska monteras for ckad
stabilitet.

Han monterade en Power HD 68 grams
motor med 20 A fartreglage. Propellern
blev en APC 10x4.7 och batteriet ett
FullyMax 1600 mAh, 3 celler.

AutoPartner rekommenderar  vanligt
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_Extra 3000

CA-lim till bygget. Aven en sa kallad
limpistol kan anvéndas.

En stor férdel &r att en bra byggbe-
skrivning, pa svenska, med manga bilder
kan laddas ner fran deras hemsida.

N&r maskinen &r klar finns rekommen-
derade roderutslag angivna pa slutet av
beskrivningen. Nybérjare och lugn flygning
b6r ha -40 % expo (h6jd och skev) pa
Hitec, Multiplex och Futaba radio, JR och

Spectrum boér ha +40 % expo. Firmorna
har olika beteckningar fér samma utslag.
Sidorodrets expo &r 30 %.

Mycket lamplig for
utomhusflyg

- Bygget var l&tt att genomfora, sager Erik,
som &r en van modellflygare.
Provflygningen genomférdes i ett nagot

Trots blast gick Extra 300 lugnt och fint i luften.
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blasigt vader, i motvind gick maskinen
langsamt over marken...

Extra 300 tycks vara mycket lamplig
for utomhusflygning. Konstruktionen ar
héllbar tack vare EPP materialet.

- Det hér &r en trevlig maskin, dven for
oss é&ldre modellflygare, papekar Erik
avslutningsvis.

Bo Holmblad
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Erik Andersson med sin nyligen provflugna Extra 300.

Erik anvédnde Hitec Aurora till denna maskin. Inom Norbergsklubben finns nu ett halvdussin av denna radio.
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—T-RexGuu.

el &

Align T-Rex 4350 Sport,
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montering

o 2

och trimning

-l

De flesta storre modellhelikoptrar har idag rotor med variabel anfallsvinkel pa bladen och stabilisering

av styrutslaget enligt Bell-Hillerprincipen (se faktarutan). Syftet med den héar artikelserien ar att ge

en hum om hur de fungerar och litet rad och tips till "nybyggare” vad géller montering och trimning.

450-storleken ar bra att bérja med (nagot svarare att flyga an en stérre men billigare reservdelar), och
forhoppningsvis kan artikeln fa fler att borja flyga helikopter!

-
Sandaren

Helikopterlage
Minst 6 kanaler
Swash 120 grader
Mix inhiberas

Rak trottelkurva
Rak pitchkurva
Dual rate och expo
Holdfunktion

Gyro
Servoinstéllningar

Mekaniska instéallningar
Bladbalansering

L Swashplatta horisontell

Swashplatta pitch

0 +11 -11 grader, frigang
Tracking

Stjartrotorns lank,
stjartservo neutral

Elektriska installningar

Trottelkurva basic, sport, 3D, flight
mod omkopplare (idle 1, idle 2)
Pitckurva d:o

ESC/BEC

Gyro normal,

heading hold,

forstéarkning, switch

Trimning och flygning
Séakerhet

Kort introduktion for

nya heliflygare:

Traningsstall

Trimning

Bastraning (hovring stjért in)
Andra lagen

Forflyttning

Svangar

Flygskolor

Stabilisering (FlyMentor)

J
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Mekanisk nollstéllning.

Bladbalansering.

KDS FlyMentor 3D stabiliseringsenhet.
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0 W

Justering av pitchvinklar.

T-Rexen i sin rétta miljé.

Sékerhetspase for LiPo.
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"Kristiflygare” 1 Nor-
for 29

i A P

Mycket publik som vanligt.

orsdagen 9 maj var det ater

dags for detta traditionsbundna

arrangemang. Som vanligt &r
vadret en kélla till bekymmer. Regn
och blast ar vanligt, denna gang var
dimma och dis pa férmiddagen ett
bekymmer. Men det klarnade upp...
Mats Karlsson frdn Malung "stal”
arrangemanget med sin 55 % Yak
54. Han genomférde flera flygningar,
bland annat med r&kpatroner. Det
hela var som vanligt stiligt genomfért.
Sedan flog manga deltagare med
mer vanliga modeller. Nytt for i ar var
att vi hade en speaker som kunnigt
kommenterade vad som hénde i
luften. Det var Per Nilsson som nu
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flugit RC i 32 &r. Han kommer fran
borjan fran Hedemora och Sédra
Dalarnas Flygklubb.

Per hade med sig en Hexakopter, mer
om detta kan du lasa i en sidoartikel.

RC Flight och KB var pa plats med
delar av sina sortiment, bekvamt
och bra fér de som &nskar prylar till
sin hobby. Swapmeet pagick hela
dagen, det har ocksa blivit en tradition
i Norberg. Aven i ar kom represen-
tanter fran SMFF, dels ordférande
Ingela Persson och dels basen for
Bredd, Christer Malmséter. Dessa tva
informerade béde klubbmedlemmar
och allmédnhet om modellflyget.

Ett giang fran Orebro kom och
flog F3K. En imponerande syn

ndr de kastar upp modellerna till
férvadnansvart hdga hojder.

Nasta ar & det dags for
30-arsjubileum av Kristiflygaretraffen.
Fa& se vad Norbergarna kommer att
hitta pa da?

Nar det har arrangemanget ar éver
sa kan NFK’'s medlemmar gé in for at
flyga sjélva...

Bo Holmblad
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Per Nilsson fungerade som speakar Manga och stora modeller...

med bravur.

Mats Karlsson landar efter en halsbrytande flygtur.
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e Nilsson
Fran hobby till yrkesliv

som skapat sig en yrkesplattform
genom sin hobby. Nilsson Composite
heter hans firma som jobbar med
avancerad composit-teknik. Det har maste
ses som en framtidsvision.
Nilsson Composite

P er Nilsson &r en av f& modellflygare

producerar

obemannade flygande farkoster (UAV). De
enklare kostar 30.000 till 50.000 kronor,
men da ror det sig om riktiga arbets-
redskap. Den som har st6rre krav kan fa
betala upp emot 300.000 kronor!

Compositmaterial

Har handlar det inte om nagra
balsabyggen. Epoxi och kolfiber &r
grunden for compositen. Materialet &r
starkt och gar att utforma pa ett bra satt
fér enorm stabilitet och hallbarhet.

Han har méanga uppgifter inom STCC
och rallybilsindustrin, elitdkarna kréver
héllbart material. Det rér sig nastan alltid
om hemligstdmplade specialbestallningar.

De mest intressanta uppgifterna &r
andock tillverkningen av obemannade

radiostyrda farkoster av multirotortyp.
Dessa forses med still- och filmkameror
samt vdrmekameror.

Utvecklingsmdgjligheterna  &r  enorma.
Tank dig en multirotorfarkost som styrs via
GPS och radio. Ett géing sddana maskiner
kan snabbt kamma &ver ett omrade och
leta pa férsvunna manniskor...

Om en brand uppstar inom en industri
kan man skicka in samma farkost for
att se om det finns gastuber inom
brandomradet. Bra att veta innan man

skickar in brandménnen. Naturligtvis finns
en jattemarknad till olika férsvarsgrenar.
Sa sker redan idag, men sekretessen ar
stor sd vi far inte reda pé& nagonting.

Grunderna inom  compositkonstruk-
tionerna kommer fran modellflyget. Sa
Pers kunskaper inom detta omrade &r
ovarderligt.

Detaljerna ar helgjutna vilket gor
konstruktionerna starka och stabila.

Nitrilgummihandskar

- Var férsiktiga nér ni jobbar med epoxi,
aven i sma mangder, papekar Per. Helst
ska man ha nitrilgummihandskar. Sadana

finns i butiker som saljer skyddsutrustning.

Har man en gang utsatts fér en expoxifor-
giftning s& ar det bara att lagga av med
det materialet resten av livet. Har kan
man tala om allvar. Det galler &ven for oss
hobbyaktivister!

Framtiden

Compositmateial i kombination med
vakumteknik, GPS och kameror i olika
kombinationer réjer nya mark for innovativa
ménniskor. Har finns férmodligen en ljus
framtid?

Transportstyrelsen kan ge tillstdnd for
yrkesméssig verksamhet inom det har

omradet. Det géller att félja reglerna,
endast den ser6se har en framtid har.

For hobbyverksamhet finns inga sddana
krav.

Hall 6gonen Oppna fér nyheter nar det
géller obemannade sma farkoster. Inte
bara nar det géller militara "dronare”.

Roligt att vanliga modellflygare &r med
och spelar har.

Bo Holmblad

Pers Hexakopter ar ett professionellt arbetsredskap. Fler Idr komma ut pa marknaden inom en snar framtid.

-
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_Tyatakis
Eleforbjudettraffen -

landets forsta tvataktstraff

Eleforbjudettraffen, landets
formodligen forsta flygtraff for
enbart tvataktsmodellmoto-
rer arrangerades pa AKMG:s
Torslandafalt.

Nufértiden har elmotorerna tagit Gver
modellflygscenen. Men alla &r inte lika
Overtygade om den moderna tidens
vélsignelser, tvd gamla grinvargar,
Lennart "Store Lennart” Andersson
och Sven "Lille Sven” Karlsson i
Aeroklubben Modell i Goteborg
arrangerade f6ér forsta gangen ett
tvataktsmeeting héar i landet. Den
har dagen var alltsd bara modell-
flygare med tvataktsmotorer valkomna
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till  klubbféltet i Bland

Torslanda.
deltagarna mérktes tva linflygare, ett
stort antal radioflygare och nagra
som bara startade upp stationdra
motorer for att alla skulle fa lyssna pa
det utrotningshotade ljudet av en vl
fungerande tvatakts modellmotor.

En flakt i varmen

Det var en sadan dér typisk otypisk
svensk dag nar Eleférbjudettraffen
gick av stapeln. Ni vet en sadan
forunderlig dag nar man tvingas sétta
pa AC:n i bilen och den hostar igang
med ett dammoln puffandes ut ur
utslappen, en dag d& man far ga till
affaren och skaffa sig solskyddskréam
med en faktor 6ver 0,0 och en dag da

kortbrallorna akte pa och obarmhartigt
avslojade ett par kritvita pinnaben
som sticker ner i skorna. Allts4, kort
och gott, en dag da lampan* stekte
pa fran en klarbla himmel och vi nadde
sensationella 25 grader i skuggan.

— Det flaktar i alla fall, sager Lille
Sven och stiller sig i den kylande
luftstrémmen nar Store Lennart drar
igdng den forsta tvataktaren for
dagen, en engelsk Merco 61 med
dubbla stift i toppen.

Inga talibandiktatur-
fasoner

— Fran borjan hade vi tankt arrangera
en dieseltraff med enbart diesel-
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motorer men vi insag direkt att da
skulle fér f& komma sa vi utvidgade
begreppet till att omfatta tvataktare
av alla de slag. Det héar ar alltsa en
krigsforklaring mot elflyget. Vi funderar
dven pa att starta en Facebooksida, Vi
som hatar elflyg, sdger Lennart "Store
Lennart”  Andersson  smaironiskt
samtidigt som han skrattar.

— Det kan lata lite som talibandik-
taturfasoner men sa skall det inte
uppfattas, fyller Sven ’Lille Sven”
Karlsson i med.

Arrangdrsduon och tillika tvatakt-
sentusiasterna Store Lennart och
Lille Sven boérjade for nagra ar sedan
samla pa sig lite roliga modellmotorer
nar de markte att elmotorerna tog Gver
pa modellféltet i Torslanda. Hos dem
véaxte en tanke med tiden att sakert
finns manga andra runt om i landet
med samma intresse. ldén om en
tréaff enbart for tvataktsmotorer véxte.
Men in i det sista var traffnamnet
osakert. Eleférbannatraffen, Eleforfar-
ligttraffen, Elefordjakligttraffen... var
namn som haglade runt i luften nar
diskussionens vagor stod som hogst
om vad de skulle kalla sitt tankefoster.

*Solen, pa stockholmska.

Conny Aquist
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Thomas Arvidson fran arrangérsklubben flog flitigt med en Coronet, en amerikansk
modell konstruerad 1941. Tomas kérra drevs av en OS FP 10 av betydligt senare
datum.

Lennart ”"Store Lennart” Anderssons Toledo Special i luften.

Lennart *Store

>

_eriha'rt”‘A.r_rderss_'c_)'._h'_ och Peter -Kéill_b-ff >,
_ infdr starten med Lennarts Toledo Special, "~ =" = -

-

>
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Sven ”Lille Sven” Karlsson och Lennart “Store Lennart” An-
dersson startar den senares Merco 61. Motorn var en gang
standard for den som flog multi, féregdngaren till dagens F3A.

Sven ”Lille Sven” startar motorn i sin Cloud
Cruiser, byggd efter en forebild fran 1937.

modellflygnytt nr 3 2013
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Silvermedaljéren vid EM 2009 och nuvarande svenska més-
taren i skalflyg, Michael Strand fran HonG, hjélper Stefan Ols-
son, som &r en av landets mest framgéngsrika modellflygare,
att "knada igang rovan” i en Combatmodell.




Nagra vagade utmana vinden

Landslaget 2014

tvad tavlingar i klasserna F1A och

F1B pa Rinkabyfaltet. Tavlingarna
var UT tavlingar for landslaget 2014
och dessutom tavlade vi om Svenskt
Mésterskap. Klassen F1C var ocksé
inbjuden, men ingen stallde upp. Varfér
nu detta och varfér var vi sa fa? Forkla-
ringen ar mycket enkel. Det blaste mycket,
riktigt mycket. Att inte nagon ville flyga
F1C under dessa omstandigheter &r fullt
naturligt; dels ar det en sakerhetsfraga
dels en ekonomisk fraga. Modellerna &r
stora, tunga och dyra. Aven de flesta F1A
och F1B flygarna backade ur. Man ville
inte riskera sina modeller.

FAl Sporting Code s&ger att en Free
Flight tavling skall avbrytas om vindstyrkan
kontinuerligt Gverstiger 9 m/s under 20
sekunder. Vi uppmétte 8,2 m/s och 14
m/s i byarna. Vi diskuterade att uppskjuta
tévlingen, men eftersom vi inte uppmatte
9 m/s tavlade vi utan avbrott i klasserna
F1A och F1B.

Klasserna F1A, F1B och F1C &r friflygets
Formel 1 utomhus och F1D inomhus.
Under denna helg diskuterade vi var
verksamhet. Agnade vi oss at en hobby

U nder helgen 17-20 maj genomférdes
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eller var vi idrottsmén? Det lutade &t att
vi ville bli betraktade som elitidrottsman.
Deltagarnas ambition var att fa delta i
landslaget och darmed representera
Sverige. D4 kan man inte avbryta en
tavling, som uppfyller FAI Sporting Code.

Den andra fragan, som diskuterades,
var den ofta framforda kritiken mot att vi
inte sjélv bygger vara modeller. Finns det
nagon stavhoppare, som sjélv bygger sin
stav? Vara flygplan ar téavlingsredskap. Da
vill vi naturligtvis ha det bésta och det kan
man inte bygga sjalv. F1A, F1B och F1C
4r Formel 1. Aven om det férmodligen ar
varldens billigaste materialsport skapar
kostnaden rekryteringsproblem. Darfor
har SMFF's arsméte, pa Inge Sundstedts
initiativ, inrattat tre nya klasser; F1A2,
F1B2 och F1C2. Dessa modeller bygger
man fran byggsatser och kan tévla mot
F1A, F1B respektive F1C. Lanade eller
kopta modeller far anvéndas. Ytterst
handlar det alltid om att hitta termik. En
enkel modell i bra luft slar alltid en hogtek-
nologisk modell i dalig luft. Inge kommer
till sin hjalp ha mycket erfarna friflygare;
Lasse Larsson, Gunnar Wivardsson och
Gurra Agren. Dessa skall tillsammans

introducera klasserna. Vi hoppas fa se de
forsta modellerna den 6 oktober i Kumla,
TWTIA.

Fredagen; Tavling UT 3

UT 3 kommer fére UT 2, men det har
en forklaring. Under denna dag blaste
det som mest. Hur det paverkade F1A
flygarna vet jag inte. Jag hade fullt upp
med att flyga sjélv och foljde darfor inte
deras aktiviteter, men visst ser resultatet
underligt ut. Anders Persson vann trots att
han bara flog fyra av de fem perioderna.
Han skadade foten. Endast en gang flog
han fullt. En junior, som &nnu inte fyllt
14 ar, blev tvda och forst pa tredje plats
kom Per Findahl. Endast fyra personer
deltog, men heder at dessa med tanke pa
omsténdigheterna.

| F1B var vi bara tre, men det blev en
rafflade tévling. Hakan Broberg och Bror
Eimar tillhér de mest erfarna och de gor
sdllan nagot fel. Jag kénde tydligt att
talesattet, att allting tar 10 000 timmar att
lara, stammer. Den starka vinden stérde
mina intrdnade monster, det blev mer an
dubbelt sa svart. Jag borjade gora fel. |
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férsta perioden flog vi alla fullt, men i andra
tappade jag en sekund. Mina marginaler
var mindre &n konkurrenternas. | tredje
perioden fick Hakan 121 sekunder, det vill
sdga en sekunds marginal. Da repade jag
mod, men flog i fijarde perioden i backen
efter 7 sekunder. Omstart. Bror Eimar
missade ocksd, 4 sekunder. Omstart.
Vi diskuterade att bryta, men nér Bror
upptackte att han da blev trea, beslutade
han sig for att fortsétta, vilket naturligtvis
jag da ocksa gjorde. Alla flog fullt i fjarde
perioden. | den femte och sista perioden
var termiken svar att bedéma och jag
blev den som traffade mest ratt. Jag vann
med tre sekunder Gver Bror, som i sin
tur vann 6ver Hakan med tre sekunder.
Blasten kostade mig tva brutna vingar, tva
férlorade stabbar och en stukad propeller,
men jag larde mig en ny dimension av
friflyg. Kunskaper jag aldrig skulle kunna
fa utan att delta. Mer rafflande an sa blir
inte friflyg med tre deltagare.

Lordagen; SM 2013
samt UT 2

Det blaste tva meter per sekund mindre pa
|6rdagen, bade kontinuerligt och i byarna.
Det blaste fortfarande mycket, men dessa
tvd meter per sekund gjorde flygandet
betydligt enklare.

I F1A kunde inte Anders Persson delta
pa grund av sin fot och darmed forsvann
min férhoppning om lagguld till AKM. Min
férsta lagbrons fick jag 2006 och nagot
lagsilver har det blivit, men aldrig guld.

Per Findahl var den ende som flég fullt
i F1A. Jan Svenungsson flog fullt i de tre
férsta perioderna, men missade i de tva
ovriga. Det &r bara en tidsfrdga innan han
borjar flyga fullt i tavlingar. John Pettersson
genomfdrde hela tavlingen trots sina 82
ar.

I F1B var vi fem personer denna dag
och vi fick se manga fina flygningar. Tyvéarr
missade Bror 8 sekunder i férsta flygningen

och blev darmed fyra i tavlingen. Thomas
Rojgaard fran Danmark, Hakan och jag
flog fullt och skulle darfor flyga fly-off.
Vi testade klockan 20.00 pa lérdagen,
men det blaste fortfarande for mycket.
Soéndag morgon 05.00 gick fly-off starten
i lugnt vader och det fanns ingen termik.
Man flyger da pa planets prestanda. Jag
kastade lite vaster och Hakan, som gjorde
allting ratt, vann med 15 sekunder. Han
trostade mig med att berétta att han hade
toppeffekt pd gummisnodden, men det
hjalpte inte mig. Jag hade aldrig sjélv haft
s& hogt vridmoment, som denna gang. For
fiarde gangen blev jag tvda i SM. Junioren
som annu inte fyllt 14 ar blev guldmedaljor
i lag med sin klubb Norbergs FK Mfs.
| och med dessa tavlingar ar landslaget
for 2014 i F1B klart. Jag ser fram emot
att fa tévla i landslaget 2014 med de tva
stora idrottsmannen, Hakan Broberg och
Bror Eimar.
Thorvald Christensen

AKM
r . )
Resultat SM 2013 i Friflyg klasserna F1A och F1B

F1A Summa PlaceringSM

1. Per Findahl 15125 Norberg 120 120 120 120 120 600 1.

2. Lars Buch Jensen DE 4212 114 67 85 115 100 481

3. Jan Svennungsson 72806 AKM 120 120 120 10 84 454 2.

4.  John Pettersson 465 AKM 120 45 48 82 120 415 3.

5. Robert Westlund 73605 Norberg, Junior 120 53 72 39 44 328 4.

F1B Fly-off

1. Hakan Broberg 376 Gagnef 120 120 120 120 120 600 260 1.

2.  Thorvald Christensen 61700 AKM 120 120 120 120 120 600 245 2.

3. Thomas Réjgaard DE 4205 120 120 120 120 120 600 22

4.  Bror Eimar 77 Norberg 112 120 120 120 120 592 3.

5.  Nils-Erik Hollander 77 Karlstad 61 61 120120 5 0306 4.

Lag

1. Norberg 600 592 328 1520

2. AKM 600 454 415 1469

3. Gagnef 600 600

4. Karlstad 306 306
\ J
e - )

Resultat SM 2013 i Friflyg klasserna F1A och F1B

F1A Start 1 Start 2 Start 3 Start 4 Start 5 Total

1 Anders Persson sen 8335 AKM M 010 108 108 120 86 422

2  Robert Westerlund jun 73605 Norbergs FK U284 46 120 120 52 77 415

3  Per Findahl sen 15125 Norbergs FK U284 80 120 5715o0oms12 41 310

4 John Pettersson sen 465 AKM M 010 120 156

FiB

1 Thorvald Christensen sen 61700 AKM M 010 120 119 120 7 oms 120 4 oms 114 593

2  Bror Eimar sen 42Norbergs FK U284 120 120 1204 oms 120 108 588

3  Hakan Broberg sen 376Gagnefs FK w224 120 120 120 120 105 585
\ J
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Trollhattan Aero Cup 2013

maj pa Trollhattans modellflygfalt.
Tavlingen som ar ett
samarrangemang mellan Uddevalla RFK,
Stenungsunds MFK och Trollhdttans MFK
i klasserna F3A FAI och F3A Nordic blev i
ar mycket lyckad med hela 18 st deltagare.
Arets tavling flét p& bra med fint vader
och trevligt kamratskap bland de tavlande.
Trots en kraftig sidvind s& bemastrade de
tavlande dessa relativt svéra flygprogram
beundransvart bra.

o
A rets konstflygtévling hélls den 25-26

FAl-klassens tva dominanter denna gang
var tva klubbkompisar David Lundstrém
och Anders Johansson fran Linkdpings-
klubben LEN bada hade chansen att
vinna infér sista omgéngen. Denna géng
avgick Anders med segern genom att ta
en tusenpodngare i denna omgang.

I Nordic s& var Fredrik Lundberg den
som beméstrade vinden bast han vann
relativt ohotad. Det var desto jdmnare i
kampen om andraplatsen dér dven denna
klass avgjordes i sista omgéangen. Hela

fyra deltagare kunde knipa silverplatsen i
resultatlistan. Johan Ahlstrém slog till med
en den basta flygpoéngen av dessa , bra
gjort!

Ett stort tack till alla som stéllt upp
sasom domare, skrivare och inte minst
"masterkocken” Gunnar Karlsson som
forsett deltagarna med utmarkt lunch
bada tavlingsdagarna.

Vi ses nésta ar!

/Stefan Olsson, Uddevalla RFK

Gruppbild av de tédviande.

Full koncentration géller for bade flygare och lasare.
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Sven Léfquist, domare med mycket att grubbla pa!
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David hjélper Anders Forsberg med sin
Wind S Pro infér start.
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Resultat F3A FAI

Placering

1
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N
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Namn
Anders Johansson
David Lundstrém
Tommy Stenlund
Johan Brorsson
Roger Larsson
Jim Malmborg
Stefan Olsson
Anders Forsberg
Alf Engquist
Conny Aquist

Resultat F3A Nordic

Placering

1

o~NOoO OB~ WON

Namn
Fredrik Lundberg
Johan Ahlstréom
Joakim Sandstrom
Ingmar Svensson
Tomas Johansson
Bo Edstrém
Alexander Moberg
Daniel Bergqvist

Klubb
LEN
LEN
MFK Jupiter
Uddevalla RFK
MFK Bunten
Stenungsunds MFK
Uddevalla RFK
LEN
Uddevalla RFK
AKMG

Klubb
Ulricehamns MFK
LEN
MFK Bunten
Stranda MFK
LEN
Karlstads MFK
Kungshamns MFK
Kungshamns MFK

Poang
3000
2965
2814
2792
2594
2574
2520
2471
2310
1651

Poang
2999
2841
2809
2788
2772
2658
2427
2198

lrollhattan




Trollhattan

Axiome en utmérkt modell fran Oxai Models.

Domare ”in action”.

[l

=

Depan domineras av Sebart's Wind S Pro.
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el 2

Hans Nygren fran Siter

Linnés dalaresa ar 1734 ar ju bekant och sjalv féretog jag nagra resor till de nordliga
stammarna uppe i Dalecarlia for att traffa manniskor som mer eller mindre hallit pa med
modellbygge hela livet. Fér en gang i tiden var Dalarna lite av en modellflygmetropol har
i landet. Modellintresset visste inga granser dar pa 60-talet och Telepilot i Insjon gjorde
radiostyrningar som lade grunden till det moderna radioflyget. Vi har traffat nagra som var
med da och sahar efterat kan sagas att jag kanner mig enormt imponerad av dessa per-
soner och samtidigt férvanad 6ver att var hobby kan spela en sa stor roll i en manniskas
liv. Hursomhelst kan vi modellbyggare kdnna en tacksamhet 6ver att ha funnit en fritids-
sysselsattning som paverkat oss anda in i hjarterétterna.

Hans har byggt manga modeller efter Bjérn Karlstréms ritningar i skala 1: 25.

1944. KSAK, med Georg Deranz i

spetsen, hdll da byggkurser i radion.
En av de begeistrade ahoérarna var en liten
dalmas vid namn Hans Nygren.

— Jag har till och med kvar ritningen till
modellen Vargen, som vi byggde d&, och
sedan gav de &ven ut modellen Tigern,
berattar Hans Nygren som &r fodd i Sater
1930.

Klubben registrerades i KSAK och de
ordnade sa att klubben fick verktygsskap
med olika saker i. Hans har faktiskt kvar en
kniv fran den tiden.

s tartpunkten for klubben i Séater var
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Alga gjorde
modeller i Sater

Alga byggde en modellplansfabrik i S&ter
och dar fick Hans jobb pa sommarloven.
Bland annat provbyggde han en modell
at dem som skulle till Stockholm for att
stéllas ut.

— Det var bara det att de rullade endast
in modellen i wellpapp och postade den
sé. Den var skrot nér den kom fram.

Nufértiden ar Alga mest kand for sina
spel men pa den tiden gjorde de mycket
modeller, framférallt i skala 1: 100.

Text: Conny Aquist

— Aven handelsfirman Hero i Insjén salde
modeller i mitten av 40-talet, papekar
Hans.

Provat det mesta

Som sa manga andra av var huvudpersons
argang har Hans Nygren provat pa det
mesta inom modellflyget. Allt bdrjade
med frifyg och fortsatte sedan med
lina och radio. Han minns &n sin forsta
modellmotor, en Véasterasdiesel pa 2,5
kubik.

— P& den tiden reste man runt mycket
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Min Dalaresa

och deltog i tévlingar i friflyg, med och utan motor.

En tid flég han Stunt med en Ares men nar radioanldggningarna
borjade komma blev det stopp med linflyget. Som fér s& méanga
andra blev det en Telepilot som satte honom pé banan.

Ett flygintresse ger ofta ett anat sa en period segelflég han med
fullskalaplan.

— Efter tredje egenflygningen slutade jag fér modellflyget var lite
billigare men en av mina bréder, Birger, ar pilot.

Och &n idag har han hobbyrummet fullt med modeller fér som
bekant:

"En gang modellflygare, alltid modellflygare’

Text ocQ foto:
Conny Aquist

SR L RS

Hans med sin Zero.
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Hans Nygrens férsta radiomodell var en Piper Tri Pacer fran
Sterling.

Hans Nygren och Ingvar Sares med var sin Ares — en ameri-
kans linstuntmodell.

=
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Minglalaresa

Hans Nygren deltar i den s& kallade Skérdetévlingen 21 sep-
tember 1947.




Min Dalaresa

Hans Nygren minns

Hans visar upp nagra pdrmar med urklippta tidningsartiklar.

massor av utklipp fran modellverk-

samheten i Dalarna och hér skriver
han sjélv lite om minnena fran de gangna
70 aren:

"Modellflyg férekom i Sater redan pa
30-talet. Ar 1939 visades modellflyg pa
idrottsplanen vid Kungsvdagen efter en
fotbollsmatch. Da pa den tiden fanns
endast gummimodeller och eftersom
platsen var for liten gick det inte sa bra
att flyga dar. Kioskagaren "Bleckets” pa
Storgatan var med men hans modell flog
rakt in i planket som fanns runt idrotts-
planen.

| Stora Skedvi anordnades en tévling
1940. Klubben déar hette Eskader.
Olle Hoglund vann klass A och Folke
Gunnarsson fran Bispberg vann klass B.
Samma ar vann Folke &dven klass MAA i
Avsta och aret efter, 1941, blev han trea i
UT i klassen M1.

Saters  Scoutkdrs  Modellflygklubb
bildades 1944 och ansléts till Kungliga
Svenska Aero Klubben. KSAK anordnade

H ans Nygren har genom éren sparat
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kurser och tavlingar. | KSAK:s rikstavling
1944 deltog medlemmar fran Séter.
Gunnar Markesj6, som bodde i Burhagen,
vann pa 20 poang.

Genom aren arrangerade klubben
manga tavlingar mellan dalaklubbarna.
Den 21 mars 1954 héll klubben en storre
tavling pa sjon Ljustern. Tavlande kom fran
Borlange MFK, Hedemora, Stora Skedvi
och Sater”

Klubben kom senare att kallas Séters
Modellflygklubb och hade lokaler pa
flera olika stallen. Bland dessa minns
Hans Nygren uthuset vid komminister-
garden, sl6jdsalen i Kungsgadsskolan,
ett uthus efter Kungsvagen (Brobacks
Rér), kallarlokal Gustav Adolfsvagen
, hus nummer 11 Saters sjukhus och
Kungsvéagen 1 (Wikstréms lokal). Nu finns
en ny lokal i Siggebo men intresset for en
bygglokal har minskat eftersom méanga
foredrar att bygga hemma.

Conny Aquist
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segelplan
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Spasmvidd: 999, mmy,
Ne ¥ 50T Prin Ko

Katalogblad av &rgéng 1946 visandes
modeller fran Alga.
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Del I Steve Wooley (1939-1971)

Vi minns var ungdoms
superhjal... oh, Stunthjaltar

Bilden togs under Juhani Karis USA-resa hosten 1965. Platsen &r Palm Springs i Kalifornien. Mannen till vinster &r den vérlds-
kénde filmskadespelaren James "Jimmy” Stewart, Steve Wooley i mitten och Juhani Kari. Foto: férmedlat av Pentti Patiéld

60-talets tuffaste Stuntkérror.

Utmarkande fér dem var deras
suuuperdesignade stil. Laga kérror
med tunna kroppar, tuffa hjulkapor,
slimmade stabbar, kaxiga fenor med
mera. En av ménnen bakom denna
designtrend var amerikanen Steve
Wooley.

Ares, Argus, Cobra var nagra av

Kom fran den vackra
préarien

Steve Wooley kom fran den lilla staden
Belpre (férkortning for Belle Prairie,
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alltsa franska foér Vacker Prérie) i Ohio
med nagra f& tusen invanare. Han
borjad bygga modellplan redan vid
10-ars alder. Som for s manga andra
startade karridren med byggsatser
men Steve bérjade snart designa
sina egna plan. Steve Wooley
tavlade i Stunt och blev amerikansk
landslagsman. Berdmd blev han for
sina linplan Argus och Cobra (finns
ritning til) med s& kallad I-beam
vingar, alltsd vingar uppbyggda runt
en kraftig vingbalk men med klena
revbensliknande  spryglar.  Cobra

kan sdgas vara valdigt snarlik Bill
Werwages Ares, saval till det yttre
som uppbyggnadsmassigt. Den har
55 tums spénnvidd och en kaxigt
lag styling som gav en supersmooth
karaktar i luften.

Dog ung

Totalt vann Steve fler &n 150 troféer
i modellflyg och deltog i manga saval
nationella som internationella linstunt-
tavlingar. Dértill fungerade han som
teammanager och domare vid en del
av dessa tavlingar. Han var dessutom

>
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Amerikas representant |
FAl CIAM:s linkontrollsub-
kommitté.

Ar 1965 uppvisningsflog
han sin Argus i den interna-
tionella Aero-Classic
utstéllningen i Kalifornien
dar han moétte filmstjéarnan
James "Jimmy"  Stewart,
som hade gjort rollen som
Charles Lindbergh i en film
om Atlantflygningen. Jimmy
Stewart var forovrigt pilot
under kriget och behdll
hela livet sitt flygintresse.
Jimmy Stewart var dven den
forste amerikanske filmska-
despelaren att ta varvning
under kriget. | ungdomsaren
byggde han modellplan
tilsammans med kompisen,
den lika kdnde Henry Fonda,
sé intresset var det inget fel

pa.

Med vid detta tillfélle var
aven Juhani Kari fran Finland
som inviterats att komma
6ver Atlanten. Stuntvanner
i USA betalade hela resan
for Juhani och Steve Wooley
var vard under Karis bestk
i landet. De besokte ocksa
Bob Gialdini i Milwaukee,
Wisconsin. Vem som lag
bakom resan &r oklart men
Juhani hade métt och tavlat
mot jédnkarna pa VM vid flera
tillifallen.

USA:s team i VM 1964 i
Budapest i Ungarn bestod av
Bob Gialdini, Lew McFarland
och Bob Gieseke. USA:s
team i VM 1966 i Svinderby
i England var Jim Silhavy,
Lew McFarland och Steve
Wooley s& jankarna kande
Juhani Kari och amerikanarna 4

imponerades av den unge -

L

i

finnen. Ohiosonen Steve Wooley med sin Cobra. Foto: Alf Eskilsson

Juhanis modell hade kommit bort i flyget 6ver "P&len”
sd i borjan flog han med Steves modell men efter ett tag
dok hans "Kiev-Tunderbird” upp.

Ritning publicerads
postumt

Steve hade hobbyn som jobb eftersom han arbetade
som prototypmakare hos Borg-Warner och byggde
modellprodukter. Vid sidan av flygplansmodellerna
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hade han &ven ett aktivt bilintresse och deltog i Sports
Car Club of Americas race.

Varen 1971 dog Steve Wooley i en racerbilstévling,
da han kraschade i Warren, Ohio, endast 32 ar gammal.
Han hade d& just avslutat arbetet med sin senaste
skapelse, radioplanet Mura. Artikeln om modellen
publicerades sommaren 1973 i tidningen RC Modeler
som en tribut till hans minne.

Text: Conny Aquist med info
fran bland annat Pentti Péati&ld
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Bilder fran Meeting 2012

75 % RFK Skilling
Meeting 2013

RFK Skilling inbjuder till modellflygsmeeting
den 9:e till 11:e augusti.

For andra aret i rad har vart meeting varit en publiksuccé, sa vi hoppas aven i ar pa lika stor
uppslutning.

Platsen ar pa klubbfaltet Slatten, sédra infarten till Skillingaryd.

Faltet ar ett 300 m langt grasfalt Iampligt for det mesta inom modellflyg och allt fran el-flyg
till jetdrivna flygplan ar valkommet pa vart flygfait.

Flygningen sker mellan kl. 09:00 till kl. 21:00 alla dagar galler motorflyg, (el-flyg far
flyga dygnet runt)

Pa I6érdagen gor vi avbrott for en tavling.
Pa sdéndagen ar det fri flygning hela dagen.

Under helgen kommer Hobbyborgen (www.graupner.se) Elias Modellflyg (www.eliasmodellflyg.se)
och MBS RC Models (www.mbs-rcmodels.se) att finnas pa plats.

Hobbymarknad - ta med dig och salj vad du inte langre behdver, det kommer att finnas bord
till forfogande.

Camping med el-platser 50 kr/dygn, toalett (Baja Maja) finns i anslutning till campingen.
Vi har tillgang till vattentoalett och dusch pa militarférlaggningen ca. 200 m fran faltet.

Det finns ocksa méjlighet till logi i logement pa forlaggningen, for ca 100 kr per natt och
person och da ingar sangklader, anmalan senast 3 dagar innan meetinget till Stig Andersson
s.e.andersson@swipnet.se.

Givetvis finns fika och korvférsaljning.

Narhet till High Chaparral for hela familjen.
Arrangor: RFK Skilling. Fér mer info maila: info@rfkskilling.se eller ring:
Stig Andersson: mobil 0733-81 62 22 eller Mattias Andersson: mobil 070-55 282 23
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“Meetinge
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Midnight Sun Fly-In i Lulea 2013

MFK Jupiter halsar alla varmt valkomna till arets Midnight Sun Fly-In i Lulea.
Evenemanget pagar traditionsenligt forsta veckan i juli (i ar fredag 28 juni t.o.m. I6rdag 6 juli).
Anlaggningen som MFK Jupiter forfogar dver ar val utbyggd med ett flygfalt pa cirka 50 hektar
inklusive asfalterad rullbana som mater 140 meter. Dessutom finns en tjarn for sjoflyg.
Trots att faltet ligger nara Lulea sa finns det inga restriktioner pa varken buller eller flygtid.
Har kan vi flyga dygnet runt!

Manga av bes6karna ar langvaga géaster fran hela Sveriges avlanga land man dven de andra

nordiska landerna brukar vara val representerade dar Norge stoltserar med de flesta deltagarna.

| man av plats ingar husvagnsparkering, varmvattendusch och WC kostnadsfritt for deltagarna.

Klubben kommer aven i ar att arrangera en form av skojtavling for lag,
denna gang av typen limbo.

Det har ar ett gyllene tillfalle att fa traffa likasinnade modellflygkamrater och utbyta
erfarenheter. Varfor inte ta med hela familjen pa besoket? Forutom de gemensamma
grillkvallarna med klubbens modellflygande professionella kock sa erbjuder Lulea och

Norrbotten aven andra trevliga sommarndjen under midnattssolen.
Besok garna Lulea Turistportal http://www.visitlulea.se for evenemang, aktiviteter och boende.

For uppdaterad information om flygveckan sa rekommenderas ett besok pa
MFK Jupiters webbplats: http://mfkjupiter.se

For ytterligare information:
Ordférande Marcus von Elling: Tel. 0706586729
Faltansvarig Jorgen Balkefors: Tel. 0706766964

SMeeting

Granscupen - F3A
fest i dagarna tre

Aven i ar blir det tre dagars F3A-flygfest i norra Bohuslan.

Tid: 19 juli Nostalgi F3A-meeting och 20-21 juli F3A-tavling
Plats: Anras flygfalt, som ligger mellan Fjallbacka och Grebbestad i Bohuslan

Valkomna!

Info: Ingmar Svensson 0499-44709 (hem) 070-534 47 09 (mobil)
Conny Aquist tel:031-924589 (hem och mobil)

J
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Siljansbygdens RFK arrangerar aven i ar sitt traditionella
midsommarmeeting pa Dragsangarna, Insjon.Som vanligt
klar och reser vi stangen,har lekar med barnen, Mulle-
rundor och langbord pa kvallskvisten.Och en massa
flyg,aven sjoflyg! Kiosken kommer att vara 6ppen med
varma mackor,korv,lask, kaffe och brod.Kom nu till Dalarna
nar sommaren ar som vackrast,vi har utmarkta méjligheter
till bad och camping i anslutning till faltet.

Varmt Valkomna.

Kontakt: Gittan Berg: 070-272 02 30, Lars Holmsten:
070-863 61 43, Micke Sundqvist: 070-677 20 12.

Skala / @lciCimer

1 =

—

Den 27 juli sa slar vi aven i ar ihop nostalgi och skala-
traffen och kor det i gemytets tecken da det slog sa val ut
forra aret.Vad vi skulle vilja se mer av i ar ar lite gamla
hérliga multikérror.Aven sjéflyg. Tiejerna i kiosken ser till att
vi slipper ga hungriga under dagen.Utmarkta mojligheter
till bad och camping i anslutning till faltet.

Varmt Valkomna

Kontakt: Micke Berg: 070-290 36 77,

Micke Sundqvist: 070-677 20 12.

[EEnincE nﬂ‘FW 008

Siljanshygdens RFK pa Dragsangarna, Insjon inbjuder till:
S)ofFlygtraffF

Den 6 juli arrangerar Siljansbygdens RFK sitt arliga
sjoflygmeeting pa Dragsangarna, Insjon.

Passa pa att semestra lite i ett sommarfagert Dalarna.
Vi har utmarkta maojligheter till bad och camping.
Tjejerna i kiosken kommer att se till att vi

star oss under dagen.

Varmt Valkomna.
Kontakt: Olle Flink: 070-366 04 17,
K-G Hallhans: 073-842 79 62.

odglllilygs__ dag

Traditionellt sa arrangerar Siljansbygdens RFK
Modellflygets Dag den 7 september. Vi kor det i gemytets
tecken som ett meeting dar allt som flyger, aven sjoflyg,
och alla som &r intresserade ar valkomna.

Tjejerna i kiosken kommer som vanligt att se till att vi star
oss under dagen.

Det gar alldeles utmarkt att campa i anslutning till faltet.
Varmt Valkomna

Kontakt: Lars Holmsten: 070-863 61 43,

Gittan Berg: 070-272 02 30.

Yok % www.siljansbygdensrfk.se ***J
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Nasta nummer

Ute 23 aug

® Friflyg i Australien

@® Sommarens meeting

® Museer i Hannover
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EXPANDERAR C
¥ORRE LOKALER | HERF

MBS RC Models, Bjorkvagen 1, 524 32 HERRLJUNGA Hemsida www.mbs-rcmodels.se Telefon 0730-69 09 75

IdrottOnhne

RF nya system for att administrera svensk
idrott pa ett effektivt satt fér att kunna spara
tid. En ny mojlighet att skapa mera tid till
idrott fér den som &r administrator av klubbar,
forbund eller pa4 Riksidrottsférbundet (RF).
Mera information kommer fortlépande i &mnet.

Boken Spinnvidd

Boken Spinnvidd ir en unik hindelse i den svenska historien om ett litet idrotts-
férbund. Boken omfattar de férsta 50 aren av Sveriges Modellflygférbunds historia.
Detta ir ett unike tillfille f6r er att bestillt boken fran den begrinsade upplagan.

Pris

Pris 195 :- for medlemmar + frakt 69:-
Pris 245 :- icke medlemmar + frakt 69:-

Sitt in pengar pai 518165-7. Mirk
inbetalningskortet med Jubileumsbo-
ken, namn, adress och SMFF-num-
mer sa kommer boken inom kort.

J

modellflygnytt nr 3 2013

Det nya sattet
att handla fran Hobbyborgen!

WWW.hobbyborgen.se

Radgivning
Narduistarinfor eft'kopiav. produkter franioss, hidlpervi dig garna pd telefon!

Finansiering

Rantefrilkreditivialklarnalkonio)fakiura; kortbetalningellerforskott!

Trygghet _

o [flveluisreng)

o Minnedien

o [ welovpeksiing

sikommenttillldeninya Iy
webshopen!

wwwhelbbybergEn.se
Kundservice

474 - 40510

Klebbyborgen|Eorsalining Vinkelgatanks 3—6’@-1 7/ Nl
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