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An dr inte sista ordet sagt!

Sa ska man di dra sig tillbaka! Det har varit mdnga trevliga och intressan-
ta dr, men nu ska jag trappa ner pd uppdrag och dgna mig innu mer it allt
som jag tycker dr roligt; barnbarn och famili,musiken, lisande, min konsult-
verksamhet, figelskidning — och givetvis it modellflyget.

Jag har inte haft tillriickligt med tid att bygga pd linge, men nu vill jag
skapa mig det.

Tiink vilken njutning det iir att leta i gamla modellflyetidningar efter
potentiella byggprojekt och sedan bestimma sig och skapa nigot unikt och
vackert.

Jag brukar ju stanna for lite ovanliga sméd modeller, och en ny sidan kom-
mer nog till drets O1-SM. Den kommer garanterat inte att vinna, men det
gir mig ingenting. Att lita en bortglimd bedagad skinhbet fi nytt liv och
ateruppsta dr en njutning i sig sjilv. Och mdngfalden har ett stort viirde.

Bara detta att inte veta vilka nya modeller man ska fa se nir man dker till
vdra tiavlingar skapar en lustfylld forvintan som bara svertriiffas niir man fir
se ndgot nygammalt och vackert stiga mot skyn.

Vilken njutning och frojd!

Jag hoppas att ni har ndgot nytt att bjuda pé vid drets stora begivenhbet si
att drets O1-SM blir den lustfyllda fest som vi alla ser fram emot!

Nu dir sista ordet sagt!

Gunnar

For bidrag till detta nummer tackar red.:
Lars Karlsson, Sven-Olov Lindén, Gunnar Agren, Per Nilsson,
Ake Gustavsson, Mille Jarverud, Bo Lennartsson, Einar
Hakansson samt Thomas Johansson.

Omslagsbilden.:

Omslagsbilden dr ett originalfoto, taget av och med medlemmar i
Limhamns MFK under trimning pd Limhamnsfiltet en forsommardag
1942. Nagon uppgift om vem de stolta flygarna dr finns ej (kanske
ndgon vet?), men modellerna tycks vara Truedssons "Clipper” och
"Nimbus”.



Pa Rinkabyfiltet
den 10-12 Aug. 2012

VALKOMNA TILL OT - SM

Vigbeskrivning: I centrum av Rinkaby, vig 118
mellan Kristianstad och Ahus finns en vigskyle "RIN-
KABYFALTET". Folj den hiir viigen ca 1 km tills Du
pa hoger sida ser den militira forlaggningen. Tivlings-
platsen markeras pi en tavla pd hoger sida av infarten
till Fﬁrlﬁggningcn.

Inbjudan giller sjilvklare alla OT-flygare frin hela
Norden!

Tivlingsdagar och klasser:

Fredag Klass A, A2 och F-Klassisk.

Samling kl. 14.00 vid Miss B for information och
utdelning av startkort.

Tivlingen genomfores utan periodindelning mellan
kl. 14.30-19.30, med Fly-Oft kl. 19.45.

Lordag Klass B, C, F Nostalgi, ST samt A:1.

Sondag Klass D, G:ing, 82, §3 samr S:int.

OBS! Klass D: Modeller konstruerade fore 1954. Fri
motormingd och markstart (bordsstart giller). OBS!
Klass G:int . Modeller konstruerade 1954-65. Model-
lerna 1954-57 med 80 gram motor och handstart. Mo-
dellerna 1958-65 med 50 gram motor och handstart.

For bada dagarna giiller foljande:

Samling kl. 09.00 vid Miss B for information och
utdelning av startkort. Tévlingarna genomféres utan
periodindelning mellan kl. 09.30—16.00, med Fly-Off
kl. 16.15. Efter varje flygning vinligen limna Ditt
startkort omgdende till sekreteriatet for registrering,.

Utrustning/hjilpmedel for termik-registrering ir e
tilliten. Linlingd 50 eller 100 meter avgirs av tivlings-

ledningen. Kontroll av linlingd kan ske vid tivlingsplat-
sen. Tavlingsledningen har ritten atc dndra tider och
tivlingsklasser beroende pd vidersituation eller andra
omstﬁndighctcr. Skriv girna Dirtt mobilnummer pi
modellerna, Limna diven mobilnumrert till sekreteriartet.

Arsmotet blir Liirdagcn kl:18.00 i f('irl'ziggningcns
matsal. Middag serveras i samma lokal strax efter mérets
slut omkring kl:19.30. Frukost for lérdag och séndag
serveras ocksd i samma lokal fran kl: 07.45.

Logi miss B och C har god standard med 1, 2 och
4-biddsrum. Pris per bidd och natt 150 :- inkl. sing-
linne, handduk och stidning.

Logi logementet i flerbiddsrum. Pris per bidd
och natt 100:- inkl. stidning, men utan singlinne och
handduk.

Kostnad: Middag 185:-, Frukost 85:-, Startavgift
65:- for forsta modellen, direfter 35:- per modell.

Anmilan gors skriftligen pd bifogad anmilnings-
blankett enligt anvisningar pa blanketten. Blanketten
ir avsedd for endast en tivlande. Akra par dir bida
tivlar skickar dirfor tva blanketter, men med notering
betriffande mat/logi endast pa en blankett.

Vira nordiska deltagare betalar avgiften pa tivlings-
platsen i sekreteriatet 1 SEK och helst i jimna pengar.

Information om tivlingen limnas av: Ake Gustavs-
son tfn: 0431-36 38 07.

Hjéartligt valkomna!
SMQOS taviingskommitte.

REGELANDRING

Styrelsen har efter forslag frin tivlingskommiteén och
efter remissbehandling via berérda i regelkommiteén ge-
nom konsensusforfarande beslutat foljande dndringar:

Modellerna 1951-1953 som idag tillhér klass G:int,
flyteas 6ver dill klass D. Fri motormingd och markstart
(bordstart) tillimpas.

For G:int modeller 1954-1957 med 80 gram moror,
infores handstart (tidigare markstart).

For G:int modeller 1958-1965 med 50 gram motor,
ingen indring, alltsi handstart.

Med dessa dndringar tillhor nu, tills vidare, model-
lerna 1954-1965 G:int klassen och modellerna t.o.m.
1953 klass .

Efter tvd &r ska erfarenheterna utvirderas och ett nytt
beslut tas om framtida klassindelning,

Genom dessa dndringar forenklas tivlingsarrangérer-
nas arbete och samtidigr dr det vér férhoppning att vi
fir se fler G:int-modeller pé vira civlingar.

Dessa indringar kommer att tillimpas redan frin och
med irets OT-SM.

(Dock kvarstir de tidigare reglerna, men tillampas EJ
under de kommande fod dren !)
Styrelsen



Modellflygmuséet har nu fatt ett nytt ansikte

Efter manga dagars arbete med snickeri, malning och
viss omdisponering stir nu virt museum klarc for atc
ta emot sisongens bestkare. Vi kan nu visa ett mycket
unikt material i liggande glasmontrar samt minga nya
modeller.

Samridigt visas ocksd en minnesutstillning dver vir
vin Sigurd Isacson, sammanstilld av Sten Persson.

Dad vi har méinga originalmodeller byggda pa
30-40-50-talet, visas dessa dyrgripar i virt Diorama.
Hiir finns modeller konstruerade och byggda av:

Sune Stark, Arne Blomgren, Anders Hikans-
son, Ake “Postis” Larsson, Sigurd Isacson, Hans
Schmiterlow, Ake Roggentin, Bjorn Andersson och Rune
“lermik-fohan” Johansson.

Under dret har en hel del modeller blivit donerade till
vart museum. Vi vintar ocksd pi féljande donationer:

K.E.Landegren - 5 originalmodeller kommer att
6verlimnas av sonen. Rune "Bananen” Andersson har
donerat sin enda kvarvarande segelmodell, att himras
hemma hos Rune.

Besck var hemsida: hetp://www.smos.info/ dir fler
bilder frin virt museum finns inlagda!

Museikommittén

Overst till vinster: vy dver den nya liggande
glasmontern.

Overst till higer detaljbild fran minnesutstillningen tver
Sigurd Isacson och nedan detaljbild fran nya ldngvdggen.

Modellflyg pa Brattforsheden

Lordag-séndag juni 16-17 kérs Solstatriiffen, som
ingdr i Lilla Friflygcupen, pa Brattforsheden. Filtet iir
stingt for annat flyg frin kI 15 lordag eftermiddag. till
kl 10 séndag férmiddag.

Detta ir ett gyllene tillfille att prova filter for Oldd-
mer. Filtet ricker for tviminutersflygningar om vinden
inte dverstiger ca 4 m/s. Filtet dr mycket jimnt och
fint. Enda nackdelen iir atc det dr skog runt filtet, sd
det giller att ha ordning pa fusegrejorna.

Brattforsheden ligger vid Riksvig 63 ca 2 mil soder
om Filipstad i Viirmland.

Mangenbadens camping, som ligger i omedelbar nir-
het ull filtet, ger en bra évernattningsmajlighet. Det

gar dven bra art campa pé filter, toalett finns i nirheten.
Ttn Mangenbaden: 054-215144, 070-3001820.
Gagnefs Flygklubb Inge Sundsteat
Viilkomna!

Paminnelse:

Jubileumstivlingen i Wakefield, l6rdagen den 30
juni.

Jubileumstavlingen i Glider, séndagen den 1 juli.

Riksmisterskapen i friflyg-skala lérdagen den 7
juli.

Se Oldtimer nr 1/2012 fér inbjudan till dessa
tavlingar!




Vandringspriser for storre

segelmodeller

Vi har i SMOS favéren att ha tvd intressanta
pokaler att kimpa om i klasserna S3 och Sint.
Per Nilson har samlat information om dessa och
ger oss en redogirelse i detta och niista nummer.

Klass 83 — KSAKs Styrelses vandringspris for se-
gelmodeller. Pokalen har sedan 1943 vandrat i olika
segelmodellklasser. Sedan 2006 har den i SMOS regi
vandrat i klass §3. Hela raden av segrare framgir av
separat lista nedan. Bror Eimar donerade bucklan «ill
SMOS 2005. Jag later Bror berita historien:

Hej Per |

Ditt brev utloste en mdngd tankar. Gamla minnen,
gamla vanner och alla favlingar pa vagen genom livet,
Niér jag vann Vintertivlingen for tredje gdngen var det
enligt donatorn meningen att bucklan skulle sluta vandra.
Det fick jag veta av SMFF-topparna. Den dr ju stor och
omtilig och jag lyckades inte komma undan ansvaret.
Bucklan hangde med genom livet. Det var flera
flyttningar. Nér vi sedan flyttade till Kalmar blev den
koar i en kartong i killaren. Ar 2004 fragade jag Gunnar
Wiwardsson om SMOS kunde ta hand o den. Det ar ju
mdnga forndmliga namn pd den.

KSAKs Styrelses vandringspris for segelmodeller
1943 Robert Lowen-Aberg S2

1944 Curt Jansson S3

1945 Trma Gramer S1 (?)

1946 Gunnar Kalén S2

1947 Rune Johansson S2

1948 Kurt Sandberg ~ Sint

1949 Lennart Persson  Sint

1950 Hans Ahlstrom

1951 Lars Johansson

1952
1953
1954
1955
1956
1957
1958
1959
1960
1961
1962
1963
1964
2006
2007
2008
2009
2010
2011

Kjell Sjostrom

(36ran Abcrgh

Per Nilsson

Lars Gustavsson
Gunnar Kalén

Rolf Hagel

Rolf Hagel

Roine Jansson

Bror Eimar
Hans-Heiri Thomann
Bror Eimar

Bror Eimar

Bror Eimar

Rune Tedenryd  S3
Per Nilsson S3
Hans-Frederik Nielsen (+Frede Juhl)
Rune Tedenryd
Freddy Dahlstrand
Per Nilsson

Ditt ar roligt att se. Bucklan dverlamnades till GW pa
Uppsalas Iosttavling 2005. Enligt vad jag hort dr den nu
tillbaka 1 vinnarcirkeln igen. Det ar gladjande.

1960 gick VT pd flottiljen i Norrkoping. Strdlande fin
vinterdag. Bade Mdans Hagberg i F-int och jag flig 5 x
180 och vann for Mfk Nimbus, Sthlm. Min modell var
“Nimbus", spv 183 cm, korda 16,5 cm, vinge kladd med

Jjaponsiden. Mans flog en helrod "Ramrod”, siden, Oliver

Tigre 2,5 cc.

1963 tavlade vi i Sdderfors pa Daldlvens is. Det

var vindstilla och mdnga hade svdrt att fi upp
segelmedellerna pa linan. Mitt resultat blev 5 x 180 utan
problem. Modellen var en stérre nyare konstruktion,

spv 208 cm, korda 15 cm, elliptiska dron. Fortfarande
sidenklidsel.

1964 flagvi pd flottiljen { Tullinge. Samma modell som
-63, men samre resultat. Det som jag minns frin -64
var aft Thomann efter sista start samlade ett stort ging
som skulle starta i bredd i li av en jordkulle. Han ville se
hur livirvlarna pdverkade modellerna, och stod sfilo pd
kullen och foljde det hela. Jag hann inte vara med p.g.a.
en lang och sen hamtning.

Tack for ditt intresse och initiativ.

Med vanlig halsning

Bror Eimar

Foto Per Nilsson.



modellflyg 1952

i

Sven-Olov Lindeén paminner med foljande
artikel frin Teknik for Alla 1/8 1952 om en
svensk triumf for 60 dr sedan. Tyvirr kunde
Sven-Olov inte forse oss med nigon vinnarebild,
men vil foton pd andra deltagare. Se dven

Oldtimer nr 1/1985 och 1/1992/

Teknik och Taktik” av Arne Blomgren

Nir jag konstruerade min modell till VM forra aret,
var det i medvetande om att vi i Sverige miste gora
en ny littare modelltyp med stérre gummimingd in
tidigare for att kunna konkurrera med utlinningarna -
kanske speciellt med Aarne Ellild, som ju tvii ar pd rad
tog hem segern.

For ate fi in storsta mojliga miangd gummisnodd val-
desen “kraxad” modell, alltsd med kugghjul bak, och et
omsorgsfullt arbete lades ned pi att fi konstruktionen
sd lite som méjligt. Som vingprofil valdes en av civ.-ing.

Ett sextioarsjubileum. VM for

Ron Warring, England kom pa 12:¢
plats.

Totalt gir det siledes it 6 snoddar
med vardera 14 stringar 6 mm gum-
misnodd pid hela tivlingen, férutsare
ate ingen brister vid uppdragningen.

Gummimotorerna trimmas noga
in, och Sune och jag hade ett hirt
jobb med detta pa hotellrummet fore
tivlingen. Snoddarna utsitts successivt
for storre och stérre uppdragning (de
fasts i ett dorrhandrag under behand-
lingen) och far “vila” sig dessemellan.
De synas noga och det hinder da och
dé att en motor exploderar eller genom
bristning avslgjar nigon svag punkt.
Dessa kasseras dgonblickligen, och
dirigenom undvikes forstérda model-
ler genom motorexplosion under tivlingen.

Sedan ir det minga som syndar och drar upp gum-
misnodden for hirt. (Jag drog inte motorn i topp pi
nigon tivlingsstart).

For att fi konstruktionen si litt som mojligt ir
den klidd med japanske rispapper av forkrigskvaliter
— dirigenom kan niigra gram extra offras pa att gora
konstruktionen av balsacri starkare.

Eftersom jag hade haft min VM-modell i 6ver ett &r
kiinde jag den utan och innan, och jag visste att model-
len gir timligen bra i alla vider.

Betriffande sjilva wavlingen, s miirkte jag efter forsta
starten, som gick i rd nattluft att vingbalken var knickr.
Skadan reparerades, men medférde att vingen skevade
till sig. Trots att jag med trimningen motwverkade skev-
ningen, lade sig modellen i andra och tredje starterna
1 brant hégerkurva, vilket sig mycket riskabelt ut. For
ovrigt gick allt programenligt, frinsert att modellen

B.Dillner utarbetad profil, som visat sig
ha utomordentliga egenskaper bade vid
motorflygning och glidflygning, och
som tidigare med goda resultat privats
av Sune Seark.

Min modell viger totalt 230 gram
(= minimivikten), fordelat med 100
gram pa konstruktionen och 130 gram
gummisnodd. Svenska laget har under
de senaste dren dgnat speciell uppmirk-
samhet it gummisnodden. Vi har valt
Dunlops fabrikat. Vi anvinder under
VM-starterna varje snodd endast en ging
och byter mellan varje start.

Bertram Blend, popular deitagare frdn
Trinidad.

0




férsvann i tredje starten och sedan dess inte avhorts.

Bland medcdivlarnas modeller var det sirskilc wvi
amerikaner, nigra engelsmin och en del italienare
som imponerade. Utlinningarna har i allmidnhet inte
brytt sig om att efterlikna de enkla modellerna av den
s.k. “nordiska” typen, som nu fyra ir pa rad har vunnit
Wakefieldpokalen.

I stillet f6r vira hela frihjulande propellrar ir i syn-
nerhet amerikanerna fortjusta i fillbara propellrar.
Sddana kanske forbittrar modellens glidegenskaper,
men foranleder 4 andra sidan berydligt kinkigare trim-
ning. Efter vad man kan férstd av vissa antydningar kan
man formoda att amerikanerna dtergar ill frihjulande
propellrar. Att gora lingkroppade modeller tror jag
ddremor dr fornuftige, lingder pa 115 cm (min egen
modell borde nog vara 15 - 20 cm lingre) fGrefaller
lagom, men lingder dver 160 cm som forekommer édr

1 Arne Blomgren, Sverige 210 | 300 | 300 | =810
2 | Jan Nilborn, Sverige 203 | 286 | 300 | =789
3 | Aarne Ellil3, Finland 240 | 256 | 279 | =775
4 Silvio Lustrati, Italien 208 | 196 | 300 | =704
5 | Joe Bilgri, USA 293 180 [ 222 | =695
6 Loris Kanneworff, Italien 229 | 168 | 289 | =686
7 Eduard Gerland, Frankrike | 188 | 300 | 180 | = 668
8 Jaques Morriset, Frankrike | 183 | 274 | 175 | =632
9 Evard Evans, England 230 | 227 | 164 | =621
10 | Cliff Montplaisir, USA 203 261 [ 1563 | =617
16 | Sune Stark, Sverige 230 | 140 | 206 | =576
38 | Anders Hakanson, Sverige [ 187 | 195 [ 9 =391
55 | Roald Olsson, Sverige 165 =165
67 | Borje Borjesson, Sverige 9 = 9

overdrift.

Nagon har frigat om min mo-
dells dimensioner. Spinnvidden
ir 105 em, lingden 90 cm.

Overst det Amerikanska laget.
Fran vianster: Carl Perkins,
Clifford Montplaisier, Joe Bilgri,
Jim Tagney, Syd Seldon. Framst
sitter Ed Lidgard.

Observera den stora variationen
av modeller!

Till hoger M Gerland, Frankrike
farbereder sin modell infor starten.




SIGURD ISACSON - mangsysslaren. Del 3.

Linflyget var en modellflyggren, som Sigurd sade sig
inte ha mycker till évers for. Det hindrade dock inte att
linmodeller i alla dr ingick i hans sortiment, men innan
denna gren blev helt etablerat blomstrade swing-line-
modellerna en kort tid. Naturligtvis blev Sigurd deras
foresprikare i virt land med bl.a. Invader, Mustang och
— framfér allt — J29 Tunnan som storsiljare.

Helt foljdriktigt blev han tidigt ocksd svensk generala-
gent och forgrundsgestalt for den modellflygepok, som
Jetex-flyget kom att innebira frin 1949 och drygt ett
decennium framar. Pi den hir sidan Atlanten blev "rea-
drift” via Jetex forbehillet sport-och skalaflyget, medan
man i USA dnda tills for ndgra r sedan divlade i ett par
Jetex-klasser. Trots hogre kostnader fick Sigurds Jetex-
modeller nistan lika stor spridning som hans Auster.

Hans flygande skalamodeller av den tidens snabbaste
"rea-plan” var minst lika bra som détidens utlindska
motsvarigheter frin bl.a. Keil-Kraft och dven hans
egna "Star”, "Meteor”, "Demon”, "Raketa” och "Jetex-
Misen” fick mycket stor spridning. Sigurd forsdg dven
béartar, bilar och helikoptrar med Jetex-motorer och
missade sillan et tillfille ate visa upp och demonstrera
sina konstruktioner.

Som reklamutbildad kunde han konsten att i sina
artiklar och annonser skapa bilder och férviintningar
i de ungas hjirnor och bara hans annonssprik, laddat
med positiva adjektiv och attribut, vore virt en egen

avhandling! Exponerade i férening med Bjérn Karl-
stroms teckningar och ritningar blev hans produkter
nist intill oemotstindliga f6r flygintresserade barn och
ungdomar, som innu inte hunnit fram till det "riktiga”
modellflyget.

Sigurds forsta kirlek, batar, fanns hela tiden i bak-
grunden och i hans kataloger kan man se en utvidg-
ning av modellbitsidan omkring 1960. Andra, stérre
projekt hade dock fangat Sigurds intresse och med
ndgra enkla Jetex-modeller av bl.a. Viggen, Draken
och SK60 avslutade han omkring 1965 en ling epok
som modellfabrikér.

Nir Sigurd nistan 25 ir senare via medlemskap i
Sodra Halland Modellflygsillskap drervinde rtill mo-
dellflyget mirktes det att han for Linge sedan stingt
dorren till sin tidigare modellflygkarriir. Under minga
timmars samtal med genombliddring av gamla klip-
palbum, tidskrifter och kataloger viicktes dock minnen
till liv och hans karridr som O'1-flygare tog sin bérjan.

Bl.a. dterskapade han egna gamla konstruktioner som
"Rimfaxe” och "Vistanvind” samr broderns "TI1-39".
samband med dessa fick han Sigurdsen i Umed att bérja
tillverka limpliga viixlar, nigot som vi alla haft glidje av!

Som tidigare nimnts var Sigurd under minga ir en
flitig skribent och nigra av hans alster kommer att

aterges framover i Oldtimer.
StenP.



Swingflygning med INVADER

J 29: an med swingkontroll, som TfA prcscnrcradc
tidigt i vir, viickte om mojligr dnnu storre intresse hos
landets alla pojkar iin sina féregiende Auster, Blue Bird
m. fl. Men s3 ir den ocksd otroligt enkel och lictugen.
Nu kommer "Invader” — en ny swingmodell, mer
avancerad bade dll utseende och i luften — som lovar
att bli nigot alldeles extra.

Modellen, liksom alla tidigare av "den nya tidens mo-
dellflyg” med helt firdigstansade respekeive firgtryckea
delar, blir betydligt stitligare in den mindre och enklare
] 29 och har litr sensationella flygegenskaper. Silunda
flyger Invader tidvis fritt med slak lina, varigenom den
uttor 100 % korreke, rak looping,

S

A

Det ir bara att dyka, ge planet fart med linkontrol-

N M

len och “rycka opp”, sen stiger Invadern sjilvstindigt
naturtroget mot skyn, viinder buken opp, dyker, ritar

opp och landar — sivida inte foraren ingriper och
fortsitter den linkontrollerade flykeen!

Med Invader lanserar vi en ny, spinnande tivlings-
gren: rapporthimening under flyke. Metoden anviin-
des speciellt forr for ate ge Hygaren en rapport utan
méjlighet for fienden att snappa upp den i radion. En
lina med en rapport eller vike i varje dnde liggs dver
v uppstiende pinnar, varvid Hygplanet sveper ner i
"lingonhojd” och tar upp rapporten med en sarskild
krok, liknande den pd hangarfartyg. P4 Invader an-
viinds det utfillda landstillet.

Segrare blir den flygare som tar upp rapporten efter
minsta antal forsék — och utan kvadd! Invadern har
ocksd skalenlig propeller samt alla invasions-emblem
m. m. Den blir en flott modell, som TfA hoppas skall
dka intresset for "Auster- klubbarna”.

Himtat fran Teknik for Alla 3/6 1949

LANSEN

nu som

flygande

*
modell

Alla har viintat pA en flygande modell av LANSEN. Nu
kommer Sigurd Isacsons LANSEN — stilig att se pd och
den FLYGER! Drivs med den ldttskétta Minijet rea-motorn
som Du ocksi kan anviinda pd 10-tals andra readrivna
skalamodeller och tivlingsplan,

Ten nya konstruktionen &r mycket enklare att bygpa iin
andra spantmodeller, di vingar och stjfirtplan ir fiirdiga
med tjusigt firgtryck. Kroppen {r av litta balsaspant och
ribhor, Littfattlig Bjirn Karlgtrimritning i firg och Flyg-
vapuets emhlem, En drimbyggsats for bara 4.85!

Kom ihfig endast Sigurd Isacsons ren-modeller flyger.
Vinn pris med din "Lansen” eller en tiivlingsmodell i "Jet-
master-klassen™: flyr pA din hemort och siind in flygtiden
till TIA. 60 priser pd tillsummans 4.000 kr. 2 europaresor,
Liis i TfA nr 8

Orn-serien fér Minijet reamotor, 4:85 per suts:
SABRE

MIG-15

DRAKEN

S

SIGURD ISACSON

LIDINGO

Jetex Reamotor

5

Nu blir alla flygplan readrivna.
Nu duger endast Jetex Reamotor.

De finns | din affiir. Siind annars In kupongen till

INGENJOR SIGURD ISACSON, LIDINGO 5

8iind mot porto + postféirskott:
st

,,,,, ORN-cement, STOR tub ...................... 0:00
| [J— MINTIRT, SORMOLOR i viiis st awitas i el
...... KATALOG med nyheter ...................... gratis
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Ritningen pa foregiende sida visar en enkel, funk-
tionell 50 grams-Wakefield frdn 1958.

Den publicerades i augustinumrer 1958 av tjeckiska
Letecky Modelar och med visentliga dimensioner ut-
satta borde den vara lite att forstora upp for ace flygas
i klass G:Int.

Vingen ir delad och férenad med 2 mm plywood-
tungor. Formodligen 4r det meningen att anvinda
den 90 mm linga slitsen i vingfistet for avvigning av
modellen. Profiler i full storlek hir indill.

StenP.

IS, "Sluka” dr tjeckiska for Beckasin-figel.

TEKNIKLAND | OSTERSUND

Medan vi sérlinningar jobbat med att fornya modell-
flygmuseet i Simrishamn har en av vira medlemmar
bidragic dill att skapa en imponerande modellflygsek-
tion pi Teknikland vid Oprands Flygfile. Det dr Mille
Jirverud, som dven [orsett oss med material dérifrin,
bl.a. nedanstiende foto.

Modeller finns utstillda (upphiingda!) i flera olika
utrymmen och de flesta av dem dr byggda av Arne
Berglin, Gésta Nilsson och Calle Sundqyvist.

Teknikland har en av Sveriges storsta samlingar av
militira och civila flygplan (bl.a. 5 olika Viggen-plan!)

11

och drivs av bl.a. Milidirhistorisk Forening och Jimt-
lands Flyghistoriska Forening.

Museet har en omfatrande verksamhert fir sivil gam-
mal som ung och dven om det militdrhistoriska inslaget
dominerar si finns iven civil teknikhistoria foretridd.

Efter en omfattande utbyggnad, di materiel frin
regionala museer vid A4, F4 och 15 éverflytrats till
Optand, dterinvigs Teknikmuseet den 5 juni.

Fér dem som dmnar sig norrut i sommar (6ppet 18/6
— 19/8) borde leknikland i Ostersund vara et givet mal!

Mer information om Teknikland hitear du pé Interner.

Sten P.




LITEN AR STORT:
HUR MAN BYGGER EN “TRE FOTARE”

Jag skall presentera en i Iﬁ‘: - 31' .y
trevlig liten oldtilncr som e | g
vil limpar sig for “assist”. e e e

Den har det intetsigande
namnet S4. Modellen ir
konstruerad av en herre vid

namn Malcolm ]J. Abzug.
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Denna modell var pi sin tid
ett inslag 1 en diskussion om
stora (barn doors) och smi

(buggies) modeller. Ritning
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amerikansk modellpress och
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silunda: medan dessa smi modeller (gas jobs) inte kan ta upp
kampen med stora modeller vad giller linga tider i luften dr de
mer tillférlitliga, klarar omild behandling och ruffa landningar
som skulle innebira katastrof for stora modeller. D har vi inte
talat om ldtta att bygga, ldtta att transportera och gora inord-
ning for flygning.

Medan en misslyckad flygning med en stor modell kan inne-
bira en forlust av mdnaders arbete och mycket pengar, ber en
liten motor om att bli monterad i en liten modell som gir fort
att bygga och inte tdmmer kassan.

Fox .20 men troligtvis kommer det ate bli en diesel i motsvarande
storlek i nosen till sisongstarten. Fi chanser har gjort att urvir-
deringen av modellen inte ir fullt ritevis men mycker av vad Mr
Abzug anforde kan bekriftas s lingt.

Bo Lennartsson

(S-4 presenterades med ritning och artikel i Model Airplane News’
Jjanuarinummer 1939 och som framgdr av sidovyn si var originalet
farsett med den tidens "mikro-motor”, en Elf 1,6 cc bensinmotor med
tindspole, kondensator och batteri!

Red.)

S4 ir en mycket enkel modell. Denna skall
enligt konstruktéren flyga direkt ur modellverk-
staden tjugo timmar efter det man b'(')rjat och ha

en mycket lang karriir av spinnande flygningar.
Den stiger snabbare dn nigon stor modell men
dess kvalitet atr sviva fritt 4r begrinsade. Men
skulle dessa “midgets” vid denna tidpunkr bara
ges en egen klass skulle dessa stora modeller, “la-
dugardsdérrar”, vara fullseindigt ute. “Vi vintar
bara pd att detta skall ske” avslutar Mr Abzug,

Jag tyckte detta koncept it tilltalande och
satte igdng att bygga en S4. Kanske det var en
overdrift med tjugo timmar men storleken gor
allt enklare.

Fér niirvarande ir den motoriserad med en




F1C Fyller 60 - Del 2.

Tack vare Wheelers seger vid VM-tivlingen 1952
forlades 1953 drs VM till England. Motorklassen
hade snabbrt fatt néstan samma status som den anrika
Wakefieldtivlingen och detta ir hélls bigge tivlingarna
under samma helg pd Cranfieldfilcet.

Arrangemanget lir ha varit perfek, till vilket ett yp-
perligt vider bidrog. Amerika deltog nu med ett fullt
lag och t.o.m. sydstatarna kiinde sig hemmastadda i det
soliga och vindfria vidret.

Termik fanns, men det gillde att nd upp till den,
ndgot som amerikanerna visade sig vara bist pi. Alla
var dverens om att detta inte minst berodde pa deras
potenta motorer frin K&B. Det var prototyper till
K&B .15 Green Head, som var betydligt vassare iin de
dirpa foljande, massproducerade motorerna.

Reglerna var oférindrade sedan 1952 och stipulerade
bl.a. markstare, 20 sckunders motortid och 5 minuters
maxtid. De festa modellerna var nu utrustade med
mekaniska motor-timers, av vilka flera diven paverkade
sidorodret. Pdlitliga timers bidrog givetvis till ett mycket
bittre utnyttjande av tilliten motortid .

‘Irenderna fran 1952 héll i sig vad betriffar motorval
och typ av modeller. 35 av de 46 deltagande model-
lerna var forsedda med dieselmotorer, de flesta med
E.D. Racer, titr foljd av Webra 2,46 och hollindska
Typhoon 2,49 cc.

Pylonmodellernas dominans var stérre, men ettantal
variationer férckom innu. Hollindaren Kempen och
Stan Hill frin USA placerade sig hogt med sina HTL-
modeller och den senare kunde hamnat pi pallplats

om han inte fusat ner sin "Amazon” i fortid. Trean G.
Vidossich frin Italien lég en skuldervingad modell med
bl.a. fillbar propeller, liksom Schmitter frin Schweiz.

En udda, vertikalstartande modell med stor nosfena,
ling kropp och vinge med tunn "figelprofil” flogs av
osterrikaren A, Lederer till en femreplats, medan lag-
kamratens liknande modell exploderade i luften p.g.a.
vingfladder!

Aven om minga deltagare noterade maxflygningar sd
var det snart uppenbart att amerikanerna skulle ta hem
lagsegern och med tre perfeckta S-minutersflygningar
vann Dave Kneeland ocksi individuellt. Engelsminnen
var dock hack i hil. Med en 1,8 cc Elfin i sin "Zoot
Suit” kom G. Fuller pd andra plats och om inte E Bus-
kells modell ovintat bérjat loopa i 3:e start kunde den
magnifika lagsegerpokalen i silver-filigran ha stannat
i England.

Dave Kneelands segermodell "Vapour Trail” bestod av
vinge och stabilisator frin C. Goldbergs gamla klassiker
"Cumulus”, till vilken han byggt en diamondkropp i
helbalsa, Modellen var intrimmad med en OK .149,
eftersom K&B-motorerna inte blev tillgingliga forrin
strax fore tivlingen. K&B-motorns higre effekt orsa-
kade en trimiindring, som Dave fick problem med. 1
dtminstone tvd av starterna loopade modellen, men
vann ind4 tillricklig hojd for maxflygningar!

"Vapour Trail” hade inte bara 6verldgsen prestanda
utan var ocksi mycket vilbyggd.

Fortsattning pd nista sida

“YAPOUR TRAIL™
BY DAVE KNEELAND




Vid ett inofficiellt "Concours d‘Elégancc” kom
Dave's modell tvda efter tysken H. Leppert.

Dave’s modell var sidenklidd med vit kropp och
torsionsnisa medan resten av bﬁrytnrna var sprayade
med orange i tvi toner.

Nimnas bor ocksa ate ett svenske lag f.f.g. deltog
internationellt i denna klass. Det bestod av B.
Dahlgvist, S. Blomberg, K. Ericssen och C. Aunér.
Biist placerade sig den senare pa plats 31. Alla ham-
nade alltsd pd den nedre halvan av resultatlistan,
ndgot som enligt Bertil Dahlgvist mest berodde pa
svenskarnas svirigheter att fi modellerna i luften —
ingen hade praktiserat markstart forut! Bertil flog
en uppforstorad version av den engelska "Iil Aud”,
férsedd med en E.D. Racer. Enligt Bertil hade denna
modell, varav en del fanns kvar vid hans bortging for
ndgra dr sedan, mycket goda prestanda och kunde
placerat sig bra om han bara kommit till ritta med
markstarten!

Zoot suit

Ritning till Georg Fullers modell har miirklige
nog aldrig publicerats i ndgon modellflygtidskrift,
men i Royal Air Force’s egen tidning RAF Flying
Review dék den upp i juninumrer 1954 rillsam-
mans med en utforlig byggbeskrivning av Bill
Dean. Négon fullskalaritning kunde tidningen
inte tillhandahdlla, men den kan nu, 58 dr senare,
inhandlas i full storlek frin NFFS’s ritningsbank i
USA for facila $8.00 + porto (www.freeflight.org)!

Det handlar hiir om 1954 drs version, som frimst
skiljer sig frin féregingaren genom en ndgot lingre
nos, smi hjilpfenor under stabilisatorn samt vinge
med V-form iven pd mittsektionen. Storleken ir
densamma (spv. 57,57, lingd 377), liksom dimen-
sionerna pi ingiende komponenter. Som synes
anvinde Fuller kraftigt nedéeriktad motor och
modellen flégs hoger-héger. Vinster vingspets
hade wash-out, d.v.s. en skrinkning som innebir
art den neutrala, hégra vingspetsen halls upp i
motorflykten. Glidflykt it hoger dstadkoms genom
att stabilisatorn lutades ("tiltades”) s att dess hogra
halva var parallell med vingens hégra innerpanel.

Aven om originalet flég med en Elfin 1,49 cc s3
rekommenderade Fuller den stérre Elfin 1,8 cc och
detaljer for modifiering for radialmontage finns
med pa ritningen. Som synes foreslogs dven 2,5 cc
motorer, nigot som kan synas djirvt och onddigt
med tanke pa den betydligt hogre vingbelastning,
som minimivikten 500 gram di medfor.

Slutligen har det vil inte undgatt herrar F-flygare
att "Zoot Suit” var en tydlig foregingare tll Fullers
framgingsrika Open Class-modell "Dixielander”!

StenP.
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von Bora - Gunic

1Siegermodel/ beiden Welimeisterschafien

LG

Seitiiche
DieMarki

Linker Fluged

B.G.44

Eftersom drets jubileumstivling i Glider avser model-
ler konstruerade t.o.m. 1952 kan det kanske vara pi
sin plats att visa 1952 drs vinnare av Glider Cup. Det
giller forstds jugoslaven Bora Gunics B.G.44.

Bortsett [rin den extremt korta nosen (som i ori-
ginalet krivde 80 gr. bly) ir det en for tidsperioden
konventionell modell, som enligt konstruktéren var
noga utprovad i alla typer av vider.
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Attsegern inte var en tillfillighet bevisas av att Gunic
med en niirapd identisk modell belade 4:e-platsen vid
1953 ars VM.

Ritning till B.(G.44 publicerades i bl.a. Aeromodeller
och Modell-Technik und Sport nr 7. Ritningen hiir ér
himtad frin den senare, som dven innehéller en utforlig
bygganvisning.

I virt sammanhang miste modellen flygas i klass

S:Int, nigot som bl.a. Ronald Borg redan gjort.
StenP.



Sveriges forsta SM i modeliflyg

Sveriges forsta SM-tivling i modellflyg gick av stapeln
hir i Uppsala 1938. Platsen var Almlofs girde oster
om stan, Jag har faktiskt bott pa platsen sedan giirdet
bebyggdes pi 60 ralet. Hir kommer ect utdrag ur vir
60 drs jubileums bok nir klubben firade 75 ar 2010.

En dag pa varen hamnar Uppsala mitt i den
svenska flygsportens borjan. De allra forsta
SM-tivlingarna i modellflyg forliggs namligen
till Almlofs Garde, ett stort och lattillgangligt
jordbruksomride norr om Vaksalagatan dar
Kvarngirdet ligger i dag.

Yngve Karlsson, en da vetgirig 12 aring berittar:
“Vidret var nog bra att flyga i, soligt och bara
litet blasigt ibland. Mycket folk var det dir,
ganska manga tivlande ocksa. Hur det gick i
tavlingen vet jag ej, inte heller hur manga frin
stan som var med, de flesta kom nog nagon
annanstans ifran,

Det fanns mycket att titta pa...

Jag minns alldeles sirskilt en stor rod modell
med tjock kropp, den var nog metern lang i
vingen. Klddselen var trasig och maste lagas. Han
som hade modellen holl pa med det intill en lada
pa filtet, men det fanns inget vatten att stricka
japanpappret med, sd han stankte pilsner ur en
flaska istdllet och fick pappret att stracka sig sa
han kunde fortsitta att tavla.”

En av dessa forsta SM-vinnare hette Nils"Curry” Melin.
Han blev sminingom stadsmeteorolog och de som var
med i TV-ilderns bérjan kinner vil hans utseende frin
viderprognoser i rutan. Melin H6g en halvmetersmodell
som fortfarande kan placera sig i Old timer tivlingar,
Detta SM var borjan pd manga hir i Uppsala som
klubben arrangerade genom dren!

Det blev féljande 1938 1956 1960 1963 1969 1975 POPULARASTE EKipale:
1985. 1969 var det 217 deltagare och 1975 244 del- I{POST[S”OCH #K?AX i

tagare. Vintertivlingen 1945 var ocksd hir i Uppsala
pd Sundbro.

Till dessa tivlingar har den nu 1dr 50 ars jubilerande
Majtivlingen bidragit med minga fina tivlings tillfillen
hir i Uppsala... L_

Gurra Agren

PS

Jag kan uillféra att Yngve fortfarande ir verksam i
klubben, Han har med dren mest dgnat sina krafter
till tivlingsutrrustning, en fin resultatravla dll klubb-

lokalen och mycker annat.

Stockholmstidningens tecknare
Bertil Almguist redovisade ndgra av
sina intryck fran SM-tivlingen pa
vidstdende sdtt.
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RC pa F16 1956

Bilder ur Gunnar Agrens fotoalbum

Storleken var viktig for ett sandarbord
for 50 dr sedan!

Ouvan . h. Familjen Berglund (pappa till
vanster) Janne Levenstam tittar pa.

Till higer Hans Martinell med Veron's
"Sky Scooter”,

Gurra med sin 1 kanals RC modell.




Rune Johansson, alias "Termikjiohan”
ag en tysk Sperber som RC-
segelmodell.

Till hiiger assisterar Ragnar Ahman
vid starten.

Pa bilderna hir under gor Rune sjalo
modellen startklar.

Okiind modell med
ansenliga proportioner,




De tyska Jaguarerna del 2

I Oldtimer 1/2012 beskrevs i stora drag den tyska

Jaguar-motorns historia. Sdsom angavs i slutraderna
var den inte helt komplett och hir féljer en fristiende
fortsittning.

Réhner’s Jaguar-design var etr lyckat koncept, som
byggde pa en enkel konstruktion, som kunde skalas
upp och ner for att skapa en familj modellmotorer,
som tickte de flesta sportflygares behov vid mitten av
50-talet. Till ett betydligt ligre pris dn t.ex. motsvarande
Webra eller Taifun fick man en motor av bra kvalitet
och med hyfsad effekt och efterfragan var sror.

Flera firmor ville siilja egna varianter av Jaguar-motorn
under eget namn och helst med egna kiinnetecken. Si
skedde i d&tminstone fyra fall, iven om skillnaden mellan
en "ikta” Jaguar och den egna varianten var liten, i regel
var det bara firg och utformning av cylindertoppen
samt forpackningen, som avsléjade ursprunger.

Den mest kinda varianten tillverkades under kontrake
frin firma Star Models, som 1956-57 kunde erbjuda
fem versioner: Star 0,5 D, Star 0,8 D och 0,8 glow, Star
2,5 D och 2,5 glow, de sistnimnda med bli respektive
ljusréd cylindertopp. Star-motorerna saluférdes i Sve-
rige av bl.a. Sven E. Truedsson till ert mycker konkur-
renskraftigt pris.

Firma Aero-Flug fick sina egna Jaguarversioner i form
av Aero-Tiger 2,5 samt Acro-Leopard 0,8D, den forra
med guldeloxerad cylindertopp i tvi olika utférande.

For Alexander Engels, senare kind for sina "egna”
motorer av ungersk hirkomst, tillverkade Réhner en
Jaguar, som skilde sig nidgot mer frin de 6vriga hir
nimnda. Den sildes under namner Pilor 2,5, hade
gron cylindertopp och vevhus med enbart sidofiisten.

Slutligen gjordes for Neuwerk Bastlerzentrale i
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MODELLMOTORER

Vi presenterar Tysklands modernaste och effektivaste kvalitets-
motorer. — Toppkvalitet fér lagre pris Gn nogonsinl

Star 0,5
Diesel

STAR-DIESEL 0.5 ec.
Alltseden  denna  motor presenterades har denna molor tillvunnit sig etl
hiipnadsviickande intresse i hela Kuropa, och har dven gjort goda tHvlings-
prestationer, Den 4r byggd med utomordentlig noggrannhet och srskilt upp-
skattad #r den litta starten och skotseln av denna motor.
Pris Kr. 39:50

60 dugars
fabriksgaranti!

evereras utan tank och propeller:
Specifikation:

WMLl e S g cudE gn.

Slaglingd . ... .. 9.8 mm. L) 006 har vid 12.500 varvjmin.
Cylindervolym . oo 05 ce Lamplig propeller:

Cylinderdiameter ceos 84 mm, Inkéirning: 6x4” Friflykt: 6x3" cl. 53"

STAR 0,5 GLOW

STAR-GLODSTIFTSMOTOR 0.8 cc,
Nyaste konstruktionsmeloder och rationell fahri-
kation mojliggtir hdgsta kvalitet till absolut 1gsta pris,
Men inte bara priset Hr forvAnande f8r dessa kvali-
tetsmotorer. De Hro lHttstartade Litta att skéta, JEmn
och perfekt ging Ar utmirkande drag for de nya STAR

MOTORERNA,
Pria Kr. 3%1:50
Sl?‘it‘ifikaﬁoni Effckt ........ 0.075 har vid 13.500 varv/min.
Vi 40 gr utan gl =stift Limplig propeller:
Blaglilngd Swa e 9.8 mm. Inkbirning: 7X4% Friflykt: §x4*

Cylinder
Cylinderdiameter |

. 08 e
10.2 mm.

STAR 2,5 cc

STAR-GLUOUDSTIFTSMOTORER 2.5 ce

Ttemordentlist stark och effektiv motor | den
populiiraste tidvlingsklassen lika lmpad for
frifiykt och linkentroll. Glidstiftsprincipen
garanterar en Hitt och snabb start Aven fOr
nybdrjare, Jimn och sitker ghng Hr utmir-

kande,

Pris Kr. 38:560
Bpecifikation:
Vikt

95 gr utan gl stift
1

.. 14 mm. Effakt ........ 0.24 hkr vid 13.000 varv/min

Cy ervolym M 2.5 cc Liémplig propeller.
Cylinderdiameter ..... .. 15 mm. Inkiirning: 9x4" Friflykt: 8x47
SAMTLIGA STARMOTORER: FLANS OC ADIALMONTERING

STAL CYLINDER OCH SMIDD VEVSTAKE,
53




Frankfurt am Main en "ekonomi-
version” med cylindertopp 1 ofirgad
aluminium och en gingad bulc i st.f.
tvidelad spinner. Den fick namnet
Comer 2,5 och tillverkades, liksom
de dvriga varianterna, huvudsakligen
under dren 1956-57.

Som nimndes redan forra gingen ir
Jaguar-motorerna fortfarande relative
vanliga pa second-handmarknaden.
Star-motorer i olika storlekar syns di
och di, medan de 6vriga dr mycket
ovanliga och prissatra diirefter.

Sten P.

Till vanster en sida ur Truedssons
katalog 1956 med sitt Star-sortiment.

Nederst till vianster Star 0,5 diesel och
HIL hoger tod Star glodstiftsmotorer,
samtliga ur Sten Perssons samling,
foto Piar Lundquist.

TOTAL WAKEFIELD 2012.

Vii AKM fick i samband med drets SM i mo-
dernt Friflyg pa Rinkaby méjligher att testa idén
med en Gppen tivling tor Wakehield modeller
frain 1930 dll nudd. Vi kunde se atr markstar-
tande modeller kan konkurrera med de nutida
tekniskt avancerade 30g modellerna.

Den grundliggande idén ar att varje modell
skall uppfylla de regler som gillde (giller) vid
konstruktonaret. Modeller konstruerade fram
till 1957 skall markstartas enligt FAl:s Sportreg-
ler frain 1953. Modeller konscruerade frin 1958
till nutid skall handstartas.

For att f en tivling med modeller dnda frin
1930 talets bérjan tivlade vi ocksi om vand-
ringspokalen i Classic Wakefield. Teoretiskt sett
lcan man vinna hela Total Wakefield med ex.vis.
Gordon Light’s Wakefieldvinnare frin 1935.
Jan-Erik Anderssons G.Light forsvann i forsta
perioden upp i molnen trots att fusen fungerade
pd denna 4-ounce Wake. Art undertecknad ra-
kade vinna Classic Wakefield med en Sune Stark
1951 beror mest pi kvaddade och bortflugna
1930-tals modeller.

I ir saknades det tyviirr 50g Wakefields (1958
— 65). Det finns manga Hogpresterande 50g-
modeller ate bygga dll TOTAL WAKEFIELD

tivlingen 2013 som ex.vis. ndgon av de modeller

som flégs av medlemmarna i Sveriges vinnande VM-lag 1965.
Reglerna for TOTAL WAKEFIELD finns pi sidan 4 1 OT nr.1

201 2.

Einar Hakansson
TOTAL WAKEFIELD
1 | Gunnar Wivardsson | 30g 120 120 | 120 | 215=575
2 | Einar Hakansson S.Stark 1951 120 | 120 | 120 | 005 =365
3 | Ake Gustavsson Blomgren 1954 120 108 | 118 344
4 | Marrti Bogdanoff Tusse 1950 1201 101 | 120 341
5 | Thorvald Christensen | 30g 120 95| 120 335
6 | Kurt Strémdahl Lanzo Dupl. 1936 | 120 [ 120 92 332
7 | Ake Gustavsson J. Ehrhardt 1931 [ 120 | 62 53 235
8 | Jan-Erik Andersson E. Fillon 1937 120 = == 120
8 | Jan-Erik Andersson G- Light 1935 120 - - 120
8 | Holger Sundberg SF 42 120 - - 120

Ake Gustavsson Blomgren 1951 115 - - 115
Marrti Bogdanoff A. Judge 1936 68 - 24 92

CLASSIC WAKEFIELD
1 | Einar Hakansson S. Stark 1951 180 | 180 | 133 493
2 | Ake Gustavsson J. Ehrhardt 1931 | 180 | 153 | 133 468
3 | Kurt Stromdanhl Lanzo Dupl. 1936 | 166 | 173 | 120 459
4 | Marrti Boggdanoff A. Judge 1936 136 48 - 184
5 | Holger Sundberg SF-42 180 - - 180
5 | Jan-Erik Andersson E. Fillon 1937 180 - - 180
5 | Jan-Erik Andersson G-Light 1935 180 - - 180
& | Ake Gustavsson Blomgren 1951 115 - - 115
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VARTAVLINGEN | RINKABY 13 MAJ 2012

48 modeller var anmiilda till drets Virtivling. Av
olika skil kom inte alla dessa i luften, men nistan alla
anmiilda deltagare métee upp, tots ate tivlingen med
kort varsel hade flyttats frin 16rdagen till sondagen p.g.a.
regn och hird blist. Endast en sann optimist kunde
hoppas pi en radikal viderforbittring pa ett dygn, men
miraklet intriffade — dn en ging! Séndagsmorgonen
bjod pd bld himmel och praktiskt taget vindstilla och
solen fick Rinkabyfiltets miljoner maskrosor att blinka
i det gréna griset.

Den sedvanliga maxtiden pa 120 sekunder kunde
tyckas konservativ i det ridande vidret, men vid lunch-
dags skymdes solen av moln och vinden friskade i, vilket
resulterade i linga himtningar trots att formiddagens
generdsa termik forsvann. Senare pd e.m. stabiliserades
vidret igen och flera av de modeller, som deltog i fly-oft,
fick god termikanslutning.

Som vanligt tillimpades nigra sammanslagna klasser
och sd kunde dven ha skett i F-klasserna. Till dessa var
visserligen ovanligt minga modeller anmiilda, men trots
en hel del surrande sd fullféljde endast tvi deltagare.

Glidjande nog debuterade nigra medlemmar i OT-
tivlandet och nigra nya modeller noterades likasa.
Bland de senare utmirkte sig Per Nilssons "Zyrrac” i
S 2, Kurt Stromdals "Korda C-37" och Martti Bog-
danoffs "Albert Judge ” Wakefield frin 1936 — alla
misterlige byggda.
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Thomas flig sin “Tibbsi 64" till seger i D-klassen med
hjilp av hustrun Birgit.

En titt pd resultatlistan ger vid handen att de min-
dre gummimotormodellerna presterade bittre dn
Wakefield’arna. Hir kan det vara virt att nimna att
klass *B” vanns av Thure Josefssons "Vistanvind” utan
vixel! T klass 'C’ var konkurrensen inte si hird, men
full pott for Kurt Sudémdahls ovannimnda "Korda
(C-37" och Sten Perssons gamla "Prim” resulterade i en
Hy—()ff, S0IM vanns av Kurt.

I klass S:Int deltog sex modeller, varav fyra noterade
full tid. D Per Nilsson befann sig pd modelljakt gjorde
de tre 6vriga en skiljeflygning i ganska kylig vind.
Denna vanns av Sven Landervik, vars "Master” letade
ritt pa bittre luft én de 6vriga.

Prisutdelning och avtackning utférdes under stri-
lande sol och vinnarna férirades plaketter och buntar
med klassiska modellflygtidskrifter frin Arkivets forrad.
En pampig delikatesskorg utlottades dessutom.

Detta var sorgligt nog den sista Virtivlingen, som
arrangerades av paret Ake och Anita Gustavsson — ir
det minne mojligt ate hitta en arrangér med samma
goda rumme med vidrets makter som paret Gustavsson?

P.S. Vidret dagen efter tivlingen? Jovisst, det bliste

styv kuling... P
ten P.



Resultat Vartavlingen 2012

Klass S:2 + S:3

1 Per Nilsson Zyrrac-46 (S.2) 54 | 120 [ 174
2 Freddy Dahlstrand Carioca (S:3) 76 | 81 157
3 Sven Ragwall K.S5.-46 (S:2) 43 | 106 [ 149
Kurt Sandberg K.S.-46 (S:2)
Sven Ragwall Meteor (S:3)
Rune Tedenryd Meteor 20 (S:3)
Klass S:Int
1 Sven Landervik Master 120 | 120 | 240 | + 150
2 Freddy Dahlstrand Viking 120 | 120 | 240 | + 144
3 Sten Persson Mjdlner 120 | 120 | 240 | + 132
4 Per Nilsson AH 20 Cumulus 120 | 120 | 240
5 Kurt Strémdahl Viking 120 | 50 | 170
6 Sven Landervik AKM Il Stratos 89 |- 89
Tycho Andersson Viking
Rune Tedenryd Pierri
Klass F-Nostalgi
1 Sten Persson Hi-Fli 120 | 120 | 240
2 Lars Erik Fridstram | East-Wind 120 | 76 | 196
Lars Erik Fridstrom Number 18
Goran Dacke Zero
Géran Dacke Hot-Head
Klass F-Klassisk
1 Lars Erik Fridstrom | Slicker 50 120 [ 120 | 240
Goran Dacke Zipper
Kjell Lindgvist Slicker
Kjell Lindgvist Slicker Mite

Klass B Modell Resultat
1 Thure Josefsson Vastanvind 120 | 120 | 240
2 Thomas Johansson | High Climber 120 (95 | 215
3 Ake Gustavsson Postis G:1 80 | 114 | 194
4 Thure Josefsson Tern 69 |83 152
5 Stig Hellgvist Tern 92 |26 118
6 Bo Eskil Nilsson Clipper 60 |45 105
Klass C
1 Kurt Stromdahl Korda C-37 120 [ 120 | 240 | + 147
2 Sten Persson Prim 120 [ 120 | 240 [ + 132
3 Bo Eskil Nilsson Hugin 50 |- 50
4 Ake Gustavsson Korda C-37 48 |- 48
Klass D + G:Int
1 Thomas Johansson | Tibbsi-64 (G:Int) 106 | 109 | 215
2 Ake Gustavsson Ostravan (G:Int) 79 | 120 | 199
3 Martti Bogdanoff Tusse (D) 83 | 112 [ 195
4 Kurt Stromdanhl Laban Knoos (G:Int) | 102 | 75 177
5 Thure Josefsson E. Fillon-37 (D) 66 |65 131
6 Martti Bogdanoff Albert Judge-36 (D) |48 |61 [ 109
7 Thure Josefsson Lanzo Duplex (D) 38 (b6 43
Klass S:1 + A:1
1 Freddy Dahlstrand Zamba (S:1) 120 | 83 | 203
2 Sven Landervik Cikada (A:1) 120 | 64 184
3 Per Nilsson Gladan (A:1) 42 |- 42

Sten Persson Kalle Glader (S:1)

Kurt Sandberg HV-44 (S:1)

Hasse Bengtsson Omungen (S:1)

Tycho Andersson Cikada (A:1)

Martti Bogdarnoff

premidrflog sin vilbygeda
“Albert Judge” Wakefield

fridn 1936
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Bygge av tryckluftsmotor del 1

Frankrike och USA uyckluftsmotorer f6r
modeller. Chris Stoddart beskriver en del
tidiga tryckluftsmotorer i en artikel i Free
Flight Quarterly (1). George Cavanagh
gav ut en handledning i byggande av
modellflygplan redan 1916 (2). Boken i
pdf-format kan forresten laddas ner grats
frin nitet. Den innchéller ett avsnitt om
tryckluftsmotorer och modeller, men
ocksi en hel del om Twin Pushers.

1929 bérjade John Pond i USA saluféra
en liten 3-cylindrig tryckluftsmortor, den
kallades Hoosier Whirlwind. John Pond
var en méngsidig herre inom vir hobby,
men han slippte aldrig intresser for tryck-
luftmotorerna. 1988 utgav han en "bibel”
i Aimnet med titeln "Expansion engine
powered model aircraft” (se OT 1/1989)
och den lilla "Whirlwind"-motorn fanns
di fortfarande till salu — férmodligen ett
rekord inom modellmotorvirlden — se
bilden till viinster.

I Sverige torde tryckluftsmotorer ha
varit nirmast icke-forekommande. En

Vi fascineras med ritta av véra fina oldtimermodeller,
vanligtvis hirstammande frin mitten av 1930-talet och
framat. Men tiden fére 1930-talet, nirmast att betrakea
som forhistorisk, nir det giller modellflyg 4r ocksa
intressant. Metoderna for modellernas framdrivning
ir ett sidant avsnitr.

Redan pa 1910-talet (!) fanns dtminstone i England,

och annan fanns sikert, men inget tyder
pd att de var vanliga. Nils Ericsson publicerade 1921
Flygplansmodellen (3). En figur i boken visar en
tryckluftsmotor med en 600 mm ling tridlindad tank.
Motorn sades ge 1/5 histkraft och kunna svinga en
propeller pd 38 cm. Vikten pa aggregatet, 450 gram (!)
dr av samma storleksordning som de Cavanagh nimner.

Katalogsida ur den brittiska firman Gamages fran 1913.

&N

compressed air. Beautiiully constructed of aluminwm
lube nzi wire and silk planes. 5-cylinder rotary engine.

with 18 in. propellor.
WWriill Renlly Fiy.
Price . - £10 10 0

Driven by 5-Cylinder Rotary Compressed Air Engine, scicntifically cunstructed of Aluminium
Tobe. Silk plancs, spring landing chamix. Duration of flight, approx. 30 secands.
Speed approx. 25 m.ph.

Second Prize for i"-r-l-im'-
Ma hines at the Model Aere-
plane Trials, Henlon,

March Ist, 1915

k* B Model Biplane.

-------

Model
Monoplane.

Cananl Type Monoplane, lanze size .. &7 10 ©

Price .. £86 15 0

Mutor ::K. illwration .. #8/- Tubular Air Container, 26 m.
Motor Alr Reservoir, asillu<., @8/ . 5 ,, 48in
Wheels, each .. 1-

. 20/- Propellers .. 56
. 28/ Pompe .. T)6




Det gick dc stora modeller f6r ate lyfra sddana krafekl-
lor. Harald Martins vilkinda bok Modellplansflygning
(4) kom 1934, och omnidmner ocksd tryckluftsmotorn.

Under kriget publicerade ‘Teknik for Alla ritning till
sivil en tryckluftsmotor som till en limplig modell
(5). Det var térmodligen en kristidsféreteelse och niir
kriger ndgra ar senare var 6ver och ordningen ndgot-
sindr dterstilld fanns det hiftigare grejor atr 6nska sig
in trycklufts-mororer, dessa var dirmed férpassade till
en domin for ert fatal entusiaster .

Jag liste sjilv Modellplansflygning runt 1970, och
fascinerades av tryckluftsmotorn. Boken var redan di
antikvarisk, och jag uriffade inte nigon annan som
hade hort ralas om sddana motorer. Helr nyligen lisce
jag dock Free Flight Quarterly och mindes den fascina-
tion som grydde da jag forst liste Modellplans-flygning,
Artikeln innehdll en hidnvisning till en beskrivning (6)
paen tryckluftsmotor f6r hemmabygge som Ed Pachasa

publicerade 1928. Jag blev gripen och bérjade rota i
min lida med bra-atw-ha, plitbitar, rérstumpar och
diverse metallbitar.

Referenser

(1) Free Flight Quarterly, issue 35, April 2010

(2) George Cavanagh, Model Airplanes and their
Mortors, Moftat, Yard & Co. New York, 1916 (hup://
openlibrary.org/)

(3) Nils Ericsson, Flygplansmodellen, Oscar Isacson,
Goteborg, 1921

(4) Harald Martin, Modellplansflygning, Fritzes,
Stockholm, 1934

(5) Teknik for Alla nr 22 och 24 1941, Se dven Old-
timer nr 2/1983.

(6) hup://www.modelenginenews.org/ (under Engi-
nes, Projects).

Av Hans Karlsson

Modellflyg pa frimarken - Del 20

Modellflyg som enbart en lek dr forstds en utbredd
uppfattning hos gemene man och motiven pa en del av
de frimiirken, som ingdcc i den hiir serien, bekriiftar den
uppfattningen. A andra sidan méste man appladera de
linder, som &ver huvud taget viljer att visa modellflyg
pa sina frimirken, en PR som virt eget och nirliggande
linder aldrig bestdrr oss med!

Nedanstiende tre miirken visar alltsd barn och mo-
dellflygplan. Motivet pd det rumiinska méirket frin 1981

POSTA ROMANA

ir egentligen en milning av von Rockwell och ingir i
en serie med andra barnleksmotiv.

Det vackra mirket till hoger utgavs av Postverker i
Niger med anledning av det internationella barndret
1979, medan miirket i mitten utgavs 1958 i Syrien for
att celebrera nationella segelflygrivlingar. PA just detta
miirke figurerar inget segelflygplan men diremort i
barn med en modell av ete segelflygplan.

Sten P.

REGIONOMBUD FOR SMOS

For Skdne-Blekinge  Thomas Johansson.
Smaland-Oland Bengt Ahman
Gotland Vakant

Halland Sten Persson

Vistra Gotaland Lennart Flodstréom
Storstockholm Anders Sjoberg
Ostergoeland och

Sédermanland Kent Joselsson
Virmland Christer Jansson

Nirke-Viistmanland  Géran Larsson

Uppland Gunnar Agren

Dalarna Inge Sundstedt
Giistrikland och

Hiilsingland Vakant

Mellannorrland* Sofia Holmbom

Ovriga Norrland Vakant
*Jimtland-Hirjedalen-Medelpad-Angermanland.
V.G. se matrikeln for adress och telefonnummer.
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NAR, VAR,VEM? - Del 1

Liksom inom alla andra tekniska omrdden sa
har innovationer stindigt gjorts inom vir hobby
och naturligtvis utgor inte ens dagens state-of-
the-art-modeller nagon slutpunkt i utvecklingen.
Aven om inte alla uppfinningar och innovationer
har varit lika lyckade s ir modeller inom alla
grenar resultatet av en ling utvecklingskedja,
ofta driven av de begriinsningar, som
tivlingsregler alltid utgor.

Eftersom vir lilla nisch inom modellhobbyn éir
av historisk art kan det kanske vara av intresse
att titta lite nirmare pd den ursprungliga
introduktionen av tekniska losningar, som vi
idag tar for givna. Uppgifterna dr himtade
[frdn diverse media och i mdnga fall sikert inte
Sfullstindiga eller exakta — ibland kanske rent

av felaktiga! Synpunkter, kommentarer och
kompletteringar frin den kompetenta lisekretsen
efterfragas och mottages dirfor tacksamt!

"Stab tilt”

Frank Parmenter var en av USAs stora modellflyg-
profiler och friflygare (avled 2008). Bl.a. var han den
som upptickte (och forst utnyttjade) en metod ate pa
motormodeller stilla in kurvradien utan att paverka
motorflykten. I brist pi limplig dversittning anviinds
begreppet "stab tilt” universellt, men det handlar allesd
om att lura stabilisatorn for att erhilla |iimp]igr kury,
en metod som anvints i mer dn ett halvsekel innan
timerstyrda kurvroder blev vanliga.

Som s méinga ginger forr vid viktiga upprickrer s3
var det av en slump, som Frank kom pi metoden vid
Midwestern States tivling 1940.

M%mw:rs ot
7 ward kigher
—%mzazer p

ik

N
Tittead stabuezer

most effective on Eﬁ
Ufting stabiizers &~ »
rearward C.G.localions —

=

Han anlinde med en nybyggd Comet "Sailplane”
med en Ohlson .60 bensinmotor och gjorde nigra
trimstarter tidigt piA morgonen. Modellen flég utmirke
frin bérjan och speciellt utmirkte den sig for et snive
"kurv”, som hall den kvar i termiken.

Tivlingsresultatet blev dock magert, eftersom det
infillbara landningsstillet sickade ihop vid varje forsok
till markstart. Efter tavlingen gjorde han en flygning
med handstart — och planet flog lika fornimlige som
foruc! P4 kvillen ersatte han det infillbara stillet med
ett fast dito och passade pd att reparera lite smiskador,
som modellen fitc vid de misslyckade startforsoken.
Han upprickee da aw stabilisatorn satt snett och rittade
till densamma med en balsapallning vid ena sidan. Vid
nista flygning steg modellen dter som pa rils, men i
glidet stallade den och det vinnande "kurvet” var borta.

Efter mycket funderade skar han bort den ditsatta
pallningen. Hur det skulle kunna péaverka flygningen
hade han ingen aning om, men det var ju den enda
indringen han hade gjort! Naturligtvis flsg modellen
dter som den skulle och Frank delade med sig av upp-
tickten till klubbkompisarna.

Frank arbetade under kriget hos NACA, dir han
ocksd delade med sig av sina kunskaper till den lokala
flygklubben. Riktig spridning fick anvindandet av "stab
tilc” forse efter kriget och inte minst eftersom Mahieu’s
beromda "Zeek” anvinde der.

Effekten av ett roderutslag skar som bekant med
kvadraten pd hastigheten och maste forstds anviindas
varsamt pd en motormodell. Med “stab tilt” dr det
tvirtom och genom att luta stabilisatorn kan man
reglera glidkurvan utan att stéra motorflykeen.

Vilken lutning man ska anviinda maste provas fram,
men ofta ser man pd ritningar att stabilisatorn ligger
parallellt med innerpanelen pd vingar med dubbla
knickar. Generellt 6kar effekten ju lingre bak planets
tyngdpunkt iir placerad och med kombinationen lingt
framskjuten tyngdpunkt och icke-lyftande stabilisator-
profil dr den nist indll noll.

De teorier, som gor ansprik pd atc forklara effekten
av “stab tilt”, utgir frin hur den horisontella kompo-
nenten hos stabilisatorns lyftkraft pdverkas i olika ligen,
men for oss vanliga dédliga ricker det med att vera att
det fakriskt fungerar och att modellen svinger it den

lutande stabilisatorns hégre liggande halval
StenP.




ANNONSER

Till salu: Nya motorer: Map 3 rysk 2,5 cc diesel
kr. 400:00, MK-17 rysk 1,5 cc diesel i kartong
kr. 450:00, PAW 100 RC 1 cc diesel i kartong kr.
500:00, AE 0,2 cc minidiesel i kartong, kr. 550:00,
G-Mark 1 cc RC 1 plastask kr. 400:00, Cox T.D..010
(version 2) ny i kartong med tillbehér kr 500:00.

Nagot begagnade motorer: OS 26FS i kartong kr.
700:00, OS Max FP 25 RC kr. 500:00, OS Max 10
R/C kr. 450:00, PAW 3,5 cc diesel, endast inkérd,
kr. 350:00.

Begagnade men bra motorer: ED Bee Mk [ 1 cc
diesel kr. 400:00, Allbon 1,5 cc diesel kr. 300:00,
Enya 15D Mk 11 2,5 cc diesel med kyltopp fir bac
kr. 350:00.

Ovrigt: Cylinderenhet dill OS 40FP ny i forpack-
ning kr. 200:00

Lars Eriksson, Sveavigen 22A 1'T., 811 40 Sand-
viken. T'fn 026-270026 eller 073-8842532.

Till salu: 2 st oldtimermodeller "Red Zephyr”
och "GP Special”. Bada med spinnvidd 180 em,
klidda med siden och med pumpbara gummihjul
och limpliga f6r RC.

Bida modellerna 4r byggda av hedersordférande
Sven-Olof Lindén och ir aldrig flugna, har enbart
hingt i raker i garaget som prydnad. Siljes fior samma
pris som jag kopte dem &r 2005 viket var 2500:-
kf()[]()l' pcr StYCl(.

Kjell Nielsen, Ljungby, 1fn 0372-80804.

S&ﬂjes:

Skalamodeller, Oldtimermodeller.
Dieselmotorer.

www. halreskalamodeller. se.

Hans Lundberg

"LINDY”

EN SENSATION FOR ALLA MODELLENTUSIASTER!

Modellplunet »Tidndy» fir helt av Hittmetatl, viogar, Uygkropp,
stjfirrplan, landningsstill och propeller,  Spinnvidd 20 em
Vikt end. 20 gr. Flyger cia 100 meter. »Lindy»

kostar endast ..... e .Kr-Z-ZS

Svensk instruktion medfiljer. Beslill redin | dagl

Sékes:

OLDTIMER Argfmg 1981 nr: 1, 2, 3. 1982
nr: 2, 3. 1983: nr 3.

Tack pd férhand!

Bérje Ekeroth, Box 173, 575 22 Eksjo.

Sokes:

Tidskrifren Aviation Modeller International 2007-
2012; hela drgingar eller enstaka nummer.

Sten Persson, Tfn 035-104943,

L-post: sten.persson@mbox305.swipnet.se

Annonsen t. v. ir inte helt aktuell, men visar nagot

si avancerat som en Ready-to-fly gummimotormodell
i lacrmetall redan 1935!

Det idr tydligen en importerad modell av okiint ur-

sprung, som forsildes av firma H. Vilén.

KALLELSE TILL ARSMOTE

Medlemmarna i Sveriges Modellflygares Oldtimersillskap kallas hirmed till drsméte. Arsmatet hilles i
Rinkaby-forliggningens matsal lordagen den 11 augusti 2012 kl. 18.00. Vid métet avhandlas sedvanliga

arsmotesforhandlingar.

Eventuella motioner skall vara styrelsen tillhanda senast den 15 juli fér att kunna behandlas pd mérer.
Prisutdelning kommer att ske i samband med middagen.

Styrelsen




AVSANDARE:

SVENSKA MODELLFLYGARES ~ _ PORTO
OLDTIMERSALLSKAP E(I;){E\E/N INGS O

clo INGVAR NILSSON

KALLBACKSRYDSGATAN 11B BETALT
507 31 BRAMHULT

Som en pdminnelse om en svalare drstid visas och sikten var som synes obefintlig. Ndgon som
hiir ect knippe foton frin Skines vintertivling den kinner igen sig?

1 mars 1942, Det lir ha blist 12 meter per sekund Folo av okand fotograf pa "Sydsvenskan”.
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