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Red. har ordet

Bonusar dr som bekant ett aktuellt imne och eftersom styrelsen vid virt
senaste drsmote forklarade att SMOS’ ekonomi ir mycker god vicktes tanken
pad en "bonus” till medlemmarna.

Nu blev det inte bara en, utan tva: fyra sidor firgtryck i forra numret var
de forsta ndagonsin i OLDTIMER och den tidning, som du nu héller i han-
den, ir ocksd den forsta Oldtimer i fullt format med nummer 5 pd omslager.

En bidragande orsak till att styrelsen beviljat detta extranummer dr att nis-
tan allt redaktionellt material till forra numret fick st tillbaka for reportagen
[frdn sommarens aktiviteter. Vi tar alltsd igen detta med en tidning med det
vanliga, blandade innehillet och red. hoppas forstds att alla ska hitta nigon
eller ndgra sidor av speciellt intresse for honom eller henne.

Som framgér av Per Nilssons runa pd sid. 3 har iinnu en legendarisk mo-
dellflygare limnat oss. Att inte fi verka och finnas till i all evighet iir forstds
ett av villkoren for vir vandring pd jorden, men varje sidant besked bor
stimma till eftertanke och padminna oss om vikten av att anvinda vér tid vil
och prioritera det som bereder oss mest glidje.

Med dessa allvarsord vill Piir Lundquist och undertecknad passa pi art
tacka for drets alla bidrag till var medlemstidning och onskar alla medlem-
mar en riktigt God Jul och ett givande nytt modellflygir!

Sten Persson

For bidrag till detta nummer tackar red.:
Ake & Anita Gustavsson, Per Nilsson, Hans Karlsson, Mats Strémberg, Sven-
Olov Lindén, Boris Borotinskij och Géran Dacke.

Omslagsbilden.:

Omslagspojke denna géng r en av SMOS'verkliga arbetshéstar, namligen Ake
Gustavsson fran Torekov. Med assistans av hustrun Anita har han de senaste
aren inte bara arrangerat vara SM-och 6vriga OT-tavlingar utan ocksa varit
en drivande kraft vid tillkomst och underhall av vart modellflygmuseum. Jamte
Martti Bogdanoff har han renoverat ett antal historiska originalmodeller och
for egen rakning byggt en helflotta tavlingsmodeller. Han beklagar att han inte
hinner flyga s mycket som han skulle vilja, men nar han gor det sa hamnar
han oftast pa prispallen. Sa ér fallet pa denna bild, som visar guldplaketten han
tog i ar vid danska OT-Masterskapen med sin "Ostravan” Wakefieldmodell.
Foto omslagsbild: Anita Gustavsson.
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Kassoren informerar om 2012

Text in english below // T detta nummer av Oldti-
mer finns inbetalningskort bifogat. Medlemsavgift 4r
oforindrad 200 SEK. Betala till virt PlusGiro 88 66
95-6. Du kan ocksa skicka kontanter 200SEK eller
motsvarande belopp i DKK, NOK, EUR, USD, PLN,
NZD (utga fran aktuell kopkurs vid omrikning // www.
nordea.se/privat).

Kassorens postadress pa sid 2.

Det gir att betala for flera ar framat vid samma
tillfille. Familjemedlemskap 50 SEK per ytterligare
familjemedlem som deltar i SMOS tivlingar. Nagon
extra tidning ingar inte hiri.

Amerikanska SAM Speaks - nyhet 4r att vi for ungefir
samma kostnad erbjuder individuellt medlemskap i
Amerikanska SAM vilket innebir att tidningen skickas
direke till din adress med flygpost och du har den nigon
dag senare in amerikanska medlemmar. Dessutom har
du tillgéng till I6senordsskyddade websidor hos SAM.

Jag behover motsvarande 40 USD till SMOS Plusgiro
eller i kontanter. Dessutom: e-postadress, din &lder,
antal ar som modellflygare, intresscomr. OT-Gummi,
OT-Friflyg, OT-RCassist eller “Nostalgia”. Ar du med-
lem i AMA, MECA, SAM number eller i annat SAM
Chapter in SMOS. Ange i sd fall resp medlemsnummer.

Med detta som underlag kommer du att registreras
via undertecknads férsorg oavsett vilket land du bor
1, men frimst ir detta tinkt f6r de nordiska linderna.

Ar det nigon annan utlindsk tidskrift etc du girna
vill ha men tycker utlandsbetalningar 4r kringliga - hor
av dig!

ENGLISH: Membership fee for 2012 is still SEK
200. Cash in DKK, NOK, EUR, USD, PLN, NZD is
accepted - send to Ingvar L Nilsson, see page 2.

Ingvar/ 17/10 2011

Ritning till ”Sans Egal”

Frigor har inkommit om var ritning till "Sans Egal”
(se OT 2/2011) kan anskaffas. En sokning pa Nitet vi-
sar att en del av Aeromodellers gamla ritningar frin den
s.k. X-listan nu siljs av MyHobbystore Ltd., Hadlow
House, 9 High Street, Green Street Green, Orpington,
Kent BR6 6BG, England.

Enklast ar att titta igenom listan pd Internet, www.
myhobbystore.co.uk. Enligt den kostar ritningen till
”Sans Egal” £10.50 + porto .

En medlem har dven pépekat att kordan pa den
dtergivna vingprofilen skiljer sig ndgra millimeter
fran den angivna. Det ir bara att beklaga, men gar
inte att komma ifrin di underlaget till ritningar o.d.
ofta kopierats och skannats i flera led innan manuset
hamnar pi tryckeriet. I det hir fallet spelar det inte si
stor roll eftersom profilens koordinater finns angivna,
men vaksamhet rekommenderas vid alla férstoringar
av sidana ritningar.

PRELIMINAR TAVLINGSKALENDER 2012

Virtivlingen l6rdag 12 maj alternativt sondag 13
maj.

Jubileumstivlingen lordag 30 juni - alternativt
sondag 1 juli.

OT-SM fredag 10 augusti, lordag 11 augusti,
sondag 12 augusti.

OT-DM (danska) 25-26 augusti.

—
- Jag tror anda inte att tva tusen varv racker for
att ta oss dit och hem!

REGIONOMBUD FOR SMOS

For Skidne-Blekinge ~ Thomas Johansson.

Smaland-Oland Bengt Ahman
Gotland Vakant

Halland Sten Persson
Vistra Gotaland Lennart Flodstrom
Storstockholm Anders Sjoberg
Ostergétland och

Sédermanland Kent Josefsson
Virmland Christer Jansson

Nirke-Vistmanland ~ Géran Larsson
Uppland Gunnar Agren
Dalarna Inge Sundstedt
Gistrikland och

Hilsingland Rolf Astervik
Mellannorrland* Sofia Holmbom

Ovriga Norrland Vakant
*Jimtland-Hirjedalen-Medelpad-Angermanland.
V.G. se matrikeln for adress och telefonnummer.




Borje har gatt bort.

Han var en person med stora kunskaper och stark
karisma. Jag glommer aldrig de forsta dren som medlem
i Aeroklubben i Goteborg — AKG. Efter att ensam ha
fuskat mig fram i flera ar med mer eller mindre lyckade
modellplan, hade jag som blyg 14-4ring pa nigot vis
lyckats hitta upp till AKGs bygglokal uppe pa vinden
pa Stora Katrinelunds ungdomsgard. Det var hogt upp,
det var i himlen. Och dir fanns den mytiske Borje
Bérjeson, som jag list om i hobbybocker och modell-
flygtidningar. Han var nistan dubbelt s& gammal som
jag men blev min stora férebild. Han var chalmerist
och dkte NV 125 kubikare med DKW-motor som
hans morbror pid Nymanbolagen valt ut. Tofsen pa
hans chalmeristméssa stod ritt ut i vinddraget nir han
kom kérande.

Han introducerade 1950 linstyrda stuntmodeller i
Goteborg. Han gjorde uppvisningsflygningar i gamla
Misshallen (med viss risk for allminheten — taklam-
porna hingde ritt lagt). ..

Han undervisade mig i aerodynamikens grunder,
ritade kraftpilar som beskrev hur lyftkraften fordelade
sig 6ver en vinge, han férklarade inducerat motstind
kring vingspetsar och interferens i vingens knickar,
han visade pd daggpunkten nir vi modellflég sent pé
kvillarna pd Sive. Han fick mig att gd till Chalmers
stora bibliotek och bestilla in de fyra tjocka béckerna
"Ergebnisse der aerodynamischen Versuchsanstalt zu
Gottingen”. Eftersom jag var latinare begrep jag nog
inte sd mycket, men ség 4ndd som en svamp i mig allt
vad B-son sa. Och sen fick jag i min tur hélla kurser
for de dnnu yngre i klubben.

Vi fick komma hem till honom i det stora huset p&
Drakenbergsgatan, dir han hade massor av modeller
pa vinden. Négra kunde man fi képa. Han visade en
jattelik Waco dubbeldickare som hade firat triumfer
som segelmodell under krigsiren di det inte gick att
fi gummimotorer.

Snart flyttade hans famil;j till Nobelgatan i Kalltorp,
didr han ofta bjéd pa te i kopparna Bla Eld frin Ror-
strand. Det var sd mycket man lirde sig av honom.
Han berittade t.ex. att Carl-Harry Stilhane var en stor
keramiker.

Liksom att grannen Wallin tivlingskérde med Rumi
racermotorcyklar. Helt nya dmnen fér en tondrig mo-

dellflygare.

Borje var en oerhért skicklig modellbyggare och dir-
till en misterlig modellflygare, som 4dven kunde omsiitta
sina teorier i praktiken. En imponerande segersvit var
t.ex. han SM-segrar i F-klassen 1948, 1950 och 1952,
ddrhan utvecklade sitt "Pladuska’-koncept till fullind-

ning (se Rolf Asterviks artikel i Oldtimer nr 3/2000).

1949 kom han pa sjitte plats vid Wakefieldtivlingen
("VM?) i Cranfield i England i extremt hart vider. Den
bista placering en svensk modellflygare dittills ndgonsin

hade erovrat i VM.

Han var en idol f6r mig och jag hade bestimt mig for
att nir jag s sminingom skulle vinna VM i modellflyg
(hoppades jag) sa skulle jag i mitt tacktal ge min allra

storsta eloge till Borje Bérjeson.

Nu blev det aldrig si, men det var en tid jag minns

med glidje tack vare Borje.

Per Nilsson

Arkivet efterlyser foljande tidskrifter:

Aeromodeller fore 1948, Air Trails fore 1948.
Aviation Modeller International efter 2005.
Flug+Modell-Technik efter 1992.

Flying Scale Models: alla.

Model Aircraft: de flesta utom 1950-55.

Model Airplane News: de flesta fére 1946 och alla
efter 2004, Model Aviation: de flesta.

Modele Reduit d’Avion: de flesta.

Radio Control Models & Electronics: de flesta frin
1980-talet och alla efter 1997.

Scale Radio Control Modeler.

SAM 35 Speaks: bl.a. arg. 1983, 1988-1994, 1997
och alla efter 2002.

SAM Speaks (USA): alla efter 2005.

Donationer mottages tacksamt.

Sten Persson. Tfn 035-104943
E-post: sten.persson@mbox305.swipnet.se

Impulskop i London

Den lilla diselmotorn Mills 75 ir en vilkind tingest
som fortjanstfullt har beskrivits av redaktsren i Oldti-
mer nr. 1 2000. Sjilv ir jag f6r ung for att ha haft en ikta
Mills, men jag har list om dem, och jag visste att man
pa 70-talet hade &terupptagit produktionen i Indien.

I borjan av 1990-talet var jag med frun pd semes-
terresa i London. Vi tillignade oss snabbt vanan att
bese staden genom linga promenader, och limpligt
inplacerade vitskekontroller. Just London ir vildigt
vilordnat i det avseendet. Till synes dverallt har man
sorjt for torstens férdrivande genom trevliga inritt-
ningar. Efter vitskekontroll 4r det bara att ge sig ut och
vandra igen, vil medveten om att det aldrig ir lingt «ill
nista vattenhdl.

P4 en av dessa vandringar rdkade vi faktiskt gd rake
pd en hobbyaffir. Jo, och jag forsikrar att det var helt
oavsiktligt. Naturligtvis var jag tvungen att besiktiga
dven denna inrittning frin insidan. Det visade sig vara
en ikta hobbyaffir, huvudsakligen inriktad p& modell-
flyg. Jag vandrade runt i butiken och plockade ihop lite
smdtt och gott, bland annat lodda linflygtankar av plét.

I butiken fanns ocksd en sddan dir glasmonter, dir
man bakom ls forvarade mer begirliga grejor som
motorer. Jag lit blicken vandra lings hyllorna, och dir,
lite skymd bakom en storre kartong fanns en liten ask i
vitt och gult som det stod Mills 75 pa. Tankarna borjade
snurra, var det en indisk Mills? Prislappen 9.95 antydde
ju det. Jo, for tusan, en sin skall jag ha! Grabben som
expedierade tillkallades, han liste upp montern och
tog ut asken, joda, jag tar den! Vil framme vid disken
borjade han forstrote ate sl in varorna i

kassaapparaten, sjilv plockade
jag fram kontokortet och tittade
dn en ging pa den lilla asken.
Men, vad i..., jag hade inte sett
hela prislappen! Det stod inte
9.95, det stod £59.95, herregud,
detir ju... 700 spinn! Mitt an-
sikte avslojade inget av den kris
som mitt inre genomled, det var
for sent att dngra sig nu. Vissa
smillar fir man ta. Det var ju
ind4 en Mills, min forsta.

Efter avslutat kop frigade
grabben i affiren om jag "skulle
ha den till prydnad, eller sitta
den i en modell”. Minen, och
sdttet i ovrigt som frigan fram-
stilldes pé avslgjade en hel del
om vad han férmodligen tyckte
om svindyra repliker av gamla
antikviteter. Jag svarade med
eftertryck att den hir motorn, den skulle minsann flyga!

Och s skulle det bli...

London-vistelsen forflot till full belatenhet, samtidigt
som tankarna naturligtvis bérjade kretsa kring limpligt
modellval. Jag ville ha en sidan dir klassisk hogvingad
sportmodell frin sent 50-tal, ndgot i stil med Veron'’s
Cardinal som jag hade sett snygga bilder pd, men da
inte hade ritning till. Frin Aeromodeller rekvirerades
istillet en kopia pa Small Talk, publicerad i Model
Aircraft 1958. Bygget var helt okomplicerat, men jag
fick modifiera nosen nigot. Modellen var ritad for en
radialmonterad motor, och Mills’en skulle ju sitta pa
balkar, ldtt fixat. Klddsel i vitt papper och siden pa
kroppen, och s lack, lack, lack.

En vacker sommarkvill begav jag mig s ut for att
provilyga, joda, efter lite justeringar pa sidroder och
motorrikening gick det riktigt bra. Modellen steg i vida
cirklar, det var bra krut i den motorn! Jag flog Small
Talk de nirmaste sisongerna, och hade henne till och
med pd OTSM ett par génger, inte som seridst menad
tivlingsmodell, utan bara for att stilla upp med nagot.
Kul var det i alla fall.

I skrivandes stund inser jag att det nu 4r 16 &r sedan
jag byggde Small Talk, och hon flyger in, trots minga
reparationer! Det har blivit en hel del jagande 6ver
filten, och idven trid-klittring efter Small Talk. Det dr
fortfarande lika hirligt att en skon sommarkvill svepa
in nejden i det dir knattret som bara en sid-portare pa

fortsattning nasta sida



lag kompression kan dstadkomma, och som en kompis
uttryckte det; vilka dofter..!”

Epilog

Det som borjade som ett impulskop visade sig senare
vara ganska lyckat. Jag hade képt en replika av Mills 75
fran engelska Irvine. Vil hemma hittade jag en artikel
i marsnumret 1988 av Model Builder Magazine. Stu

Richmod beskrev dir entusiastiskt att Irvinereplikan av
Mills 75 var bittre 4n originalet. Jag kan inte verifiera
det, bara intyga mitt eget intryck av att Irvinereplikan
verkligen dr mycket bra. Sedermera har jag skaffat mig
flera sidana motorer och jag har haft mycket glidje av
dem ocksé.

Hans Karlsson, hans.karlsson59@spray.se

MOVO M-28

Fran Italien presenteras pa nista sida ritning till en
modell, limplig for F-Klassisk. Det 4r en konstruk-
tion frin 1945, avsedd for en av Italiens forsta mass-
producerade dieselmotorer, Movo D2 pa 2 cc. Rit-
ning och motor saluférdes av Milano-firman MOVO
och modellens beteckning var helt enkelt "M-28”.

TvA &r senare publicerades den i tidskriften Model-
lismo under den ndgot kryptiska beteckningen R
4613-9¢”, varifrén denna ritning ir himtad.

Modellen ir timligen enkelt uppbyggd — om man
undviker de uppbyggda spryglarna, som inte fanns
pa originalet. Kroppen ir uppbyggd pé en horisontell
stege med spant enligt tabellen.

Landningsstillet 4r framdraget for att skydda
motorn, som med fordel kan férses med en kipa.
Vingen monteras pd en baldakin av pianotrad med
1,5 graders anfallsvinkel, medan stabilisatorn ligger
pa 0 grad.

Foér den som vill bygga "M-28” kan red. lina ut en
detaljerad ritning i skala 1:2 med spryglar och en del
spant och andra detaljer i full skala. Bygganvisning
(p4 italienska!) samt en komplett materialférteckning

ingar. Modellen gor sig forstds bist med en av de
Movo-replikor, som tillverkades i Italien for en del ar
sedan, men dven andra, nytillverkade OT-replikamo-
torer pa 2 cc passar, liksom naturligtvis den “vanliga”
E.D. Comp. Special!

Sten P.

Detaljskiss fran ritningen.
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Bilden ovan och nedan, en sekvens om tre bilder har lagts samman.

Fran Mats Strombergs kamera kommer hér ytterligare en bildskord
Det ar inte latt att vara redaktor, fran arets intensiva OT-SM.

man blir da sallan omnamnd i
spalterna...

Sa nu passar jag (Par), pa att
utnamna Sten till arets I6pare!
Trots att det ofta var tuffa
forhallanden, harda vindar, valde
han - gang pa gang -

att starta i vindstilla luckor.

For detta fick han dock "betala
med sin kropp”...

Dar fick vi bland annat se flera modeller med ihopfallbara vingar och
avancerade punktlandningar av skilda slag.

En rysare var ocksa ovanstaende passage a la Red Arrows, liksom
attackerande modeller sasom Thomas Johanssons Thulinjagare nedan //‘
till vanster och Ingmar Knifs "Hector” har bredvid.

Som kontrast ses Sven-Olov Borg har under i fard med att medelst
hypnos fa sin trilskande F-modell pa battre tankar.




"BYE & HI DOT”

Begrinsningen av gummimingden i Wakefield-
modeller till 80 gram tog i viss man bort grunden f6r
anvindandet av s.k. krax och 1954 var instillningen
till enkeldrift eller "krax” dirfér vacklande.

Som ett experiment byggde den kinde Wakefield-
flygaren (och propeller-konstruktéren) Joe Bilgri en
Wakefieldmodell i tvd utféranden f6r jimférande
test under 1953-54.

Modellens vinge, stabilisator och propeller var
gemensamma och testflogs med en ling och en kort
kropp. I bigge utférandena overtriffade modellen
konstruktdrens forvintningar, varfor han byggde
tvd kompletta modeller. Den ena hade en ling
kropp for enkeldrift med en 1 meter ling motor
och déptes till "Bye”.
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Den andra hade en betydligt kortare kropp med
"krax” och tvd motorer vardera %2 meter linga.
Denna version fick namnet "Hi” och bigge model-
lerna efternamnet "Dot” — ddrav rubriken!

Han lit publicera vidstdende ritning i Air Trails och
enligt texten var ingen av modellerna entydigt 6ver-
ligsen den andra. Inte helt ovintat uppvisade dock

den langa "Bye” nagot bittre prestanda i lugnt vider,
medan den kraxade "Hi” var bittre under mera tur-
bulenta férhillanden. For den, som ville anvinda den
hir konstruktionen for tivlingsbruk, rekommenderade
ddrfor Joe Bilgri att vederbérande byggde en modell av

vardera typen och tog med sig till tivlingsfiltet!
Sten P.

WwING

| .
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T

Spryglar skala 1:1.

Modellflygning i midvintersol

vill storma fram med snén yrande
efter oss och luften susande om
oronen for att nd det. Utan vidare
kastar vi oss framdt, neddt i en
vild springmarsch — samtidigt,
utan overenskommelse. For véra
ogon utbreder sig symbolen for
vért mal.

Frin det blindvita filtet stiger
en segelmodell sakta och majes-
titiskt mot den djupblda himlen.
Solen leker i den blanka kliddselns
buktigheter och kastar blixtrande
reflexer mot oss, dir vi stannat
med hjirtat klappande av odter-
hallen hinforelse.

Vilken syn! Sakta sinker planet
nosen, stigningen stannar av pa 75

En uppsats av Sigurd Isacson den 15.12.1940

Snoén knarrar under fotterna; de fina vita kornen
flyger som damm om benen och triden formligen
prunkar med sina mérkgréna barr under den vita
snokapan. Luften ir s ren och kall; hela naturen ger
oss en kiinsla av overvildigande beldtenhet.

Det lider mot jul — kanske kinner man det som en
liten férsmak — da skolan skall ta slut och man kan
dgna sig at det, som dagligen och stundligen pres-
sar sig fram i tankarna, det, som man kinner som
sin plikt att driva sd langt som méjligt — mot det
higrande malet. For oss eskader-medlemmar, som
pulsar fram igenom snén nedfér den vinterprydda
slinten framstdr detta higrande mal si nira, att vi

meters hojd och startlinan kopplas
av i en stilla viinstersving. Som driven av en osynlig kraft
soker sig modellen ut 6ver vidderna; ljudldst svivar hon
fram, hogt 6ver vira huvuden. Det dr som om till och
med naturen héll andan infér denna vackra syn. Lugn
och oberord seglar hon framdt, vinder upp mot solen,
som ligger pd en bidd av guldkantade horisontmoln.

Langt borta vid skogskanten tar segelplanet mark,
plojer litt i snoticket, studsar och gor en ny, hirdare
sittning. Med snon virvlande om stabilisatorn stannar
planet upp, sinker ena vingspetsen och svinger runt.
Det ir en syn, som fingslat vilken minniska som helst.
Vi kidnner infor den, att vi har en plike, en plikt mer
tringande dn ndgot annat: Sverige behover modellflyget
och vi méste giva det 4t vért land.
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Efter 2 hirliga dagar i H.C.Andersen’s Odense,
gick sd firden mot Egtved Hotel for briefing av
tivlingsledarna Hans Fr.Nielsen och Frede Juhl. Lor-
dagsvidret var mulet men regnfritt och vind pi 4 m/s.

Maxtid 2 min. och utan periodindelning. Gemen-
sam avfird skedde till tavlingsplatsen, ett stort och
bra filt for modellflyg. Efter 16rdagens tivlingar hade
vi en gemensam middag pé& hotellet, med mycket
hirlig stimning och den avslutades med filmfore-
visning frin Wakefield VM i England och i Finland
dren 1949 resp. 1950.

Under natten kom ett fruktansvirt dskvider med
massor av regn. Efter gemensam “morgenmad” ater
avfird till Randbéls Hede som inledde med rikeigt
mulet vider, men uppehdll och en vind pé& 4-5 m/s
som mojnade framdt dagen och da dven solen kikade
fram.

Till vanster Ove Nesdam med "Pjerri 69",

Hans Fr. Nielsen och Poul Christensen med "Chris” och "Skymaster”.

Tavlingsresultat (endast 1:sta plats)

Ake (G) som var den enda svenska
deltagaren, flog med sin Ostravan,
2 starter pa lordagen och den slut-
liga tredje pd sondagen — det blev
3 maxar.

D4 vi hade en ling resa hem, blev
det avfird for oss fore prisutdelning-
en — DOCK - kom en guldmedalj
med réd/vita band pé posten.

Summerat hade vi bdda en
mycket trevlig helg med vira sévil
gamla som nyfunna viinner — riktigt
danskt gemyt — nigot som vi varmt
vill rekommendera vira svenska

modellflygare.

Vid pennan SMOS “Flygvér-
dinna” Anita G.

Nederst till vanster Harry Bjorness, Norge med en Veteranklass A1 Hans Fr. Nielsen | HEN-7 FOX | 186 sek
radiostyrd "Lindner Spinne” —
Veteranklass A2 Ove Nesdam Pjerri 69 264 sek
Har under Bjarne Jargensen med “Twin Pusher”, Veteranklass A3 Hans Fr. Nielsen Holger Danske | 63 sek
konstruerad 1935 av Wa”y Simmersl USA och byggd av Oldtimerklass A2 Hans Fr. Nielsen HFN-20 Chris 234 sek
BJi1994. Veteranklass C1-2 Bjarne Jérgensen | C-1 Kadet 355 sek
Veteranklass Wakefield C3 Karl Erik Widell Sune Stark 360 sek
Oldtimer Klass Wakefield C3 | Ake Gustavsson Ostravan 360 sek

Har under Bjarne Jergensen med en Kadet, klass C1, konstr. 1948
av Arne Hansen, DK och till héger startar Ake gustavsson sin
"Ostravan”.

12 13



D scrkidics & ok

(ur *MODELLISMO™)

SPANNVIDD . .... CM. 400
LANGD CM. 74
VING\TA PmM2 49

GR 850

SKALA 1:9,5
_L ! STRBILISATOR OCH

= VIKT\GT .«
S — (M MoToRw
—F =3 BAK\FRﬂ}J SEvT
4 = — GAR \ HOGER-
: ;/ VARY, SKALL
= — LINSTYR-
e = Al NINGEN
2 : s YL ANBRINGAS
[ T | Scoiioi § e = ~
N6 o MODELLEN
— (;-9& |
Z. — HOGERVARY.
=4 e VARJE RUTA = 2CM
—— 1 !
VINGFRAMKANT FoRMAD AV 4x%4 MM RBALSA PA VINGSPETSEN BYGGES PP
MOTORN TILL DENNA » HEGCKALT . TORSIDVSWASA KLADD MED |,§ MM BAL- LAMELLER AV 4 Mwm BALSA,
MODEW- AR EN “‘O%AM __JTL__ SA T\LL STRECKADE LINJEN. SPRYGLAR 2 MM BALSA. SoM GES SYMMETRISK PROFIL.

Glb" PR 6 CC.

DET SKUGGADE OMRADET AR KLATT MED 2-3 MM BALSA

PROPELLER:
30 (M DIAM.
STIGN: 30M

KROPPSSPAVT AV

1,8 MM PLY\gooo
MED LATTHAL :

FENA GORS | §
MW BALSA (HARD)
ELER | A5 MM
PLYWODD.

ORAT TiLL MEIDROD-
RET HAR § OLKA
HAL, MED VILKA
RODERKANSLIGHETEV
KAN VARIERAS.

|

VARSE RUTA= 2 M

f#,)
¢ K&ean I&RP\UR- FORGASAREN
OL \I 3 153
TN AR omvinD GEMIMSKARNING
&< KON STRUKTION AV AV KRoPPS-
“ STUNTTANK SPANTEN:
SVANGEL 7 . CIRKELN =
OLH BRY~ / DE Tva ROREN NOSSPANTET. |
TARPLATTA AR HINDRRR ATT HELORAGILA=
: I 15 Mm G — SoPPAN RINNER VANLIGA SP. |
% | ALUHIIUM. | VT OAVSETT Mo - YTTRE STREC- )
(30% FéRM.) Ny DELLENS LAQE. KADE = SPANT
® - S SPETSIGA DELEn® VID VINGEN.
. O._B\m —_— KELBANWAWS YTTERSIDA !

MASSENZIO - en tidig stuntmodell fran Italien.

Till vart arkiv har bl.a. donerats en forsvarlig miangd
italienska OT-ritningar frin Karl-Axel Pettersson och
forhoppningsvis kommer en del av dem att kunna visas
i vir tidning. Redan nu kan vi presentera en av dem,
nimligen en charmig linkontrollmodell, som tack vare

den svenska hobbytidskriften HOBBY-FOLK redan

finns i forminskat format (formodligen saxad ur tid-
ningen Modellismo).

Med "Mazzenzio” vann G. Ridenti en internationell
stunt-tivling i Monaco 1948 och ritning kunde snart
direfter kopas via firma Aeromodelli i Rom. Det ir
denna ritning, som si sminingom kommer att ing i

vér ritningsbank, men som innan dess kan lanas ut for
kopiering via undertecknad.

Originalet var som synes forsett med en 6 cc OSAM-
diesel (foregingare till Super Tigre-motorerna) med
en enorm propeller pd 12x12 tum! Dagens OT-flygare
skulle nog inte vilja riskera sin ev. OSAM-dyrgrip i
en linmodell, men ett lagom “antikt” alternativ vore

kanske en Frog 500 eller en tidig OS eller Enya-35:a.

Undertecknad kan tinka sig att dagens linflygare har
synpunkter pd modellens spetsiga profil — limplig for
bra fart men kanske inte f6r sniva manévrer! En annan
lustig detalj 4r de dubbla oken i vingen; en till synes
onddig komplikation, som dock kan ha att géra med

respekten f6r Jim Walkers patent pé styrmekanismen.
Sten P.



Apropa omslaget

I mitt mycket tummade exemplar av Zaic’s arsbok
1955-56 valde jag redan som tondring ut tvd konstruk-

tioner som mina favoriter, de eleganta Wakefieldmodel-
lerna ”G-55" (Radoslav Cizek) och ”Ostravan”, bida ‘ Y
fran davarande Tjeckoslovakien. /\\ '
Den senare har fitt namn efter en lokal flod och flogs ‘ § 1
av konstruktoren Ladislava Muzny till en 7:e plats vid | f - L e Ve
. . ° . ! [ i 1 b
VM 1955. Han hade full tid, men missade ndgra viktiga 325 R ! 1IN
sekunder i fly-off. ; | o i\ “~
» » . o 1o ! SOUTEZN 3 , .
Ostravan” blev min férsta Wakefieldmodell. Den mm . : ELN HODEL S GUl. HOL
. li kel ke ki den Eillb 0 o 200 0|l - OSTRAVAN"“
ir egentligen en enkel konstruktion, men den fillbara bt || RONSTR, LAD, N . KA OSTRAVA
: 2 s Sletd P Y pozedii 1300mm  BELKA 1256
propellf.:rn blev mig den gingen 6vermiktig. Mo'dellen o o e oo S \\
saldes till en lokal hobbyaftir, dir den hingde i taket 6 oy PROFLVRX CLARKYSOR MOCHA VISK  Suamt Y

CELK. PLOCHA 18 95m*

i minga dr.

Till min stora glidje har jag 4n en ging fitt se en livs
levande ”Ostravan”, tjusigt byggd av Ake Gustavsson  3-plansskiss) gor den Litt 4 minuter pa 800 varv, vilket Ake nog
—tack Ake! kan bekrifta. Ovannimnda skiss visar det sedvanliga, infillbara

Den ir lika elegant som jag minns den frin 50-talet  startsprotet”, som Zaic inte tagit med pa sin ritning.
och Akes seger i DM visar att den flyger mycket bra. Observera dock att vingens uppbyggnad pé denna ritning ir
Enligt en presentation i Letecky Modeldr 1/1956 (se  ngot annorlunda dn vad Zaic visar (se nedan).

Sten P.
Vingprofil: MVA 301.
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SIGURD ISACSON - MANGSYSSLAREN.

1 foregdende nummer av OT gav red. en

kort och kanske personligt firgad bild av
personen Sigurd Isacson, som nyligen limnat
oss. Sitt hindelserika liv har han skildrat i

sin memoarbok, men for de medlemmar, som
eventuellt inte liist den eller som tillhor en yngre
generation, kommer hir en sammanfattning av
vad Sigurd gjort sig mest kiind for inom virt
speciella omride.

1 kommande nummer kommer Sigurd sjily

att fi komma till tals via ndgra av de minga
artiklar, som han under frimst 1940-talet
producerade for svenska flygtidningar — idag
intressanta modellflyghistoriska dokument.

Var nyligen bortgdngne medlem Sigurd Isacson titu-
lerade sig ingenjér, men han hade ménga stringar pa
sin lyra och kommer att bli ihdgkommen av folk med
vitt skilda intresscomraden.

For bilfolket var han pd 50-och 60-talet rallyféraren,
som genom ett otal segrar pd mark och is satte firma-
namnet DKW (senare Audi) pa kartan.

Det vita elementet var nog det, som Sigurd dgnade
mest tid och uppmirksamhet at under sitt liv.

P4 allt storre segelbdtar utmanade han redan pa 50-ta-
let Ostersjons boljor, men Gvergick senare till hiftigare
saker med inom-och utombordsmotorer. Som férare av
allt storre racerbirar skapade han sig ett namn, motsva-
rande det han hade under bilrallytiden. Skillnaden var
att han efter hand borjade konstruera sina bétar sjilv
och bl.a. tog patent pa en skrovkonstruktion, som sedan
dterfanns pd hans Flipper-batar, som i olika storlekar
blev en internationell forsiljningssuccé.

Aven som ingenjor inom flyget hann Sigurd bl.a.
under krigssdren gora vissa insatser, men modellflyget
var nog hans forsta stora kirlek, som med avbrotc holl i
sig under hela hans liv. Som den tivlingsminniska han
var s var det tivlingsflyget han p 30-talet gav sig i vald
och borjade utmirka sig med sina egna konstruktioner
i segel-och gummiklasserna.

Sigurd odlade tidigt vinskapen med kollegerna pa
andra sidan Alands Hav, en kontakt, som han behsll
dven under de stormiga krigsiren. Som flygingenjor
var aerodynamik ett av hans huvudintressen och via
de finska modellflygarna fick han tidigt information
om Schmitz’ epokgérande ron inom ldgfartsaerodyna-
mik. Han byggde pa med egen forskning och kunde
sd sméningom skriva in sig i historien med sin serie
lagfartsprofiler, som anvinds 4n idag och ingar i alla
publikationer i amnet.

Efter att ha frigjort sig frén vissa andra teorier i
dmnet (lis: "Nimbus-historien”) tillimpade han sedan

fortsattning nasta sida

Sigurd Isacson Linkopingseskaderns ordforande

Sigurd Isacson har de senaste dren figurerat i
toppen pd de stora modellflygtivlingarnas prislistor.
Niir han for 1 dr sedan hemforde sin forsta seger
med den lilla "Falken” riickte en idrottsplats till som
tivlings filt, men nu forslir ofta inte ens Linki-
pingseskaderns stora fiilt — ty rymden har blivit liten
[for Isacsons fina plan! Hans storsta segelmodell,

2 m spinnvidd, flig bort for honom under trimning
forsta dagen. Tiden blev drygt 9 minuter, tre géanger
sd lang som gillande svenska rekord.

"Sigge’ har byggr modellflygplan av alla slag, dven
med flottorer. For ett par dr sedan specialiserade han
sig pd plan med 100 cm spinnvidd och segrade vid
SM 1938 i Uppsala i denna klass. Numera upptar
Wakefieldmodellerna néistan hela hans intresse. Vid
tivlingarna i Jimijirvi, Finland, forra sommaren
blev han biiste utlinning i kamp mot sex linders
elitflygare. KSAKs uttagning av Isacson till denna
kraftmdéitning var en viilfortjint beloning for hans
mdlmedvetna arbete for modellflyget. Tack vare han
energi och duglighet iir Linkipingseskadern numera
en av landsortens allra frimsta modell flygklubbar.
Niir Sigge tilltriidde ordforandeposten hade klubben
c:a 10 medlemmar, till storsta delen passiva. Nu
arbeta omkring 30 ivriga pojkar si gott som varje
ledig stund pa sina plan, eldade av Sigges entusiasm
och ledda av hans anvisningar.

Lsacson insdg tidigt segelmodellflygers betydelse
och har genom tidningsartiklar samt skrivelser till
fhygklubbarna populariserat denna del av modell-
flygningen.

Sigge har iven konstiirliga anlag, vilka visa sig i
de flygtavior som pryda klubblokalens viiggar. Hans
[flytande stil i tal och skrift har hjilpt honom skaffa
modellflyger minga viinner och utivare.

-ingh




sina nyvunna rén pd en serie KSAK-modeller, varav
”Sunnanvind” blev epokgorande sdvil inom som utom
landet och tillverkades i byggsatsform i nistan15 &r.

Intresset och fallenhet for organisationsarbete tillim-
pade Sigurd redan som 15-4ring, d4 han som nybliven
ordférande i Linkopingseskadern (LEN) pabérjade ett
arbete, som férde klubben till en titposition i landet.
Av bara farten initierade han bildandet av Osterggtlands
Modellflygférbund.

Sigurd skrev mycket och girna och hans artiklar
(ibland hela artikelserier) och inlidgg hittar vi i de flesta
av den tidens hobby-och flygtidskrifter, som Flyg/
Flygning, Svensk Flygtidning, Flygtidningen, Vingar,
Ungdomsnytt, Teknik for Alla o.s.v.

I hans tidiga forfattarskap framgér klart en f6r den
tiden utmirkande fosterlindsk grundton, som forstirk-
tes av hidndelserna i virlden frin sent 30-tal och framat.
Att gora svenska ungdomar till duktiga modellbyggare/
flygare sig han inte som ett sjilvindamal, utan snarare
som ett led i att skapa piloter till ett vid den tiden for-
summat Flygvapen. Av just detta skil fanns modellflyg
pa schemat i de tyska skolorna under det sena 30-talet
och i flera artiklar framhaller Sigurd Tyskland som en
forebild i detta avseende. I dikt och prosa betonade han
vikten av egenskaper som enighet, kamratskap, plike-
kinsla, disciplin och hirdande aktiviteter av alla slag.

Det kan lata som klippt ur manualen f6r scoutrs-
relsen och vissa ungdomsrorelser frin den tiden, men
nagra politiska preferenser ir svéra att hitta beligg for
hos Sigurd, kanske med undantag for att en viss aversion
mot det kommunistiska samhillssystemet framskymtar
i hans memoarbok.

Liksom hos de flesta svenskar vid den tiden vickte det
ryska 6verfallet pd Finland 1939 hans avsky. I flera be-
varade dikter och manuskript till féredrag, som han héll
det dret, uttrycker han denna avsky (och dven en viss
ridsla) i ordalag, som nog inte hade gitt att publicera
offentligt under den di rddande politiska balansgingen.

Trots hans tidigt visade talanger i organisationsfor-
méga avskydde han all onédig byrakrati och "uppifrin
kommande” direktiv och kollektiva 16sningar, som han
sdg som en himsko for foretagsamhet, kreativitet och
individuell utveckling.

Efter kriget avtog tivlandet for Sigurds egen del, men
inte intresset for modellflyg. Férutom att konstruera
nimnda KSAK-modeller organiserade och ledde han
flera kurser for modellflygledare pi Alleberg och efter
nigra ar i reklambranschen bérjade han realisera en
linge nird drém, nimligen att gora modellflyget till sitt

levebréd — men mer om detta i nista nummer!
StenP.

Presentationerna pa denna och féregaende sida ar
hamtade fran Flygtidningen nr 4 1940 och Svensk
Flygtidning nr 5 1945.
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Sigurd Isacson, Svensk Flygtidnings nye
modellflygredaktor.

For ndgon tid sedan kom jag att titta pd en gam-
mal modellflygfilm frin 1938. Det var lustigt att se
hur man bland de tivlande sméikisarna kunde kinna
igen den ene efter den andre av dem, som nu riknas
till “de stora grabbarna’. Siirskilt en av pojkarna lade
jag miirke till. Det var vinnen lsac 15 dr gammal,
liten och spenslig men full av intresse och tiivlingsiver.

Pé de sju dren som gitt har lsac blivit ett halvt hu-
vud liingre iin de flesta av oss. Han har blivit ingenjor
(fhygteknik) och har trots sin ungdom lyckats utritta
en hel del, som iir virt modellflygarnas tacksamber.

Isac blev biten av modellflygarflugan 1933. Fyra
dr senare, valdes han till ordforande i Linkipings
Flygklubbs Modellplanssektion. som det hette pé den
tiden. Foljande dr blev han klubbledare (lis: diktaror)
och gjorde en ommablering i sektionen, som resulterade
i tillkomsten av Linkipingseskadern (LEN) vilken pi
kort tid blev landets frimsta landsortsklubb.

Men for lsac rickte der ingalunda med det lokala
klubbarbetet. Han bildade tillsamman med Ake Ringh
Ostergitlands Modellflygfosrbund 1940 och valdes
till forbundsledare. Forbunder gjorde stor lycka som
propaganda- och tivlingscental for dstgitabygden och
nedlade sin verksambhet forst niir lsac blev stockholmare
1942

Isac forsummar aldrig en stortivling och som gam-
mal SM-réiiv och landslagsman har han béide miistar-
titlar, landskampssegrar och rekordnoteringar bland
de otaliga klassegrarna. Han torde vara vér frimste
modellflygteoretiker och iven vad praktiken betriif-
Jar intar han en framskjuten stillning bland landets
elitflygare. Lit vara att Isac aldrig firt tid atr erovra
sitr elit mdirke. Sedan den 12 juli 1940 har han dock
sitr guldmiirke med all heder.

fortsattning pa nasta sida

Eskadermarsch
Tillignad Linkopingseskadern

Hos Sveriges ungdom en tanke ir vicke:
Att flyga 4r livet och dirfor vi kicke
Med kirran pd armen och glidje i hag
Till flygfiltet vandra i ordnade tig.

Vir vilja blivit stalsatt av stindig strid.

Fran tivlingsbanor och arbetets id.

Att vinna en seger ir ira for oss,

Men frimst 4t vir klubb vi den dgna forstds.

Vart hjirta och sinne det frojdas &t det,
Som viljel6sa krakar ha kallat for lek.
Modellflyget knutit kamratskapets band
Bland flygningens ungdom i Sveriges land.

P34 filtet vi flyga tills solen gdtt ner.
Vi folja var figel s langt vi den ser
P4 snabba vingar dver 6stgotabygd,
Tills landningen sker i en bjorkdunges skygd.

Text: Sigurd Isacson. Musik: Carin Isacson.

Sigurd Isacson utarbetade under krigsaren flera
detaljerade forslag till fullskalaflygplan av skilda slag.
Ett av dem var detta "dvningsjaktplan’, avsett att kunna

Icke mindre in 8 S-ettor med Sigurd Isacsons bo-
mdrke ha funnits i marknaden som byggsatser. For
KSAK har han bearbetat "Vargen” och konstruerat
"Tigern” och “Sunnanvind”. "Nimbus”, som 1940
belade de se forsta placeringarna i Vistgotamiister-
skapen, "Pantern” och "Garm” (1941), "Reynold”
som 1943 gav SM-segern dt Halmstads Flygklubb,
"Nordanvind” och "Reynold V” av samtliga beprivade
isacsonska konstruktioner.

1939 borjade Isac skriva. Blyertspennfabrikanterna
har i honom haft en av sina frimsta gynnare. Sigurd
Lsacsons fackpressartiklar studeras vil av snart sagt
samtliga svenska modellflygare, och de har ofta citerats
i utliindsk fackpress. De nya modellflygteorierna, som
sedan 1943 revolutionerat modellflygsporten, har i
Sverige haft Sigurd Isacson som frimste foresprikare.

Sedan 1944 har Isac varit sjilvskriven lirare vid
KSAK:s statsunderstodda instruktorskurser med
lararutbildning och hans kompendium studeras for
néirvarande av de registrerade modellflygklubbarnas
medlemmar landet runt.

I det civila dr Isac numera reklamman. Han har
mycket att gora pd en stor annonsbyrd, men vi vill
hoppas, att hans arbetsiver dnnu ricker till for mo-
dellflyget. Vi vill inte giirna gi miste om hans stora

erfarenheter som teoretiker, konstruktor och lirare.
G.H. Dérantz

produceras snabbt och enkelt avicke-strategiskt material,
men dven med baktanken att kunna fungera som
sportplan efter kriget.
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Vid en tidpunkt dd ytterst fi modellplan med explo- Sjdlva ritningen omfattar 7 sidor med en del detaljer i Y ;
sionsmotor var fullt luftvirdiga konstruerade amerika-  halv skala jimte en mycket detaljerad byggbeskrivning. 5 \ A
nen Joseph Kovel enligt C.H. Grants acrodynamiska ~ Flyginstruktionen nimner inget om den sedvanliga ' by 7
teorier en modell, som slog det mesta i friga om stabi-  glidtrimningen med handkast utan rekommenderar L:' 2
litet och flygférméga . Den fick sitt korta namn efter markstart med successivt 6kande motortider och jus- .
byggarens respektive inspiratorens initialer och kunde  teringar diremellan. Instruktionen slutar med uppma- f— |5
byggas antingen med en 8-fots-vinge (K-G-1) eller en  ningen att fylla tanken pd sivil modellen som pa den
dito pd 10 fot (K-G-2). bil, som sedan méste f5lja modellen, ibland miltals! , 9 at
Efter diverse tivlingsframgingar under en period, dd  Enligt John Pond byggdes betydligt 6ver 1000 K-G- w .
maxtiden var obegrinsad, satte Kovel’s K-G-2 virldsre-  modeller under 30-talet och de anviindes dven senare for TOWER Y 4‘ ;l Yy u\héi): oy '-— e
kord 1935 med en registrerad flygning pa 64 minuter  tidiga experiment med RC. Som RC-assist-modell har @ROWW IR, / ~ODB W& 4 1
och 40 sekunder. den varit populir i ménga r och syns ofta pa tivlingar ——= = A "3
Trots "normala” flygtider om 30-40 minuter lyckades i USA — vem skulle ha trott ndgot sdédant 19342! = T 7/ l
Kovel aldrig beldgga forstaplatsen pa US Nationals och Ritning till K-G-2 kan képas fér $29.00 + por- v bk ) = e i
1938 var tiden f6r dessa "dinosaurier” ute, dd regler f6r  to frin AMA’s ritningsbank i USA. Ritn.num- ] X T=:INE T T S -
att minska motortiden infordes. mer ir AMA23514 och den kan bestillas fran: X -~ Z - = HINGE
Som redaktsr f6r Model Airplane News publicerade  www.modelaircraft.org. " .
C.H. Grant en detaljerad ritning i tidningens april-och Sten P. _]L ®a EramewoRG: /e |
majnummer 1935. i covereD W/ Y32 SHT
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ALLAN PALMGRENS AP-D3

Arvid Palmgren ir en av vdra bist kinda \
modellflygpionjirer. Av innehillet i det 1936 =)
utgivna hiftet "Handbok f6r byggare av gum-
mimotordrivna modellflygplan” framgar tydligt
att han nirmade sig vir hobby pd ett mycket
noggrant och vetenskapligt sitt.

Hans son Allan har kanske inte satt s djupa
spar i modellflyghistorien — med ett undantag;
med sin 1,5 meter stora gummimotormodell
finns han sedan linge med i SMOS’s logotyp!

Denna modell, betecknad AP-D3, tivlade
i den datida klass D, som bl.a. stipulerade en
max spv. om 150 cm, max krokavstind ej lingre
dn spannvidden och min. kroppsektion 1/5 av
kroppslingden.
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AP-D3 verkar inte vara speciellt vildoku- = " Tt IS ——
menterad hir i Sverige, men di pappa Arvid R . ____g o= _\‘.‘C@
Palmgren fick en artikel om berikning av =] ‘ " 34 “0-80 |
energidtergivning i gummisnodd publicerad i £ ‘ k T
den tyska tidskriften MODELLFLUGs juni- B L L. —
nummer 1936 passade han pa att presentera @ﬂ\h

sonens modell. Detta sker med tysk grundlig-
het med inte bara en 3-plansritning utan ocksé
med en detaljerad métt-och vikttabell.

< / \ 1N | A ,g/ J
..’? MODELDATA:

© i 30< ALLAN paumgRenS AP-Dj3 1936
<l _[] _\__ SPANVIOD - - - - - IMBcm FENANS Y7A 2.4 dmt
VINGYTA -« - - --- - 26.5dm’  KROPPSLANGD - 157 sm.
A5 N T . SIDOFERHOLLANDE - - 1:7.6  KROPPSTVARSNITT - - 8080 o,
= VINGPROE I CLARKNY KRCKAYSTAND - g em
L S Tl e i T B
S [l - " v LI RVER NN ..o:
ANFALLSVINKEL 0° P.UPELER c0O*90 sm
Fotot ovan visar Allan P vid tivlingen i Stockholm och Det ir Sven-Olov Lindén, som hittat denna godbit
ar hamtat ur Sven-Olov Lindéns bok "Modellflygets och passat pi att Oversitta nimnda tabell
Data fo imot dellen ”"AP-D 3” ictoria” passatp - ya
ata Tor gummimotormoadelien - historia”.

I texten finns ytterligare visentliga detaljer som att

Spinnvidd 148 cm Propeller diameter 60 cm helbalsapropellerns lagring ir ett Schweinfurt-kullager &)
Vingyta 26.5 dm?2 Propellerstigning 90 cm nummer [-82245... Viktigare ir kanskfe att det betonas
- . att modellen ir en helbalsakonstruktion, nigot som
Vingen sidof6rhéllande 1:7,5 Propellerns bladbredd 6 cm o . o
: — nog var mycket ovanligt i Tyskland vid den hir tiden.
Vingprofil Clark Y Propellerns neddtriktning 1,2° Vi far ocksa veta att AP-D3 vid en tivling i Stockholm
Vingens infallsvinkel 20 Modellens totalvike 215¢ presterat 167 sekunder och i Goteborg 153 sekunder;
Stabilisatoryta 5,2 dm2 Beriknad flygtid 165 sek bdda gingerna i termikfritt vider, vilket sades stimma N
Stabilsatorns infallsvinkel 00 Vikefordelning vil 6verens med pappa Arvids teoretiska berikningar.
Fenyta 2,6 dm?2 Vinge 39¢g Som 16k pé laxen for oss sena ittlingar till dessa
Kroppslingd 157 cm Kropp 33g pionjirer har Markku Tihkipid utifrdn tillgingliga N
Kroppstvirsnitt 80 x 80 mm Styrverk l4 ¢ uppgifter rekonstruerat ritningen till denna modell, ¢
Hakavstand 143 cm Landningsstill Gg vilken si sminingom kommer att finnas tillginglig i AP, 3. Geitenanfigt, Draufidt umd Borderauficht bed Flugs
. - Ritningsarkivet. . >
Gummitvirsnitt 80 mm?2 Gummi 95 g Sten P.
Uppdragningsvarv 950 Propeller, lager, axel, hakar 28¢

22 23



Finska Wakefieldflygare i Hoganas 1956

Frén Vasa har vir vin Boris B. skickat bifogade foton
pa de finska deltagarna i Wakefield-VM 1956.

Boris har nyligen haft kontakt med Esko Himiliinen,
som bekriftar att Frank Zaic’s skiss i Model Aeronautic
Yearbook 1957-58 p& modellen dr OK f6érutom att
fenan har en sprygel mindre 4n pa Zaic’s skiss. Fér den
som vill bygga Eskos modell kan nimnas att propellern
ir av Bilgri-typ.

Boris kan beritta att Esko var Reino Hyvirinens nir-
maste klubb-och familjevin och minst lika mangsidig
som Reino, fast tivlade inte lika intensivt.

Bilden ovan Esko far assistens med tandning av “fusen”
(avvem?).

Overst till hdger Fr.v.: Seppo Norminen, Seppo Tacko,
Esko Hamalainen samt Reino Hyvarinen.

Dér under syns Esko Hamalainen slappa sin modell o ark )

fran startbordet.

Skissen som Boris hanvisar till i Frank Zaic’s Model @
Aeronautic Yearbook 1957-58 aterges haér till hdger. l

rer
k774 Peor: zzxz/z—’

PowER - 15 SHranas

Duntop

/956 WAK EFIELD
L HAMABLEINEN
FINLAND

24

Medlemmarna bygger.

Goran Dacke har sant red. ett knippe
foton pa senast byggda modeller, som vi
har kan ta del av.

Pa bilden intill poserar Géran med sitt
bygge av Hoh Fang Chiuns "East Wind"”
och under t. h. tronar hans "Zero”, en
framgangsrik amerikansk “2A-modell av
s.k. high thrust-typ fran 50-talet, som
nyligen dterutkommit som byggsats av
BMJR Models.

Gorans "Zero"har en Cox .049 Space
Hopper i nosen.

Den okladda modellen har under ar en
Zipper fran 1938. Férsedd med en Elfin-
diesel fran 1949 debuterade den med
nagra provflygningar pa arets SM.

En "Hugin”i vit och orange kladsel
har nyligen byggts av Sten Persson
och testflugits med saval fallbar som
frihjulspropeller - bada alternativen ar
autentiskal!



ETHA - DYNO’s foregangare.

nilférgasare och variable kompres-
sion med en motkolv.

Fér Thalheim var modellmo-
torer bara ett sidospar och de
byggdes f6r hand p4 bestillning.
1928 hade han dock 9 olika
modellmotorer med kompres-
sionstindning i sitt sortiment,
alltifrin 0,4 cc dll 25 cc. Nagon
storre utbredning fick emeller-
tid inte hans modellmotorer, nu
dopta till ETHA. 30-talsdepres-
sionen minskade efterfrigan och
de utkonkurrerades under slutet
av 30-talet av billigare (och lit-
tare) bensinmotorer frin Tyskland
och USA. Nir patentet gick ut
1942 hade Klemenz-Schenk redan

Fér dagens modellflygare, som forser sina modeller
med elmotorer eller glédstiftsmotorer, tillhér de s.k.
dieselmotorerna en forgdngen era. For de flesta av
denna tidnings ldsare var emellertid just en diesel-
motor det naturliga valet som framdrivningskilla for
alla slag av modeller under en ling period frin 1945
och framét. For s.k. sondagsflygare och vissa linfly-
gare finns fortfarande ett mindre sortiment av dessa
eterdoftande maskiner i produktion, nigot som #ven
vi oldtimer-flygare kan gliddja oss at.

De flesta 4r inforstddda med att denna epok star-
tade med den schweiziska DYNO-motorn i bérjan
pa 40-talet. Att just DYNO var den f6rsta, kom-
mersiellt lyckade modelldieseln rader inget tvivel om,
men om den gor skil for epitetet “modelldieselns
fader” kan diremot diskuteras.

Anledningen ir att en annan schweizare, Ernst
Thalheim, redan 1927 tog patent pi "hogvarvig
forbrinningsmotor utan tindutrustning” for bl.a.
modellbruk. Kort efter forsta virldskriget kunde
Thalheim erbjuda sina kunder ett brett sortiment
enkla férbrinningsmotorer, bl.a. for stationirt bruk
under enkla forhdllanden pa avsides liggande gr-
dar, men #ven f6r verkstider och motorcyklar. For
att hélla kostnaderna for tillverkning och underhill
nere ersatte han konventionell tindutrustning med
ett upphettat glodrér, uppfunnet av Carl Benz léngt
tidigare.

Det var vid experiment med dkande kompres-
sionsforhéllanden, som Thalheim fick en av sina
uppvirmda MC-motorer att fortsitta gi utan fortsatt
virmetillforsel. Han forfinade snabbt konceptet och
ritningen i hans patentansokan 1927 ir forbluffande
lik dagens modelldieselmotor med samma typ av

utvecklat sin DYNO — se OLDTIMER 2/2001!
Han introducerade eter som en viktig komponent
i brinslet och gjorde via massproduktion motorn
tillgiinglig for en stérre marknad.

I ett sista forsok att ta igen forlorad mark intro-
ducerade Thalheim 1942 en forbittrad ETHA i
storlekarna 2,5 och 6 cc, men négon storre pro-
duktion av dessa kom aldrig igéng.

Viss dokumentation fran Thalheims motortill-
verkning finns bevarad i Schweiz, liksom nigra
av hans modellmotorer i savil privat 4go som i
museer.

IlI. Visar Thalheims bist kiinda modellmotor,
forsta versionen av Etha 1 pd 2,5 cc tillsammans
med en tidig 6 cc-diesel.

Skissen t. h.
hamtad ur
Thalheims
forsta
patentansokan
1927.

Pojkjulklappen nr 1

SPITFIRE

Kop det fh
klart for

start!

Alla pojkar vill
detta  starka flyg:
plan, som #Hr firdigt

ttattdﬂg'za och har mo-  ken (eller golvet} och

ordriven plastpro- .

peller som tal hirda fl1¥#er utfor loo- .é\ \ N”
smillar! pings ete. i

ha SPITFIRE garante-
. ras starta frdn mar-

bestill fran

INGENJOR SIGURD ISACSON, LIDING®

flyger iiven inomhus

Detta stora féirgsprakande jaktplan klart for start #r varje pojkes drbémjulklapp!
Du fir det i Din affir i elegant flirgglad kartohg f6r bara 8: 75! Om det inte finns tl”

Pojkjulklappen nr 1 var fér 59 ar sedan en
Ready To Fly-modell fran Sigurd Isacson.
Modellen reades redan aret darpa, formodligen
eftersom flygférmdagan inte motsvarade de
forvantningar som annonstexten gav anledning

Hamtat ur Teknik for alla nr 25/1952

ANNONS Sokes

Letar efter smd gamla Super Tigres. Hela, i delar,
trasiga, ¢j kompletta. G19,G22,G23,G24,G25,
G26,G27,G28,G29,G32.

Delar, lador, papper... Allt av intresse.

Per Kempe

011-391572 0705391572

e-post: per.kempe@telia.com ”

ANNONS Siokes

Byggsatser eller ritningar (eller kopior dirav)
till Sigurd Isacsons sista Jetex-byggsatser SAAB
Draken och Viggen frin c:a 1960.

Sten Persson, tfn 035-104943 eller

e-post: sten.persson@mbox305.swipnet.se

ANNONS

Div. litteratur siljes: Zaic Year Book 1955-56
kr. 75:00, SAM 35 Year Book nr 5 och nr 6 kr.
140:00/stycket, Moulton: Flying Scale Models
kr. 75:00, SMFF: Modellflygets Grunder och
Att vara modellflygledare kr. 20.00/stycket, Karl-
strom: Flygplansritningar nr 7 kr. 40:00, Kata-
loger Wentzels 1954, 1956 och 1959 kr. 70:00 /
stycket, Katalog SEMO Hobby 1979 kr. 40.00,
Aeromodeller 15 ex 1951-1953 kr. 150:00 — allt
exkl. porto.

Sten Persson, tfn 035-104943,

e-post: sten.persson@mbox305.swipnet.se

Modellflyg pa frimarken - del 18
Vid VM i friflyg i Bulgarien 1975 skérdade det

nordkoreanska laget stora framgingar, vilket upp-
mirksammades i 1976 rs frimirksutbud. En serie
om fyra mycket vackra frimirken utgavs da, varav tre
dterges hir.

Storsta framgdngen hade Paik Chang Sun, som
vann Wakefieldklassen. Mirket lingst t.v. ska dterge
den berdmda Wakefield-pokalen och 20-valéren i
mitten visar Paik’s modell.

Nordkoreanerna tog for 6vrigt ocksd hem lagsegern
i Wakefield.

I segelklassen F1A kom laget tvéa, vilket symboli-
seras med modell och medaljer pd valoren 40 chon.
Bottenfirgerna pa de tre mirkena ir rétt, gront resp.

blaviolett.
Sten P.




Postis Larssons originalmodeller ar
klaral

Hir ett foto pi tre av Ake "Postis” Larssons
G-modeller i original, vilka dr renoverade och klara for
att stillas ut i vdrt museum.

G1l:an, 1945, har fitt ny propeller, 6vrigt original.

G2:an, 1947, ir allt original, ingen renovering be-
hévdes pd denna modell.

Wakefield-modellen, 1949, saknade en del detaljer
sisom stabbe, landningsstill och nosblock, vilka fick
nytillverkas. Vingen var sonderslagen och i tre delar,
blev renoverad och fick ny klidsel, 6vrigt helt intake.

Vinge och underfena ir stimplad Air Mail, varfér
det troliga dr att "Postis” tivlade med denna modell i

Wakefieldtivlingen (VM) pd Granfield utanfér London
1949 i ett fruktansvirt blasvider, med stort antal ha-
verier. P4 den svart/vita film som finns, tycks "Postis”
i en kort sekvens just starta denna modell.

Vi har ytterligare en hel del gamla originalmodeller
fran 30-40-talet som behover savil stérre som mindre
renovering for att kunna stillas ut pd virt museum.
Kinner du for att hjilpa dill, vinligen kontakta di
undertecknad.

Ake Gustavsson
Tel.:0431-363807
Mob.: 0708-620389

E-post.: torekov@swipnet.se
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