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O "MODELODROMO”
DO ATERRO DO FLAMENGO

Efter Serge Delabardes artikel om modellflyg i Rio de Janeiro i LINA 2-2010
har mer material strommat in fran Brasilien. Via Joe Devenish, som numera
bor i Sao Paolo, har vi fitt nagra foton och kopior pid gamla tidningsartiklar.
Som Ni ser av fotot ovan ligger anlidggningen i Rio si att man har 20 minu-
ters gdngavstand till Copacabana (ligger lingst upp till hoger bakom socker-
toppen, syns inte riktigt pa detta kort). Diaremot ligger anliggningen nistan
vigg i vigg med Rio Marina.

Bilderna nedan och till hoger dr frin en uppvisningstivling pa banorna.
Tyvirr far man inte sitta upp nit runt Racing-cirkeln och dirfor kan man
inte ha “riktiga” T/R-tivlingar hir. Men flyga far man fortfarande.... Trots
det centrala laget!

I ett kommande nummer av LINA blir det mera om modellflyg i Sydame-
rika...
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Hej,

Sa var det dags for nummer 4-2010. Nir Ingemar fatt upp dngan verkar han
svarstoppad. Bra jobbat Ingemar, dven om det vore trevligt om det kom nagra
nummer lite tidigare pa aret. Sa klart kravs det att det dd kommer in material.

2010 hade vi dn en ging, i regi av Willy Blom, lyckats f3 till en stuntdomarkurs
i Karlskoga. Denna ging kom det flera nya deltagare som normalt inte flyger
stunt. En av dessa kunde senare pa dret sitta som domare i semistunt. Jag hop-
pas vi kan fortsitta med traditionen redan 20r1.

God Jul & Gott Nytt Ar!

Staffan Ekstréom

INNEHALL I DETTA NUMMER:

Modellflyg i Rio de Janeiro av Joe Devenish............cc.ccccvverenen.. 2
Kvalificerad combattraning av igor Trifonov..............ccccecerinnvcne. 4-5
Nya combatregler 2011 av ingemar Larsson............cccccovveverrieenne, 6
Lagermontering av Kman...........c..cc.ceeeeerveieieieeeeeeiseeiee s 7
SMOS-traff i Kungsbacka av ingvar L Nilsson & Alf Eskilsson ........ 8-9
North Racing Products av Mike North.............cc.ccccueverveveererenen. 10
MOte 1| MUNCheN av Johann SChWarz ...............coceevrieioniennieieinieen. 11
Rysk vintercombat av Pavel Narkevitch...............cccooorieriiniiririnnnn. 12
Forsaljning av modeller & motorer av Sten Persson ................. 13

RM/Vénersborgspokalen I Combat av Ingemar Larsson ...... 14-15
Varldscup-combat i Novomoskovsk av Ingemar Larsson .... 16-18

Vargardatavlingen av ingemar Larsson.............o.ccooooovvovvecevveesnneene.. 19
Juniorcuperna 2010 av Ingemar Larsson ..............ccceeeeereeveernrernans 20
Seniorcuperna 20210 av Ingemar Larsson ..................coceverererreenens. 21
World Cup 2010 av Ingemar Larsson ..............ccoveveereerrrrenennen. 22-23
Combatbygge av Lester Haury............cooevevrirircreieeeeee. 24-26
Whirlaway C av Willy BIom ............coooviiiirieieieeieeceeece e 26
Tips fran coachen av Willy BIom ...........ooccoovovvvieveereeeeceeeeeen. 27
Sondagspyssel hos Red Baron av willy Blom ..............cccccoeee.. 28

OmSIangi Id: Johannisberg mandagen den 13 december. Att inga i ”Stall Visteras”
under coach SpeedWinner dr bade hart och slitsamt. Detta fick Lucia erfara denna dag! Inte

nog med att ga upp tidigt och lussa for alla ljustorstande Visterasare. Sedan var det bara

att hasta ut till faltet, skotta undan snén och ta de obligatoriska morgonflygningarna innan
skolarbetet vintade. Fast det har ju gett resultat med medaljer pd bade SM, NM och VM.......
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Top level Combat Training
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Igor Trifonov
bor med sin familj i Khimki strax utanfér Moskva. Han ir 47
ar och chefar for studenternas designavdelning vid Moscow
Aviation Institute. D4 han vunnit VM tre ginger (2004,
2006 och 2010) riknas han som en av virldens bista com-
batpiloter och nu har han valt att dela med sig av sin kunskap
om hur man blir en bra combat-pilot. Som forsta tidning
"world-wide” kommer LINA att publicera dessa artiklar och
kde kommer att finnas med i flera nummer framat. J

As we have reached the end of the flying season we now have a long
period of training and preparation in front of us. There are many
aspects to consider and things to do depending on what stage of
combat skill the pilot himself has. I will explain, based on my expe-
rience, how to organize and conduct preparation to be prepared for
the coming contest season.

As a complete description of all things to do will take a lot of time
we will start with training methods for the young beginners. Bear in
mind that these recommendations do not claim to be the one and
only truth — this is only my own personal experience. In most parts
I will discuss the basic principles of what directions to go without
getting into too many details. If you think a particular element does
not matter for you it is only a sign of that you have overcome the first
beginner stadium and are prepared to make your own decisions.

The most important thing when a beginner learns to fly combat is to
ensure that he learn a proper flying technique to avoid piloting errors
in the future. Not least important is to have and use correct equip-
ment.

Let us start with the equipment. The sensivity of any model can be
adjusted with the CG to fit the skill the pilot have but no matter how
the CG is adjusted the distance between the lead-outs at maximum
elevation should always be 40-50 mm (I'm using 45 mm). This is
also independent of the Bellcrank and Rudder Horn size. These sizes
are very individual for each pilot and depend on aerodynamics of the
model and the pilot temper. My Bellcrank has 63 mm between the
lines.

For the control handle the distance between the lines should be go-
100 mm and it should be
made to fit your hand and
fingers. I use a handle with
a distance of 94 mm. The
lower attachment point
must be made 5-10 mm
longer than the upper point
because of the anthropo-
logy of a hand

If you bend your hand max-
imum in each direction
and measure the deflec-
tion angles of the up and
down it is easy to see that
the middle of this deviation
accounts for the down hand
and that the use of symme-
trical handles lead to the
fact that at maximum devi-
ation up you need to bend
your elbow. I use a handle
where the lower one is 6
mm longer.
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When the beginner learn
to fly he must be told to
fly with a straight arm and
always let the flying hand
point at the model and also
to keep in motion all the
time even before he does
any manoeuvres.

After learning how to
fly level and also how to
master level flying with
(quick) altitude changes itis
time to start with loopings,
bunts and eights. When
doing these manoeuvres
he should make 2-3 steps
forward and backwards
and always keep in mind to
move.

It is also important to let
the handle point at the
model and follow it in the
manoeuvres. When the
model is turning backwards
it is important to hold the
handle in such a position
so the fingers point towards
the ground.

When you first start to
learn how to do a loop you
will see that your fingers
will point upwards in the
second part of the loop
(“return flight”). If you ins-
tead learn to let the thumb
and fingers point downwards you will get a higher mobility and you
avoid bending your elbow.

If one could fly with the hand “horizontally in both the forward and
reverse part of the loop it would be ideal but it is very hard to fly that
way in a heat. I myself only do it in the reverse phase and just slighty
down in level flight. After learning to fly this way in a loop he must
continue with bunts and eights and learn to use the same behaviour
there. The pilot must also be able to get out of a loop or eight and go

back to straight level flight even close to the ground. Then it is time
to start with reversed flight and also to do loops, bunts and eights in
reverse flight.

The next step is to fly two and two but before doing this some criterias
must be fulfilled for the pilot:

I. Must be able to do 3-5 consequtive loops/bunts and also
increase and decrease their diameter.

2. Must be able to do eights and continuously moving around
the circle and also change the position of the eights.

3. Must be able to fly inverted for the complete tank (from
take-off to landing).

When training is going on, whether it is single flights or training in
pairs, a trainer should always observe the flights and give a feed-back
to the pilots. Every training pass should include 1o-12 flights, every-
one with its own purpose to develop a technical skill.

/1gor Trifionov

To be continued

Oversittning & bearbetning:
Vitaliy Tretyachenko
Vernon Hunt

Ingemar Larsson
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Nya combatregler 2011

Det har vil knappast undgatt nigon combatflygare att det blir nya
regler frin och med 1 januari 2011. LINA ska hir presentera huvud-
dragen i vad som dr nytt men som alltid bér ju den tivlande ldsa in sig
pa regelbokens text. Denna kan man redan idag hitta pa www.fad.dk
eller fran arsskiftet pd www.fai.org (i den nya Sporting Code). Det nya
ireglerna presenteras hir utan nigon inbordes ordning.

1. Provdragning ska nu ske med en kraft motsvarande 200 Newton.

2. Bortflygningsomrade existerar inte lingre och man kan inte vilja
omflygning som alternativom modellen sliter sig. Fungerar avstinga-
ren ska modellen landa inom sadant avstind att mekanikerna kan
himta serpentinen fran den kraschade modellen. I vissa 6mmande
fall, till exempel om modellen hamnar hégt upp i ett trdd, kan
domarna medge omflygning.

3. En ny cirkel, mekanikercirkel (pitting circle), med radie 22 meter
inf6rs. Allt mekanikerarbete maste ske mellan flygcirkeln (20 m radie)
och denna mekanikercirkel. Man far inte forflytta modellerna utan
mekanikerna maste stanna pd platsen dir modellerna dr. Domarna
kan dock be ett lag att flytta pd sig for att uppna ett visst sikerhets-
avstind mellan de tvd mekande lagen. Om en mekaniker (eller pilot)
skall forflytta fran en punkt till en annan, till exempel f6r att himta
en serpentin maste all forflyttning ske utanfér mekanikercirkeln.
Diskningar for att man hoppar 6ver motstandarens linor eller for att
modellen placerats f6r langt ut 4r borttagna dé dessa situationer aldrig
ska kunna intriffa (hmmmm....).

4. Halet i ljuddamparens utblas fir ha en storsta diameter om 6 mm
(det var 8 mm tidigare). En testplugg med mattet 6,05 mm far inte
gd in i halet.

5. En forsta utgava finns nu av "FaD Judges Guide”, dvs en domar-
handledning dir man kan finna vigledning i hur man ska déma och
hur regler ska tolkas.

6. Om ett heat slutar med en differens av 10 poing eller mindre ska
det flygas om. Tidigare var grinsen 5 poing.

7. Minuspoing for tid pad marken ir borttagen. Istillet far man 2
poing for varje sekund man ir i luften under heatet.

8. Det dr mekanikernas och pilotens ansvar att se till att serpentinen
ir utrullad vid start. Man kan inte lingre fa omflygning ifall serpenti-
nen inte rullar ut sig efter start. Istillet far piloten -100 poing om man
flyger ivig med en trasslig serpentin.

9. Varmkdérningsperioden fore heatstart dr nu 30 sekunder. Tidigare
var den 6o sekunder.

10. Den avstingare man anvinder méste aktiveras automatiskt om
modellen flyger ivig. Avstingaren kan vara antingen mekanisk eller
elektronisk (via linorna eller tradlos).

11. Ett system med "Gula kort” inférs. En pilot kan f3 ett gult kort for
regelbrott som till exempel att uppfora sig illa i ett lintrassel eller flyga
fult. De gula kort en pilot far f6ljer honom genom hela tivlingen. Det
forsta gula kortet dr en varning (medférande -40 poing) medan kort
nummer tvd och tre medfér diskvalifikation frin heatet. Om regel-
brottet bedoms som grovt kan dven det forsta gula kortet medfora en
diskvalifikation.

12. Linanslutningarna vid handtagsindan mdste vara slutna. Om
handtaget har 6ppna anslutningar f6r linorna maste dessa tejpas.

13. For sikerhetsvajern mellan ok och motor giller att konstruktionen
madste vara av sddan karaktir att motorn och oket alltid sitter ihop
iven om till exempel mittsprygeln gir sénder. De konstruktioner som
forlitar sig pa mittsprygelns trikonstruktion ir inte lingre tillatna.

14. Serpentinen behéver inte lingre vara av crepe-papper utan fir vara
av annat funktionellt material.

15. Man far inte serva en modell eller flytta serpentinen till reservimo-
dellen innan eventuella lintrassel dr utklarade.

16. Domarna kan nu anvinda en officiell videokamera under heaten.
Det ir domarna och inte de tivlande som bestimmer nir och om man
ska titta pa en inspelning.

17. Vid virldscuptivlingar och 6ppna internationella tivlingar kan
cirkeldomaren och en av de tre domarna utanfér cirkeln vara en och
samma person. Det ricker alltsd med tre domare vid dessa tillfillen
medan man vid EM/VM skall vara 4 stycken.
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Lagermontering

DEMONTERING OCH MONTERING AV VEVAXELLAGER

Montera och demontera vevaxellager i modellmotorer kan géras pa
ménga sitt. En del av dessa satt 4r mindre bra eller direkt felaktiga
med pafoljd att resultatet efter ett lagerbyte kan bli till det simre. Jag
skall darfor beskriva en beprévad metod som dr bra och relativt enkel.
Vad som sdgs nedan giller for de flesta speed- och standardmotorer.

DEMONTERING

Vi borjar med att demontera lagren och tar da en motor med separat
frontbox som exempel. Principen ir den samma ockséd for motorer
med integrerad frontbox.

Forst demonteras det yttre lagret med hjilp av skruv och mutter. (Se
figur 1). Innan man borjar med att dra ut lagret maste man virma upp
frontboxen i en ugn till cirka 100-110°C under 10 —15 minuter (Géller
inte motorer med stélfrontbox). Orsaken till att frontboxen maste vara
varm &r att lagret skall kunna dras ut med s liten kraft som moijligt.
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Figur 1.
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Nir man som i det hir fallet drar i lagrets innerring gir kraften via
kulorna uti ytterringen. Resultatet, om inte frontboxen 4r varm under
urdragningen, kan bli att kulorna gor intryckningar i kulbanorna med
pafoljd att livslingden i lagret sjunker och friktionen dkar. Aven om
lagren skall kasseras efter demonteringen bor frontboxen virmas sa
forslitning av lagerldget undviks.

Det inre vevaxellagret demonteras pd samma sitt som det yttre men
med den skillnaden att en stilring som dr cirka 10 mm lang och som
har en diameter som ir 0.02 - 0.03 mm storre dn vevaxelns diameter
miste tillverkas. (Se figur 2).
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Figur 2.

Tank pa att inte ta upp lagren ur férpackningarna innan de
skall monteras och att inte tvéatta bort rostskyddsoljan.

MONTERING

For lagerarbeten skall man vilja en plats som &r fri frdn filspan och
annat smuts. Man skall ocksa vinta med att plocka upp lagren ur sina
forpackningar till strax innan dessa skall monteras. Lagren skall inte
tvattas innan montering, rostskyddsoljan som finns i lagren skall vara
kvar.

Vid montering av lagren ligger man pd nytt in frontboxen i ugnen.
Cirka 100-110°C under 1o-15 minuter (Géller ocksd motorer med
stalfrontboxar). Under tiden frontboxen ar inne i ugnen skjuter man
pa det inre lagret pa vevaxeln. Nar frontboxen tas ut ur ugnen skju-
ter man in det inre lagret i frontboxen med vevaxeln som styrning.
Omedelbart direfter skjuter man in det yttre lagret med vevaxeln som
styrning.

For att forsikra sig om att lagren har bottnat i sina lagerligen maste
man pressa lagren 6ver ytterringarna med hjilp av skruv och mutter
(Se figur 3).
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Figur 3.
TILL SIST
Nir det giller speedmotorer si maste, av hallfasthetsskil, det inre
vevaxellagret ha kulhallare av plast. Stalkulhillare kan gi bra men

absolut inte missingskulhallare.

/Kman
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SMOS-traff | Kungsbacka
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Bade modeller och byggsatser visades upp, dar en del av objekten hade varit med pa tidigare traffar.

Oldtimer-linflygtraff i Kungsbacka 5 juni 2010

Aven 2010 har vi genomfért en OT-linflyg/OT-RC/motor-triff. Datum
var sedan slutet av dret innan noga valt men allteftersom tiden gick sa
bokades fler och fler aktiviteter samma datum men vi valde dnda att
fortsitta som planerat.

Vidret var bra - solsken och hyggligt stabil lagom vind. Under var-
vintern har Kungsbackaklubben fatt den si kallade vallgraven mellan
RC- och Linfiltet drinerad, utplanad med matjord samt besadd med
grisfro. Filtet dr efter denna dtgird stort nog att i framtiden harbar-
gera upp till 4 lincirklar (var hittar vi 8§ domare???)!!!

Ett roligt inslag var Bengt Lundstrom med sin samling av "DFH”
(Den Flygande Hyvelbinken) - radiostyrda konstflygningmodeller.
Bengt gjorde en bejublad flyning med den minsta DFH -23 med en
puttinuttig COX-motor. Dock var vinden litet oberiknelig for denna
marginellt motoriserade miniatyr - se girna filmen som gar att finna
pa internet http://gallery.me.com/ingvarlnilsson#gallery samt en del
foton.

P4 linsidan (i forsta hand Stunt) var deltagarantalet ligre dn tidigare
ar, men vi kunde njuta av en gammal vilbehillen Shark som varit
med pa nigra VM. Det var givetvis Ove Andersson som hade med sig
denna dyrgrip som han tydligen inte flugit pd manga ar och kommen-
terade ungefir: "Hur kunde jag tivla med denna kirra som inte alls
trivs med att flyga kantiga horn i mandvrerna?”. For oss som tittade pa
sag det dock vildigt snillt och beskedligt ut fast timglaset sag vildigt
vilrundat ut...

Vidare sa fick den Anderssonska ”Ur-Thunderbirden” luft under
vingarna. Tyvirr var det problem med motorn som inte ville ga i snill
fyrtakt. Det dr ju sidant som kan intriffa nir en modell inte anvints
pa lange. Vill du se Ove i aktion med Shark och Thunderbird si finns
de med i filmen pa galleriet.

Alf flog sin morkbla Nobler och den gréna Stuntmastern. Stuntmas-
terns DA Drabant dieselmotor ville inte riktigt vara med utan var vil-
digt tjurig hela dagen. Men nir vil felet hittats gick den villigt och Alf
kunde till slut géra en fin flygning.

Ingemar Karlssons fina byggen av Nobler och Peacemaker
har presenterats i tidigare nummer av Lina.

Till vanster ses Ove Anderssons original-Thunderbird 15. Till
hoger en Shark 15 med profilkropp och i originalmélning.
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| bakgrunden syns en "Green Box” Nobler frdn Top Flite
medan det i férgrunden ar en Snurren-variant.

Under dverinseende av Goran Aronsson och Alf gér Ove sig
klar fér en flygning med sin gamla Shark.

SMOS-traff | Kungsbacka

Fran Uddevalla hade Ingemar Karlsson tagit med sig 3 modeller han
byggt under vintern, bland annat en Nobler. Den trifirgade Peacema-
kern fick luft under vingen med Ingemar vid handtaget.

Nagra fler modeller flégs under triffen. Till exempel Getingen... tja
- den dr verkligen trakig att flyga med sin Clark-Y-profil men har sin
givna plats som den vilkinda nyborjarmodell den &r. Ingvars Junior
Nobler byggd efter en rekonstruktion av den gamla byggsatsen fick
ocksé en tur iluften. Den lilla FOX .15 behover mer inkdrning och den
ritta propellern har inte provats ut ordentligt, men detta dr en hirlig
modell att flyga och den ser ut och bir sig &t som sin storasyster ori-
ginalnoblern. Det finns idag mdjlighet att bygga en sddan sjilv med
hjilp av en byggsatsrekonstruktion (Ingvar har denna).

Det var en fin dag men inte s vilbesokt. Vi hoppas pa mindre kolli-
sioner 4:e juni 2011 (prelimindrt datum) da vi har nista Oldtimertraff

for Linflyg i Kungsbacka.

Alf Eskilsson & Ingvar L Nilsson

Kungsbackaklubbens modeller som flégs: Nobler, Stunt-
master, Jr Nobler och Getingen.
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Brittiske Racing-mekanikern Mike North tillverkar och siljer modeller/tillbe-
hor f6r diverse racing-klasser. LINA kan hir presentera ett urval av de saker
som finns att kpa. Av det vi sett kan man dra slutsatsen att det inte finns
nigot att anmarka pa vad giller kvalitén!

Ar Du intresserad av att kopa nagot eller har frigor om Mikes dvriga sortiment
kan han nas pa mikelnorth@talktalk.net.

Goodyear Racing Model kit. Complete with bellcrank, horn
and carbon push rod. Blanks ready to shape. £65

F2F Models, RTF, CNC cut wooden
wing version £220

y

Moulded Team Race wheels £8 Pilot for Vintage T/R  £3. F2F Models, RTF, fully moulded Carbon
Fibre wing version £220

Goodyear tank £25

Goodyear tank with valve type cut off,

moulded Fibre Glass tank 15cc + filler valve £45

As above with valve type cut off fitted, for F2F £45 Polecat 08, Mini Goodyear Model kit £30

Top fill for bottle or back fill for pressure £20 Tank with filler valve £20
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Det dr nistan tradition for Lothar att
vid forsta helgen i december bjuda
in till en Combat-trff i Miinchen.
Forutom att diskutera allt mellan
himmel och jord i allminhet och
combat i synnerhet forsoker man
ocksd (trots snd!) komma ut och
flyga lite. Bide Henning Forbech
och Bjarne Schou hade i ar planerat
att dka till Munchen men vidrets
makter ville annorlunda och det blev
till att stanna hemma.
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Ovan sitter Rudi och Matthias vid matbor-
det och diskuterar combatmodeller.

Till héger syns Rafael, Johann, Lothar och
Jiri vid flygningen. De ser glada ut trots
kyla och snd! Men det ska man ju nér man
far komma ut och flyga....

Med ritt klidsel (pa piloterna) gar det fint att flyga
iven om det sndar och dr vitt pA marken. Man flog
bade med elektro och vanliga combatmodeller. Vad
giller det forstndmnda har biade Johann och Lothar
jobbat mycket for att fa det anvindbart. Johann har
redan gjort anpassningar pa sin modell och byggt in
ackar, mottagare och reglerutrustning pa ett bittre
sdtt 4n det var pa forsta testmodellen. Resultatet har
visat sig i form av hogre fart (Nytt rekord sattes vid
traffen!) och nu kommer dven Lothar att bygga om
sina modeller.

For FaD gjordes tester med ljuddimpare med 6 mm
utblas och de utfoll till belatenhet utan att motorerna
visade tendenser till Gverhettning. En bidragande
orsak till att detta test kanske inte var helt represen-

.. . - o o ) . 1. tativt var att det var ganska kallt och kylningen darfor
Istallet Ior att, som tidigare ar, ga ut och ata pa I_or- god. Man testade bade ombyggda "gamla” ljuddim-
d?gs_kvgllen valdg man att St?nna hemrpa_ och tlt,t,a pare (8 till 6 mm) och nytillverkade med 6 mm utblas
pa dlgb_llder och V|deof|I"mer fran ga_lmI? t_avlmgar. Har samt "vanliga” med 8 mm hal (for jamforelse).

ses Jiri Karger, Peter Rickerl, Rudi Kénigshofer och

Lothar Hentschel bli pAminda om sina yngre dagar.... /Johann Schwarz
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Rysk combat i kallt vader!

Innan start fros nog de flesta men da aktiviterna kom igang gick
det lattare att halla varmen.

Resultat:

1. Pavel Narkevitch
2. Sergey Antonov
3. Alexey Sergeev

Juniorer:

1. Anton Tjernov
2. Gregory Gasparyan
3. Julia Narkevitch

Junior Boys:

1. Dmitry Ryabov
2. Sergei Zjukovskij
3. Alexander Lebedev

Till héger syns junior- och senior-prista-
garna (som nog var varmainombords aven
om de frés kroppsligen).

Forutom de vanliga priserna delades det
ut utmarkelser for "Bésta tranare”, "Basta
heatet”, Modigaste piloten”, "Snabbaste
mekaniker”, "Tre bésta tjejerna”, "Yngsta
deltagare”, "Béasta domare”, "Hogst heat-
poang” och "Basta klubb”.

Tavlingen/priserna sponsrades av kommu-
nen och ett stort antal privata féretag.

Det gar faktiskt att tdvla nir det dr kallt fast man kanske
ryggar tillbaka ndr man hor det.....

Lordagen den 18 december var det en combattivling i
staden Chertanovo (i Moskva-regionen). Termometern
visade -15 grader Celsius men det avskrickte dndi inte de
37 piloter (!) som kom till start. Arrangéren hade ordnat
en varm buss man kunde virma sig i, Det fanns oljefat
med eldar utsatta runt cirkeln samt tilt dir varmt te och
smorgasar serverades. Fran grillen kunde man hela tiden
fa varmt kott.

Deltagarna var indelade i tre klasser; Junior Boys flog med
dieselmotorer och fick vara hogst 15 ar gamla. Juniorerna
flog med vanliga FAI-modeller och fick vara upp till 18 ar
gamla medan huvudtivlingen var for alla och med FAI-
modeller.

Ska man hinna med si manga piloter pa en vinterdag
maste man ha lite speciella regler; En modell per heat,
en mekaniker samt Le Mans-start i de 3 minuter linga
heaten.

/Pavel Narkevitch
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Sten Persson
saljer delar av sin samling

Av utrymmesskil siljer jag foljande dldre byggsatser ur min
samling, samtliga kompletta och orérda. Siljer dven ett antal
ildre modellmotorer, limpliga for linmodeller. Det ir inget
"Tradera-skrot” utan objekt, tagna direkt ur vitrinskipet och
prissatta direfter!

Porto tillkommer, men da de storre kartongerna dr nirmare en
meter langa foreslar jag himtning/
leverans vid nagon triff eller liknande.

Sten Persson
Pélslyckegatan 26
30230 HALMSTAD

035-10 49 43
sten.persson @mbox3o5.swipnet.se

\_ J

Byggsater

Mustang Stunter  SIG cirka 1986, spv. 1277 cm. 795
Nobler Top Flite cirka 1966, spv. 127 cm. 795:-
Flax SEMO Hobby cirka 1973, spv. 83 cm. 350:-
Stunty SEMO Hobby 1953, spv. 82 cm. 425:-
Vespus 2 SEMO Hobby 1973, spv. 55 cm. 350:-
Semo Mini SEMO Hobby cirka 1970, spv. 41 cm. 300:-

Thunderbird II SEMO Hobby cirka 1970, spv. 89 cm. 425:-

Motorer

AM. 35 — 3,3 cc diesel fran 1955 i utmirkt skick med ny cylinderenhet. I originalkartong. 850:-
D.A. Drabant 2,46 cc — norsk tivlingsdiesel fran 1962. I fint skick. 1250:-
Enya 15D-II — tavlingsdiesel fran 1960. Ny. 990:-
Frog 249BB — Klassisk 2,5 cc tivlingsmotor fran 1955. Ny. 8o0:-
K&B .40 Ser. ’67 — slidmatad racermotor; nistan ny i originalkartong. 875:-
McCoy .09D — ovanlig McCoy-diesel pa 1,6 cc. Utmirkt skick. 550:-
OK Cub .19 — ettrig 3,2 cc glodstiftare frin 1954. Ny. 700:-
O.S. Max-II .15 — 2,5 cc glodare frin 1958 med bade R/C-och stuntférgasare. Ny. 700:-
O.S. Max-1I .35 Multispeed - stunt/RC-motor frin 1959. Endast provkérd. 750:-
Stels .15 — TR-diesel fran okint datum. Skick som ny. 790:-

Taifun Hobby II — 1 cc diesel frin 1959. I nyskick i originalkartong. 1100:-
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RM i Combat i Vanersborg

En historisk handelse intraffade vid Véanersborgspokalen!
Har det nansin hant att tre generationer tavlat samtidigt
forut? Stefan, Niklas och Jonatan Karlsson flog bada klas-
serna dennahelg. "Yngst” blev baste Karlsson i en klass och
"aldst” blev baste Karlsson i andra klassen. "Mellan” kom
sist i bada klasserna, mest beroende pa att han hade fullt upp
med att serva de andra tva....

Oktober! Vinersborg! Combat! Bra vider! Kinns kombinationen
igen? De flesta deltagarna har varit med s méanga ar att de antagligen
hittar till Brattelund i sémnen. Och sa kommer det nigra nya varje ar
vilket dr trevligt. Fran grannlandet i vister har vi en stadig gist i Per
Vassbotn. Synd bara att han ska vara si ensam och inte lyckas locka
med sig ndgon annan. Fast norska combatflygare vixer inte direkt pa
traden! I r tog Per en medalj genom att bli tvaa i Vanersborgspokalen
i Combat 1.5. Lennart, som gick genom tivlingen obesegrad, blev f6r
svar i finalen.....

Slow-klassen hade hela 12 piloter till start och dir bérjade de tva forsta
omgangarna med att man gjorde sig av med fyra karlskogaiter. Till
slut var det bara Jonatan och Kent som fick férsvara Karlskogas firger
mot familjen Larsson frain hemmaklubben. Nagot som mynnade ut i
att de fick métas i en fly-off for att avgéra vem som skulle ta tredjeplat-
sen. I det har fallet var 4dldst bast och Kent kunde vinda hemat med en
RM-bronspeng i bada klasserna.

Finalen blev alltsd en ren Vinersborgsuppgorelse och for ovanlig-
hetens skull vann fadern 6ver sonen (trots o-1 i klipp). Fadern (som
liksom Lennart i 1.5 gick obesegrad genom tivlingen) flog med en
FORA-diesel (strypt AAC-version) medan sonen anvinde en strypt
glod-Kojzol.

I juniortivlingen i Combat 1.5 hade vi i ar tre juniorer till start och
Tobias vann klart medan Kristian och Jonatan fick géra upp om sil-
verplatsen via en fly-off. Vem blev dd SM-kung? Nja, da bade Kent
Hedberg (2 brons) och Tobias Gustafsson (guld och silver) knep 2
medaljer far de vil dela pa titeln. Den senares medaljer kanske hade
hogre valor men Kents kom i tvd klasser.

| &r var det tva juniorer och en senior som gjorde sin forsta

Véanersborgspokal; Kristian Jansson ovan mdotte Kent Hed-

berg i Combat 1.5. De ¢vriga var Karlskogaklubbens Jonatan
Karlsson och Lars Englund (vilka deltog i bada klasserna).

En perfekt start efter Lennarts excellenta mekanikerarbete!
Som framgéar av bilden var oktobervadret i Vanersborg ut-
markt for modellflyg. Méjligen var det lite for stark sol........

Efter flera ars tavlingsuppehall kom Stefan Karlsson till start
i bAde Combat 1.5 och Slow Combat. Helgens enda vinst kom
i Combat 1.5 nar han métte Per Vassbotn.



4/2010 LINA @
RM 1 Combat |1 Vanersbor

RM Slow Combat/Vbg-pokalen:

Placering, Namn, Klubb 1 2 3 4 5 6
1. Ingemar Larsson V3 V 10 V13 V18 V 20 V 22
Véanersborgs MFK (240) (242)  (90) (340) (340) (148)
2. Johan Larsson V4 V8 F 16 V19 V21 F 22
Véanersborgs MFK (340) (252) (72) (120) (540) (122)
3. Kent Hedberg V5 V12 V14 F 19 F 20 Fly-off
Karlskoga MFK (340) (340) (340) (-56) (-10) (240)
4. Jonatan Karlsson, Jun F6 V11 V 15 V17 F21 Fly-off
Karlskoga MFK (-24) (360) (300) (370) (280) (18)
5. Tobias Gustafsson, Jun V2 V9 F 14 F 17
Vanersborgs MFK (340) (204) (290) (340)
Lennart Nord V 6 F12 V 16 F 18
MFK Red Baron (200) (312) (144) (260)
7. Bjorn Ohlzon Vi F11 F 13
Karlskoga MFK (D140) (190) (28)
-I7. Per Vassbotn F5 V7 F 15
Agder MFK, Norge (204) (392) (292)
8/9. Lars Englund F3 F9
Karlskoga MFK (58) (70) -
Niklas Karlsson F1l F8 : e o .
Karlskoga MFK (12) (-100) Tva vinster blev det for Lennart nar han
Stefan Karlsson F2 F 10 motte Johan, forst i Combat 1.5 och
Karlskoga MFK (240)  (168) sedan i Slow Combat.
Marie Ohlzon Fa4 F7
Karlskoga MFK (157)  (340)
RM Combat 1.5/Vbg-pokalen:
Placering, Namn, Klubb 1 2 3 4 5 6
1. Lennart Nord V5 V 6 V14 V17 V19 V 20
MFK Red Baron (382) (368) (260) (240) (440) (242)
-[2. Per Vassbotn V3 F11 V12 V 16 V18 F 20
Agder MFK, Norge (64) (-132) (146) (76) (260)  (164)
2/3. Tobias Gustafsson, Jun F2 V8 V13 V 15 F 19
Vénersborgs MFK (112) (172) (178) (440) (260)
3/4. Kent Hedberg V4 V10 F 13 F 16 Fly-offl Fly-off2
Karlskoga MFK (140) (344) (156) (36) (80) (178)
4/4. Lars Englund V2 V9 F12 F 17 Fly-off2
Karlskoga MFK (142) () (114)  (-120) (154)
4/4. Ingemar Larsson Vi V7 F 14 F 18 Fly-offl
Vanersborgs MFK (254) (240) (-130) (204) (10)
7.  Stefan Karlsson F6 V11 F 15
Karlskoga MFK (-130) (192) (192)
8. Kristian Jansson, Jun F4 F9 Fly-off3
Vanersborgs MFK (-40) (Disk) (86) ? b,
Jonatan Karlsson, Jun F3 F7 Fly-off3 P .nh ver In emar i Combat 1.5
Karlskoga MFK (42)  (150) (214) 9 2
Niklas Karlsson Fl F8 Riksmésterskap Combat 1.5 junior:
Karlskoga MFK (-6) (-22) 1. Tobias Gustafsson Vanersborgs MFK
Johan Larsson F5 F 10 2. Jonatan Karlsson Karlskoga MFK
Vanersborgs MFK (250) (216) 3. Kiristian Jansson Véanersborgs MFK

Pristagarna i Combat 1.5; Per Vassbotn, Combat1.5Jr; Kristian Jansson, Tobias | Slow Combat kom Kent Hedberg, Ingemar
Lennart Nord och Tobias Gustafsson. Gustafsson och Jonatan Karlsson. Larsson och Johan Larsson pé pallen..
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F2D World Cup

Sa var det da dags att aka till ostra Ukraina igen. Fast denna giang
slapp Vernon och jag en bilfird pa 8 timmar mellan Kiev och Novo-
moskovsk. Istillet flog vi inrikes i Ukraina, mellan Kiev och Dnepro-
petrovsk, en resa pa 1 timme. Sedan ir det 1 timme till med bil innan
man ir framme. Efter att forra aret ha bott p4 Hotell Samara (floden
som rinner forbi tivlingsplatsen heter si...) utan virme och varmvat-
ten tog vi nu in pa Hotell Octopus (N4, det finns inga blickfiskar i
Samaral) som lag nigot hundratal meter bakom Samara. Lite lingre
promenad till filtet men fullt ok. Speciellt som hotellet var perfekt
bade vad giller standard, virme, varmvatten och mat.

Otroliga 92 piloter kom till start och av dessa var mer 4n hilften fran
Ryssland. Si i varje omgéng fick ryssar 4ran att sld ut varandra. Den
ryska dominansen kan ocksé ses i prislistan dir de forsta 7 platserna
togs av ryssar. Till 2011 4r det lige att passera 100-vallen vad giller
antalet deltagare, eller vad sdger Ni ldsare som dr combatpiloter?

Om det var kallt forra aret sd var det bltt i ar. Oj, vad det regnade pa
lordagen och séndagen. Det kordes sikert 150 heatiregn och det fres-
tar pa bade funktionirer, tivlande och framfor allt tidsschemat. Nu
kunde prisutdelningen inte héllas férrin det var morkt och bilstral-
kastare fick hjilpa till med belysningen. Att dndi kunna genomfora
en tivling av den hir storleksordningen visar pd en stark organisa-
tion.

Av piloterna finns det manga som dr virda att nimnas men det ir tva
stycken som sticker ut mer 4n de andra. Dels ar det vinnaren Dmitry
Duschenko (Ni kommer vil ihag honom fran Karlskoga och omslags-
bilden pa LINA nr 2-2009?) som vann alltihop och som dessutom
vann Khimki-tdvlingen manaden innan Novomoskovsk. Att vinna tva
sd hir stora tdvlingar samma ar dr verkligen strongt. Dels dr det junio-
ren Denis Esaulkov som kom tvaa. Aven om han hade tur (vilket man
miste ha) uppvisade han en flygskicklighet f 15-dringar besitter.

Henning Forbech var den ende piloten fran "vast” vilket for-
vanar. Varfor kommer inte fler till varldens storsta tavling?

wqjﬂ%
TR ﬁ"

Novomoskovsk

Ett m&starmote blev det mellan Nikolai Neuchukin och Stas
Culachin i femte omgangen. Innan detta mote var de bada
obesegrade och nu vann Stas med en liten marginal.

Misha Smelkov hade kommit den l&nga vagen fran Viborg via

tag och bil. Tva vinster gav till slut en delad 29:e plats.

Familjen Kopylov var dér och flég. Har slapper pappa Yuriy ivag dotter Kristina medan broder Nikolay avvaktar i bakgrunden.
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Blott 1 Novomoskovsk

-y .

Denis Esaulkov frdn Ryssland &r 15 ar och
kom tvaa i hela tavlingen samt vann juniortav-
lingen. Hans flygning var fullstandigt impo-
nerande och han tog manga "fina” skalper pa
vagen mot finalen. En final som han var pé vag
att vinna dar han, pa grund av orutin eller upp-
hetsning, blev diskad strax innan slutet.

Damernas (tjejernas) prispall med Kristina
Kopylova (2), Anastasiya Stebnytska (1) och
Alesya Stepovaya(3).

v 3 b .
Juniorpallen med Anastasiya Stebnytska (2),
Denis Esaulkov (1) och Kristina Kopylova (3).

| ——

Ni som traffat Igor Dementiev fran Moldavien vet att han inte & nagon
dvéarg. Men det finns de piloter som ar stdrre. Som tur &r tavlar denne
storvuxne man inte i Team Racing!

Komplett resultatlista
finns palinflyg.se

Vinnarna med sina mekaniker blev som vanligt rikligt beldnade.

Resultat, Dnipro World Cup F2D, Novomoskovsk 7-10/10 2010

Placering, Namn
DUSCHENKO Dmitry
ESAULKOV Denis, Jun
ANTONOV Sergey
BABINTSEV Gleb
EREKLITSEV Pavel
SOBOLEV Roman
SHALAEYV Alexander
MAKSYMENKO Kostiantyn
CHOORILIN Igor
VARFOLOMEJEV Dmitri
CULACICHIN Stanislav
YUVENKO Vasyl

13 BUTSNEVICH Andrey
13 BISTROV Mikhail

13 RASTENIS Audrius

13 FORBECH Henning

13 ZINOVIEV Alexey

13 STEBNYTSKA Anastasiya, Jun
13 NECHEUKHIN Nikolai
13 TUKUBAEYV Igor

VWO~ WNEER

29 SMELKOV Mikhail

Land
RUS
RUS
RUS
RUS
RUS
RUS
RUS
UKR
RUS
EST

MDA
UKR
RUS
RUS
LTU

DEN
RUS
UKR
RUS
UKR

RUS

Vinster/forluster
WWWWWWLWWW
WWWLWWWWWL
WWWWWW W L L (W) (W)
WWWWLWWWL (L)
WWWWLWWWL (L)
LWWWWWWL
WWWLWWWL
LWWWWWL
WWWLWWL
WWWWLWL
WWWWWLL
WWWWWLL
WWWWLL
WWWWLL

WW WLWL
WLWWW L
WWWLWL
WLWWW L
WWWWLL
WLWWW L

WWLL
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Oktobertavling i Novomoskovsk

Naturligtvis var ”lektanten” pa fredagens bankett och natur-
ligtvis blev Chornyy och Sherbachenko upplockade pa scen.

Tillsammans med tvaryssar (som hade med sig olika dampar-
konstruktioner) genomfdérdes méatningarna pa den restaurang
dar vi &t palordagskvallen. De évriga borden dgnade sig at att
4ta och att dansa till bakgrundsmusiken. Var musik var " vitt
brus” men ingen verkade ha ont av det. Mdjligen att vi var
konstiga som avbojde att dansa var gang négon av oss blev
uppbjudna.... Henning visar har hur utrustningen fungerar.

Testutrustningen bestar av en frekvensgenerator och en
"hodgtalare” dar man ansluter den ljuddéampare som ska testas
samt en decibelmatare. Forst gor man dock en matning utan
dampare dar vardet jamfors med de man far med dampare.

st

L BEAAT e
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Serag e Y AR

Ni som gillar god mat kommer att ha en hogtidsstund om Ni
aker till Novomoskovsk. Banketten ar i form av en "tapas”-
buffé med hur manga valmojligheter som helst. Mums!

| &r blev det dansuppvisning pa& banketten. Gruppen visade
upp manga sorters dans, alla med kladbyten emellan.

' = ' g

Bara for att Ni blyga som tanker flyga till tavlingen nasta ar
inte ska bli 6verraskade nar Ni besoker herrtoaletten pa inri-
kesflygplatsen i Dnepropetrovsk publicerar LINA héar ett foto
som visar att toa-ddrrarna ersatts med dorrar av saloon-typ.
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Tre novembertivlingar och tre typer av vider; Efter halka och ler-
villing var det nu dags for sno vilket medférde att det inte gick att
mala cirklar (!). Dessa trampades istillet upp...... I ar lyckades vi inte
ens locka ut nagra Vargirdaflygare till Vargirdativlingen sa det fick
bli en ren intern uppgorelse i Vinersborgsklubben, si kallat klubb-
misterskap pd nationell nivd! Dock utan Tobias som valde att aka
till Norge, Anders som gor sin virnplikt (i flottan), Micha som inte
hade tid och Karlsson som inte har nigon 1.5-utrustning.

Bide Tomas Jansson och Jesper Andersson hade trinat duktigt
under sisongen och var nu firdiga for sin tivlingsdebut. Ingen av
dem visade nigon blyghet och det lovar gott inf6r framtiden.

Inte helt ovintat gick familjen Larsson till final (utan forluster) och
for att spara tid bad de domare Tomas Jansson att diska dem bada i
forsta heatet. Vilket han glatt gick med pa som lite revansch for att
familjen Jansson forpassats ut ur tivlingen pa ett mycket tidigt sta-
dium. I den final som sedan flogs fick Johan revansch f6r finalfor-
lusten i Slow-RM och tryckte dit fadern med 3-o i klipp. Hugaligen
sicket heat.....

Jesper visade inga debutantnerver utan det var "pang pa
rédbetan” fran borjan. Forlust i detta heat mot Johan men
vinst nar han fick flyga mot Tomas.

Aven Tomas deltog i sin forsta tavling och dagen till &ra
hade han inhandlat en "klassisk” hjalm pa Tradera. Men det
hjalpte inte denna gangen. Tva forluster och ut......

Resultat fran Vargardatavlingen 13 november 2010.

Combat 1.5
Namn, klubb 1 2 3 4 5
1. Johan Larsson \Y \Y \Y F \%

Vanersborgs MFK 1 (240) 4 (240) 6(192) 7 (Dg) 8 (420)
2. Ingemar Larsson \% \% F F
Véanersborgs MFK 3(340) 5(240) 7 (Dqg) 8 (180)
3. Jesper Andersson,J V F F
Véanersborgs MFK 2 (-32) 5(-202) 6 (58)
4. Kristian Jansson, J F F
Véanersborgs MFK 1(120) 3 (210)
Tomas Jansson F F
Véanersborgs MFK 2 (-30) 4 (-90)

Combat 1.5 junior: Kristian gjorde sin andra Vargardatavling och sin tredje tav-
1. Jesper Andersson, J  Vanersborgs MFK ling totalt i Combat 1.5. Nu blev det tva forluster efter moten
2. Kristian Jansson, J Vanersbhorgs MFK med Johan och Ingemar. Inga latta matcher.....
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Slutstallning 1 Juniorcuperna 2010

Priserna, som i ar var motorer och model-
ler, sponsrades av SMFF:s lingren.

Jonatan

Juniorcupen i Semistunt 2010

Linflygets Dag 2 maj
1 Tobias Gustafsson 20p
2 Micha Savemo 15p

RM 14-15 augusti

1 Hannes Brattgard 20 p
2  Tobias Gustafsson 15p
3 Micha Savemo 12p

NM 11-12 september
1 Tobias Gustafsson 20p

2 Micha Savemo 15p

Slutstallning Juniorcupen i Semistunt 2010

1 Tobias Gustafsson Vanersborgs MFK (20+15+20) 55p
2 Micha Savemo Véanersborgs MFK  (15+12+15) 42 p
3 Hannes Brattgard  Lidingd MFK (20) 20 p

Jesper

Kristiar Hannes
Juniorcupen i Combat 1.5 2010
RM Combat 16 oktober
1 Tobias Gustafsson 20p
2 Jonatan Karlsson 15p
3 Kristian Jansson 12 p
Vargardatavlingen 13 november
1 Jesper Andersson 20p
2 Kristian Jansson 15p

Slutstéllning Juniorcupen Combat 1.5 2010
1 Kristian Jansson Vanersborgs MFK  (12+15) 27p

Tobias 2 Tobias Gustafsson Véanersborgs MFK  (20) 20p
2 Jesper Andersson  Vanersborgs MFK (20) 20p
4 Jonatan Karlsson Karlskoga MFK (15) 15p
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Seniorcupen i Semistunt 2010

LINA

Slutstallning 1 Seniorcuperna 2010

Linflygets Dag 2 maj

NS BADNWPRE

Vartavlingen i Karlskoga 14 maj

P OoOO~NOUD,WNPRE

0

AWNPFP T

WN Rz

Slutstallning Seniorcupen

P OO ~NOUIWwWwN PP

Claes Samuelsson
Rudolf Ross

Bjorn Ohlzon

Leif Sundvall
Jerker Vinna

Lars Englund
GostaBengtsar

Arne Frinndal
Bjorn Ohlzon
Claes Samuelsson
Rudolf Ross

Kent Hedberg

Leif Sundvall
Marie Ohlzon
Ingvar L Nilsson
Lars Englund
Jerker Vinna

M 14-15 augusti

Rudolf Ross

Bjorn Ohlzon
Arne Frinndal
Leif Sundvall

M 11-12 september

Bjorn Ohlzon
Rudolf Ross
Lars Englund

Bjorn Ohlzon
Rudolf Ross
Claes Samuelsson
Arne Frinndal
Leif Sundvall
Lars Englund
Jerker Vinna
Kent Hedberg
Marie Ohlzon
Gosta Bengtsar
Ingvar L Nilsson

Tomas

NN A BN

1
2
3

Slutstallning Seniorcupen i Combat 1.5 2010

20
15
12
10
9
8
7

ONOOThAWN P

20

20
15
12

i Semistunt 2010
Karlskoga MFK
Karlskoga MFK

S Dalarnas RFK
Lidingd MFK
Lidingd MFK
Karlskoga MFK
MFK Red Baron
Karlskoga MFK
Karlskoga MFK
MFK Red Baron
Kungsbacka MFK

Seniorcupen i Combat 1.5 2010

RM/Vbg-pokalen 16 oktober

Lennart Nord
Kent Hedberg
Ingemar Larsson
Lars Englund
Stefan Karlsson
Niklas Karlsson
Johan Larsson

Vargardatavlingen 13 november

Johan Larsson
Ingemar Larsson
Tomas Jansson

Johan Larsson
Ingemar Larsson
Lennart Nord
Kent Hedberg
Tomas Jansson
Lars Englund
Stefan Karlsson
Niklas Karlsson

frigermar

(12+15+15+20)
(15+10+20+15)

(20+12)
(20+12)
(10+8+10)
(8+5+12)
(9+4)

9

(7

(1)

(6)

20
15
11
11
9
7,5
7,5

20
15
12

Véanersborgs MFK
Véanersborgs MFK
MFK Red Baron
Karlskoga MFK
Véanersborgs MFK
Karlskoga MFK
karlskoga MFK
Karlskoga MFK

Lennart

Ingvar

62
60
32
32
28
25
13
9

7
7
6

(7,5+20) 27,5

(11+15) 26

(20) 20

(15) 15

(12) 12

(12) 11

9) 9

(7,5) 7,5
Jerker

Rudoff

Kent
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Guffy

Therese

F2A Speed (km/h)

P OoO~NOUT,WNPRE

KALMAR Sandor
HALMAN Peter
OSOVIK Oleksandr
STJARNESUND Per
AUBE Jean-Marc
HUGHES William
SHLYAHOV Denis, Jun
BELIKOV Valery
CAPO Francis
SZVACSEK Ference

LYHNE-HANSEN Niels
GUSTAFSSON Jan
STJARNESUND Therese, Jun
SAMUELSSON Bengt-Olof
SAIKKONEN Antti

LAHTINEN Mattie
FALLGREN Bengt-Ake
FALLGREN Goran

HUN
GBR
UKR
SWE
FRA
USA
UKR
UKR
FRA
HUN

DEN
SWE
SWE
SWE
FIN

FIN

SWE
SWE

World Cup 2010
Per pa 4:e plats i Speed

Antalet deltagare i virldscupen okade i alla
klasser jimfért med 2009 och det ir ju glid-
jande. Ocksd antalet tivlingar 6kade och i
sammanstillningen nedan visas férra arets
siffror inom parentes.

Aven i ar blev det en nordisk pallplats i
Combat di danske Henning Forbech i den
mycket hirda konkurrensen lyckades ta sig
in pa 3:e plats. Lina gratulerar! Stanislav
Chornyy vann ocksa i ar medan fjolarets tva
andra medaljérer kom lingre ner i listan;
Misha pd 35:e plats och Johan pi 52:a plats.
Biste svensk blev Niklas Karlsson pa 43:e
plats medan Jussi Forss blev biste finlindare
pa 15:e plats, bland annat beroende pi pall-
platsen i Karlskoga. Per Vassbotn, med en
168:e plats, blev ende norrman som deltog
i nagon virldscupklass. Combaten ar ocksa
den klass dir flest nordbor deltar. I de 18 (13)
tivlingarna deltog 264 (205) piloter fran 25
linder. Av dessa var 33 st piloter juniorer.
Som vanligt ir tivlingarna i 6steuropa storst
men Karlskoga dr nist storsta tivling i vist
och 7:e storsta tivling totalt. Novomoskovsk
hade 92 deltagare, Khimki 68 st, Kharkov 63
st, Aleksin 55 st, Kiev 43 st, Sebnitz 39 st och
Karlskoga 35 st. I snitt deltog 32 piloter per
tavling.

Med mycket liten marginal missade Per
pallen i Speed och fick nu néja sig med en 4:
e plats. Niels blev biste (ende) dansk med en
1r:e plats. Therese blev 3:a bland de 15 junio-

rer som deltog. Bra gjort! P4 listan har ocksa
dykt upp tvd nya piloter frin Finland. Med
lite mer vana kommer sikert bittre resultat
ocksa.... 82 (54) piloter deltog i en eller flera
av de 18 (15) tdvlingarna. Storst var tivlingen
i Gyula med 30 piloter. Direfter kom Sebnitz
med 15 st och pa delad tredje plats hittar vi
Kiev och Karlskoga med 13 piloter. Deltagar-
snittet per tivling var 1o piloter.

I Stunt deltog inga nordbor alls i 4r och bara
for att fa in nagon riknar vi med Lauri Malilla
trots att han tivlar f6r Schweiz. Han forbatt-
rade sin placering fran 21:a forra aret till 13:e
iar. 165 (153) piloter och 18 (15) tivlingar blev
facit f6r Stunt. Av dessa piloter var 16 st juni-
orer. Salzburg hade flest deltagare med 31 st
f6ljt av Kiev med 28 st och Pepinster med 23
st. I snitt deltog det 17 piloter per tivling.

Team Racing hade (som vanligt?!) bara tva
nordiska (lis svenska) lag som deltog. Totalt
hélls 13 (13) tdvlingar dir 9o (76) lag deltog.
Di det var ett VM-ar i ar passade manga
utom-europeer pid att delta pd tivlingar i
Europa, ofta med nya lag-kombinationer
vilket bidragit till 6kningen av antal lag.
Storsta tivlingen var den fére VM i Gyula
med 35 lag. Sedan kom Kiev med 21 lag och
Polen med 16 lag. Gyula-tivlingen hjilpte till
att dra upp snittet pa antal lag per tivling till
13 st. Annars ir det ganska manga tivlingar
med fa deltagare. Bara en handfull juniorer
har deltagit och dd mest i lag med en senior.

~f F2B Stunt
1 DESSAUCY Luc BEL 71
2 SOLOMYANIKOV Sergiy ~ UKR 71
3 MAGGI Alberto TA 67
4 GAUTHIER Philippe FRA 65
5 SCHREK Alexander SVK 61
6 CHAPOULAUD Nicolas ~ FRA 57
7 BOSIO Aivia (Jn) ITA 51
8 GAUTHIER Alexandre, Jun FRA 51
906.1 9 HOLTERMANN Christoph GER 51
830.8 10 KORNMEIER Richard GER 51
882.1 '/
g;g:g Niels 13 MALILIA Lauri sul 44
873.0 F2C Team Racing
871.4 1 PERRET Mathieu/PERRET Jean-Paul FRA 53
870.3 2 MAKARENKO Volodymyr/VRONSKIY Oleksandr UKR 50
869.8 3 SURUGUE Pascal/SURUGUE Georges FRA 49
863.9 4 DOZHIDAEV Sergey/DUKOV Vyacheslav RUS 49
5 BONDARENKO Yuriy/LERNER Semen UKR 48
856.8 6 MOHAI Istvan/STRANIAK Hans HUN/AUT 41
834.7 7 OUGEN Thierry/SURUGUE Roland FRA 36
759.2 8 DESSAUCY LUC/SACCAVINO Cesare BEL/SUI 32
533.8 9 ORVOS Ferenc/KASOLY Attila HUN 29
igg-; 9 SAVCHENKO Igor/BARANOV Volodymyr UKR 29
0.0 21 SAMUELSSON Bengt-Olof/AXTILIUS Kiell SWE 19
0.0 50 STJARNESUND Per/GUSTAFSSON Jan SWE 6
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Henning pa 3:e plats i Combat

Efter att varldscuptavlingen i Novomoskovsk var avslutad stod
det klart att Henning blivit trea i totalcupen i F2D. Detta firade
han med att &ka direkt till Krim och nagra dagars semester.
Om han satt i pyjamas och rokte vattenpipa hela dagarna har
inte kommit till Linas kdnnedom men om han s& gjorde &r det

honom val unt!
Lennart

F2D Combat
i - 1 CHORNYY Stanislav UKR 69
’ 2 SHALAEV Aleksander RUS 68
5 , 3 FORBECH Henning DEN 65
: 4 MONS Francisco ESP 64
5 DUSCHENKO  Dmitriy RUS 56
6 DEMENTIEV Igor MDA 55
j 7 EREKLINTSEV Pavel RUS 54
7 HENTSCHEL Lothar GER 54
9 RASTENIS Audrius LTU 53
10 ISHCHENKO Oleg UKR 49
10 SCHWARZ Johann GER 49
14 POKORSKIY Aleksandr, Jun UKR 46
15 FORSS Jussi FIN 45
19 LYSGAARD Steen DEN 42
- - 35 SMELKOV Mikhail RUS 31
Per 43 KARLSSON  Niklas SWE 25
45 FORSS Timo FIN 23
49 BJERAGER Ole DEN 22
52 LARSSON Johan SWE 19
”h = 57 NORD Lennart SWE 18
- 5 \ 76 OSTMAN Hakan SWE 14
113 FRANDSEN Michael DEN 7
‘:_;‘ 113 FRANDSEN Monika, Jun DEN 7
113 VALO Jari FIN 7
129 PEDERSEN Christian DEN 5
159 BERTELSEN André DEN 2
159 SCHOU Bjarne DEN 2
168 FALLGREN B-A SWE 1
168 HEDBERG Kent SWE 1
168 NILSSON Niklas SWE 1
168 OHLZON Marie SWE 1
168 VASSBOTN Per NOR 1
4 & 168 OSTMAN Lucas, Jun SWE 1 _
199 OHLZON Bjorn SWE 0 Henning

Jussi
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Bygge av combatmodeller

Lester Haury
ar 36 ar, bor i Dallas, jobbar som forséljare och har flugit combat
sedan ar 2000. Han é&r gift med Shannon (som kor en Volvo
XC60) och det sé&gs att familjen ska utdkas med fler modell-
flygare nésta ar. Pa sin hemsida http://streamershuttle.blogspot.
com/ beréttar han om de combatbyggsatser (med laserskurna
delar) han tagit fram och saljer. Tittar man pa hemsidan hittar
kman ocksa ok for combat plus annan intressant combatinfo. J

How to build a ”Streamer Shuttle”

The Streamer Shuttle can be bought as a "short” kit (=only wooden
parts included) and these instructions will help you to assemble it into
a ready-to-fly Combat Model. First you will need to complete each of
the 3 main subassemblies: the leading edge, the center section, and
the trailing edge/tips.

For the center section simply apply a small amount of glue (I like
white Gorilla glue) to the motor mount doublers, put one on either
side of the center rib. Put some glue on the small rectangular “key”
and press it in the slot and apply a clamp to hold it while the glue
dries. At this point I would suggest figuring out what you are going to
do for the bell crank and lead outs. I salvage them off old planes most
of the time but I have cut a few from .062” aluminum too. The four
holes around the bell crank area are for landing gear straps (Sig part
number SIGS Hs23) to hold a piece of 1/8” brass tubing for the axle.
Depending on what you do for the bell crank you will also need a push
rod stop to keep from having too much travel. I like to have the lead
outs soldered to the bell crank and have it mounted before I glue the
center section to the LE.

The LE assembly builds flat on the bench; the first LE you build will
help you build the simple jig for the rest. To start draw a straight line

on the bench longer that the LE when it’s full assembled. Glue the 3
spars and one false rib to a foam LE piece sitting flat on the bench. I
use a couple of pieces of angle aluminum on either side to make sure
the part is straight. After it has dried repeat the process but this time
you also have to align both sides with your reference mark to make
sure that the entire LE is straight. It is also very important to have the
assembled center section available to make sure the spacing between
the LE halves is correct. Once it is dry you can use the LE assembly to
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make a quick jig for the rest of the LEs. Mount some angle aluminum
to a flat board and use it to assemble the rest of the LEs. Mine looks
like the picture below.

Next you will decide how you are going to make the muffler relief and
the relief for the bladder. I Use a large “forstner” bit for the muffler
area and a piece of copper wire heated with an old soldering gun to
make the bladder cut out. No magic here just need to make room for
things to fit. To paper the LE I like automotive masking paper, it is
about the right weight and it’s cheap. Apply it with some diluted white
glue. Trim and decorate as you would like.

The entire next step should be done with the parts flat on the bench to
ensure that there is no twist in the TE assembly. Join the carbon tubes
to the center joiner and also a tube for the elevator hinge (I like black

L Fpa

¥
8
ey

CA or regular CA works too). Wrap the entire joiner with Kevlar cord
and set with CA or apply some sort of reinforcement to the part or it
will fail in a collision. Once you are satisfied that the joiner has been
strengthened glue the tips on to the carbon tubes at the ends. Please
reference the plans for the correct location of the tips. Next you can
glue the tip ribs in place.

For the Final assembly, first dry fit all parts and make any final adjust-
ments to them to ensure the fit you like before gluing. Apply a small
amount of glue to the side of the motor mounts and where the spars
with touch also, slide the center section in the LE. Next put glue on the
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ends of the LE where the ribs will attach and also where the TE will
slide into the center section at the tail. Slide the TE into the CS and
then slide the tips on and apply an 8” piece of masking tape to hold
them tightly to the LE.

Next is to add the ribs. Slide the gussets onto the ribs and apply a
small amount of glue to the ribs where they will touch the spars and
thick CA to the back of the gussets where they will touch the carbon
TE. Slide the ribs into the LE check that they are goo to the LE and
then slide the gusset out to touch the TE. Once all the glue is dry, glue
the gussets to the ribs with a small amount of CA. You can also glue
the tip gussets on now too.

Finish out should be straight forward from here. I like a 12g washer
as tip weight. The bladder tube is one layer of patch tape wrapped
sticky side out around a 1.5” pipe with strapping tape wrapped over it.
Trim it to the correct length with some scissors and CA the caps on.
NOTE the bladder access wood needs a spacer of about 3/16” to move
it outboard to match up with the bladder tube.

I use Weldwood brand contact cement to glue the covering down.
This part really throws people but keep in mind that you are going to
break this plane sooner than later and you will get better with practice.
Some people like to use one piece on the top and one on the bottom; I
use one piece on the inboard and one on the outboard. I am not sure
it really makes any difference...

Seal the motor and muffler area with epoxy. The planes I build are
about 240g but if you are not careful with the glue you can be 260g
really fast. The plane will likely be stable to really stable because of the
bigger LE so I like a fairly heavy elevator to help the balance.

**% ] print the graphics right onto the paper in the ink jet. YES the
ink is water soluble, so you have to be really good with the water/glue
when you are gluing it to the LE foam...

***Please email or call me with questions and or suggestions during
building and flying, I can make changes to the plane for you specifi-

cally for your next set of planes.

/Lester Haury

Bygg en anrik Sp

eedmodell | vinter!

“Whirlaway C” dr konstruerad av Don W Newberger. Modellen vann
amerikanska méisterskapen ar 1948 med en fart pa cirka 218 km/h.

Motor: Atwood Triumph 49 “Special”.
Varvtal: 14.500 r/min.

Propeller: Hemsnickrad trd 8,5 x 11 tum.
Spinnvidd: 414 mm.

Lingd med spinner: 446 mm

Kroppen ir i balsa rundsvarvad i trisvarv. Vingbalk i ek 9,5 x 15,9, klidd
med 0,3 mm aluminium nitad vid bakkant och vingspetsar. Stabilisator
av 1,5 mm plywood. Bild fran Air Trails, april ar 1949.

Red:s anm: Modellen finns i en variant for 0,8 glod ocksa (spv 230 mm).
Bygger man denna modell och sitter en PAW 1 cc diesel i nosen star
propellern still medan modellen snurrar. S& anvind en glédmotor.....
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Using a precision pull-
scale, | pulled each fitting
to failure, as follows:

A) Failed at 146 LBf
B) Failed at 160 LBf
C) Failed at 130 LBf

In cases A & B, the failure
was at the line-side of the
crimp. In C, the cable
failed inside the wrapping.

Utledarwire

Hir dr en jamforelse mellan utledarwire med klimt kopparrér och utle-
darwire med lindad koppartrad. Hallfasthetstestet har gjorts av Bob Zam-
belli med .027 wire (0,686 mm).

A) visar si kallad “diamond swage”, det vill siga kopparroret pressat

lings nistan hela lingden med sirskilt verktyg. Dragkraft vid brott 146
LBf (66.2 kp).

B) visar normal klimning med rundtang, det vill siga kopparréret pres-
sat pa tvdren pa tre stillen. Dragkraft vid brott 160 LBf (72.6 kp).

C) visar utledarwire som lindats med koppartrad utan kopparror. Drag-
kraft vid brott 130 LBf (59 kp).

I 6vrigt ndimns att utledarwire .021 (0,5 mm) gatt sonder vid 62 Lbf (28
kp). Med tanke pd slitage bor ej sd tunn utledarwire anvindas till storre
modeller.

I 6vrigt sdgs att plastad utledarwire maste skalas fére klaimning med kop-
parrdr, samt att kopparroret maste vara glodgat, samt att massingror ar
simre.

Bild fran Control Line World, januari ar 2008.

[Willy Blom

\

Mats Franke (Karfstad) och Hakan Ostman
(Vasby) antagligen i gropen i Handen 1981.

Per Stjarnesund (Vasterds) och Bengt-Ake Fall-

_/

gren (Oxelésund) i combatcirkeln.

~

Limburk igen

Limtricket, att stilla en Titebondflaska med gullim uppoch-
ned mot en vattenvit svamp verkar inte helt bra, di vatten
verkar rinna uppat in i limtuben.

Antagligen bittre med vildigt lite vatten, eller bara stilla lim-
flaskan upp och ned med locket pa.

/Willy Blom

\

J

\

r

AA Models har rea!

Adriano Molteni har utférsiljning pi stora delar av lagret av
motorer och tillbehor. Vissa saker ir sddant som legat linge
och som han vill bli av med medan annat dr precis sant man
anvinder idag. Det ir motorer, spinners, glodstift, motor-
bockar, linor mm. I nista nummer av LINA kommer en lista
pa rea-varorna men ir man pa hugget kan man redan nu
maila Adriano pd adrieanto@gmail.com och fi veta vad som

siljs ut.
W,
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Sondagspyssel hos Red Baron

: '

1R 1

Dags att se upp for tjejerna!

SLM har i regi av Lennart Nord och Jerker Vinna arrangerat tva byggkurser i host for bygge och flygning av "Helan och Halvan”-
modeller, dven kallade "Glasfaglar” for 1,5 cc motor. Lennart Nilsson har hjilpt till med forberedelserna. Totalt har cirka 12 juniorer
deltagit, varav ménga (mest?) tjejer. Samtliga bilder ir tagna séndagen den 28 november ar 2010 i MFK Red Barons bygglokal.




