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Nu har vi éppnat!

Det iir med stor gliidje och tillfredsstiillelse som jag nu kan meddela att Sveriges
Modellflygmuseum nu har dppnat.

Jag vill rikta ett stort tack till projektgruppen som har lagt ner ett jittearbete
pd att forverkliga detta museum. Frimst vill jag tacka projektledaren Sven
Landervik som visat sig uppfylla alla de forvintningar jag hade pi honom
nir han fick uppdraget. Han har dragit upp riktlinjerna for utstillningen och
hafi ansvaret for att projektet framskridit enligt tidplan. Ett mycket bra skitr
arbete! Tack!

Vidare vill jag rikta ett stort tack till Tycho Andersson som varit den som
ordnat allt det praktiska med snickerier och fixat praktiska lisningar pi alla de
problem som alltid dyker upp i sidana héir stora projekt. Tack!

Eit stort tack iven till Ake Gustavsson som med sin konstniirsidra skapat det
Jantastiska diorama som ir museets kronjuvel. Ake har iven lagt ner ert jit-
tearbete pd mdlning och konstruktion av avskirmningar mm. Tack!

Lennart Flodstrim ska ha ett stort tack for skapandet av bygghirnan dir
man far se en Clipper vixa fram frn bild i katalog via byggsats till en komplett
[higfiirdig modell. Tuck!

Till Autoseums dgare och entrepenirer som givit oss denna mijlighet att for-
verkliga museet och som visat en genuint positiv instillning och stottat oss hela
véigen vill jag framfora SMOS stora tack!

Till alla 6vriga som bidragit med arbete, modeller och annan input till ska-
pandet av Sveriges Modellflygmuseum: Ett stort tack!

Genom detta museum, som ligger i ett av Sveriges turisttitaste omriden (sver
en miljon besikare i Osterlen varje dr) kommer vi att fi en exponering av vir
sport fir en publik som tidigare aldrig haft kinnedom om att vi finns eller vad
vi sysslar med. For alla dem har vi nu sppnat dirren. Lit oss hoppas att nigra
vdgar gi in genom den ippna dirren och finna den verksambet som vi redan
dr fascinerade av!

Nu har vi oppnat! Vilkomna in!

Gunnar Wivardsson

For bidrag till detta nummer tackar red.:
Ingmar Knif, Sven Orre, Boris Borotinskij, Ingvar Nilsson, Sven Landervik
samt Ole Torgersen.

Omslagsbilden.:
Vid oppnandet av virt modellflygmuseum i Simrishamn passade Sigurd
Isacson pa att posera med sin klassiska Auster frin 1947, byggd av en av drygt
100000 tillverkade byggsatser. Foto Sven Landervik.
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VALKOMNA TILL OT - SM
Pa Rinkabyfaltet
den 21 - 23 Aug. 2009

Vigbeskrivning: I centrum av Rinkaby vig 118
mellan Kristianstad och Ahus finns en vigskylt "Rin-
kabyfilten”. Folj den hir viigen ca 1 km tills du pa
hoger sida ser den militira forliggningen. Tivlings-
platsen markeras pd en tavla pd hoger sida av infarten
till forlaggningen.

Arets misterskap foregas av den officiella invig-
ningen av virt modellflygmuseum pd Autoseum i
Simrishamn den 21 aug. kl. 12.00. Alla ir hjirdigt

vilkomna!

Tavlingsdagar och klasser:

Fredag: klass A, A2 och F-Klassisk.

Samling 14.30 vid Miss C for utdelning av start-
kort och information om tivlingsplats samt maxtider.
Forsta start pagar till 16.30 ; andra och tredje start
16.30 — 19.30. Fly-off 19.45.

Lordag: klass B, C, F-Nostalgi, SI, A:1 ("Gla-
dan”).

Sondag: klass D, Klassisk Wakefield, Gint, S2, S3
och Sint.

For lordag och séndag giller foljande:

Samling 9.00 vid Miss C for utdelning av startkort
och information om tivlingsplats samt maxtider.

Forsta start pagir till 12.00 Andra och tredje start
11.00 - 16.00. Fly-off 16.15.

Utrustning/hjilpmedel fér termik-registrering ej
tilliten. Linlingd 100 eller 50 meter avgdrs av tiv-
lingsledningen pi tivlingsdagen. Kontroll av linlingd
kan ske vid tavlingsplatsen.

Tiévlingsledningen har dven ritt att dndra tider och
tivlingsklasser beroende pa vidersituationen eller
andra omstiindigheter. Skriv girna ditt mobilnummer
pd dina modeller!

Mat serveras pad Hotell Ahus Strand (ca 8 km frin
forliggningen). Frukost lérdag och séndag 7.30.

Middag l6rdag 18.30.

Arsméte och prisutdelning pa hotellet direkt efter
middagen.

Logi: den militira forliggningen kan erbjuda Miss
B och C som har god standard (1,2 och 4-bidds-
rum) och logement (flerbiddsrum). Till logementet
maste singlinne och handduk tas med. Rum att hyra
finns dven pd Hotell Ahus Strand, tfn 044-289300.
Enkelrum m. frukost 950 kr; dubbelrum m. frukost
1100 kr/natt. Egen bokning och betalning direke till
hotellet. Boka girna fisre den 20 juli for att sikert fi
plats!

Kostnader per bidd och natt dr for Miss B och C
120:- och for logement 60:-. Frukost 75:-.

Middag 155:- (inkl kaffe). Startavgift 65:- for forsta
modell och direfter 35:- per f6ljande modeller.

Anmiilan pi bifogat inbetalningskort insindes se-
nast 5 augusti. Skriv modellens namn och klass samt
vad som onskas av mat och logi. Kostnader for detta
betalas in samtidigt. Eventuell medféljandes namn
uppges for atc underlitta rumsfordelning.

Information om tivlingen limnas av Ake Gus-
tavsson tfn 0431-36 38 07 och Kurt Sandberg tfn
035-12 28 46.

Tavling om Truedssonpokalen ingar i SM enligt foljande:

pd motet, Vilkomna!

MODELL |AR KLASS | KOEFFICIENT MODELL |AR KLASS | KOEFFICIENT
Nimbus 1937 (B 2,2 Mercury 1939 B 155

Clipper 1946 |B 1,7 Balbo 1950 B 22

Revolt 1938 |B 2,0 Matador 1939 D 1,3

Tern 1947 |B 1,6 Torpedo 1950 B 2,2

Laban 1938 (C 1.1 Clipper 1 1940 B 1,8

Musketor | 1949 |B 22 Hugin 1950 C 1,0
KALLELSE TILL ARSMOTE

Medlemmarna i Svenska Modellflygares Oldtimer Sillskap kallas hirmed till rsméte. Méter hilles pa Ahus-
strand den 22/8 2009 direkt efter middagen i samband med Oldtimer-SM. Vid métet avhandlas sedvanliga

drsmétestorhandlingar. Eventuella motioner skall vara styrelsen tillhanda senast 1/8 for att kunna behandlas

Styrelsen




Lilla Majtavl/SM 2/5 09 i Skogstibble

Namn Klubb P1 P2 |P3 |Tot Klubb
1 Gunnar Agren UFK 120 120 | 120 | 360 C-093 | F:Nost
2 Goran Larsson | Norbergs Fk | 87 120 | 120 |327 U-284 | S:int
3 Inge Sundstedt | Gagnefs Fk 120 81 120 | 321 W-224 | S:int
4 Goran Larsson | Norbergs Fk | 34 120 | 120 | 274 | W-224 | F.Nost
B Birgitt Térnkvist | Mfk Nimbus 41 89 63 193 | T-07 Klass B

Tavlingsplats var Olle Lundborgs marker vid Vri i
Skogstibble som han dven i &r vilvillige stillde till klub-
bens forfogande.

Ett stort Tack till Olle!

Tivlingsarangtr:Uppsala Flygklubbs Modellflygare
Tivlingsorganisator Gurra Agren Tiv led Mats Ros-
ling.

Gunnar Agren

Inbjudan till tavling i friflygande skala pa OT-SM 2009

Sjilvfallet blir der tivling i friflygande skala pd OT-
SM! Trots att det kan ha hint olyckor vid RM den 8/8
finns det ju gott om tid att reparera och bygga nytt!

Viinleder l6rdagen med skalabedémning och direfter
flygning. Reservdag for flygning iir sondagen. Reglerna
finns pd SMOS’s hemsida, dir det finns ett par sma
forindringar, som kan vara bra att kiinna till.

Lis reglerna noga, si kan du undvika férargliga
poingmissar!

Naturligtvis blir det diven en Concours d’Elegance pa
lordagskvillen i samband med drsmétet. Vi hoppas pa
bra viider, minga modeller och fina flygningar!

Varmt vilkomna!

Skalaflygkommittén.

Inbjudan till stor skalafriflygtavling !

Tillsammans med Aeroklubben i Malmé, AKM,
planerar SMOS en skalafriflygtivling 8-9 augusti 2009
pé flygfilter vid Skines-Fagerhult .

Bérjan lérdag kl 12 med skalabedémning, flygning
frin kl 15.30 (beriknat) till 20.00. Ar vidret bra flyger
vi tre flygningar och avslutar med en Mass-starttivling,
Sondag ir reservdag, vi bérjar di kl 07, alle for ace
undvika tilltagande vind.

Pi lordag kvill samvaro. Vi hoppas pd internationellt
deltagande! De vanliga reglerna giller, finns pd www.
smos.info under "Regler”, med undantag for ate vi
bara har en gummimotorklass och en "Annan fram-

drivningskilla™-klass, hégst tre modeller i varje klass.
Anmilningsavgift 50:- for forsta modell i varje klass,
efterfoljande 20:- fram till 22/6, direfter dubbel avgift.
Betalning pd civlingsplatsen.

Inkvartering: ndgra biddar finns vid flygfiltet och
ndgra tiltplatser men flera vandrarhem finns pa 12-20
km avstind, se Internet.

Upplysningar och anmiilan till Anders Sellman, 042-
99565, e-post; anders_sellman@yahoo.se eller Lars
Tolkstam 019-320952,

e-post: lars.tolkstam@ericsson.com

Varmt vélkomna!

Var kassor Per Nilsson vinner
”Fidusia-tavlingen”!

I'sista minuten meddelar Per att han dteruppriittat den
svenska dran i virt tivlingsutbytte med danskarna.

Herregud!
Dii éi ju bara papper!

Vid jubileumstlygeivling pi Eremitage-sletten i
Képenhamn vann han bide Concours d’Elegance och
flygmomentet i Fidusia-tivlingen.

Redaktionen gratulerar!
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Modellflygminnen fran Finland del 4

Hiir foljer fjirde avsnittet i Ingmar Knifs
sjilvbiografiska beriittelse om en modellflygares
uppuixt i efterkrigstidens Finland.

"Lutfisken” i Alskat 1959

Precis i bérjan av 50-talet hade en kompis skaffat
en ED-diesel (storre dn "Bee”). Brinsleingredienserna
inkdptes pi apoteket och sedan provkérdes motorn
i virt kék (1). En ljuvlig dieseldoft blandades med
matoset. ..

Jag fick iran att forstora upp en ritning av Nieu-
port Scout ur Hobbyboken 1949. Kropp och vingar
byggdes, men dirvid blev det. Nigot senare tillkom
det enda "sambygget” med min bror. Det var ett im-
pulsbygge. I Vasa hade Hans kommit éver nigra tjocka
balsaflak ur nigons forkrigsgdmmor och den plétsliga
balsatillgingen var fér min del den utlésande
faktorn. P4 bara ett par dagar — sd gott som
utan ritningar — byggdes en nagot stérre gum-
mimotormodell. Vi ville formodligen "leka
Wakehield!”. Hans dtog sig kropp och propeller.
Kroppen skulle stillas pa kant och ha ordentlig
"mage”. Bygget skedde "i handen”, utgiende
frin nigra spant och longeronger. Experi-
mentet med enbladig propeller var troligen
en annan utldsande faktor. Vinge och skjirt-
plan stod jag for. Spinnvidden var 80-90 cm;
enkel V-form och avhuggna vingspetsar med
indskivor forenklade bygget. Modellen hade
dubbla fenor. Den nigot befingda skapelsen
doptes till "Colynus”. Jag fick utlopp f6r min
dekorationsiver i de ndgot vingliga bokstiverna

pi vingen. Minnesbilden av helheten ér hur klar som
helst. Gummisnodd fanns uppenbarligen il salu vid
ingdngen av 50-talet och det visade sig att modellen flisg
“direkt frin byggbridet™ Of6rglomligt blev det spon-
tana handslaget efter den perfekta jungfruflygningen.
Ord behovdes inte.

Detta modellflygminne kom idag s starkt éver mig
att ett nostalgibygge var oundvikligt - se foto! Original-
modellen var rod/gul med svarta bokstiver, V-formen
var nog ndgot storre och "magen” priktigare.

Aren 1947-63 tillbringades veckoslut, sommarlov och
semestrar ofta pi sommarstillet i Alskat. Modellflyg-
utdvandet fick dir nya former. Sjomodellerna kom in
i bilden. Den egna konstruktionen "Lutfisken” (1959)
var den forsta lyckade modellen med v flottorer. Med
"trepunkrstdfflor” var det mycket enklare. Pa den liga
strandingen rojjdes en liten sportplan. Albuskarna drogs
upp pd en stdrre yta, i vars mitt en cirkelbana jimnades.
1 Hobbyboken 1951 presenterades "swing-line”. Hans
ville préva pd denna méjlighet ate paverka "snurrandet”
frin 40-talet. Raskt snickrades en snabbskisserad "Bell
X-17 i al (urholkad kropp) och 3 mm:s faner. Forso-
ket lyckades bra och resulterade i en stérre "Douglas
Skystreak” i samma utférande. Vingbelastningen var
hég och farten hisnande. Ryggflygning och looping
lyckades.

Insektsvirmarna gav de grimalade modellerna "firg-
tillskott”. Jag néjde mig med art pd avstind filja med
storebrors och hans kamrats forehavanden.

Under dren flég jag med en mingd smd skalamodeller

pd denna plan. Och efter att jag fitt Gverta min brors
Mills 0,75:a premiirflégs dven min forsta linstyrda mo-
dell diir (1959). Fortsittning foljde med senare inkdpta
smi dieselmotorer (Webra Piccolo, Jaguar). "Tomboy”
som sjomodell (Aeromodeller 1950) fl6g jag ocksd med
i Alskat i slutet av 50-talet.




Efter en innehdllsrik gymnasietid tog
jag studenten 1955. Direfter avtjinades
virnplikten. Redan under gymnasietiden
hade jag sommarjobbat pid Vasa Bomull,
bl.a. i tygtryckeriet, forst som hjilpreda i
schablonverkstaden, senare dven som renri-
tare. Det blev etr avbrott i modellbyggandet
under "sabbatsiret” som féljde. Jag arberade
i tryckeriet och spelade dansmusik ett par
kvillar 1 veckan.

Hésten 1957 inledde jag studierna pa de-
korationsmalningslinjen vid Konstindustri-
ella Liroverket i Helsingfors. Samma hést
verkstillde min far, under da ridande tunga
omstindigheter, en kaotisk flyttning till en
annan bostad. Av det modcllﬂygmatcrial,
som under dren samlats, hamnade tyviirr
s.g.s. allt pd soptippen.

En del av tidningarna, som Hans skickat
till mig under studietiden, samt nigra num-
mer av Flyg, bevarades. Under pisklovet i
Vasa viren 1958 triffade jag min blivande
hustru, och di jag under sommararbetet i
tygtryckeriet blev erbjuden fast anstillning
som designatér av tryckea tyger, avbrot jag
studierna.

Till mina uppgifter hérde ocksd ansvaret
for schablontillverkningen och grafisk de-
sign. Dekorationsivern och "esteticerandet”
kom nu vil «ill pass.

Vi gifte oss hésten 1958 och blev bofasta. Redan
samma host borjade jag bygga igen. Den forsta model-
len blev en liten "Tummelisa”, uppforstorad frin en pyt-
teliten treplansskiss i en gammal Flyg; Bjorn Karlstroms
"Agatons spalt” En liten bunt urklipp hade klarat den
odesdigra flyttningen ert ar tidigare. Vasa Vingarna
var ett minne blott, men modellflygsektionen i Vasa
Flygklubb hade vaknat till liv. Jag kontaktades av en
gammal bekant och stillde upp som”handledare”.

Klubbkvillarna hélls i Finska yrkesskolan, ritt nira
dir vi nygifta bodde i ett vindsrum i svirmors hus. Mitt
forsta minne frin denna tid ir Torsten Striing pysslande
med en spantbyggd Mosquito. "Totti” utvecklades pd
etc par ar till en av landets ledande A-2-flygare. Eut
par pojkar byggde "Kiuru”, den forsta byggsats-A-1:
an efter balsans dterkomst, en var "freeflight power”-
frilst etc. Verksamheten flyttades efter en tid till stadens
centrum. Etc killarrum under ungdomsgirdens scen
blev klubbrum.

Segelflygarna héll il i en magasinsbyggnad pa gir-
den. Det blev fart pi verksamheten. Ménga tidsenliga
modeller i A-klasserna byggdes. Strings framgingar
sporrade. Vi var tre som bérjade med C-2. Linstyrt flog
vi pd kaserntorget intill. Min forsta wake blev en egen

En ung Ingemar med sin Wakefield "Fillkniven”.

version av en modell presenterad i Aeromodeller. Mo-
dellen "fusade” muntert vaggande med hela bakkroppen
uppfilld och déptes till "Fillkniven” (Linkkari, fl.).

Min férsta tivling pa 6ver tio ir blev med denna mo-
dell i Jimijarvi sommaren 1961 (FM-deltivling). Vasa
flygklubb stillde upp med en ritt stor grupp. Tivlingen
blev upptakten till nigra aktiva och framgangsrika ir.
De bista placeringarna kom i1 A-2. Bl.a. blev Torsten
String finsk mistare.

Vi fick en pojke 1960. Dansmusik hade jag ocksa
borjat med igen. Det blev nigot mindre tid &ver for
modellbyggandet, men ett par C-2:or blev det trots
alle. Mitt varumiirke blev 6-kantiga kroppar. Sommar-
flygandert i Alskat har redan noterats.

Kontakt etablerades med modellflygklubben Skva-
dern i Sundsvall. En brevtivling, som Skvadern vann,
hade tidigare avverkats. Vir klubb inbjods till en
tivling i Sundsvall sommaren 1962. Jag ombads skéta
brevkontakten, och blev silunda bekant med Lennart
Flodstrém. Vi var 5-6 tivlande som tog biten dver till
Umed. Efter 6vernattning i Umed blev det bussresa
till Sundsvall. Vi blev synnerligen vil emottagna och
inkvarterade hos Skvaderns medlemmar. Ett varmt
tack dill er alla!



Modellflygmuseet i
Simrishamn oppnat

Hir kommer ndgra glimear frin virt modell-
flygmuseum. For bilderna tackar vi Ingvar Nilsson
och Sven Landervik.

Vidror ‘s
modellerna

De som gjorde arbetet i Simrishanin, Tycho Andersson, Sven Landervik och
Ake Gustavsson, Lennart Flodstrim icke att forglonmal

Till vanster radiostyrda modeller. Dir finns bl. a. "Skyskooter” frin tidigt
50-tal och "Orion” frdn 1060).
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CIKADA

Som utlovades i foregiende nummer i artikeln om
Hoh Fang Chiun kommer ritningar till nigra fler av
hans konstruktioner att dterges hiir. "Cikada” pd om-
stdende sida dr en ren “sportmodell” med amfibie-look
frin 1959. Denna ritning dr himtad ur American Mo-
deler frin samma ar, men den publicerades lingt senare

(1976) dven i Allt om Hobby.

Med en spannvidd pd 72 ¢m var den avsedd for den da
nyutkomna motorsensationen Cox Pee Wee pd 0,3 cc.
Konstruktiren noterade att den med viss modifikation
av kroppens (skrovets?) undersida kunde fungera som
flygbdt samt att den kunde f6rses med en Littviktsradio
av enkanaltyp. Later onekligen avancerat fér 1959!

Sten P,

LeROY COX och hans motorer - del 1

Man kan nog utan 6verdrift siiga att en epok
i det motoriserade modellflygets historia gick
i graven den 6 februari i dr, da tillverkningen
av de sista Cox-motorerna upphorde. En del
anser dock att denna epok avslutades redan
1996, da Estes Industries tog over tillverk-
ningen av de Cox-produkter, som di var kvar
I sortimentet.

Man hade andra prioriteringar och den
beromda Cox-kvalitén blev svar att upp-
ritthlla, samtidigt som marknaden fér smi
forbranningsmotorer minskade efter hand
som ¢l-motorerna borjade vinna terrang. Utan
tvivel kommer Cox-motorerna att finnas kvar
linge dn — inte mindre dn 50 miljoner motorer
i olika storlekar hann man tillverka, vilket lir
vara mer dn den sammanlagda produktionen
hos all virldens dvriga tillverkare under 1900-
talet!

LeRoy Cox var en innovatér frin unga ir, dven om
han forst gjorde karridr inom el-branschen innan han
efter kriget kom in pd hobbymarknaden. Han starrade
da tillverkning av modellracerbilar och tivlade sjilv
ocksd med dem. Den tidens "racerik” med 10 cc ben-
sinmotorer var inte ndgot som vem som helst hade rid
med och dirfor borjade han i stiller massproducera
smd bilar med gladstiftmotorer, delvis i samarbete med
Cameron Engineering.

€3 PRECISION STANDARDS — PERFORMANCE FEATURES

UNMATCHED BY ENGINES OF ANY CLASS OR PRICE

himble-Drome

UNDISPUTED LEADER OF %

e
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Under varunamnet Thimble Drome tillkom 1952

den forsta flygmotorn, kallad ”Space Bug”. Hir introdu-
cerades redan den typiska Cox-cylindern med glodstift
och cyl.topp som en enhet samt insug av membrantyp,
s.k. "Hladderventil”. Med sin stora metalltank var den
relativt tung och blev snart crsatt av "sportversionen”
"Space Bug Jr.” med en mindre nylontank i olika
kulérer.

fortsittning nasta sida



Den kompletterades av en renodlad tivlingsversion
utan tank, kallad "Thermal Hopper”. Den hade dubbelc
sd hog effekt som de flesta andra 0,8 cc-motorer och
kom att dominera ".049”-klasserna under méinga 4r.

1955 hade forsiljningen av racerbilar dalat till nistan
noll och den ekonomiska situationen var prekiir for
LeRoy Cox och hans foretag. Han beslot dd are helt
satsa pi smd modellmotorer och firdiga plastmodeller
for linkontroll.

De hittills nimnda motortyperna hade gjutet vevhus,
men 1956 dvergick han till motorer, som enbart bestod
av frista och svarvade komponenter. Han flyttade nu
sin fabrik till Santa Ana i Kalifornien och med 250
anstillda och en maskinpark fér massproduktion av
komponenter med toleranser pd 7 miljondels tum
bérjade man spotta ut miljontals av den modellmotor,
som formodligen producerats bide i storst antal och
under lings tid, nimligen Cox "Babe Bee”. Det var en
enkel sportmotor med aluminiumtank och den bepré-
vade insprutningsmetoden via ett membran. Den hade
dock minst lika hog effekt som andra 0,8 cc-motorer pd
marknaden (.06 hk/13000 v/min) och i kombination
med ett oslagbart ligt pris ($3.95) bidrog "Babe Bee”

starkt till att praktiskt taget alla andra 0,8 cc-motorer
forsvann frin marknaden.

Under en halvsekelling produktion av "Babe Bee”
gjordes kontinuerligt modifieringar/férbittringar, inte
minst for att passa alla de firdiga (R.T.F) modeller,
som Cox fortsatte att producera. Den var och forblev
en billig sportmotor och de enda riktigt avvikande
versionerna var ~Silver Bee”, "Golden Bee” och ”Super
Bee”, de tvd senare med dubbla éverstrémningskanaler
i cylindern for ndgot hégre effekt. "Golden Bee” hade
dessutom en nigot storre tank for stuntflygning.

Framgingen med "Babe Bee” fick Leroy Cox att 1958
bérja producera den forminskade varianten "Pee Wee”
pa 0,32 cc.

Cox Space
Bug [ir .049

Aven denna kom att tillverkas fram till vira dagar.
Den hade for sin storlek hog effekt och kom dven att
anvindas i tivlingssammanhang.

Tvi andra Y2A-motorer, som tillkom under denna
period, var Cox "Strato Bug” och Cox RR-1, den
senare med roterande insug i stiller for membran.
Bida dessa tillverkades endast under ndgra dr och ir
dirfor relative ovanliga. Priserna pd samlarmarkna-
den iterspeglar detta, medan didremot de betydligt
tidigare ”"Space Bug”-motorerna fortfarande finns i
sd stort antal atc ett bra exemplar kan inhandlas for
$30.00-50.00.

Med "Thermal Hopper” hade Leroy Cox
anvint konceptet med membran-insug f&r att
dstadkomma en hégvarvig tivlingsmotor och
efter succén med "Babe Bee” etc. utvecklade
han nu en storre hogeffektsmotor med denna
typ av insugning. Den déptes till Cox “Olym-
pic” och denna kullagrade racermotor — en
av de estetiskt mest tilltalande som nigonsin
gjorts —kom ut i handeln lagom till julen 1958,
sedan utvalda tivlingsflygare fite testa den "pa
riktigt” under foregiende sisong.

Sten P.

Till vanster och nedan : Cox Thermal Hopper
.049




Erik Engelhardt-Olsen

Norsk Modeliflygpionjar 2.4.1921 - 11.8.2006

Di Erik Engelhardt-Olsen avled
2006 vid en lder av 85 ar var det
en av pionjirerna inom norskt mo-
dellflyg, som gick ur tiden.

De flesta Iéinner Erik bist under
firmanamnet EEO, ett foretag,
som starkt bidrog dll att méinga
norska ungdomar fick modellflyg
som sport och hobby. Men Eriks
modellflygkarriir bérjade minga
ir innan han grundade sin firma,
di han tidigt pd 30-talet byggde
sina forsta modeller. Han deltog i
nationella tavlingar och belade for-
staplatsen i minga tivlingar redan

1933-34.

Eriks internationella karriir
barjade med seger i klassen for
"kroppsmodeller med spv. 100-
150 cm” vid en interskandinavisk
tivling i Stockholm 1936. Detta var en klass, som Erik
behirskade mycket vil, vilket resulterade i de flesta
framgingarna.

1937 vann han den norska uttagningstivlingen till
Wakefieldmisterskapen i England, som var den tidens
virldsmisterskap. Han var Norges ende represen-
tant, endast 16 ir gammal, men kom pid en mycket

Nedan Ole Torgersens version av Eriks "EEO-7", en 100
cm-miodell frin 1938 (Norges motsvarighet till broderna
Starks “Prim"?!)

En ung Erik med en egen Wakefieldkonstruktion och en "B-modell” ( 100 cm
spu); fotot taget 1937/38 pd Kjeller Flystation utanfor Oslo.

hedrande 17:e placering bland 44 deltagare frin de
stora modellflygnationerna. [ den tidens referat frin
miisterskapen uppmiirksammades Erik tack vare hans
mycket vilbyggda modell, ndgot som blev hans signum
genom dren.

I Wakefieldmiisterskapen 1938 deltog Erik pi nytt,
denna ging i Frankrike. Norge sinde nu ett lag med
tre medlemmar. Ovana forhillanden med extrem viirme
gjorde flygningarna mycket svira och de norska delta-

garnas resultat blev inte si bra.

Under de p1fol|ande iren deltog Erik i flera in-

T i ternationella tivlingar med bra
resultat.

Under denna period ridde stor
aktivitet inom modellflyget i Nor-
ge. Allers Familjejournal grundade
"Allers Flygklubb”, som blev till ett
stort stod for modellflyget. Sivil
nationella som internationella tiv-
lingar arrangemdes och 1 samarbete
med Allers konstruerade Erik vid
denna tidpunkt en enhetsmodell i
Wakefieldklassen.

1940 lade sig krigets skugga éver
modellflyget, liksom éver all annan
sport i Norge. Under 5 ar forekom
ingen organiserad tivlingsverksam-

het.

fortsittning ndsta sida




D3 freden kom 1945 fick ivlingsflyget ny fart, men
Erik deltog ganska lite. Han var upptagen med sin egen,
nya skapelse, firman EEO. 1947/48 kom hans forsta
byggsatser ut i handeln. Under de tvé forsta dren skedde
all dillverkning hemma, men efter hand 6kade platsbe-
hovet och verksamheten flyttades tvi ginger tills den
1953 blev etablerad i Gan, 30 km utanfér Oslo. Han
samarbetade med Norges bista modellflygkonstrukeérer
och tillsammans med egna konstruktioner utvecklades
minga olika modelltyper, sdsom segelplan, linkontroll,
RC och modeller fér sivil gummimotor som forbrin-
ningsmotor. Aven alla slags tillbehér, som modellbyg-
gare kan behéva, som t.ex. brinsle och byggmaterial,
fanns att fa hos Erik.

Under alla dr var Eriks hustru Ragnhild en ovirderlig
kollega och stétta. Alla var vilkomna hos Erik for att
skaffa de olika slag av material som man hade behov
av och hemma vilkomnade Ragnhild med kaffe och
leakor.

EEO’s produkter marknadsférdes i hela Norge och
dven i andra delar av Skandinavien. D3 Erik gick i
pension vid 79 ars dlder hade hans foretag producerat
nistan en million byggsatser!

Till higer "Cabin” — Eriks lilla 64-cm-konstruktion frdn
1950), dven denna byggd av Ole T.

I flera drtionden var Erik en stark drivkraft inom
norske modellflyg, bide som tivlingsdeltagare och
tillverkare av modellprodukter. Han kommer att bli
ihigkommen av alla, som kom i kontakt med honom
eller hans produkter.

Ole Torgersen

(PS. De norska Oldtimer-flygarna har sin egen
motsvarighet till vir Ritningsbank och kopia pi deras
lista (3 A4-ark) kan formedlas av red.

Minga av dessa ritningar bestar av uppforstorning-
ar frin ildre hobbytidningar med allt vad det innebiir
av tjocka linjekonturer etc. Med tanke pd att minga
av dessa ritningar ir unika och ej kan fis pd annat
sitt s4 4r detta problem som kan évervinnas!

Red.)

DEN IDEALISKA MODELLELYGS UTRUSTNINGEN.

}
|
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AARNE ELLILA IN MEMORIAM

Den 16 mars avled Aarne Ellili, en
modellflygare, som tillhérde den lilla
exklusiva skara, som vunnit Wakefield-
pokalen tvd ganger i rad.

Som vil alla kiinner till hiinde detta
1949 och 1950, men efter en tredje-
placering vid Wakefieldtivlingen 1952
drog sig Aarne tillbaka frin aktivt
tivlande. Trots att mer in ett halvsekel
forflutit sedan dess har Aarne Ellil4,
atminstone for oss dldre modellflygare,
forblivit en modellflygets gigant och
kommer sikert for all framtid forcsicta
attinta en speciell plats i modellflygets
"guldilder”.

Redan i tidiga toniren intog mo-
dellplan en framskjutande plats i
Aarnes liv, men delades fram till krigs-
dren av en annan passion, nimligen
konstikning pd skridskor. Influerad
av kontakter med svenska modell-
flygare utvecklade den unge Aarne
modeller, som snart kunde hivda sig
1 tivlingssammanhang, samtidigt som
framgingarna i konstdkningstivlingar
dkade 1 samma takt.

Efter en kort sejour inom artilleriet utbildades Aarne
Ellili till bombfillare och som sidan deltog han seder-
mera 1 24 uppdrag ombord pa en Bristol Blenheim
under det s.k. Fortsittningskriget mot Ryssland.

Efter kriget studerade han kemi vid universiteter i
Helsingfors och medan han héll pd med sin doktors-
avhandling gjorde han 1949 ett avbrott f6r att forbittra
sin engelska pa ort och stille. Alltsd begav han sig «ill
England och &vertalades da att ta med sig sin gamla,
men framgingsrika, Wakefieldmodell — och resten ir,
som man siger, historia!

Aarne Ellild var i minga 4r medlem i SMOS och den
siste SMOS-medlem, som triffade honom, var nog
Boris Borotinskij (se Oldtimer 2/2008).

Sa hir skriver Boris:

"...Jag méte Aarne forsta och sista gingen 9.4.2008
pa finska klubben i Helsingfors. Jag sig en vinligt leende
man, som glatt gick omkring med ett fyllt rédvinsglas
och samsprikade med folk till héger och vinster. Inte
kunde man tro att Déden redan bestimt sig.

Aarne dog 16.3.2009. Jag hade skickat ett paket till
honom den 25.2 med Sigurds memoarer (trots att Aarne
undanbad sig detta!) och ritningen pd hans 1938 ars
Wakefield. D4 veckorna gick och inget svar kom ringde
jag Olavi Lumes, som ir en familjebekant, och fick di
héra att "Aarne idr déd och ska jordfistas imorgon...”

13

och

Naturligtvis blev jag chockad — hir gir man

vintar pa brevsvar och mistaren har redan legat déd
i 3 veckor!

Tiden med Aarne strickte sig alltsd frin 9.4.2008
—1.2.2009, d4 hans sista brev 4r daterat, d.v.s. 10 mé-
nader och 3 veckor. Jag ir trots allt tacksam 6ver denna
tid, som forlinade denna vinters modellbyggande och
flygande en lyster av unike slag.

Aarne hade genomgitt en by-pass-operation for ett
par ar sedan. Hans hustru dog bara tvi eller tre dagar
efter honom. Hon hade legar pa sjukhem de senaste
tre aren, svirt drabbad av Alzheimers sjukdom. Enligt
Olavi Lumes besokte Aarne sin hustru varje dag under
dessa &r och matade henne. Man och hustru jordfistes
samtidigt tisdagen den 7.4.2009 kl. 13.30 i Sandudds
nya kapc“.”

Ur Aarnes brev till Boris den 1.2.2009 saxar vi bl.a.
foljande rader:

"...Betriiffande min Wake frin 1938 har jag sjilv
ingen bild eller ritning éverhuvudrager. Utgdende frin
de bilder du skickat kan jag konstatera att landstillet
torde vara riktigt. Propellern var tvibladig. Gummi-
motorn drogs upp via aktern. Jag log modellen endast
under vintern 1938. Om du har en ritning till den skulle
jag vara tacksam f6r en kopia.

Den som vill fir fritt anvinda sig av mina ritningar.

fortsattning ndsta sida
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Vad min dlder betriffar s ir jag fodd 11.6.1923
i Mintti och pappa i Vasa. Jag dr m.a.o. nistan Va-
sabo.”

”...Uppgiften om Sigurd Isacson var intressant. Han
borde vil redan vara éver 80. Omslagsbilden med den
sjilvsikre mannen torde inte vara helt firsk, en verklig
kraftkarl! Om du har kontakt med honom si hilsa!
Det var vil han som sa att "Ska vi inte gd ut och sld en
parabel?” nir vi en ging triffades i Jimijirvi. Mirkligt
att en sin hir replik s starke fastnat i minnet! Boken ir
jag dock inte lingre intresserad av, det finns nistan for
mycker att lisa och man orkar inte sluka allt intressant.
Hur har Sigurd fértjinat sict uppehiille?

Utgdende frin bilden pd omslaget tycks hans hobbyer

ha varit penningslukande...”

14

1959 utkom ett jubileumsnummer av tidningen
"Ilmailu” med anledning av Finlands Flygférbunds
40-driga tillvaro. Dir finns bl.a. en bild pi det finska
laget med sina modeller vid tivlingarna i Norrképing
1937. Den mycket unge Aarne Ellili hiller en dnnu ¢j
identifierad Wakefieldmodell och texten av L. Poppius
lyder enligt Boris:

"Den andra utlandsresan som véra modellflygare gjorde
skedde 1937 och gick till Norrkiping, dir man [.f.g. tivla-
de om KSAK's Nordiska Pokal enligt Wakefieldreglerna.

Den yngste i laget var den dd 14-drige (numera filosofie-
doktorn) Aarne Ellili, som var den som lirde sig mest vid
detta tillfille. Men stryk fick vi innu denna ging!”
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Boris fortsitter sedan:

"Ellilis andra "skolningstillfille” skedde i Kauhava
17-18 juli 1937, dit Sven Wentzel var inbjuden till den
finska uttagningstivlingen.

Pi den DVD), som gjordes efter vir veterantriff i
Helsingfors den 4.9.2008 hors Aarne forst mumla nigot
osikert om kugghjul di han tllfrigades om hur det
hela bérjade och hur han uppfattade Wentzels modell.
Aarne konstaterar direfter att 7., hiir fick de férsamlade
finska modellflygarna for forsta gingen se hur fint en
Wakefield kan flyga”.

Detta éppnade ocksd Aarnes 6gon och han bérjade
forstd hur en slipsten ska dras. Detta ledde till act Aarne
vann den konstruktionstivling, som modellflygets
centralkommitté inom Finlands Luftférsvarsforbund

A

utlyst 1938. Férslaget renritades den 20.1.1939 av
Paavo Ora.

Jag hade tinkt offentliggira ritning och modell vid
virt SM i sommar, men eftersom det ir mycket osikert
om jag kan komma si skickar jag ritningen nu. Vad jag
kan forstd sd iir detta ind4 en viirldsnyhet for OT-folker
och jag tycker det skulle vara trevligt om OLDTIMER
skulle bli forst med detta lilla scoop!”

A medlemmarnas vignar tackar vi Boris for detta
unika tillfille att £ publicera ritningen till en timligen
okind konstruktion av mistaren sjilv. Den dterfinns
pd mittuppslaget och ritning i full skala kommer att
tillstillas Ritningsbanken.

fortsittning ndista sida
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Férmodligen inspirerad av vad IS B R B e s e

den unge Ellili sig i Norrkoping [MEEEEE i
och Kauhava 1937 har denna [SEEEEE L Jm et
modell tydligt "Ulvsunda-stuk” o
och kan pd avstind forvixlas med
bréderna Starks "Prim”! Den ir
dock betydligt storre (spv. 126
c¢m) och har dessutom en fillbar
propeller.

Boris har i vinter byggt en
replik av denna modell och visas

hir vid en tillfrusen sjo.
Sten P.

.|=':=
' g
. Skal :
\ Segrare i "Lilla Norberrstriffen" padeans
med 706 sek. Kidrran dr "maxsidker!
men i tredje perioden fjusade den
i ett tamrtrddsstingsel och sedan
fick han aldri- fjong pa den.
of
S
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Fran Goran Larsson kommer dnnu en treplansritning  lockas av det behindiga formater. Aven en 1,5 cc motor
till en framgingsrik F-modell av egen konstruktion frin  bar passa modellen, som d skall viga 450 gram.

slutet av 50-talet.
Konstruktionsdetaljer saknas, men denna namnlésa
modell bér indd kunna rekonstrueras av den, som

16

Ritning fran Modellflygbladet.




"MODELLBYGGARE, OHOJ"!

Ayqq SE-AFT
T/ny j2 MALL TYNGD PUNKTEN / =

HAR
TVIRSIOAN KLKDES HMED SKRIVPHPRER e =\
k-1 K-2

e

STROMLINJE FORM @AY SKRIVPAPPER

STRUMLINIEFORMAD
STOTTA

SPANT GATS

RITNINGEN B'OR FORSTORAS
3 G4k O BRA FLYQRESUL: /
TAT VILL UPPNRS !

Tjulinumrer av FLYGNING 1939 presenterades dnnu Just detta flygplan (SE AFT) finns idag bevarat i Sve-
en av Bjorn Karlstroms tidiga ritningar till friflygande  dinos Bil och Flygmuseum i Ugglarp, 310 50 Sloinge
skalamodeller, denna ging den belgiska Tipsy S.2.  som ligger ovanfor Halmstad.

Derta diminutiva sportplan med en spv om endast 7,5 Sten P.
meter fanns i ett ex i Sverige med reg. SE-AFT enligt

ritningen ovan, som Bjorn foreslir bor forstoras 3

ganger for bista resultat.



Skalasidan

Nir plastbyggsatserna
frin Revell & Co bérjade
dversvimma virlden i bor-
jan pa 50-talet innebar det
borjan pa slutet fér en hob-
bygren, som férmodligen
stod for flest byggda model-
ler av alla kategorier.

Vid sidan av flygande
modeller utgjorde icke-
flygande skalamodeller en
stor del av hobbymarkna-
den under flera decennier
och det ricker ate bliddra i
nigra hobbykataloger frin
30-och 40-talen for ate
forstd vilken omfattning
denna hobby hade. Aven
minsta firma i branschen
hade ett brett sortiment
byggsatser i foretradesvis
skala 1:100 och 1:50. Modellerna formades frin nigra
grovt tillskurna klossar och flak av — i bista fall — balsa.
En ritning, ndgra hjul och (oftast) en gjuten merall-
propeller kompletterade det hela, som ofta sildes i en
ganska anonym pappask. Tusentals ritningar till sidana
prydnadsmodeller publicerades ocksa i all virldens
modellflygtidskrifter frin 20-talet och framit.

Nigot exklusivare var de spantbyggda replikmodel-
lerna. De har sitt ursprung i USA (Cleveland ete.) och i
Sverige sildes de tidigt av Wentzels, medan Truedsson,
Thore Haglund m.fl. snart hakade pa. De ir vanligen
i skala 1:25, men fanns dven i skala 1:10 hos Wentzels.
Nigra modeller i den ndgot udda skalan 1:16 produce-
rades av Thore Haglund efter kriget och bilden ovan pi
en oklidd J 21:a dr himtad ur en av hans kataloger.

Saab [21 i skala 1:16 ur Thaco-serien

At doma av innehéllet i kataloger frin ovan nimnda
foretag si klarade sig dessa storre modeller ndgot lingre
in de mindre, massiva varianterna, iven om man kan
anta att cfterfrigan inte var stor.

De hiir modellerna iir inget som man slinger ihop”
pa en kafferast; bara att skiira ut och putsa till alla spant
och spryglar ir ert riktigt tilamodsgéra! Nir den tri-
firdiga modellen sedan stdr dir i all sin glans kommer
det verkliga dilemmat: ska man verkligen délja detta
konstverk med klidsel — och vilken typ av klidsel gir
modellen mest ritevisa?

Mina egna erfarenheter begrinsar sig till Truedssons
"Super Serien”, dir samtliga modeller (Tunnan, Lansen
och Draken) forblev okladda!

Nu nir friflygskala sakta men sikert kommer tillbaka
kan det l6na sig att ta en tict pd dessa
gamla ritningar i skala 1:25. Med
smirre modifieringar och en viss
uppforstorning kan de utgdra un-
derlag for flygande skalamodeller for
gummimotor eller el-drift — och for
Rapier passar skalan 1:25 utmirkt!

Bilden visar Algas byggsats i skala
1:20 till en spantbyggd Mew Gull
(notera den klassiska, trekantiga
kartongen!) samt en massiv modell
i skala 1:100 ur "Bl Serien”

— tillverkare okiind. Allt material i

hardtrd —med betoning pd "hdrd’!
Foto Pir Lundguist ; modeller ur
red.’s samling.

fortsdttning ndsta sida



Eftersom en del av dessa ritningar
tillkom innan officiella ritningar av
prototypen slippts ska man vara med-
veten om att mindre felaktigheter kan
forekomma, nagot som dr latt ace kor-
rigera med det dokumentationsmaterial
som ir tillgingligt idag.

Sten P.

Frin Finland har dessa tod bilder pd
skalamodeller influtit sedan sist. Ovan Sven
Orres Farman F.171 och Farman F.1020.
Till hiiger Boris friflygande Supermarine
Spitfire for 0,5 cc Dart diesel.

Teamracermodell fran 1953

Se byggbeskrivning nasta sida!
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Ritning pd en teamracer, klass A, i skala 1:4, for
savil nyborjare som kvalificerade modellflygare,
presenteras hiir avTfA. Konstruktir iir Sten-Ake
Grahn. Originalmodellen har en topphastighet
pé 120 km/tim. Vid 100110 km/tim, har
uppndtts 40—45 varv med 13 meters linor.

Meteor dr en teamracer avsedd for ED 2,46, men
efter en del mindre dndringar kan dven andra 2,5 cm3
motorer med fordel anviindas, t. ex. Super Tigre G 20,
Webra 2,5, Oliver Tigre eller Frog 250. Om modellen
ska anvindas i tivlingar dr det emellertid ett absolut vill-
kor att motorn ir littstartad. Originalmodellen, som ir
forsedd med en bra ED 2,46 motor, deltog i SM 1953.
P4 grund av att modellen varken hann fernissas eller
plastlackas fore tivlingen, rikade en del av kliddseln pd
yttervingen lossna i finalen, varpa planet ej fick fortsiitta
och siledes endast kom pi tredje plats.

Bérja med att gora motorbidden och borra hil for
motorn. Bocka landningsstillet samt linda fast det pa
motorbockarna med kraftig sytrad. Fist direfter kropps-
sidorna och sitt fast alla spant.

Rita upp vingen pa | mm abacci. Limma fast mittbal-
ken, framkanten och spryglarna i nimnd ordning. Gér
hal fér styrlinorna och klid vingen pd éversidan.

Vingen skjuts nu in i kroppen och limmas fast ovanpd
motorbockarna. Spar ¢j pa limmet, det 4 meningen att
kiirran ska hilla for en stértning, Siitt fast stabilisatorn,
héjdrodret och fenan samt gor iordning kontrollme-
kanismen si att ett utslag av 45° uppit och. 10° neddt
kan erhallas.

Gor kroppens 6verdel av 1 mm balsa, som béjs dver
spanten och dess underrede av 3 mm balsa.

Planets framdel gisrs av en balsakloss som limmas fast
mellan kroppssidorna och direfter formas. Motorkdpan,
som bdr vara avtagbar, gérs likasi av en balsakloss.
Kabinen dras i cellon eller klipps ur celluloid. I det
senare fallet blir kabinen givetvis kantig. Spinner, hjul
och pilot kops limpligen firdiga. D3 planet ir helt
firdigmonterat, fernissas det och slipas 3-4 ginger.
Dirpa mélas det och lackas slutligen med plastisan, dels
for atr gora det mera hillbarc och dels for att skydda
det mot ricinolja.

Materialforteckning

Krappsidor, underrede, stabilisator, hdjdroder, fena, spant
och spryglar gors aw 2 st 1000X65X3 mm balsaflak.
Motorbockar: 7x10 mm bock eller ek.
Landningsstill: 2 mm pianotrdd.

Kroppens och vingens dverdel: 1 st 1000x65x1 mm
balsaflak.

Vingens undersida: 2 st 500x65x1 mm abacciflak.
Framkant: 3x3 furu- eller abaccilist.

Mittbalk: 10x5 furu- eller abaccilist.

Vingspets: 5 mm balsa.

Styrlinor: 1 mm pianotrad,

Rodersting: 1,25 mm pianotrdd.

Roderhornet gors av 1- mm aluminium.
Rodermekanismen fiistes pd en platta 42x70x3 mm
plywood.

Motorkipa: 48x32x70 mm balsakloss.

Kroppens framdel: 42x41x24 mm balsakloss.

Tank: 0,15 rm mdssingsplit.

Tankrir av mdssing: 3 mm yttre diameter.

1 par 1,5" hjul. 1 pilot fir klass A.

1 spinner 1,5”,

Kabin: cellon eller celluloid.

Nytt till ritningsbanken

I férsta numret av tidningen AERO
1945 publicerades ritningar till i fin-
ska segelmodeller, som ansigs tillhéra
det bista man kunde hitta. Den ena var
en S2:a och eftersom bide modellens
och konstruktérens namn tydligen var
okidnda sa doptes den dll "Perfekt”.

Fullskalaritning gick att bestilla, men
ndgon sidan har dlls nu aldrig hiteats.
Tack vare Boris Borotinskij i Vasa kiinner
vi nu inte bara till modellens ursprung,
utan vi har dven en kopia av fullskala-
ritningen! Modellens “riktiga” namn ir
URA 4 och den konstruerades av den ej
helt okiinde Sven Salonius.

Visserligen har vi redan publicerat
denna ritning en ging tidigare (se OLD-
TIMER 1/1983), men ling tid har for-
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Autit sedan dess och di vi nu inom kort kommer att kunna bestilla
ritning i full skala frin Ritningsbanken finns det all anledning att
ater visa den.

Sten P.
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Sandy Pimenoffs ”No 18”

I den historiska fly-oft"en vid VM-miister-
skapen i Cranfield 1960, di fem divlanden
fick dela pd dran efter 17 maxflygningar,
ingick Sandy Pimenoff.

Han deltog med tvi viilbyggda men kon-
ventionella pylonmodeller, som han utvecklat
under en rad av &r. Nigra av flygningarna
gjorde han med en ildre reservmodell (i
Zaic’s drsbok kallad "Ascender”). Den var
forsedd med en Oliver Tiger, medan hans
nyare modell, nr 18 i raden, hade en ETA
2,5 cc diesel.

Delsegern var en rejil revansch for Sandy,
som vid VM 1956 och 1958 kraschat sina
modeller i ett tidigt skede.

Vir F-flygande medlem Lars-Erik Frid-
strdm har i vinter byggt en kopia av Pi-
menoffs modell, sedan han fitc bekriiftat av
konstruktsren sjilv att grundkonstruktionen
kom till fére 1959.

Fotot pa Sandy med sin modell idr himrat
ur Mikko Uolas jubileumsbok "Suomen
Ilmailuliitto 75 Vuotta 1919 — 1994,

Sten P.

B A 72 I i T-HEL995
1995 Aeromodelling 1oed 1l A
World Championships ?: ‘;g “”2 bﬁ}gﬁ

First Day of lssie  Aug. 25, 1995

‘MrJ. M. Ashton
84, Hawthorn Road,
| Little Sutton,South Wirral
30N

Tvi mirken med modellflygmotiv utgavs av det Aven en specialstimpel togs fram och ett kuvert med
japanska postverket den 25/8 1995 med anledning av  specialtryck, som aterges hir.

VM i vissa RC-klasser.
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Quadruplex CL5

En iikta 4-kanals heltransistoriserad propor-
tional radioanliggning med failsafe frin 1965.

Hasten 2004 fick jag en forfrigan frin Bernt Nyholm
i Stockholm om jag kunde hjilpa honom att fi en gam-
mal proportionalradio i driftdugligt skick. Tanken var
att ifall det ater skulle ga atr f3 dillfrlitlig funktion s3
skulle den fi flyga i Taurus som ju ir en stor modell
med god birkraft.

Historien bakom denna radioanliggning var att
Ragnar Karlstrom kopte den frin USA 1965. Priset
var 579 USD — en rejil slant dven idag! Laddningsbara
batterier var inte var mans egendom d4, och kristallstyrd
sdvil sindare som mottagare bidrog sikert till det higa
priset.

Den ende som flugit med just denna radion ir UIf
Tonnessen (bl.a. pd F3A-tivlingarna pi Korsika 1967).
Vidare sa foreiljer historien atc pd VM i Ljungbyhed
1965 sa flsg bl.a. andra Poju Stephansen med en lika
dan CL5 som han lir ha kvar idag. Med tanke pi att
i mitten av 1960-talet sd bérjade transistorn sitt seger-
tag over virlden pd allvar, kan denna beskrivning vara
intressant pid manga sitr.

Sindaren har efter en smirre modernisering (bittre
transistor i sindarslutsteget) inmatade effekten 0,4
Watt vid 13,8 Volt matningsspinning. Antennen ir
en imponerande med sina 148 cm! Sindarens "single
stick” pdverkar 3 kanaler, limpligen héjd o skev p idag
normalt sitt samr sidroder genom att vrida spakens
knopp. Trottel och broms ir tinkta att regleras med

andra handen. Féregfingaren till CL5 (CL21) hade ett
fithigt handtag pé baksidan att stoppa in handen i, men
redan pd 60-talet begrep man vad produktutveckling
innebir...) Anliggningen sigs vara en 5-kanal, men ir
egentligen bara 4 proportionalkanaer — den 5:e kanalen
dr tinke for hjulbroms och #r bara till/frin. Nir brom-
sen aktiveras stiller sig hjdrodret i det forut bestimda
liget (vi kan kalla detta neutrallige).

Mottagaren (enkelsuper) 4r for sin tid kompakt men
ganska tung. Mottagare, 4 servon och en 4-cells 1,2 Ah
NiCd-ackumulator ger "endast 700 gram” luftburen
vikt - 4 andra sidan iir batteritiden i luften 6 timmar!!!

De 4 st servon som tillhor dr ocksa heltransistoriserade
och har den egenheten att att de saknar indligesstopp
och alltsd kan rotera flera varv! Dragkraft och svarstid
ar dock relativt blygsam, och momentet minskar nir
servot nirmar sig den dnskade positionen.

For act forstd storheten i denna anliggning si méste
man veta att de transistorer som fanns i brjan av 1960-
talet var generellt germaniumtransistorer av PNP-typ.
Dessa var inte sirskilt snabba och att dstadkomma skap-
lig uteffekt pd 27 MHz var precis vad tekniken klarade.
Att fi en mottagare att fi nigorlunda god kinsligher
och lag brusfaktor var méjligt, men ingalunda vare sig
billigt eller enkelt. CL5 4r byged med det bista som
fanns att képa. Men storheten ligger inte hiri, utan den
geniala konstruktionen av den unge Dr. Schwab som
lyckats med att géira en radioanliggning som torde vara
svar arr stora ner och vid en ev. stérning gir servona
till sict neutrallage. Det ir alles fulle mojlige att flyga
med utr. dven om det férekommer samtalstrafik pd
samma frekvens!




Schwabdetektorn

I sindaren sitter 4 st tonfrekvensgenerartorer,
vars tonfrekvens vardera kan varieras indi-
viduellt med en potentiometer i joysticken.
Trimmer-potentiometern ir identisk med den
i joysticken, och tonfrekvensen avgors av den
skillnad som uppstir mellan potentiometrar-
nas mittuttag.

I mottagaren sitter 4 st precisionsdetektorer
som fungerar precis som den gamla vilkinda
FM-detektorn i en vanlig rundradiomottagare.
Man utnyttjar hir en gammal finess som inte
lingre beskrivs i modernare litteratur, men
forr i tiden fanns pd en FM-rundradiomot-

tagare av bittre klass (gidrna byggd pi 1960-talet) ett
finavstimningsinstrument (inte magiska dgat som
mitte signalstyrkan), som hade nollpunkt pd mitten.
Ifall det inte fanns signal — visade instrumentet noll,
men nir man sakta vred pa frekvensinstillningen och en
FM-station fanns, s gav forst instrumentet ett 6kande
utslag it hoger eller viinster, beroende av vilket hill man
nirmade sig sindarens frekvens. Man vred vidare och
utslaget sjonk drer, for act borja visa utslag 4t andra hal-
let dd man vridit litet till. Fortsatte man att vrida (nu
bort frin sindarfrekvensen) s3 fick man en maxutslag
och direfter sjonk utslaget mot noll igen.

Denna egenhet har den unge Dr Schwab utnyttjat,
men satt ete servo istillet for instrumentet. Enkelt ?
Javisst!

Detrta betyder ocksd att om signalen uteblir si kom-
mer alltsd detektorn att ge viirdet noll. S& har 45 dr
senare kallar vi detta failsafe!!!

Vari bestod di CL5:ans akilleshil (om nu inte priset
avskrickte!)? Jo—samstimmigheten mellan sindarens
4 tongeneratorer och mottagarens likasi 4 schwab-
detektorer: sdvil generatorerna som detektorerna ir
uppbyggda med tonfrekvenskretsar bestiende av fasta
kondensatorer av typen “Silver Mica” samt spolar med
hogt godhetstal (Q-virde, ju hdgre Q-virde ju skarpare
resonans kan man fi). Sindaren har s.k. skalkirnor
som 1 viss liten utstrickning dr trimbara med en liten
rrimskruv, medan mottagaren har toroidspolar som ir
otrimbara. Alla dessa komponenter har sin tempera-

turkaraktiristik samt dessutom kan man rikna med
att kondensatorerna dldras och fir kade férluster samt
varierar frin sina ursprungsvirden. Trimningsférfaran-
det att slipa pa moteagarens SilverMica kondensatorer
har sikert varit storsta killan till problem! Min egen
gissning ir att man kunde kanske flyga med utr. i kan-
ske 3-4 dr innan det inte lingre gick att trimma de 4
kanalerna korreke.

Nigra intressanta data:

Tonfrekvenser uppmiitta fér morttagaren, fulla ser-
voutslag, alltsd +/- 90 grader:

Skev: 1687 — 1733 Hz, neutrallige 1709 Hz

Héjd: 1929 — 1987 Hz, neutrallige 1956 Hz

Sida: 2370 — 2459 Hz, neutrallige 2415 Hz

Trottel: 2766 — 2888 Hz, neutrallige 2817 Hz

Mottagaren matas av 4 st 1,2 V ackar i serie (4,8 V
nominellt), med mitruttag, men med pluspolen till
"jord” (hélje/chassie).

Servon arbetar med +/- 2,4 V drivspinning. Vid
styrsignal OV in blir servot i neutrallige. For fullt ser-
voutslag (+/- 90 grader) behévs c:a 2 V styrsignal.

Savil sindare som motragare dr plusjordade.

Skulle ndgon vilja ha hjilp ac fi iging en gammal
radiostyrning kan jag sannolikt hjilpa dig — motkravet
ir art den skall flygas!

Se giirna i RCM July 1965 (Radio Control Modeler)
sidan 32 och framdt.

Ingvar L Nilsson

"Kommer detta att bli framtidens
modellflyg” - undrar Sven
Salonius med denna teckning i en
svensk modellflyetidskrift 1946;
ett bevis pa att verkligheten ofta
overtriffar dikten.




Modellflygteori - del 5

Pi initiativ av Thorvald Christensen pibirjades
i nummer 1/2008 av Oldtimer en artikelserie
himtad ur Wentzels egen tidskrift Hobby frin

1943. Vi avslutar hér serien med del 5.
Red.

Nir modellflygaren triffar p de typiska cumulus-
molnen, vet han, att dir finns det uppvindar for hans
modell. Nir den kommer in i denna, blir hindelsefor-
loppet ungefir som pa fig. 23. Modellen suges uppit
med en hastighet, som naturligtvis varierar, men som
kan uppgi dill icke mindre dn 20 m/sek. Det ir vid
sidana tillfillen, som rekordflygningar uppsta.

Under mycket torra perioder pd sommaren kan det
finnas mycket kraftig termik utan att denna markeras
av cumulusmoln.

Det finnes manga flera intressanta forhdllanden nir
det giller termik, men detta ligger utanfér modellflygets
omrade. Nir modellflygaren kiinner till det som nu
behandlats om vider och vind, giller det for honom att
fi modellen att undvika fallvindarna och i stillet hilla
sig i uppvindarna. Detta dr emellertid littare sagr dn
gjort, och i de flesta fall 4r det nog ren tur, nir en modell
forsvinner i ett cumulusmoln och sitter nytt rekord.

Den milmedvetne modellflygaren har emellertid
ogonen med sig, studerar molnen, landskapet, vind-
rikeningen och vindstyrkan for att nu icke nimna
faglarna. Speciellt mésarna ha en viss forkirlek for
termiska uppvindar, dir de timme efter timme sviva
omkring, utan att “man kan se att de en enda ging
réra pa vingarna.

Modellflygning i kvallstermik.

I anslutning till detta och forra numrets artiklar om
modellflygteori vilja vi att Lisckretsen skall f3 ta del av
en skildring av modellflygning i kvills- eller rittare sagt
nartermik, som vi funnit i den tyska tidskriften »Mo-
dellflug». Sa hir skildrar Gerd Wacker sina erfarenheter
av »nattflyger».

Det ir vil bekant, att en tillrickligt stor vattenyta pd
kvillen i form av termik avger den virme den under
dagens lopp absorberat genom solbestrilning. Vi hade
ofta lagt miirke till, att det pa kvillen bildades cumu-
lusmoln éver Rangsdorfersjin efter soliga dagar. Da foll
det mig in artt forsdka prova ut, om den termik, som
midste vara tillinnandes under dessa moln, var anvind-
bar for modellflygning. For detta dndamil forsig jag
min stora segelmodell med tre flottérer f6r act kunna
utféra hogstart frin vatcnet. Startlinan bestod ay 25 m.
gummi- och 80 m. annan snodd. Med hjilp av denna
fick jag modellen att lyfta efter ca 6 m. startstricka.

En morgon kl. 3 i juli ménad férra dret begivo vi
oss ut pa sjon, dir nu som si minga ginger tidigare
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fig. 23

cumulusmoln voro tillfinnandes pa 1.000 m. hojd. Allc
efter beridkning.

Frin en roddbit lyckades vi draga upp modellen till
ca 90 m. hsjd, dir den l6sgjorde sig frin linan. Den
borjade omedelbart stiga i sniva kurvor med ungefir
12 m. diameter. Efter 15 minuter hade modellen
forsvunnit i molnen. Vissa stunder kunde vi sikta den
dirstides med en nactkikare. Efter ca 2 minuter var
den helt férsvunnen.

En kort stund direfter kom kroppen utan vinge
dykande ned mot sjon. De hiftiga vindarna inne i
molnet hade slitit loss vingen. Genom kikaren kunde
vi dessutom se, att dven beklidnaden pd kroppen ryckts
loss och dalade ned ca 1.000 meter lingre bort. Nir
vi birgat kroppstommen, kunde vi konstatera, att de
hiftiga uppstrémmarna dven skadat roder och flottérer.
Senare kom ocksd vingen seglande ned i vida spiraler.

Vira ljusa sommarnitter hiir i Sverige limpa sig sikert
dnnu bitre for liknande prov. Rapporter emotses med
en viss spinning.

OLIVER-Dieslarna kommer
tillbaka!

[ vintras ndddes vi av nyheten att John Olivers
berémda motorer dter dr pd viig att produceras. Till-
verkningsritten saldes for ett tag sedan dll Clint Hill
Engineering, som i visst samarbete med John Oliver
planerar att tillverka sivil den mindre 1,5 cc-modellen
("Cub”) som den vanliga Oliver Tiger 2,5 cc (MK 111
och Mk IV) och Oliver Tiger Major 3,5 cc Mk 2.

Red. har fict dessa uppgifter frin John Goodall, som
tror att de forsta motorerna ska komma ut i vir. Négra
priser har dnnu inte nimnts. John Olivers motorer
har aldrig varit billiga och det lir de inte bli nu heller,
men man riknar med att nyproduktionen kommer att
dimpa de mycket stegrade priserna pd tidigare Oliver-
motorer pd second-hand-marknaden.

Betonas bér att detta iir en fortsittning pa tidigare

produkrion och inte nigon replik-tillverkning!
Sten P.



Annonser
Vem vet mer? .
Annonsen hir till héger for byggsats till S1:an "Cel-

let” dr saxad ur ett nummer av TfA 1943. Som synes ir

det Hobbycirklarnas Inképscentral, som saluférde en
modell, som i material-och byggnadssitt tydligen skilde
sig frin det vanliga. P4 vilket sitt "Cellets” konstruktion

var "revolutionerande” framgir varken av annonsen
eller av ndgon av samtida kataluger frin firman i frfiga,
varfor red. undrar om nigon medlem kan sprida ljus
dver detra?

Segelplanet

'CELLET’

Sokes: Vinsch for uppdragning av segelmodeller,
girna en s.k. STARK-vinsch!

Per Bendelin, Brunnsgatan 12, 62146 VISBY. Tfn
0498-213023.

Sikes: Cylinderforder till Super Tigre G 15ABC.
Mats Bohlin. Tfn 08-7607178

Till salu: Sundstrém HOBBYBOKEN 1947-
1948 ; HOBBYBOKEN 1949 ; Norrbom-Skogs-
berg: Att F[yga ir att leva, Flygvapnct 1926-1976 ;

Lista mot dubbelt porto. bygges efter helt

Arne Andersson, Bagaregatan 24 b, 611 31 . e -
; nytt tillvigagan t
Norrképing. Tfn 0155 28 68 52, 073 904 42 15. y gaghngasitt

E-post: arnea@cbrevet.nu [\(y t t

Installda tavlingar beklidnadsmaterial
Vadrets makeer var inte helt nidiga denna (annars
mycket fina) vir nir OT-RC-tidvlingen i Nyképing och / \/ytt
Virtavlingen skulle avhillas. Den f6rra blev helt instlld,
medan Virtivlingen blev uppskjuten tvd veckor. skelettmaterial
Enastidende flygresultat har uppnitts
med denna
Revolutionerande

TIGER Mk 111

nykonstruktion

Planet med sitt nya bekldd-
nadsmaterial dr sardeles oomt
for stotar och vital!

Byggsats endast

Kr 4:5

O R n

~ Hobbyeirklarnas Inkiipscentral AB.
Scheeleg, 18 — Stockholm — Tel, 50 92 08,

Siind mot postfirskott plus porto:

......... st. segelplan "Cellet"” & Kr. 4:05

Se text nederst foregiende sida.
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Arets OT-SM ir dppet for internationella deltagare och till den
inbjudan som gitt ut till doriga ewropeiska OT-organisationer har
Pér Ludqoist sammanstallt detta hérliga bildcollage.

REGIONOMBUD FOR SMOS

For Skane-Blekinge ~ Thomas Johansson. Uppland Gunnar Agren
Smiland-Oland Kent Petersson Dalarna Inge Sundstedt

Gotland Vakant Gistrikland och

Halland Sten Persson Halsingland Rolf Astervik

Vistra Gétaland Lennart Flodstréom Mellannorrland* Sofia Holmbom
Storstockholm Anders Sjoberg (foreslagen, vidtalas)

Ostergotland och Ovriga Norrland Vakant

Sédermanland Kent Josefsson

Virmland Christer Jansson *Jamtland-Hirjedalen-Medelpad-Angermanland.
Nirke-Vistmanland — Géran Larsson V.G. se matrikeln for adress och telefonnummer.
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