VARTAVLINGEN 2009

SMOS inbjuder hirmed medlemmarna till den tra-
ditionella Vartivlingen i virens vackra tid, att avnjutas
pd Rinkabyfiltets grona gris lérdagen den 16 maj.
Reservdag 17 maj.

Férsta perioden kl. 10.00 — 12.00; andra perioden
13.30 — 15.30. Omstart vid flygtid under 30 sekunder,
linlingd 100 meter om vidrer tillter.

Vi fortsitter med en trivselpaus kl. 12.00 — 13.30,
di deltagarna beredes méjlighet att hinna triffas och
pratas vid samt flyga skalamodeller och lufta eventuelle
andra icke tivlande modeller.

Tavlingsklasser —alla! D.v.s. A, B, C, D, Gint, S1, S2/
§3, Sint, A2 samt F-Klassisk/Nostalgi, med reservation
for sammanslagning av klasser vid behov. Startavgiften
pa 50 kr giller for férsta modell och sedan tillkommer
25 kr for varje féljande modell.

Avgiften betalas pd tivlingsplatsen. Tivlingsanmilan
med uppgift om modellens klass och namn samt den
tivlandes namn och telefonnummer meddelas till
Ake Gustavsson Broddarpsvigen 97, 269 95 Bistad

Tfn 0431-363 807. E-post torckov@swipnet.se
Anmiilan senast den 7 maj. For att underlitta himening
rekommenderas alla divlande att forse sina modeller
med #garens mobiltelefonnummer!

Ake Gustavsson

OVRIGA SMOS-TAVLINGAR 2009

OT-SM: 21 — 23 augusti. Plats: Rinkaby. Inbjudan
1 nista nummer av OLDTIMER. Inbjudan cill inter-
nationellt deltagande iir utsiind.

Hosttiavling: 19 alt. 20 september. Plats: Rinkaby.

Inbjudan till stor skalafriflygtavling !
Tillsammans med Aeroklubben i Malma, AKM,
planerar SMOS en skalafriflygtivling 8-9 augusti 2009
pé flygfiltet vid Skines-Fagerhult. Bérjan lordag kl 12
med skalabedémning, flygning frin kI 15.30 (beriknar)
till 20.00. Ar vidret bra flyger vi tre flygningar och av-
slutar med en Mass- startiivling. Séndag ir reservdag,
vi bérjar da kl 07, allt fér att undvika tilltagande vind.
P4 lérdag kvill samvaro. Vi hoppas pa internationellt
deltagande! De vanliga reglerna giller, finns pd www.
smos.info under "Regler”, med undantag fér acc vi
bara har en gummimotorklass och en "Annan fram-
drivningskilla-klass, hégst tre modeller i varje klass.
Anmiilningsavgift 50:- for férsta modell i varje klass,
efterfoljande 20:- fram till 22/6, direfter dubbel avgift.
Betalning pd vivlingsplatsen. Inkvartering: ndgra bid-
dar finns vid flygfiltet och ndgra tiltplatser men flera
vandrarhem finns pd 12-20 km avstind, se Internet.
Upplysningar och anmiilan till Anders Sellman, 042-
99565, e-post; anders_sellman@yahoo.se eller Lars
Tolkstam 019-320952, e-post: lars. tolkstam@ericsson.
com Varmt valkomna!

OT-RC-tavling

OT-mfk Kondoren, i samarbete med NMK (Ny-
képings Modell-Klubb), inbjuder till OT-RC-tivling
I6rdagen den 9 maj 2009 pd Nykopings modell-
klubbs flygfile ( f.d. Nyges filt pi Brandholmen)
med férsta start kI.11.00

Ingen startavgift.Vi bjuder pa kaffe med dopp.
Hjardigt vilkommen ! Om du 6nskar deltaga, kon-
takta Ingvar Claesson pi e-mail i.claesson@telia.com
eller cel. 0155-218595 senast den 09-05-01. Ange
din sindarkanal. Du kan printa ut firdvigen, som du
finner pd Kondorens hemsida:

htep://web1.vattnet.com/kondoren/ och dir klickar
du pa linken: "Hir flyger vi”.

AKM CUP UTGAR
Strax fore manusstopp meddelas att det inte inte
blir ndgon AKM CUP i 4r, men att Rinkabyfilter ir
bokat och disponibelt fér flygning av valfritt slag den
18-19/7 och 5-6/9. Ingen anmilan till nigon behdvs
— bara kom «ill filtet!
Thorvald Christensen

REGIONOMBUD FOR SMOS

For Skine-Blekinge
Smiland-Oland

Thomas Johansson.
Kent Petersson

Gotland Vakant

Halland Sten Persson
Vistra GGotaland Lennart Flodstrém
Storstockholm Anders Sjoberg
Ostergotland och

Stédermanland Kent Josefsson
Virmland Christer Jansson

Nirke-Vistmanland  Géran Larsson

Uppland Gunnar Agren

Dalarna Inge Sundstedt
Giistrikland och

Hilsingland Rolf Astervik
Mellannorrland* Sofia Holmbom
(foreslagen, vidtalas)

(“)vriga Norrland Vakant
*Jimdand-Hirjedalen-Medelpad-Angermanland.

V.G. se marrikeln f6r adress och telefonnummer.
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Christer Svensson,
Nykoping startar sin
"Astro Hog".

STENALDERSMASKINER?!

I decembernumret 1955 av Teknik for Alla
gjorde en av vira mera namnkunniga modell-
flygare ett utspel, som i flera nummer foljdes av
en minst sagt animerad debatt. Eftersom det var
[friflyget, som var maltavia for Per-Axel Eliassons
utfall, sd kan det vara av ett visst intresse att ta
del av den ursprungliga artikeln, speciellt som vi
nu sitter med facit i hand!

Inliigget har rubriken “Fria ord om modellflyg”

Aven pi drets speedtivling var det inga deltagare
frin landsorten. Detta kan endast tydas s3, att modell-
flygarna utanfor Stockholmsomridet lever kvar i den
forntid, di forbrinningsmotorn icke var uppfunnen,
utan efterliknades med en gummimotor.

Att dess tivlingsformer fortfarande lever kvar beror
pd att de modellflygare, som di (1920-1940) sysslade
med den di si trevliga sporten, nu ir for lata att f6lja
med teknikens utveckling. Dessa s.k. tivlingar, dir
modellflygarens skicklighet att bygga och flyga modeller
inte pd ndgot sitt piverkar resultatet, utan tidtagarens
synférméga och andra ovidkommande saker kan resul-
tera i svenska misterskap m.m.

Art slopa dessa tivlingsgrenar gir nu inte att gora
och det man opponerar sig emot ir inte att dessa gamla
forsoffade modellflygare fortfarande flyger och "tivlar”
med sina stendldersmaskiner, utan den brist pa tolerans
mot andra tivlingsgrenar, som tar sig uttryck i att lura

nykomlingar i resp. klubbar att fortsitta med denna
forildrade typ av modellflyg.

Naturligtvis kan inte alla tycka det ir roligt med
speedflygning, men den nya tivlingsform, som kommer
till viren, hangardiicksflygning, borde kunna cilltala
de flesta.

Vii Stockholmstrakten hoppas att det dvriga Sverige
ska rycka upp sig och viga vara med i en eller annan
tivlingsform (teamracing m.m.), dir modellflygarens
egen skicklighet leder till segern.

Per-Axel Eliasson
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ENBLABIGA

PROPELLRAR

Fig. 2

Det har experimenterats mycket med den enbladiga
propellern. Man har resonerat som sd, att det ena bladet
pd den tvibladiga propellern alltid slir bort litet luft
for detr andra bladet. Att effekten icke blir fullt uttagen

hirigenom 4r ju klart. Dirfér anse minga, att den en-
bladiga propellern blir effektivare.

Fig. 2 visar en enbladig icke fillbar propeller. I stillet
for det andra bladet finns det blott en liten stromlinje-
formad stump. I denna bit dr en vikt insact. Hur stor
vikten skall vara fir man prova sig dll. Basta sdccer ar
att sitta en skjutbar vike pa en pianotrid, som ir sikert
fastsart i spinnern. Hirigenom kan man litt balansera
propellern och dessutom kan man fi vikten lingre
fran propellercentrum. Detta dr ocksd gynnsammast
ur aerodynamisk synpunkt.

Den fillbara enbladiga propellern tillverkas pi samma
sitt som den tvibladiga fillbara propellern. Men man
skall nacurligtvis blott anviinda en enbladig fillbar
propeller pd en stromlinjemodell. Nir man ritar av
en enbladig propeller, fir man idven se till att man gor
bladet bredare in i vanliga fall.

Om vi skulle sammanfacta vira scudier pd Avesta-
tivlingen i propellerfrigan, si miste vi siga, att den
vanliga tvibladiga propellern avgitt med segern. Men
de tvibladiga propellrarna ha férindrats mycket. Forr
anvinde man pd en "75 :a” en 28 cm :s propeller; nu
ha propellrarna en diameter pa inda till 40 cm. Hirav
foljer, att gummimotorn mdste 6kas.

En uppfoliande artikel ber vi att eventuellt fi

dterkomma till...

MODELLFLYG PA FRIMARKEN - del 9

Temat fér detta nummers modellflygmiirken iir segel-
modeller, om in i ganska stiliserad form.

Det ungerska mirket t.v. iir ett av minga med flygmo-
tiv, som under kriget utgavs med val6r-péslag till formén
for Horthys flygfond. Horthy var en ledande politiker
och f.d. amiral (!) och just detta miirke utkom 1943.

Mirket i mitten utgavs i San Marino 1953 och gir
helt i réet. Det visar uppenbarligen start av en hangmo-
dell och ingdr i en fin serie sportfrimirken.

Det var alltsd inte bara i dststaterna, som modellflyg
riknades som sport pd den tiden!

Miirket till héger ingdr i en serie med flygsportmotiv,
utgivna med anledning av en flygsportvecka i staden
Ruma 1950. Motivet 4r en ganska dramatisk hogstart
med en stérre segelmodell. Bide detta och det ungerska
miirket gr i grone och vitt,

StenP.
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Gunnar Agren ir pappa till denna tjusiga
SK 9:a (D.H.60 Moth), byggd i vinter
efter en ritning i Aeromodeller 1/1984.
Gunnar har "fuskat” nigot och forsett
modellen med radio, men eftersom det ir
en friflygkonstruktion (fér 0,5 cc diesel)
tycker red. att den fir komma med pa ett
hérn dven hir!

Samma sak giller Par Lundqvists Lincoln
Sport hir under av egen konstruktion, ett
klassiskt liteviktsbygge med en spannvidd

pi 76 cm.
Sten P.

Reggiane Re 2000 som skalamodell

En nyetablerad modellflygfirma i England har
nyligen presenterat sina forsta byggsatser, bland dem
en liten fin replika av vir ] 20 i skala 1/24. Den dr i
forsta hand avsedd fér gummimotor, men elmotorin-
stallation finns medtagen pa den detaljerade ritningen.
Ett spantbygge av detta slag blir inte firdige pd eu
veckoslut, men om man vill kosta pd sig drygt £23 fir
man en mycket komplect sats med bl.a. laserskurna
detaljer, pilot, hjulstill etc.

For att fi en svensk | 20 miste man dock byta ut
de medfoljande dekalerna mot svenska d:o. Modellen
ir konstruerad av en av Englands frimsta skalaflygare
och verkligen avsedd for flygning — inom-eller ut-
omhus. Intresserade kan ta sig en titt pd skalasidan
www.ffscale.co.uk, dir man bl.a. hittar en lovordad
granskning av byggsatsen.

- M
Om den finns till salu i Sverige kiinner red. inte till,
men den fors av bl.a. SAMS i England (www.samsmo-

dels.co.uk).
Sten P.
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red. kan mot dubbelt porto tillhandahlla en kopia pa
artikeln.

Nigot tyngdpunkeslige finns ej angivet, men Ronald
foresldr justering av vinglaget och ev. pallning av stabi-
lisatorn for rite gliderim. For flygning rekommenderas
nagot sidoroder at hoger, tvi graders nedacpallning av
propellern samt ev. hogerpallning.

Ronald avslutar med ridet att ta der forsiktigt vid
»eftersom vridmomentet dr ratt
korreke trimmad,

motortrimningen,
stort” och nimner att modellen,
stiger nistan lodrit under forsta delen av motor-
flykten medan den sakta vrider sig runt sin egen axel

p.g.a. det stora vridmomentet!
Sten P.



I Jamijirvi inkoptes en del i material-vig: brandska-
dade balsaribbor (svedda och bruna... flak fanns ¢j) och
diplompapper. Stumpar av gummirep fick man gratis.
De tunna stringarna (Ixl mm) i repen dég till smd mo-
deller. Vi byggde bl.a. smé ”pappersfilmare”och tivlade
sedan i en liten gymnastiksal; premidr i inomhusflyg-
ning for min del. Min modell hade en "hiftig stabili-
fena’! Flygtiderna rorde sig kring en halv minut.

Vid overgingen till 50-talet avtog akriviteten i Vasa
Vingarna. Kirngruppen splictrades av olika orsaker.
Minga tog studenten, inledde studier pd annan ort,
avtjinade virnplike etc. For en del tog segelflygintres-
set verhanden. Fysiskt var steget kort. Segelflygarna
huscrade i fabriksbyggnadens dversta vining, samt
i en magasinsbyggnad pi andra sidan gatan. Ndgon
nybérjarkurs ordnades inte heller. Verksamheten i Vasa
Flygklubbs finsksprikiga modellflygsekeion var livligare.
En tid var jag med i den. Men det fanns modellflygare
som fortjanstfullt delade sin tid mellan de bida aktivi-
teterna. Aven jag horde till "avfillingarna”, dd jag 15 dr
gammal paborjade en A-kurs i segelflygning,

Vi flog pd isen med bil- och vinschstart. Min pilotkar-
riiir blev kort. Kursen avbrots dd enav deltagarna flog in
i nagra alar pi en liten holme. T det skedet reparerades
inte Grunau 9: an Klubben var fullt uppragen med
nybygget "Harakka” (Skatan; byggdes i en miingd klub-
bar). Undertecknad bidrog ocksi med ett par spryglar.
Hemma hade min bror ivrigt lyssnat pa BBC. Detta
satte sina spir. Mitt musikintressct inriktades pd swing
och jazz. Jammandet i skolbandet, segelflygandet samt
bandy och fotboll (jag hade vuxit till mig ordentligt!)
gav inte mycket tid dver for modellflyg. Ect par modeller
blev det dock under gymnasietiden. Jag hade ju laxor
ocksi att tinka pd...

Mitt forsta uppdrag som "byggledare” itog jag mig
di Vasa Setlementférening ordnade en nybérjarkurs.
Till kursmodell valdes "Eskol”, nyb'drjarmodcllen
utan faner. Esas spryglar ersattes med list och kartong.
Modellen var littare att bygga dn veteranen Esa, flog
bra, men saknade Esans robusta karakeir. I alla senare
kurssammanhang, dnda till de sista i borjan pa 80-talet,

foredrog jag Esa. Stavmodellen "Hyttynen” (en klassi-
ker) var ofta andra modell. Oraliga ir de "propellertil-
jare” jag handlett under arens lopp. De sista kurserna
holl jag inom utbildningen av lirare i tekniskt arbete
vid Pedagogiska fakulteten i Vasa. En annan “expert’
skotte RC-delen.

Storcbror tog studenten 1946, flog etr A-certifikat i
Jamijirvi (SG- 38 och gummirep), avtjinade virnplik-
ren och inledde studier i Helsingfors. Modellflygintres-
set vaknade pa nytt. Balsa och dvrigt 1 materialviig fanns
igen vid Gvergdngen till 50-talet. Hans borjade kopa
modellflygtidningar. D& han kom hem till jul hade han
en bunt Aeromodeller, MAN och och Air Trails med
sig. Det var en frojdefull jul.

Under ett par drs tid utdkades tidskriftshogen, och
ur denna rika killa av alle i modellflygvig byggde jag
de fi modeller jag hann med under min overaktiva
gymnasietid. En Mills 0,75 :a inkopres ocksd. Till den
byggde Hans en linstyrd skalamodell av en lagvingad
"experimental”. Tillsammans med sin kusin flog han
med den i en park i Helsingfors. Femma i Vasa flog
vi med den pé sportplanen. Det var forsta gingen jag
sag en linstyrd modell "live”. Samma sommar byggde
Hans Steve Wittmans “Burtter Cup” (MAN 1951).
Minga ljusa sommarkvillar flsgs den infor en talrik
publik. Det var bruklige pa den tiden att familjerna
fran arbetarbostadskvarteren nidra intill avnjoét som-
markvillarna vid sportplanen. Jag fick senare Gverta
dieseln. Inspirerad av Ellilds framgingar konstruerade
och byggde Hans en wakefield under studietiden. Han
tog med den hem obeklidd. Det var en mycket vacker
modell: oval kropp, vinge och stjartplan elliptiska - ett
misterligt bygge.

En ovanlig segel-
modell i klass S int.
Spannvidd 145 cm.
Modellen ir forsedd
med strilkastare for
kvallsflygning.

Utan dndringar
kan dieselmotor och
hjul monteras var-
vid Scout blir en
utmirkt dieselmo-
tormodell, som star-

L/ eye[ __Seout. Dies el-Seout.

Hans hade for avsikt att delea i utrag-
ningstivlingar, men det blev aldrig av.
Kusinen i H:fors hade tagit fina foron av
skinheten. Var de finns vet jag inte. Vart
modellen tog vigen vet jag inte heller.
Det blev min brors sista "riktiga” modell.
Annu i bérjan av 70-talet fanns en liten
== gnista kvar, men lingre n till genomgang
av ritningar kom han inte.

Fortsittning foljer i nasta nummier...

far och stiger fint. Pris for byggsats med alla delar firdiga 9: 75




Frin Markku Tahkdpd kom
en julhdlsning med rapport
om senaste aktiviteterna i
hans verkstad. I forra numret
namndes hans "Grosse
Winkler”, som under histen
blivit firdig. Ett foto pi
modellen i okldtt skick bifogas.

Till vinster det andra fotot fran Markku
som visar en samling imponerande
segelmodeller, av vilka tva presenterats

i denna tidning: fr.o. "Armes 437,
"Carmelita 44" och "Lokki 42"

Ingemar Nabbing och flera andra medlemmar i Alleberg
MFK har i vinter byggt Wakefield-vinnaren "Sofi” (se
OLDTIMER 1/2008), varav tvd vackra exemplar visas
hir.

T. v. Kanske inspirerad av artikeln i Oldtimer nr
2/1990 har Sven Orre i Vasa byggt denna tjusiga
"Zeffiro” Wakefield. Den var med vid OT-SM
2008, men hann aldrig deltaga. Bittre tur i dr!

19




LASVART

Eftersom stérre delen av SMOS’s medlemmar tillhor
den generation, som i skolan hade tyska pa schemat,
vigar red. rekommendera en nyutkommen bok av ingen
mindre 4n legenden Oskar Czepa.

For circa 60 ar sedan tillhérde Oskar Czepa den
s.k. Wienskolan inom modellflyget, dit dven Rudolf
Lindner, Erich Jedelsky och Max Hacklinger hérde.
Mest beromd dr Oskar nog f6r sin seger vid VM 1951

med den extrema segelmodell, som senare déptes ill

"Tandpetaren”. Den pryder omslaget pa hans bok "Mo-
dellflug — eine Leidenschaft”, vilket nidrmast betyder
"Modellflyg — en passion”.

Oskars "passion” for modellflyg ir idag lika stark som
for 60 dr sedan. Under denna linga karriir har han na-
turligrvis hunnit med etr och annar, vilker beskrivs i tre
linga avsnitt i hans bok. Drygt halva boken behandlar
friflyg frin dren efter andra virldskriget och framit,
naturligtvis sett ur Oskar Czepas perspektiv.

For Oskar tog RC-flyget si sminingom &éver och
andra avsnittet handlar om denna fas i hans karriir.
Som den pionjir han alltid varit gick han tidigt in for
att utveckla el-flyget och inte bara det, utan dven sol-
cellsdrivna el-modeller, vilket vi kan ldsa om 1 bokens
tredje avsnitt. .

Trots (eller tack vare?) uppnidd mogen dlder ir alltsd
Oskar Czepa fullt aktiv och férutom att vara flitig
skribent i en dsterrikisk modellflygtidning har han
en egen web-sida (www.czepa.at). Férutom akruella
artiklar i modellflygteknik och aerodynamik hittar
man dir en kronologisk redogérelse fér Oskars mo-
dellflygbedrifter.

Boken lir Oskar Czepa ha arbetat pd i 20 &r. Den om-
fattar 160 sidor och innehaller c:a 120 fotoillustrationer.
Priset ir 24 Euros inkl. porto och boken bestills direkt

fran Oskar, e-postadress www.oskar.czepa@utanet.at.
Sten P.

SMFF’s jubileumsbok ute!

Eftersom de flesta av SMOS’s medlemmar sikert
redan list i Modellflygnytt om SMFFs jubileumsbok
"Spiannvidd” ska hir fér évriga medlemmar endast
nidmnas att denna mycket digra volym pi 392 sidor nu
finns att kopa frin SMFF (plusgirokonto 518165-6).

Boken beskriver SMFEF’s och det svenska modellfly-
gets utveckling under de senaste 50 dren utifrin et antal
mer eller mindre bemirkta modellflygares perspektiv.
Med ett s stort material att vilja bland kan man alltid
ha synpunkter pd urvalet av personer och dmnen i de
89 avsnitten, men Conny Aquist m.f. har utan tvivel
utfore et storverk i framragandet av denna volym, som i
stor utstrickning bestir av nytagna firgfoton, komplet-
terade med "historiska” foton i svart-vitt.

Nimnas bor i det hir ssmmanhanget att SMOS-med-

lemmar ir vil representerade i den hir minnesboken,
som for icke-SMFF-medlemmar kostar kr 345:00 +
porto kr 60:00.

Sten P.

SALJES

"Flygunderrittelseboken — inblickar i flygteknik och
underrittelsetjinst” (312 textsidor och 46 bildsi-
dor), av Jerk Fehling, eget férlag, 250 kr + porto.
Forfattaren, medlem i SMOS, bérjade 1943 som
juniorflygare i Trelleborgs Modellflygklubb. Via se-
gelflyg, motorflyg och KTHs flyglinje blev det KFFE,
flygplanbyrins projektsektion. Direfter innehade
forfattaren en chefsbefattning inom den tekniska
underrittelsetjinsten under 35 ér fram till pensio-
nen 1997.

Boken innchiller mycket tidigare opublicerat ma-
terial, bl a gjordes vindtunnelprov vid KTH med
en MiG-29-modell under ledning av den vilkinde
Sven-Olof Ridder. Boken bestills via e-post jerk.
fehling@home.se eller [T ]
telefon 08-714 99 55.
Om du anger att du ir
SMOS-medlem fir du
50 kr rabatt.




-tivling 1960

1950-51 drog KSAK iging en stor kampanj
for att uppmuntra byggandet och flygandet av
gummimotormodeller. Sponsrad av Tempo AB
genomfordes evenemanget med enhetsmodellen
"Tempo”.

Haésten 1959 var det dags igen. Aven denna
gang med stod frin Tempo AB initierade KSAK
ett projekt, som doptes till "Tempo 19607,
Det bestod bide bildligt och bokstavligt av ett
paket, dir grunden var en riksomfattande kurs,
genomford i form av ungdomscirklar under
KSAK’s och Studieférbundet Medborgarskolans
tverinseende.

Kursen var 6ppen for ungdomar, som fyllt 14 ir.
Med handledning frin lokala klubbar bestod den
av wd studiecirklar, "Allminna Modellflygstudier”
och "Hur man konstruerar modellflygplan”.

Parallellt med teorilektionerna byggde delta-
garna modellen "Tempo”, konstruerad av Terje
Larsson. Denna modell och en OK .049 glod-
stiftsmotor i byggsatsform (!) ingick i kurspaketet,
liksom KSAK’s kurslitteratur. For det hela beta-
lade varje deltagare kr 38:75 vid kursens bérjan,
varav kr 18:75 &terbetalades som studiebidrag
nir man fullféljt kursen — ett synnerligen prisvire
erbjudande dven med den tidens mdtt! For ett
tilligg av kr 13:00 kunde man dessutom fi OK-
motorn utbytt mot en Allbon Merlin dieselmotor
av hogre kvalitet.

Redan vid VT 1960 ingick en "Tempo”-klass
och tivlingsformen var precisionsflygning, for-
kortat P-flygning, som inférts av skiningarna
ndgra ir tdigare. Tre flygningar mot idealtiden 90
sekunder skulle utféras och poingavdrag gjordes
for varje sekunds lingre eller kortare flygtid. Mo-
tortiden fick endast regleras med brinslemingden
och fuse var ¢j tilliten.

Nigon storre uppslutning tycks P-flygning
¢j ha fitr, men de svenska modellflygarna fick
via Truedssons byggsats tillging till en idealisk
forstamodell fér motorflyg, "Tempo™ var mycket
litebyggd, robust och okritisk att flyga med mo-
torer frin 0,5 cc till 1 cc. Byggsatsen tillverkades
i ett mycket stort antal och fanns med i Cento’s
sortiment dnda till slutet av 80-talet, d.v.s langt
efter nedliggningen av SEMO HOBBY.

TEMPO-MODELLEN
GER FRI STOCK-
HOLMSRESA TILL
1960 ARS TEMPO-
FINAL!

Som redan nimnts introducerades P-flygning av skineflygarna, detta
som en reaktion pd att de internationella tivlingsklasserna (redan da!)
blivit si krivande att manga, speciellt ungdomar, utestingdes. Terje
Larsson ritade di forlagan till det som sedermera skulle bli "Tempo”.
Det var en nigot storre modell (c:a 120 cm spv), som under namnet
"Skotten” (for sndl flygning...) presenterades i ritningsform i Flyg-
revyn nr 5 1956.

"Skotten” idr naturligtvis inte anvindbar inom nigon av SMOS’
friflyg-tivlingsklasser idag, men ritningen dterges hir, dels eftersom
den i sammanhanget P-flygning illustrerar en liten nisch i svensk
modellflyghistoria, dels eftersom red. undrar om inte "Skotten” vore
ett limpligt objekt for vara OT-radioflygare?!

Sten P.



test i Model Avia och Model Aircraft kéras upp i minst
16000 varv/min for bista effeke, 0,15 resp. 0.17 hk.

OK .099 ar ildst i den hir gruppen. Det provkorda
exemplaret hirrdr frin den allra forsta serien frin
1949. Herkimers smi OK-motorer kinner nog alla
till och har i tillverkat antal nog bara dvertriffats av
Cox. Vevhusgjutning och ythinish var alltid hog pi
OK-motorerna, men innanmitet blev det efterhand si
och s med. Alla ir varvvilliga och extremt litta — den
testade 1,6 cc-motorn viger endast 56 gramm! Den
steg nigot i vikt under 50-talet, di den utvecklades
i flera versioner med bl.a. dndrat insug, kombinerat
sido-och bakmontage och s3 sminingom forsigs med
den typiska, réda OK-tanken.

Red.s OK .099 var inte precis i sin ungdoms vir,
men det uppmiitta varvet var nog inda representative
for denna billiga sportmotor. Den skulle formodligen
ha varvac betydligt bittre med en 6x4-propeller, men
kordes endast pd en 7x4-propeller for jimforelsens
skull.

Begagnade OK .099-motorer finns alltid till salu och
priset, c:a $25.00, bor inte avskricka ndgon! Vill man
vara siker pa att fi ett frischt exemplar bér man képa
en "NIB”, d.v.s. New-In-Box, som man da Fir betala
dubbelt s mycket for!

O.S. —fabrikens férsta produktionsmotor var ocksi
pd 1,6 ¢ en bensindriven "miniatyrmotor”, kallad
"Pixie”. Detta var redan 1936 och det dréjde sedan
15 ar innan O.S. bérjade tillverka en motor i samma
storlek. Den kallades helt enkelt O.S. Glow .099 och
var en glodstiftsmotor for i forsta hand den amerikan-
ska marknaden. Den hade en intrikat vevhusgjutning,
dubbla avgasrér och en réd tank bakdill. Produktionen
av denna estetiskt mycket tilltalande motor avslutades
1955, men tre dr senare kom f6rsta versionen av en
enkel, robust motor spurt—och nyb(")rjarmntor, som
skulle bli en storsiljare under namnet "Pet”.

Under de tvi forsta dren genomgick den flera ut-
vecklingsstadier, bl.a. ersattes den 18sa kylflinsmanteln
med cyl.foder och kylflinsmantel som en gemensam
komponent och den plana cyl.toppen forsigs med
kylflinsar. Huvudversionerna kallades O.S. Pet .09 Ser
I resp. Ser. I och den senare levererades fr.o.m. 1960
med en rod tank.

Trots att det var en utpriglad lagprismotor (i Sverige
kostade den 25:00 1964) hade inga eftergifter gjorts pa
kvaliteten och for att vara en nybérjarmotor skiimdes

inte effekten for sig: 1959 fick Model

Den for oss akruella O.S. Per tillverkades under hela
GO-talet, innan den avldstes av O.S. Pet-II1, som ir en
helt ny motor. Fér den som vill ha en konkurrenskraftig
men billig utrustning att tivla med i F-Nostalgi torde
en O.S. Pet-modell vara idealer. Den som inte redan
har en gammal O.S. Pet liggande i hobbyrummet kan
képa ett bra exemplar pi nidtmarknaden for c:a 250
kronor — eller varfér inte kosta pd sig en okérd motor i
kartong f6r nigra hundralappar mer pd eBay!

Varvtalsmitningarna nedan gjordes som sagt pd red.’s
egna exemplar. Virdena ir visserligen exakta, men di
de giller for begagnade motorer med skiftande férslic-
ningsgrad ger de bara en fingervisning om vad man
kan forvinta sig. Det anvinda brinslet innehsll c:a
15% nitrometan.

Optimal propcllt‘i‘st()rlt‘k f()r Samtl lga motorer ar n()g
7x3” om man har en sidan, men hir anvindes en 7x4”
Tornado nylon. Av de provade motorerna ir som synes
"nyborjarmotorn” O.S. Pet overligset bist pd testpro-
pellern medan ovi olika exemplar av "tivlingsmotorn”
K&B .09 gjorde 1000 varv mindre! Det dr mojligt att
den senare skulle komma mer till sin ritt pd en 6x4”
propeller, men en si liten propeller r effektiv endast
pid modeller med liten frontarea.

Aven en 8x4” propeller provades. Den ir alldeles for
stor for dessa motorer, men hir kom &verraskning nr
2: Enya .09:an, som enligt samtida testare bor tillatas
varva ut ordentligt, drog runt denna propeller med
samma varv som tivlingsdieslar som Taifun Hurrikan

och Elfin 1,5 cc gjort vid tidigare kérningar!

Slutsatser av de hir mitningarna fir var och en sjilv
dra, men uppenbarligen bér man kunna komma lingt
i F-Nostalgi med nigon av ovannimnda billiga och
littillgingliga glodstiftmotorer. Eftersom samtliga
salufores i Sverige méste man inte tvunget sbka efter
dem utomlands. Ménga finns sikert kvar inom landets
grinser och di de inte dr av ndgot intresse f6r samlare
bér priserna vara direfter.

P.S. Andra limpliga glédstiftmotorer i denna storlek
ir McCoy .098 (USA 1949-1954), ].B. 1,47 cc (Eng-
land 1956), Webra 1,7 Glo Tyskland 1957), Jaguar 1,5
Glo, (Tyskland 1954), Fuji .099 (Japan 1954), K.O.
099 (Japan 1954), Mamiya .09 (Japan 1949) — alla
utom den sistnimnda har saluférts i Sverige.

Aircrafts testare ut 0.14 hk vid 15000

varv/min pd lﬁgnitrcrat brinsle. Med
hognitrerat brinsle kunde effekten hojas

betydligt, vilket ett nytt linbilsrekord med

Sten P.
Propeller K&B .09 | Enya .09-11 | O.S. Pet-1l | OK .099
Tornado 7x4 | 12200 12100 13200 10600
Master 8x4 8600 10100 8800 -

en O.S. Pet visade samma Ar.



Annonser

Till Salu:

8 ritningar till R/C-modeller: Falcon 56 (Gold-
berg), Sky-Scooter (Veron m. byggsatskartong),
Junior 200 (Pilot), Heinkel He-162 (fikt), Tom-
mycat (flikt), North American Vigilante (semiskala),
Mini-Bird (pattern), Mono-Club.

De tre forsta dr anviinda original(nigort lappade),
de &vriga obeg. Pris kr 250:- + porto.

Aldre motorer siljes:

VT 8 ("Aquila Baby”) 1 cc ungersk diesel 1956.
Fine skick, bra kompr. Kr 750:00

Forster
G-31, 5 cc glow 1950. Beg. men i mycket fint skick.
Kr 650:00

McCoy .36 Sportsman 5,7 cc glow 1955. Kom-
plett med tank, nira nyskick. Kr 595:00

UCTKAM .15 KP-AC, rysk, kullagrad tivlings-
motor med spinner och bakutblis, tillv. 1987. Lite
kord, mke bra kompression! Kr 495:00

Rossi .90 RV-RC, 15 cc racermotor for bl.a. flike-
modeller. Helt ny i orig. kartong. Kr 1900:00.

Sokes:

Modellflygkataloger: Thore Haglund katalog nr
2 och 3 ; Truedsson nr 1-3, 5-7, 9 och 12.

Kontakta red. Sten Persson

Kopes: Gammal linflygmodell avsedd att flygas i
hégervarv ( linorna ut pd hégersidan, alles). Aven
andra gamla linflygsaker av intresse.

Ring 031-7761663 eller mejla ingvarl.nilsson@telia.
com

Till salu:

Beg. motorer i fint skick: Webra Mach 1 och
Webra Piccolo (ré6d topp); Nya motorer i kartong:
Webra Mach 1I R/C, OS Pet .099 RC samt Enya
09-IV RC.

Lars-Erik Fridstrém, (3sterg. 29, 334 31 Anders-
torp. Tfn 0371-17352.

Vart arkiv maste flyttas!

Det arkiv vi har i Tibro kommer att upphéra di
kommunen avser att disponera marken for annat inda-
mal. Vi behover dirfor hitta en annan arkivlokal. Har
Du négra forslag eller idéer si hor av Dig till ndgon i
styrelsen. Cirka 30 m2, torrt och frostfritt dr kraven.
Finns det majligher till atc f3 en liten arbetshérna med
ett bord och en kopieringsmaskin ir det bra. Nigon
medlem i nirheten som kan ansvara for nyckel behovs
ocksi. Vir ekonomi tilliter en viss hyra, men vi har som
ni vet begrinsade resurser, varfor normala hyrarkiv inte
kan komma ifriga.

Hér av er snarast till nigon i styrelsen!

Gunnar Wivardsson
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Till salu:

Sundstroms Hobbyboken 1946, Hobbyboken
1947-1948, Hobbyboken 1949, Sigurd Isacsons
"Modellplankonstruktion”, osprittat ex frin 1947,
Dollfus-Degens "Modellflygboken™ frin 1947.
Ritning till Sigurd Isacsons linkontrollmodell J26
Mustang fér 1 — 2,5 cc mortor. Skicka girna efter
min lista med ett par hundra oldtimerritningar; den
kostar bara tvd 6-kronorsfrimirken.

Arne Andersson, Bagaregatan 24B, 611 31
Nykoping. Tfn 0155-286852 kvillstid. E-post:

arnca@ecbrevetr.nu.

Efterlyses: Cylindertopp till Veco .61 glodstifts-
mortor.
Gote Malm, tfn 0371-15959

Ritningsbanken

Vi behéver nagon som kan skéta véra ritningar.
SMOS har som bekant ett antal ritningar som forvaras
i pappror eller i kuvert. Medlemmarna kan bestilla
kopior av dessa ritningar till sjilvkostnadspris, men
ritningarna fir inte linas utan den ritningsansvarige
ordnar kopia och sinder till den som bestillt.

Nu soker vi nigon medlem som kan/vill dta sig upp-
draget som ritningsansvarig. Det krivs inte sirskilt stor
insats. Det handlar om ett begriinsat antal papprér och
ett antal kuvert med ritningar som skall forvaras och
frin vilka man kan ta ut ritningar och lita kopiera dem.
Detta har hittills skett cirka 10 ginger om dret, si det
ar inte sdrskilt betungande. Det ir givetvis en fordel om
tillging till en kopieringsfirma finns pd nira hall sd atc
inte transportkostnaderna blir orimliga i forhdllande
till sjilva kopieringskostnaden.

Hér av er till styrelsen och meddela ert intresse for
detta uppdrag. Ni kommer att fi mycket glidje av att

kunna studera alla dessa fina ritningar i original!

Gunnar Wivardsson



