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Ledare

ag har just kommit hem fran FAl:s
J General Conference i Inchon, Syd

Korea. Detta &r det hégsta beslu-
tande métet inom FAIl och métet handlar
bland annat om att arbeta med Statutes
and Bylaws, den hdgsta regelboken i FAI
Métet roterar Gver hela vérlden, vilket le-
der till att olika lander ger anbud fér att
genomféra konferensen. FAl ser denna
rotation som en méjlighet att jobba med
flera kontinenter fér att skapa mdjlighet
for flygsport varlden éver.

Detta ar gav Sverige ett bud pé att ar-
rangera denna konferens ar 2011. Sveri-
ges bud var lokaliserat till Stockholm och
runt centralstationen med all den fina in-
frastrukturen som finns dir med Stadshu-
set och Gamla Stan. Budet presenterades
av John Grubbstrém, FSF:s ordférande.
Tyvérr kom vi pa en snéplig andraplats,
Serbien vann omréstningen med Belgrad
som konferensort, Serbien har ett hundra
ars jubileum av nagot slag. Sveriges bud
stupade pé& kostnadsnivan i Sverige.

Beslutsmassigt fattades en del viktiga
beslut och inga stora val. Norge hade ett
férslag om att skapa en grupp som skulle
se Over FAl:s effektivitet. Detta férslag
antogs av konferensen. De nordiska flyg-

férbunden var val representerade. Motet
avslutades med att FAl:'s avgdende ge-
neralsekreterare Max Bishop avtackades
da han gar i pension i januari 2010, Ce-
remonimastare var John Grubbstrém som
hanterade detta hedersuppdrag pa ett
lysande sétt.

Verkligheten bérjar nu komma ikapp oss.
Alla klubbar ska ha ett organisationsnum-
mer, mer om detta finns pa skatteverkets
hemsida. Samtidigt vill RF att alla stadgar
skall félia RF normalstadga fér att vara
godkénda. Detta pabud géller alla klubbar
som ar med | RFE.

Hésten har snart passerat forbi. SMFF:
s fodslovandor i den nya organisationen
ar storre &n jag kunde tdnka mig, men jag
kan se att vi ar ritt viag och hoppas att
medlemmarna kan se resultatet snart.

Under nésta ar kommer det att ske en del
skérpningar i olika avseenden pa omradet
med licenser och forsékringsutnyttjande
vid evenemang. Under varen kommer det
att arrangeras ett mote for arrangérer av
meetings, uppvisningar och stora tavlingar
dér vi kommer att ha en genomgéng av
olika regler och vad som giller i olika sam-
manhang.

2010 blir aret d& SMFF ska ta sitt for-

Bengt Lindgren
Ordférande

sta steg i en ny globaliserad utveckling. Vi
utreder vad som kan komma att vara den
stérsta hjédlpen for klubbarna under det
andra decenniet av 2000 talet. Styrelsen
har last en hel del av vad som 6nskas och
vi kommer att redovisa tankarna i nista
nummer av Modellflygnytt. Vi ska jobba
med att Gka effektiviteten i klubbarna fér
att skapa mera tid for alla att utéva modell-
flyg, utan att behéva jobba mera &n néd-
véndigt. SMFF kommer att jobba med att
se vilka tjanster vi kan erbjuda klubbarna
for att skapa mer resurser. Styrelsen upp-
manar alla klubbar att se till att det finns en
E-post adress i det nya systemet sa att vi
kan skicka ut information.

2010 kommer manadsmeddelandet till-
baka i en ny form. Det kommer att skickas
via E-post till klubbarna och finnas att
hémta pa Hemsidan.

Flyg langsamt och lagt som mamma sa
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back frén lasekretsen! Férst ett brev om impregnering av tyg och papper fran en vil-

H e] alla spakbgjare! Doktorn har mottagning! Den har gangen blir det en massa feed-

kénd modellskribent. Det finns de som fortfarande haller kunskaperna vid liv bade
om material och metoder! Bl a modellflyglegenden Par Lundqvist! Han skriver:

Hej Bosse!

Det {6rvanar mig ait du vet sa lite om
klddsel och lacker...

Polerlack ar inget varumérke utan &r ett
namn for cellulosalacker som anvénds
inom tréindustrin. Avser att resa tréfibrer
tér att ddrefter slipa fram en finare yta.

Det finns olika kvalitéer pa polerlack.
Men sa t ex var Nordsjés variant en seg
lack, den var ndstan oméjlig | modell-
sammanhang.

Spénnlack av Vedevags fabrikat finns
fortfarande men mdste képas i stérre
kvantitet. Under férutséttning att den
spddes (helst med cellulosa thinner
som finns pa Biltema) strdcker den ja-
panpapper eller siden mattligt. Biltema
har &ven microballonger och epoxy.

Man kan képa spdnnlack i en liters
férpackningar av SMOS - "Oldtimerfér-
bundet" och de har dven fértunning.

Riktigt bra cellulosalack (som ej span-
ner) finns hos Syntema i Malmé, Man
méste dock képa 20 . Den lacken &r
fér mig ett maste! Om man blandar den
med microballonger (endast spéddning

Bild: Per Lundqvist

med fértunning - ej aceton) far man en
ytbehandling av balsatrd som ar éver-
lagsen allt och viger férsumbart. Dess-
utom &kar cellulosalack styrkan pa bal-
satrd.

Syntema &r Beckers yrkes/industribu-
tik i Malmé - krdver dock féretagsbehd-
righet fér att man ska f& hand/a.

Cellulosalacken heter dér (som jag vill
minas) N64 och det &r alltsé ingen lack
som spénner, men jag har f6r mig att de
dven har en klarlack fér metall och den
kan ev fungera som zaponlacken.

Jag bifogar en bild pa en sidenklddd
stabbe. Vacker eller hur? Modellen he-
ter Vazka, ganska klen konstruktion som
dock ef blir skev vid sidenkiddsel. Stab-
ben skall ha v-form.

Biltema séljer alltsd numera epoxi fér
laminering samt microballonger. Med
epoxi och microballonger kan man till-
verka spackel som &r éverldgset allt an-
nat, samt att det véger obetydligt.

Det var lite ny lardom fran
Cellulosaoraklet Pir

av Bosse Géardstad
gardstad@telia.com L

PR-radio och
sdndareamatorerna

Séndareamatidren (OBS inte PR-ra-
dioamatér!) Paul Andersson kommen-
terade upplysningarna om 27 MHz-
bandet s& hir:

PR-Radio ar dn idag ett aktivt band,
dock inte lika aktivt som pa 70-80-talet.
PR-Radio &r fortfarande i 9 fall av 10
lagvidrigt utévat med slutsteg (framfs-
rallt som skvétter utanfér instélld frek-
vens), riktantenner osv.

4 watt ERP innebdr att antennens
utstralade effekt far vara max 4watt.
Med lite forluster i kabblage, sa tillats
en viss férstdrkning i antennen for att
kompensera detta, om radiosdndaren
levererar 4 watt,

Det som landade pa mina égon var
att du klassade in PR-Radio som "en
form av Amatérradio”. Detta gjorde ont
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fér en sann entusiastisk radioamatér att
ldsa, just med tanke pa hur missbrukat
PR-Radio &r &n idag.

Du kan ldsa om PR-radio pa nétet -
bl a pa sajten www.27mhz.se och dér
later det som om att det tydligen finns
stora skaror som fortfarande anvénder
27 MHz som en internationell trafikme-
tod. Kontakter éver nationsgrdnserna
ar visserligen fullt tillatet och lagligt
om godkidnd utrustning anvdnds och
ar fullt mojlig med tillaten uteffekt pa
4 watt om konditionerna tillater defta.
Under sommarhalvaret kommer man
langvéga péa ovre kortvdgen 20-30Mhz
med sma uteffekter.

Den enda slutsats man kan dra av
detta &r ju att man ska pensionera sin
27 MHz-radio pa stubben! Rékar du
hamna i nérheten av en 27 MHz PR-
knutte sa tar han snabbt ner din modell
till markniva, kanske med ett 100 watts
slutsteg, som slédcker hela vart modell-
flygband!

Paul Andersson tilldgger:

27 Mhz & MYCKET olampligt for RC-
Hobby, i synnerhet flyg, pa grund av
allt som finns pa detta band. "PR-Knut-
ten” med sitt stora "billiga” slutsteg &r i
sammanhanget kanske ocksa en av de
minsta farorna da manga andra stérkal-
lor &r betydligt vérre, t.ex. banverkets
ATC-system (Automatic Train Control)
som ocksa ligger pa 27Mhz.

27 Mhz ligger i évre kortvdgsbandet
(20-30Mhz) och dessa frekvenser
studsar friskt i atmosfdren under som-
marhalvaren, néar vi & som mest aktiva
med véra flygande modeller. Lyssnar
man pa 27Mhz-bandet under somma-
ren sa brukar man héra bl.a ltalienska
PR-Radio anvdndare mer eller mindre
dagarna i &nda och dessa stationer kér
ofta med dndé mycket higre uteffekter
(ofta uppdt 1000 watt) och slar med
lafthet ut en 27Mhz RC-mottagare har
i Sverige om frekvens och konditioner
m.m. stdmmer.

Riktigt seriés och licensierad amatdr-
radio kan du lisa om pa www.ssa.se
didr man bland annat kan ldsa om en
svensk skolklass som haft kontakt med
Christer Fuglesang under hans rymd-
vistelse.
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Hair &r ett exempel som jag sjélv har pa tva propellerar med nagorlunda samma
dragkraft ndr de monteras pa samma plan - vanlig 9x6 tvabladig och trebladig 8x4.
Det ar elpropelirar och jag skulle helst velat ha 8x5 trebladigt men det &r svart att

hitta stigning 5 tum.

Flerbladigt

Peter Adolfsson i Pited har hittat fakta om
flerbladiga propellrar:

Hej! Jag ldste ditt svar angaende pro-
pellrar.

Jag ville bara ndmna att enligt "Un-
derstandig Flight" av David Anderson
& Scott Eberhardt, blir effektiviteten fér
tre-, fyr-, eller sex-bladig propeller néra
som en tva-bladig.

Problemet med en stor propeller &r
som du ocksd ndmnde, att den blir fér
lang. Men ocksa att propellerns hastig-
het Gkar - effektiviteten blir inte bra vid
héga farter. Ju lagre fart desto effektiva-
re. Om man Gkar den totala arean med
flera blad, minskar rotationshastigheten
och effektiviteten Gkar.

Buller och vibrationer minskar om man
anvénder flera blad, enligt férfattarna.

Tack,
Peter Adolfsson
Pitea

Och ytterligare ett bidrag
om propelirar:

Hej Bosse!

Jag ség | senaste MFN att det var en
fraga angaende 4-bladig propeller till en
Mustang. Jag har sjdlv botaniserat rétt

friskt bland stora 4-bladiga propellrar
till samma Mustang. Jag antar att det
ar Top Flite s i skala 1/5. Jag har sjélv
fatt s4 himla manga bra tips av snélla
ménninskor sa it's time to pay back.
Nér jag héll pa, sa hittade jag ganska
snart tabeller och omrdkningsfaktorer
pa nétet. Men generellt s& minskar man
diametern och stigningen 2 tum pa en
propeller | den storleken om man gér
fran 2 till 4 blad. | nedanstdende ldnkar
finns bade omrdkningstabell och ldnkar
till nagra som tillhandahaller propparna.
Dom &r ganska dyra dock. Solopropell-
rarna dr riktigt dyra medan Zinger &r
ndgot billigare, ett tips &dr att samtidigt
bestilla flera stycken extra blad.

Har &r lite lankar:

How do | convert from a 2 blade to a
3 or 4 blade

http://www.zingerpropeller.com/ 2 _
blade .htm

For Large and Giant Scale R/C Airpla-
nes.

http://www.soloprops.com/Default.
htm

http://www.rc-airplanes-simplified.
com/rc-airplane-propellers.html

MVH
Margan



inesiska JBA tillverkar en serie mo-
\ dellmotorer, fran 12-storlek (2 kubik)
W anda upp till 140 (24 kubik). Det &r
latt att dra slutsatsen att alla skulle vara
"stdpta i samma form” men sa &r inte fal-
let. Denna tiokubikare har inte mycket ge-
mensamt i designen med den tidigare har i
MFN testade 56:an. Vevhus, kolv, vevaxel,
topplock, forgasare... alla i helt olika utfs-
randen. Fabriken har sdledes inte gatt den
enkla vdgen utan uppenbarligen utvecklat
produkterna i den takt de har kommit ut pa
marknaden.

Blaférgad

Utmérkande fér denna motor &r det bla-
malade vevhuset samt baklock. Kylflan-
sarna r, liksom den tidigare testade 56:
an, av "kvadratiskt snitt" fér att f4 en stor
kylyta. Den kubliknande férgasaren fér-

stdrker motorns "maffiga” intryck. Det har
emellertid ett pris, férgasaren &r tung tack
vare allt dverflédigt material samt den sto-
ra trotteltrumman av stal. OS gér trummor
av belagd aluminium for att fa ner vikten
men... alla férstar att prisbilderna &r olika.
Som de flesta andra IBA motorer upp till
75-storlek ar aven det har en "riktig” ABC-
motor. Mérkligt nog har kolven dock ingen
oljespar just under kronan utan istéllet en
mindre diameter (0,06) som tjanar samma
syfte. Kolven har dartill ordentligt tilltagna
dimensioner vilket leder till hég vikt. Hela
vevstakens samt kolvbultens vikt balan-
seras dock ut av vevsldangens vil tilltagna
dimensioner. En &n bittre balansfaktor
hade naturligtvis uppnatts med lite mer
jobb runt vevtappen men d& hade motorn
naturligtvis blivit dyrare. Och motorns vi-
brationsnivaer upplevdes helt normala,

kanske till och med lite under normalt f&r-
vantade nivaer.

Som den tidigare testade JBA-motorn ar
&ven den hdr lite "rd" pA vissa omraden,
dock inte pa fér funktionen visentliga
stéllen som packnings- och andra anlagg-
ningsytor. Géngorna i vevhuset dr inte
heller de helt rent skurna MEN vi talar har
om en tiokubikare som i skrivande stund
kostar under 800 kronor! Jag skulle dér-
for vilja jamfora utférandet med Webras
motorer, som jag har en hel del positiva
erfarenheter av, men som emellertid ligger
i en helt annan prisklass.

I praktiken

"Spénningen var ooolidlig”, som en viss
programledare i tv alltid brukade séga nar
vi monterade motorn i var gamla provbank
for att foreta inkérning och lite varvtalstes-
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ter av denna motor. Avgastiden uppmaéttes
till 150 grader vilket innebar att motorn lig-
ger i grinsomradet for avstamd ljuddam-
pare. Och dven om tiden var lite t det kon-
servativa hallet fér pipa har jag &nda funnit
ut att pipanvéndning pa sportmotorer har
en positiv och lite effekthdjande inverkan,
férutom att en ddmpad rc-pipa sanker lju-
det béattre &n en vanlig ljuddampare. Det
finns slledes sillan orsak att inte kéra
med pipa. S& pa4 med "en langdadmpare”
och stor APC-propeller s& kan vi sakert
réadda ett och annat modellflygfélt!

Navil, en halvtimmas inkérning féretogs
med en 11x6 snurra och 80/20 soppa
och sedan vidtog varvtalsmatningar. Mo-
torn svingar som synes dven stdrre pro-
pellrar p4 vanlig standardsoppa samt med
riktigt laga samt sdkra varvtal. Men det
&r mitt rdd att inte Gveranstranga "rovan”
utan att antingen kora lite pa den rika si-
dan med standardbrénsle eller att pytsa i
5-15 procent nitro i soppan. De uppmétta
varven ir statiska samt med sista droppen
urkramad ur motorn och detta &r absolut
inte att rekommendera i praktiskt bruk.
Nar man flyger skall man skruva in motarn
till maxvarv och sedan backa av ett par
hundra varv fér siker funktion och langt
motorlivslangd.

Text och foto:

Conny Aquist ~ JBA 61 &r en robust sportmotor i en fréck kulor.

Topplock och “riktig” ABC- cylinderenhet. Liudddmparen &r av extra stor expansionsmodell men trots
det fér motorn mycket ovésen — byt dérfér till en pipa. Som
synes gér det med hjélp av en svarv att korta av den om niden
sa krédver.

JBA 61 A ABC <  VARVTALSTABELL

8
< Tillverkare: Xiangtan Jiangnan Model Engine q Master Airscrew 11x8
Co., Ltd. Som #ven gor motorer (en gammal klassisk F3A storlek pa 70-talet) 11 800 v/min

h under andra namn. ‘ APC 12x12 (klassisk Hanno Special propeller) 7 700 v/min

Slag: 23 mm Aviomodelli trd 12x9 8 700 v/min
= Borr: 23,5 mm B9 Zinger 1246

Slag/borrforhallande: dver kvadrat m (gammalt klassiskt propeller fabrikat fér F3A) 9 600 v/min

Slagvolym: 9,97 cm3 Kyosho 12x8 (tyst och bra proppe) 8 600 v/min
< Vikt: 3 q Tomgang: Sékra varv ner till 2000 v/min uppméttes men i praktisk

Aterforsiljare i Sverige: airR/C Pro Sweden, tel: 044-71070 § m bruk racker kanske 3000, lite beroende pa propellerval.
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En JA-37 Viggen star beredd pd bana 27 pa Torslanda. Ja,
Christer Séderhélls modell &r I5tt att ta fér ett fullskalaplan,




) verige mA vara ett litet land men vi
s har en hégteknologisk industri med

virldsrykte. Detta marks inte minst
inom transpottsektorn och flygets om-
rade. Vi modellflygare har ett stort urval
inhemska plan att bygga efter — ett arv att
férvalta helt enkelt, s& varfér ga Gver an
efter vatten? Kanske kan dessa bilder pa
en valbyggd Viggen inspirera till stordad |
hobbyrummet!

Piloten och dgaren till detta pedantbygg-
da modeliflygplan heter Christer Séderhall
och han beréttar sa har om planet:

- Den byggdes ursprungligen av Hans
Blom fran Hofors fér att delta i det inof-
ficiella VM: et i Zeltweg, Osterrike, 1999
dar Hans placerade sig pa en hedrande
12:e plats. Det &r ndmligen sa att jettur-
bindrivna modeller inte har fatt vérlds-
misterskapsstatus av Internationella flyg-
sportfederationen (FAI) sa darfér kdr man
nagot liknande och det kallas Jet World
Masters.

Séttet som han kom &ver modellen var
lite udda:

— Hans Blom har ett annat intresse, uto-
ver modellflyg, ndmligen motorcyklar — sa

i

Christer Séderhéll visar upp sin fina modellen av JA-37 Viggen. Motorn har han byggt sjélv av flygaluminium och inconel.

mandallfluamidd ne BE 2000

han féreslog ett byte. Jag fick modellen
mot en customiserad Suzuki 750 GSX,
med en massa specialtilbehdr, som jag
inte riktigt fatt klar utan den lag bara i de-
lar, berittar Christer.

Byggsatsen som Viggen &r gjord av
kommer frn landets "grand old man”
vad galler jetturbinflyg — Einar Johnsson i
Stockholm. Einar har ndmligen gjort mate-
rialsatser, i glasfiber och cellplast, till Vig-
gen i tre olika skalor, ndmligen en mindre,
framforallt avsedd fér flaktmotor, i storlek
1:10, en i skala 1:9 samt en stor bjdsse
i1:8.

— Min modell & mellanvarianten, special-
gjord for skaltavlingar. Sa den ar "riktig” i
alla matt och detaljer.

Avancerad jetturbinmotor

Den hdgteknologiska jetturbinmotorn som
driver kérran har Christer Séderhall byggt
sjélv. Det &r en sa kallad JP-7012, Boksta-
verna ar en forkortning av Jet Pack, de tva
férsta siffrorna star for kompressorstorle-
ken i millimeter och de sista betyder att

det finns tolv férangningsrér i brannkam-
maren. Allt & gjort av flygplansaluminium
och inconel (en héghallfast rostfri nickel/
kromlegering) Motorkonstruktionen byg-
ger pa ett vedertaget koncept som kallas
KJ-66. Det var urfadern till turbinmotorerna
i modell och konstruerades av tysken Kurt
Schrenckling och spanjoren Jesus Artes
for tio &r sedan.

- Jag har kopt kullager och axel samt
kompressor- och turbinhjul. Resten har jag
gjort sjélv i min verkstad. Jag har byggt sju
motorer sd nu skall jag bérja hjilpa andra
med deras grejer.

Det &r viktigt att de roterande delarna ar
noggrant ballanserade i en jetmotor. Stérre
motorer varvar mellan 115 000-125 000
varv per minut och mindre motorer gor up-
pemot 200 000 varv i minuten — pafrest-
ningarna dr saledes enorma. Det &r dérfér
som Christer har képt de roterande kom-
ponenterna men nu har han tillsammans
med klubbkompisen Kenneth Gustavsson
byggt en elektronisk balanserare.

— Utrustningen &ar komplicerad och mé-
ter balansen vid 4000 varv per minut.
Toleranserna ligger pa 5-50 milligrammil-

11
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Hér syns nospartiet med cockpit, Idgg mérke till alla de sma de taljerna. Bland annat 4r modellen sa kallad védrad - det vill sdga

xS |

byggd och malad sa att den skall se lite anvdnd och sliten ut.

limeter. Det & nidstan ingenting och de
virdena dndrar sig direkt s& man far sitta
in bitarna i motorn, provkéra och géra om
det pa nytt tills det blir helt bra.

Gar pa fotogen

Motorn gér pa fotogen, JET A-1, och med
en liten inblandning av 3 % syntetisk tva-
taktsolja. Den har en dragkraft p4 11, 5
kilo och det racker for att f& upp planet i en
hastighet av lite drygt 300 km/h. Som alla
jetmotorer drar dven modellmotorvarian-
terna mycket bransle — den hér férbrukar
250 milliliter per minut, Ombordtankarna
rymmer tva liter sa flygtiden &r relativt kort
men med tanke pa hastighet och anspin-
ning fran pilotens sida sa &r det langa mi-
nuter.

Med radiostyrningen kontrollerar Christer
hojd- och skevroder — sidoroder saknas
eftersom det har sa elak sekundérverkan.
Dértill kommer en rad skalfunktioner som
till exempel inféllbart landstill (med luckor)
bromsklaffar och generatorlucka.

En branslepump reglerar turbinvarvtalet.
Det hela sker via en sa kallad ECU { Elec-
tric Control Unit) som &r inkopplad mellan
radiomottagare och motor. Den reglerar
gaspadrag samt Gvervakar samtidigt mo-
torvarme och varvtal. Enheten stoppar
dessutom automatiskt motorn om vérmen

stiger dver B0O grader eller om tempera-
turen gér under 100 grader. Tomgangen
ligger pa cirka 35 000 varv per minut men
ECU:n sténger av om motorvarvet faller
under 22 000.

All den hir komplicerade utrustningen
kraver naturligtvis mycket innan man far
allt att fungera men det &r inget som kénns
jobbigt fér Christer:

— Mekandet &r det roliga. Jag har arbetat
med mobilkranar i mitt jobb s& jag har hal-
lit p& och pillat med mekaniska grejer hela
livet. Och det gor att jag vill bygga allt sjélv
nar det géller motorprylarna.

Inte svarflugen

Med tanke p& den sanslésa farten som
kérran gor kan man ju tdnka sig att det &r
lurigt att hinna med mané&vrerandet.

- Modellen &r inte svér att flyga men
landning och eventuell nédlandning kan
vara knepig pa grund av lagt glidtal. Den
sjunker som en sten sé det géller att halla
farten uppe. Viggen kan dessutom vara
svér att se i luften. Med sin kamouflage-
malning &r det ju inga braskande farger pa
den sa man kan inte sta och sova utan jag
maste vara med hela tiden.

Text och foto: Conny Aquist

Lite fakta om

Saab JA-37
Viggen:

Saab JA-37 Viggen var en viktig
del av det svenska luftférsvaret
under drygt 30 ars tid. Det ut-
vecklades av SAAB, prototypen
flégs for férsta gangen 1967
och planet bérjade levereras till
forband i bérjan av 70-talet.

I Sverige har vi gérna haft egna
Iésningar pa hur stridsplan skall
se ut. Draken hade ju sin dubb-
la deltaform och Viggen (samt
Gripen) &r en sa kallad anka el-
ler canard, det vill sédga att en
mindre vinge &r placerad fram-
fér den stora huvudvingen. Kon-
ceptet togs ursprungligen fram
med Viggen fér att tillsammans
med motorns reverseringssys-
tem ge sa korta start- och land-
ningsstréckor att vissa vigar

kunde utnyttias som baser.
.

>

mandallfluvandd nes £ 20N

(o]



Landstéllet gar att filla in och luckor técker hjulbrunnarna. Nosstéllet &r komplicerat uppbyggt och bestar av manga sma
Och bromsarna fungerar. delar.
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Viggenmodell i skala 1:9 Viggen i fullskala

Langd: 182 cm 16,4 m
Spénnvidd: 116 cm 10,5 m

Vikt tom: 8 kg 9,5 ton

Vikt startklar: 10 kg Max c:a 20 ton
Motor: JP7012 (hemmabygge) Volvo RM8

Nérbild av luftintaget, som synes &r allt pedantiskt uppbyggt.
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Till och med en sa liten detalj som den utféllbara generatorn
finns med pa denna pedantbyggda modell.

Luftbromsen under buken.

— el a1l vcsnmnrdd = E AAAN

Allt &r realistiskt pa detta modeflplan — se h&r den solblekta
orangea fdrgen pa vingmarkeringen.
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@™ veriges dyraste utbildning ar den
W som jaktplanspiloter far men om fér-
Wi svaret végrar att ldgga X antal miljo-

ner pa dig kan du dnda fa kénna dig som

en Viggenpilot. Allt du behéver géra &r

att slanta upp négra kronor, sedan far du

testflyga museet Aeroseums flygsimulator

i Géteborg. Och kom ihag — kan du flyga

modellplan kan du spaka en Viggen, utan

problem.
Minns ni filmen Dessa fantastiska mén

i sina flygande maskiner? Den utspelade

sig | bdrjan av 1900-talet och nir den

tyske officeren skulle lara sig att flyga
gjorde han det med hjélp av en ldrobok.
| den stod:

Punkt 1 — Sitt ner.

Att det inte gick sa bra forstar ju var och
en!

Men sa svart behéver det dock inte vara

att flyga. Aeroseum har ett par simulatorer
med storbildsskarm och "riktig" cockpit
som ger en véldigt realistisk flygkénsla.

Svarast ar att hitta tillbaka

Jag star startklara pa Sives huvudbana
ombord en J37 Viggen. Sakta fér jag gas-
spaken framat med vénsterhanden. | ho-
gerhanden haller jag styrspaken samtidigt
som fétterna kontrollerar noshjulet for att
halla kursen sa rak som méjligt innan ltt-
ning. Det &r lattare sagt 4n gjort fér mina
fotter drivs av en grovmotorikhjarna men
ndr hastigheten ndrmar sig 200 km/h drar
jag forsiktig at mig spaken och lyfter. Over
Nordre &lv bankar jag kraftigt vésterut och
befinner mig snart ver Ockeréarna.

- Bilderna pa skirmen bygger pé satte-
litkartor, podngterar Daniel Karlsson, som

Daniel Karlsson visar datoranildggningen i Pipern.

fliggenpilot for en stund

&r informationsansvarig p& Aeroseum och
han &r den som har hjélpt mig att "komma
upp i luften” har nere | bergrummet.

Med Géteborgs norra skdrgard som
startpunkt flyger jag lings kusten norrut.
Gasspaken for jag fullt framat och i Gver-
ljudsfart ser jag Bohuslén fran ovan. Nar
jag sa vander ater dr det relativt latt att
hitta Géteborg men att finna Savefiltet ¢
inte det enklaste. Flygturen slutar med en
krasch ett stycke innan landningsbanan,

Da var det l4ttare att landa den dubbelsit-
siga Piper Comanche som jag varmt upp
mig pé innan. | den kom savél jag som Da-
niel ner helskinnade. Men skulle du finna
aven denna kirra fér svarflugen finns det
faktiskt en tredje och &nnu lattare simula-
tor. | den kontrollerar du ett luftskepp!

Text och Foto: Conny Aquist
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Det finns ménga knappar att peta pa i en Viggen. Som tur &r behéver man dock inte halla reda pa alla dem for att kunna flyga

i simulatorn.

Daniel visar instrumenten i Piperplanet. Det &r saker som
héjdmétare, horisont, kompass...

Over Nordre dlv och pa vag mot Ockerdarna stéter vi pd ett  Daniel Karlsson flyger under Alvsborgsbron med en J 37 Vig-
litet moln. gen!
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Pmeow

EE
r det en silltrut som flyger dar? Na!

Ar det en storskarv? Nani! Ar det en

slaghak? Nix, det &r ett modellplan!

Nar den férhédrskande vastanvinden mé-

ter Bohuslédns Klippor tvingas den uppat.

P4 den vinden seglar fiskmasar, trutar av

olika slag samt en och annan mérklig flyg-
farkost.

Inga stora slétter

Norra Bohuslédn och dess kusttrakt &r inte
direkt kant fér sina stora slatter. Dérmed
ar forutsittningarna for flyg i olika former
starkt begrinsade. Langst uppe i norr
ligger Nasinge flygfélt och dir verkar ett
par flygklubbar. Svarteborg hade ett nd-
falt under senaste vérldskriget och Oster
om Lysekil fanns en tid ett privatfdlt fér
sportflygplan och utanfor Kungshamn har
modellklubben sin platt men det &r i stort
sett allt.

Markligt nog har ett gang unga killar fran
Lysekilstrakten funnit en nisch som méjlig-
gér en form av modellflyg som &r valdigt
speciell. De gor namligen som havsfag-
larna — det vill sdga flyger pa luftens upp-
vindar vid kustens branta klippor.

- Vi méaste stindigt testa allting och
hangflyg &r riktigt roligt. Fran bérjan kdrde
vi modellbilar men det har blivit mer och
mer modellflyg, papekar Johan Lindstrém.

Ofta flyger grabbarna med sina modeller
vid lotsutkiken som ligger invid oljeraffina-
deriet Preemraff.

- Skumplast tal att landa pa berget med,

e m dallfliscasmnsdd saw E AANO

forklarar Johan vidare.

- Vi har en |8st sammanhalen féreningen
som kom till fér att vi tyckte det var sa
roligt att syssla med det hir. Men det &r
enkelt, vi ringer runt till varandra nar det

ar hangdags och si hédger de som kan
komma loss, sdger Tomas Elofsson avslut-
ningsvis.
Text och foto:
Conny Aquist







otohelikopter utrustning

Av Bosse Gérdstad

likopterflygare som vidareutvecklar

sin hobby till att bedriva den halvt yr-
kesmassigt. Han har forsett sin helikopter
med diverse sikerhetsbefrdmjande tillbe-
hér och har fatt en del uppdrag framfor allt
fran méklare som gillar flygbilder i sina an-
nonser fér dyrare siljobjekt. Helikoptern
ir eldriven och det har stor betydelse nér
man arbetar i bebyggda omraden.

Tomas har inget emot att berétta om hur
han utrustat sin helikopter.

- Helikoptern &r av typ Maxi Joker 2, en
uppbiffad variant av Minicopters Joker 2.
Rotorbladen & 80 cm, semisymmetriska
for max lyftkraft.

Tomas Sédergren tillhor gruppen he-

Fakta

Motor Plettenberg HP 370/40/A2S,
borstlés trefasmotor, flaktkyld.

Fartreglage Kontronik, Tyskland : JIVE
HV 80+

Batteri: LiPo 10S 5000mAh ger ca 7
minuter

Tva packar i parallell 10S 10000mAh
ger ca 13 minuter flygtid. Hela ekipaget
med nyttolast och dubbla batteripackar
vager ca 12kg.

Tomas har sjélv plockat ihop delsystemen
fran olika leverantdrer enligt eget tycke.

Helicopterkit fran Minicopter, Radio fran
Spectrum, Autopilot fran Captron, Flight
data recording & telemetri; Eagle Tree
Systems

Kamerarigg: Photo Higher, Nya Zeeland,

Kamera: Nikon

Tomas websida dr www.helivision.se -
fijarrstyrt flygfoto och vill du ta kontakt med
honom &r hans telefonnummer 046 733
978811

Scalaprojekt Junkers Ju 52

Av Bosse Gardstad

ge sig pa &n Junkers Ju 52:an? Kris-

ter Sjéberg, som bor norr om Stock-
holm, (vars La 7:a redan visats i Mfn) an-
tog utmaningen i férrfjol och premidrflég
imaj i ar.

Kristers modell blev lite fér tung, men
flyger hyfsat dnda. Den &r scratchbyggd,
med en del av detaljerna hamtade fran den
Ju 52, vars cockpit finns pa Flygsamling-
arna vid Arlanda. Krister har faktiskt flugit
med denna maskin 1949 (SE-ADR).

Data om modellen, som vi férmodligen
har anledning att aterkomma fill:

Finns det ett svarare skalaprojekt att

Fakta

Skalan ar 1:12

Spéannvidd: 2440 mm

Vikt: 8 kg

Vingarea: 85,2 kvdm

Vingbelastning: 94 g/kvdm

Motorer: Tre stycken OS465ax tvatakt,

e el Al Elirmmurdd ax B AANOQ

ca 5 hkr sammanlagt.
Elektronisk hjalp: varvtalsreglering sé att
om ena sidomotorn stannar sa dras den

andra ner till tomgéang. Detta ger ocksa
synkronisering av varvtalet pa yttermoto-
rerna. Elektroniken heter Twin Sync.
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av Bosse Gardstad
gardstad@telia.com

ar klubben en hasthage till granne?

| Kan vara problematiskt, men behs-

| ver inte vara det. Med lite kunskap

om hastar och en bra kontakt med hésti-
garen sa bor det ga bra.

Det ddr med kunskap om héstar &r inte
alldeles latt att fa uppdaterat i en mo-
delliflygklubb. Vi &r ju till 99 % karlar i var
hobby! Hade vi haft lite tjejer med sa &r
det ganska sakert att de hade ridit nagon
géang i unga ar och hade suttit inne med
grundldggande fakta om den hobbyn.

Hastar har en grundldggande férsvars-
mekanism - de flyr sa fort de nagonsin kan
fran allt som verkar farligt. Det var pa det
sattet de klarade sig pa stdppen i urtiden
och det sitter nedarvt | deras psyke. Lika-
ledes féljer de ledarhédsten (som oftast &r
ett fruntimmer, minsann) om ledarhisten
drar ivag.

Granne med Palle?

Varmluftballonger vérre

Dé kan det bli problem om en panikslagen
hjord rusar mot ett stingsel. Men det kan
vara trosterikt att veta att det hinder yt-
terst séllan ndr det géller modellflygplan.
Déremot finns det manga exempel pa att
en flyget naraliggande hobby — varmluft-
ballonger - triggar igng det som skram-
mer héstar. De dr ndmligen ridda for stora,
tystgéende formationer som skymmer so-
len och dessutom véser hégt med jamna
mellanrum.

Har vi sadana apparater i var hobby? Nja,
ytterst fa. En hastigt uppdykande elseglare
med jattespannvidd eller en tre-fyrameters
Extra med bensinmotor kan uppfattas som
ett hot om héastflocken aldrig sett den férr
och den dyker upp plétsligt.

Den kategori hastar som man ska se upp
extra med &r folen. Ett nyfétt {6l pa sin fér-
sta tur i hagen har redan flyktmekanismen

nedérvd. Vad som gor att félet inte direkt
sticker &r att det tittar pA de andra his-
tarna i hagen och om de &r lugna sa lugnar
sig folet ocksé.

Och da kommer vi in pa vikten av att
ha god kontakt med hdstdgaren! Om det
finns en kanal fér utbyte av information
och bada parter anvinder denna, sa kan
i stort sett alla hinder évervinnas.

Info

Vad kan det vara bra att informera varan-
dra om?

Modellflygklubben kan férstas informera
om man har nagot speciellt jippo med
mycket bilar och folk pa filtet. Det kan ock-
sd vara en tavling med mycket flygande en
hel helg. Ibland finns det d& méjligheter
att flytta hastflocken till en annan hage.

Héastagaren kan meddela nar nya f3l
slapps ut for férsta géngen, sa att modell-
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flyget kan vara extra forsiktiga nagon tid.
Samma sak géller ju férstas med nyinkép-
ta djur, som bor fa en tid att vénja sig vid
att det flyger konstiga faglar i nérheten av
deras hage, men att det inte &r rovfaglar
som &r ute efter dem!

Vénjer sig

For det visar sig att héstar relativt snabbt
vanjer sig vid modellplan. De betraktar
dem just som stora faglar som inte &r ag-
gressiva mot dem. Det finns ett exempel
norr om Stockholm i en lantlig miljd pa ett
privat falt dér hastar och modellplan ibland
till och med haller till i samma hage! Det
behévs bara en tids tillvénjning.

Det finns en hel del modellflygfalt i Sve-
rige, som anlades pa 70-talet och da var
helt omgivna av skog och félt. Med ti-
den har bebyggelsen véxt och djurhagar,
hundklubbar, bagskyttebanor, fotbollspla-
ner, golfbanor, crossbanor mm har natt ut

intill det etablerade modellflygfaltet. Tyvérr
uppstar da konflikter fastan modellflygarna
var dar forst,

Problemet &r valkdnt i fullskalaflyget. Ett
flygfalt anldggs — sedan byggs det villa-
omraden runt om och villadgarna proces-
sar och klagar oéver buller. Det orédttvisa
och sorgliga & att flygfalten ibland far
flytta eller laggas ner.

For att forhindra detta nédr det galler
modellflygklubben far man naturligtvis
bade ge och ta. Vi kan inte hdvda nagon
slags ratt att flyga timme ut och timme in
pa sena kvéllar med stora och hégljudda
motorer. Manga klubbar har ocksé tids-
granser for flygning med férbrénningsmo-
torer — om inte klubben sjélv funderar ut
lampliga tider s& lar halsovardsnamnden
ha synpunkter och da blir det kanske vél-
digt begransat.

Manga klubbar har ocksa decibelgrén-
ser for forbranningsmotorer. SMFF har en
gammal norm pa 85 dBA pa 10 m avstand
fran modellen.

Séakra plan

Vi ska forstas ocksa lagga manken till att
ha sikra modeller s& vi inte stortar pa
olampliga stéllen.

Samtidigt ska vi istdllet havda var rétt att
pa ett vettigt sétt bedriva var hobby. Man
kan aldrig ha 100%-iga garantier pa na-
got enda omrade idag att inte misstag ska
ske eller olyckor intréffar. Pa en golfbana
flyger det harda bollar som kan ga snett,
hundar kan springa ividg fran matte eller
husse och angripa andra personer. Hastar
kan bryta sig ut ur hagar av andra skal &n
modellflyg, springa ut pa végar och foror-
saka trafikolyckor.

Vad som #r det viktiga i ovanstdende ar
att vi som férebyggande atgérd har bra
relationer med angrénsande fritidssyssel-
séttningar, sa att inte den férsta kontakten
sker ndr en olycka skett. Det maste vara
det absolut samsta séttet att inleda en be-
kantskap!

Héir &r det Vallentunaklubben som knappast kan flyga denna dag om man vill ha kvar goda relationer med grannarna... Hundut-
stéllning med 4000 hundar i somras gjorde att klubben fick ge sig och medlemmarna flyga en annan dag. RC-féltet syns uppe
i vdnstra hornet....
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Nya medlemmar tack

K Spinn i Séderképing har funnits

' sedan 1977 och under den tiden har

medlemsantalet varit varierande. Det

finns sékert flera klubbar som kénner igen

"problemet”. Nagra entusiaster som bérjar

uppna vuxen alder, och en skara yngre
som kommer och gar.

2008 blev klubben tillfrigad av en
idrottsférening pa orten om vi kunde visa
upp oss pa deras lokala Marknadsdag.
Kort varsel men nagra av oss flég och pra-
tade modellflyg for ett stort antal nyfikna.
Intresset var stérre 4n vi kunnat ana.

Stegeborgs IF ville ha ett fortsatt samar-

vare ldrottslyftet

bete och bokade upp hela deras idrotts-
anlaggningen for oss till 2009. Vi funde-
rade pa hur vi skulle kunna genomféra ett
fér oss sa stort arrangemang och vad det
skulle kunna ge?

En satsning pa yngre medlemmar var na-
got som lockade, det dr ju dar framtiden
finns. Men till detta krivdes bade medel
och en ganska stor arbetsinsats fran de
aktiva. Vi ville samtidigt férsdka fa bort
"lekstampeln” pa modellflyget.

Med hjélp av Svenska Flygsportférbun-
dets och "ldrottslyftet” fick vi méjligheten
att kdpa in n6dvindig utrustning for att ge-

nomféra den satsning vi ville fa till.

Lérdagen 25 april fanns vi pa "Mogata
Marken” med en utstallning under tak i ett
talt dér vi kunde bade visa upp ett antal
modeller, lata intresserade prova pa att
flyga modellflyg i simulator. Tidningar de-
lades ut bla. frin SMFF,

Marknaden drar ett stort antal bestkare
varje ar och var chans att synas fanns dér.

Vi delade ut "flygblad”, anordnade lot-
terier, vi fick en jdmn strém med nyfikna
under hela dagen.

Flyguppvisningar varje hel/halvtimme,
motorkérning med stjarnmotorer och jet
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motor drog kanske inte till oss nagra
ungdomar men manga nyfikna fanns det.

For de allra yngsta flég vi med sma mo-
deller, 2 st Minium var i luften sa gott som
hela dagen. Védret var strilande och detta
hjdlpte oss naturligtvis véldigt mycket.

Nar vi summerade dagen fanns ett tret-
tiotal anmélningar av vilka vi nu har cal0
juniorer som ger oss LOK bidrag och ett
flertal seniorer som under maj/juni far ldra
sig en del om modellflyg.

Vi har vid varje tillfélle en enklare teoridel
om aerodynamik osv. simulatorflygning i
klubbstugan och praktisk flygning. Varje
elev far 2-3 flygningar per kvall och &ven
chans att éva pa framfér allt landningen i
simulatorn. Lite enklare motorléra, skétsel

—_ - e .-

och hantering, sékerhet kring modellflyg,
lite om el, ackar och laddning etc. Vi vi-
sar ocksa radioprogrammering och vilka
méjligheter som detta erbjuder. Kursen &r
delad. Fram till midsommar, och sedan ett
antal repetitioner i augusti manad.Genom
en klubbmedlem har vi tillgang till en av
skolornas aula dér vi kan anvénda aulans
bicanlaggning, da far simulatorflygning en
stérre dimension kan man sdga. Vart att
proval Védret har inte varit med oss varje
skolkvall, men med hjélp av aulan s har vi
inte behdévt stélla in ndgon gang.

Infér vintersdsongen planerar vi en bygg-
kurs fér inomhusmodeller som vi kommer
att flyga i kommunens sporthall. Klubben
har tagit fram en depronmodell av en Ulti-

mate pd 50cm dir materialkostnaden lig-
ger pa en niva dér alla kan vara med.

Om vi inte fatt mdjligheten genom
"Idrottslyftet” hade vi nog inte kunnat ge-
nomféra den satsning som nu blev av, och
det dr vi naturligtvis enormt tacksamma
for .

Vi har 6kat vart medlemsantal med ca 20
st. under varen 2009, Intresset &r stort,
flygkvallarna vélbestkta, och framfér allt
det finns nagra yngre som kan féra mo-
dellflyget vidare.

Pether, Hans, Jonas
FK Spinn

ldrottslyftet”
; flygﬂspo‘tt‘.sg
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Byggartikel i tva avsnitt

Av Bosse Gérdstad
gardstad@telia.com

borjarmodeller i hobbyhandeln idag
och de flesta kostar dryga tusenlap-
pen med séndare och allt. Men alla fung-
erar inte sa bra och en del &r rent av oméj-
liga som nybérjarmodeller. D4 finns det ett
alternativ fér dig som verkligen vill lyckas

J oda, det finns mycket som kallas ny-

Urlajban 2002.

med ditt modellflygande — bygg sjélv en
modell som ménga har bra erfarenheter av!
Bygg den moderna varianten av El Lajban!

El Lajban férekom férst som en artikel i
Modellflygnytt nummer 6/2002. P4 denna
sida finns en bild pa "Ur-El Lajban”. P4 den
tiden maste man bygga extremt latt, for
drivkraften var en vanlig 400-motor med
permanentmagneter, den s k Glinterpro-
pellern och en 6- eller 7-cells Nickel Cad-
mium (NiCd) ack. Fartreglage fanns, men
de var inte sérskilt effektiva. Man flég kan-
ske 10 minuter om man sparade pa elen

Del 1

men dven om stigférmagan var klen sa var
det pa inga satt marginellt att flyga El Laj-
ban pé den tiden. Landstéll hade vi dock
inte - det tyngde fér mycket, s& man fick ha
nagra reservpropellrar i fickan istillet...

El Lajban var, som du nog gissat, en
forminskad version av férbrénningsmo-
tor-Lajban - ett plan som manga svenska
modellflygare bérjade flyga med och som
byggdes flitigt pa den tiden. Den stora
floden av ARF-modeller hade &nnu inte
bérjat strémma fram 6ver hobbyaffarernas
diskar och s& gott som alla byggde sjalv.

Mellan 400 och 600 El Lajban byggdes
ndr man raknar samman Tomtmora Snick-
eri:s byggsatser och min ritningsférsélj-
ning under dessa tidiga ar. S4 tydligen var
plantypen efterldngtad.

2005 var det dags for
en ansiktslyftning.

LiPo hade kommit och borstiésa moto-
rer! Det gav utrymme fér oerhért bittre
prestanda.

* Vingens spannvidd ékades till 110 cm

= Stjartplanen byggdes i helbalsa

= Tva extra kroppslister fran vingens bak-
kant inférdes

* Kroppen blev 5 cm bred f6r att passa
LiPo-paketen

Salunda férbattrad byggdes ytterligare
plan — ofta som gruppbyggen i klubbar
och i skolor. Det kom in bilder ach férslag
till férbéttringar da och da och de bra fér-
slagen samlade jag och ritade sa sma-



ningom in pa ritningen. En ny tillverkare
- Modellproduktion i Marsta — har ockséa
tagit vid nar Kjell pa Tomtmora Snickeri ty-
varr gick ur tiden.

Nu &r 2009 ars El Lajban med i Mfn —
hoppas manga tar sig an den roliga delen
av var hobby som heter att man kan bygga
ett helt eget plan som inte ser exakt lika-
dant ut som alla andras ARF-ink&p.

Ekonomi?

Nar du bygger ett plan sjélv sa blir det
dyrare #n en tusenkronors ARF. Planet
kostar ungefar 500 — 600 kr, vare sig du
koper en byggsats eller bygger pa [6svirke
fran ritning. Motorutrustning och LiPo-ack
och laddare kostar ca 1200 kr och en van-
lig RC-anlaggning ocksa ca 1200 kr.

Oj da, det slutar ju pa ca 3000 kronor!
Det var vil en dalig affar?

Nej — det som du inte far veta ndr du
képer den billiga ARF-modellen &r en hel
del.

+ RC-anlaggningen fran ARF-modellen &r
nastan aldrig kompatibel med andra RC-
anliaggningar. Du kan inte anvinda sénda-
ren till en annan modell och du kan inte
képa till ny mottagaranlaggning nér du vill
fortsitta med en annan typ av plan. Du
maste koépa ett nytt paket med modell,
RC-anlaggning och allt och redan da &r du
uppe | samma kostnad som om du kdpt en

E_EEFE.___ 2E .. = AAAN

"riktig" RC-anldaggning och byggt ett eget
plan fran bérjan.

* Det finns till och med rent leksaksbeto-
nade plan for 300-400 kr som &r helt vér-
delésa som nyborjarmodeller — a&tminstone
har jag aldrig sett ett saddant som fungerar
for nybérjarflyg.

= Servona i ARF-modellen innehaller oftast
ingen servoelektronik utan ar femtradsser-
von och du kan inte kombinera dem med
de servon och mottagare som hér till stan-
dardiserade RC-anlaggningar.

* Det finns néstan aldrig reservdelar till
ARF-modellerna.

» Drivacken till ARF-planen &r ofta gamla
Nickel metallhydrid (NiMh) celler som &r
tre gdnger sa tunga och halften sa starka
som Litium Polymer (LiPo) ackar. Man far
flygtider pa kanske fem minuter medan ett
plan av typ El Lajban flyger 20 minuter pa
en laddning.

* Med styr- och drivutrustning av den typ
som kommer att beskrivas i de hér byggar-
tiklarna kan du flytta mottagareanldagg-
ning, motor, ackar, fartreglage - kort sagt
alla viktiga delar - till en eller flera modeller
som du kommer att fortsétta med efter ny-
bérjarstadiet.

Inte allt dr daligt

Det maste papekas har att inte alla ARF-
modeller ar daliga! Det finns t ex segel-
modelisliknande plan, konstruerade och

byggda hos vilkdnda modellflygprodu-
center, som kan anviandas som nybérjar-
modeller. Men det finns ocksa tyvarr rena
skriackexempel som pastas vara nybdrjar-
modeller. Sverker pa TV-programmet Plus
skulle nog kunna géra ett bra program om
detta...

Klubb!

Det finns en sak som du bér fundera pa i
samband med att du bestadmt dig att for-
s6ka bli modellflygare, skaffat material och
verktyg och bérjat fundera pa hur du ska
f4 samman ditt plan. Det kan vara en bra
ide att stika dig till en klubb redan nér du
bérjar bygga! Det kan vara manga saker
som du behdéver fa tips och rad om. Du
ska ju gora en elektrisk installation och det
finns mdjlighet att du kopplar fel, férstas.

Sa sméaningom blir ditt plan fardigt och
da ska det ju flygas, minsann. Problem
med den férsta starten kan du helt undvi-
ka om du soker dig till en modellflygklubb
och later nagon dar, som anses att vara
bra flygare, provflyga ditt plan och trimma
det s& att det flyger rakt framat nér du
slapper styrspaken.

P& koksbordet

El Lajban kan du bygga med rétt enkel
verktygsutrustning hemma i koket eller
garaget. Du behover en tretexsskiva att
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ndla upp delarna pa, linjal, knappnalar
(helst med plasthuvuden), sax, hobbykniv,
ett ségblad, en liten skruvmejsel, sand-
papper. Nér du ska bocka till landstéllet
behdver du avbitarting och plattang, men
du behgver inte 16da stéllet. Det kan man
linda med bjérntrad och sikra med lim.

Du kan anvéanda vanligt vitlim och satta
samman delarna med knappnalar medan
limmet torkar. S& kallat hobbylim (t ex
Casco hobbylim) torkar fortare, men blir
mycket dyrare,

Da bygger vi da!
Vare sig du bygger efter ritning (ett utmérkt
sétt att umgas i modellflygklubben &r att
bygga i grupp!) eller har kdpt en byggsats
sd borja med stjartplanen. De har sma
lingsgéende lister pa kortdndarna for att
styva upp konstruktionen och det 4r bra
Bvning att limma fast dessa och slipa kan-
terna runda med sandpapper.

Pa ritningen finns ocksd steg fér steg

Férsta bérjan pa kroppen.

Bakre forstdrkning.

bygganvisningar, s vi ska inte tynga den
hdr artikeln med dessa. Bilderna till arti-
keln beréttar ocksa rétt bra hur det ska se
ut nér man bygger. Bara ndgra sma tips:

* Kolla ofta att det du bygger blir rakt. Lat
alltid limmet torka fullstédndigt innan du tar
loss delarna fran byggbrédan eller tar bort
knappnalar. Skevhet i modellen férdérvar
flygegenskaperna.

* Kladsel av plastfimtyp finns i hobbyaffa-
ren. Det gar 4t ca 150 cm av den vanliga
70 cm bredden. De forsta El Lajban fran
2002 maste man kld med den allra l4tt-
taste typen av plastfilm f6r att spara vikt,
men nu kan du vélja vad du vill. Dock inte
textilbaserad,

* Du maste ha ett strykjarn for att fasta
kladseln vid modellen och manga anvin-
der detta for att strdcka upp kladseln ock-
sa. Men manga féredrar ait stricka upp
klddseln med hartork eller varmluftpistol.

* Vingen ska féstas vid kroppen med tre
gummiband i storlek 90x6 mm. Vingen ska
sitta lagom hart sa att den haller fér harda

Del 1

svéngar, men sldpper av vingen om man
kér i marken. Har du mindre gummiband
far du ta flera.

* En del detaljer finns inte pa ritningen. T
ex finns det en finurlig 16sning pa hur man
I&tt justerar langden pa stétstingerna av
pianotrad. Den finns dock p4 bild till den-
na artikel.

* Nér du ska kld modellen behéver du ett
strykjarn och akta dig for att ta familjens,
fér det blir fargflackar pa det! Det brukar
finnas nagot gammalt att anviinda. | hob-
byaffaren finns det specialjarn som du ser
pa en bild.

* En modell blir aldrig personlig om du
inte har dekaler p4 vingen och kanske pa
fenan. Ga till dekorationsfirmor, firmor fér
kontorsmaterial eller leksaksaffarer. De
férra har sjilvhiftande plast som du kan
klippa bokstéver ur och de senare brukar
ocksé ha en del dekaler av olika slag. Hob-
byaffdrerna har material ibland.

* Kan du fé tag pa fluorescerande tejp har
du mycket stor nytta av att sitta det pa

Kroppsléddan stabiliserad medan den torkar.

Kroppslisterna limmas pé stabben.

Framre férstérkning.
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vingen. Da ser du planet vél nér det ligger
i sving. Du ska sétta det pa ovansidan -
underifran &r alla modeller svarta pa grund
av att den ytan &r ju i skuggan.

* Mottagareantennen drar du langs kropps-
listerna och éverskjutande del far hinga
fritt i vinden nér du flyger. Knyckla INTE
samman den for att fa plats med den inne
i kroppen! Réckvidden férsdmras.

Info om ritning:

Du kan fa en ritning plus en DVD med El
Lajban fér 130 kr om du sétter in beloppet
pé postgiro 432946-2 och skriver "El Laj-
ban" pa talongen. Glém inte avsdndare.

Modellproduktions hemsida har adres-
sen http://www.modellproduktion.se

Andra delen av denna artikel fortsatter i
nasta nummer av Mfn!

Vingféste bak. Vingfédste fram.

Motorféiste av balsakloss.

Kroppen malas med Humbrol férg. Fenan limmas med stdd.
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Vingbygge.

Vingbygge.

Vingbygge.
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Fastsattning
outrunner eimotor

Balsakloss eller
skiktlimmade 3 mm bitar

Dukan gora ott landstill av 2 mm planctrad, bockat
enligt skissen nedan, Anpessa lingden efter den
propeliarstoriek som du anvénder. Hjulen bér vara

av Iattvikistyp, 4045 nm diameter, Breddan ph stallsts
tvre del bor vara lika med brodden pa kroppen, Fist

sthllat med sm gummiband och smé skruvar p
utsidan av nospartiet.
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Iutningen pa den andra Innan
du limmar fast den.

=l

Vingspetsen Iutas uppét
Skissen dir bakifran

i
Fasteror ||
vingene =
qummiband

0,8 min plywood limmas til
undersidan v listan ~

Listerna i kroppsiadan

&r dx7 mm furu
pa vingbadden

Tips: Ligg fonstartitningslist

T AT T = ]
| Framkantiist 10x10 mm balsa
eller El Ladv framkantiist frin :

- Svensk Madellproduktion s =

f I Tackning | 1
/ | | ‘ undersidan

"

f I f VA
| 1 B 1 = + -
; f | Vingbalkar Bx3 mum | |

/ ‘ | | i vingdrat Vingbalkar

f | | 6x3 mim fury

|

- | |
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| -
[ |
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/ |
/ |
|
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| P | Trokantierstérkningar

| & mm plywood
— . — e e e mom—=aeq e o —
Spryglarna | knicken lutas inkt
vid . Luta don ana % s
In och va ingens U-form
A Lol e 7 cm, it fran underisget
\ till yttersprygeins undersida

Fiste for vingans
gummiband

Plywoodbit
insidan

|

Ej i skala
LiPo-ack liggs s& lingt fram \ ' .
som méjligt = " L i .-
£l 7T \ (f
51 A |
Bl I o %% 0.2 Lb
L ] £ =
Bottenplatian av 0.6 mm plywood Servona rvofssten
Landstillsinfastningen “Lidans” sidar 0,6 mm plywood furdosikpndind 2 Stoust
med smé gummiband Byggheskrivning OBS - servolistana kan acksd garasay | holje
v?; an: upp- och nervand framkantsiist. stitsti
{ lar och kapa till alla listsr anligt ritningen. Gor en sprygelmall av plywood och rita av spryglama pa balsaflaket efter den.
platta (tretex) och nala up) rnnln?;n. Du kan klippa ut vingsn om du vill, s4 att den tar mindre plats. Om du har en stadig
90 hushallsfolie Gver nitningen sa fastnar inte limmat pa pappret.
kan, stick Inte dem genom listen. Satt sen spryglarma pa
refter framkantan, sedan dan bakra vingbalken och sist bakkanten.
ly typen. En
torkar sa ltlcﬁl‘ﬂl ratt V-form. Viinta med

34

1 plywoodfiak 0,6 mm

lkro
1 piweciek 04 mm anlast halva gar ot
Isaflak, latt, 3mm

1
1 balsaflak, medelhart, 1,5 mm (Uil sprvalar)

2 bakkantlister 5x20 cm till vingens bakkanter

pssidor och hr;ﬁ-npl:h:

2 lister 10x10 mm halsa mamkamrdocl?usermﬂshm

elier 2 framkantiistar frin Madellproduktion

7 furulister 6x3 mm, vingbalkar

4 furulister 7x4 mm, kroppslistar
4 smé triskruvar, \yr servoskruy om du har landstatl
stotstanger
re, Ph“' typ Nyrods gula innerledare
na I,

1 pianotrad 1 mm til
1 stétstangsinneriedal

att lagra stotstinger,
2 mm planotrid, 2 st 40-45 mm lattviktshjul om du farser modellen
i.

med landstill,

} Skir ut alla spi
) Skaffa an m]ukr{gy?
bit wellpapp sa du lon ocksa som underlag.
{ ) bérja med att nala fast frimre, undre vingbalken, Satt knappnalar | kors dver ball
vingbalken och limma fast dem. Ligg sedan pa den dvra vingbalken, da
{ ) Dukan da vitlim till bygget, men du sparar ca 10 - oopram a3 att anviinda CA-lim av den
( )Byyg ving r 0ch sammanfoga dem i mitten. Satt stéd under vinghalvorna medan limmat
att limma in ena miltsJ:ry In och de inre spryglama i vingﬁmmn 54 att du‘iﬁr ratt lutning pa dem nir hela vingen ska sammanfogas.
tickningen pa undersidan i mitten. Lat datta torka Innan du fortsétter. n n dvre.
n ska lula uppat. Mat med utgangspunkt fran matten pa ritningen.
i lite farsiktigt - spryglar och vingkonstruktion &r ju inte s4 robust som pé en vanlig

JBorja med plywoo
) Limma fast etsan. Vings
nam: st madan limmat torkar om du anvinder vitlim,
h l4 vingen | fyra dalar. Bérja med mitten. Strick up
-modell. Svep kiadsein runt och fast vid bakkanten.
Flywandfnr:rnrknmgsn limmas ovanpa stabilisatorn.
list mellan fenans topp och stabben medan limmet torkar.

Stjirtpartiet
{ }Stabilisatom och fanan och rodren skars ut ur 3 mm balsafiak. 0,4 mm
{ ) Limma fast fonan pi stabben och kA bida. Stotta fenan med an snedstilid

tasnds listerna. TAnk pa att gra en hagsr och en vinster!

Kroppen "
{ ) Klipp ut kroppsladans sidor och limma dem pé ki ens lister
Latpfem lurai. i
wood och tvirlisterna.
Kroppen
plattan s
flesta Lil

() Bygg vidare pa kroppsiadans bada halver med da s
ukt. Sprayfirg ir bra.

Bygg samman kroppen mad hjalp av undersidans pi
5 } Duqxiw mala kroppen mad nAgEnPlan farg sa den lﬁ
Fardigstallande
stabbens plywoodklidsel 54 att du kan limma kroppalistarna fast pé stabbens ovansida. Skrapa ockaa av firg pi

() Skala av klidsel pa
ida.
 landning. Borstios motor sitts fast annoriunda - se skiss
vad han

kroppslistens undersida,
Servainstallation gor du
tts

Motorn och acken s LI

2 mm kantakter &r standard for sa
u ar alltid valkommen med fragor till
77757

D
Bosse Gardstad 08-511
eller: gardstad@algonet.se

tvirlister i kroppsladan.
gummiband =4 att den kan hoppa av vid en hard
hiir sma madeller. Kanske lite svara att fa tag pa. H3r med

{
{
(

madallflivmmindd e = AAAN




iddlister av
7 mm fury

av 1 mm pianotrad
weriedare till Nyrods

4d ach bott
rascm. Do
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mm plywood

! Bakre vingbalk
6x3 mm balsa
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Nybbrjar- eller ndjesflygmodail

Design, ritning, copyright 2003

Bosse Gdrdstad, Vellentura  Www,gardstad.se
Data:

Spannvidd 110 em

Korda 18 cm

Vingarea ca 17,3 kvdm

Flygvikt med LiPo-drift ca 450 gram
Vingbelastning ca 25 glkvdm

Ritning
uppdaterad 2009

Borstios motordrift:

Outrunner motor § ex E-flite Park 400 eller

kinesiska motarn Towar pro

Fartraglage 18-25 A, med BEC

Litium Polyer batteri, 3 cells, 1200 - 1800 mAh
Inkopstips Ostersunds Modellhobby,

HAB | Ljungby, MFT i Stockholm, Karby Fritid, Taby
Flygvikt vid LiPo-drift ca 450 gram

Plywond forstirkning
Gver skarven

Maodellen kilils mer nagon

wv 4xT mm fury

Tape som lhser <
stétstingshaljet til kropps-
listerna

Fanan bygge upp av
3 mm balsaflak

Sidoroder av
3 mm balsafiak

! Stabilisatom byggs upp
\ﬂ av itta 3 mm balsa-

! flak

Fenan limmas fast, sthende
pa stabillsatorns plywood |
beklsdnad. Anvand rikligt |
med lim, stryk ocked

pé extra lim nar dat

féirsta har torkat

©m du harsvart att i
fenan stabll mot stabben
Himrma fast et par fister
€a 3x3 min lngs skarven

kraftig plastiiim. L ex Solarfilm reguiar
rodren sitts fast med kontarstape.

=

Roderham av 2 st 0,6 mm

Fena och stabilisator byags upp
By ldtta 3 mm flak  Rodren
skiirs ut av 3 mm balsa

5 helst fast med CA-lim
| &n skira | rodret

0.4 mm
- piywood

—_—

Vingéron av
3 mm balsaflak

Roderutsiag frin mittiaget:

Nybrjare
Avancerad

hajd 14 mm, sida 18 mm
hajd 22 mm, sida 20 mm

Andfarstrkningar | |
3x6 mm balsa |

skirs
flaket

ut ur balsa-
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Hoststada rotorhuvudet

Forfattare: Tomas Sédergren, MMFK
- Mélaréarnas Modellflygkiubb

Flygningen

Inledande provflygning

Ute pa klubbfiltet spinde jag fast he-
likoptern pé vart provkdrningsstativ och

varvade upp rotorn, med den optiska tach-
ometern i hégsta hugg. P4 s4 vis kunde
jag bekvdmt justera trottel-, pitchkurvor
och swash-trottelmixar hyfsat innan det
var dags att premiarflyga.

S4, en sista koll att Helicommandbur-
ken var i FADER-mode, att swashplattan
svarade karrekt pa spakutslag och mjukt
forsokte félja horisontalplanet nar jag lu-
tade helikoptern at olika hall. Pilot channel
(som nu kontrollerade RIGD-gain) hade
jag tilldelat den regel som sitter undertill
pa vinster sida av sdndaren, lamplig att
mandvrera med vénster langfinger. Stjart-
mandvreringen hade jag fér enkelhets skull
behdllit pa det befintliga G770 3D-gyrot,

Forsta flygningen &r férstas extra spén-
nande. Speciellt om det var ett bra tag sen
sist och man hunnit rosta en del, vilket nu
var fallet f6r mig. Navil, ursakterna var slut
och helikoptern skulle upp i luften.

Efter nagra sekunder i luften blev hov-
ringen lugn och fin. Regleralgoritmens Kal-
man-filter behover ca tta sekunder pa sig
for att pa full koll pa laget. Trimlaget kén-

des ganska bra fr att vara en premiarflyg-
ning och nér jag klickat till en gang pa den
séndarknapp jag tilldelat autotrim-funktio-
nen var trimmet perfekt. Denna funktion,
som triggas med burkens AUX-kanal, gér
att sédndarens hojd-och skevtrim i princip
inte behdver anvéndas &éverhuvudtaget.

Jag gick &ver i idle upp, varvtal ca
1900rpm, och testade att 6ka och minska
férstérkningen med Pilot channel. Vid mi-
nimum férstérkning kéndes helikoptern en
aning sladdrig och vid maximum blev re-
sponsen istéllet lite knyckig, s& jag It re-
geln sta ungefar halvvags. En stunds flyg-
ning i attor gav vid handen att helikoptern,
visserligen i ganska svag vind, flég stadigt
och lydigt. Piruetter kiindes ovanligt rena
och stadiga, vilket jag tror delvis beror pa
att burken tillampar en finess som tillverka-
ren kallar "Optimised pirouette stabilisa-
tion”, i vilken algoritmen bl.a, tar hansyn till
den attityd-offset (&t héger om huvudrotor
snurrar medsols) som erfordras pa rollax-
eln fér att helin inte skall kana at vanster av
sidokraften fran stjértrotorn.
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- skrota paddelstangen

Infér paféliande flygning kopplade jag in
laptopen pa burken och valde EXTREM-
mode, eftersom jag @mnade prova lite
aerobatics och testa responsen vid max
spakutslag. Helikoptern flég snéllt genom
nagra loopingar och mdjligen upplevde
jag att urgangen ur loopingar (da farten
bygger upp igen) kdndes &n mer stabil
och férutsdgbar &n med paddelstangen.
Jag testade nagra rollar och flippar fér
att testa spakresponsen och blev inte sa
vérst imponerad, jag hade hoppats pa lite
brutalare spaksvar. Skymningsljuset och
hungriga myggor gjorde nu sitt intdg och
ddrmed fick vidare utprovning vénta till an-
nan dag.

Fortsatt provflygning

Nasta flygtillfille blev en blasig eftermid-
dag, vilket passade utmaérkt, for da skulle
jag fa tillfalle att timma lite till pa RIGID-
forstarkningen i full fart framat och se hur
den hanterade turbulensen i vindbyarna. |
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hogfartstestet flog jag i full fart fram och
tillbaka, med stallturns i &ndarna. Nu var
det bra att ha kamrater pa féltet som hjélp-
te mig att spana efter sjélvsvéngningsten-
denser. Vi konstaterade att T-REX:en flég
valdigt stadigt genom luften trots den by-
iga vinden alltmedan vénnerna mumlade
lite om att det nog snart var dags att géra
sig av med paddelstangen. Vid hégre RI-
GID-forstarkning och full fart framat kunde
vi konstatera milda sjalvsvangningar i ele-
vatorled. Jag kom fram till att 5 respektive
3 funkade bra som férstérkning pa RIGID-
fostédrkning for aileron respektive elevator.
Hér skall jag ndmna att det finns ett antal
parametrar pa RIGID-fliken och att somli-
ga paverkar den totala férstéarkningen. For
egen del har jag ckat pa vardet "agility”
fér att min TREX har snabba servon, hard
dampning och ganska styva blad. Denna
justering medférde att spakresponsen
okade , vilket ocksa tkade total RIGID-
forstarkning. Dessa samband framgar
dessbéttre av programmets hjélptexter.
Efter justeringen av agilityparametern kén-

des helikoptern fér dvrigt just s rapp och
mandvrerbar som jag hade hoppats pa -
harligt!

HOR och POS mode

Joachim Eulefeldt pa Captron beréattar
att den stdrsta tekniska utmaningen har
varit att utveckla en programvara som &r
palitlig och verkligen haller vad den lovar
nar det géller aktiv horisontell nivahallning
och som dessutom kan anvdndas av ny-
bérjare. Han menar, inte utan viss stolthet,
att de har lyckats med detta. Vi far se vad
undertecknad anser om saken d& denna
artikel ndrmar sig slutet.
Huvudanledningen till att jag skaffade
en HeliCommand Rigid var som sagt
att konvertera min T-REX till flybarless,
men nar jag nu pa kopet fick funktio-
nerna horisontell stabilisering och optisk
"groundspeed"-kontroll (position mode)
ville jag ju forstas testa dessa finesser.
Sa jag valde FIX-mode med hjdlp av PC-




programmet. Nu var radiosetupen sadan
att Pilot channel, manévrerad med vinster
langfingers regel, i riktning bakéat kontrol-
lerade férstarkningen i HOR-mode och i
riktning framat POS mode. Darmed kunde
|ag prova ut lamplig férstérkning for bada
dessa modes. | mittenldget beter farkos-
ten sig da som en normal helikopter.

HOR-mode

Den forsta upplevelsen av horisontell sta-
bilisering var att det kéndes... skumt. Heli-
koptern kéndes lite ovillig att lyda mig och
behtvde mer 6vertalning med kontinuer-
liga spakutslag for att flytta sig dit jag ville.
Sa fort jag sldppte styrspaken till neutral-
laget dtertog helikoptern horisontalldge,
snabbare ju hogre HOR-férstérkning jag
anvinde. Efter en stunds flygning hade
jag vant mig vid kénslan och roade mig
med nagra stallturns och loopings, trots
att manualen rekommenderar att sadana
mandvrar utférs med stabiliseringen ur-
kopplad. Lustig upplevelse forresten att
bara sléppa styrspaken i topplédget pa en
looping fér att bevittna hur helikoptern
snéllt stannar i inverterat lage, stabilt. Man
maste forstas ge negativ pitch fér hajdhall-
ningen och helin driver ju férstas ivag med
vinden om man inte kompenserar. Men
énda, den haller en horisontell attityd, in-
verterat - koolt!

Jag insag efter ett tag att helikoptern
kdndes mer flygbar i HOR-mode om jag
drog ner forstarkningen ganska mycket.
Da félide den mer villigt mina komman-
don men lade sig &nda makligt horisontellt
om jag slidppte spaken. Jag har, efter ett
tidigare haveri, haft en hang-up om bak-
langesflygning, men nu passade jag p4 att
sakta flyga bakldnges i attor och kidnde
en trygghet i att om jag skulle & ett hjarn-
slédpp sa kunde jag sldppa styrspaken och
ge pa lite gas, sa skulle det ordna sig. Vid
ett tillfille fick jag faktiskt ett slipp och
skevade at fel hall. Ett kort gonblick upp-
levde jag den dér férlamande jaklarnuski-
terdetsig-kdnslan, men jag slappte spaken
ett par sekunder och da ratade den upp
sig — puh! Nar jag hade nétt ett tag med
"stodhjul” drog jag ner HOR-gain till noll
och fortsatte med bakldngesattorna, och
faktiskt &ven med mina férsta bakldnges-
loopingar — hurral Vid det laget hade jag
tilldelat Pilot channel till en treligesknapp
pa radion, sa att jag bekvdmt kunde vixla
mellan HOR/NORMAL/POS mode. Den-
na fick da rollen av en panikknapp. Jag
behdvde inte anvinda den, men jag visste
att den fanns dar... N&r det galler panik-
knappskonceptet sa vill jag férresten ge
ett rad, utifall att ni dverviger att forlita er
pa en panikknapp: Se till att ha tillrakligt
med hojd fér mandvrar som du inte kdnner
dig helt fértrogen med, och trana nagra

ganger, férst pA marken, dérefter under
flygning, pa& att anvénda panikknappen
utan att behéva titta pa radion.

POS-mode

Den optikbaserade positionsmoden fung-
erar upp till tre meter éver marken och
ger, férutom horisontell stablilisering, hov-
ring med lateral positionslasning (spaken i
neutralldge) respektive hovring med kon-
trollerad markhastighet. Tekniken som an-
véind jdmférs med den fér en optisk mus,
vilken laser av rérelser tiver en kontrastrik
yta. Detta innebér att tekniken inte fung-
erar Gver exempelvis en snéyta eller Gver
vatten. Om burken &r i POS-mode men
forlorar synen (vid flygning ovanfér tre me-
ter eller 6ver kontrastlgst underlag) sker
dvergangen till HOR-mode automatiskt
och odramatiskt.

Pa lag hojd (ca. en halv meter) éver en
grésyta, da helin vilar pd markeffekten,
kunde jag faktiskt uppleva nagot som lik-
nar autohovring, aven om en viss avdrift
kan skonjas. Tillverkaren menar att POS-
mode kan vara anvandbart fér nybdrjare
som vill hovra runt langsamt och vénja sig
vid att se helikoptern fran olika vinklar, De
kan vil ha en poidng i detta men i mina
dgon &r funktionen mer en gimmik &n ett
seridst kdpargument.

HeliCommand Rigid har fér &vrigt en
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storebror som heter HeliCommand Profi,
och den kan autohovra upp till 30 meters
hojd utan GPS-modul, och pa obegrén-
sad hojd med GPS. Detta ar anvandbart!
Denna burk skall vi aterkomma till i en
framtida artikel.

Stjartgyrot

Eftersom jag redan hade ett bra gyro (JR
G770 3D) pa helikoptern lat jag det fa
behalla kontrollen dver stjarten (med JR
DS8900G stjdrtservo) medan jag pro-
vade ut burkens rigid/hor/pos-modes. Nér
detta var gjort var det dags att testa hur
burkens inbyggda tailgyro haller mattet.
Sagt och gjort, jag mdéblerade om bland
anslutningarna, kontrollerade att servo
och gyro hade korrekta arbetsriktningar
och valde att kombinera gyro gain/ gyro
mode och autotrim pa burkens AUX-kanal.
Vad jag inte hade uppmérksammat var att
néar man véljer denna kombinerade kanal-
anvindning sa forandras gyrogain-skalan.
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Man kan sdga att skalan kamprimeras och
forskjuts "at vanster” medan den hégra

tredjedelen reserveras till autotrimtrig-
gern.
Om jag hade varit lite mer uppmark-

sam nér jag betraktat DIAGNOSE-flikens
AUX-indikator hade jag kanske insett det-
ta, men sa uppmarksam hade jag inte varit
och dédrmed fick jag inte nan riktig ordning
pa tailgyrots gain. Tills dess att Joachim
pa Captron papekade fér mig hur det lag
till.

Sedan dess har jag flugit omkring ett tag
med burkens interna tailgyro och maste
tillsta att det fungerar bra. Nu nér jag lart
mig att flyga bakldnges har jag fatt tillfélle
att testa det i stjdrtglidningar och baklang-
esloopingar i ganska hog fart och gyrot har
hittills inte "tappat taget” en enda gang.
Trots att jag ger burkens interna gyro god-
kant ar jag bendgen att pasta att G770 3D
dnda ar straet vassare. Jag upplever det
senare som aningen mer distinkt och min-
dre kritiskt med gain-instéliningen. Dock,

dr man inte pa avancerad niva sa klarar
man sig bra med det intgerna stjartgyrot
varvid man man kan spara bade pengar
och vikt.

Sammanfattning och
slutsatser

Det finns patagliga férdelar med flybar-
less-konceptet men prisnivan pa framfor
allt elektroniken far manga RC-piloter att
avvakta ett tag till. Fér egen del skulle
jag omgaende konvertera mina tre andra
helikoptrar till flybarless om det inte var
for kostnaden. Inom loppet av nagra ar
kommer dock FBL vara lika sjélvklart som
heading-holdgyrot &r pa dagens RC-helis.
Priset pa en FBL-burk kommer att hamna
i paritet med vad vi i dag far betala for ett
hyfsat HH-gyro. Forséljningen av sepa-
rata stjdrtgyron kommer att rasa eftersom
stjartgyrofunktionen inkluderas i FBL-bur-
karna och haller bra kvalitet.
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no Connection

Konverteringen férutsatter, férutom sjil-
va stabiliseringselektroniken, att rotorhu-
vet mekaniskt anpassas till FBL. En kom-
plett mekanik-kit kan man fa tag pa fér ca.
1000kr (eller billigare om man kan modda
sjalv) men i framtida helikopterbyggsatser
kommer FBL-huvudet vara standard.

Konverteringsprocessen #r inte sérskilt
komplicerad men &nda inget man skall
stressa igenom. Man bér ta god tid pa sig
och lasa igenom manualen grundligt. Om
man &r nybdrjare kan det vara lampligt att
fa hjélp fran en mer erfaren RC-helipilot,

Helikopter

Align

helst en utan datorfobi.

HeliCommand Rigid haller vad den lo-
var och ger en helikopter som &r bade
stabilare och mer mandévrerbar d&n med
konventionellt flybarhuvud. Det innbyggda
stjartgyrot dr av god kvalitet, men riktigt
avancerade piloter féredrar méjligen att
anvénda ett externt toppklassgyro. En fi-
ness som optisk positionshalining tillfér
inte s& mycket medan aktiv horisontell
stabilisering daremot okar produktens
anvéndbarhet. Dessvérre &r "panikknap-
pen” bara tillgédnglig fér normal flygning

Ictuell konfigurati

T-Rex 600 G.F electrid ”

och mild aerobatic, men inte da burken
konfigureras fér brutal 3D-flygning. Heli-
Command 3-Xtreme, vilken |&r komma ut
pa marknaden under senhésten, férvantas
dock mdjliggéira 3D-flygning med full till-
gang till panikknappens trygghet.

Foto: Tomas & Folke Sédergren

Stabiliseringsenhet Captron HeliCommand Rigid 494 EUR
distr. www. Robbe.com PC-adapter+program 44 EUR

Rotorhuvud RIX www.helidirect.com 100 USD

Motor Align Bl 600XL 1650 kV, 10t

Fartreglage Align Original fran kit

Drivbatteri Zippy-R LiPo 6S 4800mAh

Rotorblad Curtis Youngblood Radix 600mm

Stjartrotorblad Align Original CF fran kit

Mottagare JR R921 /2,4GHz

Sandare JR 9303/ 2,4GHz

Swashservon IR DS8717 x3

Stjartservo JR DS8900G

Stjartgyro JR / Captron G770 3D / HeliCommand internt

Mottagarbatteri Zippy-R LiPo 2S 1800mAh

BEC Turnigy 6V 8A (max 15A)

Spanningsvakt, drivsp. Spartan LiPoGuard v4

Datalogger

40

Eagle Tree Systems

elLogger v3
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Ovanfér en De Dion-Bouton
fran 1905 hdnger en Saab Safir




Sveriges Modellflygmuseum
startat - litet men naggande gott

andets forsta modellflygmuseum har
startat och for att travestera en kénd
"flygare” skulle vi kunna sédga:

"Ett litet steg for museivériden men ett
stort steg fér modellflyget”.

Forvisso ar lokalen som det nystartade
modellflygmuseet forfogar dver inte stor,
men bérjan pa nagot.

Till héger innanfér entrédérren till Auto-
seums bilmuseum i Simrishamn méts vi av
en jattebild av Lennart Hansson. Han hal-
ler ett grepp sin gummimotormodell och
med sin vinliga blick bjuder Lennart in oss
till utstaliningen. Emellertid fick Lennart
Hansson sorgligt nog varken se museet
eller boken Spannvidd bli fardigstallda,
trots att han vurmade sa varmt for bada
dessa projekt. Nu vags det upp av att han
far dran att leda besdkaren in i det nyopp-
nade modellflygmuseet. Fast ursprung-
ligen var det S-O Lindén som startade

SMOS-rérelsen (Svenska Modellflygares
Oldtimersillskap) och ddrmed den nostal-
girérelse bland modellflygfolk som nu lett
fram till ndmnda museum. Forra dret kom
det 9000 besokare till Autoseum och i ar
ytterligare ett par tre tusen till de siffrorna
sé& om trenden fortsatter far vi hoppas att
det nytppnade modellflygmuseet kan géra
en stor propagandainsats fér var hobby.

— Det hér &r en 6nskedrém som funnits
i manga ar, beréttar eldsjélen Gunnar Wi-
vardsson. Vi har sokt olika stéllen men det
har inte stamt riktigt men sa kommer de
frin Autoseum och séger att vi har en lo-
kal.

Invigningen forrattades, inte med band-
klippning, utan genom att S-O Lindén och
kommunstyrelsens ordférande Christer
Akej skar igenom ett balsaflak med var sin
hobbykniv.

Gunnar Wivardsson férklarar:

Kommunstyrelsens ordférande i Simrishamn, Christer Akej, invigde Sveriges Modellflygmuseum tillsammans med S-0O Lindén

- Vi hade ursprungligen tankt anvédnda
en fuse som brann av men insag att brand-
risken var f&r stor.

| invigningstalet sade Christer Akej bland
annat detta:

- Vi far vara med om att 8ppna Sveriges
forsta modellflygmuseum. Roligt att det ar
har i Autoseums lokaler. Det visar att sats-
ningar ger ringar pa vattnet och att ett plus
ett &r mer &n tva. Detta lyfter fram sporten
och ger den en officiell status samt spri-
der intresset. Jag &r glad att vi fatt er hit
till Simrishamn.

Vill visa hobbyns spé@nnvidd

For den som inte vet vad SMOS &r sa kan
vi hér kort ndmna att det &r en kulturhisto-
risk forening med flera hundra medlemmar
som ger ut en tidning fyra ganger per ar
och som tréffas och flyger SM samt an-

n 1930-1960

och i bakgrunden Gvervakar Lennart Hansson det hela, &ven om han nu gatt till de hégre sférerna.
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Ett par raska snitt och Sveriges Modellflygmuseum var invigt.

dra tavlingar. Verksamhetsomradena om-
fattar friflyg (forstas, eftersom det ar den
ursprungliga formen av modellflyg) samt
lina och radio.

Med sina nya offentliga lokal far verk-
samheten ett PR-ansikte utat och Gunnar
Wivardsson forklarar vidare:

= Vi vill visa hantverket fran katalog till
fardig modell. | bilder vill vi ven visa tév-
lingsverksamheten som finns knuten till
var hobby, det vill siga lite av hobbyns
spannvidd.

Och naturligtvis lyfter Skanemuseet
dven fram nagra av sina mest meriterade
“landskapsprofiler inom modellflyget”. Hzr
finns namligen lite om Anders Hakansson,
Lennart Hansson och Rolf Hagel.

Som projektledare har Sven Landervik
tjgnstgjort. Ake Gustavsson och Tycho
Andersson har malat, iordningstillt diora-
mat samt fixat med inredningen. Lennart
Flodstrém har gjort en vigg dér ett bygg-
projekt véxer fram.

— Viktigt &r dven att vi tar det hir in i fram-
tiden, sager Gunnar Wivardsson. Alltsg,
att var utstéllining inte bara speglar model-
ler fram till 50-talet utan dven utvecklingen
in i var tid.

Bakom varje framgéngsrik man star som
bekant en (férvanad) kvinna. Med pa invig-
ningstréffen var spannande nog nagra da-
mer som sjélva &r och har varit framgangs-
rika modeliflygare. | vimlet traffade vi Birgit

Tornkvist som flyger oldtimers inomhus,
svenska méstaren Ginger Sjtberg och
oldtimer flygaren Asa Tolkstam. Ginger
beréttar sa har:

= Jag héller pa med oldtimer och flyger
tre klasser. Jag har dven vunnit Wakefield-
SM tva ganger och d& blev min man sur
fér han har inte vunnit nidgon géng.

Autoseum mer an bara bilar
Att det hér kan bli nagot i hastvag, f-lat,
flygv... 6h, nagot alldeles speciellt férstar
vi s& fort vi kommer in i huvudhallen i Au-
toseum. Ovanfér en riktig raritet i form av
en De Dion-Bouton bil frdn 1905 hinger
ndmligen en Saab Safir,

Autoseum, som &ppnade forra aret, ags
av trion Hakan Martensson, Uno Levins-
son och Torbjérn Wistrand.

Férutséttningarna férelag nar dessa mén
kdpte Skoklosters samlingar och flyttade
hela klabbet till Simrishamn.

= Uno hade kontakterna och jag dgde
denna lokal, som var ett lagerhotell, férkla-
rar Hakan bakgrunden. Uno undrade om vi
skulle starta ett motormuseum och sa var
bollen i rullning.

Museet har byggts till i omgéangar och nu
narmast pa tur att ppna star en avdelning
med afrikanska djur som en lokal storvilt-
Jagare nedlagt. Jagaren har tydligen skjutit
hejvilt omkring sig f6r nér vii pressen visas
in i den @nnu e 6ppnade samlingen far vi

se alltifrdn uppstoppade apor och gamla
gamar till en skrammande slagbjérn som
reser sig i sin fulla lingd. Snacka om kli-
ande avtryckarfinger!

Till raden av bilar hér ocks4 delar av Nis-
se Nilsson Collection. Nisse, legendarisk
bilhandlare i Malm, har deponerat delar
av sina vraladk har. Dessutom lanar Tek-
niska museet i Stockholm ut fordon samt
att en del privatpersoner har sina klenoder
staendes i lokalerna.

- Forutsattningarna &r dock att alla bilar
skall vara i kisrbart skick, papekar Hakan.

Men Autoseum &r inte bara bilar. Instop-
pade bland gamla fordon finns dven ett
och annat modellplan, samt att en mo-
delligrnvdg &r under uppbyggnad. Har
finns &ven en stor leksaksavdelning med
manga modellbyggsatser till salu. Sam-
manlagt & Autoseum 6000 kvadratmeter
stort — inhysandes cirka 120 bilar, alltifran
en modern Ferrari, en unik dansk Kewat
elbil till riktigt gamla knarriga karror. Har
finns &ven formulabilar, motorcyklar, mo-
peder, utombordare och flygmotorer — det
vill séga, allt en gammal nostalgistofilprofil
kan dnska sig.

Det &r alltsd i den har miljisn SMOS-
ganget fick tillgang till en lokal fér sina
samlingar och som har méjliggjort landets
férsta modellflygnostaligtripsutstélinings-
museum,

Text och foto: Conny Aqu:’sf
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S-0 Lindén med en kopia av det forsta modeliplanet, ursprung-
ligen gjort av Alphonse Pénaud, byggt av hans son Lasse.

A S

Asa Tolkstam o |
>
3 e 7 |

En vdgg som visar modellbygge - frén katalog till férdig mo- Tre rara &rtor pa en och samma bild - Ginger Sjéberg, Birgit
dell. Lennart Flodstroms bygghérna visar hur bygget av en Térnkvist och Asa Tolkstam. Och grabbar, det bésta av allt...
klassisk friflygmodell gar till. tiejerna &r modellflygare!

Gunnar Wivardsson, i mitten, beréttar lite om museets tillkomst och om svenskt modellflyg fér Simrishamns kommunstyrelses
ordférande, Christer Akej.
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LEN:s traditionella
hosttavling i F3A.

Anders Johansson véntar pd tur att starta. Tavlingens segrare, David Lundstrém hjélper till,

fordes den traditionsenliga hosttzv-

lingen arrangerad av LEN. Vidret
var lagom varmt, kallt, svag vind, blasigt,
byigt och det enda som inte saknades var
regn for att hostvidret skulle vara kom-
plett. LEN:s tavlingar dr kénda fér att vara
vélorganiserade. De gér pé rutin.. | ar gick
de verkligen pa rutin. Taviingsledningen
konstituerades pa plats och plaketterna
var inte bestéllda. 8 tavlande stéllde upp
i F3A och 8 i Nordic.

D en 12 och 13 september genom-

F3A Tavlingen

David Lundstrém vann tavlingen tatt
félid av Bernt. Bdde Bernt och David kér
med modeller som &r kipta helt fardiga.
Bernt har en rackarns dyr fardigbyggd

trdmodell med vil tilltagen gangsterkeps
eller takvinge. Modellen &r konstruerad
av en fransman CPLr. Enligt Bernt flyger
modellen fantastiskt bra. Bara jag képer
en sadan kommer jag att vinna? Anders
Johansson kom pa tredje plats. Det i sin
tur beror pa att han flyger med en YS-fyr-
taktare. Hade Anders valt en tvataktare
hade han vunnit. Anders har alltid hivdat
tvataktarnas, helt korrekta, dverligsenhet
gentemot fyrtaktarna. Nu anvénder han en
fyrtaktare sjélv. P4 fjarde plats kom Johan
Brorsson som deltog p4 NM och kom pa
en mycket hedrande 9:e plats. Det visar
att Johan har pottensial att vara med och
tavla i det absoluta toppskiktet i Sverige.
Sjélv kom jag p4 6 plats, vilket var ritt
vintat. Jag behdver helt enkelt éva mer.

Det gér inte att komma till en F3A tavling
och prestera om man inte flugit alls pa 3
veckor.

Nordic

Roland vann nordictéviingen verlig-
set. Det berodde pa att Johan Brostéms
YS-fyrtaktare inte ville vara med i tredje
omgangen. Synd i annat fall hade Johan
kanske vunnit. Men modellflyg 4r en mate-
rialsport, fungerar inte grejerna sa gar det
inte att flyga, ingen flygning inga poang.
Tvaa kom inte helt verraskande Fredrik
Lundberg. Fredrik flég en el-modell med
en AXl-motor i nosen. Fredrik anvinder
"budget-el-grejer" som &nda fungerar ut-
mérkt. Jag laste 4t Fredrik och stéttade ho-
nom mentalt och kan darfér ta &t mig hela
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aran for hans andraplats. Jag ldste aven at
Kjell Mattson som kom pa 6:e plats. Det
var ddremot inte mitt fel.

Domarna med valmeriterade Bengt Erik
Séderstrom i spetsen gjorde som vanligt
en omutligt stabil och rattvis domargér-
ning. Bengt-Erik hade varit pa VM i Por-
tugal och trénat infor tavlingen. Att vara
domare i F3A &r en utvecklande men
svar uppgift. Det &r viktigt att man &r val
insatt i regler och beddmningsgrunder
for att kunna géra ett bra jobb. Det kraver
en nastan digital formaga att sortera be-
démningsgrundernas vikining och de fel
som piloterna presterar. Utifran detta skall
domaren pa nagra sekunder, innan nasta
mangver, satta poang.

Ting

P4 lérdagseftermiddagen var det dags for
en nostalgitripp. 2009 ars F3A ting hdlls
namligen p& David Lundstréms arbets-
plats, Linképings Universitet. | bérjan pa
90-talet slet jag pa inventarierna pa uni-
versitet. Att aterigen betrada lokalerna fick
minnen att atervénda. Hur manga fester
har jag gatt pa? Hur manga ganger har
jag nervost statt framfor anslagstavian fér
att lasa tentaresultaten?

Johan Brorson, OU-konstflyg, blev en-
halligt vald till métesordférande. Med
van hand genomférde han motet. Johan
dr kommunalpolitiker i det civila s& mina
sma forsok att stéra motets auktoritet gick
inte hem. Det finns rétt mycket att géra i
formaliafragor kring tingen. Tingen saknar
stadgar och vilken roll tinget formellt har
i det stora hela &r héjt | dunkel. Men ater
till saken. Tinget godkénde enhalligt verk-
samhetsberéttelsen. Fullstandig verksam-
hetsberattelse hittar du pa WWW.F3A.
SE . Déarefter dvergick métet till att planera
F3A-aret 2010. Tinget fattade beslut om
att tacksamt erbjuda féljande orter/klub-
bar mdjlighet att arrangera ut-tavlingar
2010:

® 15-16 Ma;: Trollhattan/ Hedekas
+ Mellanting.

* 29-30 Maj: Skelleftea

* 12-13 Juni: AKMG Goteborg

* 17-18 Juli: MFK Bunten Norsjo

® 24-25 Juli: Lulea

* 14-15 Aug: Rfk Gripen, Ekeby

* 28/8-4/9: EM i Kapfenberg
Osterrike

®* 18-19 Sept:  Hosttavlingen
Linképing

OBS: Tavlingarna och tavlingskalender
ar prelimingr. Mer information finns pa
WWW.F3A.SE . Informationen uppdate-
ras |6pande. Innan du véljer att aka pa en
tavling bér du kontakta tavlingsledningen
for att forsdkra dig om tid och plats.

Prelimindrt kommer det &ven att arrang-
eras domarseminarium i Linképing den
24/25 april och i Goteborg den 11/12
maj. Aven har finns mer information pa
F3A hemsidan.

Till UO for tva ar valdes enhilligt Robert
Sundstrém och till posten som UO supp-
leant valdes enhaélligt Ingmar Svensson.

Till arets F3A kompis valdes tre perso-
ner. Tommy Stenlund, Bernt Olsson och
David Lundstrém. Tommy och Bernt fér att
de hjalpt till med kranglande YS-motorer
samt David for att han under NM hjaipt en
ensam Litauisk deltagare till ritta. Grattis!

Under dvriga fragor berdttade Bengt-
Erik Séderstrém internationella nyheter.
F3A grundflygprogrammen efter P-11
kommer att géras enklare samtidigt som
finalprogrammen blir svarare. Samtidigt in-
fors ett internationellt "advance"- program
som liknar nordicprogrammet i svarighets-
grad. Det ar sagt som ett instegsprogram
fér att boérja flyga F3A. | domararbetet
kommer viktningen mellan precision,

Anders Johansson landar, snyggt och prydligt, som vanligt.
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smoothness position och size att dndras.
Fran att ha varit 25/25/25/25 blir det nu
50/25/12,6/12,6

Protokollet fran tinget finns publicerat pa
WWW.F3A.SE

Fest hos Sven

P4 Lordagskvéllen var det dags for tradi-
tionsenligt fest hos Sven. Vi fick i vanlig
ordning utstkt mat. Kvéllen aviépte under
ordnade former. Méjligen har f6rsamlingen
blivit nagot mognare da mingden inmun-
digade alkoholhaltiga drycker minskat. Un-
der festen lobbades det hart fér att Sven
behdvde ny flygmaskin. Samtliga utom en
pa festen tyckte att han behévde béttre
grejer. Jag hoppas att var insats gav resul-
tat i den interna beslutsprocessen. Vi ser
med spanning fram emot nista tévlings
sessong.

Motorer

Utvecklingen av tvataktsmotorer har de
senaste aren statt helt stilla. Tvataktarna
kommer pa sikt férsvinna helt. Flygstilen i
F3A kréaver att man exakt kan reglera mo-
torkraften. Dessutom krdvs broms i verti-
kalen ner sa att flygningen blir mjuk och
folilsam dven dar. Flera duktiga flygare
anvénder fortfarande tvataktare men jag
tror att dessa kommer att fasas ut. Bernt
kérde med en YS 170 med insprutning

och téndsystem, Motorn gick fantastiskt,
dragkraften &r oéndlig och tomgangen
lag. Motorn kérs med 6 % olja 30 % nitro
och resten metanol.

Under aret har tyvérr manga YS-piloter
haft problem med sina motorer. Just nu &r
det kamaxeln som "gar ner” vilket radikalt
andrar tiderna i motorn som i sin tur paver-
kar gangen. Anders Johansson kérde med
lanad YS-motor, Johan Brorssons motor
la av efter tva starter. YS-motorn, nir den
fungerar &r helt suveran. Till och med YS-
gurun Bernt erkénde att man som téviande
behdver tva YS-motorer om man véljer att
téavla med YS. Det géller att kunna slanga
i "ny" inkérd motor i modellen vid behov.
Att reparera under tévling &r optimistiskt.
Fér egen del dr YS-fyrtaktaren inte aktuell.
Det riacker med det lilla strul jag har med
mina tvataktare. Framtiden tillhér enligt
min uppfattning el-motorn. David har vi-
sat vigen med ett mycket vél fungerande
el-koncept. Med en "Hacker” i nosen och
37 volt 4,5 ah minskar slitaget pA modell
och radioutrustning enligt David till néstan
noll. Konceptet har extremt hiig tillgéng-
lighet. Fredrik kdrde med budgetvalet, en
AXI-motor och férhallandevis billiga ackar.
Aven det fungerade perfekt. Med el ver-
kar det som allt blir s& mycket enklare.
Det skulle inte férvana mig om vi de kom-
mande dren kommer att se flera piloter g&
dver till el. Jag missténker starkt att An-
ders Johansson kommer att géra det valet
till nasta sasong. Sjélv &r jag inne pa den

linjen. Tyvérr dr instegskostnaden hég. Ny
motor krdver ny modell, ny motor, ackar
och laddutrustning. Dessutom véljer i prin-
cip alla som flyger el att anda nagon form
av 2,4 G-Hz system. Driftskostnaderna fér
el-alternativet blir dessutom lagre ju star-
kare kronan blir.

Radioanlaggningar

Nér det galler radioanldggningar har
tidigare graupners anldggningar, framst
MC24, varit dominerande. Graupners
2,4 G-Hz lésning, IFS, anvéinds inte alls.
Istéllet har Futaba seglat upp som F3A-
piloternas favorit nummer ett. Futabas
2,4 G-Hz system fungerar enligt alla an-
vindare utomordentligt val. Vid sidan av
det anvinds spektrums 2,4 G-Hz system
framgéngsrikt i graupners anldggningar.
2,4 G-Hz ar mer stdrsékert och séljs med
hogre overforingshastighet &n 35 M-Hz
systemen.

Slutligen vill jag tack arrangéren fér en
mycket trevlig tévling, David fér min nos-
talgitripp, Anders med familj fér Gver-
nattningen, domarna samt Sven fér en
mycket trevlig |6rdagskvall,

Jag vill d&ven passa p4 att tacka med-
lemmarna i Falkenbergs Modellflyg-
klubb for att jag fick lana deras flygfait
for traning under min semester,

Edvard Kall
Alla bilder &r tagna av Conny Aquist

Tavlingsresultat

0~ o G b W N0 = H*

StartandeF3A
David Lundstrém
Bernt Olsson
Anders Johansson
Johan Brorsson
Anders Forsberg
Edvard Kill

Johan Brostrom

Conny Agvist

Resultat F3A Nordic

0 N O A OGN = 3

StartandeF3A Nordic
Roland Lind

Fredrik Lundberg
Tomas Johansson
Ingmar Svensson
Sven Léfqvist

Kjell Mattson

Joakim Sandstrém
Johan Brostrém

Omg.1 Omg.2 Omg.3
1000,00 1000,00 963,75
992,92 996,06 1000,00
987,87 938,92 973,82
864,51 711,33 846,93
866,53 811,82 794,56
760,36 693,60 754,28
793,73 845,32 0,00
484,33 445,32 365,56
Omag.1 Omag.2 Omg.3
962,96 1000,00 1000,00
801,85 793,76 84756
850,00 816,29 808,94
861,11 811,09 71748
794,44 779,90 855,69
714,81 752,17 884,15
688,89 764,30 611,79
1000,00 953,21 0,00

Omg.4 Totalt
1000,00 3000
983,33 2989
976,04 2938
877,08 2589
746,88 2473
779,17 2294
0,00 1639
434,38 1364
Omg.4 Totalt
1000,00 3000
895,58 2545
863,45 2530
84739 2520
845,38 2496
799,20 2436
602,41 2065
0,00 1953
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Johan Brorsson startar.

Ingmar Svenssons EL-Genesis.
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90 laddning!
' Nya generationen
av LiPo-accar!

LOONE=-HAZ

SPECIALIST PA
RADIOSTYRDA
BILAR - FLYGPLAN

HELIKOPTRAR - BATAR

+ TILLBEHOR - RESERVDELAR -
+ SERVICE - REPARATIONER -

Telefon 0435 - 103 22 » Telefax 0435 - 130 30
E-mail: info @ hobbygarden se
VI SANDER GARNA PER POST!

JBA Engines

39 ABC / RING

% 46ABC

W 52ABC

# 56 ABC/RING
61 ABC
75 ABC :
91 RING S
120RING ,&,mﬁ
140 RING

WWW. aircpro.com, 044-71070

Aterférsiljare antages

46F ABC
52F ABC
56F ABC

56 HR RING

.’mi @

gs Iedando hutik

Link&pi 0

fér radiostyrd modellsport! -

e -

<

Kfn;mrt ;:rf!egybdt?arstan;:f?ﬂ I I“"‘der & -;‘

etar efte nytt proje
Vill cIIJu haken eldriven, Iélltlt 1ranép|c|;|era:‘|) e‘ .g%
A aerobatisk triningsmodell som ta ast? vill -

Vi képer o byter nytt & begagnat aerob mwé"rm;gIaﬂbwgt om tal blast _9 £3
Modellflyg-Bilar-Batar-Drakar Da passar ZIPF! [

5 Byggsatsen ar gjord | den senaste CAD- @ £k

Brett sortiment av tekniken med laserutskurna delar - enhI Ly

; : : 4 Fl de b t k tt bli ett :
Balsamaterial-Kolfiber-Tillbehor roligh vinterprojekt! Spy 86 cm. storiok o7 _ RB o
Butik: Flidie Kyrkovég 2 Bjérred Sy i isan Lika, Bygtid per laddning ce -
in om moaelle
Oppet: Vard 1218 Lord 10-13 http:/iwww.gardstad.se/zippny/zippny.htm . o =
Tel: 046-247114 Pris for byggsatsen 550 kr Gillbergagatan 408, Linképing (Tornby)
www.skanehobby.se | Produceras och salis av www.powertoys.se @
| www.skanedrakar.se NORRORTS SNICKARN, Uppl Visby

070-200 46 01 niklas@norrortsnickeri,se 013-127470

IdrottOnline

Denna annonsplats
kan bli din!
RF nya system fér att administrera svensk idrott pa ett annons@modellflygnytt.se

effektivt satt fér att kunna spara tid. En ny méjlighet
att skapa mera tid till idrott fér den som &r administra-
tor av klubbar, forbund eller pa Riksidrottsforbundet
(RF). Mera information kommer fortlépande i amnet.
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Manga av alla de hundratals bilder som togs for Spannvidd blev bra men plat-

sade av nagon anledning dnda inte i boken. Vi téankte darfor visa nagra i varje

nummer av Modellflygnytt en tid framover. Denna gang ar det ett potpurri av
fotografier fran 2008 ars upplaga av Elefantastiskt — sa hall till godo!

Text och foto: Conny Aquist

& )
S& hér bestéller du jubileumsboken

Den bok som alla siger féljande om: "Den blev battre &n jag trott” &r klar.

Du kan kopa den till féljande priser:

295 kr/bok - medlemspris + porto (se nedan).

345 kr/bok - pris till icke SMFF-ansluten + porto (se nedan).

Observera dock att till ovanstaende priser tillkommer porto + emballage med 60 kronor.

De pengarna maste du skicka in samtidigt - det vill séga, till ovanstaende priser Iéigger du pa 60 kronor.
Du kan dven g4 samman med dina klubbkompisar och bestélla. Klubbar faktureras pa beloppet
Fraktkostnaden blir ungefér halverad om man bestéller 5-6 bocker via klubben.

Eftersom oerhért manga manniskor har sysslat med modeliflyg genom aren, vill vi att samtliga intresserade
skall ha en méjlighet att kopa denna bok - oavsett om dem tillnér SMFF eller inte. Sprid dérfér denna infor-
mation till alla ni kénner - vare sig de eller du lar namligen bli besviken.

Sa hér bestéller du
Sitt in pengarna pa plusgiro: 518165-6. GIom inte att skriva ditt namn och din adress SAMT SMFF NUMMER.
Dessutom maste du papeka att det géller betalning for jubileumsboken. Som betalningsmottagare anger du SMFF.
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Modellflygnytt - SMFF
Box 750 X

521 22 Falképing

PORTO BETALT

30 st

ICPLANET I MINIUN 113,

o

Framtagen tillsammans med
vélkinda DONUTS MODELS™

- KRAFTFULL 8 MM CORELESS-MOTOR!
- VGER ENDAST 30 GRAM!

. Minium AD Extra 330SC &r den senaste i raden av haftiga Miniumflygplan. Detta profilplan
1ar de aerobatiska mojligheterna till en helt ny niva. Torque-roll, knivegg, rollar och loopar &r
vardagsmat fol na kompetenita flygmaskin - nagot man bara har kunnat drémma om |
3 3305C styrs med fyra kanaler; Motorkontroll, hajd-,
lygplanet monterar du enkelt genom att limma ihop
305C ar det mest extrema som nagonsin funnits |

Combo - Kompiett Plug In Play - Bygusals
bygysats med séindare som kompletieras med |
och drivack! siindare och drivack! '

THLON ™ PIPER J-3 CUB
. l:ﬂ M e Piper 1-3 Cub dr en fyrka-

% nalsmodell i den populdra

Minium AD-serien, Precis som

Super Decathlon &r detta en

hagvingad modell som hat

stabila flygegenskaper. Den

klassiska gula fargen och

- en motoratrapp visar tydligt

v e, - ' : : att detta &r en legendarisk

: : X : : ; flygmadell. En vidareutveck-

Den Kiassiskd Super Decathion "nu Antligen anlint som kompake Miniummodelll Denna sk sz o : - lad version av KT-20 sandaren

§ roderbesiyckade maskin ar perfekt for bide aybbriara och mererfara fiygare som vill stilla fly- . med fullt trottelregister ingdr |
i Gabstineasen Super Decathlon styrs med tre kanaler; Motarkentroll, hajd- ach skevioder Kyasho it _ ReadySetret!

Minium St_JgZJ Decathlon dien mycket treviig bekanskap - perfeke for bade nyp'drj?g
. e R % Z > I q 'nsl uo

Pris RD)
THE FINEST RADIO CONTROL MODELS




