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Boken Spinnvidd

Boken Spinnvidd ir en unik hiindelse i den svenska historien om ett litet idrotts-
forbund. Boken omfattar de forsta 50 aren av Sveriges Modellflygforbunds historia.
Detta ir ett unike tillfille for er att bestillt boken frin den begrinsade upplagan.

Pris

Pris 295 :- for medlemmar + frake 60:-
Pris 345 :- icke medlemmar + frakt 60:-

Sitt in pengar pa 518165 -6. Mirk
inbetalningskortet med Jubileumsbo-
ken, namn, adress och SMFF-num-

mer sa kommer boken inom kort.
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Matt Chapman EAGLE 580 1/3

Spannvidd: 2540 mm « Motor: 85-100 cc bensin (

GPMA1286....EAGLE 580 skala 1/3 ARF....C:a 12.625.00 //_ U-Eibpl-'urfl

' P- 47DTHUNDERBOLT .60 ARF
ﬁ Bt Spannvidd: 1600 mm * Motor: 10-15¢c 2T/ 15-20 cc 4T

TOPA0955....P-47D Thunderbolt .60 ARF.... C:a 4970.00

by Great Piaves |

SU-31 EP 3D ARF :

Spannvidd: 1040 mm * Motor: 1250KV outrunner {ingar ej)

GPMA1547...SU-31 EP 3D ARF....C:a 165000 a ® m
2

SKYRC

Li-Po Bags

Praktiska pasar med kardborrband for laddning/férvaring av
. Li-Po ackpaket.
Distribueras av: Mmlcars Distrlbutlon AR S 36BA0013....Li-Po bag 180 x 215 mm....C:a 193.00

Konsument telefon: 0171-14 30 00 (9-16) » |nfo@m|ntcars se * www.minicars.se 39BAQ015....Li-Po bag 230 x 295 mm..... C:a 275.00
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Ledare

ag hoppas att sommaren har varit
bra och att ni har flugit nar vadret

har tillatit. Jag har képt en ny prick-
ig hund. Vad har nu detta med modell-
flyg att gora, i realiteten inget men alla
hundar &r ju inte prickiga s det maste
innebéra att alla modellflygplan inte &r
bruna. Méangfalden inom modellflyget
och hur det kan se ut har vi alla upplevt
som under sommaren besdkt meetings
eller tavlingar.

Hur kommer hésten att se ut? Vi har
flyttat till Alleberg med Jonny och Linda
som &r gamla i garden vad galler admi-
nistration. Ny pa var expedition &r Sven
Pontan, alltsd Svenne som pysslar med
allt modellflyg fran stort till smatt. Svens
devis &r att han har anstéllts for att av-
veckla sig sjalv! Vi far se om han lyckas.
Just nu haller man som bést pa att fa stil
pa det administrativa med allt vad det
innebar.

Jag hade uppdraget och nojet att
traffa var "gamla” personal och tacka av
dessa for vad de hade utrattat for for-
bundet. Vi at en trevlig middag och for-
bundet éverldamnade en minnesgava till

damerna som verkligen uppskattades.

Marie och Elisabeth passade pa att
onska oss lycka till med flytten och att
tacka alla medlemmar som de haft néjet
att hjédlpa under arens lopp.

| ndsta nummer kommer vi att presen-
tera mera om organisationen efter flyt-
ten till "Berget”. Vi héller som bast pa
att flytta in.

Just nu befinner jag mig i en mycket
stressig period. Semestern &r dnnu inte
avklarad pa grund av arbete som maste
vara klart innan semestern erhalls. Sliter
med allt utom med hobbyn, som sagt ar-
betet stér for mycket av fritiden. Allt som
skulle g6ras hinns inte med, det kédnns
frustrerande man vill men man levererar
inte det man har bestamt sig for att leve-
rera, tréttheten kommer 6ver och fokus
pa det som ska levereras glider lite at
sidan. Snart kommer det att man inte
kan skylla pa alla andra eller pa nagon
annan &n sig sjdlv. Har en kansla av att
vi vill for mycket och har svart att komma
fram till avslut just nu med mycket av det
vi vill inom SMFF Elit, Bredd, Tidningen
och alla andra fina férutsatser. Vi maste

Bengt Lindgren
Ordférande

acceptera som medlemmar och som
fortroendevalda att det tar mer tid &n
férvantat och att vi fir acceptera detta.
Jag kan ibland vara tidsoptimist samti-
digt som jag inte ser alla svarigheter for
jag har sjdlv missat ordet "det gar inte”
men alla lider inte av denna optimism
som jag gor, darfor gar det framéat i for
mig ett lite fér langsamt tempo.
Prickiga hundar &r inte alla lika prickiga,
modellflygare ar inta alla lika med sam-
ma behov av stdd och inspiration, men
alla &r i behov av att uppméarksammas
och att fa visa upp just sin skicklighet pa
vad det &n ma vara for niva. SMFF kan
och ska hjélpa till att lata alla visa upp
sig for den stora eller lilla publiken.
Hoésten hoppas jag kunna utveckla
dessa tankar sa att vi framat varen kan
och kommer att kdnna att vi & med pa
banan med det vi féretar oss framgent.

Just nu kénns allt lite tungt!
Flyg val, Bengt

Funktion
Ordférande

Vice Ordférande

Kassor

Suppleant
Verksamhetsomrade Elit
Funktion

Verksamhets omradeschef

Vice Verksamhets omradeschef
Ledamot

Ledamot

Ledamot
Verksamhetsomrade Bredd
Funktion

Verksamhets omradeschef
Vice Verksamhets omradeschef

Namn
Bengt Lindgren

Sture Kinell
Lennart Andersson
Ingela Persson

Namn

Rolf Pahlsson

Johan Bjerkander
Antero Hurtig
Bengt-Olof Samuelsson
Robert Hellgren

Namn
Krister Malmeséter
Gunnar Eriksson

'@ Styrelsen SMFF2009 @

E-post
Bengt.lindgren@Siemens.com
Bengt.lindgren@flygsport.se
sture kinell@telia.com
lennart.andersson@clariant.com
ordforande@hmfk.se

E-post

pridak@telia.com

uone@telia.com

ahu@steria.se
bengt-olof.samuelsson@lottingelund.se
hellgren.robert@telia.com

E-post
malme@spray.se
vo.bredd.ge@gmail.com

Ledamot Bjorn Hammarskjold bjorn@hammarskjold.nu
Ledamot Bo Gardstad gardstad@telia.com
Revisorer Namn E-post
Revisor Anders Eriksson anders.s.eriksson@yit.se
Revisor Sten-Ake Aspenby stenlampa@msn.com
. J
é Foérbund ke, bl arks 10 M introdukti dell, b t 15\
4 H rbundsmérke, blazermérke ® yggan, introduktionsmodell, byggsats &=
Kop Gre’er fr n Slipsklamma med férbundsmérke 40:-  Thermal Dart, lite stérre AMA Cub 60:-
s M FFI Nyckelring 15:-  Flygmaskinen, ny byggsats 30:-
Bestélini Fein Kiibbiar & k.l Sk Pins 10:-  Linus, linmodell enbart ritning 30:-
estéllningar fran klubbar & skolor faktureras =
Zoe bk belierecetr i SMFF-dekal 5:-  Kladselpapper, gult 12g/m2 per ark 5:-
OBS Angivna priser géller endast medlemmar SM '_:F'de_kal' B st pa karta 30x30 mm 10:
i SMFF, fér évriga - ring och fraga om priser. Registreringssiffror, ark 60:- Till klubbar |
re s mpednng Handtok; A varamodslifjyglecss 20% | Modelflygméirken, brons, silver och guld 26
5;3: 22 Falkbping Handbok, Modellflygets grunder 20:- Prov skall avldggas
Tel  0515-371 55 Handbok, Vi modeliflyger, 2 delar 20:- | Distansmérken 1. 2. 5. 10. 20 mil 20:-
Telefax 0515-371 58 50-Hdman, 50 olika "Bagges Horma” Kontrollant erfodras
\ Pg-konto 51 81 65-6 med ritningar med mera kul fér juniorer  100:- 3
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F )
. Sveriges Modellflygforbund

VO Bredd i SMFF’'s
nya organisation tar ordet

Hej!
Nu bérjar det handa saker igen.

Det forsta &r att var Bredd-ledamot Sven Pontan har av-
gatt. Tyvarr for Bredds verksamhet, men gléddjande nog
aterfinns han numera pa SMFFs nya expedition pa Ber-
get utanfér Falkdping. Dar jobbar han fér oss modellfly-
gare pa den gemensamma expeditionen med FSF.

Antligen sitter vi tillsammans med véra flygarbroder i de
nagot storre modellerna. Det har tagit 22 &r men nu har
vi uppnatt det mélet.

Bredd har varit ute pd meetings under sommaren. Inte
alla har hunnits med men det kommer en sommar nésta
ar ocksa. Vi vill veta vad som gdrs ute i klubbarna, det &r
hér den storsta verksamheten inom SMFF pagar, vecka
ut och vecka in. Det &r har vara hjaltar finns, de som tar
hand om den dagliga ledningen av modellflyget.

Dérfér vill vi veta mer om just din klubb. Skicka in en kort
redogérelse hur din klubb dverlever och trivs och frodas
till oss i Bredd, adresser finns nedan.

Och sedan, glém inte att sprida dina superba idéer till
oss i Bredds styrelse, alla idéer tas emot med stérsta
gladje och vi kommer att sprida alla goda idéer vidare till
alla modellflygare. Alltid finns de nagot som just din klubb
eller du sjalv vill goral

Vi bér alla dgna oss at lustoptimering. Gdér allt vad du
tycker &r roligt utan att skada nagon annan inklusive dig
sjélv. Pippi Langstrump &r expert, det skulle aldrig falla
henne in att knéskura kéksgolvet, hon uppfinner en ny
metod och férdandrar ddrmed verkligheten sa att den pas-
sar henne i stéllet for tvartom. Det ar det livet gar ut pa.

Flyg vél och féréndra varlden!
Bjorn Hammarskjold

Ledamot VO Bredd

VO-bredd bestar av féljande personer:

Verksamhetsomrade Bredd

Funktion Namn E-post
Verksamhets omradeschef Christer Malmeséter malme@spray.se
Vice Verksamhets omradeschef ~ Gunnar Eriksson vo.bredd.ge@gmail.com
Ledamot Vakant
Ledamat Bjom Hammarskjold ~ bjorn@hammarskjold.nu
Ledamot Bo Gardstad gardstad@telia.com
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ABSOLUTE 1406 EQ.
AC/DC CHARGER

‘ . Art.nr:98.5J2599. Prisniva: ca1595:-

Absolute 1406 ar en helt ny laddare fran SJ (samma tillverkare som
den populira Swallow serien)! Den stora nyheten &r att mjukvaran
kan uppgraderas!

Absolute 1406 ér en digital universalladdare med urladdningsfunk-
tion. Den ar microprocessorstyrd och kan enkelt programeras med
hjalp av en stor bakgrundsbelyst LCD display. Laddaren kan anvén-
das till en'rad olika acktyper och andamal. Laddprofiler for NiCd,
NiMH, Lithium lon; Lithium Polymer, LiFeP04 och blyackar.

" En balanceringsadapter for anslutning av JST XH kontakt medféljer
ocksa. For utforlig teknisk information se www.carrocar.se

MiniTitan E325'S.C. ar en komplett helikopter som passar bade for
3D flygningoch skalaflyg. Levereras med avancerad computerradio
SkyTech T6i, borstlos motor 0BL29/35, ESC BLC-40 och LiPo ack
3cell 2200mAh/20C. Art.nr: 40.TT4710-F. Prisniva: ca 5995:-

MARINES

~ Super Cobra AH-1W &r en unik skalakaross till Thunder Tiger Mini-
*Titan.Konverteringssatsen innehaller bl a all mekanik for den upp-
* hajda stjartrotorn; missiler'och vapen. Karossen finns bade som olack-
“erad ochii 3 fardiglackerade utforanden. Karossen ér tillverkad av PVC

for lagstamajligavikt.

i . ate firsaljare)pa
_ /Green | Bluegrey 8 gy www.carrocar.se
Art.nr:40.TT3870-x. Prisniva: ca 1495:- 5 22
Distribueras av: Carrocar AB
info@carrocar.se * 013-122223 « www.carrocar.se




e] pa er alla lasare av denna brokiga

spalt! Denna gang handlar det om

27 MHz frekvenser, batterier mm. En
herre med férnamnet Torkel, som jag haft
e-postkontakt med, fick mig att uppleva
gamla minnen nér det géllde utnyttjandet
av frekvenserna pa 27 MHz bandet pa
60- och 70-talet. Han &r en av de fa per-
soner som annu haller pd med PR-radio
- en slags "amattrradio” med frekvenser
mellan vara 27 MHz kanaler och stationer
med max 5 watt effekt.

Nu fanns det férr en del "specialimpor-
terade” PR-apparater med mycket héga
uteffekter, som dven kunde sénda pa vara
frekvenser och jag minns att det intraffade

stérningsfall dar man t o m fick hjalp av Te-
leverket (verket hette sa pa den tiden!) fér
att pejla och neutralisera sadana olagliga
apparater.

Bland annat infor ett Barkarbymeeting
pa 70-talet tog Televerket tva PR-knuttar
i héghusen mitt emot Barkarby-faltet. De
hade bade 100 watts stationer och riktan-
tenner pa taket!

Torkel hade hittat en frekvenslista med
hela uppsattningen kanaler pa PR-bandet
och den inkluderade vara frekvenser ock-
sa. Han tyckte detta var underligt fér han
hade hort att det finns RC-frekvenser dér.
Han fick klarhet | den nuvarande lagliga si-
tuationen forst sedan han hamtat hem den

av Bosse Gardstad
gardstad@telia.com

frekvenslista som finns pa
stad.se/tavla.pdf.

En slutsats som man kan dra av denna
historia &r att det finns viss risk for att det
kan finnas dldre apparatur som kan stdra
oss pa 27 MHz. Problemet maste dock
vara litet — det maste vara ytterst fa RC-
flygare som anvénder sina gamla 27 MHz
anldggningar. Men kanske &r det i alla fall
en uppmaning att i sa fall modernisera sig!
Man vet aldrig var gamla PR-apparater
kan dyka upp.

http://gard-

Havererat nosparti med motorn helt borta.

Hej Bosse

Jag heter Lasse Ek och flyger i Jarfélla
mik sedan 25 ar.

Jag anvinder en Futaba FF6 sedan
1995 och en Multiplex Cockpit 2007
samt Futaba mottagare fér PPM, som &r
ca 3-10 ar gamla. Jag har vél en 6-7 st
och flyger pa kan 7.

Jag har haft tva totalhaverier pa exakt
samma stille pd filtet. Flygplanen har
blivit totalt blockerade - det gar inte att
dra av gas, ingenting. Jag &r med 110 %
séker pd att det inte dr eft pilotfel. Extran,
som senast gick i backen, har jag flugit i
5-6 ar utan incidenter .

Min fraga &r - finns det en méjlighet att
mottagarna kan bli sa totalblock erade, el-
ler &r det helt enkelt sa att planen har bli-
vit stromlésa? Ackarna ér i ett fall ca 8 ar.
Har kollat med urladdaren fran Royal som
madter under belastning. | bigge fallen var
ackarna fulladdade efter haveriet.

Hej sjalv.

Om du har en urladdare sa att du kan
belasta ackarna och samtidigt kan konste-
ra att de haller ratt spanning under belast-
ningen (som bér vara pa minst en A) sa &r
det ju férmodligen inte ackarnas fel.

Men i och fér sig skulle jag inte rekom-

mendera att du flyger med sé gamla ackar
som 8 ar! De kan av vibrationer ha fatt in-
terna fel. Ackar &r dnda relativt billiga. Byt
helst.

Jag har sjélv haft en krasch med en ack
som laddades OK och hade full spanning
efter kraschen, men den sjonk till ndstan
noll s& snart man belastade den mycket
hart. En modell, av den typ du har, astad-
kommer sdkert 4-5 A stromspikar nér du
flyger snabbt och samtidigt ger héftiga
roderutslag.

Om acken klarar dessa spikar aterstar
andra feltyper - t ex kontaktfel nagon-
stans.
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Hej Bosse!

Jag haller pa att bygga en Mustang med
spédnnvidd 2160mm och har utrustat den-
na med en 50cc bensinmotor och 22/10
propeller. Min fraga till dig &r. Kan man
anvdnda

fyrbladig propeller som originalet har
eller & man tvungen att anvdnda tvabla-
dig? Jag har sett i en del annonser att
man erbjuder elflygkdrror med fyrbladiga
propelirar.

Finns det nagon slags omrékningsfak-
tor att ga efter sa man kan fa reda vilken
tre- eller fyrbladig propeller man kan an-
vanda.

Vill du reda ut detta problem fér mig sa
ar jag dig skyldig ett STORT TACK.

Haélsningar
Evert Olsson

Mycket enkelt - du kan anvénda fyrbladigt
eller trebladigt om dragkraften racker.

Du férlorar 5-15% (e vetenskapligt men
jag bedémer detta fran min J22:a) av drag-
kraften ju fler blad du satter pa propellern.
Att fullskalaplan har mangbladigt beror pa
att om de skulle ha en tillrdckligt effektiv
propeller for sitt hastkraftantal sa skulle
den sla i marken.

Har aldrig sett nagon omrakningstabell.
Jag skiftar mellan 14x6 tvabladigt och
13x7 eller 13x8 trebladigt paA min modell
med 15 cc glédstiftmotor.

Perforerat spant

Pa motstaende sida finns en bild av en
motorhuv med sprickor och resterna av ett
motorfaste. Det var en ARF-modell med
eldrift, dér motorspantet helt enkelt kollap-
sade under flygning och resten av struktu-

ren kring motorn pajade da ocksa. Motorn
foll darvid ut ur planet i flykten. Modellen
hade flugits alldeles normalt ca 5 ganger
— mdjligen hade en av landningarna givit
till resultat att planet tippade pa nosen
och slog i propellern.

Manga ARF-madeller &r ritade | CAD-
program och konstruktérerna dlskar att
gbra utsparningar overallt i planet. Detta
kan vara bra pa en del stallen, men helt
onddigt framme | nospartiet. Viktbespa-
ringen ror sig kanske om 5-10 gram i de
flesta fall och en modell ska naturligtvis
tala att tippas framat i en i Svrigt rétt nor-
mal landning.

Du kan naturligtvis sjélv forstarka ett
sadant nosparti t ex med fér modellen la-
gom tjock plywood innan du monterar in
motorn.

En annan bild visar hur ARF-modeller
ibland kan ha helt onddiga utsparningar
i nospartiet. Hér &r det naturligtvis sa att
man ska sétta hallfastheten framst nar
man konstruerar.

Begreppsforvirring?

Hej Bosse

Haller pa att bygga en modell, som skall
kids med siden. Har ldrt mig metoden ge-
nom att fdsa Par Lundgqvist artike! Modell-
klddsel med siden/nylon i Allt om Hobby
1/79. Har ocksa tagit fram en beskrivning
om sidenklddsel pa datorn skriven av en
som heter Thomas (www.modeliflygplan.
nu/kiadsel) Och min férvirring bara vix-
er!!!! Themas hdvdar att Polerlack dr na-
got saom snickare talar om, vi som arbetar
med flyg, talar om Dope. Nu ar det emel-
lertid s& att av en f.d. mébelsnickare, Ake
Larsson i Harlésa (dven kénd fér att vara
en mycket skicklig modellflygplansbyg-

AN

Bild p& nosparti med helt onddiga utsparningar
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gare) har jag képt Polerlack och anvént
vid klddsel med Siden.

Ar det s& att Polerlack = Cellulosa-
lack = Dope ? Fér att siden skall stridckas
maste man som bekant, blita den med
vatten. Nir klddseln torkat "malas" den
med spédnnlack (t ex Spannfix av Graup-
ner) 3-5 ggr. Men det finns dven de som
malar klddseln med cellulosalack utspadd
med aceton 50/50.

Handlar ovanstaende om begreppsfér-
virring (min egen) eller & Dope och Cel-
lulosalack tva olika saker? Kan det vara
sd att Dope férvdxlas med Spénnlack?
Nu sdger Du férmodligen "den dar Sven
han har mer tid &n férstand” Men det kan
ocksa vara sa att jag anvander min tid till
att fa mer forstand!

Sven Svensson

Ja, kéra nan!

Nu &r det nédra 40 ar sedan jag kladde en
modell med siden s& mina minnen av vad
man anvénde &r ju inte alldeles farska....
Vi forsoker.

Spénnlack var nagot som man képte |
farghandeln och det var fran borjan avsett
for att spanna upp tygklddsel pa kanoter
och en del andra sjdgaende farkoster. Man
hade tygkladsel pa segelbatsdick ovanpa
décksbradorna ocksa pa 20- och 30-talet.
Spéannlack spande oerhért hart. De kunde
totalt férvrida en modellkonstruktion som
var for klen - jag har varit med om det en
gang.

Om man hade lite ricinolja i lacken sa
spidnde den inte sd hart. Spannlack var
baserat pa cellulosaaccetatbas och kunde
spds ut med thinner eller aceton. Kunde
bara képas i literférpackningar.

Spannfix spdnde lika hart som spénn-
lack. Dope var en slags motsvarighet till
spannlack inom modellvariden.

Tillverkades av modellflygfirmorna och
anvéndes pa friflygtiden och saldes i sma
férpackningar i hobbyhandeln till skillnad
mot spannlack. Spande inte sa hart som
spannlack. Var tunnare i konsistensen. Jag
missténker att det var samma recept som
spénnlacken plus en del I6sningsmedel,
méjligen ocksa med nagra droppar ricin-
oljai.

Polerlack var ocksad en cellulosalack,
men spénde inte sarskilt mycket - nistan
inte alls. Koptes i farghandeln. Anvéndes
pa balsa- och furutraytor.

Cellulosalack vet jag inte att det fanns
som varumdarke. Jag &r nog Gvertygad om
att det ar en samlande beteckning for
dessa lacker som alla gjordes pa cellulo-
sabas.

Om nagon i ldsekretsen har mera de-
taljerad kemisk kunskap i &mnet sa skriv
garna.



|‘- lﬁ| ur mycket blaser det pa féltet just
I §| nu? Och i vilkken riktning? Ar det
W B smakallt eller en sommarljum kvall?
Har det regnat sa filtet &r dyblott? Ar det
|6nt att aka ner? Allt det hér kan du fa svar
pa om klubben ordnar med en védersta-
tion med publicering pa Internet.

Visst kostar det en del, men det kan vara
ovarderligt fér klubben som har sina flesta
medlemmar boende flera mil fran faltet.
Inte alldeles ovanligt i Sverige!

Blockschema

| VMFK startade vi en sadan station i va-
ras. Vi har haft en hel del problem innan
allt fungerade, men nu har vi fa avbrott.
Om du studerar blockschemat kan du se
vad de ingéende delarna dr och vad som
behdvs.

Forst och framst far man ju képa en va-
derstation som dels har USB-utgang till
dator, dels har ett dataprogram som gér
att man kan ladda upp data pa Internet.

Vaderstationen hittade vi hos Clas Ohl-
son och den kostade en tusenlapp. Den
finns med i deras katalog. Sensorerna

placerar man pa en stolpe pa det stillet
pa féltet dar det blaser mest och &r fritt i
sa manga riktningar som majligt. Vi hade
turen att ha en pumpstation pa rétt stille
och dér satte vi hela surven av utomhus-
sensorer. Till var klubbstuga &r det ca 150
meter och Gverforingen dit har alltid fung-
erat perfekt.

Klubbstuga

Det &r svart att ordna stationen om man
inte har tillgang till klubbstuga med 230
volt. Sjdlva véderstationens mottagare
maste ju vara inomhus och fran denna gar
ju en USB-kabel till en dator som alltid
maéste vara tillkopplad. Det kraver ju till-
gang till néatstrém.

Vi @r inte ndjda med sjilva vaderstatio-
nen pa grund av att den har en LCD-skdrm
med véldigt dalig kontrast. Den &r svar att
ldsa av | klubbstugan, séledes. Men i och
far sig — det &r ju inte huvudsaken.

Cumulus
Pa nétet kan man hitta ett gratisprogram
som heter Cumulus och det laddar man

av Bosse Gardstad gardstad@telia.com

in i datorn och ansluter USB-kabeln. Efter
lite inmatning av uppgifter om hur ofta den
ska skicka data pa natet och vad som ska
sté pa skérmen pa Internet sé fick vi igang
apparaturen i varas.

Vi loste ett speciellt abonnemang hos
Tele2 sa driften kostar oss ca en hundra-
lapp i manaden. Eftersom vi skickar véldigt
lite data (en pytteliten datamangd var fem-
te minut) s& kunde vi vélja ett sadant.

Vi behdvde ett mobilt abonnemang fir
vi har ingen fast telefonledning till stugan
och det ar ocksa tveksamt om vi kunnat fa
ADSL dit, fér den ligger langt fran ndrmsta
telestation.

Problem
Ja, det har &r ett jobb fér klubbens data-
geni, for vi stotte pa en del problem och
att fixa instéllningarna i programmen &r
inte alldeles latt.

Bland annat hade vi ett vildigt bekymmer
i en hel manad med att modemet koppla-
de ner efter 5-10 timmar och sedan maste
vi ju manuellt starta det igen. Anda tills vi
kom pé att kryssa i rutan "koppla upp mo-
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demet igen om férbindelsen bryts"!!! Var-
for modemet kopplar ner har vi dnnu inte
kommit pa.

Likaledes har vart datageni Henrik lagt
starten av bada programmen | datorns
startmapp, s& om vi far stromavbrott sa
startar hela cirkusen om igen helt automa-
tiskt.

Egen dator
Det bésta ar att fixa nagon gammal dator
som bara kér detta program och som det
inte &r nagra klafingriga ynglingar som rdr.
Vilken gammal dator som helst duger om
den bara har Windows XP - kraven pa
harddisk och minne dr mycket sma. Det &r
véldigt |att att stanna nagot av program-
men utan att man mérker det. Vi hade tu-
ren att var ordférande kunde skdnka oss
en lite &ldre barbar dator.

Du kan se data fran var véderstation
pa var hemsidesadress http://vmfk.net/
weather/gauges.htm
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Viderstationens program ser ut s& har pa datorn.
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Denna JBA 56 kdnns som en genomtdnkt konstruktion trots att priset &r lagt.

* n motor &r en dyr investering men
™ det finns alternativ som &r drégligt
mm prissatta. Den kinesiska motortill-
verkaren JBA:s motorer sdljs hér i landet
av airR/C Pro och har en prisbild som i
princip &r hilften av vad de stora "tunga”
och etablerade markena salufér sina mot-
svarande "rovor” for. Vi blev darfér nyfikna
och skall hér ta oss en titt pa en av deras
mellanklassare.

| princip kan man séga att mittemel-
lan gruppen smamotorer och den under
manga ar stérsta motorvolymen — 60 el-
ler 61, det vill siga 10 kubik, placerade
sig 35 storleken. Ur den véxte allt storre
maotorer fram — 40, 45, 46... och sa vidare.
Nu &r manga sa néra 60-storlek man kan
komma utan att "l&pa linan fullt ut” sa att
sédga. Fordelen &r den att en motor med
det yttre fran en 40-motor ar uppe i det
storre slagvolymssegmentet utan att ha
tiokubikarens yttre métt eller tyngd. Den-
na 56:a &r till exempel 83,4 mm hog, att
jamfora med en OS 46 som &r 86,3 mil-
limeter!

Genomtiankt konstruktion

Vevhus, baklock, topplock, férgasare och
delar av ljudddmparen dr pressgjutna i
lattmetall. De maskinbearbetade ytorna &r
naturligtvis inte helt upp till "OS-standard”
men som Duke Fox alltid brukade sédga nér
hans grovgjutna motorer kom pa tal:

"Det &r inte utsidan som far motorn att
ga’

Packningsytor och &vriga vésentligen
ytor samt géngor pa denna kinesiska bud-
getmotor &r dock helt adekvata. Till och

med dr en massingganga for glodstiftet in-
gjuten i topplocket och oljeatersugnings-
hal i frontboxen med tillhérande periferi-
spar ar urfrast.

Vevaxelns tre diametrar har dessutom
fasade Gvergangar for optimal styrka. Vev-
slangen &r maffig och balanserar ut hela
vevstaken samt kolvbultens vikt, vilket ar
bra. Ddremot &r ingen avfasning gjord
framfor vevtappen eller att tappen ar helt
eller delvis urborrad, vanliga tricks nufor-
tiden, vilket hade férbattrat balansfaktorn
ytterligare.

Cylinder ach kolv &r av "riktig" ABC-typ.
Det vill sdga, ett koniskt méssingfoder
som &r kromat pa insidan och en kolv av
aluminiumlegering med hég kiselhalt. Kol-
ven har ett oljespar 2 millimeter under top-
pen samt tva olika manteldiametrar men
trots detta faktum ar den ganska bastant.
Undre delen av manteln ar 0,10 millimeter
mindre i diameter &n borrningens 23,4 mil-
limeter fér minskad friktion utan att kolven

Slag:

Borr:
Slagborrfarhallande:
Slagvolym:

Vikt motor:
Aterfc'jrséljare i Sverige:

airR/C Pro Sweden, tel: 044-71070

a6 F — hudgetmotor

for den skull "kantrar” i loppet. Vevstaken
har dessutom bronsbussningar samt olje-
hali savél stor- som lilldnda, nagot som jag
alltid gillar att se i en modellmotor - alltfér
méanga utslitna vevstakar har genom aren
gett mig den uppfattningen.

Fér att sammanfatta det hela kan man
sdga att konstruktionen ar genomténkt
och att arbetet &r bra utfért fér prisnivan.
Det vill sdga, for att prata med Mr Fox:

De delar som far motorn att fungera ver-
kar vara helt okay.

Pinnat foder, plastpackning i baklocket
i stéllet for papper som gar sénder samt
bakatvinklad huvudnal pa férgasaren &r yt-
terligare nagra detaljer som gér att denna
JBA 56 kdnns som en véldesignad kon-
struktion. Branslenippeln till férgasaren
sitter dock i vagen for framre skruven till
ljuddéamparen vilket innebér att man maste
ta bort den eller ta av hela férgasaren nér
skruven skall sattas dit eller tas bort — dar
har de inte tankt réatt pa JBA:s ritkontor for
den detaljen &r oldmplig, &ven om den gar
att leva med.

Provkéorning

JBA 56 kommer | flera olika utférande,
ringad eller ABC, och darmed i olika pris-
klasser. Gemensamt for dem alla &r dock
den hyfsade prisbilden. Den JBA 56F som
hér testas kommer dessutom med en tva-
kammarsdampare utford i ordentligt tjockt
gods.

Avgastiden, 150° &r en nagorlunda
"pigg” portning for ljudddmpare men det
ar for lite for att vara riktigt racigt med
pipa. Aven blow down tiden, med 14°, f&lj-
de detta tankande. Det har &r alltsa kom-
promisstider sa man kan vélja dampartyp.
Jag har emellertid méarkt att dven motorer
med tider som &r under 140 vevaxelgra-
der har en viss liten anvandning av pipa.
Dessutom anser jag att en pipa ddmpar
ljudet s& mycket att man bér anvinda en
i alla lagen dar sa &r mdjligt. De faktorer
som mest sdnker motorljud, och som vi

JBA 56F

21,2

234

0,91 - dvs dverkvadratiskt
9,15 cm3

472 g
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Cylinderenheten &r av “riktig” ABC-typ. Det vill sdga ett kro-

mat méassingfoder med kisellegerad alukolv. — det &r bra!

JBA Glow Plug For 2¢c Engines  JBA Glow Plug For 2¢ Engines

SUPER GLOW PLUG

B e i S o P g, e g

3

aiR/C Pro séljer dven billiga glédstift fran samma tillverkare.

Liudddmparen &ar av tvakammarmodell.

oftast latt kan paverka, ar: pipa, anvand
stor propeller av "tyst fabrikat” (t.ex. APC
och Kyosho) och inbyggd motor/pipenhet,
samt gummiupphédngd motor. En insugs-
ljuddampare &r heller inte att forakta.

Det var naturligtvis med ett stort matt
av nyfikenhet vi provkérde denna budget-
motor. En 30 minuter lang inkérning gavs
pa backen med 75/25 (metanol och Klotz
olja) och dérefter vidtog métningar med
vanlig 80/20 soppa samt att vi &ven pas-
sade pa att stélla in forgasaren.

modellflygnytt nr 4 2009

SUPER GLOW PLUG

bra balansfaktor.

Foljande varvtal uppmattes:

APC 11,5x4 =13 000 v/min.

Graupner 12,5x6 = 11 500 v/min.

Kyosho 12x10 =8 900 varv/min.

Som synes dr det imponerande varvtal.
Motorn orkar dven med den riktig stora
Kysho-propellern vilket skvallrar om ett
"fett” vridmoment. Siakra tomgangvartal
under 3000, ja faktisk ner mot 2500 upp-
mattes.

Text och foto: Conny Aquist

Det gjutna topplocket har en méssinggéanga for glédstiftet

Vevaxeln har en maffig vevsldng som ger motorn en ganska

11



12

el 1

Futaba 14MZP G3 2.4 GHz -

en varsting till ania

Lyxanldggning i lyxférpackning.

nat pd de 45 aren sedan vi kdpte
' var forsta enkanals Telepilotanligg-
ningen i mitten av 60-talet. Och déa ténker
jag inte enbart pa elektronikens utveck-
ling. Min férsta radiostyrning kostade 300
kronor — denna Futaba betingade ett pris
av nistan 23 400 kronor. Anda &r det en
bra bit upp till Robbes pultvariant, kallad
FX 40, av samma radicanlaggning. Fér att
fa den krévs tio tusenlappar tilll (Horde
jag ndgon antyda att golf &r dyrt?) Det &r
saftiga priser men det skall i drlighetens
namn ségas att Futaba har pa senare ar
kommit med en rad ganska billiga anlagg-
ningar som faktiskt &r riktigt éverkomliga
prisméssigt. Det &r hoppen mellan deras
mindre styrningar upp till 12-kanalarn och
sedan vidare till denna "14-taggare” som
ar sa "giftiga”.

ﬂ et har sannerligen hant ett och an-
= |

En manadslon for en
radiostyrning

Naval, vad far du da om du slantar upp
en hel manadslén fér att f4 denna Futaba
14MZ G37? Svar: en hel del, faktiskt men
jag maste sédga att deras 12-kanalare &nda
kdnns som ett prismissigt battre kép. Det
skiljer ju faktiskt en hel F3A-modell i pris
mellan de bada radiostyrningarna (lds: en
halv manadslén)!

Men nu nar anlaggningen val &r pa plats
It oss d& ta en titt pa vad som ddljer
sig i den ytterst eleganta aluminiumkof-
fert som radion kommer i. Till och bérja
med levereras den med en lés 2,4 GHz
modul till sdndaren, en liten mottagare,
kallad R6014FS, som endast viger 21
gram, laddare till lithium-ion s&ndarbat-

Futaba

teriet (som &r p& 7.4 V och 2200 mAh),
150 mAh mottagaracke, laddare till d:o
och kraftig strémbrytare, verktyg, pekdon
och putsduk till pekskdrmen, samt nack-
rem till séndaren. Naturligtvis medféljer en
ganska bra instruktionsbok pa engelska
(en svensk kan laddas ner frin Minicars
hemsida) samt ett data-pack minne (CF-
kort) pa 128 MB. Stort minus vill jag dock
ge for att enbart ett par sma korta spakar
medféljer. Dessa ar visserligen justerbara
men &r dnda véldigt korta till och med |
langsta laget, speciellt om man skall ha
sé@ndaren i en pult. Det finns extra langa
Robbespakar att képa men de kostar na-
turligtvis en slant extra. Mérkligt ar aven att
en Ni/Ca (jo, du laste ratt) mottagaracke
pa 150 mA och en obikigt stor laddare till
denna medfdljer. Jag trodde for det forsta
att alla Ni/Ca ackar var ute ur marknaden
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och dessutom brukar ju modellfolk ha sin
egen laddare sa det hela kdnns mérkligt.
Navil, sa &r laget.. dven om jag hellre
hade sett ett par fina digitala vérstingser-
von med i kofferten eller ett lagre pris pa
det hela istdllet f6r detta mottagarbatteri
med laddare. JR:s nya vérstingradio, DSX
12, kommer dven den utrustad pa samma
sdtt, fast med en Nickel Metal Hydride
mottagaracke, sa det ar kanske nagon
form av standard.

Sédndaren

Innan man slar pa en radioanldaggning av
den hér digniteten &r det bast att lasa
igenom bruksanvisningen. Vid en forsta
anblick kan man ndmligen fa kdnslan av
att det kraver minst en fil. mag.- examen
i elektronik enbart fér att sl pa strémmen
men sa &r faktiskt inte fallet. Och inte heller
beh&ver man ha s& varst mycket skréck for

Séndaren ar tung och ger
ett valdigt gediget intryck.
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att bérja koppla ihop det hela. Det mesta
ar hyfsat enkelt om man kan engelska och
programmeringen kénns éverkomligt fér-
staelig i de flesta fall. Den stora touch pa-
nelen pa sdndaren manévreras antingen
med en fingertopp, ett medféljande pek-
don eller med knappar och en rullbar ratt
som kan tryckas in for att verkstalla kom-
mandon. Daremot drar den stora fargskér-
men massor av strom sa man kan inte sitta
och "leka" timme in och timme ut utan att
ladda mellan varven. Siandaren konsume-
rar alltsa ordentligt med strém, som tur dr
batteriet relativt snabbladdat.

Naturligtvis gér det att programmera in
det mesta i anldggningen, som ju &r av-
sedd fér segel- och motorflyg savil som
helikopter. Vi skall inte trétta lasaren med
alla varianter men bara for att ge en inblick
i hur enkelt det hela &r sa viljer den (nu
utblottade) dgaren mellan tre huvudme-
nyer. Dessa kallas system-, linkage- och

modellmeny. Darifran gar han vidare till
underliggande saker som till exempel pro-
grammerbara mixar, olika instéllningar for
sdndaren, &ndpunktsjusteringar av ser-
von... bara for att némna nagra.

Ett kortfattat kapitel for heli- motor- el-
ler segelflygare finns dven med i instruk-
tionsboken for att underlatta "komma
igang fasen”. Och for att ndmna hur I4tt-
programmerad (naja, allt &r relativt) denna
radiostyrning dr sa kan ndmnas att genom
att ga in i linkage-menyn gar man vidare
till model type och véljer dar mellan mo-
torplan, helikopter, seglare eller motorseg-
lare. Dérifran "petar” man sig till exempel
vidare till vilken vingtyp och stabbe planet
ar utrustat med. Valjer man da att vingen
har tvad separata skevroderservon och V-
stabbe stiller anldggningen automatisk
om sig fér den konfigurationen. Dérefter
ar det bara att ga in i en tabell i instruk-
tionsboken och kolla i vilken mottagarkon-

&1
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takt respektive servo skall pluggas in i, om
man nu inte vill prova sig fram sjdlv.

Sandaren &r dven utrustad med mikrofon
och hdgtalare vilket gér att brukaren kan
lasa in ett par dussin korta textfiler med
flygprogrammet — behandigt om man skall
l&ra in arets F3A eller F4C-sekvenser. Vill
den dristige piloten hellre ha musik strém-
mandes ut fran séndaren gar det lika bra,
eller varfor inte vélja "riktigt" modellmotor-
ljud om man flyger el eller en Merlin V12:
till Spitfiren!

Vem behéveren 14 MZ?

Enligt fabrikens uppgift &r Futaba G3 (Ge-
neration 3) 40 procent snabbare #n tidi-
gare PCM 1024, och 2048-upplésningen
ar naturligtvis dubbelt sa hég. Men fér
att fa full nytta av allt det har maste man
naturligtvis ha de bésta servon som kan
fas fér pengar for att marka av det. Gamla
tréga drégar gdre sig sdledes inget be-
svér i denna superduperanldaggning... och
se dér, da blev det &nnu dyrare att ligga
pa topp!

Vem kan da tankas behdva en anlaggning
av denna kaliber? Naturligtvis ar det ingen
som kommer att anvénda alla Futaba 14
MZ:s funktioner. Men fér tavlingsflygare
eller dem som stravar mot stjarnorna samt
avancerade amatdrer kdnns den helt rétt.
Sedan far vi inte gldmma det som psykolo-
ger kallar fér stimulanskampen. Det dr den
manskliga egenskap som gdr att vi stravar
framat mot stdrre och haftigare mal — for
det ar alltid roligare att dka Rolls-Royce
&n hanka sig fram i en gammal Volvo, om

Den lilla mottagaren R6014FS vdger endast 21 gram. Den ger dig 12 proportio-

nala kanaler och tva "till och fran-ldgen”

man kan bortse fran notan. Och det &r ju
den resan som dr modan vérd, glém inte
det go vénner. For att ha banken full med
pengar nar man sitter pa alderdomshem-

met &r ett misslyckande!
Nésta gang tar vi oss en koll pa hur an-
laggningen fungerar i praktiskt bruk.
Text och foto: Conny Aquist

Knappraden med den roterbara tryckknappen i mitten.
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Den stora touch panelen styr man med antingen fingertoparna, det medféljande pekdonet eller knapparna i underkanten. Via
datorn kan man ladda in férgbilder pa sina modeller som kommer upp ndr man gér sitt val bland de 30 modellminnena.

o e W
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Fail Sale i oint{ATY)

I irner Drial Moniion

Haér ar vi inne i linkage menyn och hérifran finns 16 olika val att géra fGr att ga vidare. Det hela &r stort och ldttoverskadligt.
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Kennth frdn Uddevalla har bott i Norge i
manga ar. Han téaviar nu for sitt nya hemland
och hér pa EM flég han en Art Chester Jeep.

s SR o







) venskar flog bast i EM och 6ppna
nordiska masterskapen, som arrang-
% erades i Norge.

Michael Strand fran AKMG prickade in
formkurvan perfekt, vilket ledde till att han
sopade banan med europa- och virlds-
eliten. Han skramlade namligen ihop tdv-
lingarnas hégsta flygpodng* och Stefan
Olsson fran Uddevalla MFK fick bland de
basta "spakpodngen” i sin klass nar EM
och 6ppna nordiska mésterskapet flogs i
Norge | somras. Individuellt tog Stefan en
11:e plats | F4C och Micke knep en sil-
vermedal] i den nya "instegsklassen” F4H,
som dock inte hade EM-status. Det inne-
bar att det svenska laget i "museiklassen”
blev nordiska méstare i lag samt tog guld
och brons individuellt genom Stefan och
AKMG:aren UIf J6rnheim.

Michael "Bechen” Strand blev alltsa
nordisk mastare i F4H samt totalt individu-
ell silvermedaljér i klassen, endast slagen
av skotten Alex Kennedy, som for ovrigt
flog en Tiger Moth i svenska farger, med
lite drygt 100 poéng!

Valarrangerat

Att tavlingarna drénktes i regn och kyldes
av blast var inget som arrangérerna kunde
lastas for, tvdrt om. Den nordiska somma-
ren 2009 gar inte till historien som den
bésta och organisationsstaben gjorde ett
gott jobb — norrméannen &r ju alltid mys...
ett koselet folk. Har nagra roster fran nag-
ra som var med:

Hilding Hermansson startar motorn i sin PT-22 med Beachen som assistent.

— Bra! Det var ett jattebra stélle — hanga-
ren lag nédra och fin camping hade de,
séger Michael Strand. Stor plus dven fér
storbildsskdrmen som visade resultatet
samt att allt kom ut pa nitet sa fort, vil-
ket gjorde att alla runt om i vérlden kunde
folja tavlingen. Och deltagarna var néjda
efterat.

— Allmént kan man val séga att det var
en lagbudgettdvling men valtrimmat och
vélskétt, anser Lennart Andersson som
var med fran som askadare och suppor-

Lagpallen med de svenske dverst i F4C.

ter. Det enda negativa var att sa lite publik
hade hittat dit men det berodde nog pé att
man hade missat med skyltningen.

Lars Helmbro var med och démde flyg-
momenten.

- Jag tackade alla efterat. De hade gjort
ett gott jobb.

*Visserligen flogs FAC och F4H infér oli-
ka domarpaneler men insatsen visar &nda
pa tendensen.

Text: Conny Aquist
Foto: Lennart Andersson
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De tva éborna Mr Beach (alias Michael Strand) frén Héné och
skotten Mr Kennedy, det vill sdga silver och guldmedaljérerna
i F4H tackar varandra fér god kamp.

Denna Tiger Moth vann F4H for skotten Kennedy.
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ichael Strand ifran Hono
slog sig in i varidseliten

)

- B
i

) Jjid de kombinerade Gppna nordiska
1\ masterskapen och EM i Elverum i

Norge tog det svenska laget nagra
meriterande platser. Michael Strand fran
Hono knep silverplatsen i sin klass i strid
med nagra av vérldens basta modellfly-
gare.

— Det hér var det roligaste jag varit med
om under min modellflygarkarridr. Jag har
varit 1:a och 2:a pd NM men med den har-
da konkurrens som radde har &r det det
basta hittills.

Ja, sa sdger en ngjd och glad Michael
Strand och det var inte bara domarna som
uppmérksammade de duktiga svensk-
arna:

— Folk som vi inte kénde kom fram till oss
och sa att jag och Stefan Olsson flég bast
och att de férstod att vi hade flugit F3A.

Vad &r F4C och F4H?

Skillnaden mellan de bada klasserna F4C
och F4H é&r bland annat den att i H-klas-
sen dr den statiska bedémningen begrén-
sad till 10 minuter. Man kan dven képa sin
modell men maste mala den sjalv samt

utfora slutfasen av bygget.

Det kan tyckas att ett EM @nda bara &r
ett EM men da skall betankas att vérlds-
eliten i skalaflyg &r européer. Det vill sdga
det har var virldens bista modellflygare
som gjorde upp om medaljerna i Norge.
Den tidigare virldsméstaren Mick Reeves

slutade till exempel pa
som Michael flog il

Guldilag

Det svenska laget i F4C bestod av Ste-
fan Olsson fran Uddevalla, Ulf Jornheim
tavlandes for AKMG och norrlanningen
Hilding Hermansson. Stefans flygningar
gav honom absoluta toppodng och men
modellen réckte inte hela vidgen fram i EM
men gav honom en 11:e plats av 31 star-
tande i EM-delen. | NM vann han emel-
lertid och eftersom Ulf kom 3:a sa tog
svenskarna hem lagguldet.

Michael Strand fran Héné och tavlande
for AKMG flog emellertid hem tavlingens
hogsta poéng i sin klass, F4H, och slutade
totalt pa en andraplats.

- Jag ledde efter forsta flygningen med

plats i den klass

190 poang. Skotten Alex Kennedy hade
emellertid 240 poéng mer &n mig i den
statiska delen och det gick inte att flyga
hem i slutdnden. Det innebér att det &r
viktig att ha en bra modell som ger héga
podng. Manga tycker ndmligen att den
statiska delen star for en alltfér stor del av
totalresultatet, for hur bra man &n flyger sa
dr det svart eller oméjligt att hdmta hem en
dalig statisk poéng.

Totalt sett gick det ganska bra fér Micha-
el i alla tre flygningarna sa han &r patagligt
ndjd med insatsen.

— Jag var nervos fdrsta flygningen men
det gick d&nda ganska bara. Daremot fick
jag sadmre podng fér varje flygning jag
gjorde, det brukar ju vara tvartom. Tyvérr
sé stannade motorn i sista flygningens
sista mandver, en spinn, men jag hade inte
vunnit fér det.

Nar alla hade kdmpat firdig visade det
sig att skotten Kennedy tog hem spelet
med med 134 poéng. Inte mycket nér to-
talpodngen rérde sig om

Text och foto: Conny Aquist
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dd av 2,5 meter och vdger ndstan 13 kg.

annvi

Liten gubbe stor modell! Det modellflygplan som Michael Strand flyger har en sp.

akta om Michaels modell

Modell av konstflyg-
planet Raven byggt

av en Delrobyggsats

Spannvidd:

DA 100

9
boxer pa cirka 10 hk

&cylindri

tvi
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SM i F3A 2009 - en hidt
och blasig historia!

| B ela den svenska eliten kom till Tors-

= landa nar Aeroklubben Modell i G-

teborg arrangerade SM i konstflyg

for modellflygplan mitt i sommaren. Men

det blev en blét och blasig historia som
nog de flesta vill glémma.

Det blaste sa att faglarna var tvungna att
promenera mellan trdden och regnet var
av den karaktéren att alla tavlingsdeltaga-
re trodde sig sta mitt under Niagarafallet.
Vadrets makter kunde saledes inte ha varit
samre dn ndr AKMG arrangerade svenska
mésterskapen konstflyg pa sin anlaggning
i Torslanda.

— Det var inget kul att flyga, anmarker

Stefan Olsson, som &r en av landets mest
erfarna tévlingsflygare efter forsta dagens
omgangar.

Den vranga sommaren till trots lyckads
dock arrangérer och deltagare genomféra
tdvlingen genom att nyttja de fa tillféllen da
det var tillfalligt uppehall. Men nér tavling-
en vil var dver lade sig vinden och solen
behagade titta fram!

En norrldanning vann

Nar tavlingen antligen var Gver visade
det sig att en norrlanning hade lyckats

bast. Tommy Stenlund fran MFK Bunten
(Norsjo i Visterbotten) vann sitt férsta
SM-guld i klassen, innan han direkt efterat
begav sig till Danmark for att delta i NM!

Det hér var verkligen Tommys sommar.
Han vann Buntenduellen i maj, kom tvaa
i Trollhdttan manaden efterat och slog dar
bland annat den nordiske méstaren Ola
Fremming i en flygning och sedan gick
han alltsa vidare och vann SM i juli. Hans
vinst var dven ett kvitto pa lang och seri-
dst malmedveten satsning fran hans sida
- kul nér det, som har, gar véagen!

Text ach foto: Conny Aquist

modellflygnytt nr 4 2009



Hela den svenska eliten kom till Torslanda f&r att tévia i konst-  Eft el-drivet tdvlingsplan landar pa bana 27 med det gamla
flyg med modellplan. flygledartornet i bakgrunden.

2 ‘,‘ o 2
Stefan Olsson fran Uddevalla hjdlper Michael Strand fran Honé komma i luften.
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FRIFLYG SM 2009

Rinkabyfaltet i manadsskiftet Maj

— Juni. Vaderprognosen sag riktigt
lovande ut med uppehall och svaga till
mattliga vindar.

Mattliga blev det och tyvérr fran 6st med
narheten till havet, vilket betydde att vi
skulle fa snéva termikblasor och lite tur-
bulent.

Och troligtvis senare under dagen skulle
sj6brisen &ka vinstyrkan till frisk.

Vi bestdmde att maxen skulle sattas till
21/2 min. for att slippa landa pa "fel” falt.

Vissa deltagare saknades tyvérr, men
viss kompensation kom i form av 4 dans-
kar, som tog chansen att flyga pa bra falt.

Efter 3 perioder kom sjcbrisen och vi be-
slutade att ta en ldngre paus for att invdnta
att vinden skulle avta. Redan da stod det

A rets SM, dven UT tévling, flogs pa

kiart att det inte skulle bli nagon fly — off.

Snéva blasor var det. Viket bést visade
sig redan i forsta F1B starten, niar 3 man
skulle flyga i samma blasa. Bror Eimar och
Hakan Broberg grejade maxen, men inte
Thorvald Christensen, som pa studs be-
slutade att flyga sjélv resten av dagen. Vil-
ket han gjorde bra. Bror missade i tredje
start och Thorvald satte resten. Dessa tva
klart fére alla andra.

Hakan kvaddade modellen och tredje-
platsen fick bli en fly — off mellan Orkar
Findahl och Gunnar Wivardsson. Den
duellen vann Gunnar efter en ganska bra
flygning. Oskar var tyvarr ensam junior i
F1B.

Piggybacking var svart med andra ord.
Faktiskt dven i F1A. Rutin géllde. Som van-
ligt bést pa att hantera dessa férhallanden

var Per Findahl, som satte alla 5. N&stan
lika bra var utom tavlan Karsten Kongstad
fran Danmark. Rutin &ven dér.

Till Gvriga var det ganska stort avstand.
Mikke Holmbom och Robert Hellgren var
narmast, sedan stort avstand till resten.

Det roligaste var att Norberg kom med
helt nya juniorer i F1A som gjorde sin
forsta téavling pa SM. Kunde vél fatt borja
med battre férhallanden, men kdmpade pa
bra och hade bra stéttning av Per och Ro-
bert. Henrik Westén och Daniel Asberg ar
namnen och vi lar val héra mer ifrin dom
vad det lider.

Lagtavlingen vanns av Norberg fére Mat-
fors ock AKM.

Text och foto: ellge
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Modeliflygklubb pa Arstafiltet igen?

4 70- och B0-talet fanns en modell-

flygklubb pé Arstafiltet mitt | Stock-

holm. Tyvérr skétte sig medlemmarna
inte bra - man kraschade pa motorvagen,
pa en balkong i ett hdghus, pa taket till
ICA:s centrallager och stértade med en
helikopter mitt i en pagaende fotbolls-
match.

Man fl6g ocks& med stora modeller med
i flera fall 10 cc férbranningsmotor, vilket
gjorde riskerna med olyckor desto storre.
Darfor forbjéd Stockholm Fritid modellflyg
pa Arstafiltet och klubben upplostes.

Arstafaltet 4r en unik plats - det finns
knappast niagon stor huvudstad i Europa
som har ett modellflygfilt sa centralt. Det
finns faktiskt ocksé stora ytor att flyga pa
med ratt sorts modellplan.

Arstafaltet &r hotat - marken dr naturligt-
vis begérlig fér byggverksamhet. Men det
finns ocksé starka krafter som vill att Ar-
stafaltet ska bli en motsvarighet till New
Yorks Central Park. Det har bildats ett
néatverk for att ridda filtet, som bl a har
en helt sagolik kolonitradgardsby - en oas
mitt | storstaden.

Det har ocksa uppstatt en spontan mo-
dellflygverksamhet de senaste dren med
framfér allt elflyg och elhelikoptrar. Nét-
verket for Arstafaltet stodjer alla verksam-
heter som kan vara nyttiga fér fritiden och
som kan ge skal till att radda kvar féltet
och ar mycket positiva till modellflyget.

Man #r ocksd medvetna om att med
moderna, eldrivna modeller sa &r det inga
problem vare sig det galler buller eller att
de behdver jattestora flygomraden.

Patrik Gussarv heter en modellflygare

som har tagit initiativ till att forsoka bilda
en ny klubb fér att goéra flygverksamhe-
ten sdker med regler runt flygandet och
frekvenskontroll bland annat. Han tycker
ocksé att klubben ska vara SMFF-medlem
med de férdelar det har med forsékring

mm.

Den 23 augusti var det Arstafiltets dag
med allehanda aktiviteter och mycket be-
stikare. Patrik hade gjort reklam fér dagen

Oj - var det s& hér kul att flyga modellplan! Bitte Fossbo fran nétverket provar

entusiastiskt i dubbelkommando!

och samlat en del flygare for dagen. N&t-
verkets styrelse var ocksd och besdkie
modeliflygarna och fick prova pa att flyga i
dubbelkommando.

Ar du intresserad av att fa mdjligheter
att flyga pa Arstafiltet, kontakta Patrik pa
telefon 08-193001 eller 073-692 76 95.
E-post patrik@vidab.se

Av Bosse Gardstad,
foto Patrik Gussarv

Mikael Kolm skulle gérna vilja flyga pa Arstaféltet. | bakgrunden Birgitta Adolfsson fran Nétverket Arstaféltet
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Snart lyfter han!

rister Sjoberg i VMFK har byggt ett
antal skalamodeller och tréttnade
lite grann pé den totala véstliga do-
minansen nar det géller att vélja forebilder.
Modellflygfélten vimlar av Spitfires, Mus-
tanger och ME-109:or. Hur vore det att
vélja ett ryskt plan? Ménga av de sovje-
tiska konstruktionerna fran andra varldskri-
get &r bade fargrika och intressanta. Han

hittade jaktplanet La-7 pa nétet.
Lavochkin La-7 utvecklades fran och
med hdsten 1943 ur féregangaren La-5.
Det var en utveckling som var resultatet
av en nybyggd TsAGI vindtunnel i Moskva.
Béde La-5 och La-7 var byggda i trd med
fa detaljer i metall. Jimfor med var J22:al
Malet var att utrusta planet med tre
stycken 20mm Berezina B-20 kanoner,

Achtung! Die Russen kommen! Den hér profilen var inget som tyska soldater

onskade se!

vilket var en mycket kraftig bevépning, lik-
vérdig med tyskarnas jaktplan. Man hade
dock frén bérjan inte tillrdckligt med kano-
ner tillverkade, sa de flesta La-7:orna fick
bara tv& kanoner av typen ShVAK, samma
som La-5.

Planet kunde ocksa ta bomber och an-
vandes i laganfall mot fienden.

Motorn i La-7 var en 14-cylindrig stjarn-
mator pa 1850 hkr och det gav planet en
toppfart pa4 680 kmh och en topphdjd pa
dver 10 000 meter. Val jamforbart med
bade allierade plan och Luftwaffe.

Den sovjetiske pilot som hade flest seg-
rar hette lvan Kozhedub och han flég LA-5
och La-7. Han lyckades ocksa skjuta ner
ett Me 262 jetplan.

Totalt 5,753 La-7 hade tillverkats nér pro-
duktionen upphérde 1946.

Landstall

Krister &r erfaren maskintekniker och har
tillg&ng till full verkstadsutrustning och ett
av malen med att bygga LA-7:an var att
konstruera ett inféllbart landstéll till planet.
Stéllet pa La-7 har bra forutsattningar fér
tillverkning — det har fasten ungefir mitt
pa vingen och félls in mot mitten dér hjulen
ligger intill varandra nar det &r infallt. Ef-
ter en del forsék bl a med nya, starka och
otroligt sma elmotorer har ocksa landstl-
let tagit form och fungerar fint.

| Gvrigt &r allt pa planet Kristers egna
konstruktioner, utgaende fran en 3-plans-
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skiss fran natet. Krister behérskar dock
ritning i CAD-program och har framstallt
en ritning i modellens storlek som har varit
underlag fér bygget.

Vingbelastning!

Han var betdnksam nér han véagde planet
fullt utrustat och fick totalvikten 5.93 kg
och vingbelastningen 121 g/kvdm. Men
farhadgorna var ogrundade fér tva provilyg-
ningar har bevisat att nér planen bara &ar
s& hdr pass stora sa klarar de hég ving-
belastning.

| 6vrigt berattar bilderna till denna artikel
mycket om sjélva bygget.

LA-7:an provflégs i mitten av juni i &r och
Krister var betdnksam beroende pa den
héga vingbelastningen. Men det blev en
antiklimax. Planet flog fint och den starka
OS-motorn klarade mycket bra att ge pla-
net skjuts. Den hdga vingbelastningen
hade ingen avgorande betydelse for flyg-
egenskaperna.

Modellen &r ocksa utrustad med funge-
rande klaff av samma typ som Spitfire har.
Deras effekt har dock d&nnu inte provats
och for sikerhets skull valde VMFK-pilo-
ten att landa pa lang bana och med till-

Utmaningen att bygga ett helt eget landstéll utmynnade i den

hér konstruktionen.

TAKTHKA
8 GOEBbIX MPHMEPAX

Sovjetiska flygvapnets ldrobok i taktik
pryds av La-7.
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Flygbild ur lite annan vinkel.

récklig landningshastighet for att undvika
att planet vek sig.

Planet ar mycket tjusigt, tyckte vi, som
var med om premidren. Det har en har-
monisk form och tal val att jagmféras med
andra jaktplan fran WW2.

N&r man letar férebilder pa natet sa gar
det |4t att hitta fargrika exempel. Over hu-

vud taget finns det mycket om planet pa

Internet — stk pa Google eller bérja t ex

pa http://en.wikipedia.org/wiki/Lavoch-
kin_La-7.

Text: Bosse Gérdstad

gardstad@telia.com

Foto: Bosse Gardstad

och Krister Sjéberg

Ivan den forskrdcklige var den hér pilotens "hedersnamn’.

Han hette egentligen Alexander Ivanovich Pokryshkin.

LA-7 i skala 1:6

Vikter:

Vinge utan landstall:
Landstall:
Avgassystem:

Kropp komplett:

Totalvikt:

Motor inkl propeller o spinner:
Ackar: (en pa 4,8v och en pa 6v)

Motor OS121AX tvatakt

1,47 kg
0,5 kg
0,5 kg

0,87 kg

3,46 kg

0,27 kg

5,93 kg




Krister Sjéberg har andra jaktplan ocksa. Har &r hans Spitfire.

Den hér sovjetpiloten &r dock helt fredlig och har inga nedskjutningar bakom sig.
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Sa hidr komplicerat kan det vara att géra en limning av
fillerpartiet vid vingroten.

/7

7

=
=

lvan Kozhedub sjélv, den framgangs-
rikaste LA-piloten.

Ivan den férskrédcklige var den har pilo- T T RO
tens "hedersnamn” Han hette egentli- Denna férenklade CAD-ritning, baserad pé en treplansskiss fran nétet, anvdndes
gen Alexander Ivanovich Pokryshkin. som byggritning

modellflygnytt nr 4 2009 31



Del 1

Hoststada rotorhuvudet

Forfattare: Tomas Sédergren, MMFK
- Mélaréarnas Modellflygkiubb

betraktare av en RC-helikopters
rotorhuvud, med paddelstangen,
mixerarmarna och lankagen &r "oj, sa
komplicerat det verkar”. Och handen p&
hjartat, ar det inte ganska komplicerat?
Hur manga av oss kan géra ansprak pa

D et férsta tanke som slar en oinvigd

att verkligen forsta hur Bell & Hiller-stabili-
seringen fungerar och varfér vi dverhuvud-
taget behdver den? Vari bestér skillnaden
mellan ett rotorhuvud som &r optimerat fér
mjukt konstflyg respektive fér brutal 3D?
Hur kan jag mekaniskt konfigurera mitt
rotorhuvud sa att jag far en optimal flyg-
kdnsla pa min helikopter fér den flygstil
som jag strévar efter?

| den hir artikeln skall vi inte g& pa dju-
pet i dessa fragor (sa slappna av), snarare
lAmnar vi dem darhan. Vi stiadar upp runt
rotormasten! Bort med paddelstang, bort
med mixerarmarna och vidck med nagra
stétstdnger. - Vi konverterar rotorhuvudet
till "flybarless” (FBL) och bekantar oss
med en elektronisk stabiliseringenhet som
heter HeliCommand Rigid.

Varfor paddelstang?

Innan jag pensionerar det gamla begag-
nade rotorhuvudet, vars konstruktion ju
dnda skall ha dran av lang och trogen
tjanst, skall vi beréra varfér det ser ut som
det gor, med paddelstingen och dess
kluriga mixermekanik. Utan dessa sofisti-
kerade ingenjtrskonster skulle vara mo-

dellhelikoptrar bli ostabila och en smula
svarflugna. De skulle paverkas patagligt
av vindbyar, fardhastighet och flygriktning,
av turbulens och diverse aerodynamiska
fenomen som omger helikopterflygning.
De flesta av oss skulle nog ha fullt sja att
halla dem pa ratt kal.

Behovet av stabilisering visade sig i ti-
diga strdvanden att utveckla tvébladiga
fullskalahelikoptrar med goda flygegen-
skaper. Herrarna Arthur M. Young (som
designade Bell's firsta helikopter) &
Stanley Hiller utecklade var sin liknande
l6sning pa stabiltetsproblemet. Béada
|6sningarna har sina férdelar respektive
nackdelar. Youngs lésning, stingen med
vikter i andarna, har fdljt med genom Bell
47 204, 205 och 212 men dérefter har
Bell évergivit konceptet.

Hillers 16sning med paddlama, "Rotor-
Matic”, provflugen 1947 | &r inte lika vl-
kdnd men anvéndes bland annat p4 mo-
dellen H-23 Raven som producerades |
stora serier i olika versioner.

Sikorsky kérde utan stabiliseringsstang,
men sa fick ocksa piloterna pa dessa he-
likoptrar anstringa sig lite mer #n kolle-
gorna som flog Bell eller Hiller.

W
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- skrota paddelstangen

Det nya rotorhuvudet. Rent och snyggt!

Genom att kombinera Youngs (Bell-sta-
bilisering) och Hillers Iésningar har vi fatt
ett rotorhuvud som ger god stabilitet utan
att offra allt fér mycket manévrerbarhet,
och det &r ett sadant rotorhuvud som nu
sitter pad de allra flesta av vara modellhe-
likoptrar (utom de med multibladsrotorer).
De mekaniska Iosningarna kan se lite olika
ut men de bygger alla pa Youngs och Hil-
lers kombinerade innovationer. Piloten
direktkontrollerar swashplattans lutning
(den lyder via servorérelser direkt under
radions styrspak). Den roterande delen av
swashplattan har tva ldnkpar; ett par som
via washout-armarna &r kopplat till pad-
delstdngen, och kontrollerar paddlarnas
attityd och ett annat par som &ar kopplat
till (Bell-Hiller) mixerarmar vilka kombine-
rar pilotens direkta styrkommando med
paddelstangens stabiliserande inverkan.
Genom ett avvéagt blandningsférhéllande
mellan swashplattans utslag och pad-
delstangens mekaniska "utsignal” uppnas
en avvagning mellan spakrespons och sta-
bilitet. Paddelstangens egenskaper paver-
kas i sin tur av stangens langd, paddlarnas
storlek och aerodymanik samt av den dy-
namiska massan (tyngden). Tyngre padd-
lar eller extra vikter pa paddelstangen ger
t.ex. stabilare / drégigare flygegenskaper.

Drivna tavlingsflygare kan sékert halla ett
foredrag om alla de justeringsmdjligheter
som finns pa deras sofistikerade rotorhu-
vuden och jag beundrar deras kunskap,
ofta inhdmtad genom "trial and error”.
Sjalv har jag lite luddig uppfattning om
ovanstdende och tar darfér tacksamt Hill
mig den elektroniska ersattarens struktu-
rerade menyer, dedikerade reglage med
hjélptexter samt mdjligheten att spara en
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setup medan man testar en annan. Vilket
fér oss vidare till ndsta rubrik.

Varfér flybarless?

Bland de forsta RC-piloterna att efterfraga
méjligheten att flyga helikopter stabilt och
utan paddelstang var skalapiloterna. Som
ni kanske sjélva noterat har de flesta na-
gorlunda moderna fullskalahelikoptrar, till
skillnad fran ovan uppréknade Bell-model-
ler, inte ndgon paddelstang. | synnerhet
inte de typer som har tre eller fler rotorblad,
de flyger tillrakligt bra &nda. Da vill férstas
detaljsinnade skalahelikopterpiloter ocksa
anvédnda mulibladsrotorer och kunna klara
sig utan paddelstangen. Samma kategori
RC-piloter har dessutom intresse av att ha

Det gamla rotorhuvudet
vdgde 402 gram

ett skyddsnat nér de flyger sina dyra faglar,
i vilka de, forutom pengar, har investerat
méanga hangivna byggtimmar. Det system
vi snart skall bekanta oss med erbjuder
som bonus, forutom flybarlessfunktionen,
horisontell stabilisering och dessutom po-
sitionslasning under vissa férhallanden.

Mina personliga skal att konvertera
en T-REX 600e till "rigid" &r flera; Forst
skall jag tillsta att jag &r ganska trott pa
all denna mekanik (av varierande kvalitet)
som &r férenad med konventionella ro-
torhuvuden. Krashar man grundligt med
sin fina helikopter, vilket nagon gang har
hant mig, sé &r ju paddelstangen mer eller
mindre virad runt rotoraxeln, de dyra kolfi-
berpaddlarna spruckna och mixerarmarna
misshandlade.

Kanske &r jag i gott séllskap om jag be-
rittar att jag fler &n en géang trott att jag
atgérdat alla skador efter en krasch, for
att senare finna att nagot dr skumt med
rotorhuvudet, att det trackar ibland och
ibland inte (viket kan driva dven tilamo-
diga RC-piloter till vansinne - "otrack ar
vérldens 16n"). Detta fenomen kan exem-
pelvis bero pé att ett kullager i nagon av
mixerarmarna har skadats eller lossnat ur
sitt séte, vilket leder till att armen kan vicka
runt sin langdaxel (armens rotationsplan
blir "knyckigt"). Konsekvensen blir att ré-
relsen som skulle dverforas linjart stérs av
friktion och glapp.Vidare kan plastlankar
ga for trogt eller glappa, paddlar kan vrida
sig (under flygning, med intressant effekt),
skruvar kan sitta fér hart genom kullager,
eller &nnu varre, for |6st (jo tack, jag har
Locktite, men ni vet, Murphys lag...). Tar
man bort all denna mekanik tar man ock-
sa bort manga felkillor. Och férstas, en
del vikt. Nettoviktminskningen pa denna

Det nya rotorhuvudet méd tillhérande
elektronik vdger 349 gram



TREX600e blev 50 gram, och da sitter
stjdrtgyrot anda kvar. Skulle jag ta bort
det (och anvénda burkens interna stjért-
gyro) sparar jag ytterligare 30 gram. Som
grédde pa [6ken ser helikoptern koolare ut
med ett rent rotorhuvud.

En annan férdel, for manga den viktigaste
misstdnker jag, ar majligheten att kombi-
nera stabilitet med brutal mandvrerbarhet.
Genom rotorhuvudets enkelhet slipper vi
problem med de mekaniska @ndligen och
lasningar som annars latt blir begrénsande
da man sdker uppna ett stort kollektivt och
cykliskt pitchomfang. Man behéver inte
vélja mellan F3C- eller 3D-huvud, med di-
gital signalbehandling tillmétesgar vi bada
behovstyperna. | praktiken anpassar man
nog sina individuella radioinstéliningar
(typ dual rate och expo) och &ven nagra
av parametrarna i stabiliseringsburken till
att passa en viss flygstil, detta gar ju bra
att spara som olika instéillningar (i PC:
n) vilka snabbt kan laddas in di det be-
hovs, Mekaniken behtver man inte &ndra.
Notera att elektronisk stabilisering &nnu
ej ar tillaten vid internationella F3C- eller
F3N —tavlingar (FAl:s regler) " Jag antar
att man gdr bedémningen att elektronisk
stabilisering medfdr sa stora fordel att det
kan paverka tavlingens utgang. Jag miss-
ténker att liknande resonemang férdes da

heading-hold-stjartgyron gjorde sitt intag
pad RC-marknaden fér ett knappt decen-
nium sedan. Nationella undantag har dock
redan tillampats vid tyska och svenska tév-
lingar. Tids nog lar nog tavlingsrestriktio-
nen upphdra, ty inom en inte sa avldgsen
framtid kommer nya RC-helikoptrar bara
att levereras med elektroniskt stabilitets-
system alltmedan paddelstangen kommer
betraktas med nostalgi. Tidsperspektiv?
Inom tre &r, & min personliga gissning,
och priset kommer formodligen vara i pari-
tet med vad vi idag betalar for ett stjartgy-
ro av hygglig kvalitet.Slutligen, att dra runt
paddelstangen slukar effekt! Férlusterna
fran paddelstangen &r stérre ju higre ro-
torvarv vi flyger med och ju mer vi bryter
och bander (med cykliska kommandon) i
den stackars helikoptern. Hogre tillgdng-
lig toppeffekt ut i rotorbladen och langre
flygtid &r ytterligare en férdel som férvir-
rar det dar faniga leendet pa manga flybar-
lesspiloters ldppar. Tio till femton procents
okning av verkningsgraden &r vad man kan
férvanta sig, enligt mina efterforskningar i
olika forum.

Finns det da nagra nackdelar med
dessa nymodigheter? Ja, ndgra f& &nnu
sa lange: Priset pa elektroniken, | dagsla-
get ca 5000kr. Déartill ytterligare en slant
for ett anpassat rotorhuvud. Det krévs att

man sétter sig in i installations- och pro-
grammeringsproceduren fér den aktuella
stabiliseringsburken och det dr méjligt att
gora bort sig. Samtliga dessa nackdelar
kommer succesivt att minska i betydelse.
Elektroniken och mekaniken kommer bli
billiga nér flybarless blir standard och till-
verkningsserierna stora. Redan idag gér
det att fa tag pa setup-filer till vanliga heli-
koptermodeller varvid bara smérre slutjus-
teringar aterstar. Burkarna blir alltmer in-
telligenta och adaptiva och kréaver diarmed
mindre programmering av anvindaren.

FBL (FlyBarLess) - hur
funkar det?

Principen ar okomplicerad; Med radions
styrspak (den hogra alltsa, skev+hsjd)
kommenderar vi helikopterns vinkelhas-
tighet runt roll- respektive tipp-axel (som
vanligt). Centrerar vi spaken skall heli-
kopterkroppen teoretiskt behalla sin ak-
tuella attityd intill dess att vi rér spaken
fran sitt neutrallage. Till skillnad fran det
konventionella rotorhuvudet kommer véra
spakutlag inte att utéva direkt kontroll (via
swashservon) over swashplattan. Kom-
mandosignalerna fran styrspaken, via he-
likopterns radiomottagare, gar namligen
inte till swashservona utan in i den elektro-

Det blir onekligen mer kablage efter installationen
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niska stabiliseringsenheten (som fortsétt-
ningsvis far heta "burken”), dar de tolkas
som bestéllningar av vinkelhastighet runt
helikopterns rorelseaxlar. Av den anled-
ningen skall radion da vara instélld sa att
skev, hojd och kollektiv pitch har var sin
radiokanal, &ven om swashplattans servon
héndelsevis arbetar i eCCPM-lage, vilket
ju &r vanligt numera.

Inne i burken finns (minst) tva gyrosen-
sorer, en for rollaxeln och en for tippaxeln.
Sensorerna registrerar rotationsrérelser
runt respektive axel . Skall burken dessut-
om ta hand om stjarstyrningen maste det
aven finnas en gyrosensor for gir-axeln.

Sjélva hjartat | burken ar dess kontroll-
program, bestdende av tusentals pro-
gramrader som kérs i burkens micropro-
cessor (/-er). Programvarans uppgift &r
att i realtid tolka inkommande styrkom-
mandon, jamféra med rérelseinformation
fran gyrosensorerna och genom sina
kontrollalgoritmer berdkna hur respektive
swashservo skall rora sig fér att verkstalla
styrkommandot. Samtidigt skall den klara
av att undertrycka okommenderade rorel-
ser orsakade av yttre paverkan (t.ex. nos-
upp-tendenser vid snabb flygning framét).
Korrigeringen (stabiliseringen) sker sa
snabbt att piloten, forutsatt att burken &r
intrimmad, i allménhet inte hinner notera
att stérningen intréffar. Helikoptern gar da
som "ett strykjarn” genom luften, nast intill
obertrd av vindbyar och turbulens. Even-
tuell eCCPM mixning &r nagot som skéts
av burkens programvara.

Lat oss nu ta itu med sjélva konverte-
ringen!

Konverteringen

Konverteringsprocessen &r egentligen
relativt enkel; Vi river bort en massa me-
kanik, tejpar fast en elektronikburk pa heli-
koptern och rotar runt en stund bland nya
och gamla kabelanslutningar. Sen skall vi
programmera om radion och ga igenom en
PC-baserad instéllningsprocedur fér Heli-
command Rigid. Slutligen vidtar justering
av bladvinklar féljt av testflygning och pa-
rameterjusteringar. Sammanfattningsvis.
Nyfiken pa detaljerna’? — Ok, s vidare,

Mekaniken

Bort med allt utom rotoraxel och swash-
plattan. Jag har last om exempel dér man
har moddat bladhéallarna, rotorhub, wash-
out base och dess ldnkarmar foér att ge-
nomféra konverteringen med maximal
ateranvandning av befintlig mekanik. Per-
sonligen valde jag dock den enkla vagen,
jag kopte ett fardigt flybarless-kit pa natet
(se sammanstallning i slutet av artikeln).
De gamla bladhallarna gar inte bra att
anvanda rakt av beroende pa att deras lan-
karmar &r fér korta. Bladhallare som skall
lankas direkt till swashplattan behéver
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Né&r mixerararmarna férsvinner minskar utvdxlingen i bladvinkelomstéliningen.
Rdkna med att minska servoarmens ldngd.

némligen ha langre l&nkarm (avstand fran
lankens anslutning till spindelns centrum),
vilket ger stérre "utvéxling” dn vad som &r
fallet med det kanventionella rotorhuvudet
(dar utvéxling istillet sker genom mixer-
armarna). | mitt fall mitte jag ca 25mm
arm pa ALIGNS bladhallare och 32mm
pa de nya. Vart att notera ar att bladhal-
laren skall vridas 180° jamfért med hur det
brukar se ut, lankarmen pekar da alltsa i
bladets framriktning. | och med detta kom-
mer helikoptern reagera som normalt pa
swashplattans rérelser, dvs om plattan tip-
pas framat kommer dven helikoptern tippa
framat och om swashplattan hissas upp
kommer kollektiv pitch att ¢ka. Den gamla
hubben kunde mdéjligen gatt bra att anvin-
da, med reservation fér att man i sa fall bér
byta till hardare gummidampare.

Da jag monterat pd det nya rotorhuvu-
det och kopplat det till swashplattan insag

o : %

Sa hdr monterade jag burken. Anldggn
plastvinkel som ef syns i bild.

ingsytan mot servot dr férldngd med en

jag snart att jag skulle bli tvungen att byta
till mindre servolankskivor pa samtliga tre
swashservon, Detta for att swashplattan i
en flybarless setup gor mindre utslag far
att &stadkomma en viss pitchvinkelférand-
ring av rotorbladet dn vad som &r fallet
med det konventionella rotorhuvudet . Ge-
nom att korta servoarmarna (fran 15 till 11
mm) Skade jag utvéxlingen, vilket ger mer
auktoritet och precision i servogruppens
styrning av swashplattan.

Elektroniken

Apropos servon. Att ha bra servon till
swashplattan &r alltid av godo och det blir
extra betydelsefullt nar de nu skall arbeta
utan hjalp fran en paddelstang. De far ar-
beta intensivare (oavbrutet) eftersom de
kontinuerligt skall verkstélla alla styr- och
korrektivutslag som burken matar ut. De
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Stjédrtbom och HeliCommand skall jordas fér att férebygga stérningar pga elektro-

statiska urladdningar

far dessutom arbeta hardare eftersom de
nu, via swashplattan, maste leverera all
den kraft som cykliskt och kollektivt stéller
bladvinklarna. Det &r bra om helikopterns
stromforsorjning ar robust och klarar att
leverera minst tva ampere kontinuerligt,
garna mer. Specad arbetsspanning for
Helicommand ar 4,8 till 6 volt.

Sjélva burken, Helicommand Rigid, ser
ganska oansenlig ut. Den har p& ovansi-
dan tva anslutningskontakter, en knapp
och en lysdiod. P& undersidan finns ett ka-
meradga som anvédnds i "position mode”,
da burken tittar ner p4 marken (funkar upp
till tre meters héjd) och med hjélp av sitt
synintryck styr helikoptern att behélla po-
sitionen, alternativt att réra sig med kom-
menderad hastighet &ver marken. Den
ena kontakten anvands for att ansluta RC-
modulen, en liten enhet som innehaller

anslutningar till servon, strémférsorjning
och RC-mottagarens kontrollkanaler. Den
andra kontakten &dr avsedd for seriell da-
taférbindelse med en PC, fér installnings-
arbetet. Till skillnad fran sina smasyskon
Helicommand 3A och 3D kraver Helicom-
mand Rigid en PC-anslutning for att kun-
na genomféra setupen. Knappen anvinds
tex. da burken skall lara sig sdndarens
spakriktningar och neutralligen. Lysdio-
den visar statusinformation, t.ex. om vilket
stabiliseringsmode som &r aktivt.

Burken kan placeras dér det passar, med
nagra viktiga restriktioner: Om man avser
utnyttia den optiska positionslasningen
maste "dgat” ha fri sikt nedat (alltsa inte
rakt dver bomstéttan eller i oljedimman
ifran ljudddmparen). Enheten skall monte-
ras rakt i en av fyra méjliga 90°-ldgen och
man bér anvénda den vibrationsddmpan-

Anslutningen till vénster pa RC-modulen &r en extra strmmatning. Rekommenderas!

de monteringstejp som medféljer.

Anslutningen &dr enkel. Om swashser-
vonas kablar fortfarande &r kopplade till
radion skall de nu kopplas ur. Burkens
RC-hub har kontakter som skall anslutas
i radiomottagarens aileron-, elevator- och
pitchkanal. Dessutom tva ytterligare kanal-
anslutningar som anvénds till "Pilot chan-
nel” och AUX. Skall burken &ven hantera
stjartrotorkontrollen skall dven den kon-
takten in i mottagarens rudder-kanal. Jag
rekommenderar for dvrigt att anvanda en
mottagare med minst sju, gérna nio kana-
ler. Lampligt &r att dra fram extra strom-
foérsdriningskabel direkt till darfor avsedd
kontakt pa RC-modulen, eftersom RGC-
modulens tunna kablar annars kan vara lite
futtiga for stromkrévande digitala servon.

Nu &r det dags att programmera radio-
séndaren. Behdver jag papeka att samt-
liga instéllningsarbeten pa arbetsbinken
gdrs med driv-accen eller motorn urkopp-
lad om det rér sig om en elhelikopter?

Sdndarprogrammering

Jag rekommenderar att man anvander ett
nytt rent modellminne for den konvertera-
de modellen. Visst kan man utga ifrdn det
befintliga modellminnesprogrammet men
merparten av setupen maste dnda goras
fran grunden — swashkonfiguration, servo
reverse, dual rate, travel adjust, trottel- och
pitchkurvor. Utéver det tilldelas burkens
PILOT- och AUX-kanal tvd av s&ndarens
switchar eller reglar/rattar.

| séndarens meny fér swashtyp viljer vi
"1 Servo/ H1 /normal” (olika bendmningar
beroende pé fabrikat), trots att TREX600
ar konstruerad for 120° eCCPM. Den mix-
ning (eCCPM - electronic Cyclic Collec-
tive Pitch Mixing) som normalt sker i sén-
daren tas nu 6ver av burken. Samma sak
géller eventuell servoreversering, behévs
det sa fixar vi det med hjilp av PC-pro-
grammet. Innan vi ansluter PC-adaptern
kan vi lata burken fa |dra sig radiospakar-
nas (egentligen hégerspakens) neutralla-
gen. Vi sétter trottelspaken till minimum,
rudder neutral, hbgerspaken neutral, samt-
liga trimmar neutrala. Sa trycker vi in bur-
kens "set"-knapp en sekund, far gront ljus
fran lysdioden — klart! Nu har burken lart
sig hogerspakens neutrallige samt spa-
rat ett troskelvirde for kollektiv pitch (fran
vansterspaken) som anvinds till att 8ppna
eller stdnga mdjligheten till funktionen au-
totrim. Daremot har den inte brytt sig om
att lara sig neutralliget pa rudder. Om
man skall anvénda burkens interna stjart-
kontrollgyro far man senare aterkomma
till rudder trim (t.ex. med rudder-kanalens
subtrim), annars kan man bortse ifrdn den
saken. Merparten av sandarinstéllning-
arna utfores lattast med mottagaren och
PC-programmet igang. Dags nu att starta
Helicommand:s PC-program.
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Instéllning av neutral kollektiv pitch

HeliCommand PC-program

Rigid:s smasyskon 3A och 3D gar som
sagt att stélla in med hjdlp av enbart bur-
kens setup-knapp, lysdiod och spakrérel-
ser pa radion, men Rigid behéver Heli-
Command PC-program, sa glém inte att
képa till det, eftersom det ej ingar i kdpet
av burken.

En av burkens tva kontakter ar alltsa en

Language English 9 >

Device HeliCommand RIGID -

Port |coms =]
Update Ports fix serial port,.

For instruction, see the [help] tab

user commant file

' HeliCamfhand —

serieport, avsedd for seriell kommunikation
med den PC som setupprogrammet skall
kéras pd. Dessvérre rér det sig om den
gamla klassiska serieporten, till skillnad
fran USB som vi numera har vant oss vid.
Manga datorer som séljs idag har éverhu-
vud taget inte en klassisk seriellport och
da behdver man en USB till seriell-adap-
ter (ca 250kr). Anledningen till att burken
inte har ett inbyggt USB-interface, vilket

Factory defaults

< Reset

&
== pe

Device Serig! Nymber:
034 180 183
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onekligen hade varit praktiskt, torde vara
att en integrerad USB-port komplicerar
utvecklingsarbetet av burkens firmware.
Jag hoppas att USB-porten dyker upp i
framtida versioner.

Programmet &r intuitivt i sitt granssnitt
och olika instéllningsgrupper har fatt sina
egna flikar i programmet vilket gér att det
kédnns strukturerat och dverskadligt. Myck-
et av den information man behdver for
setup-arbetet finns tillgénglig i hjélptexter
(och inte i manualen) som dyker upp vid
mouseover pa bl.a. reglagens rubriker.

Inledningsvis kontrollerar man att swash-
plattan reagerar korrekt pa radions spak-
rérelser. Vid behov reverseras énskat ser-
vo/rérelse med ett musklick pa respektive
ikon i programmet.

Somliga instdllningar gar att paverka
bade i sdndaren och i PC-programmet,
t.ex. utslagsbegréansning for swashplat-
tans rérelser i cyclic och collective. Jag
gjorde sa att sandarens "servo travel li-
mits" for de olika kanalerna justerades
till att ge 100% utslag pa de staplar som
visas pa programmets DIAGNOSTIC-
flik. For detta krivdes generellt ca 125%
travel adjust i min JR-radio. Sen anvande
jag PC-programmet till att begrénsa héjd-
och skevutslaget till vad sjalva swashplat-
tan mekaniskt &r konstruerad for. Slutligen
stéller jag Dual Rates | sandaren utifran
onskad spakrespons i olika flight modes.
Pa samma sétt justerade jag i programva-
ran neutralldget och omfanget pa kollektiv
pitch (+-14°, det fanns mer att ta pa - men
till vilken nytta?). | radions instéllningar
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set for coll.pitch directians

‘:/+ - 1 left swashpiate servo

.+ “_ 2 right swashplate servo

[F]E 3 middle swashplate (elev.) servo

: + % 4 tail rotorservo and gyro direction
7 R e—

servo travel
reverse elevator

Al | Diagnose | RC&trim, Mixer | Tail Gyro | RIGID | hor + pos | Help

Mixer settings
Info <- please follow setup instruction. (printing possible in the ‘Help' tab) s
. - File
Mounting f |
orientation e L . | kﬂ_ bgad < load 1
main rotor B ,m 2 left —
direction e
swashplate oM Tri{120%) Tri(140°) H4 90° H4 90° +45° Factory defaults
. r &
front /1, - B 18 ‘~._.Rﬁ‘_‘_.l
k) 3 3 *

Servp reverse numbers correlate 10 the seuenck how 0 connect senvos %o RC moduie

(pitch axis) 60 alleron (roll)
1 -1- _= = 0 elev (pitch-axs)
A user comment mixer

Buffer

virtual swashplate rotation

| RN
booceopy S

sinus linearizer

3 undo
trim 4th head servo
Y HeliCommand
€ el Y
SERS e
coll. pitch travel
= % e :
coll. pitch offset f v_ﬂ““u‘\.;_ 3
X 1 SRS

for pitchkurvor skapade jag sedan i van-
lig ordning kurvorna for normalldgen och
olika idle up-lagen/ flight modes.

Nagot som snart slar en &r att pitchvin-
kelmétningar plotsligt saknar den van-
liga referensen vi hade: Paddelstangen.
Hur gbr vi da for att mata? Det enklaste
ar att anvénda en pitchvinkelmétare med
inbyggt vattenpass. Da blir vattenpassets
horisontplan referens. Om vi ej kan lita p&
att helikoptern star helt i vag (dvs rotorax-
eln i lod) far vi géra dubbla vinkelmatning-
ar fér varje position pa kurvan; en métning
pa blad nr1 dér det star, och sen, med ro-
torhuvud och helikopter i bibehallet lage,
en métning pa blad 2 (pa andra sidan av
helikoptern). Kollektiv pitchvinkel blir sum-
man av de bada vinklarna delat med tva.

En digital vinkelmé&tare underlattar

Cykliskt utslag blir pa motsvarande sétt

skillnaden mellan bladvinklarna delat med
tva, Man kan férenkla proceduren nagot
for sig genom att skaffa digitala nollstall-
bara bladvinkelmitare.

Nér val swash (och stjartrotor) rér sig
at rétt hall och med rimliga utslag blir det
dags att agna sig at den programflik som
ar tillignad sjélva flybarlessfunktionen (at-
titude holding) och den fliken heter "RI-
GID" men skulle lika géarna kunna hetat
"Flybarless”. Fyra distinkta modes &r till-
géngliga:

® OFF - gj aktuellt med FBL rotorhu-
vud! Anvénds bara tillsammans med kon-
ventionellt rotorhuvud.

FIX — forstarkningen fér systemets

attitydhallning satts (i PC:n) till ett fixt (och
utprovat) vérde

Horisontal respektive Position mode &r
tillgangligt mha Pilot channel.

Maximala prestanda nar det géller hov-
ringstrim.

Restriktioner: vinkelhastighet: max 200°%/
sek for roll & elevator, 400%/sek for yaw,
undvik kontinuerligt utdragna piruetter, rol-
lar, loopar.

Anvéndbar for optimering av RIGID
gain.

* FADER - forstdrkningen fér syste-
mets attitydhallning kontrolleras med Pilot
channel.

Horisontal respektive Position mode
&r e tillgéngliga — helikoptern uppfér sig
"normalt”

Maximala prestanda nar det galler hov-
ringstrim.

Restriktioner: vinkelhastighet: max 200°%/
sek for roll & elevator, 400°/sek for yaw,
undvik kontinuerligt utdragna piruetter, rol-
lar, loopar.

Anvandbar vid optimering av RIGID
gain.

®* EXTREM - som FADER men helt
utan restriktioner, pa bekostnad av en na-

SMART 0L

M-D Building Products

@)  Calibrate ©%IN/FT
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Info <- Please follow this setup instruction

RIGID mode |
(attitude holding)

rigid {sens.} gain
aileron

rigid (sens.) gain
elevator

agility
(stick gain aileron & alev.)

direct control partion
{overshoot adjust)

elevator filter

prap. portion e

attitude holding range

withdraw rate {b;

user commant
3D+RIGID

Ee. oo

¥

RIGID settings
Fie
joad S5
z |
Factory defaults I
7 Resat B/ = :
s, i
s * =
Buffer
: copy
g P
undo i
0
siow
4 HeliCommand
2 w-?‘ir's"%
5 ! write:

got férsd@mrad trimprecision vid hovring.
Lampligt for hardare aerobatic, 3D-flyg-
ning samt vid optimering av RIGID gain.
Denna mode finns bara pa enheter med
serienummer 34.00.00 och senare. (Om
man ager en dldre burk kan man fa den
uppgraderad, vilket kostar 40EUR-+frakt)
Valet av ovanstdende RIGID-modes kan
endast ske genom PC-programmet, det
gar e] att byta mode med radioséndaren.
For att komma igang och fa en flygbar
maskin behéver man egentligen inte géra
manga justeringar, tillverkarens utgangs-
virdena funkar i allménhet hyfsat, enligt
manualen. Nagra av instéliningarna maste
vi dock ndrma oss med viss respekt och
forstaelse for innan vi tar upp helikoptern i
luften. Gain (forstérkning) gér att paverka
separat fér RIGID sensor gain (roll res-
pektive elevator), horisontal mode, posi-
tion mode och for tail gyro. Som vanligt,
nér det galler férstarkningen i reglersys-
tem, leder ett fér hégt varde till sjalvsvang-
ning medan ett for lagt varde ger déliga
reglerprestanda (t.ex. sladdrig stjértrotor-
kontroll nér det géller stjirtgyrot). Lagom
ar bast och i jakten pa optimal instéllning
ar det sjdlvsvangningstendenserna som
&r obehagliga, ja rent utav farliga, om de
tillats utvecklas till stérre magnitud. Takti-
ken blir alltsa att under instéllningsarbetet
anvdnda variabla férstarkningsvérden och
att borja fran det laga hallet fér att suc-
cesivt oka intill dess att man ar néjd med
resultatet, eller att sjalvsvéngningstenden-
ser dyker upp. For att optimera forstark-
ningen specifikt for flybarlessfunktionen
vdller man inledningsvis RIGID-mode
FADER eller EXTREM, for vilka RIGID-
forstérkningen kontrolleras med sdndaren
genom Pilot-channel, vilken lampligen till-
delas en ratt eller regel pa sandaren, sa
att man kommer at att justera under pa-
gaende testflygning. Det sannolika &r for
ovrigt att svangningstendenserna dyker
upp runt elevatoraxeln under snabb flyg-
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ning framat. Manualen rekommenderar
att man anvinder ett forstarkningsvarde
30% under begynnande sjélvsvingning.
Da man provat ut ett bra védrde pa Rigid
gain dverfér man lampligen detta varde,
enligt en enkel rdkneoperation, till aileron-
respektive elevator Rigid gain pa reglarna
i PC-programmet.

Dérmed &r man redo for att anvinda RI-
GID-mode FIX, i viket det & mgjligt att
aktivera horisontell stabilisering eller posi-
tionshallning. Aven hér kan man anvinda
Pilot channel tillsammans med reglarna
pa PC-programmets "HOR+POS"-flik fér
att optimera férstarkningen. Med hjilp av
Pilot channel kan man alltsa delvis eller
helt koppla ur horisontell stabilisering for
att dgna sig at normal flygning eller mild
aerobatic. Hamnar man sa i ett lige da
man inser att det haller pa att ga at pep-

parn, ja d& flippar man sin "panikknapp”
pa sandaren och aktiverar horisontell sta-
bilisering. Varvid en osynlig hand snabbt
vrider helikoptern i vag. Var dock beredd
pé att den vrids till ndrmaste horisontall-
ge, och det kan mycket vél vara inverterat!
Da géller det sdledes att ge kollektiv pitch
at ratt hall...

Vért att notera dr att om man har ténkt
busa runt ordentligt med helikoptern s&
ar det RIGID-mode EXTREM som gil-
ler, och da far man avsta fran mgjligheten
att koppla in HOR eller POS maode. Man
far alltsa vélja mellan full 3D-flygning utan
"panikknapp” eller mild aerobatic/skala-
lik flygning, med méjlighet till horisontell
stabilisering (och panikknapp). Tyvérr har
man alltsa ej tillgang till "panikknappen”
da den verkligen skulle komma till pass,
alltsa vid kravande 3D-flygning.

Vad hinder da om man flyger i RIGID-
mode FIX eller FADER och &verskrider
restriktionerna  betraffande max vinkel-
hastighet eller ihallande farkostrotatio-
ner? Enligt Joachim Eulefeldt (tillverkaren,
Captron) blir det ingen stérre dramatik
men burken blir lite "yr" en stund och far
en dimmig uppfattning om hur den ligger
relativt horisontalplanet. Jag tror att jag ra-
kade astadkomma just en sadan situation;
Helikoptern kandes "skev" och kraftigt
ur trim. Det hela var lite avigt och smatt
obehagligt men jag kempenserade intui-
tivt med styrspaken tills dess att burken
nyktrat till, vilket tog 10-15 sekunder. Sen
kéndes allt normalt igen.

Captron uppger att de arbetar pa en ny
modell utan optik, alla anslutningar i en
enda burk, trimmad sa att den skall kunna
tillfredsstalla saval skalaflygaren som vilda
3D-piloter. Jag tolkar detta som att dven
3D-flygaren far sin panikknapp i och med
att den nya modellen nar marknaden, giss-
ningsvis under oktober.
http://www.helivision.se/fbl/

Fortsdttning féljer i ndsta nummer

RC& trim | Hixer | Toil Gyro | AIGID | hor + pos [nelp |

1| pilot channel { 70
| 7
H default ROFIOMY ] Pritn

neutral roli .
sttitude b 4
[attack angle)

- rraal override

Horizontal and Position mode: ot X

Freewhes!

usercomment
Hor+ Pos

These settings are optional. In most cases, the factory settings can be used.
Note: With the present setting of RIGID-mode, the autopilot function is disabled.

expert settings

Celevatorgamn

Hor gain

(seasor total) 8 portion S
Stick sensivity gain 5 ﬁm::’e S
Position mode only: {

Hor. gain ' & s:is:;ngm..
foreward [ &

Flla
—

7 Buffer
L_comy >
’ B
Sunde
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Ungdomskurs pa Alleberg

9, domskurs vecka 926, dvs veckan

efter midsommar. Kursledare var
Anders Blom. Upplagget var att lata ung-
domar mellan 14-16 ar prova pa en kom-
bination av segelflyg och modellflyg i re-
kryteringssyfte. Fér deltagarna blev det en
solig vecka med mycket flygning.

Segelflyget pa Alleberg startade redan
1940 och det har &nda sen dess hallits
olika slags flygkurser pa denna historiska
plats. Det nya med arets ungdomskurs var
att man pa detta sétt tog upp en gammal
tradition med samarbete mellan segelflyg
och modellflyg. Av olika skal blev det till
sist bara fyra deltagare som kom med.
Men dessa fyra fick istéllet flyga desto
mer! Det blev manga timmar var i luften
med Bergfalke och med Rickard Jonsson
som larare i baksits.

Dagarna hade ett likartartat upplagg
hela veckan med tidig frukost féljt av en
gemensam samling med flagghissning ki
08.00. Sen blev det modellflygning i olika
former pa férmiddagarna. Har hade vi god
hjdlp av Allebergs MFK, som stillde upp
med kunniga medlemmar och skolflygplan.
Aven start av segelplan med elwinch prak-
tiserades. Dock var det sa fint véader att
det var i stort sett vindstilla hela veckan,
sa det blev inte sa& mycket av den hang-
flygning som vi hade planerat.

Alleberg ir ju sen gammalt kiint for sitt
fornamliga vasthang, som under senare ar
har rensats fran skog genom att hang- och
skdrmflygare har blivit fler. Aven det betyd-

S egelflyget Alleberg héll en en ung-

Kursplanet Bergfalke

ligt smalare osthanget gick bra att flyga pa
med véara sma RC-seglare, da vinden en
dag kom fran dster.

Pa torsdagen gjorde man dven ett besdk
pa F7 Satenis flygflottilj, ddr en anstalld,
tillika segelflygare, kunde visa runt.

| slutet pa veckan blev det tillfille till att
félja med upp i Allebergs veteranflygplan
Tiger Moth. Man hann dven med att prova
lite avanceflygning med en modern seg-
lare. Nu hade jag sjédlv bara mgjligthet
att vara med de tva forsta dagarna, men
efter allt jag hort efterat, s var det en
mycket lyckad tillstéllning. Att vi dessutom

hade séan tur att sommarens forsta riktiga
hégtryck kom in precis denna vecka var
en extra bonus. Grabbarna fick ett antal
flygningar uppskrivna i sina flygdagbécker
och har nu kommit en bra bit p& vig mot
sina egna segelflygcertifikat.

Vi kan bara hoppas att det blir méjligt
att ytterligare utveckla detta goda samar-
bete mellan flygsportens olika grenar aren
framéver. Med en béttre framférhallning sa
borde vi kunna fa med betydligt fler ung-
domar nésta ar. Och varfér inte en priori-
tering av alla duktiga tjejer?

Sven Pontan
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Axel mekar klart kursmodellen Prima

Winchstart med F3B plan . Modellflygning pa formiddagen
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dntligen dags for tavling igen. Nagot

som alla sett fram emot, det marktes
tydligt da piloter bérjade anlénda redan
onsdag kvéll. Flygvadret under torsdag
fredag var perfekt sa det var standigt en
ringlande ké med piloter och modeller
som ville flyga. Under hela helgen flégs
det 100-tals flygningar och inte en enda
incident — det visar pa duktiga piloter som
har bra koll pa sin utrustning.

Bade nya modeller och nya IMAC-piloter
fanns pa plats, bl.a Anders Nordén fran
Gotland som lyckades fa ihop 10 starter
bara under fredagen. Fran nordligaste Jyl-

E fter lite drygt atta manader sa var det

land kom Michael Lund som &r den som
driver utvecklingen av IMAC i Danmark.
Intresset &r stort dven ddr men dom be-
héver hjalp med bedémningskriteria och
domare.

Klubben hade rest ett extra tilt fér natt-
férvaring av modellerna, s& det fanns tva
ganska rejéla talt till forfogande. Fredag
kvall fick vi dock &ven ta garaget till hjdlp
och puzzla med manga och stora modeller
for att fa plats.

Lérdag morgon var det 24 ivriga piloter
fordelat pa 9 i Basic, 10 i Sportsman och
5 i Intermediate som ville borja flyga, nytt
rekord fér Helsingborg.

7 N\
( \

N

__ImAC

INTERNATIONAL MINIATURE AEROBATIC CLUB

Sportsman var férst ut att trotsa den
starka vinden. Clarence Carlsson fidg
oerhtrt stabilt och vann faktiskt varenda
sekvens inklusive den okidnda. Efter en
panikreparation bara veckan innan flag
Joakim Segerdahl lika bra som vanligt och
var den som kunde hota Clarence. Med
nya C-ARF-kérran som han snart har klar
blir han giftig. Hemmaklubbens UIf Svens-
son, som gjort en comeback till modellfly-
get efter 17 ars franvaro, flég bara bittre
och béttre och plockade placeringar efter
varje omgang och slutade 3:a. Uf har
byggt ihop en 2,6m Krill SU-29 pa ca tva
veckor och bara flugit den i 112 vecka
innan tévlingen, sa de gamla takterna sit-
ter i. En del piloter hade hoppat upp ett
steg fran Basic-klassen och fick fér férsta
gangen kénna pa att flyga oként program.
Daniel Rohdin, som &r en av véldigt fa pilo-
ter som flyger CAP232, fick i hostas ihop
en 100cc variant. Det dr sdkert en vil be-
varad hemlighet men pa nagot vis var det
éven tva exakta kopior av hans tévlingsmo-
dell som packades in pa séndagen efter
tavlingarna??? Han kom till Helsingborg
med en men akte hem med tre !!

Vinden kulminerade nér det var dags
fér Basic-piloterna att prova sina vingar
men alla flog dnda bra och kunde genom-
fora sina flygningar. Jesper Almhagen och
Anders Nordeén krigade pa i toppen och
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placeringarna véxlade efter varje runda.
Till slut blev det Jesper som drog langsta
strdet och vann sin IMAC-debut, Jérgen
Svensson gjorde som Ulf, dvs. flég upp
sig efter varje omgang och slutade trea.

Carl Olsson var den enda Sportsman-pi-
loten som tagit steget upp i Intermediate.
Han hade knappt hunnit avsluta inomhus-
sdsongen och hade inte s& manga starter
med sin 2,6m Velox men flég stabilt och
bra och grejade en tredje plats. Peter
Schmidt vann 4 av de 6 kidnda sekvenser-
na medan Daniel Casselby tog hem de tva
okénda och darmed 1:a platsen.

Lite regnuppehall vid lunch gjorde att ti-
den rann ividg och vi hann inte med riktigt
allt som vi hoppades. Vi fick i alla fall ihop
75 starter och totalt 147 flugna sekvenser
enbart under tivlingsdagarna. Vill passa
p4 att tacka de tévlande som dven stélide
upp som domare och skrivare och gjorde
att det flcét pa fint.

Kompletta resultatlistor och massor med
bilder finns pa hemsidan.

Val matt pa nasta tavling
Peter Schmidt

www.mini-iac.se

Spier AT W b
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Den gamle modelimotoren




siasten blir elektrifierad
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Kroppens insida avsidjar att Oxalys EP &r uppbyggd av laserskurna delar.

"Det gar inte att lara gamla doggar
att sitta” Ja, sa lyder ordspraket men ar
det helt sant? Den gamble modellmo-
torentusiasten har nu blivit modern och
sldpper in el-flyget i sin varld — atmins-
tone pa prov!

Egentligen var det hir ett felkdp som
gjordes i hastigheten. Jag trodde jag
hade kdpt ett plan fér 40-50 motorer
men nar det stod klart att det var en mo-
dell foér el-motor tog jag mig en ordentlig
funderare — skulle jag sélja byggsatsen
eller behélla? Navél, jag bestdmde mig
for att bli lite modern och elektrifiera mig
sjalv. Jag har val visserligen alltid tyckt
att modellplan skall drivas av en "riktig”

modellmotor och att el-plan ar lite lek-
saksméssiga. Men jag kan med intellek-
tet definitivt se férdelarna med den nya
tidens drivkilla, dven om hjirtat séger
nagot annat. Sagt och gjort, modellen
knapades ihop under tiden som jag fun-
derade pa ett lamplig el-set up.

”Du skéna nya vérld”

Den nya tiden mérktes direkt ndr man
oppnar ladan till denna modell, allt &r
ndmligen lattat med hjilp av laserteknik
for ett optimalt vikt/styrkeférhallande.
Det skall dock papekas att ingen del av

Vingroten &r av plywood men resten av vingen dr uppbyggd av balsa.

modellplanets strukturer kdndes klena
eller underdimensionerade. Min vana
trogen gick jag dock &ver de limskarvar
jag kom at med utspétt vitlim och en
grov kanyl. Dock forstarkte jag ingen del
med ytterligare tr4, inte ens landstillsin-
fastningen, nagot som jag alltid annars
gor med alla ARF-modeller avsedda fér
forbranningsmotorer. Min vana att ligga
pé ytterligare material vid landstéllen har
namligen raddat mer &n en karra fér mig
vid harda landningar. Navél, jag skall
raskt poangterar att extra lim sidkert 4r
"overkill" eftersom modellen inte kindes
daligt limmad — det &r ndmligen hégsta
kvalitet pa bygget rakt igenom!
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Vann VM 2005

Den franske vérlds- och europamista-
ren Christoph Paysant-LeRoux behéver
vdl ingen ndrmare presentation. Ota-
liga &r de lagrar han skérdat inom F3A
och en del av hans plan har p& senare
ar blivit foremal for byggsatser. Oxalys
anvéandes av honom i 2005 ars VM, ut-
rustat med en sa kallad canalizer, eller
takvinge. Eftersom han vann da bleyv
denna gimmick raskt nagot som manga
kopierade. Tanken &r att modellen tack
vare denna lilla grej skall flyga béttre i
kniveggslaget. Till detta skall liggas att
planet har en hég sidoyta pa kroppen
samt en pataglig lag fena for att forbétt-
ra egenskaperna ndr modellen flyger pa
"eggen”. Och som inte detta skulle vara
nog sa ingér enligt reklamen till och med
de bdjda landstéllen som en aerodyna-
misk del i konstruktionen.

Bygget gar snabbt

Oxalys EP ar uppbygg pa konventio-
nellt Kyosho ARF sétt. Vingen kommer
i tva delar som limmas ihop pa mitten
med en hardtrakil som forstarkning.

Batteriutrymmena kunde ha varit lite stdrre.
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Over skarven limmas en plywoodfér-
starkning vid vingbultarna samt en
kroppsutfyllnad, som &ven tjanstgor
som batteriférvaringsutrymme. Dérefter
zappas skevrodrena pa plats och sedan
ar vingen klar fér servoinstallation — det
ar allt! Kroppen tar naturligtvis nagot
mer tid men viger man en intensiv bygg-
helg at denna kérra sa har man en fardig
modell innan mandag.

Pa kroppen limmas sidoroder, stabili-
sator och dérefter htjdroder. Landstill
och sporre skruvas fast samt motorfas-
te. Sedan &r det bara att bérja med ra-
dioinstallationen, plus motordelen med
tillhérande utrustning. Alla grejer som
behtvs for att fa radion pa plats finns
med i byggsatsen och samtliga detaljer
haller basta klass. Till héjdroderhalvorna
gar en stdtstdng och sidorodret styrs
via "pull-pull” vajrar. Allt passar direkt s&
bygget gar |att och snabbt och eftersom
jag var nojd med alla detaljer valde jag
att bygga kérran exakt som Kyosho f6-
reslar. Den enda avvikelsen var att jag
hade ett par JR servon som &r lite mindre
4n standardstorlek och dessa anvindes
i vinghalvorna fér att fa ner vikten,

Motorkapan kommer fardigmalad men
maste forses med kylhal. De frastes med

hjalp av en roterande fil fastsatt i en Dre-
mel. Takvingen valde jag att inte limma
fast infér de inledande flygningarna utan
plockads av innan fdrsta start. Orsaken
var den att vi har ett grésfalt dér jag bor
och jag ville inte riskera nagot om karran
nosade Gver i borjan.

Sammanfattning

Kyosho séljer nu Oxalys 50 och Os-
mos 70 GP som bada &r ungefar lika
stora och avsedda fér férbranningsmo-
torer. Dessa gar naturligtvis dven att
konvertera till el om man skulle vilja.

Dessa plan &r ganska dyra men & an-
dra sidan ar det svart att hitta nagra ne-
gativa saker att sdga om modellen Oxa-
lys EP. Allt &r vilbyggt samt genomtankt
och tillbehtren haller bra klass. Jag har
darfér svart att hitta nagot att anmérka
pa daven om jag anstranger mig. En miss
ar forstads att de dubbla batteriutrym-
mena kunde ha varit nagot stérre sa att
batterivalet hade underlattats.

Nésta gang tar vi oss en titt pa el-setu-
pen samt hur kérran &r att flyga.

Text och foto: Conny Aquist




Oxalys EP

Langd: 1450 mm
Spéannvidd: 1360 mm
Vingyta: 32,9 dm2
Vikt: 1,4 helt fardig men utan motor.

Komplett dock c:a 2,5 kg

Visst &r det nagot visst med en "riktig” motor men el har sina férdelar.
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Den tuffa takvingen forbattrar modellens
egenskaper vid kniveggsflygning.
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KLIPPAN

Laddar Lipo 2-6 celler, aven
Li-lon/LiFe/NiMh/Pb.

Max 10A/25V!

Urladdar (7A)/Balanserar/Lagrar
+ manga andra finesser!

& CHARGERY
i e power

SPECIALIST PA
RADIOSTYRDA
BILAR « FLYGPLAN

HELIKOPTRAR - BATAR

« TILLBEHOR + RESERVDELAR -
« SERVICE - REPARATIONER -

Telefon 0435 - 103 22 » Telefax 0435 -130 30
E-mail: info @ hobbygarden.se
VI SANDER GARNA PER POST!

gy M g

BA En

39 ABC / RING
46 ABC

52 ABC

56 ABC / RING
61 ABC

75 ABC

91 RING

120 RING

140 RING

46F ABC
52F ABC
56F ABC

WWW. aircpro.com, 044-71 070

Aterférsiljare antages

Denna annonsplats
kan bli din!
annons@modellflygnyit.se

gines

RF nya system for att administrera svensk idrott pa ett

56 HR RING

effektivt satt for att kunna spara tid. En ny mojlighet
att skapa mera tid till idrott fér den som &r administra-
tor av klubbar, forbund eller pa Riksidrottsférbundet

(RF). Mera information kommer fortldpande i &mnet.

BP SV

Linképings ledande butik
for radiostyrd modellsport!

T_l 8 g
@‘Iﬁﬁiﬁler
Toer
- EVE
_ fRB

Gillbergagatan 40B, Linképing (Tornby)
www.powertoys.se
013-127470

@

Oppettider
Mandag - Fredag 14-18

@

Vi koper o byter nytt & begagnat
Modellflyg-Bilar-Batar-Drakar
Brett sortiment av
Balsamaterial-Kolfiber-Tillbehor
Butik: Fladie Kyrkovég 2 Bjérred
Oppet: Vard 12-18 Lord 10-13
Tel: 046-247114
www.skanehobby.se
www.skanedrakar.se

Denna annonsplats
kan bli din!
annons@modellflygnytt.se
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Manga av alla de hundratals bilder som togs fér Spannvidd blev bra men plat-

sade av nagon anledning anda inte i boken. Vi tankte déarfor visa nagra i varje

nummer av Modellflygnytt en tid framéver. Denna géng ar det ett potpurri av
fotografier fran 2008 ars upplaga av Elefantastiskt - sa hall till godo!

iz

Text och foto: Conny Aquist
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Sa hér bestéller du jubileumsboken

Den bok som alla sager féljande om: "Den blev béattre &n jag trott” &r klar.

Du kan kopa den till féljande priser:

295 kr/bok = medlemspris + porto (se nedan).

345 kr/bok - pris till icke SMFF-ansluten + porto (se nedan).

Observera dock att till ovanstaende priser tillkommer porto + emballage med 60 kronor.

De pengarna maste du skicka in samtidigt — det vill séga, till ovanstaende priser ldgger du pa 60 kronor.
Du kan @ven ga samman med dina klubbkompisar och bestilla. Klubbar faktureras pa beloppet.
Fraktkostnaden blir ungefar halverad om man bestiller 5-6 bocker via klubben.

Eftersom oerhdért manga méanniskor har sysslat med modellflyg genom aren, vill vi att samtliga intresserade
skall ha en mojlighet att kopa denna bok - oavsett om dem tillhér SMFF eller inte. Sprid dérfor denna infor-
mation till alla ni kdnner - vare sig de eller du ldr ndmligen bli besviken.

Sa hér bestéller du
Séatt in pengarna pa plusgiro: 518165-6. GI&m inte att skriva ditt namn och din adress SAMT SMFF NUMMER.
Dessutom maste du papeka att det galler betalning for jubileumsboken. Som betalningsmottagare anger du SMFF. J
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Bransledrivna Macchi M 33 t plan pa ménga &, efterlangtad

dvriga landers bidrag i de prestigefylida Schneider Trophy-tavlingarma, M : upp 11925 &rs tavling och var d4 det tredje snabbaste flygplanet. Mfmga
ponerade av den innovativa u‘rfnrmmngen och Macchi M 33 ses an idag ¢ avde wk‘tlgaste flygplanen i histarien. Kyoshos modell ar uppbyggd km]g
ach ar mycket detaljerac 1 : i : :

framgang ' § : daris 1D Mustang kommer nu som ha
plar till kedumen r enastaende ned till det snygg
rt ach landning, anvénd fi

dr tryckta direkt pa kladseln for basta
aren ma modell for dig som vill f
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