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Piper Cub - storsta
favoriten bland
skalamodellerna?
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Precision AEROBATICS 'cause quality counts!

DKK 995,

Spv.:100cm = Leengde: 106 cm
Flyveveegt: ca. 750g

Aveal: 31,29 dm?

Planbelastning: 23,9 g/dm?

EXL'L-:;_ 2C0

-

Spv.; 147 cm

Langde: 132 cm

Flyvevagt; ca. 1750g

Areal: 46,52 dm?
Planbelastning: 37,61 g/dm®

L ]

DKK 1325,

Spv.:122¢m  Areal: 31,61 dm?
Flyvevasgt: 910-950g
Planbelastning: 28,8 g/dm?

KBTBNB wwe  ExtraMXx ™o

DKK 825.- y ‘Extra MX er sidste nye konstruktion fra Precision Aerobatics. Der er tale om en model pa 147 cm i spasndvidde og en fiyve-
' - Klar veegt s4 ekstrem let som 1750 g, Den stabile kenstruktion | den efterhanden velkendte PA stil. sikrer super flyveegen-

: skaber som sammen med den lave vesgt giver muligheder for at udfore selv de mest krasvende manavrer, ligesom det gar
landingen aldeles ukritisk! Den ligeledes nyudviklede Trust 50 motor samt Quantum 60 regulator med switching BEC giver
sammen med 2 stk. 35 LiPo pakker pa f.eks. 2100-2400 mAh (25C) en enestdaende performance. Modelien leveres nesstan
feerdig bygget med masser af leskre kulfiber dele, Mangler du en sportsmodel eller en model der udferer de mest krasvenda
3D mangvre og har du 2 stk.3S LiPo pakker pa hylden. der savner en model. er Extra MX det rette valg for dig. Se mere om
denne spaendende nyhed pa www.el-fly.dk :

Spv.; 102 ¢m
Areal: 24,20 dm®
Flyvevesgt: ca. 630g
Planbelastning: 28,9 g/dm?

. 4 | _/ A
KATANAMD LTl 2 il
g Ultimate AMR er den perfekte model til 3D ellar “freestyle aerobatic” flyv- Bem & rk'
; ning. Der er tale om en fiberfusion konstruktion som ger den ekstrem let i

men samtidig meget stabil. Den udfarer alle manevrer super praacis ogdu ~ Fast pr is Pé embal!age +

kan rolig glemme alle fordomme om at biplan har kritiske flyveegenskaber, : :
let i stall og i ovrigt er sver at lande - IKKE MED DENNE MODEL | forsendelse til Sverige

Vi har flojet denne model pa stille dage og i en frisk vind og den klarer ved kob af model, motor
begge dele uden problemer. Samtidig er den ikke storre end at den kan

transporteres i de fleste biler ferdigsamlet | og regulator fra 150,' kr.

(Geelder kun modeller fra Precision Aerobatics)

Spv.: 117¢cm =
Areal: 32,25 dr?

Flyveveegt: ca. 980g
Planbelastning: 30,38 g/dm?

Vores egne test af Trust motar serien er meget positive
hvilket ogsa afspejles i de mange tilbagemeldinger, vi har
modtaget fra kunder som flyver Addiction, Katana MD og
Extra 260. Motorene har en super ydelse sammenholdt
med et lavt stromforbrug, der giver lang flyvetid. Vi tover
derfor ikke med at anbefale den helt nye Trust 40 med
Laengde: 109 cm tilharende Quantum 45 fartregulator il Ultimate AMR
Flyveveegt: ca. 1090g Dette Setup kombineret med en Kokam 352100 eller en
Areal: 37.57 dm* Thrust 30 motoren Hyperion 382200 Li-Po pakke samt en APC 13x6.5E giver
Planbelastning: 29,01 g/dm? dig en enestdende performance og masser af flyvetid ||

Spv.: 101 ¢m

FiberFusion® is an engineered construction method, combining carbon fiber, balsa and ply
in a way never seen before, utilizing the strengths of the fibers within each raw material,
with the end result being lighter, stronger, more rigid aircraft that fly like nothing else!
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Danmark Tirsdag 12.30-17.30 Torsdag 10.00-13.00
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I tt flytta dr en pérs! Detta géller

| dven en expedition i Norrképing
"W som ska flyttas till Alleberg och
Flygsport. Jag har flyttat ett antal ganger
i mina dagar och vet att det tar mer tid
och mer planering av hur och vad som
ska transporteras dn vad man forst tror.
N&r ni laser detta &r prylarna redan pa
vg fran Norrkoping till Alleberg. Vill har-
med passa pa att 4 styrelsens vignar
tacka Elisabeth och Marie i Norrképing
for det arbete som gjorts under aren for
SMFF och dess medlemmar.

For SMFF bérjar en ny epok i och med
att vi flyttar till Alleberg, samtidigt som
den nya organisationen 4r pa vig att
sétta sig och kommer att ge &nnu mera
verksamhet i framtiden. Jag kinner en
overtygelse att Modellflyget kommer att
visa sig vara och férbli den mest fram-
gangsrika flygsporten i Sverige framé-
ver.

Genom att satsa p4 véra unga utdvare
sa kommer vi att hitta en eller flera utéva-
re som kan och kommer att kunna vinna
pa internationell nivd. Modellflyget job-
bar med att f& fram ett elit- och talang-
program fér att sékerstilla mojligheter
att vinna flera medaljer p4 EM och VM.

Hur kan SMFF skapa en sadan milj6 for
vara aktiva tavlingstalanger? Genom att
samla vara resurser, vilket vi redan gjort,
i en organisation som &r tudelad med de
olika huvudgrenarna Elit och Bredd.
Detta ger oss mdjlighet att fokusera
pa det som pagar inom Elitverksamhe-
ten och skapa miljser som stédjer och
utvecklar Elitverksamheten. Malbilden
maste vara att vi tillsammans ska kunna
fokusera pa var elit. P4 sikt sa ska vi hit-
ta medel fér att kunna stodja eliten med
resurser sa som utbildning, trdnings-
program och tavlingsprogram samtidigt
som vi kan kvalitetssikra dessa sats-
ningar. | dagsldget och inom den nirms-
ta framtiden kommer vi inte att kunna ge
resurser till alla men vi ska kraftsamla fér
att kunna behalla den ledande stéllning
vi har i vissa klasser inom Modellflyget.
Bredd kommer att vara en organisation
ddr man bland annat kan experimentera
med olika klasser som vi idag inte &n
har tittat pa i Sverige. Ungdomsarbetet
méste utvecklas och inriktas pa att bli fler
som utévar sporten. Till hésten kommer
det en kampanj for att bli fler medlem-
mar i klubbarna, sa hall 6gonen éppna.
Modellflyget kommer att under denna

Bengt Lindgren
Ordférande

kampanj jobba med att visa upp sig
som den miljgvénliga sporten. Bredds
tunga arbete &ar att aktivera med flera
projekt som ska ge mera virde fér dem
som jobbar med ungdomsverksamhet
pa klubbniva. Dessa projekt kommer att
presenteras i forsta numret av MFN till
hésten. Bredds arbete 4r under struk-
turering och kommer att visa pé en hel
del framatanda och nytdnkande i nista
nummer av MFN. Bredds arbete omfat-
tas &ven av att producera en tidning vil-
ket kréver att vi medlemmar bidrar med
material. Tidningen produceras av oss
medlemmar som ett led i att informera
varandra om det som &r viktigt fér och i
var verksamhet,

En liten upplysning: fér att rapportera
LOK-stéd maste vi anvénda IDROT-
TONLINE Klubb, s se till att ni anvander
detta, annars blir det inget LOK-st&d. P4
det nya kansliet i Alleberg kommer det
att finnas stdd och support fér detta.

Flyg i sommar och ha kul, det ar vad
Modellflyg gar ut pa.

Funktion
Ordférande

Vice Ordférande

Kassdr

Suppleant
Verksamhetsomrade Elit
Funktion

Verksamhets omradeschef
Vice Verksamhets omradeschef
Ledamot

Ledamot

Ledamot
Verksamhetsomrade Bredd
Funktion

Verksamhets omradeschef
Vice Verksamhets omradeschef

'@ Styrelsen SMFF 2009 @

Namn
Bengt Lindgren

Sture Kinell
Lennart Andersson
Ingela Persson

Namn

Rolf Pahlsson

Johan Bjerkander
Antero Hurtig
Bengt-Olof Samuelsson
Robert Hellgren

Namn
Krister Malmesiéter
Gunnar Eriksson

E-post
Bengt.lindgren@Siemens.com
Bengt.lindgren@flygsport.se
sture.kinell@telia.com
lennart.andersson@clariant.com
ordforande@hmfk.se

E-post

pridak@telia.com

uone@telia.com

ahu@steria.se
bengt-olof.samuelsson@Iottingelund.se
hellgren.robert@telia.com

E-post
malme@spray.se
vo.bredd.ge@gmail.com

Ledamot Sven Pontan s_pontan@hotmail.com
Ledamot Bjorn Hammarskjéld bjorn@hammarskjold.nu
Ledamot Bo Gardstad gardstad@telia.com
Revisorer Namn E-post
Revisor Anders Eriksson anders.s.eriksson@yit.se
\_  Revisor Sten-Ake Aspenby stenlampa@msn.com )
( ~ G H f é Férbundsmirke, blazerméirke 10:-  Myggan, introduktionsmodell, byggsats ~ 15: 2
Kop reler ran Slipskldmma med férbundsmérke 40:-  Thermal Dart, lite stérre AMA Cub 60:-
s M FF! Nyckelring 15:-  Flygmaskinen, ny byggsats 30
Bestéllningar fran klubbar & skolor faktureras gll\r;ISFF-d Kal 12 Lmlus. model el ity 30_'
— dvriga leveranser sker mot postférskott. o = Kladselpapper, gult 12g/m2 per ark e
OBS Angivna priser géller endast medlemmar ~ SMFF-dekal, 8 st pa karta 30x30 mm 10:-
i SMFF, fér 6vriga - ring och fraga om priser. Registreringssiffror, ark 80:- Till Klubbar !
SMFF:s expedition Handiak, At vara mecsilflygiedars 2 Modeliflygmarken, brons, silver och guld  25:-
Box740 Handbok, Modellflygets grunder 20:- Praviakall sv1%6a2
521 22 Falképing ? 7 ggas
Tel  0515.371 55 Handbok, Vi modellflyger, 2 delar 20 | Distansmarken 1. 2. 5. 10. 20 mil 20:-
Telefax 0515-371 58 50-Hornan, 50 olika "Bagges Horna" Kentrollant erfodras
Pg-konto 51 81 65-6 med ritningar med mera kul fér juniorer  100:-
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' Sveriges Modellflygforbund

VO Bredd i SMFF’s nya organisation

Fr&n och med Férbundsmétet 2009 har nu SMFF en ny
organisation som bestar av VO Bredd och VO Elit.

Denna férdelning innebdar att den uppfattade obalansen
mellan tavlande och sa kallade motionsflygande inte
langre existerar.

Vad innebar SMFF's nya organisation fér de breddfly-
gande inom SMFF?

Tidigare UO inom RC, Lina och Friflyg paverkas inte
funktionellt vilket innebér att de utfér samma arbete nu
som tidigare. Den forandring som VO-Elit innebar &r att
de numer bendmns som GS (Gren Specialister) istéllet
for UO (Under Omrade).

Man kan tycka att det kan géra detsamma vad det heter
men det finns en stor skillnad fran tidigare, nu hjélps vi
alla inom Bredd 4t sa att det blir roligare att modellflyga.

Alla klubbar och alla medlemmar kan nu hjélpas &t att
ordna meetings nar vi far lust.

Vi kan anordna utstéllningar och eventuellt ndgot enkelt
inomhusflyg pa ktpcentra. Vi maste visa upp oss! Vi
méaste visa att vi finns. Vi far gora vad vi kan for att géra
propaganda fér var sport. GIom inte att modellflyget gér
utmarkt att utéva i ridhus! Vi vinner tva saker, det ena &r
en 6kad rekryteringsbredd (fler tjejer i modellflyget) det
andra &r fler killar i ridsporten. Kénsutjamning kallas det
visst inom bada sporterna.

Och nu kommer de i hist! Det som Framtidskommitten
propagerade fér. De som stéller upp med modeller och
annan hjélp vid utstéliningar, tavlingar, meetings far en
specialpin som visar att ni &r ambassaddrer for flygspor-
ten! Se i nasta nummer av Modellflygnytt! Dar blir det mer
information.

Och sedan, glém inte att sprida dina superba idéer till
oss | Bredds styrelse, alla idéer tas emot med stérsta
gladje och vi kommer att sprida alla goda idéer vidare
till alla modellflygare. Alltid finns de nagot som just din
klubb vill géra!

Bjorn Hammarskjold
Ledamot VO Bredd

VO-bredd bestar av féljande personer:
Verksamhetsomrade Bredd

Funktion Namn E-post
Verksamhets omradeschef Christer Malmeséter malme@spray.se

Vice Verksamhets omradeschef  Gunnar Erikssan vo.bredd.ge@gmail.com

Ledamot Sven Pontan s_pontan@hotrmail.com
Ledamot Bjém Hammarskiéld ~ bjom@hammarskjold.nu
Ledamot Bo Gardstad gardstad@telia.com

Ready-To-Fly @ i I\lmder

I frarroval-or

Trottnat pa Din'coax-heli och vill flyga en "riktig” heli? Da ar Innovator
MD530 valet for Dig! Ingen annan heli flyger lika stadigt och med
Thunder Tigers avancerade PC-program (tillbehor) kan modellens
flygegenskaper forandras i takt med att Du blir en bittre pilot!

Ar olyckan framme och nagon del behover bytas stiller Innovator sjélv
in allt linkage via'den automatiska kalibreringsfunktionen. Levereras
med 2.4Ghz sandare, 12V laddare och 3cell - LiPo ack 11.1V 1800mah.
Art.nr:'40.TT4720-F. Prisniva: ca 5995:-

 mini

/i

MiniTitan E325'S.C. ar'en komplett helikopter som passar bade for

£ 3D flygning och skalaflyg. Levereras med avancerad computerradio
I SkyTech T6i, borstlos motor 0BL29/35, ESC BLC-40 och LiPo ack
& 3cell 2200mAh/20C. Art.nr: 40.TT4710-F. Prisniva: ca 7695:-

De stabila flygegenskaperna g passar mycket bra som forsta
brinsledrivna helikopter. Nar'du lart dig'grunderna kan du dessutom ;
enkelt bygga om Raptor 30 S.C. for avancerad 3D flygning. Levereras
ed SkyTech:T6i, TG-7000'gyro, 4st S1903 servon, 1st digitalt servo
50606 0ch PRO-39H(R). Art.nr: 40.TT4839-F04. Prisniva: ca 8695:-
Distribueras av: Carrocar AB
info@carrocar.se ¢+ 013-122223 *» www.carrocar.se




blir mindre nu nér varen och sommaren kommit s4 ska vi vl behandla nagra symptom med

H & alla sjuklingar! RC-doktorn kommer till er hjélp! Aven om tiden att skriva till patienterna

lampliga lakemedel. Vi bérjar med ett langt brev fran Krister Karlsson, hér lite avkortat:

Hej!

Jag heter Krister Karlsson. Jag har linge
varit intresserad av RC flyg men aldrig
kommit mig fér att bérja, férrédn i &r, d4 jag
képte en simulator. Det var s roligt att jag
kénde for att flyga RC i verkligheten. Jag
gillar utmaningar men nu har jag kanske
tagit mig vatten 6ver huvudet... Jag fick i
fédelsedagspresent av mina kollegor en
ARF-modell, CMP Zero 120, vilket kan-
ske inte dr det basta nybérjarplanet.

Nu har jag bérjat kompletteringsképa
delar till det, men jag har faktiskt inte
en aning hur jag ska installera tank och
koppla denna till motorn, ef heller férstar
jag var den bésta placeringen av motta-
gare och ack &r.

Ja - du har alldeles réatt, om det dr som
jag tror, nér det géller din modells nybér-
jaregenskaper. Jag hittade den pa nétet
och det &r en mycket avancerad och svér-
flugen, stor skalamodell. Det &r i stort sett
1000% chans att du stortar direkt med det
planet!

Du ska forstas skaffa en normal nybérjar-
modell, t ex av den typ som fanns beskri-
ven i nr 1 av Modellflygnytt och som heter
Sky Raider. Du ska vil ocks4, om du inte
redan gjort det, sdka dig till ndrmaste mo-
dellflygklubb sa du far hjdlp med att géra
installationen ordentligt. Férhoppningsvis
har de skolflyg dér ocksa. Via min hemsida
(www.gardstad.se) kan du na en lank med
alla Sveriges RC-félt och med kontaktmén
till klubbarna.

Om du har mycket tid till ditt férfogande
sa kan du forstds anda bygga fardig din
Zero, men lata den bli ett langtidsprojekt.
En s& pass spédnnande modell &r rolig att
bygga fardig utan att det ar brattom. Be-

tréffande dina konkreta fragor s& ska tan-
ken sitta s4 nira motorn som méjligt och i
niva med forgasaren. Acken ska placeras
pa ett satt sa att den inte vid en krasch
eller hard landning kan flyga framat och
férstéra Gmtéligare utrustning. Mottaga-
ren bér ligga bakom alla andra detaljer
och lindas in i skumplast fér att den inte
ska vibrera.

Den har gangen har vi gjort hembesdk.
Dessutom har jag lite material att skriva
om fran den egna bekantskapskretsen.
Det &r saker som har intraffat och som kan
vara ldrorika.

Svardiagnosticerat!

Kompisen Urban ringde och bad mig kom-
ma hem och understka hans RC-anlagg-
ning som betedde sig konstigt. Det var en
slags overforing av rérelse mellan kana-
lerna. Nar man rérde pa skevroderservot
sa vred sig och skakade sidoroderservot
ocksa och ibland kunde alla servona darra
och gora plétsliga utslag. Han hade tre oli-
ka mottagare och méanga servon att testa
med, sa4 Urban trodde att det var fel pa
hans sdndare.

Jag ryckte ut med viiska med tva korrek-
ta séndare i och vi kopplade upp med min
séndare. Samma fel! Det kunde alltsa inte
vara Urbans sandare. Vi métte upp motta-
gare-ackumulatorn, som var nyladdad och
levererade 5,2 volt. Borde inte vara nagra
problem. Vi provade méanga olika servon
och mottagare i olika kombinationer men

fick inte bort felet,

D4, &ntligen, kom jag pa att prova med
ett annat mottagarbatteri. Och ser man pa

SU27:an som glitchade, botas numera med 2,4 GHz.

av Bosse Gardstad
gardstad@telia.com

- ddr fanns felet! Urbans egen ack var helt
OK sa lange man inte belastade den. Men
s snart man rérde pa ett servo gjorde den
djupdykningar i spanningen.

Né&r mottagarackar tar slut brukar det
yttra sig sa att RC-anldggningen stannar
av, servona blir tréga i rérelsen och spén-
ningen sjunker jimt. Men s& har kan tyd-
ligen en ack ocksa reagera. Lomskt fel,
svért att diagnostisera.

Glitchar

Jag gjorde ett impulskép hér fér leden, en
cellplast SU27:a med el-turbin av ART-
TECH fabrikat. Det var en hiftig maskin
och jag, som annars vill bygga det mesta
sjélv, foll for frestelsen. Maskinen flog pa
ett satt battre dn védntat - drivkraften rackte
vél till och flygegenskaperna var hyfsade
trots modellens okonventionella yttre,

Men! Radiof6rbindelsen hackades hela
tiden sénder av glitchar. Planet tog pléts-
liga skutt i luften, motorn slog till och fran,
Medféljande RC-anldggning var pa 35
MHz s& jag forsékte byta till min egen
Futaba FC18, men det verkade som om
ART-TECH har ett helt eget digitalt sys-
tem, for det fungerade inte.

Tyvérr ledde mina &vningar till en krasch
och jag gick inte vidare med att bekémpa
problemen. Men intressant var att jag strax
darefter ldste bade i svensk och utlandsk
press att problemen pa denna modell &r
I6sta genom att den numera levereras
med 2,4 GHz RC-anldggning. En hel del
35 MHz SU27:or &r sdlda i Sverige och
om du har en som hoppar och far i luften
sa byt RC-anlaggning till 2,4 GHz om du
har majlighet till detta. Om du inte viljer
att reklamera produkten, férstas.
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Skevroder och klaff delade at ger de bésta flygegenskaperna och med moderna, billiga servon &r det rétt enkelt att fixa.

Hej!

Min SK78 bdrjar bli klar men jag haller
pa att sétta thop min B-vinge istéllet efter-
som jag helst vill flyga med skevroder. Jag
dr gammal segelflygare och kdnner igen
rérelsen fran skevroder i ett RC-simula-
tions prgram jag har som heter FMT. Jag
landar perfekt varje gang. Min fraga géller
att jag vill dven ha flaps utan att dela pa
skevrodret. Vad anser du fér detta dnda-
mal vara det ldmpligaste? Ett servo fér
varje vinghalva och samt mixa tva kanaler
pa sdndaren eller trots allt dela pa skev
och klaff med varsitt servo (krangligare
med stétstdnger).

Tacksam fér svar.
Med Vénlig Halsning
Svante Kellner

Vad som jag genast kan sédga av egen
erfarenhet &r att det 4r mycket stor skill-
nad pé att ha flapsfunktion pa skevrodren
och att ha separata skevroder och flaps.
Flygegenskaperna blir mycket béttre |
det senare fallet och klaffens verkan ékar
dramatiskt. Med dagens priser pa servon
skulle jag rekommendera en helt annan
l6sning som gdr att du slipper problem
med komplicerade lankage:

Skaffa 4 servon. 2 kg miniservon duger
bra.

Dela pa skev och klaff pa varje vinge.

Satt eft servo till varje roder. Servona
monteras i vingen med korta stétsténger
till rodren. Du behdver dock férlangnings-
kablar till skevservona.

modellflyanytt nr 3 2009

Koppla ihop klaffservona med en Y-ka-
bel.

Skevservona kan ocksa forenas med en
Y-kabel eller ocksa anvander man mixning
mellan tva kanaler | sdndaren. Da kan man
namligen fixa differential skevroderverkan
om man vill.

Jerry Dahlskog | Kristianstad/Rinkaby
undrar om V-form och skevroder pa dub-
beldéckare:

1. Pa en tidigare dubbeldédckare hade
jag V-form pa bada vingarna, men tanker
ha raka vingar pa denna som jag bygger
nu. Jag &r inte direkt ute efter att ha en
aerobatic-kirra, utan gillar att "tuffa runt”,
men det kan ju vara kul att gora en del ma-
novrar,

2. Ar det nagon mening/férdel att sétta
skevroder dven pa dvervingen, eller &r det
bara forenat med krangligt linkage?

i .

Svar:

1. Lite V-form pa vingarna pa en dubbel-
déckare skadar inte aerobatic-egenska-
perna, om man inte &r ute efter max pre-
standa for att tivla. Problemet med raka
vingar pa en dubbeldéckare dr att man far
intryck av att vingarna har negativ v-form!
Planet ser ut att sloka med vingarna och
det ser ledsamt ut.

2. Skevroder pa dvervingarna pa dub-
beldackare fdrbéattrar flygegenskaperna
ordentligt. Planet svdnger renare. Om
man bara har skev pd undervingen maste
man ofta ha mycket stora skevroderutslag
dar som gdr att planet svanger fulare. Man
kan enkelt ordna med en stotstang som
gér fran bakkanten pa skevrodret i under-
vingen till bakkanten pa skevrodret i Gver-
vingen och behover alltsa inte ha dubbla
skevroderservon.

Lagom V-fom pé& vingarna pa en dubbeldéckare gor att planet far ett harmoniskt

utseende.



av Bosse Gardstad gardstad@telia.com

Hur hogt - hur snabbt?

klockor. De &r fran bdérjan avsedda for

folk som tranar, sa att de kan halla koll
pé sina resultat och fa reda pa om de svet-
tats nog... Man bar dem som en klocka pa
handleden och man far reda pa lite olika
saker beroende pé typ av klocka.

Tyvérr & de dyra i sportaffarerna. 4000:-
till 6000:- fick jag reda pa nér jag frigade.
Men Teknikmagasinet har minsann grejor
till rimligt pris. Dér kostar en GPS-klocka
med beteckningen Globalsat GH-615M
1550:- Da ingick bréstsensor s man kan
mata pulsen - en enhet som normalt inte
féljer med i sportaffaren.

Klockan har mycket god kvalitet - ja det
&r fragan om den inte skulle halla om man
tappade den fran planet och den hamna-
de i mossa eller hogt gras! Den &r vatten-
tét och har enormt bra knappsystem. Den
&r gjord pa Taiwan. Vill du kolla p& den sa
finns den pa natet pa fabrikens hemsida
http://www.globalsat.com.tw/eng/pro-
duct_detail_00000101.htm

Hittar du den inte pa denna sida sa beror
det pa att fabriken haller p4 att byta do-
mén. Stk da pa Google.

Isportafférer kan man képa s k GPS

Programvara

Klockan fungerar sa att den letar reda pa
GPS-sateliter och nér man startar sessio-
nen s& sparar den vdrden varje sekund.
Da far man ut diverse védrden, varav fér oss
modellflygare mest intressant &r ju hastig-
het och héjd. Vardena kan man féra éver
via USB-kabel till dator och f& ut grafisk
beskrivning av den flygningen man nyss
gjort.

Den programvara man lagger in i datorn
&r den enda faktorn som jag inte &r fortjust
i, men det lar finnas piratprogram som &r
battre.

Du kan méta i éver 24 timmar, klockan
klarar att mata hasigheter upp till nastan
Mach 2 och héjder upp till 18 000 meter.
Sa om du har vérre prestanda pa din mo-
dell sa far du hitta en annan klocka...

Det diskuteras om GPS:en mater ratt
om man dyker lodrit eller ndstan lodrit.
Vi har inte fatt nagot bra svar pa detta, s&
alla métningar nedan 4r for sékerhets skull
gjorda i planflykt - vi undvek att dyka brant
eller stiga brant.

Vad ska man ha den till?

Ja, det kan man undra. Helt klart ar att
detta &r en manick som inte dr nédvéndig
for ditt flygande. Daremot &r den mycket
intressant att anvénda fér den som vill

komma med riktiga fakta kring modellfly-
gandet. Hur fort flyger en 7 kg CAP med
50 cc motor? Hur higt uppe ir jag egent-
ligen med min segelmodell nér jag knappt
kan se den? Drar min speedmodell ivag i
dver 300 kmh?

Far den plats?

Nar man val tagit bort handledsremmen
sé &r klockan ungefar sa stor som en rejal
armbandsklocka. Den ska helst ligga med
displayen (och dérmed GPS-antennen)
uppat fér att den ska hitta satelliterna,
men jag har faktiskt haft den staende pa
hégkant i en liten modell. Originellast ar
att ldgga den under vingens gummiband
pa en segelmodell - det gick bra det ock-
sé.

A4 speed

A4 hastighet

Max speed
137 kmh

Rz =

Jag har en deltavinge som &r byg

e 28 e

gd sa vingen bara bestar av en 6 mm balsaflaksplatta

Grafer

Man far ut vardena pa datorn i form av gra-
fer. Man kan vilja speed eller hajd. Tyvirr
&r exponeringen av kurvorna dalig fér det
finns inget rutnét. Vill man ha ut mellanhas-
tigheterna sa far man skriva ut grafen pa
papper och dra linjer med linjal. Men det
kan vara intressant att se sina flygningar
&ndal Lat oss se pa nagra flygningar:

Béttre programvara

Vad jag dskar till min GPS-klocka 4r battre
programvara for datorn med béttre grafisk
atergivning. | évrigt fungerar klockan all-
deles fantastiskt bra och &r ett verktyg s4
gott som nagot fér att méta prestanda hos
modellplan och for att ge mig en béttre
uppfattning om hastigheter och flyghsjder
hos modeliplan,

med 80 cm spannvidd. Med en OS32SF gar den som ett skallat troll och jag har hela
tiden gissat pa hastigheter langt éver 200 kmh. Men ack - stoltheten fick sig en knéck
da maxhastigheten var bara 137 kmh! Undrar du éver den langa inledningen med ett
par kmh s var det klockans registrering medan vi bar ut modellen till start ach innan vi
handstartade planet.
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A4 héjd

A4 hojd

Inte heller héjden var nagot att skryta med - i ett par stigningar var
vi uppe pa ca 90 meter. Det &r bara att konstatera att modellen ar
sd liten att man misstar sig pa bade avstand och hastighet.

Aerobatic trainer speed

- - Aerobatic trainer 6,5 cc speed
St e
117 kmh

Darndst mitte vi en vanlig lagvingad konstflygtrainer med 6,5 cc
motor. Den héll sig mellan 50 och 100 kmh under ett kortare ae-
robaticpass. Observera att man tydligt ser att vi landade och jus-
terade motorn.

Aerobatic trainer héjd

Aerobatic trainer 6,5 c¢ hojd

Aven har vara alla virden beskedliga - piloten hall sig mellan 100
och 200 meter utom vid ett par lagpassager.

CAP hojd

CAP 50cc hojd

Max hojd
sg2m

Hér bjéd flygningen pa en sensation. CAP:en &r ganska stor och
har 50 cc motor. Jag bad piloten att ta upp planet pa sa hdg hojd
han kunde utan att férlora den ur sikte. Den var uppe pa 592 me-
ter! Har far man bekréftat att nar det géller stora modeller s& har
man snarare en tendens att underskatta prestanda. Vi hade gissat
pa ca 300 m topphdjd.
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CAP speed

CAP 50cc speed

Max speed
180 kmh

Den har modellen, som véger 7 kg hade en maxhastighet pa 160
kmh. Om man studerar artikeln har intill om anslagsenergi s& for-
star man att en sadan modell maste anvéndas och skétas av en
mycket ansvarskdnnande person!

El Lajban speed

El Lajban 100 watt eimotor, speed

Wax speud
70 kb

Hiar kommer en beskedlig modell med 110 cm spénnvidd och den
viager bara ca 500 gram. Den haller sig i mycket mattliga hastig-
heter och kunde bara férmas komma upp i 70 kmh med anstring-
ning.

Megawatt héjd
Megawatt elseglare 3 m spannvidd

Mz nojd
Y m

Stgring
wd =,
moge W

Det hir dr en elseglare med drygt 3 m spannvidd. Piloten anvénde
motor till férsta stigningen upp till ca 150 m héjd. Flygningen efter
detta dr gjord i termik. Man kan tydligt se héjdvinster och sjunk. Kul
att titta pa sin flygning efterat!

Skyraider speed

Skyraider 6,5 cc speed

Max speed
118 kmh

Efter en trisg motorstart och lang taxning kommer Skyraidern (tes-
tad i nr 1 av Mfn) ut till start och presterar som mest 117 kmh. Vik-
ten ca 2,4 kg gor att den inte har s sérskilt hég anslagsenergi.



nslagsenergi - vad ar det?

av Bosse Gardstad
gardstad@telia.com

nsvarskdannande modellflygare drar
nog en lattnadens suck varje arsskif-

@ te ndr man konstaterar att vi inte haft

nagon allvarlig olycka eller nagot dédsfall
i Sverige i var hobby. Men visst kan man
dgna en tanke da och da at konsekvenser-
na nér vi flyger vara maskiner. Under vissa
forhallanden kan de vara farliga.

Det finns en ingenjtrsteknisk term som
heter anslagsenergi. Det dr den rérelseen-
ergi som en projektil har nar den triffar ett
stillastaende féremal. Kraften raknar man
ut att via en formel som anvénder projek-
tilens vikt i kilo och hastigheten i kvadrat i
m/sek, resultatet delat med 2.

Vapentokiga méanniskor ar mycket intres-
serade av detta. P4 Internet finns flera
sajter dar man diskuterar i odndlighet har
hart Kalaschnikov tréffar jamfért med M14
eller hur effektiva vissa pistoler &r att slita
sonder ben och muskler. Kusligt.

Anslagsenergi méts i Joule. Det har en
viss betydelse hur kulan eller projektilen
ser ut som traffar féremalet, men vi har
tyvérr tva valdigt vanliga attiraljer pa véara
modeller som gér att jamférelser med va-
penammunition blir ratt lika. Jag ténker pa
vassa spinners och propellermuttern.

Internet

Fran en Internetsida har jag hamtat an-
slagsenergi pa kulorna fran nagra vilkén-
da vapen. Energin &r métt vid mynningen
pa vapnet. Siffrorna &r i denna tabell ku-
lans vikt i gram, utgangshastigheten och
anslagsenergin.

Snabba och tunga plan blir allt vanligare - krédver omsorsfullt bygge,

| M14 AK USA 979

728 m/sec=2620 kmh

2560 joule

| Soviet AK-47, 7628 g 715 m/sec=2574 kmh 2045 joule
| Winchester 458 33.0g 643 m/sec=2314 kmh 6822 joule 5
| Browning MG .50 46.7 g 17149 joule |

Browning M.50 &r den typ av kulspruta
som t ex fanns | USA:s bombplan under
andra varldskriget och kalibern ar fortfa-
rande mycket vanlig pa militdra vapen.

Lugnande?

Nu blev du lattad, eller hur? Inte flyger
vi med Mach 2 eller 37 Men da hade du
glémt en sak. Vara modeller véiger inte
46,7 gram utan kanske 2000, 3000 eller
10 000 gram

Pa internetsajten  http://www.rob-
soft.nu/omvandlare se/anslagsenergi.
asp?MainlD=5 kan man rékna ut anslags-
energin pa allting, om man vet vikten i
gram och hastighet i m/sek.

Sa om vi nu har en vanlig nybérjartrai-
ner som védger 2500 gram och k&r den |
100 kmh - vad blir anslagsenergin nar vi
brakar in i nagonting? 100 kmh blir 28 m/
sek (kunde vi fa reda pa pa sajten http://
hem.ektv.nu/~ekt000851/konvertera.htm|
) och anslagsenergin blir 980 Joule. Inte
sé farligt, men |at oss héja hastigheten till
150 kmh=42 m/sek. Anslagsenergin &r
2205 Joule! Nu slar vi plétsligt en AK47:
al

Har du en CAP som viger 7 kg och bla-
ser pa med 150 kmh &r vi uppe | 6174
Joule och nidrmar oss anslagsenergin hos
armegevir. For att fa ett 7 kg modellplan
att bli lika farligt som en Browning kul-

"

bra s&kerhetsutrustning och ansvarsfulla piloter.

857 m/sec=3085 kmh

sprutas kulor (med anslagsenergin 17000
Joule) behéver vi dock skrimma upp det |
252 kmh. Har vi sadana flygplan? Jo, i och
fér sig har vi turbinmodellerna — men inte
s& manga och kostnaderna fér dem gor att
de i allménhet bara flygs av mycket erfarna
och noggranna modellflygare.

Sikert?

Att méta &r att veta. Och att ha vetskap om
vara modellers potentiella skademajlighe-
ter &r naturligtvis tankevickande och bra,
men bér forstds absolut inte avskracka
nagon fran att flyga modellflyg. Fér det ar
ju faktiskt sa att vi flyger modellplan i vart
land utan stérre incidenter och har gjort sa
i manga ar. Det &r ocksa s4, att statistiskt
sett, &r det féga risk att nagot av véra plan
t ex ska krascha dér det finns ménniskor.
MEN - blotta vetskapen om vad som kan
hénda gor forstas att vi tar ett extra tag
och:

Bilarna!

Och minsann - var vérld vimlar av féremal
som utvecklar enorma méngder anslags-
energi, far framféras av vem som helst
som har kérkort och som varje &r dédar
hundratals ménniskor och skadar tusen-
tals utan att det verkar finnas nagon form
av eftertanke hos manga av férama.

En vanlig Volvo V50 védger ungefar 1400
kg, har en toppfart pa4 185 kmh och har
didrmed en anslagsenergi i den farten pa
mer an 1,8 miljoner Joule!

Sa vi far ju ocksa ha perspektiv pa vad vi
gér jamfort med annat, férstas!

e ser till att vara modeller ar i
bésta skick nér det galler
sdkerheten

e aldrig flyger emot manniskor
‘ eller djur

e gérna anvédnder spinner med
| trubbig nos

| o laser artikeln intill denna med
redogdrelsen av hur fort vi i
verkligheten flyger med vara plan!
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n ldsare klagade i férra Bosse RC-
doktorn Gver daliga manualer. Da &r
det desto trevligare ndr man stéter pa
och kan berémma riktigt bra manualer. En
sadan hittade jag av en slump, tillhérande
Thunder Tigers helikopter med det nagot
invecklade namnet mini Titan E325 SE.
Helikoptern i sig &r ett valdigt gediget
bygge, som man dock sjélv monterar. Ma-
nualen &r pa 55 sidor och ett foredome
i tydligt och bra tryck och systematisk in-

struktion. Alla delar kommer | pasar med
bokstavsmérkning (réd pil) som aterkom-
mer pa varje sida | manualen. Monteringen
sker | steg, som ocksa (gul pil) finns med
pa varje sida.

Ritningsfigurerna ar formodligen tagna
fran Thunder Tiger-konstruktérernas CAD-
ritningar. Det ar ett kvalitetstecken nér
man pa detta satt kan ta ritningar fran
tillverkningsprocessen och lagga in dem
i manualen. Grovarbetet &r ju redan gjort

och CAD-skisserna behdver med modern
teknik bara ldggas in i bygganvisningen.
Kostnaden for en sddan manual blir sékert
mindre #n de traditionella med foton och
text.

En klubbkempis, som képte den hér he-
likoptern, monterade den pa 6 timmar och
hade aldrig satt samman en helikopter
torr.

Bosse Gardstad

il Main Frame Assembly-1 COResT  gage

} [ Tay| [No|  Description ~ awl
= N WNaln Frame 7 a g Skid(Black) 1
2 Basa Pato 4| |4 Tapping Screw(wiwasher), M2xf 1o
Step 1
Aasambla the Main Frame and the Base Plale with 8 self-lapping sorews

m
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Konsten att krascha modeliplan

av Bosse Gardstad gardstad @telia.com

langre tid pa eller bredvid ett flt dar

“ man flyger radiostyrda modellplan
har fér lange sedan upptéckt att det inte
ar flygandet som verksamheten gar ut pa.
Nej, det &r den &dla konsten att krascha
flygplanen som allt rér sig om.

Med nagra enkla rader ska jag har for-
stka ldra dig nagra regler fér hur denna
sport bedrivs med stérsta mdjliga fram-
gang sa att du far ut sa mycket som méj-
ligt av din hobby.

Alla vet vi ju att de som verkar trivas mest
pa faltet ar génget som lugnt och avskilt
sitter i ett horn bland resterna av sina
modellplan. Dar finns en upphdjd ro, ett
filosofiskt lugn som bara avbryts av glada
skratt och djupsinniga och kloka funde-
ringar kring tekniska problem. Dér trivs
man verkligen och later behagfullt solen
varma kropp och sinne.

Ute i pilotrutan star en stressad individ
som styr sitt plan timme ut och timme in.
Envist forbrukar han litervis med meta-
nol, hans motor for ett oherrans liv som
stér faglar, ménniskor och allt annat liv i
naturen. Han &r mer att betrakta som en
slags sabotér, en stérning i den annars
vélordnade kraschverksamheten pa och
omkring faltet.

gg arenda manniska som vistas nagon

Naturligtvis géller det att planera sina
krascher vél s att man far s& mycket som
méjligt ut av de dyrbara sekunderna nir
det hinder. Lat inte din hobby bli ett plan-
I6st och farligt slésande med tiden utan
se till att du verkligen &r férberedd nér du
glatt kommer kankande pé& prylarna pa
stndagsmorgonen. Dina vénner halsar
dig med glédje, klappar om dig och sit-
ter pa kaffet som alla forstar att det finns
behov av om nagon halvtimme. Det &r val
en skon ankomst, eller hur?

Framfor allt maste du kénna till nagra
knep som vi méisterkraschare anvénder
med stor framgang.

Forst sjdlva grundstdmningen! Flyg ald-
rig ndr du &r lugn och avspénd| Flyg gdrna
nér du just haft ett grél med din &kta hélft
eller nér jobbet har varit som jévligast. Lat
flygplanet bli den tingest som du avrea-
gerar dig pa. Rok gérna haftigt och se till
att komma sent till faltet, strax fére det att
verksamheten haller pa att ta slut, s& att
det &r brattom att komma upp | luften.

Tekniken!

Sa dvergar vi till det rent tekniska, dar gi-
vetvis méjligheterna dr maximala att skapa
forutséttningar for fina haverier. Om vi bor-
jar med séndaren, sé ska du se till att den
sténdigt utsétts for averkan. Lat den gérna
alltid ligga i bilen, gérna i baksitet dar

barnen rumsterar om. Ladda batterierna
hégst ett par ganger per sdsong.

Antennen &r en fin killa till radiofel. Ju
oljigare och smutsigare den &r, desto
storre &r chansen till harliga réckviddspro-
blem. Visste du att en oljig antenn kan fa
elektriska avbrott sa att bara den nedre
delen da fungerar? Ar inte antennen na-
turligt smutsig s& gnid g4rna in den med
lite olja.

Mottagaren dr svar att gora nagot &t
men du kan ju alltid knipa av hélften pa
antennen, sa att ingangskretsen inte fung-
erar nagot vidare. Servona bor du gérna
skruva

isdr da och da och peta i med en skruv-
mejsel, for det &r ju alltid intressant att
vara bekant med insidan av nagon elek-
trisk pryl, eller hur?

Spédnnande flykt!

Sjalva modellen &r férstas kdrnmaterialet
for kraschférutsattningarna. Det &r da bara
att folja allmént vedertagna regler fér hur
ménga modeller ser ut pa filten. Framfér
allt far man valdigt lustiga effekter om man
anvénder roderstanger som bagnar inne |
kroppen.

Man kan t ex anvanda de tunnaste plast-
héljena med plaststétstdnger och bara
fasta dem vid dndarna. Fist dem framfér
allt inte vid spanten, fér d& férlorar du den
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dir harligt degiga kénslan nar man trycker
pa rodren. Det héftigaste &r ndr rodren
stannar i olika ldgen varje gang man slap-
per spaken. Det ger en spénnande flykt
som 4r helt omdjlig att behérska,

Servon med 6ver 20 % felvisning och
ctort mittglapp dr ahealut att fisredra i det
har laget!

Vig absolut inte av modellen fore farsta
starten! Du fértar mycket av den glada
tverraskningen nér modellen visar sig
vara baktung. Du kan inte ana vilka konst-
flygmanévrer man kan géra med en ny och
oprévad modell som har tyngdpunkten for
langt bak!

Likaledes s& ska du naturligtvis an-
stranga dig att géra vingen sa skev som
mojligt ndr du bygger och klar den. Gor
inte det misstaget att kolla den heller. Det
ar mycket roligare att ordna vadhallning
om vilket hall planet kommer att rolla &t
efter starten.

Elflyget

Elflyget ger nya och fantastiska méjlighe-
ter till framgéangsrik forstérelse av model-
ler. Sa t ex ska du alltid sla pa sandaren
forst och stélla trottelspaken pa max innan
du kopplar in mottagaren. Nyare fartreg-
lage har en trakig egenskap med en spérr
som hindrar att motorn rusar igdng, men
det finns dldre fartreglage som gér att
motorn helt abrupt rusar igang. Ar du da
inomhus och modellen susar ivdg fran
bordet du har den pa, sa kan du fa riktigt
haftig verkan i mormors blomsteruppsétt-
ningar eller hennes dyra kristallbagare! El-

.
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ler ocksa far du otdcka skérsar i hdanderna
av propellern, med &rr som du senare stolt
kan visa upp pa klubbtréffen.

lag forutsatter ocksa att du konsekvent
undviker att géra rackviddsprov med an-
laggningen, har alla skruvar lite 16st atdrag-
na och har slangarna till tanken | modellen
dragna i langa Gglor. Har du ocksa rejdla
glapp i alla mekaniska detaljer, mottagare
och ack liggande |gsa inne i kroppen och
servona fastsatta utan gummibussningar
sa dr det bara att lyckénska dig till en rik
och kraschfylld hobbydag!

Finns det nagot vackrare &n nédr model-
len i en tjusig bage med vilt flaxande roder
och vralande motor graver sig ner i gras-
mattan alldeles bredvid depan och bilpar-
keringen! Minns du hur det var att se den
liksom i ultrarapid splittras i tusentals tré-
flisor alltmedan servokugghjul, roderhorn,
gummiband och férgasardelar muntert
kastas upp i en kaskad mot himlen! Ack
ja, det dr en sann fréjd for varje RC-flygare
att lyckas sa vél med vad man anvént ma-
nader at att férberedal!

Manga vanner!
Och sa manga vénner du far pa det hér
séttet! Tank bara pa hobbyhandlaren vars
ansikte lyser upp sa snart du stiger in
genom dérren till hans enkla butik. Kann
hur han védlkomnande klappar dig pa ax-
eln, deltar i dina livfulla skildringar av vad
som hénde pa filtet alltmedan han om-
tanksamt hjélper dig med att planera nya
investeringar i utrustningen.

Tank p& hur mycket intressantare du

Planerar du for semestern?

Vill du veta var landets RC-falt finns?
Kolla pa Internet | Bosse Gérdstads Faltlista! Har &r lanken:http://www.gardstad.se/falt/falt.htm

blir pa klubbaftnarna nédr du om och om
igen kan beskriva hur du flég ach hur dra-
matiken utvecklade sig fore Den Stora
Smallen! Tank pa alla som rent automa-
tiskt flockas runt dig med kameror och
filmkameror beredda s snart du bérjar
gora forberedelser for flygning. Gor inte
alla dessa ménniskor besviknal Det &r din
plikt att uppfylla deras férhoppningar om
nagot intressant att kunna fortalja fér om-
vérlden!

Och framfor allt - 14s aldrig tidningar och
backer som handlar om radioflyg med de-
ras férvirrande budskap om vad man bor
och inte béir gora. De gér alla ut pa att du
ska komma in i den dér trakiga flygvanan
da allting fungerar och du kan éagna tim-
mar &t trakig, hindelselés flygning. Nej,
undvik alla goda rad som pesten, begér
aldrig hjalp med att flyga ett nytt plan utan
kasta dig ut i dventyret med friskt mod.

Vilkommen i SRIMFF -Sveriges Repa-
rations Intresserade Modell Flygares For-
bund!

Denna artikel publicerades i
Mfn fér manga ar sedan, men
fortidnar att pigga upp lédse-
kretsen igen, inte minst alla nya
ldsare som vi fatt sedan dess.
Gack nu och gér tvdrtemot alla
"goda rad” ovan, sa far du en
riktigt trevlig hobby!)

o P,

e
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e som last SMFF's jubileumsbok har
. kanske noterat att den nisch inom

' modellflyget, som kallas Oldtimer-
flyg (OT), fortfarande lever och frodas.
Och inte bara det; bade nationellt och
internationellt samlar denna gren allt fler
utévare och numera inte bara inom friflyg
utan d@ven RC och linkontroll.

Med ett par undantag (bl.a. AMI och Fly-
ing Models) rapporteras inte mycket om
oldtimerflygarnas aktiviteter i modellflyg-
pressen, sidkert till en del beroende pa att
OT-organisationerna i de flesta lander har
sina egna publikationer.

OT-flyget har nu 6ver 40 ar pa nacken
och tog ursprungligen fart bland &ldre
modellflygare inom friflyget i USA, bl.a.
som en reaktion mot det alltmer uppdrivna
tempot inom savél teknikutvecklingen som
tavlandet. Detta géller sdkert fortfarande,
men naturligtvis spelar vart ométtliga be-

4

H Dick Korda konstruerade inte bara sin bersmda
Wy Wakefield-vinnare, utan dven den stora "Dether-
malizer”, hdr i en suverdn start av Roland Frid.

hov av nostalgiupplevelser ocksa en stor
roll f6r framvéxten av en hobbygren, som
definitionsméssigt inte ska utvecklas! Den-
na gren av var hobby gar ju ut pa att byg-
ga exakta kopior av gamla konstruktioner
samt att flyga och tdvla med dem sa som
man gjorde pa den gamla goda (?) tiden.
Modellerna byggs fran originalritningar,
varav det finns hundratals godkédnda bara
i Sverige. Fa avvikelser i konstruktionen far
férekomma, inget space-age-material far
anvdndas och i F-klassen flygs det med
de klassiska 50-talsmotorerna eller repli-
kor av dem.

Oversikten hir behandlar huvudsakligen
OT-riflyget, men ndmnas bér att de ame-
rikanska RC-flygarna ocksa var tidigt ute
och bérjade bygga och flyga sin ungdoms
stora "gas-models" frdn 30-och 40-ta-
let, men nu med RC och oftast moderna
motorer. OT-linflyget har fatt fart férst pa

Oldtimerflyg —en
rorelse i tillvaxt!

senare ar, men ar kanske den gren som
just nu véxer snabbast | de anglo-saxiska
landerna.

Tack vare Sven-Olov Lindén och MFK
Nimbus blev Sverige ett pionjirland inom
OT-flyget. Redan 1968 arrangerade Sven-
Olov de forsta OT-triffarna, grundade det
som nu blivit Svenska Modellflygares
Oldtimer Séllskap (SMOS) samt bérjade
1971 utge medlemstidningen OLDTI-
MER, som nu &r inne pa sin 37:e argang!

Fran en blygsam bérjan med nagot dus-
sin medlemmar ligger medlemstalet fér
SMOS idag mellan 350 och 400. Inom
friflyggrenen har de érliga traffarna nume-
ra véxt till fullfjadrade SM, dar man tévlar i
13 olika klasser under en langhelg (fred.-
sbn.), vanligtvis i augusti pa Rinkabyfltet,
dar militdrens férlaggningar disponeras.
Med c:a 160 deltagande modeller torde
detta vara landets stdrsta modellflygtév-
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Ole Torgensen sldpper sin "EEQ-7",
en norsk konstruktion fran 1938.
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ling, oavsett kategori, vartill kommer min-
dre mésterskap i syd- och mellansverige.

Till SM-tavlingen inbjuds &ven deltagare
fran de Gvriga nordiska lindema och un-
der senare ar har framgéngsrika deltagare
fran Danmark, Norge och Finland bidragit
till den internationella stdmningen.

Fran att frn bérjan ha varit ganska sta-
tiska revideras numera tévlingsregler och
klassindelning vart tredje ar fér att ge se-
nare generationers modellflygare méjlig-
het att flyga sin tids modeller och ta del
av de nostalgi-kickar, som &r en sa viktig
ingrediens i OT-flyget.

Aven om tavlingsmomentet &r nedto-
nat till férméan fér sjdlva flygupplevelsen
och den sociala samvaron sa saknas inte
spénnande sekundstrider, termikflygningar
med langa hdmtningar och rafflande skilje-
flygningsfinaler.

Som medlem | SMOS f&r man tévla i av
SMOS arrangerade tavlingar; man har till-
gang till SMOS's enorma ritningsbank och
far 4 nummer av tidningen Oldtimer per ar.
Ett stort tidskrifts-och dokumentarkiv finns
tillgéngligt och i sommar invigs Sveriges
férsta modellflygmuseum i Simrishamn.

SMOS's hemsida hittar du pa www.
smos.info, dar alla uppgifter om medlem-
skap, stadgar, regler, tiavlingskalender etc.
finns.

Te.).rt.' Sten Persson  FarTal, en kiassisk, amerikansk FAl-konstruktion frén 1958, hér byggd och flugen
Foton: Péar Lundgvist m.fl. av Magnus Astervik.

-

1953 konstruerade Charles Moberg Wakefieldmodellen "Wildcat”, ett ldttbygge med en enorm méngd gummisnodd,
fordelad pd tvd motorer. Rolf Astervik férbereder hér sitt bygge infér en tavliingsstart.

N
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HU10c fran 1945 4r med en dkta Komet-diesel i nosen en Ingemar Nabbing startar sin "Gastove” FAI-modell, som
vinnande kombination for en av vara framsta F-flygare, vann sin klass vid VM 1955.

Gunnar Agren fran Uppsala.

Sven Ragwall och Hans Nielsen frén Danmark infér fly-off i klass S3.

modellflygnytt nr 3 2009

17



18

% en kande friflygaren, férfattaren och

“ modellmotortestaren Lennarth Lars-

¥ son beréttar hér lite av sina minnen
fran hur det gick till ndr SMFF bildades.
Artikeln skrevs ursprungligen héisten 2007
for att vara med i boken Spannvidd.

For min del bérjade det klubbaserade
modellflyget da jag gick med i Aeroklub-
ben i Géteborg, Modellflygsektionen, och
tréffade Helge Eliasson och Borje Borjes-
son. Min forsta téavling var DM 1947 dar
jag kom sist i S1 (lilla segelklassen) med
Bantam 1, vars fena lossnade av rycket
nér startlinan lossnade. Starten diskades
enligt reglerna.

Solna MSK

Vérnplikten gjordes 1953-54 pa Signal-
regementet S1 i Frésunda i Solna. Via
Hobbycentrum i Solna kom jag med hjéilp
av Harald Sannes (vars forildrar 4gde bu-
tiken) i kontakt med Solna MSK dar jag
blev medlem 1953. Mitt férsta modell-
flygpass i KSAK fick jag képa fér 1 krona
1954. Klubben hade bildats av slojd|&rare

Olof Larsson 1937 och en tidig medlem
var den legendariske Jonne, John Hage-
dal, som var klubbens férsta sekreterare
fram till cirka 1960. Han och jag deltog
i manga modellflygtdviingar tillsammans.
Han tjanstgjorde som klubbens byggle-
dare i manga ar fram till sin déd.

Taby

Sedan 1959 &r jag bosatt | Taby och flég
mina modellplan pa det di obebyggda
gérdet i Ella Gard. Vi bodde ungefiar 500
meter dérifran sa ur min synvinkel var det
ett idealiskt lage. Ungdomar kom alltid och
tittade nér jag flég och jag trodde att det
skulle kunna finnas intresse for att bilda en
klubb i Taby.

Det fanns redan en sjoflygklubb i Taby
(Vartan finns i ndrheten) och via KSAK fick
jag kontakt med den. KSAK och SMFF
kallade samman till ett méte fér att bilda
en modellflygklubb. Den befintliga klub-
ben kunde tinka sig en modellflygsektion
och vi fick ett startkapital. P4 detta méte
stéllde KSAK upp med Georg Derantz och

general Sdderberg genom mina kontak-
ter med dem. Fran SMFF deltog Gunnar
Kalén, Bo Modéer och Lennarth Larsson.
Métet beslutade att bilda en klubb som
skulle vara en sektion i sj6flygklubben.

Tva medlemmar ur Solna MSK och jag
bodde i Taby och stillde upp som bygg-
ledare i borjan. Vi valde en styrelse dar
jag var sekreterare och Per Bjérklund var
ordférande i nagra ar. Innan dess hade jag
fatt beviljat ett bidrag till hyra och ett aktivi-
tetsstéd fran kommunens fritidsavdelning
och hjélp att skaffa en lokal i Grindtorp.
Klubben &ndrade sedermera namn till
Taby MSK da den inte léngre var samman-
kopplad med sjsflygklubben. Ordférande
var da Tommy Palm.

Radioflygtiden

Nir jag hade lamnat det tavlingsbase-
rade friflyget bérjade jag flyga radiostyrda
modeller. Jag letade filt att flyga p& och
hittade ett i Vallentuna som jag borjade
anvinda. Dar triffade jag Kalle Viberg
som blev vice ordférande i nybildade SLM
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(aug. 1974). Bonden som &gde féltet kam
och frigade om det fanns nagon modell-
flygklubb i Vallentuna. Vid nekande svar
sade han att om vi bildade en klubb skulle
den fa disponera faltet. Jag kontaktade da
de flygare som bodde i Vallentuna och vi
beslutade att kalla till ett méte. Pa detta
méte beslutades att hilda Vallentuna Mfk.
Denna klubb &r nu en av de aktivaste inom
SLM.

SMFF bildas

Detta ar en vildigt personlig berattelse
om hur jag minns att SMFF bildades. Jag
arbetade pa Televerket pa Jakobsbergsga-
tan 26 i Stockholm, som lag ndra KSAK:s
sekretariat pa Master Samuelsgatan. Hur
det kom sig att jag blev "barn i huset” pa
KSAK vet jag inte. Jag larde kénna general
Soderberg och Georg Derantz och blev
Aven bekant med Aina Jansson, general-
sekreterarens hjdlpreda och sekreterare.

Georg Derantz var KSAK:s 1:e modell-
flyginstruktdr, men vad han gjort fér mo-
dellflyget undandrar sig mitt bedémande
men troligen hade man féraningar om att
flygvapenanslaget var i fara om man skall
tro skvallret | huset. Flygvapnet hade insett
att modellflyget inte var den "plantskola”
till vapnet som man tidigare trott..

Nar flygvapnet drog tillbaka sponsringen
av KSAK insag man att nagot som endast
var kostnadskravande maste bort. Enklast
var da att bli av med modellflyget som an-
sags vara "en frimmande fagel i flocken".
Vi betalade ingen avgift till KSAK. Man bil-
dade da en modellflygkommitté som hade
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Sune Stark som ordférande. Terje Larsson
fran Malmé FK och Hans Schmiterléw fran
Vingarna som sekreterare samt Lennarth
Larsson som grésrot fran Solna MSK.

Stockholms Léans
Modellflygforbund

Modellflygarna i Stockholms lan insag att
nagon form av samarbete maste etableras.
Alltfér manga evenemang hade kolliderat
och gjort publiken villradig. Vi som insag
detta var Kjell Rosenlund i Nimbus, Bo
Modéer i Vingarna, Christer Séderberg i
Sodertdlje, Jan Levenstam i Starflyers och
jag sjélv, Lennarth Larsson, ordf. i Solna
MSK, som da var lanets storsta klubb med
cirka 200 medlemmar.

Vi bildade en grupp som vi kallade "Jun-
tan" eftersom vi var sjélvalda och inte
hade nagot demokratiskt mandat. Vi sén-
de information om detta till alla féreningar i
lanet och bad om en medlemsavgift pa 30
kronor for att kunna sénda ut information.
Tack vare goda forbindelser med KSAK
fick vi lana sammantradesrummet i deras
nya hus pa Skeppsbron 23. Detta var
barjan till Stockholms Lans Modellflygfor-
bund, som dock inte bildades férrdan 1973,
alltsa langt efter SMFF:s bildande 1957

Man sag inte att samarbetet med KSAK
fungerade tillrickligt bra. Den erganisatio-
nen var bara till fér motor- och segelflyg
men modellflyget var nedvérderat. Detta
dndrades sedermera tack och lov! Jag har
sjalv suttit med | KSAK:s fértroenderad |
atskilliga ar och kan bekrifta detta. Jag

upplevde aldrig nagon diskriminering fran
dvriga grenar i radet, tvartom, tills SMFF
petade ut mig ur radet och ersatte mig
med SMFF:s ordférande.

Dessutom férsckte KSAK bli av med oss
modellflygare. Ett bra satt dr att lata SMFF
bilda ett eget férbund med egen ekonomi
som inte belastar KSAK. Detta diskutera-
de jag med Derantz for att se om en med-
lemsavgift skulle kunna ersatta anslaget
frén flygvapnet. Vi kom da fram till att den
skulle bli sa hag att manga skulle valja att
inte vara med | KSAK.

Darfor inbjuder KSAK till ett méte pa
Barkarby dar friflygets vintertédvling skall
hallas av KSAK i samarbete med Vingar-
nas FK - det &r den storsta tavlingen nast
SM. Da kommer manga modellflygare dit,
savél tavlande som klubbledare, Man be-
rdttar att det finns tankar om att bryta ut
modellflyget ur KSAK och lata det bilda ett
fristdende modellflygférbund. En valbered-
ning tillsatts. Kontakterna med FAI méaste
dock skétas av KSAK eftersom FAI endast
far ha en representant per land.

Motet farklarar sig beslutsmassigt efter-
som sa& manga modellflygklubbar ar repre-
senterade. Darfor beslutar métet att bilda
riksférbundet Sveriges Modellflygférbund,
SMFF. Den tillsatta valberedningen har
fatt fram forslag till ordférande, sekrete-
rare och kassor.

Text: Lennarth Larsson och
Conny Aquist
Foto: Conny Aquist
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W™ 6r oss lite dldre modellbyggare star
B det en aura av romantik kring namn
! som Top Flite, Sterling, Veco med
flera. En del av dessa modellféretag har
férsvunnit medan andra lever vidare i hég-
onsklig védlmaga. En av de kvarvarande
klassiska trdbyggsatstillverkarna &r Carl
Goldberg i Chicago.

Min far och jag bérjade med radioflyg i
mitten pa 80-talet. En av de férsta model-
ler som vi byggde var en Sr. Falcon fran
Carl Goldberg. Jag minns &n idag hur gott
det luktade om balsan i ladan, den fina
kvaliteten pé stansningen (det var jag som
fick plocka ut detaljerna ur de stansade
flaken) och hur fantastiska ritningarna var.
Ja, faktum &r att det stod ett skimmer av
dventyr enbart kring den enormt vildetal-
jerade ritningen — det var tjocka bla streck,
genomskarningar och massor av sma bil-
der att fasta uppmarksamheten pa. Det
gor att jag &n i dag tycker att det dr nagot
speciellt med Goldbergs fina ritningar.

Falcon ldrde manga

nybdrjare

Den kéarra vi kom att flyga mest med var
emellertid Falcon 56 (efter spénnvidden i
tum), fran ndmnda fabrik. Vi byggde nog
minst fem olika. En var byggsats och de
andra var gjorda av |6svirke. Det fanns flera
olika saker som var speciella med falcon-
kérrorna. Dels hade de langa bakkroppar
med stora ytor pa stjartplanen, vilket gjor-
de dem kursstabila och darmed lattflugna.
Dessutom var kroppen av typ snabbyggd

Carl Goldberg -e

Férséljningschefen vid Carl Goldberg Models, Dan Lieberman,

poserar intill kortet pa Carl.

ladkérra, men trots det smécker och ele-
gant, och vingen hade en semisymetrisk
profil som gjorde att man kunde ldra sig
konstflyg med dem. Dessa sakerna (samt
saker manga fler) gjorde kérran till en oer-

hért populdr design och Goldberg hav-
dade i reklamen att Falcon var den kirra
som lart flest ménniskor i hela virlden att
flyga radioflyg.

Den stora kirran, Sr. Falcon, och den lilla

Artikelférfattaren tillsammans med Mr Lieberman i balsalagret. Firgmarkeringen &r till for att skilja de olika balsakvaliteterna
at for det &r viktigt att ratt sort kommer p4 rétt plats i modellen. Man samarbetar med andra byggsatstillverkare for att hélla
ett korrekt lager.
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versionen, kallad Jr. Falcon, har inte varit i
produktion pa en del ar. Daremot tillver-
kas fortfarande en moderniserad, och mer
lattbyggd, variant av mellanmodellen; den
heter Falcon [ll.

Startade 71956

Carl Goldberg sjalv tavlingsflog med frifly-
gande modeller och reste landet runt och
gav lektioner och fdrevisningar i skolor
och féreningar pa 30-talet. Chicago blev
tidigt ett center fér bade modellflyg och
modellindustri och &n i dag talar man om
Chicagostilen nar det galler ett visst flyg-
sétt inom linflygets stuntklass, F2B.

Det var i samband med att Carl stude-
rade p& universitetet som han startade
upp en liten postorderverksamhet pé sin
fritid. Sitt forsta jobb hade han som de-
signer pa Comet Models och sin ritarta-
lang fick han snabbt anvéndning fér i sin
egen firma, Han designade manga av de
klassiska kdrrorna och bland annat &r han
mannen bakom den varldsberdmda serien
falconplan fran tidigt 60-tal.

Carl dog 1985 och i dag &r hans dot-
ter, Carol Goldberg Lieberman, féretagets
president.

- Alla andra | familjen har varit chefer i
foretaget sa nu ar det min tur, séger hon
med ett skratt nar vi férvanat kommente-
rar att det dr en kvinna i toppen av denna
dvervagande manliga bransch.

| dag har féretaget 30 anstéllda varav

Forséliningschefen visade hur stansmaskinerna fungerade samt prov pa slutresultatet.
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pa bandsagen.

halften &r kvinnor. Tillverkningen sker i en
stor men oansenlig byggnad av 40-tals
standard, som man huserat | sedan 1973,
Carl Goldberg Models tillverkar tiotusen-
tals byggsatser varje ar, férdelade pa 30
olika typer av radio och linkarror, och all
balsasortering, stansning, vakuumform-
ning samt sammanstélining av byggsat-
serna sker pa West Chicago Avenue
4734.

LLLL
B e e

Man béde putsar och sagar i ett svep. Som synes &r det en imponerande storlek

En konventionell trabyggsats, med alla
sina olika detaljer, tar en mantimma att
sammanstdlla men foretagets storsiljare
ar Eagle Il i ARF utférande.

— Carl larde oss att plan skall vara vackra
eftersom de séljer béattre. Vi satsar fortfa-
rande pa riktiga ritningar. Fér &ven om de
ar dyrare tror vi pa det. Sjalv tillbringar jag
mycket tid med att skriva om och andra
bygginstruktioner eftersom bra handled-
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ning &r viktigt for konsumenterna, séger
férséljningschefen Dan Lieberman.

Naturligtvis har man dven testat med att
laserskdra trd men dels &r laser langsam-
mare och dessutom blir det brannméarken
pa trdet och det accepterar inte kunderna.
Markligt nog &ar bladen "sjélvskdrpande”
i en stans vilket gor att ett verktyg haller
lange.

Carl Goldberg Models gér inte en-
bart modellbyggsatser. Man har dven en
méngd tillbehér som spinnrar, cyanolim,
nylontillbehér och sa vidare pa program-
met. Mest kdnda av fGretagets Gvriga
produkter &r vél deras fantastiska dekor-
tape, med lim som hardar i UV-ljus, samt
bekladnadsplasten Ultra Cote.

— Vi séljer massor av Ultra Cote. ARF-till-
verkare gillar den och allt fler modellbyg-
gare anvénder Ultra Cote, far vi reda pa.

En bra sak &r att man kan képa reserv-
delar till alla féretagets modeller. Det finns
bade ving- och kroppssatser att képa se-
parat, savél for vanliga byggsatser som till
ARF-modellernal!!

”Byggsatser pa vidg ner”
Det var Mr Lieberman som visade oss runt
i féretaget. Han var tidigare gift med presi-

Artikelforfattaren med prototypen till Liberty Bell. Den kommer i ARF utférande och i originalets fargschema.

dent Carol Goldberg Lieberman.

— Det gick sdmre for féretaget tidigare
men nu gar det battre sa vi marker att
intresset fér modellflyg &r pa vag framat.

Annu bittre hade det gétt f6r oss om vi
hade kunnat fa fram fler ARF-karror efter-
som trébyggsatser ar pa véag ner. Till och
med erfarna byggare gar éver till ARF. Det

Det var inte I&tt att hitta till Carl Goldberg Models Inc. Inget nummer pa vaggen, inga

stora braskande neonskyltar pa husfasaden - bara denna ynkans lilla pa dérren.
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gor att vi har bérjat féra den typen av plan.
Kvaliteten pa ARF-modeller har dessutom
blivit battre nufértiden, sager han till oss.

Goldberg képer in sina fardigmodeller
(av egen design) direkt fran Kina och ef-
terfragan Gverstiger tillgangen.

— Det mirkliga ar att nér vi bdrjade silja
ARF drog det upp férséljningen av kon-
ventionella tribyggsatser.

Den foriandring p4 marknaden som skett
har lett till att Goldberg kommer att satsa
mer pa parkflyers och nybdrjarmodeller i
ARF-utférande. Men aven mer avance-
rade karror som Decatlon och Mustang
(som fardigmodeller) samt gamla klassiker
i nyutgava — eventuellt som ARF). Nar vi
var pa besék forevisades vi en prototyp till
Sr. Falcon i ARF-utférande. Den var de-
korerad i det utférande som Liberty Bell-
modellen* var nar den flég tvars dver den
amerikanska kontinenten 1976.

Import och export
till Europa

Som farsaljningschef kédnner Mr Lieber-
man vil till varlden och inte minst Europa.

— Det &r svart att ta hand om balsa. Den
ruttnar |4tt och angrips av svamp. Balsan

Carl Goldberg grundade firman 1956 och i dag exporterar man modeliplan runt hela vérlden — bland annat till Sverige.
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vi kéiper in, kommer fran Ecuador. Peru och
liknande lander har visserligen balsa men
saknar transportmdjligheter, sager han.

Balsan sorteras | sex olika kategorier,
efter vikt. Man samarbetar med de andra
stora trabyggsatstillverkarna, SIG och
Midwest, om balsakvaliteten. Om det &r
nagon som har underskott pa en viss kva-
litet byter man med de som har éverskott.

Goldberg Models var bland de f&rsta i
branschen att anvidnda liteply | sina bygg-
satser. Det var problem med att fa tag pa
tillréckligt stora balsastockar samt svarig-
heter med stansningen som fick féretaget
att stka andra alternativ till anvindningen
av balsa.

- Vi képer in poppelplywooden fran Ita-
lien. Den vager inte s& mycket samtidigt
som den #r stark. Byggarna gillar materia-
let eftersom det &r lttare att fa raka kon-
struktioner, sa det var inget stérre problem
med omstallningen.

Europa som exportmarknad dr dock et
sorgebarn for Goldberg.

— Den stora exportmanaden till Europa
Ar november, da man vill ha saker hemma
till jul. De senaste aren har emellertid den
starka dollarn gjort att handeln har gatt |
sta.

Ko

Tl

P4 senare ar har man bérjat handla med
Pakistan. Man har bytt ut formdragna
plastdelar mot glasfiberarmerade saker |
byggsatserna och dessa plastsaker gdrs
just borta | Asien. De betingar ett hégre
pris men det blir battre modeller, anser
man pa Goldbergs.

Det senaste ar att man skall bérja képa
in hela modeller, gjutna i glasfiberplast,
fran Pakistan. Férst ut &r en bautastor
Mustang som &r helt och hallet tillverkad
i glasfiberlaminerad plast.

Nir det galler framtiden fér hobbyn &r
Dan Lieberman optimistisk. Vi kommer att
fa se mer av langdistansflyg med modeller
och mer modellplan i reklamen. Men nér
det géller det egna flygandet &r han mer
resignerad.

— Jag flyger, om jag maste, men jag har
haft en trainer stdende pa laddning de se-
naste fyra manaderna utan att det blivit av,
avslutar han intervjun.

P

Conny Aquist

* Paret Doris och Bob Rich flég en Gold-
berg Sr. Falcon, kallad Liberty Bell, mellan
den amerikanska atlantkusten och Stilla
havet hosten 1975.
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Goldberg JPG S3 hér ser det ut i Goldbergs fotoatelje dér man tar alla faretagets bilder till kataloger, reklam,
bygginstruktioner med mera.

PR b a8

va stansen till en kroppssida ut. Det réda &r Bandsagarna &r respektingivande stora i balsadepartementet
tiockt skummgummi och i de svarta skarorna finns det hos Goldberg.
vassa stansbladet av hégvérdigt stal.
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Alder: Fdddes en augustimorgon 1942

Familj. Gift med Irene, har tva vuxna séner
Andreas och Markus

Bor:  Pa Osterviks gard en mil utanfér
naturskona Karlskoga

Yrke: Fér ndrvarande en glad pensionér

med full sysselséttning

Hobby: Har sedan unga ar varit intresserad av modell
flyg men andra intressen har tidigare
prioriterats hégre. De senaste 10 aren har jag
aktivt verkat fér modellflyg och modellflygets

Laser:

utveckling i Karlskoga. Ar fér narvarande
ordférande i Karlskoga Modellflygklubb

Helst engelska deckare

Karriar: Ingenjdr, orkesterledare,
fritidsbonde och egen foretagare

Aktuell: Som vice ordftrande i
Sveriges Modellflygsférbunds styrelse

heter jag och kommer ursprungligen
frn Sundvall.

Jag bérjiade mitt modellflygande pa
70-talet. D4 var det friflyg som géllde. Vi
sprang med lina och hoppades pé det
stora lyftet. Svensson, som min forsta
modell hette, flég s& bra sa bade min
pappa och jag blev biten av hobbyn.

Nar vi val fick det stora lyftet bar det sig
inte battre dn att modellen svavade iviag
och ut dver skogen och sen fick man leta,
ibland letade vi lange. Pappa och jag héll
pa nagra ar och springa med lina och sen
leta i skogen tills vi tyckte att nu far det
vara nog med letandet | skogen.

Pappa képte sig ett RC plan, Beta tror
jag den hette. Vi byggde ihop den och
Startade upp radion. Dér satt vi tillsam-
mans och sag hur rodren rdrde sig. Inte
visste vi hur det skulle fungera i luften. Vi
vred madellen | handen och spakade fér
att forstka forsta vad som skulle komma
att ske i luften. Till siut bar det sig ivag ut
for att bara provkasta. Innan vi hunnit hem
hade vi dven hunnit dra modellen pé lina
och fatt oss en spdnnande flygning for att
direfter fa leta modellen i skogen. Det var
s4 det borjade.

Sen blev det den ena seglaren efter
\den andra. Nir jag hade fatt tillréckligt

med kunskaper bérjade jag tavla i F3B.
Min hemmaklubb var Njurunda, och varfér
det blev Njurunda istallet fér nagon annan
klubb i stan var nog fér att det var fler kil-
lar som seglade i Njurunda.

Jag gick ut tekniska gymnasiet och full-
gjorde lumpen fér att borja jobba. 1986
flyttade jag till smaland fér att bérja mitt
férsta jobb som konstruktor. Ett helt nytt
liv 8ppnade sig. Har pa det nya stillet
fanns det enorma falt utan nagon skog i
narheten. Sedan dess har jag inte tévlat
utan bara flugit fér det &r roligt. Och an-
géende jobb har det varit blandade upp-
gifter och utmaningar | bade ansvar och
projektledarrollen.

1996 tppnade sig ater en ny varld da

borstlésa motorer bérjade komma ut pa
marknaden.

Inte langt efter kom lipo-batterierna.
Idag springer jag inte med lina lingre
utan nu sitter det en elmotor i nosen pa
alla seglare. Med en liten motor, stor véxel
och stérre propeller férstker vi optimera
drivlinan sa att minsta méjliga ampereut-
tag till storsta mojliga lyft uppnas.

Idag bor jag med familj i Vaxjé och flyger
bade hang i Skéne och termik pa hem-
maplan.

Christer Malmesater
Finkvidgen 4

352 50 Vaxjo
070-695 49 64
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anga byggsatser och ARF-versio-

ner finns gjorda av J-3 Piper Cub.

Global ARF distribuerar en ARF-

version som har en hel del trevliga egen-

skaper. Det rdr sig om en modell i storlek

fér .40 - .60 tvatakts motorer och .55 - .80
fyrtakt.

Globals ARF-satser tillverkas i Kina,

men huvuddistributéren finns i Fountain

Valley, Kalifornien, Méjligen ar det sa att

anknytningen till amerikanska normer och
krav gér att den hiar ARF-modellen har en
hel del egenskaper som skilier den fran
ménga av ARF-Cub:arna.

Flyghistoria

Piper Cub ar nog ett av vérldens mest
vilkdnda plan. Egentligen avslutades
produktionen av grundversionen J-3 Cub
redan 1947 men senare kom modemise-

rade versioner som t ex Super Cub att till-
verkas langt fram pa 50-talet. De har helt
annan noskapa, upp till 150 hp motor och
vingklaffar. Férsvaret anvinde Supercubar
till artillerieldledning.

Planets popularitet berodde delvis pa att
det bérjade tillverkas redan 1938 (med
40 héstkrafters motor!) och under krigsar-
en var planet ofta det férsta som blivande
amerikanska piloter kom i kontakt med néar
de anmilde sig som frivilliga i den halvmili-
téra klubbverksamheten. Efter kriget fanns
det en enorm méngd plan billigt till salu
och flygklubbarna och piloterna som ville
fortsétta flyga nar freden kom kopte J-3:
or. Likaledes spreds manga exemplar ver
hela vérlden. Aven i Sverige kiptes ménga
plan till flygklubbarna och en del av dem
flyger &an.

Modellen

Den har modellen har jag byggt och prov-
flugit och utvérderat fér en klubbmedlems
rékning. Bygget bjéd pA4 manga positiva
Sverraskningar, men ocksa p4 en del klas-
siska ARF-bekymmer.

Forst av allt s& maste man erkinna att
Globals kinesiska fabrik har gjort ett tra-
bygge med mycket hég passform! All
sammanfogning har millimeterprecision
och det & man sannerligen inte bort-
skdmd med. Speciell treviigt var det att
sétta samman stjédrtpartiet med stabbe,
fena och roder som passade exakt och
fick de ratta vinklarna direkt.

modellflvanvtt nr 3 2009
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Det finns ocksa noggrant beskrivet | ma-
nualen att man ska ta bort kladsel pa vissa
stillen s& att man limmar tra emot tra istél-
let fér plastfilm mot plastfiim. Det senare
lossnar med detsammal

Dir rekommenderar Global att man ska
anvénda epoxylim, men det tycker jag &ar
kladdigt och om man anvénder snabb-
epoxy sa kan man raka ut for att det stel-
nar innan man &r riktigt klar, Istallet satter
jag samman delarna och flodar sedan
rikligt med tunt CA-lim i skarvarna. D4 blir
delarna riktigt sammangjutna och det blir
mycket hallfast.

Manualen ar i Ad-format och har 28 sidot,
med fullt av bra illustrationer. Den ar ocksa
skriven pa riktig engelska, formodligen av
amerikansk forfattare. Pa sista sidan upp-
muntras man att sénda in en produktutvér-
dering vilket tyder pa produktansvar.

Differentialskev

Piper Cub i modell &r inte alltid ett |attflu-
get plan. Det har vingprofil med platt un-
dersida, har stor vinge och sma stjdrtplan
och lider av den s k skevroderbromsen.
Det betyder att det skevroder som gar
nerat bromsar mycket mer dn det som gér
uppéat, om roderutslagen &r lika stora, Da
kan man komma i den smatt férvirrande
situationen att ndr man skevar vanster s&

J3 Cub

Rek motorer
Rek motorer

bromsar hégervingen sa mycket att planet
kan svdnga hoger! Ldsningen &r att man
stottar med sidoroder nar man svénger
och det maste man gtra med fullskala
Cub:en ocksa.

Emellertid kan man fa bort problemet
nastan helt med s k differentialskev. Da
ordnar man mekaniskt eller elektriskt sa
att man knappt har nagot utslag nerat alls
pa skevrodret, men rejélt utslag uppat.

Nu undrar man hur de tankte pa Global,
fér férst blir man valdigt glad nér man ser
att detta ar forberett genom att skevrod-

Spv: 205 cm
Korda: 28 cm
Langd: 128 cm

Vikt: 3300 ¢g
Vingyta: 56 dm?
Vingbelastning: ca 55 g/kvdm

2 takt .40 - .60 storlekar
4 takt .52 - .80 storlekar

Distribution i Sverige: Model Craft | Malmo
1900 kr

ret har rejal snedfasning for utslag uppéat.
Men ndr man sedan ldser manualen sa
rekommenderar man dér lika langa utslag
uppat och nerat!

Naval, jag byggde in differentialskev pa
den har Cub:en och det gav bra resultat.

Vad tédnkte de om tanken?

Till skillnad mot en annan tank som jag
nyligen forsdkt montera pa en annan ARF
(dar genomféringen var 5 mm stérre an
halet!) sa &r tanken | ARF-satsen alldeles
utmérk och latt att montera. Men s kliar
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bort klddseln p& fér att limmet ska fista.

man sig ater i huvudet nér man ser att tan-
ken har 3 rér levererade men den medfél-
jande manualen anvisar bara tva. Eftersom
férgasaren sitter innanfér noskapan skulle
det betyda att man maste ta av noskapan
for att tanka.....

Jag satte dit alla tre réren och fick allisa
en slang att tanka genom. Tanken pas-
sade ocksé perfekt i kroppen.

Cubgul

Piper Cub har fatt ge namn 4t en speciell
farg - "Cubgul”. Och Globals modell har
den rétta fargen och vad mera &r - den &r
kladd med hdgkvalitativ klddsel, férmod-
ligen Oracover. Det innebar att man inte
behdvde dgna en halvtimme &t att stricka
upp rynkig kladsel, ett vanligt ARF-pro-
blem. Kladseln &r kraftig mot Averkan av
olika slag.

Jag tycker inte om att det finns en klad-
selkant pa 4-5 millimeter runt kanterna pa
mittspryglarna. Just ddr &r det ndmligen
véldigt viktigt att lim haller samman ving-

Pa bygganvisningen anges tydligt vilka ytor man ska ta

skarven — inte i mitten pa spryglarna utan
i kanterna. Jag tar alltid bort kanten med
grovt sandpapper sa att lim ticker hela
sprygeln. Se bild.

Stdtstdnger for tjocka

Det finns draget stétstangshéljen i krop-
pen till sido- och héjdroder i férvag. Men
har var det trassligt, ma jag saga. Medfsl-
jande stotstanger gick helt enkelt inte in i
hélienal Jag fick byta dem mot pianotradar.
lag passade pa att géra en lgsning dar
jag klarar mig med en enda stétstang till
héjdrodret - Globals I&sning var en klum-
pig konstruktion med tva parallella stanger
i en slags T-koppling. En vinst med detta
var att jag fick ett holje tomt dér jag kan
dra antennen. Se bild.

Roderhorn

Roderhornen &r av vanlig typ och rejila.
Hér har jag ocksa ett eget pahitt for att
férenkla bygget och fa fastsittningen sta-

Ta bort kantklddseln pa mittspryglarna sd att limmet kan ticka hela ytan.

CA-lim som man drdnker in skarvarna med i
sljértpartiet &r en elegantare I6sning dn epoxy.

bilare p4 skevroderliankaget. Istéllet for att
montera dem med ynkliga M2-skruvar sa
sétter jag fast dem med vanliga traskru-
var som &r lika langa som tjockleken p4
rodret. Sedan gér jag nagra sa hal med
knappnalar intill fastena och droppar tunt
CA-lim i dem, som impregnerar tréet och
faster skruven.

Det giller att du har en tillrdckligt stor bil
fér en 2 m vinge, fér vingen &r inte del-
bar. Den sammanfogas med en lang ving-
balk av hardtrd, som glider in med exakt
passning i bada vinghalvornas mittboxar
. Epoxylim fixerar den och man far ocksa
stryka pa ordentligt med epoxy pa dnds-
pryglarna innan man trycker ihop vinghalv-
orna for gott.

Fénster

Kabinens fonsterrutor finns med i relief,
fardiga att klippa ut och passar perfekt |
kroppssidorna. CA-lim &r inte riktigt bra
att anvinda for fastséttningen, inte heller
epoxy. Det férra rinner 14tt ut och missfir-

modellflvanvit nr 2 2000



Béttre dn byggsatsens losning pa hijdrodrens sammanldnkning tycker jag det &r att férena den med en bockad pianotrad,
sydd fast med bjérntrad och sékrad med CA-lim

En 10 cc OS tvataktare &r visserligen tilltagen i dverkant effektméssigt, men ger bra ljud och man kan anvénda stor propeller. >
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gar rutan och det senare faster helt enkelt
inte. Det finns speciallim (Canopy Gilue,
Formula 560) fér kabinplast i hobbyaff4-
ren - forsok att fa tag pa det.

Motorns fastséttning

- var det sista rétt typiska ARF-bekymret
vid mitt bygge. Man ska fasta motorbock-
arna vid motorspantet med skruvar som
har islagsmuttrar pa baksidan av spantet.
Problemet &r att det finns ett annat spant
bakom dér tanken vilar, som gér att man
inte kommer at att placera islagsmuttrar-
na!

Jag valde att montera motorn med tré-
skruvar och forstarkte med rikligt med CA-
lim som ségs in i traet. Fa se hur bra detta
haller i langden. Pa kort sikt &#r det inga
problem.

Ovala hal

Jag har sagt det tidigare om denna Cub
— det har &r, fransett ndgra tabbar — en av

de basta ARF-byggsatser jag sett pa ett
tag. Man har ténkt efter ndr man gjorde en
hel del av detaljerna. Bara en detal] - urta-
gen i fastena till vingstéttorna gjorda med
ovala hal sa att man inte ska behéva fila
dem stdrre om passningen inte blir per-
fekt. Att f& exakta lingder pa vingstéttor
mellan deras fasten &r inte s& Iatt — det 4r
manga faktorer som ska stamma.

Hur flég den?

Ett oherrans ovéader i bérjan pa juni stop-
pade provflygning av Cubben i flera dagar,
men den 7 juni var det nagorlunda lugnt.
Och glédjande nog var det en lika positiv
Bverraskning nar det gallde flygegenska-
perna som ARF-satsen. Jag har testbyggt
och flugit tva Cubbar tidigare och dess-
utom provflugit en hel del, men det har var
en av de basta,

Differentialskev gér att planet inte krang-
eri svingarna — det gar néstan att svinga
rent och vackert med enbart skevrodren.

Hjélper man till lite med sidorodret s blir
det béttre forstas.

Cubben var inte speciellt kinslig for
kastvindar utan gick stadigt och fint.
Tyngdpunkten hade hamnat rétt med 10cc
motorn som vi anvande och planet littade
snabbt fran en bana med bade lite extra
hégt grés och maskrosor. Lika stadigt och
trevligt gick den pa final och sittning pa
banan.

Modellen torde kunna skinka sin byg-
gare och flygare manga trevliga stunder,

Fér ovrigt har vi lite latt skaladetaljerat
modellen som den J-3 Cub som var flyg-
féltsgranne Bjorn Ek i Vallentuna flég i
ménga ar. Registreringen SE-BEV &r uttytt
just = Bjorn Ek Vallentuna... Och liksom pa
bilden till denna artikeln har den ofta statt
intill DC3:an.

Byggd och provflugen av
Bosse Gardstad
gardstad@telia.com
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Spalten pa ovansidan pa skevrodret gér ait man kan fa
mera rorelse uppat 4n nedat, s k differentialskev.
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Servofastena i vingen sitter pa plattor som enkelt kan tas
loss fdér justering ab servooken eller for byte av servon.
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Skolmasterskapen i Friflyg 2009

o

Néstan hela génget innan téviingen.

" orsdagen den 14 maj flogs de férsta
inbjudningsmasterskapen i friflyg pa
Balsjofaltet i Norberg. Totalt hade
fyra skolor visat intresse for tavlingen i
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Filip Hobro véntar pa termik.
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katapultglidarklassen, men nér vi val var
samlade klockan 9:00 s& var det bara
elever fran Centralskolan pa plats. Trots
den bitvis harda och byiga vinden som lag
mellan 5 — 11 m/s s& startade 12 av de
15 som dykt upp fér tavlingen. Reglerna
var enkla. Atta flygningar skulle genom-
foras, de fem bésta tiderna skulle riknas,
maxtiden var satt till 60 sekunder.

En hel del fina flygningar kunde skadas
trots det harda vadret. Rebecca Anderson
tog en tidig ledning med tre snabba och
langa flygningar. Men dven Olle Oberg
och Ale Nordstrém flég fint i bérjan av tav-
lingen och jagade Rebecca. Jessica Alhall
och Jesper Jacobsson flog med lanade
modeller och nadde 4ven de fina flygtider.

Nar det var avbrott fér lunch var fortfa-
rande Rebecca i ledning, men nagra elev-
er fran ar 8 hade nu bdérjat och tévla och
visade fina tider. Oskar Findahl inledde
med en maxflygning och jagade Rebecca
rejalt.

| det harda vidret gick manga model-
ler sénder och Henrik Hellgren hade det
rejalt svettigt med att hjilpa eleverna att

laga modeller. Efter lunch tog Daniel As-
berg och Oskar Findahl in mer tid och
sag ut att ta hem férsta och andraplatsen.
Men det var rejélt spannande om vem som
skulle ta hem bronspokalen. Det blev slut-
ligen en sekundstrid mellan Rebecca och
Olle, dar Olle drog det langsta straet och
tog tredjeplatsen pa tiden 116 sekunder.
Fijardeplatsen gick till Rebecca med tiden
115 sekunder. Filip Hobro som flég sén-
der tidigt i tavlingen och lagade lange, flog
sista av alla i tavlingen och klattrade upp
till en femteplats med tiden 99 sekunder.

Oskar var aldrig riktigt hotad till att mista
forstaplatsen utan plockade termiken
sékert och flog hem samtliga fem grund-
starter med max flygtid och segrade pa
maximala 300 sekunder. Den sista max-
flygningen fér dagen var speciellt vacker
nar modellen férsvann i en stark termikbla-
sa Over Balsjoverket efter dryga tva minu-
ter och aterfanns aldrig. Andraplatsen gick
till Daniel med finfina 135 sekunder.

Per Findahl, Norbergs Flygklubb
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Oskar Findah! och Henrik West ska just starta sina modeller.

2 ot

Olle, Oskar och Daniel med pokaler pahejade av resten av flyggénget i bakgrunden.

”
Resultat fran Skolméasterskapet:

Placering Namn start1| start2| start3| start4 | start5 | start6 | start7 | start8 | Totaltid
1 Oskar Findahl 60 23 12 60 31 60 60 60 300
2 Daniel Asberg 10 18 22 23 32 10 13 40 135
3 Olle Oberg 14 12 18 13 33 26 25 1 116
4 Rebecca Andersson 21 21 30 24 19 18 8 4 115
5 Filip Hobro 4 25 8 20 13 18 14 22 99
6 Ale Nordstrém 11 12 25 8 20 6 15 18 90
7 Henrik Westén 10 27 10 15 13 21 13 12 89
8 Jessica Alhall 27 i 18 17 63
9 Jesper Jacobsson 21 10 22 53
10 Sofie Quist 4 12 13 10 9 48
11 Markus Wikstrém 6 18 5 13 42
12 Andreas Larsson 7 4 20

13 Odd Olsson

13 Conny Sorensen 0
13 Jonathan Larsson 0

e e
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Helikopterflyg for VMFK-ungdomar

allentuna modellflygklubb har ung-

\ domsverksamhet i klubbhuset vid

Gullbroféltet och pa Pingstaftonen

hade vi sdsongsavslutning pa inomhus-
verksamheten.

Klubben brukar lata ungdomarna fa
prova pa "riktigt flyg” som en tradition vid
varje varavslutning som beléning for flitig
nérvaro pa byggkvéllarna under vintern
och i ar réckte pengarna i den speciella
ungdomskassan for till klubben skénkta
och férsalda grejor till att hyra en Robin-
son 44 helikopter fran Helikopterassis-
tans pa Bromma med flygkapten Svein
Martinsson vid spakarna.

S4 pé pingstaftonen den 30 maj var det
12 stycken lyckliga ungdomar som kunde
fa prova pé fullskalaflyg pa det hittills hafti-
gaste sattet i VMFK.

Ungdomarna akte tre och tre och fick
flyga helikopter en kvart. Haftigast var nog
starten med en "tryckare” langs stora ba-
nan.....

Klubbens ungdomar har tidigare ar flugit
segelflyg i Uppsala, Ultralatt i Kungséngen
och sportplan fran Barkarby. Men det hér
slog nog allt. Hur vi ska kunna &vertriffa
detta vet vi inte - det far vél bli rymdraket
suckar ungdomsledarna...

text: Bosse Gardstad : ' i b gt ;
bild: Kalle Viberg Héftiga prestanda med Robinson R-44 helikoptern.
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VMFK:s ungdomsgrupp infér byggsdsongsavsiutningen. Vi ska dka helikopter!
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Dan Mattsson och Joakim Sundin frén Mariehamn pa klubb-bes&k i Norrtélje.

oslagens flygklubbs modellflygsek-

tion har sitt falt alldeles intill Norr-

téljes fullskalafélt. Den 10 maj hade
klubben flygdag med diverse sma tév-
lingar och jippan. Trots tidvis vindar kring
10 m/sek flégs det friskt! Intressant | sam-
manhanget ar att klubben har ett "inter-
nationellt" utbyte med relativt nystartade
RC-klubben pa Aland.

| hostas akte ett helt gang fran Norrtélje
over till Aland via Kapellskér och tillbringa-
de en dag hos &lanningarna. Denna gang
fick Norrtéljeflygarna besck av Dan Matts-
son och Joakim Sundin fran Mariehamn.

Dan och Joakim tycker bada att det &r av
stort viirde med utbytet. Deras verksamhet
ar bara ett par &r gammal och de &r tack-
samma for rad om plan och utrustningar.
Det finns inte heller nagon hobbyhandlare
pa Aland.

P4 Aland har man ocksa lustiga fordelar
med sitt RC-félt. Grannarna tjatar om att
de ska komma och flyga och alla skulle
gérna vilja upplata falt 4t dem! Det &r nam-
ligen sa att stora flyttfagelstrack med fram-
for allt gass gar dver Aland hést och var.
Gassen stannar till nagra dagar eller ib-

modellfivanvtt nr 3 2009

land veckor och dter upp sig. Dessa géss
ar en plaga for jordbrukarna som bade far
sin grida uppéten och far stora mangder
fagelskit | sina falt!

Men nar RC-flygarna flyger sa férsvinner

gdssen fran den trakten i alla fall.
Grannar som ber att vi ska komma och
flyga? Har man hort pa maken!
Bosse Gardstad
gardstad@telia.com

Norrtéljeflygarna har problem med sitt falt - man haller pa att bli inringad
av industrier.
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modeller har slutat sla.

Han fick saledes ett langt, och inne-

hallsrikt liv. Bertil har val mest blivit
kiand fdr sina insatser att sprida modell-
hobbyn men han var &ven aktiv i mot-
standsrérelsen mot nazityskland under
kriget. Och fastdn Bertil Beckman inférde
radioflyget i hér i landet s lag de flesta
former av modellhobbyn honom varmt om
hjartat. Han var darfér landslagsledare,
speaker, hobbyhandlare, sponsor... Ja, det
ar dérfér ingen dverdrift om man séger att
han har varit en av Sveriges viktigaste pro-
pagandister fér modellhobby.

B ertil foddes 1919 och dog 2009.

Var med och startade

SMFF
Bertil var aven med ndar SMFF bildades.
Sa har minns han hindelsen:

— SMFF bildades p4 Barkabyfiltet. Det
var en grupp klubbar som samlades fér att
starta ett férbund. Jag var med i styrelsen
som suppleant. Sune Stark var ordinarie.
Efter det att vi kommit igang triffades vi
hos KSAK en gang i manaden.

Bertil reste dven runt till skolor och andra
ungdomsstéllen och demonstrerade mo-
deller tillsammans med KSAKS:s modell-
flyginstruktér Georg Deranz. P4 si sitt
kom flera klubbar till och férbundet véxte.

Bertil Beckman foddes pa Ostermalm
néra Gardet | Stockholm 1919,

- Mitt forsta minne av min modellflyg-
verksamhet var att jag hade spint upp en
lina pa diagonalen i ett rum hemma. Dar
héngde jag upp ett vikt pappersplan med
hjdlp av ett par gem och sa It det glida
ivig pa linan. Efter det har jag alltid varit
intresserad av flyg.

Pa dlderns hést bodde Bertil i Oslo.
Kopplingen till Norge hade funnits i manga
ar.

- Jag traffade min blivande fru, engelskan
Edel, hér i landet. Det var i samband med
en skidsemester. Vi gifte oss &ret efter, i
mars 1941, sa jag har akt med permittent-
tag till Oslo under kriget. Jag har darfér
sett nazisterna marschera pa gatorna héar.
Jag var med i motstandsrorelsen, hjemme-
fronten, under hela kriget och inhyste dven
kurirer. Bland annat hade vi folk boendes

i sommarstugor vid Uttransjdn, ndra Rén-
ninge, samt i min ligenhet vid Gérdet i
Stockholm.

Bertil Beckman AB

Ar 1938 startade Bertil sin firma och 1941
flyttade den in i lokaler p& Jakobsgatan 24
i Stockholm,

En gang om aret anordnades British In-
dustri Fair. Dit akte Bertil i bdrjan pa 50-
talet och det skulle férdndra hela hans
framtid, svenskt modellflygs med fér den
delen!

— Dér kom jag i kontakt med E.D. — Elec-
tronic Developments. Mannen bakom fir-
man hade gjort de aktre kanontornen till
engelska bombare. Efter kriget blev de
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arbetsldsa och startade da E.D. Hos dem
fanns en kille, Basil Miles, som gjorde mo-
dellmotorn E.D. Bee. De tillverkade 100
per dag. Basil provkdrde varje motor. Jag
fick agenturen och har salt tusentals sa-
dana. Nar det gick som bast fick jag till
och med ha extra hytter ombord pa eng-
landsbaten for att fa med mig alla motorer
och hobbygrejer. E.D. tillverkade dven den
forsta kommersiellt tillverkade radiostyr-
ningen.

Bertil konstruerade férmodligen den for-
sta svenska radiomodellen som publicera-
des med fullstdndiga ritningar och arbets-
beskrivning. Det skedde i april 1954 och
modellen hette Looping 3 R/C Trainer.
Kérran hade spénnvidden 170 centimeter.
Den var avsedd for en 2,5 kubiks motor
och en E.D. Boomerang radio.

Fl6g d@ven sjalv

Bertil hann aven med att flyga modeller
sjalv. Han var med i den kénda stock-
holmsklubben Starflyers.

— Jag flég bland annat pa Gardet med en
Sky-Skooter. Det var dir jag tréffade jag
Per-Axel Eliasson och Olle Ericsson.

Trion bildade en slags turnerande modell-
cirkus med linbilar, batar och radioplan.

— Vi var pa manga stéllen runt om i lan-
det och visade upp modellhobbyn. Det
var fotbollsplaner, sportanlaggningar och
sa vidare.

Bland alla Bertils insatser fér modellhob-
byn kan dven ndmnas att han skrev lan-
dets férsta bok om radioflyg, Radioboken,
tillsammans med klubbkompisen Svante
Hellstrém. Den trycktes i 10 000 exem-
plar. Bertil skrev ocksa ett antal artiklar for
modellpressen. Han har dven ett férflutet
som lagledare.

— Vi var runt pa manga olika platser,
bland annat i Belgien, England och Tysk-
land i Multi. Multiplan var alltsa styrda av
radioanlaggningar som hade flera kana-
ler, det vill sdga motsvarande F3A idag.

Bertil har dven varit med och arrangerat
tavlingar.

- Jag och Gunnar Hoffman var med och
haéll | VM 1 Multi nér det gick pa Ljunghy-
hed 1965. Da var fér évrigt min fru med
dér som tolk.

Nu ar Bertil Beckman alltsa borta. Han
ldmnar ett stort tomrum efter sig, for utan

hans insatser hade inte modellhobbyn va-
rit déar den i dag ar.

Texten ovan é&r till stora delar hamtad ur
boken Spannvidd och skriven av Conny
Aquist

Foto: Esbjérn Forslund och
Conny Aquist
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Var radd om dina oron

odellmotorer producerar hogt ljud
M som inte &r bra fér éronen. Resul-

tatet kan leda till tinnitus men det
finns sitt...

Tiotusentals ménniskor i vart land lider av
tinnitus och om man har tillbringat en tid i
en miljd med mycket buller och plétsligt
borjar héra oljud i skallen eller éronen som
man inte tidigare hért & man i farosonen.
Om hérseln far vila upp sig efter ett sidant
tillfélle brukar ringandet i éronen férsvinna
men om inte, har man rakat ut for ett per-
manent tillstand — tinnitus &r ndmligen inte
mdjligt att bota i dagslaget.

Tinnitus &r visserligen inte samma som
dalig horsel och dévhet men fér dem som
drabbas kan tillvaron paverkas p4 manga
satt. Man kan bli orolig, fa dalig sémn och
till och med depression, for det upplevda
ljudet varierar i intensitet mellan ett svagt
brummande till ljudnivaer som motsvarar
en jetmotor.

Det ar emellertid inte s& latt som att
bara sdga att hdgt ljud ger horselskador.
Manga rockmusiker har sin hérsel helt
intakt trots manga ar i extremt buller. Au-
diologer — hérselexperter — talar om "glas-
oron’, det vill sdga Gron som &r kénsligare
for ljud &n andra. Problemet &r bara det att
man inte i férvag kan sdga vem som har en
disposition att f& problem.

Manga drabbas

En tredjedel av alla som arbetar i bullriga
miljéer far paverkad hérsel och ytterligare
20 procent fér tinnitus. Akomman uppfat-
tas emellertid oerhort olika av olika méan-
niskor. Den kan antingen vara konstant
eller intermittent, i ett eller bada &ronen.
Det paverkar bade hjarna, muskler och
hérapparaten. En del experter menar att
hjarnan fokuserar fér mycket pa den elek-
triska bakgrunden — vilket &r en naturlig
del av &rats normala funktion. Medan ny
finsk forskning visar att muskelspénningar
i nacke, med omgivningar, paverkar till-
standet.

Fastan tinnitus framst drabbar dldre
manniskor, vars hérsel férséamras, har det
blivit en tredubbling av skadade under de
senaste 25 aren - att ofta och regelbun-
det uts&tta sig fér buller éver 80 decibel
ar nog for att fa skador.

Arbete och fritidssysselséttningar &r de
fraimsta orsakerna till problemen. Natt-
klubbar, diskotek, popkonserter kan na
upp till styrkor som &verstiger 120 dB och
understkningar visar att 20 procent av
alla ungdomar &r i farosonen och det &r en
tredubbel 6kning sedan 1980-talet. Dértill
kommer att upptill 80 procent av alla ung-
domar som regelbundet besdéker bullriga
stéllen drabbas av tinnitus temporéart eller
permanent.

Oronproppar kostar nagra kronor. Ett par kapor &r visserligen betydligt dyrare men

vél vérda pengarna - en skadad hérsel kan du inte f4 reparerad.

Det finns emellertid manga andra orsaker
till ljudfenomenen och fér att ta nigra kan
ndmnas: droger och lakemedel som anti-
biotika, antidepressiva medel och ecstasy.
Dessutom finns andra faktorer som aller-
gier, diabetes, cirkulationsstérningar och
huvudskador.

Véra dlskade modellmotorer frambringar
ohdlsosamt hdga ljudnivéer, ljudddmpare
och pipor till trots, och tinnitus &r inte roligt
att leva med s& anvind alltid hérselskydd
nadr du kor dem.

En vanlig modellmotor med ljudddmpare
kan komma upp i ljudstyrka som &versti-
ger 100 dB. Aven férsedd med den allra
bésta dampare kommer man inte under
de 80 dB som anses oskadligt for &rat.
Det hér kan lata nytt och &verraskande
fér manga men faktum &r att inte ens en
fyrtaktare med ddmpare kommer ner till
helt riskfria ljudstyrkor. Naturligtvis galler
de hér virdena nir man &r i nédrheten av
motorn, for ljudet avtar ju med avstandet
men faktum kvarstdr — motorbuller kan
vara skadligt.

Vad kan man géra

Anvand alltid hérselproppar eller kdpor nér
du kér dina motorer, de kapar bort minst
3 dB - och oftast lite till. Hall fér éronen,
vénd dig bort fran ljudkéllan eller hall dig
pa avstand &dr andra sitt om man inte har
tillgang till nagra skydd.

Man kan daven géra motorn tystare. An-
vénd pipa, efterdampare eller forling-
ningsslang pa ordinarie diampare. Oka
storleken pa propellern, testa bade stérre
diameter och stigning — fér moderna mo-
torer arkar mer &r vad du tror. En bra 40
— 46:a klarar upptill 12x4 utan problem
och en 60:a upp mot 12x12!!!

Vissa propellrar &r béattre &n andra
— APC, Graupner och Kyosho tillverkar
"tysta” propellrar.

Vissa motor/damparkombinationer ar
tystare d@n andra — Irivne 40, 46 och 53

&r foredbmen — det &r dven OS trekam-
marddmpare.

De hér atgérderna har, var och en fér sig
eller flera tillsammans, inte bara det goda
med sig att du eventuellt far behdlla hér-
seln utan dessutom den férdelen att klub-
ben kanske far behalla flygfiltet — bullerin-
toleransen har helt klart ékat | samhillet.

Text och foto: Conny Aquist

En personlig reflektion

till ovanstaende text:

Vore det sd enkelt att man bara hérde
mindre, skulle problemet kanske inte vara
sa obehagligt men tinnitus innebér att
man hér ljud inne i huvudet som egentli-
gen inte existerar. De ljuden eller tonerna
ldter oavbrutet och kan inte kopplas bort,

Jag ar sjélv fédd med en érftlig hérsel-
skada som gér att jag har dessa tinnitu-
sliknade toner i huvudet. Det har gétt att
leva med problemet och jag ténker inte
speciellt ofta pa det. Ddaremot férséker jag
att aldrig utsétta mig fér héga ljudnivaer
eftersom mina Gron dr mycket kinsliga
fér ljud, vilket &r en féljd av hérselskadan.
Fér ett par ar sedan gick jag emellertid
pa en popkonsert, utan att tdnka mig fér,
mina éron pallade i tvé — tre minuter inn-
an jag fick ga ut men det var redan fér
sent. Hérseln var ytterligare skadad och
visslingarna i mina &ron dubbelt s& dj4v-
liga och numera patagligt stérande - efter
denna korta tid. Ndgra minuter kan alltsa
vara det som behévs for att ge en livsldng
skadal!!

Man brukar sédga att ndr man inte lingre
hér syrsorna bérjar man att héra daligt.
Jag hér grdshoppornas spel utmérkt val
med bada Gronen sa tinnitus &r inte sam-
ma som ddvhet.

Artikeln bygger pa det senaste inom
forskningen och dven om man intet kan
reparera en férstord hérsel finns det en
hel del hjélp att fa i form av avslappning,
medicinering och alternativa metoder
— sk dérfor lakare om du lider.
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av Bosse Gardstad
gardstad@telia.com

tt tips om solglasdgon, som vi for-

hoppningsvis far anledning att an-

vanda ménga géanger i sommar!
Ett TV-program fér nagon manad sedan
gav en del tips om vad man bér tédnka pa
ndr man valjer solglaségon. Det rekom-
menderas ju numera allt oftare att vi ska
anviinda solglaségon foér att skydda var
dyrbara syn. UV-stralningen &r en ny faktor
som vi bérjat uppmérksamma pa senare
tid. Vi modellflygare ar ocksa en speciell
riskgrupp! Vi kan ju std och glo uppat mot
himlen kanske sammanlagt i flera timmar
en vacker flygdag - ndgot som vanligt folk
knappast gor.

Men vissa saker kanske man inte tanker
p& ndr man star i affaren och ska képa.

Framst rekommenderade programmet
att man kdper hos optikern. Da far man en
garanterad UV-faktor pa glasen. UV-stral-
ningen fran en klar, molnfri dag &r inte att
leka med. Glasdgon, som ser precis lika-
dana ut pa billiga varuhuset, har i allmén-
het inte samma UV-faktor och inte samma
material | glasen. Bra solglasdgon hos op-
tikern kostar kanske 300-400 kr, men det
ar anda en billig farsakring.

En sak som man inte tdnker pa &r att
ljus trénger in fran sidan. Darfér dr sadana
glaségon med sidoskydd som finns pa
bilden att féredra. De har ocksa en annan
fordel - de skyddar fran irriterande vind-
drag som kommer frin sidan och far 6go-
nen att taras.

Bildens solglasdgon ar ocksa heltack-
ande mot panna och kinder, &ven om man
har vanliga glaségon under dem.
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Olle har heltdckande glas med sidoskydd ovanpa sina vanliga glasGgon. Véart att
satsa pa.
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@™ 4 var vitillslut i Nijmegen fér att delta
"% i den andra upplagan av the Interna-
& tional Indoor Fly-in, IIFI 2009. Efter
mer &n ett halvars vantande satt vi nu i
ett litet hotellrum for att fardigstilla den
modell som skulle varit klar i god tid innan
tavlingen... Sma bitar av Esakipapper pa
golvet, verktyg éverallt p4 och under det
lilla skrivbordet och en tung atmosfar mat-
tad av adrenalin och I6sningsmedel. Tysk
schlager f6r nattugglor haller oss nitt
och jamt vakna. Frukost klockan sju och
tavlingsstart klockan atta innebér att det

Tvé pylonflygare i hetluften.

Vid skalabedémningen syns det digra utbudet av peanut- och pistachiomodeller.

-

blir ganska exakt 45 minuters vila efter att
den sista limklutten kommit p& plats vid
femtiden pa morgonen. Kanske inte det
bédsta sattet att starta det som blev min
internationella tavlingsdebut. Medan Lars
som stétt och blétt sina modeller runt om |
Europa tidigare, menade att det var sa har
det alltid blev.

Kvadratisk hall

IIFI 2009 samlade inomhusflygare fran
Nederlanderna, Storbritannien, Frankrike,
Belgien, Tyskland och s& vi tre svenskar,

némligen David Holmstrom, Lars Tolkstam
och Johan Wallin. Tavlingen hélls i en nér-
mast kvadratisk hall med ett relativt slatt
tak p& 8 meters héjd. Det tavlades | samt-
liga inomhusskalaklasser d v s Pistachio,
Peanut, F4D (open rubber) samt F4E.
Dessutom flégs F1L (easy bee) F1M (pen-
nyplane) och F1D, Bostonian och Saint
formule. De tre forsta #dr de underbart
langsamflygande  "mikrofilmsklasserna”,
och de bada senare &r tva olika uthallig-
hetsklasser med uppbyggda och kladda
kroppar med lite smak av skalamodeller.

Ett fyrtiotal glada modellflygare tiviade
under de bada dagarna, med Peanut som
den klass som hade flest deltagare och
modeller. Stdmningen paminde mycket
om vara tavlingar har hemma; en atmosfar
av hjdlpsamhet och vénligt intresse mel-
lan deltagarna. Smaprat och utbytande av
tips blandades med fokuserat flygande.

Béada dagarna hade den arrangerande
klubben, Nijmeegse Luchtvaart Club, med
som det verkar horder av entusiastiska
funktiondrer, ordnat gemensamma lun-
cher, Pa sa sétt kunde &n fler roliga kon-
takter knytas pa ett otvunget sitt. Vil virt
att préva pa vara egna tavlingar!

Den bankett som anordnades pa lor-
dagskvallen gjorde det hela bara dnnu
béttre.

Sjélva tavlandet da? Kvaliteten pé ska-
lamodellerna var hég men spannet var
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stort mellan de absolut bast genomférda
modellerna och de enklare, Divs Masters
drrade S.E. Ba var ohotad i skalabedtm-
ningen i Peanut, men de laga flygtiderna
fér modellen visade att hég detaljrikedom
och méanga reparationer gér det svart ait
konkurrera om totalsegern. | Peanut- och
Pistachioklasserna rankas modellerna i
dels skalamomentet, dels enligt uppnadd
flygtid. Den modell som har det ldgsta
sammanlagda rankingsvardet vinner. Jac-
ques Cartigny och André Petit hade bada
hittat en bra balans mellan skalapoeéng och
vilflygande modeller och placerade sig
darfér som etta respektive tvda. Den helt
pinfarska modellen av ASJA Viking, lycka-
des genom en osannolik tur sega Johan
upp till en sammanlagd tredjeplats. Detta
eftersom Petits Denight DDT inte rdkna-
des eftersom endast den hdgst placerade
modellen fran varje tavlande réknas.

Lars trummade pa med nagra rejédla mo-
toruppvridningar fér att studsa mot taket
med sin uraldriga Piper clipped wing Cub.
Modellen byggde han nér han var femton
ar och den verkar fortfarande ha mycket
att ge, framfér tack vare Lars enastaende
trimningskuskap. Att medvetet sla i taket
med hag fart for att helt utnyttja motorns
vridmoment kréver stor tilltro till modellens
stryktalighet och triminstallningar. Inget fér
den raddhagade! Flygtiderna blev tavling-
ens femte bésta sa friskt vagat ar mer én
halften vunnet.

Divs Masters toppade

| Pistage hade Lars en sikrare sits efter-
som hans Udet U-12b Flamingo rankades
som tvaa i skalabeddémningen, aterigen
toppad av en av Divs Masters modeller.
Det fanns dnda en liten nerv i samman-
hanget. Jacques Cartigny hade en sét

P —

Divs Masters med sina fina eldrivha
SE-5.
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Johan och Lars reder ut trimproblem med Andre Petit.

liten Spitfire av bla skumplast, som med
hjilp av till exempel Gert Brendels valfly-
gande Evans Volksplane, kunde ha petat
ner Lars fran hans valfértjdnta férsta pla-
cering. Flygtiderna omkring 50 sekunder
riktigt bra och flera av modellerna flog
dessutom riktigt snyggt.

| FAD flygs det med storre, mer skalain-
riktade modeller. Har géller det att mark-
starta, flyga och landa pa ett skalatroget
satt. En jury pa fyra personer beddmer
flygningen och podngen adderas till de
poang modellen fatt i skalabedémningen.
Modellen behdver bara flyga 15 sekunder,
men det &dr inte helt latt att fa flygningama
att se realistiska ut. Som vanligt var det
Petit, Masters och Cartigny som kdmpade
om topplaceringarna, men det fanns fler
modeller varda att se pa. Bland dessa en
lite forenklad men snygg Renard R.33 av
Gerrit de Kruijf som faktiskt ocksa flugits
som Peanut tidigare under tavlingen. Foér-
enklingarna och brister | skaladokumen-
tationen gjorde att den fick relativt laga
skalapoang, men en riktigt trevlig modell
var det likafullt!

Tidsmaskinerna

Vad det géller uthallighetsklasserna, "tids-
maskinerna”, héll sig tiderna i underkant av
vad som brukar kunna presteras i en sa
kallad kategori 1-hall (tak upp till 8 meter).
David fick tyvérr inte sa mycket motstand
som han hoppats, men flog sig till en se-
ger med fina tider strax under 10 minuter
pa sina bada tavlingsstarter. Han flyger
en av Jonas Romblads F1L-konstuktioner
som ga r att ladda ner fran www. inomhus-
flyg.se. David anvédnde tiden och utrymmet
till att trimma sin nya modell, fa tips och
rad av andra flygare och dessutom ta de
fina hilder som illustrerar den har texten.
Dessutom gjorde han en lysande PR-in-
sats genom att introducera det ultralatta

inomhushangflyget (dven detta med en
modell ritad av Jonas) och sprida F1L-vis-
dom till vara nederldandska vanner.

Det mesta tavlandet pagick inom F1M,
eftersom var vardklubb hade haft en inten-
siv satsning pa de yngre medlemmarna
och gemensamt byggt modeller i denna
klass. Dessa modeller har en véldigt stor
korda och ser lite klumpiga ut jJgmfért med
F1L. Trots F1M:s relativt héga minimivikt
pa 3 gram (jamfért med F1L 1,2 gram), sa
kdnns F1L med sin enklare konstruktion
som ett bittre satt att lara sig det viktigas-
te om hur uthallighetsmodeller ska byggas
och flygas. Har hemma &r ju denna klass
mycket mer populdar och vi borde ju ha
ratt...

F1M ger andra utmaningar an F1L; man
tillats inte ha mer dn 1,5 g gummimotor

Bastiaan Duijghuisen med sin F1M.
Nijmeegse Luchtvaart Club hade
satsat stort pd juniorer och manga fick
fina flygningar med nybyggda F1M-
maskiner.



och att fa riktigt langa tider &r svart med
den hogre vikten. John Kilpatrick

Den tidvis valdigt tata flygtrafiken i hal-
len till trots, s& skedde de f& sammanstét-
ningar eller andra elanden. Franvaron av
ondskefulla modellslukande takbalkar och
stort hansynstagande till dvriga tavlande
bidrog mycket till det. Luften var relativt
stilla i lokalen férutom en envis virvel pre-
cis framfér den svenska depan som gérna
transporterade lattare modeller in mot den
ena viggen. David lyckades med en spin-
nande réddning da stabben pa hans mo-
dell vred sig till dykroder vid styring fran
en "nira viggen upplevelse”. Annu snabb
petning med spéet ordnade till det som
sag ut att bli en séker stértning. Hjértat i
halsgropen fast i slow-motion. Ett exempel
pa bade kollision och den trevliga stam-
ningen, var nér en Peanut brakade genom
propellern p& en FIM utan vare sig ska-
dor pa propellern eller sura miner frin den
paflugne.

Tre svenskar

For oss tre svenskar pa plats var det en
helt igenom njutbar, spannande och gi-
vande tavling, som héll god klass utan
att bli trakigt formell. Vi tanker definitivt
férsoka dka dven nasta arl Det vore dnnu
roligare om du som |dser detta far lust att
folja med. Plocka i fall fram ritningarna pa
din drémkérra och lite lister och "klister”,
sa ses vi i nagon hall har hemma och i Nij-
megen 2010.

Las gédrna mer pa www.iifi.nl, och se fler
bilder fran tavlingen pa inomhusflygarna.
ning.com! Bra ritningar finns att hiamta pa
www.inomhusflyg.se.

Johans nybyggda Asja Viking. Modellen blev klar vid 7-snéret, ndn timme innan tévlingsstart!
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Artikelférfattaren spanar efter bdsta position i hallen.

Jet meeting i Kariskoga
den 9-12 Juli 20089.

Karlskoga Modellflygklubb inbjuder fér andra gangen till
en jet traff pa Karlskogas fantastiska flygplats. Vi startar
faktiskt incheckningen redan pa onsdagen den 8 juli med
mojlighet till att kunna testflyga.

Torsdag t.o.m. l6rdag flyger vi mellan kl. 9.00 till 20. S6ndagen
den 12 juli sker flygning mellan kl. 9 och 12. Hangaren kommer
att vara dppen fran kl. 8 till 21 varje flygdag.

Alla piloter som ténker flyga skall vid ankomsten anmila sig
fér information om sékerhet och regler géllande flygplatsen och
traffen.

Under I6rdagen kommer vi att under nagra timmar att ha till-
gang till speaker som férmedlar vad vi gor.

Vi kommer att ha servering under alla dagarna.

Modellflygklubbens falt ligger ca 10 minuter norr om flygplat-
sen, dar det finns mojlighet att hyra stugor och el for husvagn.
Det finns &ven klubbstuga med pentry, dusch och toaletter.
Camping vid flygplatsen &r mdjlig, men kontakta nagon funktio-
nar fér anvisning.

Grillméjligheter kommer att finnas varje kvall.

Pa l6rdag kvill anordnas ett gemensamt grillparty till en rimlig
kostnad (féranmélan).

Startavgiften & 150:- per deltagare och skall betalas vid an-
komsten.

Stughyra, 4 baddar i varje stuga, till ett pris av 100:- per natt
och badd.

Husvagnsparkering, el, dusch m.m. till ett pris av 100:-.

OBS!

. Egen brandsléckare ar obligatoriskt.

. Svenska deltagare skall vara anslutna till SMFF.
. Modellerna maste uppfylla FAl s regler.

Anmalan pa Jet Sweden / Bérje Luthman, 0586-44756, 070-
635 24 16

E-mail: lutman.b@telia.com

Uppdaterad info pa www.kmfk.org
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(™ ap Blanc Nez - det &r dir som kana-
© _ len 4r som smalast och det var dari-
% fran som Herbert Latham startade
for att per aeroplan forscka korsa vattnet
som skiljer England fran kontinenten. | mo-
dern tid &r det emellertid andra flygetyg
som svingar sig dver hangkanterna...

Till Cap Blanc Nez, séder om Calais i
Frankrike, kom jag sent om aftonen. Ve-
nus, aftonstjdrnan, lyste klart i sydvast
och pa andra sidan kanalen tindrade de
fiarran ljusen fran Dover. Landskapet var
betagande skont och har man rest sa hir
langt &r det synd att ga och ldgga sig. Jag
klattrade darfér resolut uppfér de branta
kalkstensklipporna for att fi en blick ut
over Engelska kanalen och Lathams mo-
nument. Det dr har som kanalen &r som
smalast och det var harifran som Herbert
Latham startade sitt aeroplan fér att for-
stka flyga de lite dryga tre milen 6ver vat-
ten ar 1909*.

Nationalparksomrade

Cap Blanc Nez &r klassat som national-
parksomrade, inte minst fér sin skdnhet.
Massor av faglar flyger pa hanget hir och
klara dagar ser man &nda till England i
nordvést och Flandern i nordost. De vita
klipporna minner ocksa om nar England
var en del av kontinenten, f6r mer 4n 500
000 ar sedan. Kalkformationerna hér och
i Dover bildades fér 40 miljoner ar sedan
av ansamlade coccoliter — sma skelett av
millimeterstora alger som en gang levde i
det klara tropiska havet tillsammans med
bland annat ammoniter.

Det strategiska laget har lett till manga
stridigheter som har mérkt landskapet,
bombkratrar och tyska bunkrar finns kvar
i massor. Det dr darfor |att att drémma sig
tillbaka i tiden och for sin inre syn se rok
och kondensslingorna fran andra vérlds-
krigets jaktplan vid slaget om Storbritan-
nien. Tank sa manga piloter som stértat i
"drickat” har, men vackrare stille att do pa
kan man svarligen tédnka sig.

Hangmozart...

Nésta dag var jag uppe med tuppen och
klattrade upp till toppen. | det tidiga mor-
gondiset syntes Dovers klippor som en
antydan i fjarran. Luften var fylld av masar
som lag och fldg hang pa de kraftiga upp-

vindarna. Mer an 300 individer av en rar
masart hédckar hér.

Har vore det fint att flyga hang, tanker
jag fér mig sjalv, for det blaste en styy bris
fran havet. Pl6tsligt sag jag en mas!?! med
roda och gréna vingar... men min sambo
pekade ut en man med séndare som satt
uppe pa resterna av en bunker vid bergets
topp. Mannen satt sa fridfullt och flég nér
yiterligare tre andra segelflygentusiaster
dék upp. Jag fick en pratstund med nagra
av dem och de beréttade att de mesta-
dels anvénder sig av plan och utrustning
fran Graupner och Robbe och i en del fall
av tststatskérror i glas- och kolfiber. Det
behover sannerligen var starka grejer i
modellerna fér pafrestningarna dr enorma
bade i luften och vid landning.

— Jag har akt 30 mil, sidger Michel De-
bras fran Belgien till mej.

Berget & drygt 100 meter hégt och
hanget &r bade brett och betagande sként
- sa vad mer kan man vl begéra. Det fina
ar ju dessutom att man kan &ka bil upp
till toppen sa kroppsanstringningen &r
minmal.

= Vi har bara ett hang hemma men det &r
inte sa bra som har, sager Michel vidare.

Det friskar i och bérjar blasa som satan.
Det blaser sa att till och med smasten
skulle flyga har. Det betyder att flygandet
gar bra men det gor att gubbarna far svart
att landa och de far gora flera pass férbi
landningsplatsen for att sikta in sig. Sedan
gar de bakom hanget med modellen och
dyker kraftigt mot vinden och sitter mo-
dellen i ljungen pa bergssluttningen.

— Det har &r det basta hanget haromkring
sa jag skall stanna nagra dagar nu nér jag
akt sa langt, séger belgaren vidare.

Plotsligt kryllar det av hangflygare fran
bade Belgien och Frankrike och nér jag
skall till och ga &r det sdkert 10 modellfly-
gare i farten — och busslaster med turister
som daskadare. De senare har visserligen
inte kommit fér modellflyget skull utan fér
den hanférande utsikten men de kan dnda
inte slita sig fran hangseglama och de
skickliga piloterna som bade rollar, loopar,
flyger pa rygg och gér stallturnar.

Kanalen betvingas
Cap Blanc Nez &r inte bara modellflyg
det &r &ven en plats av stort flyghistoriskt

Hangflyg i norra
Frankrike

vdrde.

Det var harifran som Herbert Latham
startade nér han tdvlade mot Blériot om
att vara forst att korsa vattnet som skiljer
England fran kontinenten. Latham var en
flygentusiast som var fast besluten att
flyga dver sundet vid Dover i sitt aeroplan.
Tyvérr misslyckades han men drkerivalen
Blériot klarade av det den 25 juli 1908.
Den férsta flygningen over kanalen tog lite
dryga halvtimman.

Den franska aeroklubben har rest ett
monument &ver Latham invid faltet dar
han startade sitt forsok att korsa kanalen
med motordrivet plan. | bakgrunden finns
ett museum som bland annat tar upp be-
rattelsen om mannen som lyckades med
bedriften — Blériot.

Text och foto: Conny Aquist

* Tidningen Daily Mail hade stéllt
upp ett pris pa 1000 pund till den
som férst flég dver Kanalen och séavil
Latham som Blériot beslét sig for att
vinna det. Louis Blériot, tillverkare av
biftillbehdr, blev den férste som kla-
rade det. Han hade samarbetat med
bréderna Voisin under deras tidigaste
glidplansférsék men sedan fortsatt
pd egen hand med motorplan. Det
visade sig emellertid riskfyllt — Blériot
stortade flera ganger, men Gverlevde.
Det var férst i elfte férstket som hans
monoplan, Blériot X1, vann framgéng.
Han avverkade den 35 kilometer
langa strdckan mellan Calais och
Dover pa cirka 38 minuter och av-
slutade flygningen pa ett spektakulért
sdtt genom att ramponera landstéllet
i en hard landning pa Dover-klippans
topp.

En brittisk flygare, Herbert Latham
(1883-1912), var Blériots nidrmaste
rival nér det géllde flygning éver Ka-
nalen. Han fl6g en Antoinette och
gjorde ett férsék en vecka fére Blé-
riots fyckade flygning, men stértade i
havet.
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Idag ligger invasionsstrdnderna vid Arromanches stilla och
fridfulla men en gdng i tiden skedde vansinniga stridigheter
,  rum hdr mellan de allierade som kom &éver havet och tyskarna
b som hade férskansat sig i bunkrar pa hdjderna. Nufértiden kan—
man se hangglidare majestétiskt susa fram i lufthavet 6ver en
plats dér sa manga dog i kampen for Europas befrielse.

- .
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Min-X Astromite VI fran 1968

Séndaren &r av modernt snitt med tvé spakar som kontrollerar fyra servon proportionellt. Spakarna &r &ppna och &r lagrade
direkt i potentiometern f&r att bli glappfri — s kallade "open gimbal”. Skjutreglagen i de 8vre hérnen ir extrakanaler. Réret i
toppen av antennen &r en spole.

men fran den moderna radiostyr-
ningens barndom.

Tiden gar fort, det vet vi alla men speciellt
fort tycks den gd inom elektronikutveck-
lingens omrade. Det som dr héigsta mode
idag &r helt ute i morgon och utvecklingen
tycks sténdigt rusa vidare — i en allt snab-
bare takt, dessutom. Det &r ju inte s& vérst
lange sedan man faktiskt serigst diskute-
rade fragan om allt var uppfunnet och att
det enda man kunde hoppas pa var for-
battringar av redan befintliga ting. Men
sa satte utvecklingen igang med raketfart
inom data- och mobiltelefonibranschen.
Bill Gates blev vérldens rikaste man, pa
rekordtid, med en "ny" grej och Ericssons
aktier rusade | hdjden av en uppfinning
man inte ens visste om att man behévde.

- Jag minns nar férsta telefonen kom hit
till samhallet och nu har varenda smaunge
en i fickan, berattade en &ldre man som
var ndstan 104 ar gammal néar han dog.

Sjdlv minns jag -60 talet. Det var da nar
Sverige hade minst fem olika tillverkare
av radiostyrningar. Det var dels Gerhard
Westerbergs Micronic. OPPS (Ovanligt
Puls Positions System) konstruerad och
byggd av Bo Dryselius, Erik Berglunds Te-
lepilot, Rune Svenningssons Digitron och
Ulf Ténnessons Propoflex . Eller fanns det
rent av fler? Det var innan "japaner, japa-
ner, Gverallt japaner”, tog Gver det mesta

Radioutrustning fran farfars tid? N4,

som dver huvudtaget gick att ta Gver.

Den moderna radiostyrningen med tva
spakar som proportionellt kontrollerar fyra
roder féddes under de férsta aren i bérjan
av 1960-talet. Innan hade man en spak fér
varje roder, och som dessutom gav fulla
utslag. Det krdvdes darfér fem spakar till
att styra hojd, sida, skev och motor — hojd-
rodret behdvde namligen tva servon och
dédrmed tva spakar. Ville man ha mindre
roderutslag fick man réra spaken lang-
samt, eller fort, fram och tillbaka fran neu-
tralldget, sa kallad pulsning, s att rodret
fladdrade - for att fa dnskad flygbana pa
kérran.

Den hér avbildade Min-X Astromite VI
anldggningen konstruerades mellan aren
1965 -67 och kom saledes nagra ar efter
de allra férsta proportionalanldggningarna
men far val dnda réknas till den forsta ge-
nerationen moderna radiostyrningar. Just
den hér anldggningen anvindes av Bertil
Warvne mellan 1968 —72 och &r skénkt till
modellklubben AKMG i Géteborg.

Séndaren &r som synes av modernt snitt
med tva spakar som kontrollerar fyra ser-
von proportionellt. Spakarna &r 6ppna och
&r lagrade direkt i potentiometern fér att bli
glappfri — sa kallade "open gimbal", Skjut-
reglagen i de Gvre hornen &r extrakanaler.
Réret i toppen av antennen &ar en spole.
Servona &r stora klossar som &r inhysta i
metallhélien. Oglorna i dndarna och uppe

pa &r till for anslutning till stétstangerna.
Oglorna &r géngade fér att man skulle
kunna finjustera rodret. Mottagaren &r en
respektingivande koloss och kabelanslut-
ningarna, till respektive servo, gick via en
brygga.

Vid den har tiden var det ett géng som
képte in anldggningarna direkt fran Ame-
rika och de kostade da 4,500 kronor. Det
var naturligtvis en férmégenhet och om
man jamfér vad en bil kostade da sa lag
en ny Volkswagen "Bubbla” p4 10 000
krll! Och pa tal om bilar féresten, den hér
anlaggningen tillverkades p& Grand River
Avenue, i Detroit — staden dér alla de sto-
ra amerikanska biltillverkarna hade férlagt
fabriker.

Det var naturligtvis inte béttre férr, men
man maste trots det komma ihag att dven
om mycket var annorlunda sa gick det att
flyga med grejerna, trots att man ibland
skdmtsamt kallade det fér radiostérd
flygning — istéllet for radiostyrd flygning.
Lite lag det faktiskt i ordet radiostérd, fér
méanga plan var av typ friflygande model-
ler som man kunde &ndra riktningen pa lite
grand genom ett sidoroder eller eventuellt
flera roder.

Men viktigast av allt &r att man hade kul
med sina modellplan — d& som nu.

Text och foto: Conny Aquist
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Inbjudan till:

FLYGFESTEN

DALA-JARNA 7 - 8 - 9 Augusti

En av Norra Europas storsta civila flygshower!

PRELIMINART PROGRAM rFredag 7 Aug. 21-01
Svenska Forsvaret W R Little Boo and the Virgins
| JAS 39 Grlpen B R ):.xxx.\x:s‘xxxxahxxxxxxxxxx
" Team 60 Lordag 8 Aug. ca 12-16
Helikopter Hkp15 STOR FLYGSHOW
Lordag kvall

erland Airforce 20-22 P-Floyd konsert ..

Falcon "— John Lindberg Trio
J N Face 84 j_ 22-02

RERAEKX RN ERARERXXXNXXXXXX

Sondag 9 Aug. ca 12-16
STOR FLYGSHOW

C130 Hercul

- AEROSTARS, 6st

En av vérldens basta civila grupper

P-51D Mustang,
Catalina

TIVOLI,

PASSAGERA ed HELIKOPTER SERVERINGAR %%w

Flygshowprogrammet ar i skrivande stund inte klart, folj var vidare annonsering och titta in pd vr hemsida. WWWﬂygfeSten s Com

modellflygnytt nr 3 2009

49



50

BEN Sl \T\l()'l‘()l{l* R

&

w SV 17CC 1795 kr
SV 26CC 1945 kr
SV 50CC 2 595 kr
SV 80CC 4795 kr
% SV 90CC 4 995 kr
SV 50CC TWIN 4 295 kr 09-IV TV SNV 545 kr
ﬁ SV 100CC TWIN 5 695 kr 15-VTVWI/SNV 605 kr
SV 210CC TWIN 9 995 kr ST b
DL50CC 4035 kr 5525 W/SNV 750 kr
DL100CC TWIN 6 895 kr SSIOW/SNV - 785 kr
S540 W/SNY 965 kr
/ S545 Ring TN 1498 kr
DLE 55CC 4 395 kr SS50Ring TN 1 585 kr
ﬂ\:“g'[ "< DLE 111CC TWIN 7 395 kr 41-4C 2480 kr
o il z . 53-4C 2680 kr
' R155-4C 4995 kr

"i Canister Ljuddampare

&

Passande bl.a

M’ _ SV 50-100
: W DL 50-100

DLE 55-111
& o™ 1095 kr

Elmodeller-Metanolmodeller-Bensinmodeller, ARF och RTF
Metanolmotorer-Tillbehdr-Borstibsa motorer-Fartreglage-Futaba radio-mm

= :044-71070
Mandag-Torsdag 10.00-17.30 Fredag 10.00-16.00
Din butik pa nitet

WWwWWw.aircpro.com info@aircpro.com

%ma(

IRy dity e

l Hobiiywing Tachnology m u m m uz 419:-
450-Helikoptert Moduler s mettagare

mtmnmu e
1995:-

EMA

Bygymaterial, Mottagare mmil

LOONB-NAZ

Denna annonsplats
kan bli din!
annons@modellflygnytt.se

KLIPPAN

SPECIALIST PA

RADIOSTYRDA
BILAR - FLYGPLAN

HELIKOPTRAR - BATAR

- TILLBEHOR - RESERVDELAR -
+ SERVICE - REPARATIONER -
Telefon 0435 - 103 22 « Telefax 0435 - 130 30
E-mail: info@hobbygarden.se

VI SANDER GARNA PER POST!

IdrottOnline

RF nya system for att administrera svensk idrott pa ett
effektivt satt for att kunna spara tid. En ny mdjlighet
att skapa mera tid till idrott fér den som &r administra-
tor av klubbar, férbund eller pa Riksidrottsforbundet
(RF). Mera information kommer fortldpande i &mnet.

Dol

Linkopings ledande butik
for radiostyrd modellsport!

1508 B

(::STTﬁﬁiiet
Tiger

Oppettider
Mandag - Fredag 14-18

Gillbergagatan 40B, Linképing (Tornby)

www.powertoys.se @
013-127470

Vi kdper o byter nytt & begagnat
Modellflyg-Bilar-Batar-Drakar
Brett sortiment av
Balsamaterial-Kolfiber-Tillbehor
Butik: Fladie Kyrkovég 2 Bjérred
Oppet: Vard 12-18 Lord 10-13
Tel: 046-247114
www.skanehobby.se
www.skanedrakar.se

Denna annensplats
kan bli din!
annons@modellflygnytt.se
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Boken Spinnvidd

Boken Spinnvidd ir en unik hindelse i den svenska historien om ett litet idrotts-
forbund. Boken omfattar de forsta 50 édren av Sveriges Modellflygforbunds historia.
Detta ir ett unike tillfille f6r er att bestillt boken frin den begrinsade upplagan.

Pris

Pris 295 :- for medlemmar + frake 60:- |
- Pris 345 :- icke medlemmar + frakt 60:-

Sitt in pengar pa 518165-7. Mirk
inbetalningskortet med Jubileumsbo-
ken, namn, adress och SMFF-num-
mer si kommer boken inom kort.

 TIOCG 24G 4z ==

Frekvenshoppande Spread Spectrum
2.4GHz system inbyggt i radion utan modul!

Futabas nya T10CG radio ger dig 8+2 kanaler med det enkla och sdkra
2.4GHz FASST™ systemet inbyggt i radion utan extern modul.

T10CG har omfattande mjukvara for motordrivna flygplan, segelflyg-
plan och helikopter (8 olika rotorhuvud konfigurationer). Program-
merbara mixers med 5-punkts kurvor tillfredstéller de flesta flygare.
Nya T10CG levereras med den nya high-speed R6014HS mottagaren
men T10CG radio dr dven kompatibel med alla andra existerande 6-14
kanals Futaba 2.4GHz FASST™ mottagare.

+ Anvandarvénlig och enkel programmering.

« Baklyst grafisk 160 x 72 LCD skarm med synliga trimlagen (K1-4).

« Spakar utrustade med digitala trimrar som har stallbar kanslighet.
Spakarna kan enkelt konverteras till olika modes.

*Tre Logiska Switchar.

+ 15 modellminnen med plats for CAMPac minneskort (ingar gj).

» Stéllbar mellan mode 1-4 och sex olika sprak (ej Svenska).

+ FASST™ 2 4GHz Spread Spectrum system.

FPT10CG....T10CG 2.4GHz FASST™ / R6014HS..... C:a 7357.00

A

Distribueras av: Minicars Distribution AB
Konsument telefon: 018-60 65 71 {9-12) « info@minicars.se * www.minicars.se
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SVERIGE

PORTO BETALT

POSTTIDNING B
Modellflygnytt - SMFF
Box 750

521 22 Falkdping

e

i kompaki-storlek dr_den extrema Fdge 540 det ratta
g prestanda. £ nyutvecklad corelessmotor
myeketdistinkt spakiespens. Edge-540 aF modelien fér di
tpumpal £dge 540 styrs med hoj
att upp till 79 piloter kan flyga Miiflum samitidigt. ; & | i _avc?‘-nﬁtjg men_”gFTr.di enfiif; o
Frekvenskrockar ar ett minne biott p % i ;‘E‘F;Ipnplﬁi\:: .ar.g. ackothily Gate Slier som l{:lSI A

Stativet dar du placerar ditt Miniumplan mellan flygningarna ar ocks? en au
tisk laddare, dir du smidigt laddar det medfaljande LiPo-batterlet, Ladds
ca 20'mindter och ger otroligt rofig flygning T upp tilf-#

mnrn}p,wlrwr "
skev-, hojd- och

sidorodey

THE FINEST RADIO CONTROL MODELS




