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Boken Spinnvidd

Boken Spinnvidd ir en unik hiindelse i den svenska historien om ett litet idrotts-
férbund. Boken omfattar de forsta 50 dren av Sveriges Modellflygfdrbunds historia.
Detta dr ett unike tillfille for er att bestillt boken frin den begrinsade upplagan.

Pris

Pris 95 :- fér medlemmar + frakt 60:-
Pris 345 :- icke medlemmar + frakt 60:- ¢

Sitt in pengar pi 518165-7. Mirk
inbetalningskortet med Jubileumsbo-
ken, namn, adress och SMFF-num-
mer si kommer boken inom kort.

17C 24GHz sz,

Flyg- & Helikopterradio med frekvenshoppande
2.4GHz Spread Spectrum teknik

Gor det mesta av din flygupplevelse — anvind en radio som levererar den
hogsta precisionen och de enklaste, mest kompletta programmerings-
mojligheterna - allt till ett verkomligt pris och med FASST™ systemets sak-
erhet och enkla anvandande.

Futaba T7C-2.4GHz FASST™ & en 7-kanals flyg- & helikopterradio med
programvara for helikopter och flygplan med eller utan motor.

Artikelnummer: FPT7C24
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Mottagaren som medféljer
T7C 2.4GHz radion ar
den lilla latta dual diver-
sity mottagaren R617FS.
Storlek: 40x27x12.7 mm
Vikt: 9.3 g

Distribueras av: Minicars Distribution AB
Konsument telefon: 018-60 65 71 (9-12) « info@minicars.se * www.minicars.se
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Svergies Modellflygférbund (SMFF) &r en
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8 000 medlemmar.
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stort sett konstant. Det &r synd att
vi inte vaxer och att fler far ta del av det
som SMFF erbjuder sina medlemmar.
Vad kommer vi att kunna se av framtiden
SMFF?

2009 kommer att priglas av férdnd-
ringar och hoga férvéntningar pa att vi
ska visa vad vi kan. Modellflygnytt kom-
mer i en ny skepnad dér vi sjilva i stérre
utstrdckning kan paverka och ddrmed
bidra till dess fortsatta framgang. Det &r
manga av vara medlemmar som vill bidra
med textmaterial och bilder, dessa &r nu
védlkomna att skicka in sina bidrag till re-
daktionsradet. Vi kommer att producera
tidningen pé ett nytt tryckeri, med en ny
layout och med personer som har lang
erfarenhet av att sétta och behandla tid-
ningsbilder samt texter.

Vi i SMFF's Styrelse vill hér och nu de-
mentera alla pastdenden om att vi inte
har forsckt att finna en uppgorelse med
den tidigare leveranttren, Allt om Hobby
férlag, om ett fortsatt samarbete med
produktionen av MFN. Styrelsen fann
helt enkelt inte anbudet tillrackligt bra fér
att kunna fortsétta med Allt om Hobby
férlag som leverantér av tidningen. Vi
hoppas dock att vi dven i framtiden kan

ha goda relationer med Allt om Hobby
och dess personal.

Styrelsen arbetar sténdigt med att sat-
ta den enskilde medlemmen i fokus och
fa valuta fér medlemsavgiften. Medlem-
marnas synpunkter vdager mycket tungt
nér vi fattar beslut om olika féréandringar
i verksamheten. Mellan modellflygets ak-
tivitetsomraden har vi historiskt sett lidit
brist pd samarbete. P4 detta omrade
maste det ske en férdandring for att kun-
na tillgodose en god rekrytering samt att
entusiasmera bade nya och gamla med-
lemmar.

Medlemskapet i féreningar generellt
har under de senaste &aren férindrats
genom att gemene man nu pa ett mark-
bart satt konsumerar fritid och &r mindre
angeldgen om att arbeta ideellt. Driv-
kraften &r nu oftast att man vill bevisa
att man kan och att man klarar av olika
utmaningar eller aventyr. Slutsatsen &r
att man provar pd flera olika idrotter,
aventyrsupplevelser och utmaningar.
Som exempel kan ndmnas Friskis och
Svettis som just nu upplever en enorm
tillvéixt som organisation. Man ser inget
problem att rekrytera nya ledare till sin
organisation, ledarna har en status och
dérigenom ocksé ett berdttigande. Le-
dare inom flygsport och modellflyg har

Bengt Lindgren
Ordférande

inte samma status och kan inte fa reve-
ny av det i sina CV. Detta &r en av vara
stora méjligheter fér framtiden, flygsport
dr och forblir en sport pa en mycket hég
naturvetenskaplig nivad. Genom att hoja
statusen pa vara medlemmar och fram-
forallt skapa en ledarutbildning som har
status i samhéllet kan vi astadkomma
detta. Téank er framtidens vélutbildade
modellflygledare med goda kunskaper i
ledarskap och naturvetenskap som dven
ar van att ta ansvar for sitt handlande,
hur kommer vi dit?

Information om att vi flyttar expeditio-
nen till Alleberg och képer tjanster av
FSF har publicerats p& néatet. Anled-
ningen till detta ar att vi maste bérja se
om véart hus, medlemmar har motione-
rat i drendet och styrelsen har arbetat
med frAgan och nu tagit ett beslut att
avveckla verksamheten i Norrképing un-
der 2009. Vi vill har och nu passa pa att
tacka Marie och Elisabeth fér sitt arbete
pa expeditionen under manga 4r,

Forslaget till ny organisation kommer
p& annan plats i tidningen, lds och be-
grunda.

Kop Grejer fran

- ™
Sveriges Modellflygférbund
Forbundsexpedition Sekreterare Suppleant Grenchef Linflyg VO-Bredd Expeditionschef
Box 4015 Pelle Scherdin Magnus Saderling Bengt Olof Samuelsson  Lars Nilsson Marie Bagge
600 04 Norrképing Munkholmsv. 14 Tegnergatan 32C Vetevédgen 15 Plutonsgatan 22 011-31 3850
Tel 011-31 38 50 193 40 Sigtuna 752 27 Uppsala 187 69 Taby 264 61 Helsingborg Fax 011-31 24 70
Fax011-31 24 70 08-592 591 10 018-53 52 50 08-756 22 44 mob: 0708 658800
smff@telia.com flygmyra@telia.com fib@kth.se bengt-olof.samuelsson lassecub@mikab.net
@lottingelund.se
Ordférande Kassér Grenchef Friflyg VO-RC
Bengt Lindgren Lennart Andersson Lars-G Olofsson Rolf Péhlsson
Ostergardsgatan 3 Odesmal 520 Bronséldersg. 66 Batsman Rems Gata 22
643 32 Vingaker 442 98 Kode 421 63 V. Frdlunda 422 57 Hisings Backa
0151-106 B2 0303-22 71 64 031-49 30 55 mob: 0706 377157
bengt.lindgren pridak@telia.com
@siemens.com
\. S
Forbundsmarke, blazermérke 10:-  Myggan, introduktionsmodell, byggsats ~ 15:-

Slipsklamma med férbundsmirke 40:-  Thermal Dart, lite stérre AMA Cub 60:-
S M FFI Nyckelring 15:-  Flygmaskinen, ny byggsats 30
3 x o Pins 10:-  Linus, linmodell enbart ritning 30:-
Beﬂsta_lllnlngar s skolor"fakturaras SMFF-dekal 5:-  Klédselpapper, gult 12g/m2 per ark 5:-
~ tvriga leveranser sker mot postférskott. SMFF-dekal. 8 st pa karta 30x30 10:
OBS Angivna priser géller endast medlemmar i e_ Al ) i 2
i SMFF, fér évriga - ring och frAga om priser. Registreringssiffror, ark 60:- Till Klubbar !
i o Handbok, Att vara modellflygledare 20:- 1l }ubbar )
SMFF:s expedition H : Modellflygmérken, brons, silver och guld  25:-
Box 4015 andbok, Modellflygets grunder 20:- .
o Handbok. Vi modalift 2 del 20: Prov skall avldaggas
600 04 Norrképing iy, ot Gl 00 © | Distansmérken 1. 2. 5. 10. 20 mil 20:-
Tel 011-31 3850 50-Hornan, 50 olika "Bagges Héma Kontrollant erfodras
Fax 011-31 24 70 med ritningar med mera kul fér juniorer  100:- J
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S "lnnpvite'r EXP

Innovator ar en helt nyutvecklad

helikopter som springer grinserna
for hur en RC-helikopter kan designas.

Innovator finns i tva versioner -

Innovator MD530

som flyger lika stadigt som en coaxialhelikopter.
Innovator EXP med 3D prestanda. Bada levereras
med 2.4GHz iFHss radiosystem som standard.

rocessorstyrda on-board systemet
pﬁ'bétteristatus, antal ﬂygningar,

ngar. Med den inte-
n kan installningar forst

eii*as simulatorninna de fors over till

nbyggda "mekaniker"!

 ladda ned katalogen om

ar framme finns en auto-
ingsfunktion som automatiskt
varden och justerar servo-

|

carrocar.se/innovator.pdf

Langd: 650mm. Bredd: 135mm. Hojd: 245mm.
Huvudrotor: 712mm. Stjartrotor: 150mm. Utvaxling: 1:11:4.95.
Vikt fullt utrustad: 825g. Rotorblad: Tra. Motor: 3800KV.

~ Batteri: 351P1800mAh/25C. Fartreglage: 55A

Med ett PC program (tillbehdr) kan flygegenska-
perna enkelt férandras. Har kan du som borjat med
Innovator MD530 justera helikopterns prestanda allt
eftersom du utvecklas som pilot. Har du borjat med
Innovator EXP kan du enkelt justera helikoptern sa att
_ den klarar de mest avancerade 3D mandvrar.

sll. Lokala prisavvikel

rocar AB + info@carrocar.se + 013-122223 -

er kan for

‘ww.carrocar.se

3

SAKER - Innovator har bade
LED lampa och buzzer for larm-
och statusmeddelanden.

SMIDIG - Digitala hégprestan-
da servon som sitter i smidiga
moduler.

ENKEL - batteri gar ej att
vanda fel och kaross behover ej
plockas bort vid batteribyte.

ROTORHUVUD - har samma
fina mekanik och konstruktion
som Raptorserien.

INNOVATOR S.C - levereras
med 2.4GHz iFHss radio, Li-Po
ack 11,1V 1800mAh, 12V lad-
dare och e-manual.

Radiostyrd Modellsport #11
hamtas i Din hobbybutik
eller pa var hemsida.

a Thunder




av Bosse Gardstad
gardstad@telia.com

(") od fortséattning pa det nya aret!
| mg Julferierna satte tydligen igang akti-
Ul vitet med datorer lite hdr och var fér
jag har fatt en strém av fragor. Manga har
jag svarat direkt, men de som har lite all-
mant intresse tar vi hdr och bérar med Per
Grafstrém, som fragar om oljeinblandning
for fyrtaktare:

Hej,

— vill fa lite hjalp av dig. Jag har képt
min forsta 4-taktare nu och ténkte kéra
som jag har alltid gjort med mina 2-takts-
motorer, alltsd 90/10 utan nitro och med
syntetolja. Vad tror du? Blir det bra &ven
til en OS 4-taktare? Mina 2-taktare har
gétt perfekt p& den soppan. Eller bér jag
ga upp till 85/157 Egentligen vill jag inte
det, fér det blir s& mycket oljekladd. Hop-
pas pé svar,

Och god jul!
Mvh, Per.

Joda, jag har sjélv kért ett par OS fyrtak-
tare pa 90/10 blandning. Men den férsta
litern brénsle blandade jag fetare. Tror att
jag borjade med 80/20 férsta tanken och
sedan 85/15 pé resten i den literflaskan
och efter detta min standardblandning
90/10. Jag har inga vetenskapliga grun-
der for detta satt att starta inkérningen,
men det &r ju en hel massa smérjstéllen
som ska smérjas in p& en fyrtaktare jam-
fort med en tvataktare sa jag tog det sékra
for det osakra.

Ragnar Franzén i Sala 4r osédker om det-
ta med PCM:

Hej,

Laste i Modellflygnytt om PCM-proble-
met. Mina tva (lite aldrade) JR X347 an-
l&ggningar har ju valmgjlighet pa detta
PPM/PCM. Fragan & om dom ocksa &r
kénsliga for spikar? Jag har inte kért (&n
sé lange) med stora/manga servon men
stérre modeller & pa gang och orginal-
lacken &r ju inte sa kraftig. Vidare undrar
jag om mottagarna kan reagera/ldsa sig
pa spikar dven om PCM ej &r aktiverad i
sédndaren. Mottagaren &r ju densamma.

Vad som ar oklart & hur Ragnar kan ha
samma mottagare fér PCM och PPM.
Men det gar 4ndé att sdga att | PPM-laget
sa har jag aldrig upplevt att en mottagare
kan lasa sig och teoretiskt sitt borde det
vara omdjligt. PCM-6verfaring kréaver ju att
bade sdndare och mottagare har en da-
torkrets i sig och vi &r vél alla medvetna
om hur besvérligt det & med datorer som
laser sig och méaste startas om.

Har kommer ett brev som inte krédver
nagot svar! Jag dnskar verkligen att Olle
Jacobssons tankar skulle sla igenom. Men
det blir vdl som med USA och Storbritan-
niens beslutade 6vergang till metersyste-
met - de gar dver tum fér tum...

Hej, RC-doktorn!

Jag har roat mig att ga igenom ett antal
annonser om servon fran olika leverantérer
béde i Sverige och utomlands. | de flesta
fall anges servots styrka i "kg" (kilogram).
Man menar da den kraft som servot ger
vid 1 cm havarm.

Men "kg" dr enheten fér massa (=vikt)
och inte f6r kraft. For kraft ska i stéllet "kp”
(kilopond) eller &nnu hellre "N" (Newton)
anvéndas. Ett kilopond &r jordens drag-
ningskraft pA massan ett kg och darmed
tyngden hos massan ett kg. Alltsa skulle
kg i servotabellerna direkt kunna ersittas
med kp. Annorlunda &r det med N som &r
9,81 ganger mindre &n kp. Men i modell-
flygflygsammanhang kan man nog rikna
med 10 N pa ett kp.

Egentligen &r det ju servots moment
som beskriver hur starkt ett servo . Mo-
mentet &r kraft x hdvarm och bér anges
som "kpcm” eller "Nem”. | Tyskland — hos
Graupner t ex — anvinds endast "Nem”",

Eftersom man lar barnen i skolan att
krafter skall uttryckas i Newton (N) och
att atminstone alla tekniska berdkningar
som har anknytning till elektroteknik enk-
last sker med sorten Newton, tycker jag
att vi inom modellflyget successivt borde
félja de tyska leveranttrerna och anvinda
Newton.

Slutsatsen &r att atminstone véra svens-
ka leveranttrer borde se dver sina katalo-
ger och hemsidor och ta bort "kg", "kgem"
och "kg/cm” som &r oriktiga enheter och
tillsvidare ersatta dem med savél "kpem”
som "Nem” sa kanske vi pa sikt lar oss att
rékna i Newton nar det géller kraft.

Med vénlig hilsning
Olle Jacobsson.

Konstiga krascher har jag fatt brev om:

Hej Bosse.

Laste i senaste Modellflygnytt om ofér-
klarliga krascher. Har sjilv rakat ut for
detta men av helt annan orsak. Fiyger en
"Majestic” da plétsligt kédrran blev nést in-
till ostyrbar. Blev en krasch men med tur
hamnade den i langt grds sa skadorna
blev obetydliga. Kollade upp radion - allt
ok. och férsokte igen. Samma problem
men lyckades fa ner den hel. Bytte mot-
tagare och vingservo. Den hade svart att
svara pa skeven. Samma problem. Flyt-

tade &ver mottagare och servon till en
testkérra. Flég hur bra som helst, inga pro-
blem. Alltsa maste felet vara pa planet och
jag hittade det s& sméaningom. Kliadseln
pé ena vinghalvan hade sldppt i framkant,
vilket gjorde att plastfimen "flirpade” och
denna vinghalvan bromsade, ddrav pro-
blemet.

Majestic &r en ARF-kérra, dar kladseln &r
klar fran fabrik. Man lagger dér ofta klad-
seln omlott, dvs. den évre plastfilmen &r
palagd sist, vilket gor att den &verlappar
at "fel hall". Se over kladseln med jamna
mellanrum pa din ARF, sérskilt pa vingens
framkant!

Med vinlig hélsning, Christer Sigurdson

Happ!

Jag har ocksa haft en egenbyggd kirra
(Bingo) med skarvad kladsel vid fram-
kanten. RRRRippp sa det i en dykning
i hég fart och sa lossnade hela j:a klad-
seln pa undersidan och planet tumlade
runt med kladseln flaxande efter och for
ner - ocksa den - i higt grés, tack och lowv.
Mycket spektakulart. Sedan dess gér jag
ALDRIG skarv vid framkanten utan faster
kladseln pa bakkanten pa ovansidan, vi-
ker runt framkanten och faster sedan pa
undersidan. D4 &r kladseln inte delad vid
framkanten. Géar ocksa mycket snabbare
nar man klar.

Krister i VMFK hade stora problem
med en motor. En s& har liten plastbit
var orsaken.

Krister Sjoberg i VMFK hade stora och
obegripliga problem med en enkel tva-
takts 40:a. Den fick justeras om och om
igen fér att fa lagom bransle. Koll av tank
och slangar, brinsle och ev. féroreningar
i detta hjélpte inte, liksom koll av férga-
saren och speciellt branslenalen. Till slut
kom Krister sig for att skruva loss den lilla
nippeln pa férgasaren som leder till brins-
le slangen. Och dér fanns den lilla tuvan
som stjdlpte det stora lasset! En pytteliten
plastbit. Krister:

modellflygnytt nr 1 2009



Sa hér bra och tillganglig blir motorn néar den &r hégermonterad. Férgasarnalen
pekar ocksa uppat och dr skyddad lite av detta vid slarviga landningar.

Sa vitt jag kan bedtma #r det en flisa
som hadrstammar fran tanken. Det som
overtygade mig om férekomsten av skrap
i forgasaren var nagra svarférklarliga mo-
torbortfall, trots att motorn i Gvrigt gick fel-
fritt. Dessutom hénde det vid tva tillfillen
att forsta flygningen gick bra, men efter
tankning och ny start av motorn, krdvdes
det stor justering av bréanslenalen, mellan
1/4 och 3/4 varv. Vid ndsta tankning kriv-
des ibland justering till utgangslaget. Min
slutsats blev att nagot skrép lag innanfor
slangnippeln i férgasaren och bytte posi-
tion ibland.

Det &r alltid sként att hitta orsaken och fa
sina misstankar bekraftade.

Hur ska man vinkla en glédstiftmotor
vid monteringen? Finns det fordelar och
nackdelar med olika lage? Sven Svensson
undrar i ett roligt brev:

Hej Bosse.

| dag var det julafton for mig! Vann
1000:- kr pa Postkodlotteriet och i brev-
ladan lag Modellflygnytt! Den laser jag sa
jag kan den nastan utantill. | synnerhet
Dina artiklar [&ser jag med stor behallning.
Jag har flugit el i drygt 4 ar. Nu ténker jag
préva pa metanol. Kom &ver en begag-
nad Piper Cub fér ett hyfsat pris och skall
montera in en Enya-46 fyrtaktare, som
drivkélla. Problemet &r att en Thunder Tl-
ger F 54 S varit monterad tidigare, vinklad
90 grader at héger. Propelleraxeln stimde
exakt Gverens med halet i motorkapan. |

modellflygnytt nr 1 2009

dagens Modellflygnytt nr6/2008 laser jag
att Du som Ditt 263:e bygge (hur i fridens
namn hinner Du?) valt en ARF-modell ach
Du har ocksa placerat motorn vinklad 90
grader at hoger!? Min fraga ar inte varfor
motorn &r vinklad at ena eller andra hallet,
utan ar avsikten med motorns placering
att motoraxelns linje skall vara i linje med
fpl centrumlinje? Detta &r faktiskt forhal-
landet i alla mina

fpl. Mycket tacksam for svar i denna som
jag tror mycket viktiga fraga. Tillénskar Dig
en riktigt God Jul.

Vanliga halsningar Sven.

Tack fér trevligt brev. Jag rodnar dver be-
rommet...

De 263 modellerna har tillverkats under
nara 40 &r, sa det blir inte sa manga per ar.
Jag har ocksa rdknat képta modeller och
testmodeller - jag testade flitigt for Allt om
Hobby ett tag.

Det ar ratt att motorns vevaxel ska ligga
i planets centrumlinje vid motorfastet och
detta ar viktigt, det har du ratt i. Fast det
gar nog att f& vevaxeln i mitten hur man én
monterar motorn.

Det finns praktiska skal till att ha mo-
torn med cylindern liggande at hdger, sett
bakifran. Motorn vinklad 90 grader &t hé-
ger gor att utblaset kommer nerét och det
ar bra, for da blir inte motorn sur ndr man
ska starta - dverflédigt brénsle rinner ut.
Utblasets olja och avgasrék hamnar ocksa
oftast under modellen och under vingen
och smutsar inte ner planet.

Hur ska vinklarna vara mellan de tva
vingarna hos en dubbeldickare i férhal-
lande till stabilisatorn och kroppens cen-
trallinje?

Hej Bosse!

Jag haller pa att bygga en Stearman
C3B, det 4n en gammal ritning fran 1975.
Den sténdiga fragan &r var huvudvingarna
i grader ska (bor) ligga i férhallande till
stabben, som jag gérna vill ha i 0 grader
langs flyglinjen i kroppen och som finns
utsatt pa ritningen. Man vill ju inte att ma-
skinen ska bdra sig alltfér konstigt at, vl
den ar i luften .

Jag har stor respekt for dina asikter och
ditt kunnande samt laser med god aptit
dina spalter i modelltidningar. Vidare sa
har jag byggt Josefin efter ritningar som
jag sént efter fran dig. Min "Jossan” &r
mycket vilflygande och lugn , precis som
jag vill ha det.

Peter Christersson, Eslévs Modellflyg-
klubb.

Det allra viktigaste &r att vingarna inte
har "toe out’, dvs. att det &r stdrre avstand
mellan vingarna vid framkanterna an vid
bakkanterna. Jamfér med hur en bil med
toe out reagerar. Jag har en gang kdrt en
sé&dan bil och den vandrade fram och till-
baka &ver vagen och var nastan ostyrbar.
Istédllet bér man ha ett par grader "toe in”,
som man har pa alla(?) bilar f&r att de ska
bli lattstyrda, Ganska vanligt i fullskala &r
att évervingen har samma vinkel som krop-
pens centrallinje, medan undervingen har
ett par, tre graders anfallsvinkel.

Om du bygger mycket sjalv s titta garna
pa Ulf Wilens hemsida med massor av bil-
der pa fortskridande byggen. http://www.
flickr.com/photos/ulfwilen/

Dessutom skulle jag som avslutning vilja
berétta en rolig sak - Bobby Keys, som
spelade saxofon i Rolling Stones sedan
1968 flyger modellflygplan s& gott som
pa heltid i USA| Stones har ju slutat att
upptrdda. Det & RC-flyglararen och mo-
dellflygskribenten Jim T Graham som av-
sldjar detta i januarinumret 2008 av "Mo-
del Aviation™ Han var Bobbys flyglérare.
Bobby forsokte ocksa intressera de andra
i Rolling Stones fér hobbyn men de hade
andra hobbies (drugs and sex and rocking
roll hette det ju pa den tiden) som tydligen
var attraktivare fér dem!

Om vi letar, kanske vi hittar fler kindisar
som flyger RC. Ingemar Stenmark har en-
ligt ett rykte provat pa elflyg pa 80-talet
och sant &r att var nuvarande konung kor-
de radiostyrd bat utanfér Drottningholm
tillsammans med lillprinsen Philip dock for
bra manga ar sedan. RC-hobbyn skulle
méa val av lite mera status!
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et dr sdkert inte manga av dagens
:!H dldre modellflygare — och fére detta
" modellflygare — som inte lat sig for-
foras av Sigurd Isacsons kampanjer fér
Jetex-flyg p4 1950-talet.

De, som i likhet med undertecknad da
och da lyckades fa en "Jetex-Masen” el-
ler nagon av Sigurds enklare modeller att
frasande susa mot skyn med en svag rok-
slinga efter sig, fick upplevelser, som f&r
alltid etsade sig fast i minnet. Glémda var
da alla misslyckade tandningar p.g.a. strul

med nétsilar, lackande packningar, bruten
tandtrad eller fuktigt brénsle.

Jetex-motorerna fanns i sju grundstorle-
kar fér modeller med spv. upp till 90 cm
och drevs av fast brénsle i pellet-form.

| Sverige saluférde generalagenten S.
Isacson savdl skalamodeller som rena
tavlingskonstruktioner for Jetex-drift. |
England producerades huvudsakligen
en méngd skalabyggsatser medan man i
USA snabbt instiftade tavlingsklasser for
i huvudsak mellanstorleken Jetex Jetmas-

Lansen

ter , i USA-version dven kallad Jetex 150
PAA-Loader.

Jetex-tillverkningen upphérde 1972 och
produkterna férsvann snart fran den &pp-
na marknaden. Kvarvarande lager cirkule-
rar fortfarande och i USA ingar fortfarande
en Jetex-klass i den arliga F/F Nationals!

Ett antal mer eller mindre misslyckade
forsok att ersdtta Jetex har under arens
lopp gjorts; det senaste var Jet-X fran Rip-
Max. Fér 8 ar sedan lyckades dock en dr
Jan Zigmund i Tjeckien fa till ett stabilt,
langsambrinnande raketbransle fér mo-
dellbruk och via England har hans Rapier-
raketer spridits dver vérlden.

Handhavandet av Rapier &r enkelhe-
ten sjilv. Brinnsatsen dr innesluten i en
papphylsa med ett utlopp av ett keramiskt
material, i vilket en stubintrdd inféres. Det
handlar alltsd om "enskottsmotorer” och
i modellen behdvs endast en papphylsa
med en fjadrande pianotrad for att halla
Rapier'n pa plats. Den brinner betydligt
smutsigare &n Jetex och modellen maste
skyddas med aluminiumfolie bakom mo-
torns utlopp.

Brinntiden varierar med storleken, men
4r i regel 20-26 sekunder. Eftersom drag-
kraften &r blygsam maste modellen vara
l&tt, medan man dédremot slipper "dédvikt”
i form av en metallmotor som vid Jetex. Ra-
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pier monteras vanligen i ett folieklétt trag |
kroppens undersida, men montering inne i
kroppen ar mojlig.

Rapier har hittills tillverkats i tre huvud-
storlekar. Den mellersta betecknas L2 och
finns i tre olika varianter med avseende pa
dragkraften. En L2 véger 8 gram och &r
lagom for en skalamodell med c:a 35 cm
spv och 25-40 grams startvikt, Den stérre
L3 har anvénts i skalamodeller upp till
60 cm spv (bl.a.en J 29:aiEng-
land), men da maste man
bygga extremt litt. Med den
minsta motorn, L1, tévlas
med ldtta F/F-modeller i balsa
och kolfiber med spv upp till 60 cm.

Rapier-tillverkningen &r tydligen en en-
mansoperation. Detta har tyvarr medfért
ojamn tillgang till motorer och kvalitetskon-
trollen har ocksa brustit under en period.
Detta resulterade bl.a. i alltfér stora varia-
tioner i dragkraften, vilket forsvarar trim-
ningen av dessa relativt snabba modeller.
Motorer som brunnit upp (med modellen!)
har ocksa férekommit, liksom undermalig
tandtrad, vilket resulterat | 6kad anvand-
ning av elektrisk tandning.

Problemen lar nu ha lgsts, men i skri-
vande stund &r fortsatt tillverkning av L2-
storleken nagot osdker. Detta bor dock
inte avskrécka nagon fran att prova Ra-
pier-drift. Aven om bortflygningar férekom-
mer, speciellt med de renodlade tavlings-
modeller, som nu flygs i bl.a. USA, sa ar
tidsflygning inte den frémsta behéllningen
av Rapier. Behallningen ligger pa ett an-
nat plan och bestar fér de flesta Rapier-fly-
gare i utmaningen att bygga en [&tt — men
&nda realistisk — skalamodell, som i luften
ger en mycket illusorisk flygbild med fart
och rok!

Nér det galler modellval ar val gamla

Lansen
undersida
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Jetex-konstruktioner det
naturligaste och varfér
inte boérja med en profil-
modell? En annan méjlighet
ar att konvertera Truedssons
eller Wentzels ritningar i skala
1:25, nagot som underteck-
nad gjort med SAAB J 29, A 32
Lansen och J 34 Hawker Hunter
ur Truedssons "Super-Serie”. Det "
handlar alltsa om traditionella spantbyggen
med massor av tunna kroppsribbor (1,5 x
1,6 mm balsa) och vingar med spryglar
och D-box i 1 mm balsa. Den enda modi-
fieringen bestar av barande vingprofil (t.ex.
Clark-Y) och ett trag fér motormontering i
kroppsbotten.

Detalier som huy, pilot, bevapning och
ett tunt lager Humbrolfarg kostar i vikt,
men &r vésentliga for realismen. Som nag-
ra riktvarden kan ndmnas att J-29 Tunnan
ar min minsta modell med en
spv pa 35 cm och tomvik-
ten 19 gram, medan Me

163 fran en Aero-
graphic-byggsats
vager 28 gram med
en spvom 40 cm. Dessa
flygs lampligen med en L2
LP (low power) respektive
L2 HP (high power), medan en
L3 krdvs for den 33 gram tunga
Lansen.

Massor med Rapier-information
. hittar man forstas pa Internet: www.
jetex.org handlar numera mest om
Rapier-flygning och det som inte
finns pa deras diskussionsforum
. drinte vért att vetal | flera &r hade
Roger Simmonds en spalt om
Jetex/Rapier i SAM 35 Speaks
" och dessa kan nu kopas i sam-
lingshéften via denna site.

P4 Mike Stuart's www.ffscale.co.uk finns
hundratals foton pa friflygskalamodeller,
varav flera sektioner med Rapiermodeller
(dven flermotoriga!). Hér finns ocksa en ut-
forlig introduktion till Rapier-flyg och, inte
minst, kan man hérifrdn ladda ner ett antal
fullskalaritningar till skalamodeller for Ra-
pier. Fran Mike kan man ocksa fér en billig
peng bestélla DVD-skivor med massor av
friflygskala-aktivitet.

Pa www.samsmodels.co.uk hittar man
bl.a. Aerographics byggsatser till Rapier-
modeller, bl.a. Bell X-1 och Mig-21, och
p& www.replikit.com och www.shortysba-
sement.com finns ytterligare byggsatser
att vélja bland. Den senare siljer ocksa
behandiga el-tédndare fér $15.00.

Néagon svensk aterforséljare for Rapier
kanner undertecknad inte till. Narmaste
forsiljare dr f.n. SAMS Models (se ovan)
och Michael Woodhouse (www.freef-
lightsupplies.co.uk).

Text och bild: Sten Persson
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! ika som bar? Alla nybérjarmodeller &r
. vl likadana? Nja, delvis stammer det,
Jwm men inte helt. Vi har byggt och prov-
flugit en av de vanligaste fér glédstiftmo-
tor just nu - " Sky Raider Mach 1 46 ARF"
ar det imponerande namnet och Minicars
importerar.

Tja, vad skall man sédga om dagens ARF-
modeller om man férsdker jamfora med
vad vi sjdlva anvidnde och sjdlva byggde
pa 70-talet och artiondena efter? Man kan
ju genast konstatera att ytterst fa bygger
numera utan nyborjarna far da halla till
godo med ARF-marknaden. Och det &r
béde pa ont och gott.

Om vi inte haft ARF-modellerna skulle
vi haft kanske hilften av antalet modell-
flygare i varlden nu. Men ack - ibland &r
ARF-modellerna rent usla, ibland ganska
hyggliga. Sky Raider &r en hygglig modell
och har rent av en del mycket trevliga 16s-
ningar pa byggsidan och dven nér det gal-
ler flygningen.

Sky Raider

Modellen &r avsedd for .40 - .46-motor
men borde klara sig t ex med en gam-
mal 35;a ocksa. Provflygningarna med en
OS46AX visade att den var rejélt snabb
om man dppnade gasen helt.

Modellen &r rdtt stor (spannvidd hela

1660 mm), men det rdknar jag som en fér-
del med en nybé&rjarmodell om den bara
ar latt.

Priset ligger strax under 900 kr (i 2008
ars prisl) och det goér att den &r ett par
hundra kronor billigare 4n de flesta andra
motsvarande plan.

Byggsatsen dr bra, med alla delar med-
féljande och vél férpackade. Vad som da-
remot &r daligt & bygganvisningen med
mestadels datorsimulerade hilder och
bara lite skisser och foton och féga text.
Den ar pa engelska.

Rodren &r inlimmade pa sina platser. En
stor férdel, nybérjare brukar ha problem
med detta och jag har faktiskt sett manga
nybérjarmodeller som tappat roder - en
del av dem under flygning!

Konstruktionen

Modellen har en del trevliga |6sningar
nar det géller sammanséttningen. Fenan
sitts fast med genomgdende langa skru-
var och nédr man limmat stjdrtpartiet blir
konstruktionen mycket stabil. Det finns
ocksa utstickande passbitar som sticks in
i uttag i kroppssidorna sa att allt hamnar
pa ratt stédlle och sitter rakt.

Vinghalvorna sammanfogas pa traditio-
nellt ARF-sétt med plywoodférstirkningar
som limmas in i fack i mitten pa vingdelar-

na och férstarker sammanfogningen. Som
vanligt har man emellertid vikt ner kldadsel
runt kanten ndr man kladde vingen pa fa-
briken. Om man limmar samman spryglar-
na utan férberedelse sa blir det ca 1 mm
tomrum emellan och limmet fyller inte ut
detta ordentligt. Innan du limmar samman
vinghalvorna - slipa bort den overvikta
kladseln pa kanten!

Jag valde (snalheten kryper fram da och
da...) att limma samman vinghalvorna med
vitlim. Det gé&r bra om man véntar ett par
tre dagar med att flyga. Vitimmet tar tid
att torka i ndstan slutna utrymmen. Har du
brattom, anvand epoxylim.

Tanken &r egentligen for liten for utrym-
met den ligger i, men det fixar man med
nagra bitar skumplast.

Stabilisatorn har en rejél limyta - glém fér
guds skull inte att ta bort kladseln innan
du limmar - se bild! Du kan inte f& plastfilm
att fasta mot plast eller tra utan mycket
speciellt lim. Detta finns inte forklarat i
bygganvisningen och fabrikanten menar
mdjligen att man inte ska limma in fena
och stabbe permanent utan det ska racka
med de langa fastskruvarna. Det tycker
jag verkar vagat att géra sa.

Huvudstéllet ar av den bésta typen, en-
ligt min mening. Det sitter stadigt i krop-
pen, &r latt att fa dit och blir det fér harda
pakdnningar bojer det sig och kan latt
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Passbitarna syns tydligt har och de passar i urtag pa krop-
pen. Tva langa skruvar och lim laser det hela.

bgjas tillbaka. Nosstéllet &r av traditionell
typ och &r samtidigt motorfaste. Det kan
justeras sa det passar olika motorer.

Flygning

Den har modellen behdvde inte ett dugg
eftertrimning under premiérflygningen utan
flog direkt rakt och snyggt. H6jdrodret &r
mycket effektivt sa det utslaget minskade
vi via roderhornet.

Planet har halvsymmetrisk vingprofil och
det &r en mycket stor férdel! Hastighets-
fordndringar andrar inte trimningen sa sér-
skilt mycket och svéngarna blir battre. Det
senare kan man ocksa férbattra genom att
neutralisera skevroderbromsen. Skevrod-
ren ska ga mycket mera uppat &n nerét. Fi-
nessen finns i en hel del RC-séndare, men
det gér ocksa latt att fixa det mekaniskt
- se bild! Daremot har fabriken inte avsett
att man skulle ha differentialskev konstigt
nog. | instruktionen finns bara mattsatt 6
mm uppat och samma nerat.

Tyngdpunkten finns angiven i byggan-
visningen. Vi hamnade 2 cm bakom, men
lade inte in bly. Trots detta uppférde sig
modellen utmérkt.

£

Vingfédstet med fastskruvarna baktill ar pa tok for klent, tycker jag. Limma en

Planet har mycket trevliga flygegenska-
per och storleken gér att man litt ser det
i luften och att saker och ting inte hander
sa fort. Jag rekommenderar inte att man
gor forsta flygningen sjélv om man &r ny-
borjare utan det &r nog lugnast att géra ett
pass med en kamrat i dubbelkommando
forst, Detta géller for resten alla ARF-ny-
borjarmodeller som jag provat. Modellen
rattar inte ut sig sjdlv och flyger inte hel-
ler av sig sjalv om man slapper spakarna.
Sadana plan finns, men da far man bygga
sjélv fran ritning...

Man kan géra en del konstflygning med
Sky Raider. Genom att den har halvsym-
metrisk vingprofil ligger den bra inverterat
och rollar mycket battre an plan med flat
undersida pa profilen. Stall turn, kubansk
atta, loopingar, rollar och annat grundléag-
gande gar fint.

Stabiliteten i planet gér ocksa att man
kan busflyga pa lag héjd ndr man blir van
vid planet. Ocksa en féljd av en bra vinge.

Utseendet?

Ja, det blev manga kommentarer pa RC-
faltet och enklast kan man vil séga att det

1mm plywoodbit sa hér istéllet for plastbiten som féljer med, och placera brickor

under vingskruvarnas huvud.
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Innan du limmar samman vinghalvorna - slipa bort den
overvikta klddseln pd kanten!

maste vara sa att en av designerna pa fa-
briken fick bestdmma hur kroppen skulle
fargséttas och en annan vingen. De hade
ingen kantakt mellan sig férran planet re-
dan var i produktion. De bor ha blivit ratt
férvanade da, kan man tro.

Fransett dekorationsmissen sa ar model-
len kladd med en kraftig plastfilm, ungefar
av samma tjocklek som Oracover.

Motorbocken bestar av 4 delar och &r
mycket justerbar.

Differentialskev ordnas sa hdr enkelt
rent mekaniskt om man inte kan fixa
det i sdndaren. Beslag fanns faktiskt
med i byggsatsen.



= Anm: Det finns en fortsattningsmodell
Skyralder Mach 1 ocksd som heter Sky Raider Mach2. Den

ar lagvingad.

Spv: 1660 mm . Text och bild: Bosse Géardstad
Langd: 1350 mm ‘ (gardstad@telia.com),
Vikt: 2450 g % extrapiloter Kalle och Robban.
Vingyta: 46,8 dm? %
Vingbelastning: ca 52 g/kvdm %

%

Styrs med fyrkanalig séndare |
R R T

S

Sky Ralder
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Christer Lagerstedt.
Arkitekten och hans ovanliga passion — KZ 1l Sport

rkitekt Christer Lagerstedt fran Ha-
ninge gick bort for nagra &r sedan
men vi fick en intervju med honom
dessférinnan. Christer var inte bara en
mycket duktig modellbyggare han var
dessutom svag fér ovanliga karror. Vad
ségs om en modell av ett flygplan med
dansk férebild!?!

Christer Lagerstedt hade hallit pa med
modellflyg i 6ver fem decennier och pa se-
nare ar dgnade han sig at allt mer avance-
rade modeller. Flygintresset smittade &ven
av sig till sonen, Martin, som flyger el-flyg.
Christer hade dessutom ett férflutet som
ordférande | Haninge Modellflygklubb.

- Det &r manga medlemmar i klubben
som bygger skalakarror, berdttade han.

Sjalv hade han en passion fér det ovan-
liga och man kan vil anta att hans yrke
paverkade valet av plan. Fér om man har
arbetat som arkitekt har man sinne for
former och proportioner och man maste
séga att Christers val av modeller tydde
pa mycket god smak.

Relativt okdnd

Hans forsta skalamodell var en modell av
sjdflygplanet Hansa. Han byggde senare
en Fokker D XXI, som anvéndes av det fin-
ska flygvapnet, och dérefter det eleganta
parasollvingade planet Meteor (efter ame-
rikansk 30-tals férebild) samt det linjeské-
na danska planet KZ Il Sport.

- Jag var intresserad att bygga ett plan
av den har typen och en klubbkompis
hade gjort en Klemm 35:a, som ar snarlik,
men jag ville inte ha en sddan sa jag sdket
vidare och fann det har danska planet, be-
rattade han, om bakgrunden till varfér det
just blev en KZ kirra som fangade hans
uppmérksamhet.

Modellen av KZ Il Sport ar stor, kidrran &r i skala 1: 5 och spannvidden drygt tva

meter. Har syns det vilket vackert och vélproportionerligt plan KZ Il Sport &r.

Fabriken ftillverkade atta olika modeller
och originalet har faktiskt flugit i Sverige.
Det fanns aven en svensk generalagent
for firman hér i landet. Detta till trots far
man val sdga att det ror sig om en relativt
okénd plantyp.

Danmark har aldrig haft en

stor flyg industri

Trots att den danske uppfinnaren J.C.H.
Ellehammer bérjade experimentera med
motordrivan flygplan i bérjan av férra ar-
hundradet och gjorde sin forsta flygning
1906, sa har Danmark aldrig haft en flyg-

industri av format. Emellertid producerade
Skandinavisk Aero Industri mellan aren
1937 till 1954 ett antal latta flygplan, mer
kédnda under beteckningen KZ — fran grun-
darnas initialer Kramme och Zeuthen.

Flygindustrins bakgrund var féljande:

Ar 1935 startade den fére detta sjoflyg-
steknikern Viggo Kramme en flygverkstad
pa Kdpenhamns flygplats, Kastrup. Ett
av hans férsta uppdrag var att bygga en
Flygande Loppa (Pou de Ciel), pa bestéll-
ning, for en av stadens dagstidningar.

Vid samma tid tog K.G Zeuthen, som
just utexaminerats fran K&penhamns tek-
niska universitet, flyglektioner pa Kastrup.
Nér han fick se uppbygget av Loppan i
Krammes verkstad sa han:

"Varfor bygger du inte ett riktigt plan i
stéllet?"

Varpa Kramme lar ha svarat:

"Varfor ritar du inte ett som jag kan byg-
ga?”

Faktum var att Zeuthen snart hade rit-
ningar klara till ett litet enkelsitsigt plan, KZ
|. Det byggdes av Kramme och Zeuthen
tilsammans med nagra vanner pa deras
fritid. Ké&rran var fardigt 1937 och gjorde
sin jungfrutur den 24 februari, samma ar.

Skandinavisk

Aero Industri grundas

De tva unga flygplansbyggarnas arbete
hade dragit till sig Gunnar Larsens upp-
marksamhet. Han var, en mycket flygtokig,
verkstéllande direktér pa den tekniska
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koncernen FL. Smith & Co och med eko-
nomisk uppbackning fran dem, grundades
Skandinavisk Aero Industri, SAl, i augusti
1937 for att kunna borjade tillverka sport-
flygplan. Kramme blev verkstéllande di-
rektor och Zeuthen chefsingenjor pa det
nybildade foretaget.

Zeuthen var redan igdng med att rita
ett tvasitsigt privatplan, KZ I, och var
klar sent 1937 Modellen sattes genast i
serieproduktion, Foretaget véxte snart ur
sina hyrda lokaler p& Kastrup och i bor-
jan av 1939 flyttade verkstaden till Alborg
och en lokal tillhtrande FL. Smith & Co
dvertogs. 1940 tvingade den tyska ocku-
pationen av Danmark foretaget att diver-
sifiera sin produktion och man kom in pa
olika "icke-flyg” aktiviteter, som tillexempel
tillverkning av elbilar och filmprojektorer.
Flygproduktionen var emellertid inte helt
nedlagd och 1943 byggdes ett ensitsigt
segelplan avsett fér nybdrjare, kallat KZ-
G |. Och redan da férberedde man for
efterkrigstidens produktion. Zeuthen de-
signade en tvasitsig sportkarra, KZ I, och
tvéa prototyper byggdes 1944. Samma ar
fardigstéllde man &dven det tvamotoriga
ambulansplanet KZ VI.

Ater till Kbpenhamn

Fabriken i Alborg tvergavs 1943 ach
verksamheten fortsatte i hyrda lokaler, i
Képenhamn, innan man flyttade in i nya
vid huvudstadens strand. Vid den hér ti-
den sattes KZ |l | serieproduktion for att
svara mot flygklubbarnas och den privata
efterfragan som fanns, savil inrikes som
utrikes. Aven en modifierad version av KZ
Il byggdes fér det danska luftforsvaret.

KZ VII, var en fyrsitsig utveckling av KZ
Il och satt i produktion hésten 1947, men
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Nérbild av tvd sitt-brunnar samt pilot.

innan nagot plan han levereras férstérdes
fabriken av brand den 17 februari 1947
Produktionen kom emellertid snabbt igang
igen, den hir gangen i nagra av Luftwaffes
kvarlimnade hangarer pa Kastrup. Den ti-
digare sa kraftiga uppgéangen pa efterfra-
gan av latta sportplan dalade kraftigt och
pa grund av vikande marknadsefterfragan
bromsades tillverkningen..

Vid den har tiden beslét den nya styrel-
sen | moderbolaget att dra sig ur flygin-
dustritillverkning och SAl:s tillgangar togs
dver av Kramme, Zeuthen och Mogens
Hartung.

Piloten i nérbild.

Koncentrerade sig pa

reparationsarbeten

SAl koncentrerade sig nu pa flygrepara-
tioner och underhallsarbeten men ett antal
KZ VIl monterades ihop av det stora lager
delar som fanns. Den sista KZ VIl limnade
faktiskt inte fabriken férrdn 1954,

Féretaget fick en order av en "Flygande
Cirkus" och pa dess bestillning byggdes
det enkelsitsiga planet KZ VIII. Det tillver-
kades 1949 och var speciellt framtaget
for konstflyguppvisning. Intressant nog
byggde man dven en replika av Elleham-
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Skala:
Spannvidd:
Langd:
Vingyta:
Vikt:

Motor:

Uppmatt, konstruerad och byggd av Christer Lagerstedt,

1:5

2040mm
1520 mm
64,56 dm2

5,5 kg

OS FS 120lls

Haninge MFK, under aren 1995-98.

Individen DY-DOU har vissa avvikelser fran treplansskissen.

Bland annat saknas spinner samt yttre branslenivamaétare.

Spéannvidd:
Langd:
Hojden:
Vingyta:
Tomvikt:

Vikt med last:

Max hastighet:
Marchhastighet:
Landningshastighet:
Rackvidd:

Max hojd:

Motor:

Antal byggda:

10,2 meter
7.6 m

21 m

15 m2
475 kg
725 kg
220 km/h
200 km/h
72 km/h
900 km
5500 m
Hirth 504A2 pa 105 hk
16 st

mer Standard 1909 f6r den flygande cir-
kusen. Detta plan flog for férsta gangen
1950 och kallades KZ-Ellehammer. Repli-
kaplanet forsags med en Cirrus-Hermes
Il pa 85 hastar eftersom man inte hade
tillgang till en originalmotor. Spannvid-
den pa denna kérra var 12 meter, langden
8,65 m och tomvikten 340 kg. Planet finns
fortfarande kvar men l&r inte vara i flygdug-
ligt skick.

Foretagets sista plan tillverkades 1951
och kallades KZ X. Det var en observa-
tions och spaningsvariant av KZ VII. Sam-
manlagt byggde man cirka 185 plan.

Féretagets inriktning kom harefter att
bli tillverkning av stalstéllningar och an-
dra icke flygrelaterade produkter. 1963
stangdes flygreparationsavdelningen fdr
gott och rattigheterna till KZ designerna
togs Gver av en stor flygverkstad pa Kast-
rup, Scanaviation. SAl &ndrade senare sitt
namn till Kramme & Zeuthen.

Fortfarande flyger en del av foretagets
plan och kommer sdkert att gdra sa i
manga ar an,

Kontakt via svenska EAA

— Originalet till min modell finns bevarat
pa Dansk Veteranflygsamling i Stauning
pa Jylland. Det &r ett levande museum fér
man flyger med delar av flygplansparken.
Tyvarr ar KZ |l inte i flygande skick men
man kér med andra maskiner ur KZ-se-
rien,

Christer kom i kontakt med museet via
svenska EAA och akte darfor till Danmark
dar han matte upp originalkdrran samt pla-
tade tre rullar film; som underlag till byg-
get.
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Modellplanet tillverkades déarefter pa
konventionellt vis, det vill sédga av balsa
och plywood och forsags med en 20 ku-
biks fyrtaktsmotor.

Det &r en stor modell som Christer La-
gerstedt byggde. Kérran &r i skala 1: 5
och spannvidden drygt tva meter.

- Jag fick ritningsunderlaget fran KZ och
Dansk flygforening. Det &r kul med den

hér storleken fér man kan bygga mycket
pa samma sitt som den stora férebilden
vad géller material och konstruktion.

Manga byggtimmar senare var han klar
med sin fina och ovanliga modell och det
var dags for premiirflygningen.

- Den flyger fint men kérran ville inte
rolla bra i bérjan. Nu har jag visserligen
fatt den att rolla men jag antar den flyger

mycket skalaenligt fér en trainer skall vél
inte kunna gora sadana mandvrer sa bra,
avslutade arkiteklen — med smak fér det
lite ovanliga.

Text och foto: Conny Aquist

Kort beskrivning av de
olika flygplanstyperna:

KZ | Var ett enkelsitsigt lagvingat
sportplan forsett med en 38 hastars
ABC Scorpion motor. Det var en kon-
struktion utférd helt och hallet i tra
och hade vikbara vingar for att spara
hangarplats. Karran premiarflogs
den 24 februari 1937. Endast en pro-
totyp byggdes av SAl men planet har
godkénts for hemmabyggnation av
danska myndigheter.

KZ Il Kupé Ett tvasitsigt plan med
kropp av svetsade stalror och de du-
kade vingarna var av trd. Man kunde
védlija mellan en 90 héastars Cirrus
Minor motor eller Gipsy Minor, med
samma antal héstar.

fortfarande ﬁrms kvan

den 10 oktt)ber -33. Dat var en ut~

Planet provflogs den 11 december
1937 14 plan byggdes, varav négra '

KZ 1] spmt Flﬁgs fdr forsta gangen 7

veckling av kupémodellen med op-
pen cockpit. 16 plan byggdes, varav
fyra for den danska flottan. Endast
ett plan aterstar och det finn nu pa
museum.

KZ 1l Trainer Var en forstéarkt variant
av KZ Il Sport. Det var forsett med en
kraftfullare motor, Gipsy Major X pa
145 hk. Prototypen hade Chipmunk-
liknande canopy men de 15 produk-
tionskarrorna, levererade till danska
luftvapnet, var forsedda med 6ppna
cockpits. De utrangerades 1955 men
fortfarande finns nagra privatégda
kvar,

KZ 11l Byggdes i hela 64 exemplar
och var darmed den modell som till-
verkades i storst antal. Det var en
hégvingad kérra avsedd fér klubbflyg
och sa konstruerad att den inte skulle
kunna ga i spinn. Ursprungligen var
modellen férsedd med en De Havil-
land Gipsy Minor motor pa 90 hastar

men de 62 produktionsplanen fick

100 hastars Cirrus Minor 1| motorer.

\

KZ 11l borjade levereras till danska
luftvapnet 1945 som ett sambands-
plan. Ett antal exporterades &ven till
Sverige, Norge, Island, Belgien men
aven till sd avlagsna lander som In-
dien och Malaysia. Manga av de har
kérrorna flyger fortfarande.

KZ IV Det har var en tvamotorig ma-
skin byggd helt och hallet | tra. Det
designades fér ambulanstjanstgo-
ring. Besattningen var tva man och
planet kunde dessutom ta tva barar
samt tva sjukvardare.

Ytterligare fyra typer av plan projek-
terades men kom aldrig att byggas.
Det var:

KZ V Ett tvamotorigt latt transport-
plan (1944).

KZ VI Tvamotorigt fyrsitsigt taxi och
affarsplan (1946).

KZ IX Tvésitsigt militart tranings-
plan (1949),

KZ Xl Besprutningsplan for jord-
brukséndamal (1952). '

Sittbrunnarna uppifrén |
och pilot.

EXg e
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Hela 27 timmars inomh

" mellandagarna 2008 hade SLM och
?SMFF en uppskattad ftillstilining fér
1 alla medlemmar som hellre ville flyga dn
fortsatta med julfirandet. Vi bérjade kl 12
den 26 dec och holl pa mer eller mindre
hela tiden fram till kl 15 den 27! Det var
andra gangen vi provade att flyga dygnet
runt och dven denna gang sa évernattade
nagra riktiga entusiaster i hallen.

Fér tolfte gangen 6ppnade vi portarna
for alla flygsugna medlemmar. Manga
har varit med nastan alla ganger och
det kommer alltid nagra nya varje gang.
Nagra hade rest langt fér att komma hit,
dnda fran Sala, Gavle, Nyképing och Es-
kilstuna! Forsta gangen man kommer in
i hallen blir man overraskad av den stora
volymen: Golvyta 60 x 100 och ca 15 m
takhdjd i mitten. Det &r som gjort fér att

modellflygnytt nr 1 2009

flyga med friflygande eller eldrivna modell-
plan: Vélklippt, vindstilla, sommarvarmt
och bra belysning! Som vanligt sa bjod vi
dven denna gang pa fika, saft, tilltugg och
godis! SMFF ordf Bengt Lindgren med fru
Susanne hade fullt jobb med att serva alla
flygare. Aven denna gang fick vi flera nya
direktmedlemmar i SMFF!

Nu hade vi dven en vilsorterad hobbyaf-
tér pa plats i form av 3F Hobbyservice fran
Nyképing. Det var manga som passade
pa att handla prylar till férmanliga rabatt-
priser! Ett stort tack fér det!

Vi hade planerat att genomféra nagra oli-
ka slags tévlingar pa prov. Jag kunde med
hjdlp av det SLM-sponsade kolfiberspéet
Garbolino Mayhem p& 16,5 m kroka upp
tva st plastremsor i takbalkarna p4 ca 20

m avstand. Tanken var att genomféra nag-
ra heat med pylonracing runt dess marke-
ringar. Men det visade sig vara svarare dn
véntat att bedéma avstand, sa manga plan
lyckades under traningen pricka remsorna
istéllet. Nagra fastnade med propellern, sa
vi fick extrajobb att plocka ner alla plan. Vi
kommer att férsoka utveckla uppblasbara
pyloner istéllet till ett senare tillfalle.

Det var ingen stérre trangsel i hallen,
trots att det &nda var dver 90 flygare pa
plats under de tva dagarna. De margon-
tidiga som dék upp férst pa séndag mor-
gon fick flyga ostért ratt lange! Nu hade
vi fixat nya, storre frekvensklammor till 35
Mhz, sa det fl6t pa rétt bra. De lagsta ka-
nalerna pa 60 ach nidrmast ovanfér samt
de nya kanalerna dver 82 var det nastan
ingen som flég pa.

>
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Men vi kan tacksamt notera, att mer &n
hélften av flygarna har bytt till 2,4 Ghz
och det har varit ett stort lyft fér hela in-
omhusflygsporten. Detta tillsammans med
|atta och kraftfulla LiPo-ackar, borstlésa
motorer samt sma mottagare och servon
har de senaste aren skapat helt nya for-
utsattningar fér inomhusflygning med ra-
diostyrning.

Manga hade byggt nya plan och kunde
nu provflyga i en rymlig lokal med langt till
viggarna. Nér det lugnat ner sig lite mer
mot kvallen, sa kunde vi prova olika frifly-
gande gummimotormodeller. Stavmodel-
ler med Depronvingar dr ldtta att trimma
och flyger saaa fintl Flygningen fortsatte
dnda fram till 03.30. Sen bérjade vi bli lite
trétta. Efter lite vild flygning och sen fot-
bollstréning, sa somnade dven de tidigare
sd pigga juniorernal Jag hade tagit med
mitt sjdlvstagande kupoltélt for att fa sova
i fred. Men redan vid sju-tiden bérjade det
knacka pa ytterdérren! Sa det var bara
att dra igang s& smatt igen. Lite segt blev
det allt mot slutet av dagen fér min egen
del. Men det ar sa inspirerande att triffa

sa manga trevliga flygare i alla aldrar. Det
finns alltid nya saker att ldra sig.

Vi hade riggat upp en laptop med PC-
projektor och Real Flight G4 flygsimula-
tor i lektionssalen nérmast ingangen. Sa
de som fick vénta pa sin frekvens, kunde
trdna i simulator under tiden! Har mérks
den stora skillnaden i flygskicklighet pa
dagens ungdomar och de som varit med
sen Hedenhds! Ungarna har tranat mycket
i simulator och kan verkligen flyga riktigt
snyggt. Det &r sa imponerande att se!

Depronmodeller ar latta att bygga och
kul att dekorera med airbrush. Vi har kért
en byggkurs tidigare i SLM-lokalen f&r ju-
niorer. Nu kunde vi se flera av dessa mo-
deller i luften.

Du &r vialkommen att komma till Bosén
ndsta gang vi flyger och ta del av den
goda stamningen! Vi har dven bokat hallen
for ett liknande dygnetrunt-arrangemang
efter julen 2009!

Sven Pontan

En Ultimate i 3 mm Depron och 125
cm spannvidd.
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Sven Pontan med Lé&tt pylonracer, helt i EPP
lagad WES-technik

Wespe byggd 1998

och provflugen i Bla

Hallen Stadshuset.

Flyger véldigt ldnge

med LiPo-ackar!

FLYGSPORTF(RBL

AIRSPORT - swi DEN
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Boris Borotinskijs modell av den eleganta Focke-Wulf Fw56 Stdsser gjorde flera

imponerande flygningar vid OT-SM och vann stora gummimotorklassen. Stésser
var Kurt Tanks férsta konstruktion for Focke-Wulf och byggdes 1937 i stort antal,
Stasser anvdndes som ovningsjaktplan.

24

an de "va" nat?? Ja, det dir med fri-
flygande skalamodeller?? Faktiskt &r
. det sa att i gamla Svedala s byggs
och flygs det med sm4, friflygande skala-
modeller i allt hégre grad. Kanske beror
detta faktum pa att manga modellflygare
tréttnat pa att kipa fardiga modeller, som
tillverkats osterut av sma flitiga hander. |
stillet har de funnit utlopp for sin skapar-
lust genom att bygga en liten gummimo-
tordriven skalamodell och sen fa den att
flyga, de far en hérlig tillfredstéllelse och

upermarine Sparrow &r ett engelskt lttflygplan fran 1926. Origina-

gladje av att "detta har jag astadkommit
alldeles sjélv’ Det kan ju vara sa att ménga
gamla byggsatser till friflygande skalamo-
deller legat gémda i byralador och pa vin-
dar och nu plockats fram... Vem vet?

Ja, det &r svart att veta hur en gammal
trend ateruppstar. Den forsta riktigt stora
skalatavlingen gick av stapeln den 12:
e september 1954 och arrangerades av
Flygrevyn/Looping och Mfk Nimbus pa
Skarpnécksfaltet i Stockholm, alltsd gan-

N

ska lange sen.

De gamla byggsatserna ja, faktiskt dr det
sé att i dag vimlar det av moderna sadana,
betydligt mer l4ttbyggda &n gamla tiders.
Den moderna laserskdrningstekniken har
ju gjort sitt intag, vilket inneburit att han-
deln idag kan erbjuda superbra byggsat-
ser till vettiga priser.

For att dka intresset for dessa friflygan-
de skalamodeller finns det nu planer pa
att anordna ett Meeting/Riksméasterskap i
bérjan av augusti i trakten av Skanes — Fa-
gerhult.

Diérstédes blir det skalabeddmning, flyg-
ning, diskussioner, hjélp och eventuellt
en workshop. Dessutom kommer det att
kunna anordnas Gvernattning. Allt detta
under mottot: DEN TREVLIGA SAMVA-
RON SKA SITTA | HOGSATET.

Till slut nagra tips: Titta pa bildkavalkaden
— kanske blir Du intresserad. Kika ocksa
p& Micro Flight Tecs hemsida, www.mft.
nu och férvana Dig da dver att en svensk
firma lagerfér s& manga byggsatser till
friflygande skalamodeller. Ga ut pa natet
och stk pa freeflying scale, det blir ménga
traffar! FACE (Flying Aces of Europé) har
en trevlig hemsida, vérd flera besdk.

Text: Anders Sellman
Bild: Sten Persson
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Dayton-Wright RB Racer var ett av de forsta
planen i varlden med indragbart landstéll och
deltog i Bennet Cup Race 1920. Anders Sell-
mans modell flyger med gummimotordrift.

e & A i e i o RN
Skaladomarna Anders Sellman och Tycho Andersson i férd med skalabedémning vid
. OT-SM 2008. Den stérre modeilen &r en B.A. Swallow Il, egentligen en engelsk version av
" Klemm L-25 fran 1933. Modellen byggd av Sten Persson efter ett original som fortfarande
flyger i Australien. Modellen &r klddd med balsa och siden och véger startklar 350 gram.
= Med en spv pa 127 cm flyger den stabilt med en tieckisk Pfeffer 0,6 cc dieselmotor.
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! samband med att familjen bokade re-
~ san till Argentina sa bérjade planerna

pa att férstka ta med sig nagot flyg-
plan p4 resan fér att p& detta vis férldnga
sésongen lite grann. Mina planer pa att
ta med mig flygplan till andra sidan jor-
den héll jag till en bérjan hemlig for Gvri-
ga familjen (l4s frun). Kunde se scenariot
framfér mig nar hon pratar resvaskor och
klader.... sa pratar jag flygplan.

De forsta tankarna blev ju forstas: hur
kan man transportera modellflygplan pa
en langresa? Med tanke p& hur bagage
hanteras pa flygplatser sa var ju férsta
kravet att det maste vara nigot som skyd-
dar mer &n vél. Efter mycket funderande
sé var idén att bygga sig en talig lada av
nagot slag det basta jag kom fram till.

Eftersom man hade avsl6jat sina tankar
till sina flygvanner sa loste sig allt till det
basta. Det visade sig att en kompis re-
dan byggt en lada fér dndamélet s4 jag

fragade personen i friga om man kunde
fa tips om hur han byggt sin, da fragar
han om jag inte vill lana hans, och det
ville jag férstas (Stort TACK Johan).

Ladan som var STOR, 170 cm x 27 cm
x 40 cm, avhdmtades och pa viag hem
kom jag pa att nu mdste mina planer
avsldjas f6r frun! Kommer in genom dér-
ren hemma och barnen undrar hégt och
ljudligt:

- Vad ska du med den stora ladan till,
pappa?

Frun kommer férstas med samma friga
s& man kryper till korset och beréttar om
sina planer, reaktionen som blir &r ett I4tt
huvudskakande och en blick som ifraga-
sétter ens hjarnkapacitet samt foljdfra-
gan: menar du allvar??

Japp svarar man lite kaxigt, har ska fly-
gas pa semestern,

Nar jag nu hade lddan hemma s& kun-
de jag bérja planera hur manga plan jag

kunde f& med mig, och eftersom jag har
snéat in mig pa hang- o segelflyg sista
tiden, s tar de ju bara plats pa langden.
Efter mycket provande fram och tillbaka
sa fick jag med féljande arsenal: 1st
Ocelot hangkérra, 1st Hybrid F3b kérra,
1st Reaper hangkirra, 1st Natrix F3K
kérra samt 1st Kawasaki aircombatkérra,
alltsa 5st totalt.

Resan bérjade med att vi skulle ta taxi
hemifrén till Arlanda, s4 jag tankte att jag
bokar en dag innan s& man kommer i tid,
déa kom férsta problemet med ladan! Be-
réttade att jag hade en lada som skulle
med, men fick till svar att de hade inga bi-
lar som tar sa stor lada ihop med 4 pas-
sagerare och tre resvaskor. Detta ledde
till att en kompis fick kéra ladan i en bil
medan vi andra i familjen &kte taxi.

Vél pa Arlanda s& skulle vi checka in
och enligt tidigare kontakter med flyg-
bolaget angdende ladan s& skulle jag fa




betala 150 euro enkel resa till Buenos
Aires fér skrymmande bagage. Dém om
min forvaning nar jag inte behovde be-
tala en krona for ladan, kul att det kan sl&
at det hallet ndgon gang.

Nar man checkar in bagaget sa aterser
man det inte forrdn i Argentina (férhopp-
ningsvis) trots mellanlandning i Mad-
rid, det &r skiint att slippa sldpa pa all
packning. Efter en lang resa sa landar vi
i Buenos Aires, spanningen stiger da vi
ska himta bagaget, dr allt med? | vilket
skick? Har ladan klarat sig? Av de forsta
tio resvdskorna som kommer pa bandet
4r alla vara med, men dnnu ingen ladal
Gar och tittar genom dorren dar de las-
tar in vdskorna pa bandet, dar ser jag
ladan, jippil Visslar pa personalen och
visar med hela kroppen att den stora |a-
dan dr min. De lyfter snéllt av ladan fran
vagnen och ger den till mig. Nu kunde
man slappna av, ville ju inte bli av med en
lada vard en massa tusenlappar.

Gér igenom tullen med alla véaskor och
ladan, da blir jag stoppad och ombedd
att kéra igenom ladan i rontgen. De fra-
gar vad den innehaller och tittar samti-
digt pa skirmen, det ser ganska kul ut
med alla kablar kors o tvérs i ladan. Jag
berittar vad den innehéller och de skrat-
tar och tittar inte ens i ladan?? Detta
skulle knappast ga lika latt i USA!

Sen skulle vi byta flygplats i Buenos Ai-
res, med 3 vaskor, 4pers och ladan! | Ar-
gentina har de inga Volvo kombi som taxi
utan oftast betydligt mindre bilar. Men
det som finns dér &dr en hjdlpsamhet, det
finns inga:

- Det gar inte!! Allt gar bara man vill,
sé taxikillen som sag var packning sa:
det dir fixar jag. Sa vi gick till hans bil
och nér jag sdg bilen tankte jag: det dér
gar aldrig!! Men efter lite sték o bok sa
klamde vi in bade familj och bagage,
kan erkdnna att vi inte hade akt lagligt |
Sverige p4 det séttet. Nar vi kom fram till

inrikesflyget behévde jag inte heller dar
betala extra fér ladan, utan de checkade
in den utan problem.

S4 efter ca ett dygns resa sa var vi ant-
ligen framme i Salta, som staden heter,
dar vi skulle tillbringa 3 harliga veckor.
Staden ligger i norra Argentina, ca
170mil frin Buenos Aires. Nagra veckor
innan resan hade jag skt upp den lokala
modellflygklubben via internet och eta-
blerat en kontakt med vicepresidenten i
klubben. Av honom hade jag fatt lite in-
formation om klubben, samt en inbjudan
att hilsa pa dem.

Ringde efter ett par dagar till vice pre-
sidenten | modellflygklubben fér att hdra
efter ndr de &r pa plats och flyger. Han
berdttade att de trdffas oftast pa stn-
dagar och vi bestémde att vi skulle ses
kommande séndag. Séndagen kom och
jag hade laddat accarna i F3k handluns/
discus maskinen och aircombatplanet.




Akte ut il faltet som lag ca Smin bilvig
ifrdn dér vi bodde och ddr méttes jag av
ett tiotal flygare som var pa plats. Hal-
sades vidlkommen av alla, ryktet hade
spridit sig i klubben att en tokig svensk
skulle hélsa pa, som dven hade flygplan
med sig fran Sverige. De triffas oftast
pa séndagar och flyger samt sista tors-
dagen i varje ménad traffas de for att
grilla, styrelsen tréffas ocksé ca en gang
i manaden. Faltet dr ett alldeles utmirkt
félt, helt 6ppet utan massa stérande ele-
ment som trad och dylikt. Dessutom har

de en startbana av asfalt som anvinds
flitigt men de har dven stora grisytor
runtom startbanan som ocksa nyttjas.
Marken tillhér en fullskalaklubb som har
sina startbanor en bit bort men som inte
pa nagot vis inkraktar pa modellflyget. |
Salta Aeroclub flyger manga F3A - ma-
skiner, de anordnar #ven stora, vilbe-
sokta tavlingar i framfér allt F3A. Men
precis som i Sverige s flyger de med
allt mojligt, allt ifran enkla nybérjarkér-
ror till stora dyra skalakérror. Dom &r ca
40st medlemmar i denna klubb, allt fran

rena nybdrjare och uppét Det man ska
komma ihag &r att detta &r en dyr hobby
i Argentina, en medellén i Salta ligger
pa ca 4-6000kr/man, kan vara nagot
hégre i Buenos Aires. Dom bestéller det
mesta pa internet, i huvudsak fran Chile
och USA. Det roliga var att de berittade
att det var billigare och gick fortare fran
USA och Chile 4n om de bestillde fran
huvudstaden Buenos Aires, kidnns det
igen??

Det som hela tiden slar mig &r att det
mesta dr som hemma. Man &ker ut till fal-
tet inte bara fér att flyga, utan i manga
ligen sa drar gemenskapen och att fa
tréffa sina kompisar precis lika mycket.
Som presidenten sa:

- Man triffas f6r att beundra andras
flygplan och fér att sjdlv bli beundrad.
Jag tycker det ligger mycket i det. Nar
jag s& plockade fram mina medhavda
flygplan sa samlades alla runt mig. De
ville sjélvklart se vad jag hade med mig.
Bade Combatkérran och Natrix F3k kar-
ran véckte stor nyfikenhet sa det blev
manga fragor att svara pa. Sen ville de
sjdlvklart se kérrorna flyga, sa jag bérjade
med Natrixen. Har géllde det att koncen-
trera sig, d& alla som var dar nu skulle
studera och bedéma El Sveco loco (Den
tokiga svensken).

Har ju inte hallit pa s& mycket med F3k
men fick iallafall till ett riktigt bra kast och
fick upp kérran ca 40-45 meter, hérde
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ett wow bakom mig och kdnde mig lite
stolt trots allt. Tyvérr fanns det ingen ter-
mik den dagen men jag lyckades fa till
ett par riktigt bra flygningar som tydligen
imponerade

Sen ville de se combat - Kawasakin i
luften och efter jag fatt lite soppa och
lanat gladstrom sa startade jag motorn,
efter lite justeringar gick motorn klock-
rent. Eftersom det sitter en Os 15cva i
planet sa dr det ett kvickt plan, ett kon-
kurrentmassigt plan dven i tavlingssam-
manhang. De visste vad aircombat var
men hade aldrig sett det | verkligheten.
Slappte ivag kérran med ett underhand-
skast och redan da kom den férsta spon-
tana appladen, de trodde inte det skulle
g4 att bara slippa iviag karran med ett
sadant kast. Férsckte flyga lite som man
gdr i ett aircombatheat, med tvéra vand-
ningar och framférallt ovdntade mandvrar.
Gjorde dven ett par forbiflygningar pa lag
héjd, hela tiden med glada hejarop bak-
om mig. N&r jag sedan skulle landa sa
gjorde jag ett landningsvarv sa jag kunde
landa kérran snyggt framfér fotterna. Jag
kommer in pa finalen och stanger av mo-
torn och glidflyger sista biten och gér en
kanonlandning mitt framfor mig. Det jag
inte ser 4r att precis dar karran moter
moder jord ligger en stor koblaja, s det
stanker koblaja cver hela planet, Det ut-
bryter d& bade applader och asgarv fran
alla som tittar, tur i oturen var att den inte
var farsk utan ratt torr, shit happens som
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man séger, vad gér man inte for lite un-
derhallning.

Efter flygningen sa blev det till att svara
pa ytterligare fragor, lite kul att nagot for
oss helt naturligt kan vara vildigt intres-
sant fér andra. Summa kardemumma &r
att: var man an kommer i virlden och
man delar samma intresse sa far man en
fantastisk kontakt meddetsamma. Man
pratar sa att sdga samma sprak. Jag blev
véldigt val mottagen och har fatt manga
nya vanner, fantastiskt trevligt tycker jag.

Néasta del pa resan var att forsdka hitta
lampliga stéllen att hangflyga ifran och
eftersom jag tagit med mig 3olika sor-
ters segel/hangkérror sa hade jag goda
forhoppningar att hitta lampliga platser.
Salta ar omgérdad av hoga berg. Det ro-
liga var att precis bakom modellflygfaltet
lag ett perfekt hang, ca 3km langt och
ca 100mtr hogt, tyvarr visade det sig att
det var omdjligt att fa tilltrdde dit pga att
det var militirt omrade men jakten gick
vidare.

Nagra dagar senare skulle familjen géra







en utflykt, till en plats som heter Cafaya-
te. Det dr ett bergsomrade med fantas-
tiska bergsformationer och eftersom jag
varit dér tidigare sd hade jag stora for-
vantningar pa utflykten. Plan packades in
i bilen tidigt paA morgonen och den 16mil
langa resan borjade. Nar vi borjade nar-
ma oss bergen sa mindes jag ett stélle
dir vi stannat och pausat ett tidigare ar,
detta gjorde att min puls tkade. Nar vi
kom fram s4 var jag snabbt ut ur bilen fér
att reka, bade eventuella hangkanter och
vind. Det visade sig att jag hade turen
pa min sida, dels for att jag hittade ett
perfekt hang, dels att vinden lag pé rakt
framifran hanget. Uppskattningsvis sa
hlaste det ca 5-6 sekundmeter, vinden
avtog dédremot ibland sa det gjorde mig
lite orolig. Hanget lag namligen i en stor
dalgdng. Men vad sjutton, ingen minns
en fegis. Jag ville ju flyga sa jag monte-
rade ihop Oceloten till att bérja med, den
flyger ju ndstan pa ingenting, sa det var
bara att testa. Kastar ut kdrran och den
tar vind med en gang, flyger lite snett ut
fran hanget och ser kdrran bara stiger o
stiger. Hela kroppen far ett gladjerus som
ar obetalbart, vander runt kérran mot mig
och dyker s& den far fart, gor en forbi-
flygning i hog fart, da kommer det férsta
tjutet, bade fran mig och kérran, det full-
komligt skriker om Oceloten, jag trycker
upp den i en svag hdgersvang och den
far nadgot som liknar kor pa gronbete i
sig, den fullkomligt trycks upp i vagor av
termikvindarna. Tar upp den pa uppskatt-
ningsvis 300 meters hdjd sen bérjar jag

o

flyga mer snabba sviingar och vindning-
ar i hog fart. Bade Oceloten och jag trivs
alldeles fantastiskt, kdnslan att sta och
flyga i ett fantastiskt landskap, i varma
sommarvindar och med en termik som
aldrig tar slut, ja den kénslan ar obetal-
bar. Det jag var orolig fér forst, att vindar-
na ibland avtog, visade sig vara perfekt
for att ndr hangvinden avtog, ja da tog en
fantastisk termik dver. Jag kunde sta och

flyga i ca 1tim innan jag helt enkelt blev
for trott, dessutom sa ville familjen aka
vidare till resmalet for dagen. Cafayate.

Eftersom vi skulle dka hem samma vég,
s& visste jag att jag skulle fa flyga mera.
Pa hemresan 4 timmar senare sa stanna-
de jag ater pa samma plats, till min stora
gladje sa lag vinden fortfarande rdtt pa
hanget. Nu var det dags att testa den lite




stérre Hybriden pa 3.20m i spénnvidd,
kastar ut den och den tar termik direkt.
Den stiger med en enorm fart, gér en
hogersvéng pa ca 200meters héjd och
siktar pa4 mig sjdlv med nosen, gér en
100meters dykning innan jag tar upp den
och gér en looping. Sen flyger jag bade
hit och dit med samma resultat, vart jag
an flyger sa hittar jag termik. Flyger dven
denna gang en timme innan jag blir f6r
trétt, samt att skymningen bdrjar ndrma
sig. Denna dags flygning var den basta
flygning jag nagonsin upplevt i hela mitt
liv och trodde vél inte att det skulle kunna

bli bittre, ack s fel jag hade!

En vecka senare skulle vi ut p4 en ny
utflykt, till en plats som jag aldrig varit
pa férut. Platsen heter Cachi och végen
dit beskrivs som nagot man bara ser i
filmer, fantastiska berg och vyer. Sjalv-
klart packas det in flygplan i bilen med
forhoppningar om att hitta ndgot stélle
att flyga pa. Oceloten och Dalagingets
konstruktion Reaper fick hdnga med.
Under resans gang blir jag mer och mer
optimistisk, ju langre vi aker desto hégre
i bergen kommer vi. Stannar pa flera plat-
ser med perfekta hang, men tyvérr ligger

vinden fel. Nar vi kommer upp pa den
hégsta delen av resan, kliver vi ut ur bilen
for en paus. DA ser jag en grisbekladd
kulle vid sidan av vdgen och efter en kort
promenad upp pa toppen sé far jag den
dér kénslan av vilbefinnande och lycko-
rus. Dér star jag med vinden klockrent
rakt i ansiktet pa 3500 meter éver havet
och vet att jag har flygplan i bilen. Det &r
dkta kérlek det.

Hémtar badde Oceloten och Reapern,
Oceloten far bérja flyga. Ett l4tt kast rakt
ut och den tar héjd direkt. Det blaser ca




8-9 sekundmeter och kérran tjuter pre-
cis hela tiden, frun som star bredvid och
fotar séger at mig att sluta flina men det
gar inte dven om jag forsoker. Lyckan &r
total, haftigare flygning &n sa har gér det
inte att fa.

Landar p& grésfiltet bakom mig och
plockar fram Reapern. D& Reapern ar en
snabbare modell &n Oceloten s hade
jag férvantningarna hogt stéllda och den
gor mig inte besviken. Aven Reapern
tjuter hela tiden, flyger extremt snabbt,
snabba och kvicka vdndningar utan att

tappa fart i den perfekta vinden. Jag
flyger har i totalt 2 timmar innan orken
tar slut, det blev &ven lite kallt pa slutet
eftersom hdr pa 3500meters var det
nog max 14 -16 grader. Efter 2 timmar
var jag mer dn nojd.

Det extra besvéret att sldpa pa en
ldda med flygplan betalade sig flera
ganger om. Sa till nésta Argentinaresa
vet jag vad jag ska packa ner, mera
flygplan! Att fa flyga under dessa for-
hallanden med fantastiska vyer, det
tanker jag géra om!

Koordinater dar jag flog:
Cafayate:

25gr 52"04.59"S 65gr 43"38.25V
Cachi:

25gr 10"48.98"S 65gr 51"29.79"V
Modellflygfaltet i Salta:

24gr 44"50.57"S 65gr 24" 51.42"V

Text: Jérgen Qberg
Foto: Jérgen och Patricia Oberg
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Gamla ritningar fran USA

#6r den som lider av nostalgi
ar gamla karror ett battre al-
© ternativ &n dagens likriktade
ARF modeller men var hittar man
ritningar?

TV-producenten Tommy Bennwik #r
intresserad av multikdrror fran tidigt
60-tal. Ett av hans favoritplan fran den
tiden hette Perigee och var konstruerad
av amerikanaren Tom Brett. Tom var
bildesigner sa modellen hade fint flyt i
linjerna. Nu har Tommy byggt kérran pa
nytt eftersom han haft en i ungdomsar-
en. Han ringde &ver till AMA, American
Modelflyers Association och fick képa
en ritning. AMA har niamligen en im-
ponerande ritningsservice som du kan
hitta pa natet. Kérran har emellertid en
mycket komplicerad vingkonstruktion,
med bland annat tredelade spryglar, sa
Tommy férsokte forenkla den s& mycket
som mdjligt samtidigt som han byggde
den i en jigg.

Via AMA fick han dven kontakt med
Harold de Bolt, som tillverkade bygg-
satsen till Perigee. Hal var di 82 bast
(men &r nu déd) och flég fortfarande
tvad ganger per vecka da. Hal berittade
vidare att han hade salt byggsatstill-
verkningen for manga &r sedan men att
mannen som tog &ver verksamheten
har alla ritningarna kvar, dock inte den

Top Flite gjorde byggsatsen av

Taurus. Det speciella med planet

var de oerhért linjeskéna formerna
¢ sami en mycket tjock vingprofil.

till Perigee skulle det visa sig. Hal visste
dessutom att berétta fér Tommy att Tom
Brett dog fér flera ar sedan.

— Kérran &r klar nu. Den hinger i ta-
ket hemma och &r bara s& fin, siger
Tommy.

Det gar att fa tag pa de gamla ritning-
arna

Ritningar till de gamla kirrorna som
Orion, Taurus, Crusader och allt vad
de heter, finns fortfarande att 4 tag pa.
Tommy tycker att det vore kul om det
kunde bli ett géng som flég och tévlade
med multikérror frdn den tiden. Om du
ér intresserad kan du héra av dig till ho-
nom, kanske kunde det bli en ny fluga
hér i landet. Borta i staterna flyger man
tévlingar med den hir typen av modeller
sedan lange. Kom loss, lat nostalgin flé-
da och ring Tommy pa tel: 08-717 0216
eller mobil: 0703-414200

Tidningen MAN ( Model Airplane
News) har dven en stor ritningsskatt
sedan fornstora dar, av modeller som
de publicerat genom aren. Det rér sig
bland annat om Phil Krafts Flea-Fli och
Kwick-Fli, Doc. Brookes Crusader samt
manga, manga andra.

Slutade ndr han var som bést
Vérldens forsta VM i konstflyg med
radiostyrda modellplan (multiflyg) hélls

i Schweiz 1960 och vanns av ameri-
kanaren Ed Kazmirski. Kirran som han
flog hette Taurus och kom att bli den
tidens mest uppskattade plan. Pa det
efterféljande VM:et var det tavlingens
vanligaste modell.

Top Flite gjorde byggsatser av bade
Taurus och den nagot férenklade skul-
dervingade Tauri, som helt enkelt var
en nybérjarmodell med liknande linjer.
Det speciella med planen var att de var
oerhért linjeskéna samt hade mycket
tjocka vingprofiler. Ed hade dessutom
forsett flygplanen med ett intrikat mal-
ningsschema som passade deras linjer
perfekt.

Reed-anlédggningar
P4 den tiden flog man med reed-

anldggningar och Ed var som sagt virl-
dens béste pa att hantera en dylik ting-
est. Nagot, eller nigra, &r senare kom
proportionalstyrningarna i bruk och Ed
lade av eftersom han aldrig blev vin
med de nya styrspakarna. Han ville ju
std och pulsa med dem, som han alltid
hade varit van att gora, men se det gick
inte — fér nu pulsade séndaren sjlv!!!

Text: Conny Aquist
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S4& var det dags for nya tag i cupen. Det
nya med en landskamp mellan Norge och
Sverige i samband med finalen var mycket
uppskattat av speciellt Norge trots att
segern och det uppsatta vandringspriset
gick till Sverige, Forsta tavlingstillfallet blir
| Norberg. Det hela avslutas med finalen |
Mosjo som ligger mellan Kumla och Ore-
bro. Det vore trevligt om det kunde arrang-
eras en tavling dven | stdra Sverige. Den
sydligaste dr nu Semestercupen | Falko-
pingstrakten. Detsamma géller norra Sve-
rige. Den nordligaste ar nu Gagnefstraffen
i Dalarna.

Tavlingsklasser:
F1G F1H,F1J/PP-30,HKG och KPG.

Poing utdelas efter placering vid varje
tavling for att efter finalen sammanréknas
till slutpoéng och slutplacering i cupen.
Vid finalen utdelas dubbla podngen. De
tre bésta resultaten rdknas ihop for slut-
stallningen. Detta for att 6ka intresset for
finalen.

Pozngberakning:
Placering Poang
1 50
2 40
3 30
4 25
5 20
6 19
7 18
(@]

.s.v. enligt ovanstaende princip.

Antal starter: Minst tre och max fem star-
ter i varje klass och tavlingstilifalle. Beslut
om antal starter och eventuell periodindel-
ning avgors av tévlingsarrangéren.

Antal startande per klass: Minst tre star-
tande for seniorer och minst en startande
fér juniorer vid varje tavlingstillfille.

Landskampen mellan Norge och Sveri-
ge: Vid finalen deltar alla som flyger i klas-
serna P-30 och F1H, dven de som tidigare
under #ret inte deltagit | cupen. De tre

Lilla Friflygcupen 2008

bésta resultaten under finaldagen, oavsett
klass, P-30 eller F1H, fér respektive land
sammanraknas.

Resultat fran respektive deltavliing till
Inge Sundstedt adress, se ovan. Vi vill vé&l-
digt gérna veta vilken typ av modell som
anvdnts tex. i F1H: rakkrok, snurrekrok,
bunt. Medellnamn ar dven intressant t.ex.
Cikada.

Gagnefs Friflygare

Tavlingskalender:
Datum Plats Tavling Kontaktperson
2009-02-28| Norberg Per Findahl
per.findahl@telia.com
0223-22957
2009-05-02 | Skogstibble SM/Lilla Mait Gurra Agren
{utanfér Uppsala) gurra.agren@telia.com
018-208710
2009-07-25 | Bjurum Semestercupen | Martin Larsson
martin.l@mbox302.swipnet.se
0709-347573
Brattforsheden Soltraffen Tommy Eriksson
(séder om Filipstad) tommy.eriksson4B@telia.com
070-6089348
2009-0912 | Gagnef Inge Sundstedt
familjen.sundstedt@spray.se
0241-10831
2009-09-19| Mosjé ) Final och Inge Sundstedt
(mellan Orebra landskamp familien.sundstedt@spray.se
och Kumla) 0241-10831

A

Evenemangskalendern

SMFF kommer att ge ut en evene-
mangskalender tillsammans med nésta
nummer av tidningen. Av denna anled-
ning vill vi mycket gérna ha information
om era evenemang. Dessa ska registre-
ras pa Klubbens hemsida i IdrottOnline
under verktygsladan "KO Verktygslada”
"Admin arrangemang’. F&lj instruktioner-
na p4 sidorna och fyll i. SMFF kommer
under perioden att godkdnna arrang-
emang och da visas dessa i rutan fér
arrangemang. Missa inte detta utmarkta
tillfélle att tala om vad ni kommer att géra
under aret fér alla medlemmar i SMFF.
N&r ni &nda gor detta med arrangemang

Information fran forbundsstyrelsen

sa titta gérna in pa féreningsrapporten
och fyll i er E-postadress till klubben.

Medlemskort

Medlemskorten kommer att distribueras
till alla som &r registrerade i licensre-
gistret sa snart problemen med utskrift
av famillemedlemmarnas kort &r |sta.
Samtidigt sé distribueras en faktura till
klubben pa medlemmen som &r regist-
rerad i systemet. Efter distributionen av
medlemskort sa dr klubben betalnings-
skyldig for det som ar registrerat da kor-
ten skrevs ut. Féljande datum kommer
kort att skrivas ut. Ca 1 mars, 15 mars, 2
april, 15 april, 2 maj, 16 maj, 1 juni, 1 juli,
15 aug, 1 oktober ach 1 december.

Utgivningsplan MFN

Modeliflygnytt kommer att distribueras
féljande dagar 28/4, 25/6, 25/8, 25/10
och 16/12.

Materialet till tidningen skall vara pa redak-
tionen senast 3 veckor fére utgivningen.
Mailadress: red@modellflygnytt.se.

Expeditionen

Avvecklingen av expeditionen i Norrka-
ping kommer att inledas den 31 mars
och beriknas avslutad den 1 juli, da allt
skall vara pa plats hos FSF. Fragor be-
svaras av styrelsen | SMFF,

modellflygnytt nr 1 2009
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Rapport fran Nordiska mo-
dellflygmétet februari 2009.

De nordiska landerna deltog i ett
modellflygméte i Danmark i fe-
bruari 2009.

Under helgen 14-15 februari ar-
rangerade det danska modellflygfér-
bundet ett nordiskt modellflygméte
— Nordic Aeromodelling Council
— strax utanfér Billund pa Sjilland.
Motet dgde rum pa pa ett gistgi-
veri med anor fran mitten av 1800-
talet, Filskov Kro. Deltog gjorde tva
representanter fran Norge, en fran
Finland och fyra representanter fran
Danmark. Fran SMFF deltog Bengt-
Olof Samuelsson och Rolf Pahls-
son. Tyvéarr saknades representanter
fran de tre baltiska staterna, detta
berodde troligen pa avsaknad av
ekonomiska resurser for att kunna
bekosta resan till Danmark.

Motet genomférdes i stort gemyt
och i en mycket positiv anda. Avsik-
ten med dessa arliga moten &r att
dels skapa gemensamma nordiska
arrangemang — exempelvis Nord-
iska Masterskap — och dels orien-
tera varandra om respektive lands
verksamhet. Bland de drenden som
behandlades kan ndmnas:

Text: Bengt-Olof Samuelsson

Redogérelse for verksamheten i respektive land

Danmark beréttade bland annat om arbetet inom skalagruppen

Norge har ett 6kande antal klubbar och medlemmar

Finland har ingen papperstidning langre utan publicerar artiklar pa webben
Sverige beskrev verksamheten sadan den kommer att redovisas i verksamhets
beréttelsen till Férbundsmétet.

| Nordiska Masterskapen i skala kommer F4H att anviindas i stéllet for Sport
skala. | framtiden kommer skalatavlingar i de nordiska linderna att begransas
till klasserna FAC, F4G och F4H,

Vid nésta Nordiska Misterskap i F3) kommer winsch att vara tillatet att
anvandas.

Nordiska rekord i teamracing godkéndes fér Bengt-Olof Samuelsson — Kiell
Axtilius och Ingemar Larsson — Stefan Sjslund. Per Stjirnesund fick ett nord
iskt rekord godként i F2A speed.

Respektive land gick igenom de luftfartsregler som géller for modellflyg.
Beslutades att tillsétta en expertgrupp med representanter fran de nordiska
ldnderna for att ta fram ett gemensamt underlag inf6r samtal med luftfarts-
myndigheterna.

Danmark fdreslog att Nordiska Mésterskap i framtiden ska hallas samtidigt for
alla klasser. Métet enades om att det blir ett fir stort dtagande och beslutade
att infér varje enskilt Nordiskt Mésterskap ga igenom vilka klasser som kan
flygas samtidigt.

Flygning med modeller enligt principen First Person View ska ske enligt
féliande regler i Norden:

- Maximala avstandet till modellen begransas till det visuella siktavstandet (utan

hjélp av kikare)

. Piloten som styr modellen ska till sin hjalp ha medhjélpare som kan ta éver

kontrollen i handelse av nagot problem

. Modellens fardvég ska begrénsas till modellflygplatsen och det godkinda

flygomradet

. Maximal vikt pa modellen begrinsas till 7 kg

Endast radiostyrningsutrustning pa 2,4 Ghz far anvindas.

Dessa regler ersétter inte svenska nationella eller lokala regler fér utnyttjande
av luftrummet eller bestammelser f&r fotografering fran luften.

Danmark har problem att fa anslutning till sitt riksidrottsférbund. Finland,
Norge och Sverige &r redan anslutna och gav rad om hur danskarna kan ga
vidare i sin anstkan om medlemskap.

Miljéfragor diskuterades och da framst problem med buller fran modellflyg-
plan. Finland upplever detta som mycket problematiskt just nu.

Vi orienterade om att SMFF har ansékt om att fa arrangera det forsta
Vérldsmasterskapet i klass F3J 2011. De andra linderna var positiva till att
stéédja var ansdkan till CIAM.

Restriktionerna att fa anvénda radiostyrningsutrustning p4 2,4 Ghz i Danmark
dr nu upphévda. Aven Danmark tilimpar nu det generella europeiska
tillstandet fér modellflygplan.
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Forslag till forbundsmotet 2009

drbundsstyrelsen har diskuterat en
'ny organisationsmodell for Sveri-
1 ges Modellflygforbund fér att kunna
placera medlemmarna mera i fokus sa
att de kanner att de &r delaktiga i verk-
samheten och far mer valuta fér med-
lemsavgiften. Modellflyget | Sverige
lider sedan manga &r av att man inte
kan diskutera om olika vardegrunder fér
sin verksamhet. Den allmanna uppfatt-
ningen ar att SMFF prioriterar tavlings-
verksamhet. Vidare ar den évervdgande
uppfattningen att kansliet endast servar
de tavlande samt organisationen runt
omkring dem. Tavlingsflyget a andra si-
dan uppfattar att évriga modellflygare
saknar mal och drivkraft. Detta innebar
att stora grupper av medlemmar stirks
i sin uppfattning och tro pa att de bada
verksamhetsinriktningarna tar pa var-
andra. Den allmdnna uppfattningen &r
att Modellflyget bestar av tva separata
verksamheter, Tavling och Bredd, som
inte &r férenliga med varandra. Genom
att lyssna pa medlemmarnas diskus-
sioner finner man att den géngse upp-
fattningen &r att styrelsen inte forstar
och lyssnar pa det stora flertalet, det
vill siga Bredden, i forbundet och att
endast de som tavlar far gehér for sina
synpunkter. Detta beror pa att modellfly-
get har ett flertal vardegrunder som inte
lyckats sammanféras till en gemensam
vardegrund fér alla.

Forbundsstyrelsen

har i manga avseenden varit den ex-
ekutiva funktionen, det vill sdga den
som driver verksamheten in i minsta de-
talj, vilket i princip &r av ondo. Genom
denna arbetsférdelning lagger styrelsen
all kraft p4 det som ar mest akut eller
den som skriker hdgst. Organisationen
ar byggd pa medlemmarnas fértroende
och delaktighet. Om avstandet mellan
verksamheten och medlemmarna &r
for stort s minskar delaktigheten hos
medlemmarna. Kdnner medlemmen del-
aktighet sa kénner han engagemang.
Delaktighet och engagemang &r tva
framgangsfaktorer som vi maste arbeta
med.

Vi maste placera oss pa kartan inom
Svensk Idrott, vi har manga fantastiska
idrottsutévare som vinner VM mm. Varje
dag har vi ett stort antal utdvare som
overtraffar sina egna mal och forvént-
ningar, det dr det som kallas for sjélvtill-
fredsstillelse.
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Styrelsens forslag

till Férbundsmdtet att fardndra organi-
sationen ar framtaget for att 6ka enga-
gemanget och for att fa balans i verk-
samheten samt alt ge en forankring i
verkligheten. Férdndringen kommer att
medfdra att vi minskar pa den centrala
styrelsen och flyttar ut verkstallighet
och makt till de som sitter narmast verk-
ligheten, det vill sdga de som bedriver
verksamhet. Intentionen ar att minska
antalet styrelsematen och att verksam-
heten driver sig sjédlv samt rapporterar
till styrelsen.

Basen i forslaget ar att man minskar
ned antalet VerksamhetsOmraden (VO)
till tva, Elit och Bredd. Varje VO bestar
av fem personer samt forbundskasso-
ren.

Varje omrade har en Chef samt en
Vice som &r den personlige supplean-
ten for chefen i huvudstyrelsen. Ovriga
tre ar ledamoter som jobbar med olika
uppgifter inom respektive verksamhets-
omrade.

Vad Elit ska syssla med:

Elit ska syssla med att ta fram tavlings-
regler, skapa forutsdttningar for téav-
lingar, samordna landslag samt hantera
talang och elitplan. Vidare skall verksam-
hetsomradet fordela och se till att finan-
siering finns fér olika intresseomraden
inom elitverksamheten. Till sin hjélp kan
man adjungera sa kallade Grenspecia-
lister (GS principiellt lika med dagens
UO), lampligen inom samma klasser/
omraden som FAl har det i sina uppdel-
ningar. Nationella klasser som finns och
som utvecklas i Sverige och Norden &r
ocksa berattigad till att ha GS. Drivfja-
dern och moroten maste vara att man
kan tjdna in medel och att dessa gar
tillbaka till verksamheten fér att utveckla
och expandera. Det langsiktiga malet ar
att man ska hantera alla tavlingsfragor i
denna grupp det vill sdga faststalla reg-
ler, tavlingsplanering osv.

Vad Bredd ska syssla med:

Massor/meetings/varumarke/informa-
tion dr det ena benet fér Bredd och det
andra ar utbildning/rekrytering av nya
modellflygare. Bredd kommer att ha an-
svaret for att Modellflygnytt kommer ut
med 6 nummer per ar och att tidningen
haller hog klass. Bredds uppgifter ar att

vara rosten for den breda massan av
modellflygare samt att ge de mervarden
som vi inte kan erbjuda alla idag. Bredd
ska vara katalysatorn for att vi ska fa
flera lyckade meetings och tréffar pa
lokal niva. Bredd ansvarar for att vi har
utbildade instrukttrer och ledare.

Vad Huvudstyrelsen ska

syssla med:

Skapa forutsattningar for att kunna
bedriva verksamhet samt arbeta
tillsammans med Svenska Flygsportf&r-
bundet och dess allierade. Vidare ingar
i Huvudstyrelsens uppgifter att bevaka
fragor sasom luftrum, mark, miljé etc.

Huvudstyrelsen

bestar av en Ordférande, Vice Ordfs-
rande, Kassér samt VO cheferna. Se-
kreterartjdnsten ar en kopt tjanst fran
FSF, vilket skapar férutsattningar for
kontinuitet och tillgidnglighet. Publice-
ring av protokoll och beslut &ar en viktig
del av sekreterarens uppgifter. Detta
ser vi som ett enkelt sétt att sakerstilla
kvaliteten pa verksamheten.

Organisationsforandringar &r ett ut-
tryck pa att vi lever i en verksamhet som
ar fordanderlig och stéller krav pa an-
passning. Utan anpassning till den verk-
lighet vara medlemmar lever i kommer
fértroendet for forbundets férmaga att
tilfredstdlla medlemmarnas &énskemal
att férbytas till misstra.

For att ta steget och fordndra krdvs
mod och framsynthet. Om SMFF har
modet att férdndra detta vet bara Ni
medlemmar. Med férslaget om organi-
satorisk férandring av SMFF och nya
arbetsmetoder i férbundet kommer vi
att starka medlemmarnas delaktighet
i verksamheten. Det blir balans mellan
de tva mest framtradande intresseinrikt-
ningarna Tavling och Bredd

Méjligheter for tillvaxt och framtidstro
skapas.

Lat 2009 bli férandringens ar i SMFF
aret da vi bérjar den nya storhetstiden.
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0 I & man flyger tvamotorigt ar det all-
tid trevligt om motorerna har ungefar
© samma dragkraft. Beroende péa ty-
pen av flygplan &r detta mer eller mindre
kritiskt. Ett flygplan av typen ME110 med
ganska mycket vinge utanfér matorgon-
dolerna kan utan vidare flyga runt pa en
motor med lite hjalp av sidorodret medan
ett plan dar motorerna sitter narmare ving-
spetsarna, tex P38, nastan ofelbart rakar
in i en flatspinn nar en motor stannar om
man inte blixtsnabbt drar av gasen pa den
fungerande motorn. Under World Aircom-
bat Scale Games 2008 i ltalien | somras
flog jag enbart tvamotoriga Petlyakov PE-
2:or och problemen och férdelarna med
tvamotoriga flygplan diskuterades livligt
bland de &vriga deltagarna. Nu har den
Tjeckiska tillverkaren MZK (http://www,
mzkservis.cz/index.php?lang=en)  tagit
fram en liten krets som ska lésa proble-
men med att synkronisera tvd motorer och
jag har haft férmanen att prova en proto-

typ.

Hur fungerar det?

Systemet bygger pa att en centralenhet
jamfar varvtalet pa de bada motorerna och
darefter styr trottleservona sa att varvtalen
overensstammer. | normal drift kan kretsen
halla varvtalen inom 1% skillnad. Skulle en

motor stanna dras gasen till den andra av
direkt och beroende pa hur man stéllt in
kretsen stdngs motorn av eller Gvergar till
manuell kontroll efter att gasspaken dra-
gits till tomgang. Kretsen kanner av varv-
talet med hall-effekt givare som monteras
sd att de "ser” tvd magneter i en glasfi-
berplatta som monteras osynligt bakom
propellern. Givetvis maste kretsen slis av
nér motorerna ska startas.

Installation

Magneterna monteras i plattan bakom
propellern och hall-givarna skruvas fast i
motorfastet sa att de sitter 1-3 mm fran
magneten. Funktionen kan testas med lys-
dioder pé kretsen. Darefter kopplas gas-
servona in (givare 1 till motor 1 osv...), Till
mottagaren finns tva kablar, den ena till
trottle och den andra kan man koppla till
sidoroder om man vill kunna svinga med
hjélp av motorerna. Sedan méaste man tala
om for kretsen vilka ldgen pa respektive
servo som dr "maxgas”, "tomgang’, "av-
stdngd motor” osv. Detta gérs med ett
antal byglar pa stiftlister och lagras sedan
i kretsen for framtiden.

Testflygning

Som flygande testbénk valdes en avdan-
kad AirCombat kdrra som enligt tidigare

erfarenheter inte hanterar motorbortfall
bra, namligen en Caproni CA313 (eller
flygplan 16 som den hette i Sverige). In-
stallationen tog ett par timmar (inklusive en
del smérre reparationer, det var som sagt
en gammal AirCombat kérra) och sedan
var det dags att prova. Igang med bada
motorerna och pa med kretsen. Efter en
sekund var motorerna helt synkroniserade
och drog helt jamt! Det kdndes precis som
att halla i en enmotorig kérra, Vid motor-
bortfall gick den fungerande motorn ner |
tomgang och kunde darefter styras med
gas-spaken. Aven i luften gick motorerna
jamt och fint pa alla varvtal. Vid snabba
trottledindringar kunde man uppfatta att
synkroniseringen fick jobba en stund, men
varvtalen aterfsll snart i synk.

Slutsats

Synkronisering 4r inte nddvindigt for att
flyga tvdmotorigt, men systemet fungerar
bra och kommer till sin ritt om man tan-
ker bygga "besvirliga” flygplan som tex
MEZ262 eller helt enkelt gillar att ha jamt
drag och héra sangen fran tvd motorer |
synk.

Pair Bertilsson
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IMAC 2009

il
Il

%s tavlingar och den geografiska spridningen &kar
% ocksd. Under aret kommer det att héllas sju offici-
ella tavlingar plus ett Nordiskt Méasterskap som ska gé
i Norge i bérjan pa juni. Liksom férra aret kommer de
nationella tdvlingarna att inga i en cup med final pa sista
téavlingen som ar i Malung.

De kanda program som géller for i ar finns har bredvid.
Behdver ni ytterligare férklaring till hur programmen ska
flygas s& kika p& hemsidan. Dér finns mer information
och &ven videos pa hur det kan se ut. P4 hemsidan finns
dven inbjudan till alla tévlingarna.

Cupregler: De fyra basta av sdsongens sju téavlingar
réknas samman till slutresultatet. Deltagande i finalen &r
obligatoriskt for att kunna vinna (men tavlingen behdéver
inte rdknas med som en av de fyra bésta). Gar man upp
i en svarare klass under aret tappar man tyvérr intjinade
cup-poéang.

Arbete med sponsring och vad cupen skall heta pagér i
skrivande stund. Mer info kring detta inom kort.

Om ni inte &r klara med vinterns IMAC projekt &nnu sa
ar det dags att 6ka tempot!!!

Snart &r vi inne i februari och sedan gar det ruskigt
snabbt mot férsta tavlingen!

Vad som krévs for att lyckas? Traning, traning, traning...
den som témt flest dunkar bensin i slutet pa maj vinner!...;-)

' jarde aret med IMAC kommer det att bli annu fler

Vi ses i sommar!

Tivlingar 2009  ° 1516 augusti
Jonk&ping
23-24 maj, * 29-30 augusti,
Helsingborg Briannebrona
13-14 juni, Tulinge ¢ 12-13 september,
11-12 juli, Gavle Malung

25-26 juli, Gotland

www.mini-iac.se
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RF nya system for att administrera svensk idrott pa ett effektivt satt for att kunna spara tid.
En ny mdjlighet att skapa mera tid till idrott for den som ar administratér av klubbar, férbund
eller pa Riksidrottsférbundet (RF). Mera information kommer fortlépande i @&mnet. | artiklar-
na nedan och pa nasta sida sa beskrivs mojligheterna fran RF och SISU Idrottsutbildarna.

Varfor utbilda sig i IdrottOnline?

IdrottOnline &r idrottens nya verktyg.
Forutom en ny hemsida fér foreningen
kommer verktyget att forenkla kommu-
nikation och administration mellan med-
lemmar, féreningar och forbund. Tommy
Eriksson, projektledare fér IdrottOnline
i SISU Halsingland, beréttar varfor det
4r bra att utbilda sig i verktyget och om
sina erfarenheter fran utbildningar i sitt
distrikt.

Vem ska utbilda sig i
IdrottOnline?

— Det &r bra att ha god datorvana och
att vara strukturerad. Det &r viktigt att
skapa en bra struktur pa innehallet som
man vill presentera pa hemsidan. Att ha
kunskaper i bildbehandling dr en annan
férdel. Men det finns inga krav p& forkun-
skaper, utan alla kan med lite hjalp och
uthildning léra sig anvédnda verktyget.

Varfér dr det bra att ga en
utbildning i IdrottOnline?

— Du l&r kdnna webbverktyget EPiSer-
vers funktioner som ldrottOnline bygger
pa och far en bra sprangbréda att direkt
komma igang att bygga upp din féren-
ings hemsida. | Halsingland har vi valt att
enbart arbeta i skarpa sidor, det vill sdga
att vi bara arbetar med fdreningar som
dppnat upp sin nya sida i IdrottOnline. Vi
har provat att halla utbildningar med &v-
ningssidor men mérkte att manga hade
svart att komma igang med sin riktiga
sida nir de senare kom hem. Det &r sti-
mulerande att pa en gang fa bérja bygga
en verklig hemsida.

Innehéller utbildningen nagot sam inte
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gar att hitta pa www.idrottonline.se?

— Genom att ga en utbildning &r det latt-
tare att fa ett helhetsténk, att forsta sys-
temet och att komma igang med byggan-
det pa ratt satt fran bérjan. Vi gar igenom
allt som &r viktigt att lara sig och att tdnka
p&. Om deltagare stéter pa problem eller
har fragor kan de fa hjédlp och svar direkt.
Manualen och idrottonline.se ar ett bra
komplement att ha till hands nér arbetet
sedan fortsitter hemma i fGreningen.

Hur gar utbildningen till?

- |dag utbildar vi en férening per utbild-
ningstillfalle. Vi rekommenderar att 3-4
personer fran foreningen utbildar sig, i
forsta hand de som ar administratGrer
for hemsidan. Redaktérer f6r hemsidan
kan sedan utbildas i largruppsform och
da kan vi ibland aka ut till f6reningen for
att hjélpa till. Nér jag arbetar ser jag till
att tidigt hjélpa féreningen att fa klubb-
méarke och klubbfarger pa plats for att
deltagarna ska kédnna inspiration och
samhdrighet. Jag har ocksa en stor bild-
bank som foreningarna far anvéinda och
som hjédlper oss att visa hur ImageVault
kan anvindas for att anpassa bilder till
olika sidor i ldrottOnline.

Vad har ni fatt fér reaktioner

pa utbildningen?

— Den skriddarsydda utbildningsform
vi har idag med en forening per utbild-
ningstillfalle ar foreningarna mycket ndjda
med. Fran bdrjan hade vi stora grupper
och da kunde det hdnda att deltagare
lamnade lokalen for att de inte kdnde att
de fick den hjélp de behévde. Darfor gick

Tommy Eriksson

vi ner till att utbilda en férening i taget
och manga deltagare har kommit tillbaka.
Det blir mycket arbete men resultatet blir
battre nir vi kan anpassa utbildningen
efter den enskilda féreningens behov.

Kommer ni att genomféra vidareutbild-
ningar och specialutbildningar i Idrot-
tOnline?

- Manga kursdeltagare vill ldra sig
mer. Framférallt finns ett stort intresse
av mer utbildning i bildbehandling, som
till exempel att kunna beskédra och an-
passa storleken pa bilder till webben. Vi
har tankar pa att géra en utbildning som
moter de behoven. Néar det blir dags for
alla féreningar att séka LOK-stéd genom
IdrottOnline kommer formodligen fler ut-
bildningstilifallen behdvas.

Anna Kléfver
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Néjda deltagare vid skaldomarkursen pa Flygvapenmuseum samlade vid Lars Helmbros J11

Lars Helmbro och Kjelf—f\ke Elofsson,
vara mangkunniga skalaentusiaster i
SMFF, héll en uppskattad kurs i statisk
bedémning fér ett dussin domare och
skalapiloter i Flygvapenmuseum en kall
och bister januarihelg. Museet ger rika
majligheter att férdjupa sig i hur olika ty-
per av flygmaskiner ser ut i verkligheten,
t.ex. hur dukkladda vingar skiljer sig fran
platkladda och hur luckor och pitotrér eller

upphéngning av roder ser ut, vad som pé
skalasprak kallas fér "skaladetaljer”.
Verkligheten i museet anvindes fér-
tjanstfullt av Lars och Kjell-Ake under kur-
sen for att ge deltagarna ¢kad insikt i att
beddma olika flygmaskiners "komplexitet”,
en viktig kunskap hos skaladomaren, fér
att ratt klassificera en skalamodells svérig-
het. Vi fick helt enkelt i uppgift att forscka
klassificera nagra maskiner i samlingarna,

ndgot som senare gav upphov till en gi-
vande diskussion i gruppen till fromma
fér kommande domaruppdrag. S4 anségs
t.ex. Tummelisan vara en skiligen enkel
konstruktion jamfort med Saab Sk 60.

Kursen skall féljas upp med en helg i maj
dar flygbedémning skall praktiseras. Ex-
akt tid och plats aviseras | MFN, s& snart
detta &r bestéamt.

Basta verktyget for din
forening - IdrottOnline

Redovisa LOK-stédet digitalt, kom-
municera med dina medlemmar och fa
en komplett EPiServer-hemsida gratis.
Hur? Genom att registrera féreningen i
IdrottOnline.

- Riksidrottsférbundet erbjuder alla
idrottsfdreningar en komplett hemsi-
deslosning som téacker alla behov, fran
administration och kommunikation till
mdjlighet att profilera sig. Det hir &r en
vidareutveckling som vi gjort med svensk
idrott | fokus, séger Mattias Claesson,
kommunikationschef p& Riksidrottsfér-
bundet.

drottOnline baseras pd webbpublice-
ringssystemet EPiServer och erbjuder
féreningen administration, kommunika-
tion och information bade mellan féren-
ingens medlemmar och mellan férening
och férbund. Via IdrottOnline kommer
foreningarna #dven att kunna hantera
bland annat hela LOK-stédsredovisning-
en och administration kring Idrottslyftet.
Riksidrottsstyrelsen tog i somras beslut

att samtliga idrottsféreningar ska sdka
LOK-stodet digitalt, fér aktiviteter som
genomfdrs frin och med den 1 januari
2009.

Riksidrottsférbundet  kommer  dven
fortsatiningsvis erbjuda svensk idrott
en komplett [6sning dadr administrations-
verktyg, kommunikationskanal och hem-
sidesldsning ingar tillsammans med till-
hérande tjanster dédr annonsavtal ar ett
exempel.

— Vi kommer att presentera ett nytt an-
nonsavtal fér IdrottOnline men har inte
slutit ndgot samarbetsavtal med férsil-
jare eller leverantér dn. Just nu diskuterar
vi avtalets innehall, men var malsittning
ar att det ska bli gynnsamt fér alla som
viljer |drottOnline, sdger Mattias Claes-
son.

Varfor ska jag viélja IdrottOnline?
- For IdrottOnline &r basta verktyget for
foéreningar och férbund, bade vad géller

Mattias Claesson

intern och extern kommunikation. En hel-
hetslésning anpassad f&r idrotten.

Och hur gér jag fér att
registrera mig?

- Du gér in pad www.idrottonline.se, dar
hittar du all information och kan sitta

igang.
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RIPA MODELLFLYGKLUBB INBJUDER L
RIPALAGER VECKA 29 2009

Den skanska marknadsveckan 10 - 19 Juli

Ripaldgrets ursprung i borjan av 70 talet praglades av social ge-
menskap och skanskt gemyt, en tradition som aterupptogs 2008
och som klubben nu vill féra vida, modellflygintresset haller oss
samman men malsitiningen &r att veckans aktiviteter skall va-
rieras for att skapa trivsel och ndjen som kan tillgodose andra
behov och intressen.

Kusten erbjuder kilometervis med vita sandstrander for sol och bad.
Beachhandboll festival i Ahus hela veckan

3 mil séder om Ripa dppnas porten mot Osterlen och alla dess
begivenheter.

Vecka 29 4r traditionsenligt den skanska marknadsveckan, med
marknader | Degeberga, Kivik, Tomelilla och Sjébo.

Nya handelser planeras varje dag, hittills bl.a.
*  Skojflygtaviingar

En snurrig kvall, med linflyg

En kvall med langbord

Snackeflygarnas nostalgikvall

Lekar och tavlingar for barnen

Grillkvéllar runt lagerelden

Gemenskap i pergolan varje dag/kvéll
Hobbyhandlare pa plats hela veckan
Flygdag pa lérdagen

*

*

Husvagnsplatser med el fér TV, Kylskap och laddning.

Fri tillgang till tradlést bredband.

I var klubbsuga finns tillgang till ett komplett kék.

Klubbens sanitetsbyggnad erbjuder 3 "riktiga” WC, 2 duschar,
samt diskplats.

Kiosk med férsaljning av frukostbullar, korv, micromiddagar, kaffe,
glass, lask m.m.

Vi aterkommer med mer information pa klubbens hemsida
varefter programmet blir klart.
www.ripamfk.com

VALKOMNA TILL RIPA!

Fragor?
Kontakta Mats Erlandsson 044-350202 0705-350202
alt. Hakan Lindstém 044-71157 0709-400581
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1| Alla som har en jet eller en skalamodell av
nagot slag ar vdlkommen till Laxa Jets/Props

Startavgift: 150 kr, betalas pa plats till

Inbjudan till Laxa Jets/Props Week 2009

Week 22-28 juni
Plats: Laxa flygplats.

Flygtiderna ar kl 07.00-22.00.

| Lasse Paim.

46

| Anmalan: sker till Jet Swedens hemsida eller
| till palm.la@telia.com

Logi

med husbil, husvagn eller talt &r
gratis. Méjligheter att duscha finns
pa Tiwdga vandrarhem, pris 20 kr.
Vill ni ha el sa kostar det 50 kr dyg-
net. (Obs, det finns ett begrinsat
antal el-platser). Betalningen sker
pa plats till flygklubben.

WC finns i klubbstugan och en
Bajamaja finns vid faltet.
Sovsackplatser finns i klubbstu-
gan och &r gratis men forst till
kvarn géller.

Vandrarhemmet Tiwéga finns cirka
1 km fran flygplatsen, nas pa tele-
fonnummer 0584-132 30.

Fortaring

Grillen tands varje kvall kl 20.00,
medtag egen mat.

Flygklubben silier kaffe, lask,
smorgés, korv, glass och godis.
Lérdagen den 27 juni bjuder ar-
rangdrerna deltagarna pa 6l och
snacks!

Regler

Alla jetpiloter som skall flyga pa
meetinget skall tillhandhalla egen
brandslackare.

Pilot briefing 4r kl 09.00 varje dag
. Piloter som inte kan nérvara vid

briefingen skall kontakta Lasse
Palm for sakerhetsinformation inn-
an flygning.

Fér meeting deltagare géller:

* Alla deltagande (svenska) piloter
pa meetinget bér vara medlem i
SMFF

* Arrangoren SRFK kan dven séka
engangstillstand fér (svenska) del-
tagare som inte 4r med i SMFF.
Startavgiften blir i detta fall 250 kr
(Kontakt med Lasse Palm maste
ske minst tva veckor fére meet-
inget)

Vi féljer FAl-regler nar det géller
vikter pa vara modeller, som &r
max 25 kg.

Rékning &r inte tillaten i depan (vi
ar pa ett flygfalt med en tanksta-
tion).

Ovrigt

Hobbyhandlare kommer att finnas
pé plats (aterkommer med info om
vilka).

Swapmeet kommer vi ha hela veck-
an (ta med allt som ni vill sélja).

Hjartligt vdlkomna!
Med vénlig hélsning
SRFK/Laxa flygklubb

Kontaktperson
Lasse Palm 070-464 96 10
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Logi

Camping med husbil, husvagn
eller télt ar gratis. Mgjligheter att
duscha finns pa Tiwéga vandrar-
hem, pris 20 kr.

Vill ni ha el s& kostar det 50

kr dyngnet. (Obs, det finns ett
begransat antal elplatser). Betal-
ningen sker pa plats till flygklub-
ben.

WC finns i klubbstugan.
Sovsackplatser finns i klubbstu-
gan och &r gratis men forst till
kvarn géller.

Vandrarhemmet Tiwéga finns
cirka 1 km fran flygplatsen,

nas pa telefonnummer 0584-132
30.

Fortaring

Grillen tands varje kvall kl 20.00,
medtag egen mat.

Flygklubben séljer kaffe, |ask,
smdrgas, korv, glass och godis.

Regler

Alla piloter som skall flyga pa
meetinget skall tillhandhéalla egen
brandslackare.

modeliflygnytt nr 1 2009

Meeting: @r den 30 April-3 Maj.
Plats: Laxa flygplats.
Flygtider med turbinmodeller &r kl 07.30-21.00.

Startavgift: 150 kr, betalas pa plats till
Lasse Palm.

Anmalan: sker till Jet Swedens hemsida eller

till palm.la@telia.com

Pilotbreefing ar kl 09.00 bade fre-  Obs viktigt!!! Vi &r pa ett flygfalt

dag och lérdag. Piloter som inte som har en tankstation!

kan nérvara vid breefingen skall Darfor ar rokning absolut forbju-
kontakta Lasse Palm fér saker- den i depan.

hetsinformation innan flygning. Ovrigt

For alla deltagare géller: Hobbyhandlare kommer att finnas
* Alla deltagande (Svenska) pilo- pa plats.

ter p4 meetinget bér vara medlem

i SMFF,

Hjartligt vdlkomna!
Vi féljer FAI regler nar det géller
vikter pa vara modeller, som ar Med vénlig hélsning
max 25 kg. SRFK/ Lasse Palm.
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Deutsches Museum

Deutsches Museum i Minchen
ar egentligen tre anlaggningar
utspridda pa olika stallen. Flyg-
museet, "Flugwerft Schleiss-
heim” ligger vid slottet Schieiss-
heim en bit utanfor centrum
och bdrjar sin flyghistoria redan
1912 da "Die Koniglich Baye-
rische Fliegertruppe” startades
hér. Rdkna med en halv dag for
att hinna studera allt.

"Das Verkehrszentrum” hal-

ler till i de gamla masshallarna

ganska nara centrum och visar
landbaserade transportmedel
som bilar, motorcyklar, brandbi-
lar och tag etc. Rédkna dven héar
med en halv dag for att titta pa
samlingarna.

Huvudmuseet ligger pa en 6 i
floden Isar i centrala Miinchen.
Fokus ligger pa teknik & veten-
skap och man har utstéllningar
och féremal om allt och da me-

nar jag allt!! Det tar minst en

AR R RS

dag om man vill titta pa det som
finns (har har man ocksa manga
flygplan) och det ar nastan sa
att aven den mest inbitne mu-
sei- och teknik-fantasten gar pa
knana till slut....

En kombibiljett till alla tre stal-
lena kostar 15 euro. Mer info hit-
tar man pa www.deutsches-mu-
seum.de

modellflygnytt nr 1 2009
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| gz,@w

| Resultat av "Julkrysset” 1

28 ritt av 28 mdjliga: 24 ritt:
Arne Ask Tommarp Torsten Bovik Trollhéttan
Bertil Henriksson Sala
Fmﬁreglage av h&g kvalité il H@t pris! 23 rit
5 27 ratt: Ronald Borg Trollhéttan
Prisex. . Bosse Gardstad Vallentuna
o i Ove Lindh Bergkvara  Rad fér 28 ratt:
ﬁ' ; 112x 112 21 Twex xlxx 2w
10A 179:- @“”ZSA 269:- # 60A 589:-| | 250 20
Inge Ahlin Sala
s i Ame Frinndal Lidingd
HES LODYB=-HDZ A vesvamvsomainy | | Lennart Fodstiom ~ Stenungsund
) Lars Akerlund Holmsund
\, y

Piokes Y2 _& ©

Llnkoplr;;s ledande butik ' )
far radiostyrd modellsport! 0
]
@ | hunder % Denna annonsplats
o P
jef £ Vi kdper o byter nytt & begagnat kan bli din!
S Modellflyg-Bilar-Batar-Drakar annons@modellflygnytt.se
/, @ 8o Brett sortiment av
& O” Balsamaterial-Kolfiber-Tillbehor
"RB - Butik: Fladie Kyrkovég 2 Bjérred
L Oppet: Vard 12-18 Lérd 10-13
Gillbergagatan 40B, Linképing (Tornby) & = Tel: 046-247114
www.powertoys.se @ www.skanehobby.se
013-127470 www.skanedrakar.se

BFNSI\TM()'I'()RI* R

SV 17CC 1795 kr
W SV 26CC 1945 kr
s SV 40CC 2 395 kr
SV 50CC 2 595 kr
SV 80CC 4795 kr
a? _ svaocc 4995 kr 0SIVTVSNY 690 kr
_X& SVSOCCTWIN 4295 kr 15VTVWISNV 760 kr
w7 5V 100CCTWIN 5 695 kr 20TVWISNV 945 kr
SV 210CCTWIN 9995 kr SS25W/SNV 965 kr
" SS30W/SNV 990 kr
SSAOW/SNV 1095 kr
DL50CC 3 395 kr SS45Ring TN 1 700 kr
DL100CCTWIN 6 295 kr SS50RIngTN 1795 kr
; BOCX TN 2 495 kr
41-4C 2815 kr
53-4C 3 040 kr
R155-4C 5670 kr

Canister Ljuddampare

Passande bl.a
SV 50-100
DL 50-100

1045 kr

Eimodeller-Metanolmodeller-Bensinmodeller, AERF och RTF
Metanolmotorer-Tillbehér-Borstliésa motorer-Fartreglage-Futaba radio-mm

@:044-71070
Mandag-Torsdag 10.00-17.30 Fredag 10.00-16.00
Din butik pa nitet

KLIPPAN

SPECIALIST PA
RADIOSTYRDA
BILAR « FLYGPLAN
HELIKOPTRAR - BATAR

« TILLBEHOR - RESERVDELAR -
« SERVICE - REPARATIONER -

Telefon 0435 - 103 22 » Telefax 0435 - 130 30
E-mail: info @ hobbygarden.se
VI SANDER GARNA PER POST!

www.airpro.com info@airpro.com

IdrottOnline

RF nya system for att administrera svensk idrott pa ett
effektivt satt for att kunna spara tid. En ny mojlighet
att skapa mera tid till idrott for den som ar administra-
tor av klubbar, forbund eller pa Riksidrottsférbundet
(RF). Mera information kommer fortlépande i &mnet.
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JORG-M. HORMANN

DIE CHRONIK

Den 12 juli 1929 lyfte DO-X fran Bodensjons yta for férsta gangen.
Det hela borjade i mitten pa 20-talet da Claude Dornier fick uppdra-
get fran Tyskland att konstruera och bygga ett stort trafikflygplan.
Pa grund av villkor i forsta varldskrigets efterdyningar hamnade fa-
briken i Schweiz. Av tre planerade plan byggdes bara ett klart men
redan 1935 hamnade det pa flygmuseet i Berlin dar det under en
bombrad 1944 forstordes.

Flygplanet vagde 40 ton, hade 12 motorer och kunde ta 169 pas-
sagerare. Boken, som &r pa tyska, ger en intressant beskrivning (i
kronologisk ordning) éver planets livstid plus en mangd faktaupp-
gifter och foton.

Den inbundna boken ar pa 192 sidor och innehéaller ver 200 bilder.

-

\
Flugschiff DO-X,
Die Chronik
av Jorg.M Hormann
Delius Klasing Verlag
ISBN
978-3-7688-1841-4

waw.delius-klasing.de
J
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Nu hander det mycket i Miniumvarlden — En ny generation Minium har sett dagens ljus — Minium AD! Férst ut &r Piper Cherokee, den forsta
4-kanalsmodellen inom Minium-segmentet. Piper Cherokee ar revolutionerande pd mdnga sétt. Den lilla storleken och den grymma finishen ar vi
vana vid, men under huven ar det mycket nytt.

Cherokee dr, precis som forebilden, [agvingad fér sportig flygning. V-vinkeln ar stor for att ge ett stabilt flygplan med farutsagbara egenskaper. Den stora nyheten pa detta kompakta
flygplan &r sjalvklart fyrkanalsstyrningen! Trots att Minium AD Cherokee endast vager 24 gram har Kyoshos ingenjérer monterat skevroder som tillsammans med matorkontrollen,
hojd och skevroderstyrningen ger full frihet i luften! Cherokee har bestyckats med ett separat monterat skevroderservo som inte vager mer an-1 gram, kablar och kontakter inkluderat!
Motorn har ocksd vuxit en storlek féir mer kraft &n motorn i forsta generationens Miniumflygplan. Denna skevioderbestyckade maskin ger en ny dimension till Miniumpiloternal En
nyutvecklad sandare har bland annat fatt en display och har acksa fatt inbyggd laddare far LiPo-batteriet, det gar att ladda ett batteri samtidigt som man flyger!

Minium Piper Cherokee finns i tva farger och bdde som ReadySet eller ost flygplan for dig som redan har sandare och:ack. Minium AD &r serien som tar smaskala in | framtiden!

haftiga miniume extrema Fdge 540
1a Miriumflyg iva av aerobatisk
prestanda. En myd.e; Gire motor pa raften och stora
roderytor ger distinkt spakrespons. 3 precis som tidigare
Miniummodeller 3=kanati d och skevroder for att
ta sig fram | Iy ar in broblem! Minium Edge
ivt inomhusplan som far
addare och ack!

THE FINEST RADIO CONTROL MODELS




