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Redaktiven har ordet

Eftersom vir ovdforande for tillfillet ir indisponibel vill jag i egenskap av
redaktir anvinda det hir utrymmet till att hiilsa gamla och nya medlemmar
vilkomna till en ny flygsisong och till en ny drgang av OLDTIMER.

Som framgir av foljande sidor iir det laddat for en aktiv vér och sommar och
ett glidjande besked ir att vi i dr dter fir disponera Rinkabyfiiltet och dess
Jaciliteter!

Sisom ansvarig for OLDTIMER iir det ocksi mycket tillfredsstillande att
[é ta emot en jimn strim av bidrag i form av uppslag till artiklar, firdiga
artiklar, bildmaterial och ritningar. Jag ar helt siker pd att ménga fler
medlemmar har intressant material att dela med sig av och ber just Dig att
Sfundera pi vad Du kan bidra med!

Detta giiller inte minst radio- och linflygarna, iven om jag har viss forstielse
fir att de senare kanske i forsta hand vinder sig till sin egen, utmiirkta
tidning LINA!

Sten P

Kassoren meddelar

Kasséren meddelar att dragning har forriceats bland alla de som berém-
ligen betalade sina medlemsavgifter under tiden 1/11 - 31/12 2007.
Féljande vinnare kan se fram emot en liten beléning per post si smi-
ningom:

Lars-Erik Hoglund, Karlskoga Roland Sundgqvist, Stocholm
Olle Eriksson, Enskede i Holger Sundberg, Falun
Gdoran Dacke, Landsbro Nils Saras, Rattvik
Carl-Johan Eiroff, Halmstad Kjell Eriksson, Hallstahammar

Sten Hessel, Tidaholm
Henry Akermark, Kéttilstorp

For bidrag till detta nummer tackar red.:
Roald Olsson, Lasse Larsson, Gunnar Agren, Géran Larsson, Malte
Blomgwist, Lennart Flodstrém, Bertil Lindahl, Thorvald Christensen,

Sven-Olov Borg samt Bengt Ahman.

Omslagsbilden.:
Roald Olsson med Wakefieldmodell 1952, se vidare artikel pd sidan 20. Foto
frdn Malte Blomquwuist.
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AKM Cup 2008
AKM inbjuder till Open Rubber och Open Glider

Cupen skall bestd av tre tivlingar dir poiingen sam-
manriknas enligt skalan 50, 45, 40, 37, 34, 31, 28,
25,22, 19; 16,13, 12, 11 osv.

Vad ar en Opentavling?

Man kan tivla med vilken modell som helst. Den
skall flygas efter de regler, som fanns nir modellen
konstruerades. Det betyder att man i Open Rubber
flyger med den gummivikt och i Open Glider med
den linlingd f6r vilken modellen var konstruerad.
Modellen miste 6verensstimma bade i konstruktion
och i material med originalritningen. Markstart kom-
mer ¢j att tillimpas i Open Rubber. Den tivlande
skall kiinna till reglerna f6r den modell han anvinder.

Ekipageregler

Delragare ir flygare och modell som en enhet,
ekipage. Man fir anvinda obegrinsat antal modeller
av samma konstruktion. Man far starta med mer 4n
en konstruktion, men varje konstruktion riknas som

ett ekipage.

Véarldsmastare i F1A 2007 Per Findahl
kommer till AKM Cup den 24 maj klockan 12.00
(25 reservdag) for att berdtta och demonstrera hur
en virldsmistare flyger.

Plats for demonstration: Rinkabyfiltet

‘Tag med Era barn, barnbarn och vinner, alla ir
vilkomna!

T'horvald Chrisrensen AKM

Tavlingsregler

Antal starter: 3. Maxtid: 3 minuter. Periodlingd:
2 timmar. Startavgift for varje ekipage: 50 kr, som
betalas pa plats med jimna pengar.

Plats och tid

Plats: Rinkabyfiltet. Tid: 03-04 maj, 24-25 maj
och14-15 juni. Samling sker klockan 09.00.
Sondagen dr alltid reservdag om vidret 4r otjinlige pa
[6rdagen.

Overnattningar
Overnattningar i miss och logement kommer ¢j att
erbjudas.

Priser

I bide Open Rubber och Open Glider utdelas
pengapriser for totalresultater i Cupen. 1: a pris 999
kr, 2: a pris 666 kr, 3: e pris 333 kr Vandringspris
skiinkt av Anders Hikansson, stor silverbuckla, som
han vann definitivt 1952. Denna kommer att delas
ut till den som har fict flest poiing. Kanske blir det en
fly-off mellan en gummimodell och en segelmodell.

Anmalan
Anmiilan miste ske via email eller post med
angivande av namn och telefonnummer. Modellens
namn, tavlingsklass och konstruktionsir miste
uppges. Anmilningar pd plats godtages ¢j. Anmilan
skall ske minst tre dagar fére tivlingsdagen till:

Thorvald Christensen

Killebacken 1, 277 31 Kivik

E-post: tc@tcab.nu Tin 0414-715 06

Tavlingsinbjudan till skalaflygtavlingar 2008.

Ar 2007 har vait ett dilige ar for alle friflyg. Men
Skalaflygkommittén foruréieas e, utan med dirars
envishet inbjuder vi hiirmed dll fyra tivlingar under
2008. Tre tivlingar i samband med OT-flyg, en tiv-
ling tillsammans med "moderna” friflygare.

Tider och platser:

1) 10/5 Rinkaby, OT-virtivling.

2) Wentzeltivlingen pd Girdet, Stockholm, tid med-
delas senare.

3) 23/8 Rinkaby, OT-SM samtidigt.

4) 20/9 Kumla, Lilla Friflygcupen samtidigt.

Reglerna finns pi SMOS hemsida, lis och begrun-
da, glom inte dokumentationen hemma!
For ovrige vill vi skapa telefonkedjor for att prat- och
flygsugna snabbt ska kunna komma i kontake med
varandra.

Kedjorna fir vara regionala, men bérja med att
anmila Dict intresse till:

Anders Sellman, Tfn 042-995 65,
e-post: anders_sellman@yahoo.se

Val mott pa falten! Skalaflygkommitteén.

OLDTIMER-SM 2008

OT-SM i friflyg 2008 arrangeras den 22-24 augusti pd Rinkaby-filtet. Preliminirt kommer vi som tidigare art

fa disponera logement och maissar f6r 6vernattning.

Inbjudan med detaljer kommer i nista nummer av Oldtimer.

Tavlingskommitten



VARTAVLINGEN 2008

SMOS inbjuder hirmed medlemmarna till en
traditionell VARTAVLING i vérens

vackra tid, att avnjutas pa Rinkabyfiltets gréna gris
lérdagen den 10 maj. Reservdag 11 maj.

Férsta perioden kl. 10.00 — 12.00 ; andra perioden
13.30 - 15.30.

Omstart vid flygtid under 60 sek., linlingd 100 me-
ter om vidret tillcer.

Vi fortsitter med en TRIVSEL-PAUS kl. 12.00
—13.30, di deltagarna beredes majlighet act hinna
triiffas och pratas vid samt flyga skalamodeller och
Iuﬁ:'d €V. ﬂ.ﬂdra icke‘tﬁvlandc mOdC“Cr.
Tivlingsklasser — alla! D.v.s. A,B,C,D,Gint,51,52/
53.Sint,A2,F-Klassisk/Nostalgi, med reservation for
sammanslagning av klasser vid behov. Startavgiften
pd 50 kr giller for forsta modell och sedan tillkom-
mer 25 kr for varje foljande modell.

[olle 7=
s

Avgiften betalas pé tivlingsplatsen. Tivlingsanmilan
med uppgift om modellens klass och namn samt den
tivlandes namn och telefonnummer meddelas till
Ake Gustavsson Broddarpsvigen 97, 269 95 Bastad
Tin 0431-363 807. E-post torekov@swipnet.se
Anmilan senast den 1maj. For att underlitta himt-
ning rekommenderas alla tivlande att forse sina
modeller med dgarens mobiltelefonnummer!

PM fran Regelkommittén

Med anledning av flera frfrigningar kan det vara pd
sin plats med ndgra fortydliganden:

I de tivlingsklasser didr spinnvidden ir en avgérande
faktor for klasstillhérighet dr det den projicerade spiinn-
vidden som giller, d.v.s. mirtet pd vingens firdiga lingd
med den V-form inbyggd, som anges p4 ritningen.

Nigra dispenser f6r modeller, vars spinnvidd inte
"héller méttet”, kommer ej mer atr beviljas.

Sedan 2006 fir gummimotormodeller utan land-
ningsstill tivla i klasserna A, B och C. Hur detta beslut
togs framgir av artikel i OLDTIMER 1/2006, men har

nog inte observerats av alla och fortjinar act upprepas.
Modeller, som i originalutférandet hade landningsstill,
mdste naturligtvis fortfarande ha der.

Vi vill ocksd piminna om att den som vill deltaga i
OT-tivling med en konstruktion, som inte finns med
i Ritningsbanken eller publicerats i nigon publikation
inom det tidsintervall, som giller for klassen, ir skyldig
att pa begiran visa dokumentation ( t.ex. daterad ritning
eller foto, tavlingsresultat eller ett skriftligt intyg).

Vi ser girna att tidigare okéinda konstruktioner byggs
och flygs, men vid tveksamheter av ovanstdende slag re-

kommenderas kontakt med nigon i regelkommittén.
Fér Regelkommittén Sten Persson

FREE FLIGHT QUARTERLY

Det ir ett tag sedan denna kvartalstidning presentera-
des i OLDTIMER och fér nytillkomna lisare kan det
kanske vara av viirde art veta act vi hiir har en hogklassig
modellflygtidning enbart for friflygare. Varje nummer
om c:a 40 sidor (utan annonser) dgnas i sin helher at
sdvil modernt som historiskt friflyg samt friflygskala.

Sedan férra gdngen har temanummer om t.ex. klas-
serna Coupe d "Hiver och P-30 urtgivits och forra som-
marens nummer hade vixlade Wakefieldmodeller som
tema. En intervju med Sune Stark tog hela 7 sidor!

Senaste numret har utvecklingen av A2-modeller som
tema, dir Erik Knudsen ger en ypperlig sammanfatt-
ning av hur "Nordic"-klassen blev internationell.

Ansvarig utgivare heter Sergio Montes och mer om
tidningen och prenumeration finns pd adressen www.

frccﬂightquarterly.com
Sten P.

PS

Erik dr i fird med att skriva en bok om A-2-mo-
dellernas historia 1946-1970. Han vilkomnar hjilp
med ldn av foton, ritningar och eventuellt personliga
skildringar.

Hanvisning till Erik Knudsen Amagervej 66,
6900 Skjern, Danmark

E-post erik kn@skjern-net.dk

DS

NY HEMSIDA FOR F-MODELLER!
Frin Rolf Astervik fir vi tipset att gd in pa http://www.
faipower.com, dir nigra amerikanska entusiaster hiller

[N

pa att bygga upp en hemsida enbart fér FAI Power-mo-
deller, sdvil gamla som nya. Vil vird ett besok!
Sten P.



BREV FRAN FLODA

Antik-Modellflugfreunde i Tyskland

Vira sjilsfrander i Tyskland har Internetadressen
http://www.antikmodellflugfreunde.de/ och om Du
slar in den kan Du It folja fortsitningen. Det dr inte
jattesvirt att forstd deras sprik, men man fir fundera
ibland.

Riktiga sjilsfrinder dr dom kanske inte. Nistan alla
deras modeller har R/C assist, som jag ju i och for sig
propagerar ivrigt for, di det giller gamla F-modeller,
men dir nere har dom drivit det in absurdum. Silunda
styr man dven gummimotormodeller och segelmodeller,
exempelvis Lindners "Spinne” och Czepas “tandpetare”.
Tivlingsformen for segelmodeller ir dessutom oftast
hangflygning.

Det hindrar inte att modellerna kan vara intressanta.
AMD (som dom siger i vardagslag) har manga fler rit-
ningar i sitt arkiv in vad vi har i vart och fler bilder dirtill.
Varje r arrangerar man ett tiotal triffar.

Har Du nu fitt upp de tyska antikflygvinnerna p3
skirmen, gd di till Wir tiber uns och fortsitt med Das
Archiv. Hir kan Du fi fram deras ritningsforteckning,

Modeliflygtidningar med blandat
innehall

Om man soker modellflygtidningar med blandat
innehill, gjorda utanfér Sverige, har jag bara funnit
tvd, som gir att képa over disk, dock bara i mycket
vilsorterade tidskriftbutiker. Till denna kategori rik-
nar jag inte publikationer, som bara stoppar in ett par
spalter dd och di.

Frin England kommer Aviation Modeller Inter-
national (AMI), som varje manad har ett antal sidor
under titeln "Aeromodeller”. D3 vet de gamle vad de
handlar om.

G4 in pd www.modelactivitypress.com/ami-monthly.
htm sd fir Du en ganska fullstindig bild av senaste
numret av tidskriften.

Den andra ir Flying Models (FM) frin USA. Som
alla tidskrifter dirifrin dr den, for att verleva, tvungen
att rapportera om hur bra ett antal byggsatser och ut-
rustningsdetaljer 4r. (Dom ir nidstan alltid vildigt bra
av nigon anledning. Om inte lir vil testbyggaren/ut-
provaren inte fi nigon fler gratisbyggsats).

Flying Models har dock relativt f3 sidana artiklar, och
desto fler av den typ vi sig i MAN och AM i den gamla
goda tiden. Bra idéer och lirorika artiklar om modeller,
som inte kommit till i kommersiellt syfte.

Jag har girt igenom oktobernumret av FM. Annon-
serna ger ju en hyfsad bild av tidskriftens malgrupp.
Sa hir fordelar dom sig. Bedom sjilv! Tidningens egna
annonser oriknade.

Friflyg allmint 6, Friflyg skala 6, Friflyg O/T 2,
Linflyg 6, Motorer O/T 2, Andra tidningar 2,
Ritningar (alla) 4, R/C O/T 1, R/C nitro* 6,

Troligtvis ir de allra flesta modellerna frimlingar for
Dig. Gi da cillbaka ett steg och pricka in Antikfliegen
2006 resp 2007. D4 har Du uppdr 300 bilder act titta
pa, och ibland kan man lisa pd modellerna vad dom
heter.

Ar Du di intresserad av att bygga nigon av dem
skickar Du ett e-postbrev till ritningssiljaren Archiv
Paul Hucke pd adress ewald.frank-ob@t-online.de — pa
engelska — och stiller Dina frigor.

Det finns en katalog 6éver ritningarna som Du kan
képa, med omkring 160 sidor, och som visar teckningar
pid samtliga modeller.

Vill Du g med i AMD kostar det 30 Euro och di
far Du tidningen Antik-Rundschau. Hur Du skall géra
star pd deras hemsida. Via densamma kan Du ocksd
nid SAM 119 Slovakien (jag begriper inte ett ord!) och
SAM 62 Ttalia. Ttalienarna har 109 foton att visa upp,
mest motormodeller men faktiske ocksd ndgra fi "rena”

friflygmodeller.
Floda

R/C inomhus/park/el 5, Skala allmint 1 och
Ovrigt 7. Av artiklarna kan nimnas: Small Talk och
Vintage Views (bida mer eller mindre med O/T),
Friflyg sport, Friflygande DH 82 Tiger Moth spv 30”
(forminskad ritning). Tre om linstyrning varav en om
Brodak Fly-in.

Innehillet i de tvd senaste numren finns pa www.
flying-models.com. Dir finner man ocksa lista 6ver
1200 ritningar, vilj category i viinster ruta, i den hogra
skriver du F/E, C/L eller R/C for att fi riitt kategori.
Du behéver god tid for att komma igenom hela listan,
for det finns bara 8-10 st pé varje sida!

Jag kiper dessa tidskrifter bara sporadiskt numera.
85 resp 79 kronor per nummer gor, att jag i dessa tider
koper tyska modellflygtidningar, for under femtiolap-
pen. Oftast Modellflug International, som varje minad
har en skaladokumentation pi ett ildre tyske flygplan,
inkl ritning. Det #r en anledning. Den andra ir, att
trots Graupner, Robbe och andra stora tyska hobby-
firmor som ir representerade hir hemma, hinder det
en massa dir nere, som vi inte fir vera utan de tyska
tidskrifterna. Visserligen 95% R/C, men jag ir ju alli-
tare pd modellflyg.

Och MFI har faktiskt en och annan artikel om O/T-
modeller med R/C assist.

Betriffande asterisken ovan (R/C nitro).

Jag kan inte ldta bli att ta in detta: Om man séker
diesel- eller glodstiftmotorer pd e-bay har en massa
knallhattar fitt for sig act man skall dra in ordet nitro.

Nigot frin modellbilarna?
Floda



Rapport fran RC-oldtimertriaffen i Eksjo

Nu har det hinr igen, den 7 oktober 2007 fick vien ~ Ca 10-talet modeller var representerade. Som vanligr si
fantastisk dag med vackert oktobervider, svag vind samt  fldgs det, diskuterades modellflyg, fikade samt sedvanlig
en vacker molnhimmel som gjorde att vira oldtimermo-  korvgrillning tills det bérjade skymma.
deller uppvisade sin skénhet som bara dessa kan gora.

Ulf Alsér med Southerner Major. Foto: Roland Olsson, Torsds
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Till vinster Jan Widergrens vackra Great
News.

Hir nedan Bengt Ahmans Play Boy Senior
med eldrift.

Foto bada bilderna:
Reland Olsson, Torsds

En och annan nyfiken uppenbarade sig
ocksi for art beskida vira modeller.

Vi idr inte sd strikta 1 var klubb si en
och annan modell av lite mordenare stuk
syntes ocksa.

Med denna dag i minnet kiinner vi att
vi kan vintra in med allt vad det innebir
med bygge och dylikt.

Hilsningar frin "Molnens broder” ur

Hoglandets MFK. )
Bengt Ahman

Bilden dverst pd foregdende sida visar
ginget som flog. Foto: Bengt Ahman

Intryck fran Falkopingstraff

deltaga. Vid lokala triffar ir detta kanske enda sitret ate
fi ue tillrickligt antal deltagare. Starter i dimman innan
denna lyft gav konstant lyft it Gladorna (Rosenberg-
modellen) som lg kvar och bara flét runc 6ver oss i
den fina luften med flygningar pa éver 10 min (timer
problem kanske).

I slutet pd triffen dterfanns en av modellerna i etc
trid 1,5km bort. Lasse Larssons special sp6 blev an-
vant 3ggr efter widflygning. En minnesrik dag med
drets bista flygvider pd vira triffar. Det kan nimnas

att en del personer ocksi var dir utan modeller men
Sinder ndgra intryck frin en lokaltriff i modellflyg som in-  som férhoppningsvis blev inspirerade att deltaga med
leddes i dimma vid 11-tiden pd lordagen pé grisfile i Bjurum — modeller nista ging. Resultat efter 3 starter:

nira Falképing. 2 man med full tid, Freddy Dahlstrand och
Triffen var av sorten alla typer av modeller mot alla. D.v.s. Ronald Borg med segel-, gummi.-modell 360sek
Oldtimer och alla senare typer av modeller var tillitna med 3 Stig Sjostedt segelmod. 350sek
vald maxtid 2 min. Gummimodeller och segelmodeller i en 4 Bo Eriksson segel-gummimod. 339
salig blandning. Ingen tivling for fundamentalister med mil- 5 Kjell Lindgist segelmod. 337
limeter rittvisa men for de som vill triffas och ha lite skoj. 6 Lars Olofsson segelmod. 293
Avsikten var art fi ut s minga som méjligt och att fi alla att 7 Olle Norrman segelmod. 165

Lars Larsson

1



Jag borjade med modellflyg under 2:a virldskriget
cra 1943.

Inspirationen var dels krigets alla flygplanstyper, dels
att Wohlrats jirnhandel pd Svartbicksgatan hade en
vilfylld avdelning med olika modeller av fabrikaten
Wentzel, Alga och Vihléns.

Jag tror att den forsta modellen var en spantbyggd
J22. Den var i furu och plywoodspant som man fick
lévsdga. Problemet var att jag byggde tvd viinster ving-
halvor, och nir jag upptickte det och klagade fér min
mamma sa hon att "Damhactar kan jag sy, men dina
modeller méste du fixa sjilv!” Jag visade upp mina mo-
deller jag byggt fér morbror Martin som har cykelaftir
mitt éver gatan; han dr en striing kritiker niir nigot
blivit snett eller fel. Han och morbror Gunnar byggde
i bérjan av 1900 talet en modell med tryckluftsmotor,
som dom flég i Universitetsparken, som pd den tiden
inte hade nigra trid.

En stor inspiration blev bestket vid vintertivlingen,
som 1945 gick pd Sundbro, och blev en sommarakrig
tillstillning ; min bror Sten och jag dkte buss dit ur,
men vi dréjde oss kvar sa linge si ace vi fick gd dinda in
till stan - Gver 1 mil! Under den hir tivlingen fick vi se
den tidens bista modeller.

Vid krigsslutet ordnade F16 en stor flygdag som ocksa
spidde pa flygintresset. Hiir kunde man se Erik Bracts
nybyggda BHT1, en fin liten maskin, som var bérjan
pa hans konstruktionsbana pi SAAB.

Jag var omkring 1946 nere pa UFK:s modellbygglokal
men den gingen var det ingen som brydde sig om en

14 drig blyg grabb.

Gurra ser tillbaka pa sin modellflygbana - del 1

Jag fortsatte sjilv hemma i mammas kék att bygga
modeller av olika typer.

Under kriget var det furu, plywood samt dven papp,
som man klippte spryglar och spant ur. Strax efter kriget
var slut 1945 bérjade det komma in balsa och gum-
mimotor, som varit en stor bristvara under kriget.

Byggde byggsatsmodeller frin Viléns, Wentzel,
Alga mfl.

En av modellerna var en S:1 som hette Ibis med
underfena. Jag provilég midnga av mina modeller frin
hégarna i Gamla Uppsala.

Jag fick iiven en del balsaklotsar fran skrotade kir-
ror frin F16.

1948 triffar jag Holger Sundberg och han ger mig
nya tips och ritningar pi segel och gummimotormo-
deller. Efter en tid 6vertalar mig Holger att éverta kas-
sor-och sekreterarejobbet i modellsektionen, eftersom
han bérjar plugga till lirare. Detta var bérjan till mite
arbete i klubben. Redan det forsta dret var jag repre-
sentant fér modellsektionen i huvudstyrelsen och det
har under féljande &r blivit en hel del tid dir. I mitten
av 50 talet var Ing Ulf Christersson klubbledare i UFK
modell. Som klubbledare har jag nog varit i ging i nog
mer dn 25 dr i olika omgdngar, samt de 6vriga i andra
funktioner.

Hir fir den nya HUT0C [uft under vingarna.



Marknadens fornédmsta

DIESELMOTOR

Nu kommer i modellflygtidningarna annonser om
Visterds/Komet-dieseln och jag borjar spara till en ge-
nom att dka skubb ar skriddaren i girden diir jag bor i
Lutagen. Efter rite lingt sparande f3r jag ihop de 62:50
som den dd kostade, en pa den tiden f6r en yngling ritc
ansenlig summa.

Min forsta modell blir 1949 en HU10C, en kon-
struktion av Herbert Uppgird frin Aland. Jag fir iging
Kometen efter mycket sliende, men den ir svirstartad.
Som tur ir s triffar jag Sverker Norelius som ocksa bor i
Luthagen. Nir han provar min Komet siger han snabbt
att hir beh6vs mer komp, och vrider pi kompskruven
ett halvt varv, den hade jag knapp vigat réra! Sen ir det
inga problem att fi iging den!

Aven Séren Edstrém bygger en
HUI10C med en Komet diesel, men
den flyger tyvirr bort frin Sundbro,

listor! SM 52 reste jag och tvi dll frin UFK tig ner
till Halmstad. Vintertivlingen i Orebro 1953 var jag
ocksd med i.

Det ir litet skillnad pd 1948 drs HU10C med en
spannvidd pa 115 em och mina F1C modeller som i dag
har en spinnvidd pa 260 cm. Aven motorn ir det litet
skillnad pd; Kometen varvade c:a 7000 v/min och den
Nelson -motor jag har i dag varvar 30 000 v/min.

1955 var det modellsportens dag pd Svartbickens
idrottsplats(dir nu Fyris Hov nu ligger). Dir var sektio-
nen representerad med olika modelltyper och Ingemar

Berglund flég en radiostyrd modell.

Det hir aret anordnade UFK den forsta tivlingenen i
Sverige for RC-modeller pd F16 Arna under ledning av
mig och Bertil Beckman, mannen som introducerade
radioflyget i Sverige. UFK anordnade under denna
tidsperiod flera stora flygdagar pi Sundbro. P3 den
tiden var det inte sd fult med flyg, kalla kriget pigick
och alla var flygintresserade.

Fortsdttning foljeri ndsta nummer av Oldtimer.

Har ovan ett vackert exemplar av Truedssons Hawker
Hunter i skala 1:25.

Vid WM i Frankrike 1987 fick jag se Wakemdstaren
Fillon Iufta sin originalmodell fran 1937.

och han fick inte tillbaka den.

Med HU10an blev det en del tiv-
lande av, och med utgingspunke frin
dess vingprofiler byggde jag flera egna
konstruktioner. Forsta tivlingarna hir i
Uppsala var tivlingar med Wasakirens
flygscouter och Linsmisterskap hir i
lanet.

Pi den tiden fans det flera klub-
bar, bland annat i Gimo, Enképing
Séderfors. Sedan bley det resor till
Stockholm och SM pa Skarpnick
1950, dir blev jag sexa p4 370 sek och
med en anmirkning att resultatet var
bittre dn foregiende irs resultat

Jag dr en av de fi som fortfarande
tivlar som var med i dessa resultat-
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NYGAMLA RITNINGAR

Vir mycket aktive medlem Géran Larsson har hort Tvi av dessa presenteras i detta nummer av OLD-
av sig och pépekat att flera av hans egna konstruktio- TIMER: Den namnlésa S:1:an ovan ir en extrem
ner tillkommit inom de tidsramar, som SMOS’s regler ~ experimentmodell med asymmetrisk startkrok, ingen
anger, dven om ritningar till modellerna publicerats  fena, bara V-stabilisator. Den byggdes 1959 och vore
nigot senare. ett intressant inslag i vir nya Al-klass.
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Den likaledes namnlésa F:int-modellen pd denna sida
konstruerade Géran 1958 och tivlade framgingsrike
med 1959-60. Den var byggd enlige de di nya FAI-
reglerna, som stipulerade minst 750 grams flygvikt,
men fungerade utmirke med en Webra Mach I. Géran

11

har ett nybygge av denna modell p3 ging, men i den
kommer det nog ate sitta en glédstiftsmotor. ..
Bida ritningarna publicerades i MODELLFLYG-

NYTT nr 2/1961.
Sten P.



Vart tog termiken vagen?

Jag bestimde redan 2006 att SM i friflyg hosten
2007 skulle bli en bra tavling f6r min del. Jag var klart
medveten om att det ir ytterst svirt att komma ikapp
den erfarenhet, som mina konkurrenter besitter genom
mangdrigt flygande. Jag sjilv har bara modellflugit i sju
ir och har manga luckor i min kunskap. Fér att ta igen
dessa dr har jag forsoke analysera vad framgingsrikt
modellflygande bestir av.

Friflyg bestir att minga moment, som alla miste
stimma, om man skall uppna framgang. Dirfor delade
jag in prepareringen i foljande moment: kondition,
koncentration, kastteknik, flygmaterial, gammimoto-
rer, hjidlpmedel for att finna planet och termik.

Konditionen filler ofta utslag i en ling tivling, fem el-
ler sju flygningar, dir koncentrationen avtar med troet-
heten. En timmes powerwalk, fore dusch och frukost,
varje morgon oavsett viderlek bittrade pa konditionen.
Fortfarande ir konditionen ett problem for mig, som
jag fick erfara pd en virldscuptivling i Tyskland dir det
blaste drta m/s. Periodlingden var 55 minuter. Himt-
ningarna var 1800 meter genom filt med kilréeter. Jag
missade fjirde flygningen genom att inte vara tillrickligt
koncentrerad pd nedslagsplatsen. Dessutom hade jag
face kortslutning i timern i mitt andra plan varfor jag
miste leta tills jag hittade planet.

Jag liste i boken "Racing Driver” av Norman Howell
att de framgdngsrika Formel 1 férarna var alla mycket
introverta. Det dr inte svire act forstd atr det dr litare
for en introvert person att koncentrera sig i forhillande
till en extrovert. Tio minuter varje dag blundar jag och
gar igenom varje moment infér en flygning. Pd detta
sdtt har jag blivit mer introvert och bryr mig inte om
vad som hinder pi tivlingsfileet.

Med en modern Wakefield iir det viktigt act kasta riitt.
En sjukgymnast, som jag besdkte regelbundet hjilper
mig att arbeta bort stelheten i mina axlar.

Det tog ett antal besok innan hon rikrigt férstod
syftet med triningen.

12

Pd initiativ av Thorvald Christensen kommer vi i detta och
kommande nummer av Oldtimer dterge en artikelserie himtad ur

Wentzels egen tidskrifi Hobby frin 1943.
Thorvald inleder sjilv med hiir nedan foljande betraktelse.

Red.

Tveklost har kastet blivit bittre och sikrare. Modernt
Wakefield 4r en materialsport och man miste ha det
basta for att kunna var med i toppen. Sjilv har jag tva
Andriukov — Kulakovsky plan, som flyger bra redan
med den skrivbordstrimning de levereras med. Bror
Eimar har fungerat som min mentor och hjilpt mig
med den sista trimningen. Tivlingen i Tyskland visade
att tvi plan inte ricker oavsett hur vil man forbereder
marerialer. Jag har bestillt mitt tredje plan.

Genom att preparera gummimotorerna pa ett veten-
skapligt sitt kan man fi in 20 % mer energi. Bror Eimar
har stora kunskaper i detta imne. Kunskaper, som han
girna delar med sig av. Man behaver en strickbink med
vig for att kéra in och testa motorerna och dert tar mig
tre dagar att preparera motorer infor en tivling,

Att hamta och finna planet dr ett kritiskt
moment, som ofta fororsakar nervositet och
ddrmed forlorad koncentration. Med hjdlp av
kikare med kompass, GPS och scdndare i planet
har man st en stor del av problemet savida
man inte ldser av kompassen fel, vilket hiinde
mig 1 Tyskland.

Nu dr vi framme vid det svira och helt avgorande,
nimligen att finna termik. Under hela SM divlingen
lyckades jag genom att vara introvert hilla koncentra-
tionen uppe. Jag hade ingen som helst aning om hur
de andra hade flugit och var dessutom inte det minsta
intresserad. Triningen hade fungerat! Infor sista flyg-
ningen berittade man att Hikan Broberg och jag hade
exakt samma tid. Hikan bérjade och flsg max. Jag tog
den gummimotor, som hade hégst energiinnehall, och
torsikee dra den enligt de teoretiska virdena jag testat
fram. Detta brukar jag lyckas med en ging av fyra, men
denna ging lyckades det. Jag invintade termiken och
fick ett perfekt kast.

Hikans kommentar: "Du kom mycket hgre in jag.”
Flygningen sig perfekt ut, men platslige gick planet ur
blasan och nigon max blev det inte. Grattis Hikan,
ingenting kan ersitta erfarenheten av att kiinna igen
den riktiga termikbldsan. Hur lir man sig att kiinna
igen termik? Jag vet inte utan tittar pd figlarna och
F1A flygarna. Jag har bara funnit en artikel om termik
och denna publicerades i tidningen Hobby 1943 och
publiceras hiir nedan. Har Ni flera rd ir jag en tacksam

mottagarc.
Thorvald Christensen



Modellflygteori.
Luft.

For att kunna forstd och fatta flygningens teori miste
man kinna till det element — luften — i vilket flyg-
ningen fdger rum.

Jordklotet dr omgivet av atmosfiren eller vad vi i
dagligt tal kalla luften eller lufthavet. Luften ir en
blandning av gaser: 79 % kvive, 21 % syre, 0,03 %
kolsyra. Dirjimte finnes vatrendnga, dammpartiklar m.
m. Man vet icke hur hégt upp luftlagret stricker sig.
Sikert dr att det har en héjd av flera mil. Det dr silunda
en betydande luftpelare vi ha éver oss.

Genom att viga ett kiirl med en liters innehill, som
direfter gores lufttomt och dterigen viiges, har man
konstarerar, atc 1 liter luft viger ca 1,3 gram. Vikten
pd 1m3 lufe blir allesd 1,3 kg., och det dr da L ate

Varje bok vager
1 kg Thycket p&
de olika bécker-
na blir som siff-
rorna ange.

Fig. 1

forstd, ace den vildiga luftmassan dver oss méste utéva
ett mycket stort tryck mot jorden och allt som befinner
sig pd den. Om vi tinka oss en luftpelare upp genom
lufthavet, som har ett tviirsnitt av 1 dm2, utévar denna
pelare ett tryck pd icke mindre dn ca 100 kg. pi oss
minniskor. Som vil ir kiinna vi icke nigot av detta,
dirfor atc luften dven finnes inom oss.

Om man staplar upp sju stycken bocker vardera vi-
gande 1 kg, utsattes den undre for trycket av de ovanfor
varande bockerna eller 6 kg. Ju hégre upp man kommer
i stapeln, desto mindre blir trycket pi resp. bok.

(Se fig. 1). P4 precis samma siitt forhiller det sig
med luften. Ju hogre upp frin havsnivin man befin-
ner sig, desto mindre blir luftmassan &ver oss och
foljakeligen dven trycket. En flygmaskin pa 5,500
meters hojd utsactes endast for halva det tryck, som
rider vid vattenytan. (Se fig. 2).

Av det sagda framgir, att luften icke dr »bara luft»
utan liksom vattnet ett imne eller element, som
dger en viss tithet, fastin vi icke kan se det. Men vi
kunna férnimma dess nirvaro pd annat sitt. Vad vi

i dagligt tal kalla vind, ir luft som forsatts i rorelse,

=

Tryck: Qg kg/cal

Fig. 2

och alla kiinna vi till, att kraften hos denna kan vara
ofantligt stor vid vissa tillfillen. Styrkan vixer med
kvadraten pa hastigheten, d. v. s. 6kas den senare till
det dubbla blir den férra fyra ginger sd stor, och blir
hastigheten tre gdnger si stor, vixer vindstyrkan till
det niodubbla. Detta torde frklara de fruktansvirda
verkningar, som vinden speciellt i tropiska linder
dstadkommer vid storm och tornados.

I vissa avseenden ir luften lik vatten, bl. a. fylla
bida ut och antaga samma form som det rum de
dro inneslutna i. Lit oss tinka oss en kubisk tribit,
som viger 1 kg. Om denna stilles i vatten, utévar
den foljaktligen ett tryck pd detra, som uppgir cill
ett kg. Ar triec torrt, sjunker dert icke till botten.
Vattnet bir med andra ord upp kuben med en kraft,
som ir lika med tribiten eller 1 kg. Denna vartnets
uppitriktade kraft kallas upptryck.

Lit oss sedan tinka oss, att vi forutom tribiten
ha tvd andra lika stora kuber, den ena bestdende av
vatten (med ett tinke hélje) och den andra av jirn.
Vattenkuben viger 2 kg. och jirner 10 kg. (Se fig.
3.) Tribiten flyter pa vattnet, dirfor att den ir ldctare
in motsvarande kvantitet vatten. Jarnbiten diremot
sjunker, dirfor ate den ir tyngre.

)
4 Vatten Jarn
7 A_g_ Lhg. 10 kg
Fig. 3



LINKONTROLLMODELLEN

"GETINGEN”".
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GETINGEN

Linkontrolleral moacyplan |
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Bland kvarlitenskapen efter Anders Lofqvist, en ging
innehavare av firman Modellsport i Falkenberg, finns
ovanstdende ritning till en linkontrollmodell, som nog
far riknas bland de verkliga veteranerna i den klassen.
Bland Léfqvists foton finns ocksa en bild pi modellen
i oklitt skick och det ligger nira till hands att tro att
modellen saluférdes av Modellsport. Négra beligg for
detra i de karaloger, som red. har tillging dill, stir dock

inte att finna.

Att konstruktionen kommer frin Insjon stir ju pd
ritningen, men inget dacum eller namn pa upphovs-
mannen. Kanske fanns det aldrig nigon byggsats till
den hir modellen; frin Clas Ohlson kunde man enligt
deras katalog nr 37 (1948) endast kispa ritningen till
denna och den nigot storre "Humlan”.

Red. skulle girna vilja veta nigot mer om bide den
hir modellen och "Humlan”.

Det ar fullt méjligt att de tillsammans med en tidig
byggsats till en semiskala-J-22 utgdr de allra forsta
kommersiellt tillgingliga linkontrollkonstruktionerna
i landet, men vilken av dem kom egentligen forse?

Undrar Sten P.
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Ritningen hir ovan visar en tidig Karlstrom-kon- Halmstads FK hade pd 30-talet en Biicker Student

struktion, som publicerades i FLYGNING 1940. Den  SE-AH], den var férmodligen mélad helt i RL Grau G
2, d.vs. ljust grd med svagt gulgrén toning samt svart

kroppsblixt.

rikar vara i Peanut-storlek, men bér nog forstoras till
minst det dubbla.
15



REAPLAN AR OCKSA MODELLFLYGHISTORIA!
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Flygning med reaktionsdrivna
modellplan #Ar en forhallandevis
ny sport och den demonstrerades
forsta gangen offentligt vid TfA:s
cykelbils- och midgetracertivling-
ar pa Ostermalms idrottsplats
hosten 1948 av nagra pojkar frian
Djura i Dalarna. De héller fort-
farande pi med sporten och nu-
mera har de fatt verklig konkur-
rens av modellracerklubben Cy-
clon i Linkoping, som helt specia-
liserat sig pa denna sport och
natt fantastiska farter med ett
inom klubben konstruerat aggre-
gat.

I nedanstiende artikel berittar
den ledande kraften, Karl Axel
Janson, om verksamheten samt
ger rid om hur planen bir utfor-
mas vid reaflygning, om aggrega-
tens skotsel och frimning ete.

(ur TFA 6/1950)
T T
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Ett sikert sitt for red. ate £3 lisarrespons har visat sig
vara att namna eller skriva nigot om pulsejetmodel-
ler, vilket man nog kan tolka som att upplevelser med
dylika tingestar gjort ett djupt och outplanligt intryck
pd vederbérande!

Aven om nigra typer av denna motor fortfarande
tillverkas dr det nog litt att idag avfirda dem som ku-
riosa. Man ska dock veta att de f6r si diir 60 ir sedan
lanserades med buller och bing som framtidens mo-
dellflygmotorer och att det faktiskt byggdes och flogs
en del jermodeller pd den tiden, si dven i Sverige och
inte bara av Olle Lekare och Tage Nissvik (se OLDTI-
MER 2/2005).

Efterlysningen i nr 4/2007 resulterade bl.a. i ett langt
samtal med Sven-Olov Borg, som gav red. en livfull

skildring av "rea-flyg” i Linképing vid mitten
av forra seklet. Sven-Olov minns hur en grupp
LEN-flygare (som kallade sig Modellracerklub-
ben Cyclon), med Karl-Axel Jansson som por-
talfigur, pd 6ppna ytor inom stadens hank och
stor provilog sina pulsejetmodeller till en del
ungas fértjusning men till andra kringboendes
fasa! Med hastigheter, som nirmade sig 300
km-strecket, for dessa vindunder runt med ett
ylande, som kunde vicka déda till liv eller, som
ibland hinde, fick folk att tillkalla polisen for
att fa stopp pa tilltaget.



Naturligtvis méste det ha varit spinnan-
de for en ung modellflygare att fi bevittna
nir Karl-Axel och hans klubbkamrater
forsikee sla sin egna hastighetsrekord och
flog sd fort att den rodglodgade motorn
krokande av centrifugalkraften eller att
forundras éver kraften i jetstrlen dd den
fick skolgirdens grus och smdsten att blisa
iviig och limna ett sviirtat hil i marken!

Karl-Axels motor blev si populir att
han bérjade tillverka den under namnet
"Cyclon”. Forutom lokalt sildes den
av Teknik fér Allas Hobbytjinst och av
Thore Haglund & Co (se ill. lingst ner
himtad ur katalog nr 5).

Klubbens akriviteter nimndes i flera
svenska hobbytidningar, bl.a. Hobby-
Folk. I TfA nr 6 1950 skrev Karl-Axel
sjdlv en ling artikel om klubbens "reaflyg”
och delade frikostigt med sig av de prak-
tiska erfarenheter av pulsejetflygning, som
medlemmarna hunnit fi.

Genom C-G Ahremarks forsorg fick
Cyclon-flygarna internationell uppmiirk-
samhet, bl.a. i januari-numret 1953 av
tidningen Air Trails, dtergivet hir.

Som ett kuriosum kan nimnas att
Karl-Axel Jansson sedermera fick betalt
for att flyga pulsejet. Han var di anstilld
pd SAAB och var den som tog initiativ
till bygget av den linmodell av SAAB
210 ("Lill-Draken”), som 1951 flogs for
att verifiera vissa dara, som vid denna tid
var svira att simulera. Det ir alltsi MRK
Cyclons ledare, som vi ser pa de kiinda
bilderna av Draken-modellen i luften i
vintrig miljé med modellen tjudrad vid
en centrumpile, dir en kamera registre-
rar planets uppférande. Om dert satt en
"Cyclon”-motor i modellen kinner red.
inte till, men bade motor och modell kan
fortfarande beses pd Flygvapen-Muséet
pi Malmen.

I sin forsta bok, "Silvervingar”, dgnar
Erik Bratt en sida 4t denna modell och det
dr dirifran vi ldnar illustrationen éverst pd
foregiende sida.

PS. Ar det nigon medlem som vet vad
Karl-Axel Jansson gor idag?

Sten P

Modellreaktionsmotorn :Cyclon-

— lingd 6. a. 525 mm. — sltorsta diam. 55 mm,, vikt 500 gr.,
startdragkraft 2 kp, briinsleforbrukn. c:a 1 di/min., brinsle: ben-
sin, tandstift: alla stift med '/," 32.ginga. Maximalt har hittills
Komplett 110: —

uppnétts 270 km/h, mont. & modellflygplan.

M All these remarkable “made in Sweden” models are powered by K-E
Jansson pulse jets. The firm, located in Linkdping, built #1, 2 and 3 as
experimental models, also the race car. 1) Span, 18”7, length 23.5”, sym-
metrical wing section, top speed 172 mph—planform inspired by XF-91. 2)
Half-wing half-stab! Spans 17" wingtip to stab tip; length 295 in.; top
speed 174 mph; wing is balsa with hardwood spar and very thin sym-
metrical section. 3) Under construction; span 16.5”, length 31.5”. Esti-
mated top speed about 180 mph; cooling fins on valve head are longitudi-
nally placed. 4) Designed by Lennart Andersson, it spans 16”, has length
of 21.5”; top speed 161 mph; flat bottom airfoil; note absence of cooling
fins. 5) Biggest of these jeis is this by Stig Markebo; spans 23.5”, length
31.5"; Clark Y, does 149 mph. 6) Very fast race car with all-aluminum
body; overall length 21.5”; wheelbase i1s 12.5”; track 8.5”; 3.5” dia. wheels;
original caught fire, burned. )

—Drawings and data by C. G. AHREMARK
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GLODSTIFTSMOTORER FOR OLDTIMER Del 3

0.S. .15 Max-l och Max-II

Gladstiftsmotorernas forsta stora genombrott i inter-
nationella friflygklassen skedde utan tvivel vid VM pi
Cranfield 1956. Mer in en tredjedel av modellerna (29
st) var forsedda med glédstiftsmotorer, huvudsakligen
K&HB och Super Tigre.

En som satsade pa en helt ny motor var den engelske
lagmedlemmen Ron Draper, som i sina tvi modeller
anvinde O.S. Max-I, nigot som inte ens de japanska
deltagarna gjorde!

Som bekant vann Ron Draper med sin "Crescendo
62" och man fir vil anta att motorvalet bidrog till
segern.

Att det var en motor med for den tiden hog effeke vi-
sade det sig s fort R.H. Warring, Peter Chinn och andra
mortortestare lagt vantarna pd nykomlingen. Motvilligt
fick dessa dieselexperter medge att Mr. Ogawas forsta
2,5 cc-motor hade stora fortjinster, bide betriffande
effekt och kvalitet.

Liksom K&B .15 Torpedo (se féreg. nummer!) kom
0.S..15 Max-T att bli medlem i en familj av motorer av
likartad konstruktion i storlekar frin 1 cctill 5,7 cc. De
varken ir, eller ser ut att vara, extrema tivlingsmotorer,
men utmirks av hog kvalitet och finish och mycket god
passning pd alla komponenter, nigot som ovannimnda
auktoriteter frapperades av. I 6vrigt 4r konstruktionen
konventionell med nigot konservativa porttider men
med for perioden vil tilltagen axeldiameter och mot-
svarande stort insug.

Vevaxeln ir lagrad i en bronsbussning och bronsbuss-
ningar hittar man dven i vevstaken och i cyl.toppens
hal for glodstiftet. Motorn dr kompakt och trots rejila
godsdimensioner ir vikten blygsamma 100 gram.

18

OS Mazx-1 i originalkartong ur Red:s samling.
Foto Par Lundquist

Warring’s och Chinn’s tester publicerades i Aeromo-
deller resp. Model Aircraft och dven om man p.g.a.
olika mitutrustningar kom fram dll nigot olika resultat
(0,24 hk/14650 v/min resp. 0,27 hk/15000 v/min med
nitrerat brinsle) si noterades ett vikt/effeke-forhillande
i absolut toppklass. Fér att uppna ett statiske varveal
om c:a 13800 borde en 8x3%2” eller en "snabb” 8x4”
propeller vara limplig.Vill man ha en O.S. Max-I fir
man som vanligt leta pd Internet. Pi eBay betalade
red. for nigra dr sedan $122 for en motor i nyskick,
medan en begagnad men vil fungerande Max-1 nyligen
inképtes for $37.50!

1958 introducerades O.S .15 Max-1l, snarlik sin
foregingare. I praktiken ir det dock en helt ny motor
under skalet, som till det yttre ir nigot kompaktare in
Max-1. Modifierad portning, grovre vevaxel med storre
insugningshdl och motsvarande utékad insugningsarea
i forgasaren var de viktigaste inre forindringarna, som
skulle borga fér dinnu hégre effekt.

Peter Chinn’s testexemplar gav dock bara marginellt
hogre effekr dn foregingaren, men testades med for-
gasarens stryphylsa pd plats. Han utgick frin att et
vil inkért exemplar med hdgnitrerar brinsle och utan
stryphylsa ldtt skulle prestera 0,3 hk, vilket var den
tidens norm for 2,5 cc-tivlingsmotorer.

Vid F/F-VM pi Cranfield 1958 flsg motormodel-
lerna f.f.g. enligt de nya FAl-reglerna, enligt vilka
modellvikten i ett slag hade 6kat med 50%. Dertta
medforde ett sista uppsving fér dieselmotorerna, eme-
dan man antog att de med sin f6rmiga att dra stérre
propellrar bittre skulle klara av de tyngre modellerna.
Det tog ett par ar innan man insig att detta inte
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nédvindigevis stimde och efter en blygsam stare fick
0.8 .15 Max-11 sin revansch vid 1960 drs maraton-fly-
off pa Cranfield. D4 satt OS-motorer i det amerikanska
lagets modeller, inklusive Larry Conover’s "Lucky
Lindy”, en av vinnarmodellerna.

Samtliga motorer var trimmade till max och gjorde
16000 v/min med 8x4” Top Flite-propellrar — drygt
3000 varv mer idn red.’s timligen begagnade exemplar
pi motsvarande propellerstorlek.

0.5 .15 Max-II mdste sigas vara en mycket Littskot
motor, idealisk for vir klass F-Nostalgi. Kanske dess
slitstyrka bidrar till att fortfarande finns minga begag-
nade exemplar i omlopp och priserna ir direfter. P4 sitt
vanliga inképsstille (eBay!) har red. for ett tag sedan
inhandlat en begagnad och en helt ny Max-II for 350
resp. 500 kronor, vilket i bida fallen dr mycket motor
for pengarnal

OS Max-I1, dven denna motor ur Red:s samling.
Foto Pir Lundgoist
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1962 introducerades den sista versionen i den
ursprungliga Max-serien med stlcylinder, O.S. .15
Max-III. Det handlar fortfarande om en glidlagrad
littviktsmotor, snarlik sina féregingare. For att i ndgon
mén hilla jimna steg med den kraftiga effektkning,
som konkurrerande motorfirmor bérjade visa upp
frin och med 1960 drs modeller, var Max-III sa pass
omarbetad att man med tryckmatning och massor med
nitro kunde fi ut inte mindre dn 50% mer effekt ur
den, jimfort med féregingarna.

Aven Max-11I-motorer finns fortfarande i stort antal.
Under nuvarande regler platsar den inte i vira OT-mo-
deller, men den som vill forbereda sig for ev. framtida
regelindringar i klass F kan idag skaffa sig ett fullgott
motoralternativ utan att ruinera sig!

Sten P.
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Apropa omslaget

¥

Omslagsbilden ingick i ett knippe foton, som Malte
Blomqwist linade red. for ett tag sedan. D3 inga nir-
mare detaljer om modell etc. var kiinda tog red. kontake
med Roald Olsson, som inte bara kom ihdg modell och
tillfille, utan dven vilvilligt stillde ytterligare foton ur
sitt eget album till forfogande.

Roald Olsson har figurerat tidigare i dessa spalter och
ir som bekant den yngling, som blott 16 ar gammal
kom i rampljuset i samband med KSAK’s "Tempo™-tiv-
ling 1951. I denna vann Roald vilbyggnadsmomentet
och belade toralt tredjeplatsen efter klubbkamraten
Charles Moberg,.

>

Med sin "Tempo” blev han samma r svensk mistare
i Wakefield. Bild nederst pd nista sida visar vinnarna
vid detta SM: Rune Andersson, Roald Olsson och
Folke Karlsson.

Under dret didrpd utvecklade Roald en stor, kraxad
Wakefieldmodell, som bide han sjilv och Helge
Eliasson deltog med i SM 1952 i Halmstad. Savil
omslagsbilden som bilderna pd denna sida ir tagna
vid detta tillfille, dd Roald kom pd nionde plats och
Helge pa femre. Utéver dessa bilder finns tyvirr ingen
dokumentation kvar fér denna namnlésa modell, som
Roald minns som en siker 5-minutersmodell i hyfsat




vider, d.v.s. ¢j alltfor bldsigt. Dess
Akilleshil var nimligen en nigot
for klen konstruktion, vilket ledde
till katastrof tidigare samma ar, dd
han deltog i VM i Norrképing.

Hans modell var en av dem, som

inte klarade av det ridande, hirda
vidret, vilket ledde till en blygsam
placering.

Som vi vet fortsatte Helge Eli-
asson — numera SMOS-medlem
—att flyga Wakefield och pa bilden
t h ses han dra de sista varven pi
en modell av nigot senare datum.
Under en period flog Helge in-
omhusmodeller och iiven Roald
overgick till att bygga och flyga
mikrofilmmodeller, se bilden hiir
intill.

Aven dir visade Roald snabbt framfétterna och han
visar girna tidningsklipp frin maj 1953, dir denna
relativt nya hobby beskrivs och dir man kan lisa om
hur Roald deltagit i en bejublad uppvisning med 75
cm mikrofilmare for deltagarna i KSAK’s och Inter-
nationella Klubbens Virfest pi Grand Hotel Royal i
Stockholm (se idven artikel i tidningen Looping num-
mer 6 1953)!

Roald har dven kvar det KSAK-diplom fér typrekord
i tid, som han satte vid detta ullfille; en tid som han
senare dvertriffade flera ginger om!

Roald Olssons kometkarridr inom modellflyger tog
slut 1 och med att han gjorde lumpen, varefter andra
intressen tog vid. Via samtal och ndgra exemplar av
OLDTIMER har han nu fitr ta del av vad SMOS stir
for och det gir inte att ta miste pa hans férundran 6ver
att den typ av modeller, som han flsg som tondring for
ett halvt sekel sedan, idag byggs

och flygs for fullt av vira medlem-
mar! Vid senaste samtalet antydde
Roald att der skulle vara intressant
att som dskddare fi komma med
till ett av vira evenemang, nigot
som sikert ocksd skulle glidja

manga av vira deltagare!
Sten P.

Klassvinnarna vid 1951
drs modellflyg-SM pi
Skarpnack. Frin vinster:
Rune Andersson (klass F),
Roald Olsson (G-Int),
Folke Karlsson (S-Int).
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Don delLoach:s "Sofi” under hundbevakning.

ORNUNGEN I NY VERSION

Just vid pressliggningen vill Lasse Larsson gora oss
uppmirksamma pa att han tagit fram en byggsats till
"Ornungen 11" frin 1954 att flygas i den nya klassen
Al.

Ny ritning ir gjord med den gamla som underlag men
med vissa forbittringar betriffande vingen. Férutom
ritning och byggbeskrivning innehaller materialsatsen
firdigfrista spryglar av balsa, lister samt esakipapper
till klddseln.

Detta ir ett lovviirt initiativ av Lasse for ace f3 fart pd
den nya klassen och ett antal satser ir redan silda. For
bestillning kontakta

Lasse Larsson, Sigvigen 1, 46694 Sollebrunn.
Tfn 0322-42117. E-post ffservice@swipnet.se.
Hemsida Byggmo.se

MODELLFLYG PA FRIMARKEN - Del 6

De flesta mirkena med modellflygmotiv i red.’s
samling hirstammar frin 6steuropeiska linder, nigot
som kommenterades — och i viss min forklarades
— redan i forsta avsnittet av denna serie. Utan 6vriga
forklaringar bestdr dirfor detta avsnitt av tre ryska
frimarken med modellflyg som huvudtema.

Aldst dr mirket t.v. frin 1948. Det gir helt i gront
och visar ungdomar ur Pionjirorganisationen med

segel- och gummimotormodeller.
Mirket i mitten med en enkel, "Vargen”-liknande
segelmodell ir frin 1969; det ir lilarosa till firgen

och ingdr i en liten serie mirken, som visar tekniska
sporter.

Lingst till hoger startar tvd ungdomar en motor-
modell pd ett flerfirgsmirke fran 1951. Det ingir i
en seric mirken for befrimjandet av olika flygspor-
ter i Sovjetunionen.

Obs. att modellflyg var en fullvirdig sport i det

gamla Sovjet for 60 ir sedan!
Sten P.

P 1

KOILTIOUTA!
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EN AMERIKANSK "THOR”!

Pi foljande sidor presenteras ritningen till en vil-
skapt “gassie”, idealisk for RC-Assist. Den ir saxad
ur Model Airplane News' februarinummer 1939 och
konstruktoren bir det svenskklingande namnet Mag-

nus Anderson, vilket kan férklara namnvalet! T hans
hinder hade modellen en ling, framgingsrik karriir,
som inbringade méinga fina priser dt byggaren, bl.a.
fem modellmotorer!

Modellen ir ganska traditionellt uppbyggd men med
ett forsok att bygga bort kroppens ladform via halvspant
och lister.

Modellens spinnvidd ir 183 cm och var (naturligrvis!)

forsedd med en Brown J:r 10 cc.
Sten P.
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Mera nostalgi!

Nu har vi rekonstruerat Sigurd Isacsson,s Mustang
och Safir! Satserna innehdller, ritningar, byggbe-
skrivning, "SKALPLATAR”, mirken, hjul, nos-
knopp, propelleraxel, balsaflak, (ej fortryckea).
Ring for bestillning,

Nya ritningar:

1946. Billy Boy, klass S2, Sven Salonius. spv. 115
cm. 1942, Salanganen, biplan, Tor Wiedling. spv.
70 cm, gummimotor. Caproni Ca 313, B7S 16 i
FV. Skala 1/25. Ritad av C.G. Ahremark.

Lista mot porto.

Arne Andersson, Bagaregatan 24b, 611 31 Nyko-
ping Tfn. 0155 28 68 52 E-post arnea@ebrevet.nu

Sigges Safir ateruppstar!

Undertecknad passade pd att inhandla en av de forsta
satserna till Arne Anderssons Safir. Det blev en kins-
losam upplevelse att gd igenom innehéllet i kartongen
till denna speciella konstruktion, som varit férsvunnen
sd linge, men som Arne genom lingt och médosamt
arbete latit dteruppstd!

For dem som inte var med "frin bérjan” ska sigas
att modellen bestdr av ett balsaskelett, som i sin helhet
klis med medfsljande, firdigtryckta "plitar” av alumi-
niumpapper. Resultatet bor bli magnifike, men nigon
nybérjarmodell dr det inte!

Den férmodar hisga vingbelastningen lir nog hindra
den hir blinkande Safiren frin att gora nigra lingre
utflykeer pd egen hand, men den som bygger den hir
replikan gor det sikert av helt andra skl édn att flyga
hosgt och lingt! T reklamen fér den ursprungliga bygg-
satsen anvinde Sigurd Isacson flitigt det faktum att den

SAFIR

— ddelstenen bland

Safir-medellens  nya  skalkon
struktion saknar motstycke i
virlden, Med alla detaljer (1.
0. m, nitarna) tryckta pd rikti-
ga, aluminiumglinsande »skal-
platars far den en hittills oupp-
nddd skalenlighet — och sam-
tidigt dr Safir utan tvekan
varldens enklaste skalamodell,
Spv. 425 mm (skala 1:25).

Pris 5:90. Safir soker sin like.

~ MUSTANG

~ wvirldens enklaste
Aygplanmodel] !

Liksom AUSTER r
MUSTANG  mer  om-
tyckt i landet in ni-
gon  tidigare  modell,
Den har jakiplanets sve
pande linjer och flyger
iven i en nyhérjares
hinder!

. MUSTANG kostar en.
7 dast kr. 3:90 (spy 410
mn., Fardig MUSTANG
ke 12:50.

;
Ml

berémde greven von Rosen bestillde et antal Isacson-modeller
for anviindning i det etiopiska flygvapnet (1) , vilket framgir av

nedanstiende klipp ur Teknik for Alla.
Sten P

Swingmodeller i flygundervisningen

"Den nya tidens modellflyg, som Teknik for Alla alltid
girt i brischen for, har ndtr sin kanske storsta framgéng,
Greve C. G. von Rosen, chef och skapare av det Kej-
serliga Eriopiska Flygvapnet och en av virldens frimsta
flygare, fann Sigurd Isacsons modell av hans rekordplan
Safir s trevlig, att han bestillde flera exemplar att ha
pa sitt skrivbord m. m.

Vid de tvd stora utstillningarna i Liljevalchs och
Ostermans Marmorhallar (Exposita) énskade éverste
von Rosen dessutom demonstration av de nya swing-
modellerna | 29 och Invader. Flygvapenchefen var
synnerligen fortjust éver deras flygformiga och sade
att de uppfor sig precis som forebilderna i luften. Han
flog sjilv bida modellplanen och utférde loopings,
hastighetsflygning och annat, men mest roade honom

26

lingsamflygning och landning, varvid modellerna precis som
forebilderna rikade i éverstegring eller spin di "foraren” tappade
kontrollen. P4 Ostermans eget modellflygfilt pd taket pressade
ing. Isacson swingmodellerna en god bit ver 150 km/tim och
vickre sirskilt bifall genom ate fulle korreke starta tvd Invaders
pd en ging frin marken, dka farten under ett par varv, litta och
diirefter utféra avancerade manévrer med planen irtr efter
varandra i attackrote.

Overste von Rosen beordrade pi stiende fot 200 byggsatser
tll | 29, Invader, Auster och Safir, vilka han imnar s6ka infora i
skolorna for att skapa flygintresse i Etiopien (Abessinien). Vidare
sade flygvapenchefen att "modellerna ir si aerodynamiske och
konstruktivt korrekta, att Ethiopian Air Force troligen kommer
att anvinda dem vid teoriundervisningen.”

Teknik for Alla nummer 13/1949.



RITNINGAR TILL RC-MODELLER

Jag har kopt Flying Models for sept. 07 och fin-
ner pé sidan 19 en annons frin The Vintage Radio
Control Society.

Dir fann jag listor som visar vilka radiostyrda
modeller som funnits fram till 1970 (well, dom har
kanske missat en del, men i alla fall..). Kanske skulle
en genomging och ev revidering av dessa listor for
senare publicering kunna hjilpa vdr, forhoppningsvis,
vixande skara av OT.R/C-flygare att finna limpliga

foremil for vdra civlingar.

Gi in pi www.vintagercsociety.org och se sjilva.
Obs! Dom har inga ritningar att silja. Méinga finns

dock att kispa pa annat hall.
Floda

SAM SPEAKS PA NATET

Den amerikanska oldtimer-tidningen SAM Speaks,
som en del av SMOS’s medlemmar prenumererar pd,
kan nu lisas i sin nitversion av alla!

For att logga in gdr man till htep://www.antiquemo-
deler.org/ och klickar pd linken "SAM Members click
here for access to...”. Som lésenord kan man anvinda
sitt eget namn (spelar ingen roll vilket!) samt siffrorna
7123456,

Denna service har redan bérjat, men en nyhet 4r att
siven ritningar, som publiceras i SAM Speaks, kan laddas
ner som PDE-filer.

Fr.0.m. mars har vr tidningsdistributsr Kurt Sand-
berg ny adress:

Falckens viig 26, 302 34 Halmstad. Telefonnummer
som tidigare.

EFTERLYSNINGAR OCH ANNONSER

EFTERLYSNING 1

Jag soker en laddningshylsa till en CO2-motor.
Borje Ekeroth, Box 173, 57522 EKSJO.

Tfn 0381-13941

"Blixten”

"Blixten" spinnvid 880 mm

Leversras | prima balsabyggeaty med
alla tillbehdr Aven QUMMIHIUL!

EFTERLYSNING 2

Jag skulle vilja bygga den forsta linmodellen,
som jag kom i kontakt med, nimligen Sven E.
Truedssons "BLIXTEN” frin 1952. Byggsatsen
saldes i manga ir av SEMO Hobby och rit-
ning bade for min egen och ritningsbankens del
efterlyses hirmed! Naturligtvis gar det bra med
en kopia ocksd.

Sten Persson, Pilslyckeg. 26, 302 30 Halmstad.
Tfn 035-104943.

Kopes

Bra modellmotorer — glédstiftare och dieslar;
sven annat intressant i modellflygvig, som t.ex.
modellplan, allt till ritta priser!

Ring och hor av er till Kent Olsson, tfn 0511-
57113 eller mobil 073-4433145 ; eller skriv «ill
adress Hjortronvigen 5, 533 72 Lundsbrunn.
PS. Det vore trevligt om vi kunde f ihop ett
kontakenit for oss motorintresserade.

Sokes: Modellflygnytt nr 3 och 5/1964 samt nr
2,3,4,5/1965.

Siljes: For nostalgihornan: Beg. Telepilot "Trans-
Ton 27”-anliggning med sindare, Transflex mot-
tagare, rodermaskin och —om si onskas — antike
100volts Tudorbatteri! Allt i vilbehallen original-
kartong, Pris kr. 250:00 + porto eller leverans vid
tivling.

Siljes: Frt knippe ritningar till klassiska, engelska
segelmodeller, de flesta modell storre:

Peres I — 1946, spv. 305 cm

Nimbus — 1948, spv. 244 cm

Evander — 1945, spv. 167 cm

Crakow — 1947, spv. 183 cm

Xernes — 1950, spv. 213 cm (flygande vinge)
[nvicta — 1947, spv. 127 cm

Aeolus 11T — 1947, spv. 122 cm

Floating Kidney — 1947.

Pris tillsammans kr. 200:00 + porto.

Tidskrifter till salu: 10 forsta numren av
Modellflygnytt 1961-63 (en modellflyghistorisk
guldgruva!) kr. 250:00.

Modellflygnytt 10 nummer 1966-67, kr. 200:00
Bulletin dedA (fransk OT-tidning) 6 ex 1990, kr.
90:00

Engine Collectors’ Journal 7 nummer 1960-70-
tal, 140:00

Modelflyvenyt komplett 1985, kr. 70:00
Friflygaren, 4 nummer 1988-98, kr. 50:00
Diverse till salu: Easybuilt byggsats gummimo-
torskala till Supermarine Spitfire I, spv.

89 cm, kr. 100:00

Sten Persson, Pilslyckegatan 26,

302 30 Halmstad. Tfn 035-104943

27



Fran Bertil Lindahls album

Vi fortsdtter att visa foton frin smalind-
ska MFK Termiks aktiviteter pd 50-talet,
men under indrad rubrik di dven Bertil
Lindahl stille sina originalfoton till vire
forfogande.

Med sin smickra Wakefield vann Bertil
klassen vid Sméilandsmisterskapen 1956.
Han deltog senare i uttagningstivlingen
till landslaget, men dir gick det dock inte
sd bra. P bilden till héger poserar Bertil
med sin modell, sittande pa klubbens

Opel.

P3 bilden nederst till vinster stir han
startberedd med en annan modell av
samma typ.

Till hger om honom betraktar Ake
Gustavsson sin sista egna konstruktion,
en kraxad Wakefield 4r 1955. Ritning
finns kvar och modellen kommer snart att

dteruppstd — ett halvt sekel senare!
Sten P

Nr:1 2008

Nista nummer (2) berdknas utkomma i juni 2008.



