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KJELLS LEKGHORAY STROMSTAD TELEFON: 0526-61420 OSTERSUNDS MODELLHOBBY TELEFON DB3-121450
QUALITOY LINKOPING TELEFON: 013-369321 HOBBYCENTER GOTEBORG TELEFON 031-196220

UMEA RC TELEFON; 090-130264 IF HOBBYSERVICE OXELOSUND TELEFON (0]73 94 37 670

AOFFES MOOELLFLYG STOCKHOLM TELEFON: 0B-333044 BROMMA HOBBY TELEFON D8 - 41020808
FULL KONTROLL AB GREBRO TELEFON: 019-312256 US RCERACING HELSINGBORG TELEFON 0705-2789731

AC-BUTIKEN I SKOVDE TELEFON: 0500-418478 RC FLIGHT SKOVDE TELEFON 0500-60 00 B8
LEIFS HOBBY BLASMARK TELEFON; 0811-39060 BJORNES GARAGE STOCKHOLM TELEFON OB-76B4710
BORAS RC TELEFON; D320-70801 RC MAFFIAN HB SOLVESBORG 04S6-331073

RC-WEBSHOP LIDKOPING AR TELEFON: 0510-21510 MFT SPANGA 0B-374085
CYKEL & MOTOR LIDKOPING TELEFON: 0510-28320 EBK-ELFLYG HB 070-6240615
T-HOBBY KARLSTAD TELEFON: 070-3944973

TERFORSALJARE SOKES!

cANNA PNCY NNCCMRATAR T 79 29 ANCDNN NTN_219950 TACAMADMUCAL L OC ANARL ADAUEAL L OF



nn@cellfilyie

Sveriges Modellflygférbund (SMFF) &r en
sammanslutning av cirka 220 klubbar och
8 000 medlemmar.

MODELLFLYGNYTT é&r organ for Sveriges
Modellflygférbund.

SMFF ordférande

samt ansvarig utgivare

Bengt Lindgren, Ostergardsgatan 3,
643 32 Vingaker. Tel0151-106 82
e-mail: bengt.lindgren@siemens.com

SMFF sekreterare

Pelle Scherdin

Munkholmsvagen 14, 193 40 Sigtuna
08-59259110 flygmyra@telia.com

Angaende distribution, prenumeration eller vid
utebliven tidning kontakta

SMFF, Box 4015, 600 04 Norrképing,

Telefon 011-31 38 50

Telefax 011-3124 70

Pg-konto 51 81 65-6

Hemsida: www.modellflygforbund.se

e-mail: smff@telia.com

Prenumeration/helér/kalenderar 345:-
Tillk. porto utlandsboende 100:-.
Direktmedlemskap inkl férsakring 360:-

Redaktion och annonser
Chefredaktér: Maria Orrung

Box 90133, 120 21 Stockholm

Tel 08-999 333 Fax 99 88 66
E-post: modellflygnytt@hobby.se
Layout och produktion: Kelly Phillips

Ring, faxa, e-posta eller skriv for att {a aktuella annonspriser.
Redaktionen hjalper med gladje till med annonsutformning mm

till lag sjalvkostnad!

Redaktionsradets ledaméter
Pelle Scherdin

email:(se SMFF sekreterare ovan)
Micke Hansson

email: arestimicke @tele2.se

Betraffande annonsbokning manusstopp kontakta
redaktionen | forvag!

Annonsunderlag | digital form (text, pdf- eps-,X-ad- eller

tiff-format) normalt 3 veckor fore angiven utgivning.

Preliminér utgivning

Modellflygnytt nr 1/09 14 februari

Tidningen berdknas postas angivna veckor.

Ordinarie presstopp &r en manad fére angivna utgiv-

ningsdagar, efter avtal kan senare lamning ske.

Skicka garna manus | god tid!

Foérsenade manus férsenar tidningen!
Manusstopp ar 3 veckor fére utgivning.
Material skickas till: modellflygnytt@hobby.se

Tryck Elanders, Falkdping 2008
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Sveriges Modellflygférbund

Férbunds- Sekreterare Suppleant Grenchef Linflyg VO-Bredd Expeditionschef
expedition Pelle Scherdin Magnus Séderling Bengt Olof Samuelsson, Lars Nilsson Marie Bagge
Box 4015, Munkholmsy. 14 Tegnergatan 32C Vetevagen 15 Plutonsgatan 22 011-3138 50
600 04 Norrkoping 193 40 Sigtuna 75227 Uppsala 18769 Taby 25461 Helsingborg Fax011-312470
Tel 011-31 3850 08-59258110 018-5352 50 08-7562274 mob 0708 658800
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Ordférande Kassor Grenchef Friflyg VO-RC

Bengt Lindgren Lennart Andersson Lars-G Olofsson Ralf Pahlsson
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pridak@telia.com

4 Forbundsmaote 2009

SMFF har hiirmed ngjet att inbjuda alla klubbar till

Observera att motioner fran klubbar och medlemmar ska

Forbundsméte 2009, vara SMFF expedition tillhanda senast den 7 januari 2009.
Motioner kan skickas till:

Tid: Sondagen den 22 mars 2009, k1 09.00 —ca 17.00 SMFF

Plats: Hotell Panorama, Giteborg Box 4015

600 04 Norrkiping

Kallelse skickas till klubbarna under februari 2009.

§MF F-ledaren

Eller imnas elektroniskt via e-mail till: smff@telia.com

r 2008 dr pa vig att ta slut och
A 2009 trycker pd av all kraft. Den

261ill 27 december ér det inom-
husflyg pa Boson somen slutkliim pa firet.
Alla medlemmar dr hjirtligt vilkomna.
Den 5 januari inleds inomhussisongen i
Environiq Arena i Kristinehamn,

2008 var ett spinnande ar for manga
av oss 1 SMFF. Vi skulle fa fart pa verk-
samheten och arbeta med olika saker
som bredd och tévling. Bredd har under
dret gjort en mingd olika saker som atl
deltaga pa missor och har bhorjat med
att starta upp rekryteringskampanjer
som exempelvis Myggan Cup. Alla som
deltar i denna har en mojlighet att vara
med och fé tivla i finalen. Den kommer
att gd under varen pa Boson.

2008 har ur tivlingssammanhang som
vanligt bjudit pa en hel del mycket bra
resultatiallaklasser. De som hartévlat har

gjortdet med framgang. Familian Findahl
dr ett bra exempel pa hur brz  t kan gé.
Pappa Pelle kom tvda pa EN_ och vann
World Cup i F1A. Ln oerhort fantastisk
prestation viil viird Bragdguldet! Sonen
Oskar kom pa tredje plats vid VM [6r
Junioreri klassen FI1B. Bra jobbal, snart
far viil pappa stryk av sonen. 1 alla [all
hoppas jag att det inte dréjer for linge.
Enannan Oskar medefternamnet Olsson
flyger 3D-helikopter. Han deltog pa 3D-
MastersiEngland med stora framgdngar.
Samtidigt har vi manga extremt duktiga
juniorer i de klasser som vi flyger med
inomhus. Detta borgar (0r att vi kommer
att ha framgéangar i framtiden ocksa.

[ Gvrigt kiinnetecknas 2008 for mig
som ett ir med de trikiga beskeden att
minga av vira kamrater har gitt ur
tiden. Alldeles for tidigt tycker man
alltid men med en del distans kan man

forsta att vissa var ndrmare slutet in
andra. Jag tinker bland annat pa en
person som gjort mycket i det tysta och
som jag har haft mycket glidje av under
min tid inom modellflyget i Stockholms
lin. Han heter Yngve Johannesson och
var verksam inom Kungsingens mo-
dellflygklubb. Hans kamrat Leo kom till
mig pa Hobbymiissan och sa: "Visste du
att Yngve gatt bort?”. Mitt svar var att
det kiinde jag inte till men att det var
beklagligt.

Vad 2009 kommer att ha med sig fér
vi se framgent. Mer om detta pa annan
plats i tidningen.

Vil métt pa Forbundsmatet i Gote-
borg den 22 mars pa Panorama hotell.
Dagen fore har Flygsportférbundet sitt
arsmote.

Bengt Lindgren
Ordfirande

Kop grejer fran

Forbundsmarke, blazermarke 10:- Myggan, Introduktionsmodell, byggsats 15:-
Slipsklamma med forbundsmaérke 40:- Thermal Dart, lite stérre AMA Cub 60:-
SM FF ! Nyckelring 15.~ Flygmaskinen, ny byggsats 30:-
Pins 10:- Linus, linmaodell enbart ritning 30:-
Bt‘ﬁfé'_minlgaf frén HFUhIE’;F nﬁostkoc"‘;;fglr';‘k”;;fas SMFF-dekal 5:- Kladselpapper, gult 12g/m? per ark 5:-
OBGSV.I;I\%;WE::E?SS;’ gséller endgst medlemmar i SMEF-dgkal. 8 st pa karta 30x30 mm 10:-
SMFF, for dvriga - ring och frga om priser. Registreringssiffror, ark 60:-
Handbok, Att vara modellflygledare 20:- Till Klubbar !
SMFF:s expedition Handbok, Modellflygets grunder 20:- Modellflygmarken, brons, silver och guld 25:-
Box 4015 Handbok, Vi modellflyger, 2 delar 20:- Prov skall avidggas

600 04 Norrkdping
Tel 011-31 38 50
Fax 011-31 24 70

50-Hérnan, 50 olika "Bagges Horna"
med ritningar med mera kul for juniorer 100:-

Distansmarken 1. 2. 5. 10. 20 mil
Kontrollant erfordras

20:-

J
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Innovator ar en helt nyutvecklad
helikopter som spranger granserna
for hur en RC-helikopter kan designas.

SAKER - Innovator har bade LED
lampa och buzzer for larm- och
statusmeddelanden,

Innovator finns i tva versioner - Innovator MD530 flyger
lika stadigt som en coaxialhelikopter. Innovator EXP med

3D prestanda. Bada levereras med 2.4GHz iFHss radiosystem
som standard.

Det microprocessorstyrda on-board systemet
haller reda pa batteristatus, antal flygningar,
servofunktion, m.m. Batteri och drivmekanik
kommer i smidiga moduler som ar latta att
anvanda och byta. Hanteringen blir ocksa
mycket saker - ingen felvand polaritet. f

SMIDIG - Digitala hogprestanda
servon som sitter i smidiga
maoduler.

Som tillbehor finns ett lattanvant PC program
for ytterligare installningar. Med den integrerade
flygsimulatorn kan installningar forst testas i
simulatorn innan de fors over till Innovator.

Om olyckan &r framme finns en auto-

kalibreringsfunktion som automatiskt staller in
alla varden ochjusterar
Din inbyggda ° mekanlker

ENKEL - batteri gar ej att vanda fel
och kaross behéver ej plockas bort

For mer information lade
- vid batteribyte.

'ROTORHUVYUD - har samma fina
mekanik och konstruktion som
Raptorserien.

Med ett PC program (tillbehdr) kan flygegenskaperna enkelt foréndras.

linnovator/MD530)S!C
Pr’sn,va @m Har kan du som bérjat med Innovator MD530 justera helikopterns
prestanda allt eftersom du utvecklas som pilot.

e Har du bérjat med Innovator EXP kan du enkelt justera helikoptern sé att
den klarar de mest avancerade 3D mandvrar.

e Innovater MD530

Langd: 650mm. Bredd: 135mm. H&jd: 265mm. Huvudrotor: 712mm.
Stjartrotor: 150mm. Utvaxling: 1:11:4.95. Vikt fullt utrustad: 840q.
Rotorblad: Foam. Motor: 3500KV. Batteri: 351P1800mAh/15C.
Fartreglage: 35A

Innovator EXP

Langd: 650mm, Bredd: 135mm. H&jd: 245mm. Huvudroter: 712mm.
Stjdrtrotor: 150mm, Utvaxling: 1:11:4,95. Vikt fullt utrustad: 8259
Rotorblad: Tra, Motor: 3B00KV. Batteri; 351P1800mAh/25C.
Fartreglage: 55A

linnovatorEXRSICA
Prisnivalca:6j1/95:3

INNOVATOR S.C - levereras med
2.4GHz iFHss radio, Li-Po ack
11,1V 1800mAh, 12V laddare och
e-manual.

0454-87300 Nykdping

Asarum Videocenter KHs Bilshop AB... 0155-288338
Bjarred Skane drakar & Hobby 046-247114  Stockholm Bromma Hobby. ..08-41020808
Eksjo Héglandets RC Hobby.... Bjornes Garage ...08-7684710

Falun KB's RC Hobby ... Hobbymagasinet AB...............08-4498100
Goteborg Hobbycenter 031 126220 Karby Dack & Fritid.................08-51011392

Toys Leksaker 031-459401 Wentzels Hobby .... 08-240790
Hudiksvall Hudik hobby...... 0650-99331  Sundsvall Lekplaneten ....060-158700
Karlskoga JK's Hobby 0586-58420  Saffle Bergers LeK....mimmnin 0533-14594
Klippan Hobbygarden.... 0435-10322  Soélvesborg  RC Maffian ... .0456-331073
Linképing Power Toys AB ... 013-127470  Umea Umed RC. ... 090-130264

Danells RC Hobby ... ..013-369321  Uppsala Rynos Hobbyshop .... ....018-135700
Luled RC Elektronik 920-225861  Valdemarsvik Swed RC.... .0702-036305
Malmberget Malmsta RC 0970-17180  Ystad RC Hobby Syd ...0411-16245
Malmo Hobbyfixaren ... 040-291120  Ostersund Ostersunds Modellhobby ......063-121450

Vi reserverar oss for tryckfel och prisférandringar utanfér var kontroll. Lokala prisavvikelser kan forekomma.

@__9 Distribueras av: Carrocar AB + info@carrocar.se + 013-122223 - www.carrocar.se

-

i din narmsta hpbbyputik!

_
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danner ni skriften? Den

fanns 1 en tidigare MFN. Nu ér det

i 24-timmars flygni

december kl.

ember kl.15.00 komme

hallen pa Lidingd. Alla
nna att deltaga.
r tvid flygni

1 Boson
till den -

med ditt v

lokalen. Hobbyhandlare samt kiinda in-

o -

gare dr inbjudna. I ar kommer vi
att strukturera upp fl ingarna lite gran
issa (lygningar
1 tider. Det @r tinkt att
‘Ora skalaflyg, pylonflveni
i hangarlandningz
dessa dagar. Fér mer
tider samt merinformation omevenemanget
1gatill www.slmfly
om hiindelsen. Vill du v

till Boson samt information om Bo
www.boson.nu att lidsa pa. Férersomkanske
har tinkt att Gvernatta, tag med sovsick sa
skall det & gen finnas ndgon horna i
lokalen som ni kan sova 1.

Saladdamed modellerochtag:

a dina egna julklappar fran hand-
larna, om du nu inte fick dom av jultomten.
Boson pa fredag kl.

Micke Hansson

‘.."'“’-nm

- -
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Drygt ett par ton papper bestalldes av tryckeriet fér att géra bok av SMFF:s historia.
Har syns lite provtryck som gjordes innan boken Spannvidd slutligen gick i tryck.

| samband med att boken var klar overlam-
nades en tavla av Louis Bleriots berémda
plantill SMFF:s ordférande Bengt Lindgren
av Conny Aquist. Tavlan har tryckts upp
av Mikael Carlson och handtextats i silver
av Maj Renman. For pa samma satt som
Bleriots flygning &ver engelska kanalen
var en milstolpe i flygets historia sa var
SMFF:s bildande ett halvsekel senare en
milstolpe i modeliflygets.

attetack till alla som hjalpt till

— SMFF:s jubileumsbok ar klar!

Boken Spannvidd ar tryckt. Du kan nu darfoér bestélla detta jubileumsverk
som berattar om svenskt modellflyg under 50 ar.

oken ir pa 392 sidor och storleken
ir 90% av liggande A4-format! Det
vill siiga, verket blev lite tjockare

men smidigare for hokhyllan dn tidigare
annonserats.

Priset
SMFF:s Jubelbok erbjuds till féljande
priser:

295 kr/bok — medlemspris.

345 kr/bok - pris till icke SMFF-an-
sluten.

Observera dock att till ovanstdende
priser tillkommer porto + emballage med
60 kronor. De pengarna mdste du skicka
in samtidigt—det vill séiga, till ovanstdende
priser ligger du pa 60 kronor.

Dukan dven ga samman med dina klubb-
kompisar och bestilla. Klubbar faktureras
pa beloppet. Fraktkostnaden blir nistan
halverad om man bestiller 5-6 bocker via
klubben.

Eftersom oerhiirt manga manniskor har
sysslat med modellflyg genom dren, vill vi
att samtliga intresserade skall ha en méj-
lighet att kipa denna bok. Oavsett om de
tillhér SMFF eller inte. Sprid darfor denna
information till alla du kdnner.

Sa hdr bestdller du

Sitt in pengarna pa plusgiro: 518165-6.
Glom inte att skriva ditt namn och din
adress SAMT SMFFNUMMER. Dessutom

modeliflygnytt nr 6 2008

miste du papeka att det géller betalning for

jubileumsboken. Som betalningsmottagare
anger du SMFE

Tack till er alla som hjdlpt till
med boken Spinnvidd

Ett sadant hédr gigantiskt projekt hade ju
inte varit mojligt att genomfora utan massor
av hjdlp. Jag vill dirfor tacka alla viinliga
modellmédnniskor som stillt upp pa ett
cller annat sitt. Sammanlagt har drygt 20
olika forfattare varit med och skrivit detta
praktverk,

Bland bokens medforfattare mirks Lola
Alseby, Johan Bagge, Anders Eklund, Mar-
tin Elmberg, Leif Eriksson, Lennart Flod-
strom, Bjirn Friberg, Bo Gérdstad, Lennart
Hansson, Mans Hagberg, Hikan Holmwall,
Arnc Johansson, Peter Jubel, Tomas Leijon,
Per Lundqvist, John Lyrsell, Arne Nohl-
berg, Jonas Romblad, Sture Tingwall och
Gunnar Wivardsson. Till dem vill jag siga:
Jittetack - fantastiskt kul att ni stillde upp.
Jag personligen dr er etl stort tack skyldig
menmestav alltstarhelamodellflygsverige
1 tacksamhetsskuld till er.

Minga andra har hjilpt till med olika
delar i bokprojektet. Det ror sig om saker
som fotografier, textavsnitt, arkivmaterial
och sd vidare. Till er alla vill jag rikta mitt
tack. For att bara nimna ndgra: Esbjom
Forslund, Kent Pettersson och Inge Ahlin.

Tack till Lennart Olsson och alla ni andra
som tog fina sjoflygbilder och andra typer
av kort.

Stid och glada hejarop har jag fatt fran
bland annat giinget i Dalarna med Micke
Sundkvist i spetsen. Tack for att ni alltid
var si entusiastiska.

Tack dven till Sture Tingwall som gjort
ett histjobb med layouten.

Det gar inte att producera ett verk pa 400
sidor och géira det felfritt. Tack vare korrek-
turldsarna har det blivit lite mindre fel. Min
gamla realskolefroken Majken Andersson
har “Kkorrat”. Det hir dven Monika Kvist,
Sten Persson och Per-Ake Strid gjort. Utan
dem vore boken betydligt séimre rent sprék-
ligt men éiven 6versillad med besvirrandhe
flestvanigar ... 6h, ellernagot liknande. Tack
fior ert viinliga och lojala stid.

Sitt men inte minst — tack till alla ni mo-
dellflygare som skapat var drygt 50-driga
historia. Utan er hade det inte funnits nagon
anledning att skriva denna bok.

Liis Modellflygnytt

Naturligtvis dr det ménga som glomts bort
eller inte fétt plats eller av ndgon annan
orsak inte kommit med i Spéinnvidd. En del
av dem kommer emellertid att portriitteras
i Modellflygnytt — sa hdll korpgluggarna
oppna.

Eventuella fragor besvaras av:

Conny Aquist Tel: 031-924589




tyrelsen har under aret informerat
S medolikaartiklaroch viharbesokt

evenemang runt om i landet. Hur
har dret varit eller inte varit? LaL oss ta
det i kronologisk ordning.

Aret borjade med att styrelsen arbe-
tade fram cn verksamhetsberittelse med
tillhtrande ckonomiskredovisning vilket
tar en hel del tid och som sedan presen-
terades i form av en CD som skickades
till klubbarna och lades ut pa hemsidan.
Dessa forbundsméteshandlingarinnehil-
ler styrelsens ytirunden dver motioner,
forslag fran verksamhetsomridena och
dess underomraden. Styrelsens yttrande
ska ses som en vigledning [6r medlem-
marna. Styrelsen viigerinallaaspekterpa
forslagen som att de ska kunna genom-
foras pa rimlig tid till rimlig kostnad.
Kostnadsutvecklingen har varit och ir
en av de stora sakerna att jobba med.
Ekonomiuppféljningen sldpar lite efter
men vi hiller pa komma i kapp. Allasom
arbetar 1 forbundet arbetar ideellt, dvs
utan ersittning. Vi som sitter i styrelsen
har ett arvode pa 999kr fér att ticka di-
verse smautgifter sasom enstaka porton
mm. Det stora dr att sitta och riitta upp
[elaktiga registreringar av medlemmar
déir man registrerar alla 1 en familj i
stillet for huvudmedlemmen som det
stir i instruktionen. Nir sedan fakturan
skickas blir det trassel for alla genom att
klubben faren for hég faktura som sedan
maste justeras eller sd betalar klubben
inte utan vintar pa en rittelse som inte
kommer. Detta skapar for alla parter en
mycket stressande situation dér allaskyl-
ler pa alla och framférallt pa systemet.
Systemet fungerar; det gor det for andra
idrotter och dven f6r SMFF med en del
handpéliggning.

Forbundsmotet 2008 var en Lillstill-
ning ute pa Arlanda stad med ett hogl
deltagarantal —ca 70 st. Motet genomtir-
des 1 god demokratisk anda med minga
debatter och mycket hogt i tak. Sedan vi
gick dver till att ha alla fragor i ett och pa
samma méte sd har nivin hijts pAmotena
och sakligheten ir storre.

Debatten pd mdétet gjorde helt klart
f6r styrelsen att det dr dags att ta tag i
organisations{rigan och verksamhetsut-
veckla modellllyget. Kédrnpunkten i det
som medlemmarna uttryck var att bli ef-
fektivare och ta ledningen i utvecklingen
av svenskt modellflyg. Diskussionen i
dessa fragor var livlig men pekade pa
att vi miste gora en fordndring for att
komma framit.

Det beslots bland annat atl inlora
medlemskort till alla medlemmar. Sty-
relsen har jobbat med denna friga under
aret och distribuerar medlemskorten till
medlemmarna. 1 samband med detta
har det upptéckts en hel del brister vira
administrativa rutiner. Dessa brister har
delvis atgirdats och kommer att till fullo

dtgiirdas pa lite lingre sikt. Klagomal har
kommit paatt korten inte distribueras till-
rickligt snabbt; detta dr sant och kan bara
beklagas. Oférmagan attinte hallatempot
har sin forklaring i ideellt arbete med bl a
de tidskonfliket med job familj mm som
naturligtingar. Vissasom fatt kortet kan se
attklubben har med sin logotyp pé korten.
Det ir en service som vi tillhandahéller
[orallamedlemmari forbundet. Skickain
logon till SMFF. Giiller bara er som inte
har skickat in den tidigare. Var noggrann
med att skriva ut klubbens namn och inte
enbart forkortningen da dessa inte ér helt
entydiga for alla.

Missor och meetings har under dret
som gattarrangerats av klubbarna runtom
1 landet med olika resultat vad betrilTar
deltagareantalet. Den stora frigan infor
meetingsidsongen var hur SME:s f6rsik-
ring ser ut. De delar som inte dr standard
enligt normalt [Grsiikringsbrey for denna
kategori av forsikring kommer vi inte att
redovisa kostnad eller vad sjélvrisken ér
annal én vid en skadeanmilan. Detta av
denenklaanledningen attbeloppetirden
delav basbeloppet som éindras med tiden.
Niir vi far reda pd att en skada intriffat
si ombesorjer vi att den som ska betala
fiir reda pa sjilvriskens storlek.

SMFF forsikring i dess sirart lyder
som foljer:

“Farsdkringen géller for alla med-
lenmnar som genom kiubbar anslutits
till Sveriges modellflygforbund vid all
Svening under [orutséittning att denna
sker enligt regler och bestcimmelser som
gdiller inom Sveriges Modellflvg fiorbund
(SMFE).

Forsdkringen géiller vidare féirall ovrig
verksamhet som arrangeras av klubbar
och SMFF.

Farscikringen géiller éven for Elever/
Nybdrjare under handledning av klubb-
Sunktiondir samt icke medlemmar som
efter foranméilan tll SMEE, vid enstaka
tillfillen deltager i verksamheten

Farsiikringen géiller éiven under inter-
nationella tiviingar och meetings i hela
virlden (inklusive USA och Kanada)
Jar de som representerar SMEF eller
ansluten klubb.

Farsdkring géiller inte fir:

- Skada som intrdiffar niir model-
luftfarkosten dirigeras frdan en plats
utanfor omrdade som godkénts for start
och landning av SMFF eller ansluten
klubbstyrelse.”

Under dret genomfordes med stor
sannolikhet de sista Skaladagarna pa
Barkarby da flygfiltet ska liggas ned
och bli bostader mm. Vilket diren mycket
trakig utvecklingistockholmsomradet. |

Goteborg jobbar man pa ett nytt filt men
det drar ut pa tiden. Detta gor ju att vi
som modellflygare stills for helt andra
frigor om och hur vi ska kunna utéva vir
hobby. Detta for oss tveklost in pé frigan
som kommer att betyda vildigt mycket
for modellflyget i framtiden.

Ritten till att utéva var sport och ritt-
ten till luftrummet. Denna fraga dr av
storsta vikt for all flygsport men kanske
mer betydelsefull for modellflyget in for
ndgon annan dé vi kan flyga pa smé ytor
och i princip dverallt. Hir kan det vara
pa sin plats att vi tiinker oss for nér det
giiller var och hur vi utdvar vér hobby.
Vi skapar bade visuellt ljud och ljud som
uppfattas av stora midngden ménniskor
som storande. Det dr ett ansvar som vi
alla har och maste ta till oss for att vi ska
Kunna existera dven i framtiden.

Under éret har Bredd jobbat med att
f4 till en verksamhet men det dr tungt
med bara en person att komma vidare,
Men en del har i alla fall hint som att
skapa banderoller som kan lanas av ar-
rangorer vid storre publika evenemang.
Vidare arbetas det med att starta upp
Myggan cup som ett klubb- och riksar-
rangemang med en final i en stor hall pa
nagon plats i Sverige. Framtiden kommer
att ge vid handen om denna satsning ir
riktig eller ej.

Tivlingsverksamheten dr som den
ir mycket engagerad och har sina egna
kanaler for informationsspridning.
Framgéngarna varierar beroende pé hur
man ser pa tdvlande och pa vilket sida av
staketet man star. Internationellt finns det
endel att onska men det finns etl program
inom Flygsport som vi medverkar i1 for
att fa bittre resultat.

Under sommaren och hosten har vi
arbetat med att fa fram en struktur och
analyserat fram vara starka och svaga
sidor inom verksamheten. De starka
sidorna ir inte alltid de som iir utveck-
lande i allaligen men de édrutan inbordes
rangordning foljande:

* Tidningen som medlemsorgan och
informationsspridare
 Tivlingsverksamheten

« Internationellt deltagande

» Medlemskap i FSF

* Kopplingen till RF via FSF

= Forsiikringen

* Medlemmarna

* Antalet klubbar

* Ungdomsverksamheten

Svagheterna som man maste se som
mdojligheter till forbittring och att
omvandla till styrkor. De mdjligheter
till forbittring som linns idag dr utan
inbordes prioritet féljande:

* Service mot klubbarna
* Organisationen beféster gamla struk-
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turer

* Dynamiken for trender och dess in-
verkan

* Medlemskapets innebdrd

* Informationsteknologi

e Informationsspridning

» Tidsaspekten vad vill jag lagga tid pa
» Varumirket Flygsport SMFF

Dessasakerir liitta att taupp men svira
att fordndra utan att man tinker utanfor
ramarna. Lt oss brytalite imijligheterna
att forbittra oss och bli mer progressiva
och foriindringsbeniigna.

Service mot klubbarna

Detta dr en kdrnfraga som vi helt klart
maste bli bittre pa. Vi i SMFF maste
hitta infrastrukturella lésningar som dr
héllbara éver tiden och ger ett mervérde
for alla parter.

En av frigorna som aterkommer och
ir ett problem &r vara IT-16sningar. Ddr
alla har sina egna idéer. Samordning och
struktur saknas. Kan vi som forbund bli
bittre och tydligare for att framsta som
en enande 1dsning for vara medlemmar.
Detértekniskten enkel sak attordnamen
det tar tid i den ideella virlden. Styrelsen
kommer att se dver och jobba igenom
detta for att skapa en framtida l6sning
baserade pa en gemensam plattform for
allaflygsporter. Problematiken ér lika for
alla — vi dr pa intet sett unika. Service
mot klubbar och medlemmar dr och
kommer att bli en prioriterad friga inom
modellflyget som inom all idrott.

Organisationen befister
gamla strukturer
Denorganisation viharidag befisterenhel
del gamla strukturer som ér bra till vissa
delar men bygger pa ett tankesatt som ar
forlegat. Nuvarande organisationenstirker
i sin struktur de silosystem som funnits i
alla&roch somen ging i tiden var orsaken
till att SRI bildades. Dessa strukturella
ett sitt sd att dynamiken byggs in.

Tévlingssidan dar och kommer alltid att
vara den starka sidan om vi inte vagar
fordndra strukturen och statusen inom
organisationen. Sport Hobby Bredd ir
en stor grupp inom {érbundet och dr ett
av de tre benen som vi faktiskt star pd.
De medlemmar som enbart flyger for
att det ger dem sjilvtillfredsstillelse.
Hur vi ska kunna aktivera dessa r en
av styrelsens stora fragor. Hir finns det
sikert utrymme forendel sjdlvrannsakan
hos manga av oss medlemmar. Det tredje
benet dr det som vi talat minst om och
det dr alla som &r med men inte flyger
utan som hjilper till med olika sysslor
inom klubben. Denna medlemskategori
syns inte i forbundet eller pa ndgon annan
plats och gloms litt bort.

Styrelsen jobbar med frigan och kom-
mer att komma med ett forslag pa hur vi
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kan bli bittre eller en mer
dynamisk organisation.

Dynamiken for
trender och

dess inverkan

Vi som forbund har mycket

svért att acceptera nya tren-

der och nya idéer for att vi

ir lite vl mycket fokuserade

pa att férvalta det vi har och

det okiinda ér svérare att ta till

sig. Samtidigt som det nya drdar
potentialen for nyskapande finns.
Inom tdvlingsklasserna dr detta
med skapandekraften inget problem

— det édr en del av utvecklingen inom
verksamheten.

Under senare tid dr det endast Air
Combat ochdess foregangare som lyckats
skapa en ny trend. Aresti och IMAC ir
nedskalade konstflygklasser som har en
verklig forebild och har pd detta sett en
nagot enklare resa in i verksamheten.

Hirirdet mycket vi kan forbittra foratt
skapa inovationsutrymme inom organisa-
tionen och suga upp dylika trender.

Medlemskapets innebord
innebord men inte i den traditionella me-
ningen att man ska jobba i klubben utan
att man kommer till ett dukat bord. Detta
ir viil ok men det medfor att kostnaderna
kommer att stiga — arbetet méste ju i alla
fall gras pa ideell basis eller med kopta
tjinster. Valet ér upp till var och en men
skavisld vakt omden tradition som finns
inom svensk idrott. Vi maste dven virna
om det ideella arbetet. Modellflyget ska
vara dppet for alla oberoende av eko-
nomiska forutsittningar och inte styras
mot en hogkostnadsidrott. Det dr vi som
medlemmar som styr och ingen annan.

Informationsteknologi

Ett mycket intressant omrade men inte
var spetskompetens sd vi fir acceptera
att vi inte ligger i framkanten inom detta
omride. Vi miste fokusera pd det vi ér
bist pa nimligen modellflyg. Naturligtvis
ska vi félja med men inte i frontlinjen.
Vi ska ha en hemsida med kérnfull in-
formation men diskussionsforum ir nog
inte viran spetskompetens — detta kan
hanteras av de som dr bittre, som t ex
Svenskt Modellflyg.

Vi jobbar just nu med den nya ge-
mensamma hemsidan for flygsport.
Den kommer att bli bittre dn den gamla
forhoppningen ir att den dr uppe under
viren.

Informationsspridning

Detta ir och kommer att forbli en akil-
leshil for oss som forbund — behovet
ir oiindligt. Styrelsen jobbar pé att bli
biittre genom att forsoka strukturera om
informationsflodet. Hir dr det viktigt att

man ligger in sin E-postadress i Klubben
Online alternativt i Idrott Online som
den nya sajten heter efter nyir. Har ni
inte anmilt er skall ni omedelbart gora
detta till Helpdesk@rf.se att ni ska ha
denna sida.

Tidsaspekten — "vad vill

Jjag ligga tid pa?”

Alla prioriterar vad man ska ldgga tid pa
eller den lilla tid som finns kvar nir alla
masten dr avklarade.

Miinga inklusive mig sjilv koper i dag
ARF-modeller for att fa mera tid till
att flyga eller koper helfirdigt fran en
kompis. Hur kommer detta att paverka
annat traditionellt som klubbarbete, for-
bundsarbete, utveckling av nya klasser
ochatt drivadessaframativerksamheten.
Idag &r det de unga som har tid till att
experimentera med olika nya flygetyg
som de har jattekul med.

Hur kan vi ta tillvara pa detta inom
verksamheten i klubbar och férbund
och hur uppmuntrar vi denna innovativa
kraft?

Varumdrket Flygsport SMFF
Hur ser varumérket SMFF ut idag? Rolf
Pilsson vickte fragan efter de erfaren-
heter han fatt i arbetet med nyetablering
av modellflygfilt i Goteborg. Vart varu-
mirke ir for nirvarande som flygsport
svagt. Lokalt kan vért varumirke vara
extremt starkt men helheten dr inte si
stark som vi vill. Frigan ir en av de
som prioriterats av svensk flygsport. Var
representant dr Rolf.

Som ni ser s finns det en hel del att
jobbamed. Detidrenavanledningarnatill
att styrelsen kommer med ett forslag pa
2009. Hur langtgdende det blir kan jag
inte skriva i denna stund da vi inte dr
helt éverens i styrelsen om hur det ska
genomforas.

Bengt Lindgren
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Skovde Modellhobbymarknad

ordagen den 7 mars 2009 klockan
I 11.00, pd Arenan i Skdvde. OBS

tiden 11.00-17.00. For foretag och
utstdllare Gppnar vi kI 10.00. OBS.

Detta dr nionde arets marknad och vi
vagar past att detta dr drets hojdpunkt f6r
utdvare av modellhobby. Pa plats under ctt
tak aterfinns de ledande foretagen inom
modellhobbyn, med ett stort urval av olika
produkter sasom: modellflyg. modellheli-
kopter. modellbil och modelltag.

Men det finns ocksd majligheten att
hela dagen FLYGA under ordnade former
i Viistsveriges storsta inomhushall, Arenan
1 Skisvde. OBS inomhushall 2000 kvm.

Nytt for 1 ar dr olika tema under hela
dagen. Mellan klockan 11.00 och 11.30 visar
vi upp modellbilar, klockan 12.00 — 12.30
modellhelikopter, 13.00—13.30 modellflyg
och 14.00 - 15,30 modellbilstivling i 1:10-
klassen. Diremellan kan du fa hjilpatt stilla
in och flyga med din cgen modell.

Sveriges ledande foretag i modellhob-
bybranchen ir inbjudna att deltaga.

Vigentill Arenan drskyltat frim alla stora
tillfartsvigartill Skivde, viigvisning via nii-
tet far du hir: www.smfk.wordpress.com

Du kan hyra bord for att silja. bytaeller
varfor inte kiopa begagnat modellhob-
bymaterial?

Du dr vilkommen att hyra bord for
forsiljning: bord finns pa platsen. ingdr
1 hyran!

Samling av Klubbmarken

aramodellflygklubbar har ofta lagt

\ / ner stor energi pa att skaffa sig ett

trevligt och konstnérligt utformat

klubbmiirke. Det blir dd en logotype for

klubben och naturligtvis pryder den klub-
bens hemsida.

Sd mangasom méjligtav viraklubbmiir-
ken har vi planer pa att visa pa ett uppslag i
Mfnivir-ensamlingav klubbmirkeniren
verkligt attraktiv syn! Bosse Gérdstad hari
mangaar samlat alla Sveriges klubbmirken
och du kan se de festa av dem pa foljande
internetadress:

www.gardstad.se/klublogo/logo.htm

Tidningens problem dr att vi behver ha
demitryckmissigtformat, inte i webformat.

Privatpersoner betalar endast 100 kr per
bord + entré avgilt 20 kronor.

Foretag betalar 200 kronor per bord +
entré avgift 20 kronor. Max 6 bord.

Entré avgift endast 20 kronor vilket ger
dig tilltréide till marknaden och méjlighet
att flyga under hela dagen i Arenan, barn
under 12 ar fritt i mélsmans sillskap.

Helt fri parkering hela dagen.

Upplysningar och bokningar via tele-
fon:

Olle Skirgard 0300-418326

Stig Andersson 0500-483429

Arne Nohlberg 073-912 16 40

E-post arne@nohlberg.com

Bordsbestillning via telefon eller via
e-post senast den 1/3 2009,

Vinta inte for linge med din bokning!
(begrinsat antal bord 60 stycken)

Servering finns pa platsen.

Marknads telefon for upplysning OBS
under marknaden 070 322 79 65.

For ytterligare information klubbens
hemsida www.smfk.wordpress.com

Mycket Villkomna
Skéivde MFK

Hobbymarknad i Grabo

Sedvanlig hobbymarknad halles 1 Grabo
Bygdegard sindagen den 19/4-2009.
www.grabomfk.se Tel.O703-743709

Skaladomarkurs pa
Flygvapenmuseum
skaladomarkurs paFlygvapenmuseum,

I helgen den 31 januari - 1 februari. Nya
regler frin FAT gér att vi startar dret med
en kurs sa hiir tidigt pa arel.

Kursstart: lordag kI 12.00 och avslut
stndag vid 15.00 tiden.

For de som oOnskar dvernattning kan
Linkopings Vandrarhem, tfn (13- 35 90 00,
rekommenderas.

Syftet med kursen ar att ge deltagarna
kiinnedom om de nya reglerna, domartips
samtatttrina pastatisk bedémning. Platsen
ger ocksd utmirkt majlighet att studera
fullskalalorebilder,

OBS! Flygdomarkurs dr planerad att
genomfiras senare under viren.

Missa nu inte detta gyllene tillfille att
frischaupp gamlakunskaperellerattskaffa
nya! Nya ansikten dr sdrskilt vilkomna!

ntresserade inbjuds hiirmed till en

Anmilan senast den 25 januari till:

Lars Helmbro. tfn 0520-974 08
e-post: lars-helmbro@telia.com

Kjell-Ake Elofsson. tfn 0504-145 10
e-post: tjolle.e@spray.se

. U0 skala
Lars Helmbro och Kjell-Ake Elofsson

De bor helst gi att trycka i
300 dpi och dé bor en datafil
1 jpeg-format vara ca 1-3
MB stor.

Om du vill ha er klubbs
miirke i Mfn sd ga in pa
adressen ovan och kolla om
detfinns med. Omdetirlitet
pa websidan si #dr det nog
litet som datafil ocksa! Ta
daredapiklubbensdatageni
och forsok fa fram en rejil
datafil pd mirket och skicka
den direkt som bilaga till
e-postadressen gardstad@
telias.com sia ska vi samla
dem pa redaktionen.

Bosse Gardstad

PH 4-ta

PH 52AR

PH.61AR
PH 70AR

PH 91AR

ERBJUDANDE!
Bjorn Karlstroms

=

serie Flygplansritningar,

160-FT B

Nya kvalitetmotrr
fran Planet-Hobby

PH 80AR
PH 120AR....1 965 :

400-R5 stjarna....7 895 :-

PUILSO Fartreglage

i o i P

Pulso 11A......185:- Piper Pawnee 15¢
Pulso 22A......210:- Spv: 1575mm
Pulso 33A......270:- Langd: 1050mm

Pulso 40A......445:-
Pulso 60A

stora flygegenskaper!

kt

1295

T

...... 1355 :-
13907
...... 1595 :-
...... 1695 :-

oxer....4 175 :-

515:- Rek Motor: E-flite15

Denna lilla helikopter har mycket |

Levereras komplett med
Radio batterier och laddare

1.495:=

Vikt Flygklar: 1,8-1,9kg

Alléegatan 41, 831 45 Ostersund, Tel: 063-12 14 50

SE§\ www.hobby.se

HAB Electronic AB

34140 Ljungby

Oppettider Tis-Tor: 13-18 Fre: 12-16 L&r: 11-14

www.modellhobby.com

Vi har det du behover !!

www.hab.se

Sadelvigen 5 0372-80444 hab@hab.se
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ARF fran trettiotalet! Flying Ben from-€hicage. Gummin‘mturn bestod av 4 strangar med 11 gummiband i varje.

rer och gamla byggsatser finns ocksa med i
Janssamlingar. Bland dessafinnsenalldeles
unik "ARF". Fran nittonhundratrettiotva!
Och Jan har tvd exemplar.

Modellen kommer i en brun kartong
och med amerikansk effektivitet har man
fortryckt adressrader pa framsidan. Man
skickade 7 dollar och 50 cent till "Flying
Ben Model Aircraft Company, 2659 Park-
side Avenue, Chicago™ och efter nagon tid

kom paketet med posten. Bara att
W sitta samman och flyga.

RF - det trodde du var en ny upp-
finning, va? O nej - redan 1932

lanserades "Flying Ben” i USA
- var annars! Och den var inte gjord av illa
avlonade kinesiska tjejer utan var made in
USA, i Chicago.

Jan Breding heter en modellflygare i
Akersberga. Jan samlar pi mycket, bl a har
han en komplett samling av alla Biggles-
bécker som kommit ut i Sverige (!). Gamla
RC-anlidggningaréinda fran 50-talet, moto-

Flying Ben atftljs
av instruktions-
hafte pa gulnat

apper. .
il . Gummimotor

. "Flying Ben” ir en gummimotor-
. modell med 42 %4 tums spinnvidd.
. Aven om det inte dr ndgon kvali-
| tetsbyggsats sd dr den finurligt
. sammansatt med utnyttjande av
. billiga material. Det finns inget
. alls av balsa i modellen. Spryg-
| larna ér i hird papp, vingfram-
L kant och vingbakkant ir vikta
. pappliangder, propellern ar i
nagotslags lovtriellerabbachi.
. Kroppeniirenmirklig historia
| indgonsortssilverfirgad, styv
aay ke . viiv. Dirharman lyckats gjuta
B L in bade komplicerad rund
. form och smidetaljer.

d
{ny Spres
i ot Body:

\ Pertinax
i Det finnsen hel del detaljer,
¢ hjulen, landstiillet tex, i det
| di nya materialet pertinax
| som senare mest kom att
| anviindasiradioapparater.
i Det skrevs mkt om det
| materialet pd 30-talet
. - man trodde det var fan-
| tastiskt och jittestarkt.
| Materialet férekommer
N | fortfarande t ex i s k
. fiberbrickor till olje-
i pluggar, men blev inte
# den succés som man
forutspadde.

CHICAQ{). ILLINOIb

BEN MO
FLY[NG 11)313 e

2659 PARKSIDE

Trettiotalets ARF - Flying Ben

av Bosse Gardstad
gardstad@telia.com

Medvind? Halla dir!

Alla delar som behdvs for att flyga dr
med, inklusive bruksanvisning. Den
senare dr dock nédgot tveksam eftersom
man didr med stora bokstéver uppmanar
flygaren att ALLTID KASTA PLANET [
MEDVIND... Likasd uppmanas man att
HALLA VINGARNA VAGRATT NAR
MAN FLYGER, vilket inte kunde vara
enkelt eftersom planet varken har V-form,
RC-styrning eller skevroder!

Charmigt

Det ér oerhirt charmigt att packa upp en
relik frin modellflygets allra forsta barn-
dom. Aven om jag betvivlar att detta plan
flog sa bra, sd dr det roligt att se hur man
anstringt sig att skapa nagot som snabbt
skulle komma i luften. Fabriken lovar
ocksa att "if the instructions are followed
carefully, your plane will always fly without
injury for countless days of joy and expe-
rience”. Man tilligger dock for sikerhets
skull att “repairs are easily made and we
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will be pleased to send you a list of extra
parts if you desire.”

Denna ARF utlovas ocksa med ameri-
kansk reklamjargong vara “Finest flying
model ever built in America. 85% unbrea-
kable! Hur man nu har fatt fram denna
procentsats. ..

Det gir att se exakt niir byggsatsen
packades. Vissa tillbehor har packats i
tidningspapper fran den 31 juli 1932.For
dvrigt med en Blondie-serie (i firg!) pa det
spindelvivsskira pappret.

Har nagon i Sverige byggt?
Att bygga upp planet fran byggsatsen helt
enligt instruktionen dr nog svért utan att
byta ut en del grejor. Materialet frian 1932
har blivit skort, gummibandsmotorn kan
man knappt réra utan att den smulas sonder.
Likaséskulle det varasynd att forsoka flyga
det, utan bista platsen for den hir byggsat-
sen borde vara pé ett modellflygmuseum.
Niir tér vi ett sidant?

Bosse Gdrdstad
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Amerikansk effektivitet- adress
skrevs direkt pa kartongen.

Sakert manga amerikanska ynglingar som
med spanning 6ppnade denna byggsats. Allt
ar packat med stor omsorg i tillbehtrspasar
och tidningspapper.

Jan Breding med en av sina modelimotorer,
som han ocksa samlar pa.

13



Jorgen Balke- Massan Hantverksdagarnailulea med 120 utstéllarelockade som vanligtstorpublik. For
fors Tummelisa
O 1 i halvskala
hade manga be-
undrare.

Modellflygsimu-
latorn skapade
spanning och
koncentration,
bade for piloten
ochférpassage-
rarna.

nionde aret i rad medverkade MFK Jupiter och visade upp ett brett spektrum av modell-
flyg i allhelgonahelgen. Under tre dagar bes6ktes massan av sammanlagt cirka 12 000
personer varav en stor del tog en nyfiken titt pa modellflygsdelen av utstéllningen.

FK Jupiter disponerade kost-
nadsfritt 120 m? for att locka
publik till missan, Ett brett

utbud av modellflyg visades. Fran model-
ler med elmotorer, forbranningsmotorer.
turbinmotorer till modeller som inte hade
nigon motor alls. Ménga miissbesikare
stannade till och stillde frigor till MFK
Jupiters utstillare. Den vanligaste fragar
var "Vad kostar det”? Vanligaste kom-
mentarer ndr det erhillit kostnadsuppgift
var "Ardet inte dyrare?”. Representanterna
friin klubben beriittade om utvecklingen av
modellflyget under de senaste decennierna
och tog upp teknikutvecklingen och kost-
nadsutvecklingen. Modellflygare dr ofta

riidda for att modellflyg ska upptattas som
en dyr hobby nirdet i sjilva verket iir, eller
dtminstone kanvara. enrelativtbillig hobby.
En "normalmodell” dr mycket billigare éin
de flesta tror.

I lokalpressen fanns viss kritik Gver att
inte allt var hantverk pa missan. MFK
Jupiter fick ddremot mycket goda recensio-
ner for ett gott hantverk. Akta trimodeller
bygedes under missan med hogar av
balsadamm som filjd. Klubben bedriver
byggverksamhet for nybarjare tva kviillar
i veckan fran hosten till viren. Deltagarna
utgdrs av ett dussin nybérjare fran 7 till 82
ar. Klubben dr alltsd mycket liberal i sin
“"ungdomsverksamhet”.

Modellflygsimulator med visning viaen
projektor var mikta populir. Det verkade
svirt att lata bli att prova sina vingar,
Minga dterkom till simulatorn och gjorde
nya forsok efter att besokt andra delar av
missan. Det fanns éven de som varridda for
att flygplanet skulle ga sonder och vigade
inte prova simulatorn. Klubben hade en
instruktdrsom hjilpte bestkarnaattkomma
igang men for att verkligen lira sig och att
trina pa ritt sitt si kriivs lingre tid éin en
stund pa en missa. Vi som har privat vet
sedan tidigare att flyga mot sig fir inte sa litt
i borjan. Detta fenomen drabbar alla, dven
fullskalapiloter kunde konstateras.

Haikan Holmvall
MFK Jupiter

% Utstallare Robin
visade hur man
flyger en liten el-
~helikopter.

., alit inam

SANWA)

Linkapings ledande butik
for radiostyrd modellsport]

GOTEBORG

HOBBYCENTER

LANDSKRONA |

T T
0BBY

Vastra Tullgatan 51 - Hudiksvall

@‘lﬁﬁﬁﬁ
loer

Cen EVED

Gillbergagatan 408, Linkdping (Tomby)
www.powertoys.se
013-127470

E. Karl
Johansgat 7
Box 4021 Telefon 031-12 62 20
400 40 Goteborg

TAG nytt & beg + FLYG - BAT + BIL
RC-anldggn - Plastbyggsatser
Massor av annat smatt och gott!

14

E-post: hobbycenter@hobbycenter.se

Fax:  031-1253 20
POSTORDER!

Internet: www,Hobbycenter.se
| i I

Butik: Skolallen 15A, 261 32 Landskrona
Telefon: 0418-179 85

+ MODELLFLYG -
- BAT - MOTORER -
- RADIOANLAGGNINGAR -
* TILLBEHOR - RITNINGAR -

POSTORDER

FLYG-BIL - BAT
Byggsatser « Motorer -
RC-anlaggningar « Bilbanor
Tillbehér och mycket annat
Vélkomnain ellerring!
Tel 0650-993 31
www.hudikhobby.se
Vi skickar aven mot postorder!
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Harvard Bar-
stads Airwolf

| ‘ . 2 .“{.%m‘ 3 \§\§°
av,DAnrie Joharisson

L

W

ag far nog dndra min uppfattning
om vistkusten som kall och blasig.

Forst Pingsttriffen i Halmstad,dar
var det 25 grader varmt och inte ett moln
pa himlen under hela helgen. Sedan heli-
kopterskalatriffen i Goteborg som bj
pa temperaturer dver 30-strecket.

Jag som anser att allt boende i ninting
som #r obekvdmare dn husvagn fick
faktisk fly tll ett litet tvédmanstilt for
att fa lite svalka under natten. Det var
alldeles for varmt i den villavagn vi fatt

teborgsklubben. En villavagn
dr i princip en husvagn fast stérre och

inte avsedd att flyttas runt annat in med
traktor. Men har den stétt ute i stekande
sol en hel dag sd ir didr ométtligt varmt,
varfor jag fick rucka pa min stindpunkt
om tiltboende som ninting man hall
pa med i ungdomen nér man inte visste
bittre. Téltet med sina dubbla viiggar var
precis lagom svalt.

Triffen varanordnad av Aero Klubben
Modell i Giteborg med Jack Séderberg
och Kenny Fornander i spetsen.

Jack hade 2005 forsokt sig pa ett lik-
nande evenemang somregnade borttotalt.
Denna géng gick det bittre. Trots att det

blev lite vl mycket av virmen. Det gick
bara inte att vara ute i solen nagra lingre
stunder i taget utat att det paverkade flyg-
intensiteten. Men for évrigt var detenbart
trevligt. Lite synd bara att dskddarna inte
kunde komma nidrmare depén, for det 4r
vildans trevligt nir dskadarna ir intres-
serade och fragar. Fast det idr samtidigt
lite farligt om man blir avbruten mitt
i nanting och sedan inte fullfoljer det
man paborjade. Det har hiint incidenter
till foljd av sant. Nu var det som tur var
inlimning av radioséindarna sé olyckor
pga att man i sin iver att visa hur nigot
fungerar slar igdng en sindare med fel
frekvens intriiffade aldrig.

Trots viirmen bjods det pa fina flyg-
ningar. Speciellt Totto imponerade som
hade enstor4-bladig Bell 412 utan nagon
som helst elektronisk mixning. ”"Den mé
veere helt perfekt instillt rent mekanisk
ellers flyver den ikke”. Totto menade
pa att det dr en férdel om man stiller in
helikoptern sd man slipper elektronisk
hjilp. Forifall den mankerar dr en krasch
oundviklig.

Niclas som strok efter den hiéga
griskanten med sin Defender och en
stridsberedd soldat stiende pé ena me-
den blev helt realistisk om man satte sig
ner bakom griisridin och fick maskinen
i dgonhdjd. Det blev en som om man
skulle stdtt inne i bushen medan en
anfallande fiygburen trupp nirmade sig
per helikopter.

Skalamodeller har den fordelen att
det inte #ir en materialsport. Har man en
vilfungerande mekanik sa dugerdet. Man
ska ju dinddinte gorakonster utan forsika
efterlikna originaletsarealistisktdet gir.
Tyviirr fiygs det ofta langt 6ver skalenlig
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Jack, Kent, Robert

fart och sanningen ar att det dr svrt att
flygariktigt saktaoch 100% kontrollerat.
Man ska halla fart, hdjd, attackvinkel
och lutning samt halla mot vinden. Nir
det inte finns nagon massa som ror sig i
en bestdmd riktning kan det biira ivig at
vilket hall som helst, En helikopter har ju
rent mekaniskt ingenting som ér "fram™.
Den rér sig obehindrat i alla riktningar.
Det dr bara piloten som mdste veta vad
som dr framat eftersom radiosiindarens
kontroller dr uppsatta sd att den tinkta
piloten befinner sig inuti modellen.

Det var tva trevliga dagar ute pa Tors-
landas fd flygplats pa Hisingen.

Norrminnen lovade att ta med sig
jetdrivna modeller ndsta ging och det
ser vi fram emot.

Kenny Fernandez
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Nagot som jag ocksd ser fram mot ar
utvecklingen av Kent Thisells laddnings-
bara glodstift.

Om jag far 6nska nagot till nésta ging
hoppas jag man ligger depin nidrmare
klubbhuset. Det skulle alla tjéina pa. Det
dr inte sd kul att som publik sta vid ett
avspirrningsband och viinta pd att ndgon
skaflyga. Bittre dd om man har majlighet
att fraga piloterna direkt, sa kan man ju i
lugn och ro kévpa en glass si linge medan
de pysslar med sina modeller. Plus att
piloterna kan beriitta om vad det dr de
knapat ihop och hur det fungerar. Manga
dr intresserade och alla dr inte experter.

Deltog och forfattade gjorde Danne
Johansson, MFK BusyBee i Bélsta som
efteren viilbehovlig dusch avslutade trif-
fen i Langedrag. Ett av traktens gamla
fiskeldgen. Ytterligare en anledning att
bestka Goteborg med omnejd.

De som kom och flég var:

* Leif @lander, Bamble Modelflyklubb, Norge med Messerschmitt-Bélkow-Blohm (MBB) BO 105
och Bell 222, bdgge med SkyFox-mekanik och Webra 61

+ Henry Larsson, Blue Max, Falkdping med en Vario Big Air Wolf

* Anders Trulsson, Linképings Modellflygklubb med en Hirobo Lama och Eolo Hughes 300

+ Jack Soderberg, AKMG Goteborg, Eurocopter AS 565 Panther (militdrversionen av Dauphine)

* Totto Dahle, Gullknapp Modelflyklubb, Arendal och Jets of Norway, Norge med Vario Bell 412
http://www.tottoshobby.net/

+ Kent Thisell, Motala MFK med Hirobo UH1B gasser, Hirobo Cobra, Eolo Hughes 300

» Kenny Fornander, AKMG Géteborg med Hughes 500 Desert

* Niclas Becker, Varnamo med TT90 MD 500 Defender och Augusta 109

* Robert Veenhuizen, Motala MFK med Kyosho Concept Hughes 500E

« Alf Ek, Eksj6é med TT Hughes 500D

* Havard Barstad, Bamble Modelflyklubb, Norge med Vario Airwolf (SkyFox-mekanik och OS 61)
* Thomas EZFLY Fransson AKMG Goéteborg med Agusta 109A (eldriven Hurricane-mekanik)

+ Daniel S, AKMG med Align T-Rex 450 och Hughes 300-kropp

* Bjorn Friberg AKMG med Hirobo Huey UH1B 20cc bensin

+» Dan Johansson, MFK BusyBee, Balsta med Kyosho Concept 30 Hughes 500E pius Bell 206
JetRanger med samma mekanik, Robbe Moskito Hughes 300, Hirobo Aerospatiale SA-242 Lama

Thomas Fransson



emvillinte haen STOR Ulitimate,
jagficktagienvia AirCProiSkane.
Denna kiirran har snygg dekor och
bra klidsel, ok. man fir lov att striicka den
lite hiir och var, det ar juen ARE
Inga storre problem med monteringen
men jag tankte att jag skulle skriva lite om
det som du bor tinka pa om du kiper en,
nir den finns igen hos AirCPro, julklapp
kanske.

Nu till sjiilva monteringen......

Jag striickte filmen pd alla kliddda ytor och
anviinde en liten l6dkoly till att ta bort fil-
men dir servona skall monteras och halet

Litidlc

[6r antennen, har inte 2.4GHz dnnu med
det kanske blirda min kompis tjatar om hur
bra det funkar. han kir ocksa med Futaba.
Hélen fir gangjirnen varlite ojiimna, fixade
med en liten 4-kants [il, gillde dven hojd
och sidorodret.

Riktigt fina roderlinkage. metall samt
dubbelmontage. stralande inga fyrkantiga
kevlargingjirn.

Sidorodret har vajer-styrning och sporr-
stiilletstyrs viasidorodret, forresten sd bytte
jag ut sporrstiillet till ett littare, det som
kom med vigde 60g, tungt...

Monteringen av landstill, fistet for

overvingen (Cabanan) funkade super, un-

ol

dervingen ir delbar och forstirks med ett
alu-rérsom ldser vingen med en skruv/sida.
Nu blev det lite finlir nir képan skulle pa
plats. motorn passade inne i kapan inga
fula hal behdévdes tas upp, ibland blir man
glad. Glomde en grej, motorspantet ir inte
malat?? men det fixar du som jag gjorde,
epoxy och en virmepistol, torkade Gver
natten, motorspantet ser ut som glas.....
supertiitt for soppa. Var ir piloten da. han
tors inte en, han viintar till jag flugit in min
mer, snart dr det hans tur.

Viktigt, tyngdpunkten skall vara 130-140
mm fran framkanten pd Gvervingen, det
star fel i beskrivningen, Kurre Nordblom
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riknade den rikti 1edpunkten. Premi-
irn skedde pa RIPA t med Lasse Palm
som provilygare, allt gick fint, trimmade

agot kniipp pa hijden er hur brasom
helst. snill i landningar och om man vill
kan den vara hur vild som helst. magnifik
1 luften..

Villduhaenstorsnill kiirrasa var beredd
nir det kommer nya, dom kommer att ga
fort fran leverantdren.

Bara ljudet av en 300 Boxer borde
riicka...

Text & deare: Peter Nilsson

Tullinge MF

Foro: Simon Bengtsson
simon@airghost.com
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Skevutslag: . 13-17 mm

2st Futaba 83010 .
utaba $3301
1st Miniservo

Haidu
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(o)

rets upplaga av en av Sveriges
trevligaste helikoptertréiffar,
Helirauk, anordnad av Gotlands
Modellflygklubb, hélls som vanligt pade-
ras filt Vurpheid strax séder om Visby.

Denna giang blev det avresa frin Os-
karshamn eftersom jag varit pa Pingst-
triffen i Halmstad helgen innan och
lyckats kldimmain lite uppdrag i Sméland
dagarna emellan tréiffarna..

Det dr tredje aret evenemanget hills
och gotldnningarna tycks ha som sport
att javlas med oss fastlinningar, f6r de
flyttar husvagnscampingen varje gang.

Sé niir man ir {6rst pa plan och anlinder

efter midnatt dr det bara att dra &t hand-
bromsen nanstans for att reka nir det
ljusnat. Det dr visserligen bra trining att
veva stddben ner och upp, men det finns
trevligare sysselséttning, sadetérlikabra
att viinta att koppla loss tills man hamnat
pa anvisat stille.

20

Dannes Jetranger

—

PingsttriiffeniHalmstad bjod pa 25-gra-
dig virme och inte ett moln pé himlen.

Gotland kan vara lite viirre. Solsken
brukar inte fattas, men det blaser néstan
jimt. Och med havet fortfarande kallt
vid den tiden pa aret dr det en utmaning
att modellflyga. Inte for att helikoptrarna
bryr sig si viirst om vinden, men niir 6go-
nen rinner sa man inte ser vad man pysslar
med drdet mindre bra. Helikoptrar drinte
sjilvstabila nagon lingre stund sa det vill
till att man har koll pa liget hela tiden.
Annars gir det it skogen. Eller riittare
sagt i backen.

Naturménniskor tycker sidkert det iir
bara bra att det blev slut pa det vrilande
elindet som farit runt och fort ovisen. D4
skulle man ju tro att om man anviinder el
som framdrivningskilla skulle allt vara
tystoch lugnt, men sé ér icke fallet. Jo, om
man tuffar runt lngnt och stilla forstds, men
niir 3D-flygarna ér i farten viner det om

motorn och det smattrar pa bra i rotorbla-
den. Knappt si man uppfattar skillnaden
moten vildimpad metanolare forutom att
den vita rokstrimman fattas forstas.

Nu blev det inledningsvis for oss som
anlidnde ett pardagar innan tréiffen varken
sol eller blast utan enbart rent bedrivligt
kallt [or att vara i maj. Vinterjacka var
definitivt att rekommendera och den
nya stora klubbstugan kom vil till pass.
Stackars Petri Koski fick inte iging viir-
men i husvagnen han atagit sig att kora
dit, sd han fros rejilt férsta natten. Men
lagom till uppvisningsdagen brét solen
igenom och det blev kanonviider medan
fastlandet drabbades av elindesviider med
sno pa vissa hill. Strejken som lamslagit
flygel pa norrminnens nationaldag sig
man inte mycket av pa Vurpheid utan det
fldgs mest det hela tiden. Mest helikopter
forstds. Det var ju en helitriff.

Det hela avslutades med prisutdelning
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Stefans Freya

De flesta av oss som flog

ravs jarnet av de delta-
gande piloternasparades det inte pa krutet
si det blev i ett fall tyvirr nidrkontakt
med du.n (_][)t]n.l. dska myllan. Men ér
L]t‘i Dt‘L giiller att
rna. Det dr
lukt ettunderaft det mle I1ande| merin
det gor. Utforandet ér rent professionellt
och det ér inte flygning de[ hamlhr om
utanren akrobat
mandvrarna blir
inte helatiden vrider: gruntsinegen axel
an haller nosen i fiardriktningen, Fast
fiardriktning dr kanske inte ritta ordet di
piloter som Christoffer, Stoffe, Mr. Mel
flera kastar runt med sina modeller.
Hemmasonen Emil Jesperland ska heller
inte glommas.Han flyger avancerat men
oerhort rent si det ér en ren njulninU att
se. Som hemmason f&r man

ggare omhel ll\()plk rm
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rilkna Ove Larsson éiven om han numera
ar hemmahorande i Visteras. Elter 10
ars uppehall verkar inte paverkat hans
spakhanterin

Nuiirdet sd mangasom gor konster med
sina helikoptrar sd reportern fran Radio

Gotland beskrev att en "skalahelikopter

dren san som har propellerbladen uppat”
vilket en vanlig helikopter tydligen inte
har. Och det stimmer ju faktiskt om
man med vanlig menar 3D-[lygning J;l.
som ér normalt |
tiden. Undrar vad som ir nmnmlt
om 10-15 ar?

Sondagen var iskall och blésig sa det
varenbartde tappraste som tog till viiders.
Ovriga tog det lugnt och packade ihop
sina pinaler och forberedde éterfiirden
till fastlandet medan hemmaklubben rev
det stora hyrtiltet.

Overfirden var lugn och nagon ord-
nade en inspektion av M/S Gotland

under vattenlinjen, dvs. maskin. Vi fic
en forelidsning av forstemaskinisten i

)a plats gick
tadd n

jag inte beriitta,

i efter man

sat bort en timme eller mer 1 farjans

imnandomen. Forden somédrteknikintres-

serad rekommenderas verkligen denna

tur nere i farjan hjirta. Manskapet tar
irng emot besok i min av tid.

Mycketl tack till Uolhmnm}*' rna for
denna trevliga trdff och vi hoppas att
Mattias Appelgvist och Anders Nordén
o1 samla thop alla 1 GMFK for nésta
ars evenemang.

men

Danne Johansson,
MFK BusyBee, Balsta




Prisutdelning

om vanligt avslutar Red B(unn

ost om SlL

a att tre hd” nger siitts

pinne i olika hmd och pd sa fa varv som
majligt ska man gora slut pa dem. Det
blir minuspoing ft m'je miss, eller

Tiillill'L‘ sagl vi ll[L g man passerar

hil it hur som helst, an
tjanar pa att pr ILI\d med propellern.

far man r : i bdll(mgcn

och sd har man missat den

[ och for sig kan man

tafast vassaforemal lings hela vingens

framkant, men det anses U:-.;)(,nt.\|tgt for

dethiirdren gentlemannatévling. Tivling

inte riitt beteckning

igt siéitt att knyta ihop

r sig har Red Baron ett

niamligen Hobbymis-

50m

[ ar svek ungdomarna. De vagade vill
1adedistingerade herrarnasom

gjorde upp om titeln Arets Ballongmiis-
tare. Nagot orittvis Gverdomare

Inte traffa med vingen.

Carlénen maskin med flaps vilket gjorde
honomoavervinnligdenn e
hade ballongerna flyttats
kyttig

lnddl fickmanettrej

Nya ballonger. Lennart slapper myggan.

aartti

gang. Dettadr
dande

a

iltlyft precis

k44
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Vart blev propeliern av?

en gammal speedmodell. [6r den flyger
i stort sett enbart pi centripetalkraften.
Fast a andra sidan skulle den aldrig lyfta
for dd behdvs asfalt.

Jag hade dven med mig en gammal och
sliten helikopter och eftersom reglerna
inte specificerar vad man [ar (lyga med
hade jag téankt att hovra in i ballongerna
ulan att passera pinnen. Reglerna tilldter
attman farhalla pa hur linge som helst, sd
med lite forsiktighet skulle det nog ga. Da
skulle jag fa max poiéing och inga minus,
Det skulle ju ingen kunna knicka. Men
tivlingsledningenochenvildige domaren
Calle Carlén avslog det med hiinvisning
till att helikoptern inte styrdes med linor
trots att han sjilv osportsligt nog anviinde
flaps pa sin maskin.

Det hela slutade alltsa sa ate Calle
Carlén vann med Lennart Nord pa andra
plats. Tur for Lennart att han planterade
sin mirkliga maskin djupt nedborrad i
myllan efter han tagit sista ballongen.
fér nidr han drog upp den satt motorn
kvar i backen.

Varmkorv

modellflygnytt nr 6 2008

Léhhart re_dé att sla

Sl

Undertecknad slutade pa en hedrande
fjdrde plats och blev dirmed bista upp-
linning.

Kanske man skulle trina till nista ar?
Flygplanet jag anviinde hade inte ens
startats sedan forra gangen och motorns
rorliga delar salt rejilt fast. De hiir sma
dieselmotorerna gar pa ricinolja och det
heckar thop om motorn fiar sta oanvind
for lange. Forgasaren dr i princip enbart
en Oppning riitt in i motorn s dér finns
inget som maste losas upp turligt nog.
Lite aceton brukar gdra susen och snart
dr man pa banan igen.

En av deltagarna hade inget flygplan
med sig, utan man hiimtade en sa kallad
Mygga. Tankade, satte pi linor och sa
kunde han ocksa vara med.

Ballongjakten kan verkligen rekom-
menderas. Speciellt nir vidret dr sa fint
som detta dr. Man behover inte kunna
ninting annat dn att yga planflykt. Tar
man sedan ocksd och skruvar ner kom-
pressionen samt anvinder linga linor
har man heller inga stirre problem med

Stilstudie

ppa en modell. Stellan med sin lappade deII.

yrseln. Och kor man i
backen ér det bara att
knacka iging igen och
fortsétta. Man far ju som
sagt ta hur langt tid pa
sig som helst.

Prisutdelningen ut-
fordes forstis av Calle
Carlén som férutom att
vinnativlingeniven var
initiativtagare, arrangor
och enviildig domare.
Varm korv hjuder klub-
benalla deltagare pa, s
tack Red Baron fér ett
trevligt arrangemang
och viill motl nista ar.

Forhoppningsvis
kommer det bjudas
battre motstand da.
Linstyrd helikopter?
Vem vet.

Danne Johansson,
MFK BusvBee i Beilsta

Lennart Nords trebladiga maskin.

i

Carl Carlén

. o i

Lennart Nords plantering.



e 15 basta knackarna deltar i utiottning av bicker—
rttill Den Gamble Redakttren, Paarps Kattegattvag 14, 305
lvarje ars Flygjulnétter tycks en flygslamk

ndare hade
tten pd sitt

nernai " Dessa fantastiska
. Triplanet fligs av
erry Thomas
X Red Skelton
2 George Formby

Modellflygerigrabben pd bilden fir
en att tdnka pd frukt och gront, Och
han kallades foljdriktigt for

I Gurkan

x Pdironet

2 Bananen

Vem i Modellflygnytt gjorde en tedfe'-'

tisk jamforelse mellan en bananflugi
& en Boeing 7477

I Hans-Uno Bengtsson

x Hans-Uno Fransson

2 Hans-Uno Philipson

Den gamble Redaktéren med en av
sina stittande annonsdrer pd den
tidendet begav sig

1 Christer pd Séiders RC-Hobby

x Thomas pd Natans Hobby

2 Nils-Erik pa Halmstad RC Hobby

Flygrav Benny Kjellgren med sin
CAP-modell, som gav segrar. Elt
véilkéint klockmdrke fanns med ddr
I Rolex

X Armani

2 Breitling

David Boddington va
mdn, ode

Till véinster éir Christer Palmdal
med filmhelikopter. Menvem cyklar
sdiinivasseniTV3s Super star?

1 Ingemar Stenmerk

x Thomas Wassbe.

2 Nordcon

Han till hoger vann ett pris, som
han till viinster hade instiftat. Sd
kan det gd! Instiftaren heter

1 Anders Hdkansson

x Anders Bengtsson

2 Anders Larsson

Glada gossar och
mdrkligt svensk mi




inat s kallat ovasentligt. Frég
innu lattare an i fiol —allt for att locka fler kryssare
e bokpriser.| stallet for "gissa hur manga artori

Carlo Pinotti var en rackare bakom
suverdnadieslar pa 40-talet. Den
hdir, diir GP stér for

I GrandPrix
x Giovann Pinoui

X Bermy K]ellgmﬂ“ :
) Szgurdlsacsan :

en skall det ryka om
tet. Vad har héint hdir
Kandetvara

intressant, och hon dér heter
1 Helena
x Kristina
2 Therése

’Praz:se/i

T Det tyska Prézise-foretager hade

som specialitetatt tillverka flyvgplan-
modeller sd gott som uteslutande i

! Kompaosit

x Metall

2 Balsalplywood

1{}& mt. Fina priser har bland
nnat flugits hemav
I Hikan Broberg
x Bror Eimar
2 Lennart Flodstrom

MODELLBAU

Mycket Karlsson i detta julkryss.
Héiren till. Den héir Mothen flégs av
endame Karlsson med tilltalet

1 Lussi

x Sussi

2 Tussi

Gossamer hette den hér trampma-
skinen. Om man dr vidlyftig kan man
déirifrdan komma att téinka pé

1 Fotriktiga Adidas-skor

x Tre-under-par

2 Specialslipad ddelsten

Flygriktning

En svensk blev inbjuden ait tavia i
ndgot som i USAmerikat kallades
Circus Circus som ldg ndra

1 SanTropez, Texas

x Las Vegas, Nevada
2 San Remo, Florida

Han pa bilden kunde néistan sld knut
pd sin modell under flygning. Var
ldnge ledande i grenen/klassen.

1 Benny Carlsson

x Anders Johansson

2 Robert Sundstrom

Enviilbekant modellflygfirma, som
verkade under manga dr hade denna
stiliserade fagelisinlogotyp.
1 Tomtmora Snickeri

x Modell-Produkter -

- 2 Haglunds Modellprodukter

- En annan snabb rackare pa modell-

_ flygning. Har gick det fort med vakter
under rejdla skydd

1 Raymond Carlsson

_x Giran Karlsson
2 Gustay Cdrls son




Motorfastet ar
lackerat, men jag
foredrar att mala
extramed brans-
lesaker farg

RC-faltover helavarldenvimlar nufértiden avkonstflygningsmodeller avtyp CAP, Sukhoi,
Extra, Jakmedfleraliknande. Allaérforvanansvértlikaoch mangaverkarvaraocksavara
tillverkade pa samma fabrik - endast detaljer och kartongen skiljer dem at. Jag harflugit
ratt mycket med Hobbicos Su-31:a som importeras av Minicars.

kiljer sig den hiir modellen fran

miingden? Ja, det var avsikten att ta

reda pa detta ndr jag valde att mitt
263:¢ bygge skulle bli en ARF-modell.
Jag har annars till 98 procent alltid byggt
mina plan sjilv och till och med sjilv kon-
struerat de flesta av dem ocksa. Men efter
att ha byggt i dver 30 ar tyckte jag det var
dags att siitta ihop en ARF it mig sjilv.
Det slutade faktiskt med att jag byggde
tva stycken....

I nummer 4 av Mfn berittade jag om de
fel sommodellerav dennatypoftahar, si jag
skainteuppehallamig vid detta utan beriitta
mer om planets allméinna egenskaper.

Su-3l:an finns som ARF hos flera
tillverkare och i flera storlekar. Hobbicos
har spiinnvidden 155 em och viger ca 3,5
kg Oygtirdig. Den ligger alltsi i en "mel-
lanklass™ och det uppskattar jag. Den gir
ldtt in 1 en normal medelklass bils koffert

ochiminegenOpel Agila, som juiiren liten

combi, gar den ocksa Litt in i om man liter

vingen skjuta fram mellan sitena.

Storleken gorocksa att modellen ir hyfsat
storiluften och litt att se under manévrerna
men ér lagom behiindig att handskas med
rent praktiskt. Jag tycker personligen inte
riktigt om de riktigt stora modellerna med
180-250 cm spinnvidd eller mer—de kriiver
sa mycket ayv transportkapacitet och dess-
utom miiste man dimensionera upp allting
niir det giller servon, motor, ¢lektronik,
ackar mm sa man klarar sig inte med hob-
bybutikens normala sortiment.

Den hiir modellen klarar sig med stan-
dardlinkar, vanliga 2 mm stétstinger,
servon i dragkraftsklassen 5 kg och en
ordinir tvatakts metanolmotor. Hobbico
féreslar en 10 cc motor eller fyrtakts 15
cc, men det tyckte jag skulle vara i un-
derkant. T mina egna tvd modeller satte

‘Om dums;l;a ta
bort kladsel,
skar ej med

kniv. Smaltmed ¢
l6dkolv!

Jjag in Thunder Tigers tvitakts .91:a som
ger 2,7 hkr och kunde fi till en sagolikt
bra ljuddimparinstallation med Rarc
Bears speciella ljudddmpare som passar
till nimnda motor. Endast tva 10 mm rir
sticker utanfér motorhuven. Med 14x6
propeller har jag bra segdragning och bra
broms i vissa mandvrar.

Lditt att serva

Su-31:an har stjigrnmotor och om man later
bliattanvindabyggsatsens dummymotorav
plast sd har man tillgang till motorn frami-
frdn. Man far dessutom perfekt kylning om
man spolar denna onédiga detalj. Man kan
Justera forgasaren, linkage och annat utan
attta bort motorhuven och man kan kontrol-
leraslangar och tankens rérmynningar. Det
gor i alla fall mig otroligt frustrerad att pa
filtet behtva skruva bort motorhuven for
sadana enkla dtgérder!

e

Jag forstarkte
vingmitten med
glasfiber.
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Nodlandning
En maérklig historia om varfor Sukhoi har en anknytning till Vallentuna mfk.

Svetlana Kampanina heter en otroligt tjusig rysk konstilygerska (bild till higer). som varit kvinnlig
viirldsmiistare i aerobatik manga ginger. Du kan hitta massor av film
pa henne pa nitet. Hon flog bide for den gamla kommunistregimen och
flyger nu statsunderstott for det nya Ryssland. Bada regimerna har insett
viklen av henne som reklam for Sukhoi och landet.

Nigon gang pa 90-talets birjan hade vi tisdagstréft i klubbstugan vid
Gullbrofiltet. Vi dr granne med en fullskala landningsbana. Det var i
markningen. Plétsligt dundrar en AN2:a ner i halvmorkret och efter
fem minuter kommer det en till. Pa fullskalafiltet finns inte den ringaste
| belysning — vi forstr att planen landat nistan utan att se marken, Vi,
| elt giing herrar i Svre medelaldern, rusar ut. Vi hor ocksa motorljud
frin Vallentunasjon, ett ljud som abrupt tystnar med ett rejilt brak som
avslutning.

Vi springer ldngs filtet och fasar for vad vi ska fa se. Men det som
viintar oss kunde vi inte forestilla oss... En Sukhoi (Su-26 vill jag min-
nas) har landal frin sjisidan, utanfor banidnden, rullat och studsat pi
strandiingen fram mot fGltkanten och till sist kirt ner i ett korsande dike.
Landstillet dr bdjt bakat och propellerspetsarna iir krokiga som bananer. Planet ligger platt pa marken.
men iir i dvrigt oskadat, Plexiglashuven ér uppfilld at sidan. Och piloten - jag glommer aldrig synen!

For dir sitter hon, Svetlana Kampanina, nonchalant pd sargkanten med ena viillformade spiran slingd
dver den andra. Och hon ler vackert mot oss och siiger nagot pi ryska. Stora Flygvirlden hade trillat ner
pi Gullbrofiltet och vi kiinde oss totalt bortkollrade av detta fruntimmer som faktiskt kunde hamnat i
sjon [6r fem minuter sedan men nu lugnt hoppar ner och ber oss om hjilp.

Vi lyckades faktiskt dra upp planet ur diket och halvt rullande pé sneda hjul, halvt slipande dra upp
det till riktiga filtet. En presenning fick ticka planet och sedan tog hennes kamrater i AN2:orna hand om
allting och for iviig i taxi. Efter ett par dagar kom en ny AN2:a frin Ryssland med reservdelar som snabbt
sattes pi, motorn startades och hela konkarongen for iviig dsterut.

Om detta fick Luftfartsverket ingel veta. men det lidr vara preskriberat nu. Vad som ir viirre dr att ingen
av oss hade kamera med och mobilkameran var inte upplunnen.

Hur ryssarna hade hamnat i Vallentuna? Jo, hela gruppen var pi uppvisningsturné och skulle flyga fran
Jonkoping till Giivle, men felbedomde morkrets intréde.

hover 50-75 meters rullstricka 1 vindstilla.

Tyngdpunktsléiget viktigt
Tyngdpunkten med mitt motorval hamnade
3 em for langt bak. Jag trodde inte detta
skulle gira sa mycket men fick erfara ait
bygganvisningens angivelser ska man
minsann filja! Forsta starten bjidd paen ritt
hiftig berg- och dalbana innan jag fick ner
planetigen. Problemet léstes med en sattig
mottagarack pa 3A/6 volt som placerades
alldeles utmérkt pa en liten hylla bakom
motorn. Rejil mottagarack dr aldrig fel
och mycket biittre én att slipa pa bly, som
juinte gir nagon nytta alls.

Med tyngdpunkten ritt sa dr Su-31:an helt
symmetrisk i hgjdplanet och man behdver
inte oe dykroder for att hdlla uppe nosen
niar man flyger inverterat,

Jag har flugit 40-talet Mygningar pa 10)-
20 minuter vardera och borjar bli viin med
planet och bérjar veta var griinserna gar.
Spinnirentrevlig manéver omman hjilper
till med skevrodren och jag har aldrig haft
nagra problem med urgangen. Det ir bara
attslappaspaken till mittliget och ge mjukt
hijd niir planet slutat snurra.

Landningarnaiirokritiska. men man be-

Jag bytte M4-skruvarna mot M6 nylon. Hardtralisten
limmades pa undersidan av bakre vingfastet och jag

gangade direkt i detta.

1 motvind brukar jag roa mig med att siitta
Su-31:an pa var korta tviirbana som idr bara
30 meterlang. Startstrickan med min motor
iir 10-20 meter.

Su-3L:an dr ingen 3D-modell, dven om
cn skicklig pilot siikert skulle klara en del
manévrer, Sjilv nijer jag mig med gamla
F3A-liknande mandvrer plus lite roliga
krumelurer som rollande cirkel och lagt
inverterat.

Praktiska detaljer
Bygganvisningarnaiirav normal dstasiatisk
kvalitet tryckerimiissigt, men engelskan dr
riktigt bra. Hobbico arbetar tillsammans
med Great Planes och det betyder en hel
del or att hoja kvaliteten.

Mycket trevligt dr att det faktiskt gir att
[Gisamtligaenheter (kropp, vinge, stjirtplan
osv) som reservdel via Minicars eller via
en hobbyhandlare med Minicars sortiment.
Det tog tre veckor att fi hit en noskiapa som

jag behovde. men det kan man vil sta ut

med. De flesta ARF-modeller har inte den
mdjligheten alls,

Modellen ar klidd med rejdl klidsel
av Monocote-typ. Det gir faktiskt bra att
ligga pa ny klddsel och dekorationerna ir
inte alldeles omojliga att aterskapa efteren
krasch. En del sadana hiir konstflygnings-
plan har sa komplicerad fiirgsatt klidsel att
man i princip far kld om hela planet efter
en reparation om det inte ska se alldeles
knéppt ut.

Vad som jag missade ganska rejilt niir

jag byeude den forsta modellen var att
Jag byge

noggrant ga dver klidsel och dekaler med
strykjidrn. Fastsiittningen har inte skotts
ordentligt pa fabriken och en hel del av
dekorationernaborjade falla av nir jag hade
kommit ungefdr vid flygning nummer tio,
Pi den andra modellen jag byggt har den
lor ovrigt mycket attraktiva dekoren suttit
kvar ordentligt.

Su-31:an skiljer sig inte radikalt frin
ovriga ARFP-konstfygplan men jag sitter
stora plus for mycket bra flygegenskaper.
service med reservdelar, attraktive utse-
ende, praktisk kliddsel och lagom storlek
pa planet.

Bosse Gardstad

3,3Aacken (grén pil) fixade tyngdpunkten och Rare Bears
ljuddampare (gul pil) passar precis i motorkapan.

' Data for modellen:

Spénnvidd 155 cm
" Langd 131 cm
- Vingarea 45,7 kvdm
- Vikt 3800 g
' Vingbelastning 83g/kvdm
. Antal servon 5
| Prisklass 2500 kr
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En bit balsaflak, en linjal, ett skjutmatt och en
vass kniv &r allt som behdévs for att tilverka

egna lister.

"

u slipper nu att ga ut och fara

illa i vintervidret. Nu kan du

flyga i ditt eget vardagsrum! Det
enda som behdvs dr att du dgnar dig 4t
en stunds angendmt pyssel och bygger
din Pyssling.

Vad behéver du? Ja, lite 1,5 x 1,5 och 2
x 2 mm balsalister ir inte helt fel. En bit
balsa 5 x 2 mm behévs ocksa tillsammans
med en stadig bit 3 x 3 mm list. Dessutom
ar du i behov av en bit 1 mm balsaflak.

Mitt forslag ar att du inte kiper fir-
digsdgade lister — de ér oftast for tunga
for inomhusflye. Vilj istillet ut ett lite
littare lak och skiir sjilv ut dina lister
med hjilp av en vass kniv, ett skjutmdtt
och en linjal. Anviind mittets djupmatt
t ex stdll in 1,5 mm och ldgg till halva
ditt knivblads tjocklek, gor ett skiir och
presto du har nu i din dgo cn superbra
list! Se bild A.

Vidare behéver du en bit 0,5 mm pia-
notrid, en liten rorbit — innerdiameter
0,55 mm och en plastbricka eller en
glaspirla.

Till modellens klddsel bor du anvinda
en litt plastfilm — manga livsmedelshallar
har litta plastpasar pa rullar vid [Tukt -
gronsaksmontrarna. En sddan plast/ilm

“Mogeq

SOm &r boten mot din

viger ungefir hilften sa mycket som ett
Japanpapper.

Ett bra trilim &r det gula Aliphatic-
limmet eller sd kan du anviinda vanligt
balsalim.

Gér mig nu en tjinst!
Lasnoggrantigenomritningens byggtips
innan du sitter iging med bygget. Du
tjinar pa det!

Birja med att tiicka dverritningen med
gladpack eller fist en liten bit vanlig tejp
pa de stillen pa ritningen diir du senare
ska ha en limfog. Birja med att bygga
din vinge. Mt [Grst ut och skiir till de
tre mittspryglarna. Anviind dig av tva
linjaler som du lagger lings med vingens
fram- och bakkantslister. Du kan ocksé
fixera dina lister med lite hiftmassa. Se
bild B.

Anviind alltid sa lite lim som majligt!
Fortsitl sedan att bygga stabbe och fena
pa samma vis.

Limma fastden lilla distansklossen pd
motorpinnen och observera di balsans
fiberriktning. Limma nu dven 2 x 2 mm
bakkroppen pimotorpinnen. Passa nu pi
och limma fast den bakre gummikroken
pi motorpinnen.

Propeller

Forst tillverkar du dig en mall av antingen
plywood eller kartong av den propel-
lerbladform som du foredrar (tva olika
ar utritade).

Kikapéfototav min prop-mall och ligg
miirke till de tva pilarna pa den. Pa dessa
tvd platserhar jag gjortsmé hal déir jag med
hjdlp av en knappnal kan “pricka in” tvi
punkter parespektive blad. Dessa punkter
anviinder jag som riktmirken niir jag ska
limma fast bladen pa propellerbalken.

Var dessutom sirskilt noggrann niir
du dels ska sticka nélen diagonalt genom
propellerbalken ochdels nérdu skalimma
fast prop-bladen pi balken. Kolla och
iter kolla!

Klidsel

Jonas och jag toresprikar att du klir din
modell med en ldtt plastfilm. Du kan
kld den med t ex Japanpapper men det
har dé en tendens att kunna “skeva till”
modellen trots att du forst torkat pappret
genom att stryka det med ett jirn instillt
pa Bomull. Anyhow, anviinder du papper
kan du fista det med hjilp av ett vanligt
limstift. En sadant stift fungerar tyvirr
inte thop med plastfilmsklidsel. DA
giiller bara kontaktlim. Bist ir 3M
Display Mount spraylim men iiven
Clas Ohlsons spraylim duger bra.
Om du anviinder spraylim, glom
di inte att ticka en stor yta med
tidningspapper. Det ir ingen som
gillar kletiga golv...

Spraya vinge, stabbe och fena
med en litt dusch pd ett avstind av
ca 40-50 cm.

Ligg limytorna mot den utslidtade
filmen och ge grejorna att ltt tryck.
For att bli av med verflodig film
kan du skira bort den med hjilp av
en varm spetsig lodkolv eller skiira
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Har bygget i full fart!
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Propellerbladen skérs ut efter en mall. Pilarna visar var

markeringshalen ska placeras.

Jagtarhjalp avenlitenjig nar jag ska "genom-
borra" propellerbalken med en knappnal.

o i
Utspatt UHU-por-lim och de tva spraylimer
som jag provat. De fungerar utmarkt nar du
ska fasta din plastfilm-kladsel.

Har anvander jag utspatt UHU por-lim. Lat penseln med limmet ga in en bit under listen.

upp din vinge.

-

Anvand t ex lite av dina ekonomiska resurser nar du pallar

med en vass kniv samt éven klippa bort
den. OBS! Spdnn inte upp plastfilmen.
Alternativt kan du anviinda ett utspétt
UHU Por-lim. Fdlj ritningens beskriv-
ning. Se bild C.

Leta nu reda pa en bok som dr 60
mm tjock. Skir ett litet snitt halvvigs
igenom vingens fram- och bakkant vid
pilmarkeringarna. Knéck till vingen
vid dessa punkter och palla upp vingen
enligt ritningen. Kom ihag att ligga en
extra liten 5 mm bil under den viinstra
vingens bakkant. Ligg en liten klick lim
i knickarna, 1at torka och limma sedan
fast vingforstirkningsbitarna,

Hall nu en bit rak list cmot motorpin-
nens bredsida. Sikta sedan mot listan
nir du ska limma fast din fena. Och du,
viinligen ohservera att stabben ska lim-
mas fast undertill pa bakkroppen med
den klidda sidan nederst. Stabben ska
dven limmas fast lite pa “sniskan™ for
alt kunna paverka en snygg vinstersviing
- dvs fa tillrickligt mycket tilt.

Tyngdpunkt =TP
Att finna den ritta TP:n dr viktigt for
modellens flygformiga. Folj darfor rit-
ningens tips till punkt och pricka.

Viig och mét [6rst ut TP-punkten utan
vinge men med en gummimotor pé.

Markera platsen pi motorpinnen och
miit sedan ut 35 mm avstand didr du ska
limma fast vingens {ramkant,

Jaha, det var vil 7de hele™ som dans-
ken sdger.

Vill du ha lite hjdlp pd traven?
Da ir jag beredd att ger dig ett handtag.
Jag kan fixa en liten startsats som bestir

modeliflygnytt nr 6 2008

av: En bit plastfilm. lite Japanpapper,
en firdigbockad 0,5 mm propelleraxel,
en missingsrorbit till ett propellerlager
och en 3 x 3 mm propellerbalk med ett
[iirdigt hal [6r propelleraxeln. Pa sjilva
balken har jag markerat med roda punkter
pa vilken sida du ska limma fast dina
propellerblad. En firdighockad bakre
motorkrok medfoljer samt tva lingder
motorgummi, en somér 1,5 mm bred och
en 1,7 mm bred, alltsd nog med gummi
till sex motorer. Till slut packar jag med
tva sma glaspirlor. 'Tva? Ja, du kan ju
tappa den ena... Vill du ha denna sats da
ligger du 40:- i ett kuvert eller sa nyttjar
du virt Plus Giro-kontonummer: 411 07
41 - 8, U. Westerblad.
Glom bara inte att ange ditt namn och
adress!
Lycka till!

Kalle Westerblad

Alfred Béilgtrampares Gréiind 1
239 35 Skandr

Telefon: 040 - 47 20 20

Bild av en prisvard 1:5 gummimotorvev
ifran ACKUS.

Ar du allena nér du ska veva upp din g-motor, &r en till-
bockad — pa loppis inkopt enkronas gaffel — en utmarkt
modellhallare. Saga bort gaffelns bade yttre klor och gor
nagra tillbockningar.
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W Framkant

[ \
Kladsel
o ) ! ) , Sa har pallar du upp vingen fér att fa ratt \V-form.
Lamplig w_m.“_mm_ ar en latt plastfilm, fill exempel fran de prassliga For att modellen skall flyga bra behéver
pasar som lagger frukt och gronsaker i nar man handlar i vanster vingspets ha lite stérre anfallsvinkel
matbutiken. .qtsam . an resten av vingen, sk. wash-in,
ram. a5t 5 -
Faoadona.cm\..oaﬁmﬂa._. Detta astadkoms lattast genom att ldgga
KN tep, 1980 5 mm hog ki llan bordet och

Anvand spraylim fér att fasta fimkladseln. Ge vinge, fena, g mam@m...mmv o0 min it Mo melan bardsl oo
stabbe en I&tt limdusch. Lagg limytorna mot filmen, tryck till %ﬁiﬂm “ ﬂ_w:mﬁmg:umam bakkant ndr v-formen
och skér rent. i

Fenan klis pa sin
hdgra sida. Efter att vingen limmats pa kroppen bér du

n% kontrollera att hdger vinge ar rak medan
Alternativt, anvand UHU-Por utspatt med bensin (1 del lim, 3 ! Vinge vénster vinge &r vriden sa att bakkanten ar
delar tvatt-bensin). Lagg vinge, fena och stabilisator uppochner = Bok 9 ca. 5 mm lagre &n framkanten ute i
w
=i

pa filmen. Pensla lim i hérnet mellan tralist och film sa att vingspetsen.
limmet suger in mellan strukturen och filmen.

Skar eller Klipp rent nér limmet torkat. Fram-och hakianten kapade har

Vinge, stabilisator och fena byggs av 1,5 x 1,5 mm balsa. Bakkant

Férstarkning av vingknacken. En bit 3 x 1 mm balsalist limmas pa
fram- och bakkanten efter att V-formen fixerats. Skar bort de
gramarkerade delama nér limmet torkat.

,_ Pilen < visar
i balsans fiberriktning.

o : — ——
— Modellen sedd bakifran. _| = e T —— |

Fenans "ben”
sitter pa var sin
sida av kroppen.
Den framre pa

Nar vingen &r kladd skars ett litet snitt i fram- och bakkanten vid W-markeringarna.
Bryt forsiktigt upp v-formen. Lagg vingen uppochner med den hégra halva (den

Propellerlagringen ar ett rér med 0,5

mm innerdiameter. Till exempel ett Fler artiklar och ritningar finns kortare halvan) pa en 60 mm hég trave med bocker. Hall vingen pa plats med smé héger och den bakre
méssingror eller roret fran en 0,5 att hitta pa internet: vikter (mynt, suddgummin etc.). L4gg en liten droppe lim i knacken och limma dit pa vénster sida. Detta
mm blyerts-stiftpenna. férstérkningarna mot fram- och bakkanten. L&t torka dver natten och skér bort de ger sidroder for en
Limma en 5 mm hdg distanskloss éverflddiga delarna av férstarkningarna. svang at vénster.
mellan lagringsroret och kroppen. . y
Surra med lite sytradd och s&kra 33@.\\3.-30332%&‘@.%0
traden med lim. Bakkropp 2 x 2, 130 mm lang <
[ I  — » = |
5 Motorpinne 5 x 2, 140 mm lang e i Bakre motorkrok av 0,5 mm pianotrad. Boj till
© H —3—— ratt form och stick in den &vre dnden i Stabilisatorn limmas fast pa bakkroppens
g [ 35 | motorpinnen. F4st med en aning cyano. undersida. B ) .
m = | Observara att stabilisatorns kladsel sitter pa
— i ¥ _
] m B ) Tyngdpunkt for hela modellen inklusive gummimotor, men utan vinge. Mt forst ut m%m_hwﬁ MM Wﬂwmzﬁww%ﬁumﬁﬁm:
Lo Propellerbladen skérs ut ur ett 1,0 mm tjockt balsaflak. tyngdpunkten och markera den pa motorpinnen. Sétt sedan ett mérke 35 mm framfor hEASs
d : : 4 " lyfts ca. 10 mm. Detta gor att modellen svanger
. . % pm tyngdpunkten. Limma fast vingen med framkanten vid detta frdmre marke. ket bite
./ Gor sedan propellerbalken i 3,0 x 3,0 hard balsa. Anvand en knappnal for att Med vingen monterad skall den kompletta modellen med motor ha tyngdpunkten ungefar ¥ >
gara halet for propelleraxein. Var noga med att halet gar rakt och vinkelratt 32 mm fran vingens framkant. Justera vid behov med lite modellera i nos eller stj&rt.
genom propellerbalken.
M Limma fast propellerbladen pa propellerbalken. Bladen far ratt vinkel om de
s} limmas direkt mot propellerbalkens plana ytor. Lamplig gummimotor att bdrja med &r en 25 cm lang
2 ] ) ) . slinga av 1,5 - 1,7 mm brett modellflyggummi. Smorj val
m. B6j den bakre kroken pa propelleraxeln. Tré pa propellerlagringen pa axeln och med till exempel ArmorAll fran bensinmacken. Bérja med .4
o dérefter propellern. Anvdnd gama en liten plastbricka eller glasparla mellan nagra hundra varv ach tka stegvis. ‘M” thQB
a | | lagret och propellern.
- en enkel vardagsrumsflygare
© Bocka den frdmre bdjen .ﬁm propelleraxeln och klipp av dverskottet. Rikta ,.: _—
m “ MMWN___UamM ww mwm_qﬂwmwﬁ_"ﬂ:ﬂ_ﬂwﬂmwﬂw_wmﬁua med lite tunnt cyanoakrylat-lim. Om du skriver ut eller kopierar ritningen - ritad av Jonas Romblad
M . ‘ kontrollera att storleken blir ratt! Solna amx__ 2008
Limma slutligen fast propelleriagret mot den lilla distansklotsen pa motorpinnen. I 1 ! ' | 1
Anvand cyanoakrylatlim, men var noga med att inte fa lim i lagret! Surra 0 10 20 30 40 50

/ \ eventuellt med ett par varv sytrad och |&s trdden med en aning lim.
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fter en fantastiskt sdsong med fler
E och fler tivlande inom IMAC var

det nu tid for finalen 1 Above All
Challenge. Forviintningarna blev inte
mindre ndr Fullkontroll nigon vecka
innan sldppte bomben och presenterade
vilka priser som stod pé spel. Vad siigs
om en Yak 54 1 100cc klassen (2,7m) till
vinnaren i freestyle, eller en Extra 260
inkl. 50cc motor till vinnaren i interme-
diate? Pd spel stod dven platser i 2009 ars
landslag. T Basic och Sportsman var det
fortfarande helt oppet vilka som skulle fa
komma med. Intermediate och Freestyle
var mer eller mindre redan avgjort.

Under fredagen trillade de sista pilo-
ternain med sina husbilar och husvagnar.
Redan tidigt pa dagenringlade kén av mo-
deller ldng i vintan pa traningsflygning.
Vidret under fredagen var mycket bra.

Lordag morgon hade hela 27 piloter
kommit till start. Jo ni lste ritt, 27!!! Det
kéndes viildigt ovant nir tivlingsledaren
meddelade viderprognosen, det skulle
ndamligen regna i princip hela dagen,
nigot vi hade klarat oss utan pa de dvriga
tiavlingarna dér det varit "IMAC-viider".
Klubbstugan och de stora hangarerna
inbjod dock till livliga diskussioner om
modeller och annat. Bland annat bjéd
Calle Olsson pien grymuppvisning med
sin depronare pahejad av pappa Lennart
iden stora hangaren. [ klubbstugan flégs
det simulator och tittades pa film. Framat
eftermiddagen tdndes ter hoppet och
det sdg ut att kunna bli flygvider trots
allt. Sa fort det fanns mdjlighet drogs
modellerna ut, domarna skriimdes upp
och flygningarna kunde komma igéng.
Molnen hiingde fortfarande ganska lagt
men det gick bra. De kiinda program-
men i alla klasserna kunde flygas och
den sista starten for dagen gjordes med
den nedatgaende solen i ena baninden.
Molnen var nu sa liga att modellerna
vissa stunder forsvann...

Sondagen borjade ocksd bra och vi
kunde flyga det okinda program och
dven en runda Freestyle innan viidret
ville annorlunda igen.

Tim Larsson gjorde en spektakulér
nodlandning. En ldsning ndgonstans mel-
lan huvudet och fingrarna gjorde att han
envist ville gora en medvindslandning
trots att det fanns flera hundra meter av

"'F|naI I Above AII Challenge

Brannebrona flygklubb, 6-7 september

banan tillgodo &t andra héllet. Navil,
efter att ha susat forbi i hég fart och till
sist narmat sig marken och dven slutet pd
banan, tog modellen mark — rullade en
bit och studsade sedan upp i ett buskage.
Stegen for att himta modellen var tunga
och langa medan marschen tillbaka var
betydligt piggare — inte en skrima pi
modellen!

En annan som gjorde en iskall néd-
landning var Joakim Segerdahl. Hans
motor stannade i en spinn som var nést
sista mandvern. Istdllet for att gd ner
direkt och landa gjorde han dven den
avslutande 2-moments-rollen och diref-
ter en perfekt landning framfor fotterna
— drets mest imponerande nédlandning
utan tvekan!!!

Just som sista flygningen avslutats
borjade det dter sporegna, dock ingen fara
da prisutdelningen skedde inne i stora
hangaren. Jaha, hur gick det da?7?

Freestyle

I freestyle stod slutsegern mellan Calle
Olsson och Daniel Casselby. Calle “el-
dade” pi sd hir sista tivlingen. Pappa
Lennart hade monterat rékbomber i
vingspetsarna pd den lilla Yaken, en
rod och en bli. Det visade sig att Carl
Olsson till slut slog Daniel, som vanligt
flég bada mycket bra. Att tivla i free-
style dr ndgot helt annat dn att sta och
“lattja” hemma pa filtet. Att prestera
ett varierat och imponerande program
under tavlingsforhillanden kriver stor
skicklighet och mycket trining. Bade
Calle och Daniel har finslipat sina pro-
gram under dret, det mirktes och det var
mycket jaimnt. Calles vinst pa finalen
betydde iiven totalseger i freestylecupen.
Tvaa pé finalen och i cupen blev Daniel
Casselby och trea kom Jyrki Terho éiven
han bade i finalen och i cupen. Jyrki flog
med Mikael Ingemarssons Yak, han
hovrade ganska ligt och Mikael tittade
pa med skriickblandad fértjusning. En
bitiniprogrammet hérdes ett fladdrande
ljud, klddseln pd ena vingen hade loss-
nat. Jyrki landade efter programmets
slut lugnt och forsiktigt, men lyckades
pricka en vattensamling. Modellen tog
tvirstopp, gick pd ndsan och slutade pa
rygg med ett plask! Allt slutade dock
lyckligt och en littad Ingemarsson

kunde dra in sin dlskling i depén igen.
"Crazy Kent” Norman da? Jod4, han
gjorde ingen besviken pé finalen heller.
Tvirtom, han plagade livet ursin "Apollo
Extra™ 260. Full gas och lagsniffande
ackompanjerat av Duffy och propeller
rip. Nir det gick som viirst (1dgt och fort)
spontanjublade hela publiken! Hirligt
Kent. Vi gratulerar Calle till segern i
freestylecupen. (Calle vann en AboveAll
Yak 54 3D 100cc, spannvidd 2,72m for
cupen och en Above All Ultimate for
tiavlingen.)

Basic

I Basic blev det Micke Scander som efter
en tuff sdsong med flera haverier tog
hem cupen. Micke ér verkligen IMAC-
frilst som inte gav upp trots oturen.
Nya modeller, mer trining och tivlande
betalade sig. Infor finalen hade Micke
Henriksson chansen att gi foérbi men
Scander holl nerverna i styr och flog
lugnt och stabilt genom alla sekvenser,
han vann ocksd tre av fyra. Henriksson
blev till slut tvda och Daniel Rohdin blev
trea. Detta blev dven slutstdllningen i
basic cupen. Grattis Micke Scander till
slutsegern! (Micke vann en AboveAll
Yak 55 SP i cupen och en Above All
Ultimate {or tivlingen.)

Sportsman

I sportsman var det vildigt spinnande
gilllande placeringar. Slutsegern stod
mellan Calle Olsson och Clarence Carls-
son. Direfter kiimpade tva till tre man
om tredjeplatsen.

Detslutade med att Clarence vannklas-
sen, Calle blev tvdia och det rickte dven
till slutsegern i cupen. Henrik Finnstrém
blev trea. Calle vann 3 av érets 6 tivlingar
och kom tvda i de andra tre, en viirdig
slutvinnare med andra ord. Tvda i cupen
blev Clarence. Den stenhdrda fajten om
tredjeplatsen i cupen vanns till slut av
Tim "RPM" Larsson. Grattis Calle till
seger éiven i sportsman cupen. han vann
en AboveAll Pitts Python. Grattis dven
tillClarence som segradei tivlingen, (han
vann en Above All Yak 54 3D.)

Intermediate
I intermediate hade Daniel Casselby
redan i Jonkoping sidkrat cupsegern.
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Han holl dnda koneentrationen uppe
och vann édven pa finalen, som vanligt
med Peter Schmidt hack i hil podingmiis-
sigt, Hela sdsongen har det stitt mellan
dessa tvd som dr sveriges i sirklass
skickligaste IMAC-piloter. Peter flyger
ocksd otroligt bra men Daniel har hela
sdsongen varit striet vassare och lite
jamnare. Strax bakom kom Jyrki Terho
pa en tredjeplats. en placering han dven
haft pa sisongens Ovriga tavlingar.

Vi Gratulerar Daniel till seger i fina-
len och till slutsegern! (Daniel vann en
AboveAll Extra 260 50cc inkl CRRC
Pro 50cc bensinmotor fr segernicupen
och en Yak 54 3D for tavlingen.)

Det var siklart extra spinnande da
de tre bist slutplacerade i Above All
Challenge ocksd kvalificerat sig till
landslaget som skall representera Sve-
rige pd IMAC NM i Norge. NM gar av
stapeln4-7 junindstadr, tivlingsplatsen
dr Maarud ca 6 mil frin Oslo.

modellflygnytt nr 6 2008

Landslaget
The Swedish IMAC national team
20009:

Basic: Micke Scander, Mikael Hen-
riksson och Daniel Rohdin.

Sportsman: Carl Olsson, Clarence
Carlsson och Tim Larsson.

Intermediate: Daniel Casselby, Peter
Schmidt och Jyrki Terho.

Freestyle: Carl Olsson, Daniel Cas-
selby och Jyrki Terho.

Stort grattis till samtliga, bra kiimpat
och fluget i AboveAll Challenge 2008!
Sverige har en mycket starkt landslag
och vi hoppas pd stora framgdngar i
Norge!

Vi hoppas att manga [6ljer med som
publik och stdttar viara grabbar...

Stort tack till Brinnebrona [ygklubb
och dretsdvrigaarrangorer, funktionérer,
domare och piloter for denna fantastiska
forstasdsong med IMAC somen officiell
gren. Ett mega-stort tack till Full Kon-

troll/Above All for attni sponsrade IMAC
2008 med Above All Challenge.

Utan tvekan de grymmaste prisborden
som nagonsin delats ut i en R/C-flyg cup
i Sverige...

Ni gjorde alla tillsammans 2008 till
en flyglest utan like!

2009 ars kidnda program ér klara och

finns att ladda ner pa IMAC webben, dir

finns dven videosekvenser pd hur det kan
se ut om man drosiker pd att ldsa Aresti.
Tévlingsplatser och datum idr under pla-
nering och kommer tillsammans med
programmen att publiceras pa webben
och i niista nummer av MEFN.

Vi ses igen 2009!!

God Jul och Gott Nyttdrdnskar IMAC
Sverige!!!

Foto: Daniel Rohdin, Lennart Olsson,
Peter Schmidt och Patrick Roos

www-mini-iac.se
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Bildreporiage fran:

IMAC -Above All Challenge 2008

Foto: Patrick Roos Peter Schmidt, Lennart Olsscn Per Bursell, F'er—lnge Dyplin,
Henrik anstrom Damel Rohdin, Kent Norman, Matthias Johansson
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Delar av Nor-
gergsligan pa
Mjésa.
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ter igen har Virldscupdret
A avslutats med fina svenska pla-
ceringar. Vi har totalt tagit hem
tio delsegrar i klasserna FIA, F1B och
F1C. Dirtill har junioren Oskar Findahl
tagithem sex delsegrarijuniortivlingar i
klass FIB. Vi har forutom segrarnaiiven

miingder av pallplatser att skryta med.
Individuellt har Per Findahl lyckats
bist av svenskarna med en totalseger i
Virldscupen i klass FIA. Per har haft
en bra siisong med hela fem delsegrar,
totalt har det blivit 27 delsegrar hittills
genom dren. 2008 ars seger édr den femte
Viirldscupsegern for Per. Tidigare segrar
ar 1993, 2003, 2004 och 2005. Oskar
Findahls minga delsegrarriickte slutligen
till en andraplats i totalcupen i juniorer-
nas FIB-klass. Oskars andraplats &r en
placering sdmre &n 2007, men Oskar kan
dnda stolt sdga att han slagit vinnaren i
arets Virldscup, Alexandra Warakomska,

Polen, varje ging de motts under &ret,
En kort aterblick fran Virldscuptiv-

lingarna under 2008 féljer hir:

%

Mars

Vi borjade sedvanligt med Bear Cup
1 Finland. Tyvirr var vidret inte med
oss sa tavlingen kunde inte fullféljas.
Helgen efter var dock vidret bittre nir
viflog Holiday onice i Norge. Vi skryter
ofta med att viidret brukar vara perfekt
i Norge, men dnda vill jag nog pasté att
viidret och forhéllandena pé isen i ér var
de biista nagonsin. I klass F1A lyckades
Deniz Varhos bist av svenskarna med
en andraplats efter en bra finalflygning,
IF1B fullkomligtutklassade Bror Eimar
resten av viirldens F1B-elit i finalen. En
mycket imponerande seger for Bror.
Oskar Findahl var med i finalen och
segrade i juniorklassen i FIB. Helgen
efter Norges Holiday on Ice bjod Matfors
FK in till Matfors ME International pa
Stddesjon. Tdvlingen hade bra vider
under grundomgingarna, men svirt
vider i finalen. Bista svenska resultat
stod Gunnar Wivardsson for efter en
seger i1 klass FI1B. Per Findahl lade be-
slag pa tredjeplatsen i klass F1A. Oskar
Findahl segrade ater igen i juniorklas-
sen i F1B.

April

Per Findahl akte till Slovakien och del-
tog i tva stora tivlingar utanfor staden
Lucenec. Det gick mycket bra med hela
tva delsegrar som resultat i klass F1A,
seger 1 City Cup of Lucenec och seger i
Novohrad Cup.

Maj
Deniz Varhos flog Baltic Cup och Esto-
nian Free Flight Cup utanftr Vilnius i
Litauen. Deniz var pa topp och segrade
i Estonian FFC och kom pa andra plats
i Baltic Cup i klass F1A, mycket vasst
fluget i den tuffa konkurrensen.

Peroch Oskar Findahl flég Stonehenge
Cup pé Salisbury Plains i England. Resul-

taten blev mycket bra for norbergsflygar-
na. Oskartog en meriterande tredjeplats i
seniortdvlingen i klass F1B och segrade
i juniorklassen. Dagen efter Oskars fina
flygande segrade Per Findahl med sin
nykonstruerade flappermodelliklass F1A
efter en mycket bra finalflygning.

Juli

Tvativlingar flogs pd Rinkabys évnings-
filt i Skdne. Den forsta, Swedish Cup,
var Sveriges andra Virldscuptivling for
aret och arrangerades av grenstyrelsen.
Mycket fint viider baddade f6r en rittvis
och utslagsgivande tiivling. Anders Pers-
son lyckades bist av svenskarna med en
suverin finalflygning somrickte till seger
iklass FIA. Magnus Soderling foljde upp
sin vinst fran 2007 med en meriterande
tredjeplats i klass F1B. T klass F1C fick
Sverige en efterldngtad seger efter Eddy
Astfelds comeback. Mycket roligt att
det svenska FIC-flygandet dr pd ging
igen. Oskar Findahl var med i finalen
och tog hem segern i juniortivlingen i
klass F1B.

Nordic Cup of Denmark flogs efter
Swedish Cup pd samma filt med ménga
svenska deltagare denna ging, fler dn
vanligt vilket ir roligt att notera. Robert
Hellgren lyckades bist av svenskarna i
klass F1A med en sjdtteplats. Thorvald
Christensen lyckades biist i FIB med en
sjundeplats och Tommy Eriksson fick
medsig denendasvenska pallplaceringen
efter sin tredjeplats i klass F1C.

Peroch OskarFindahl fortsatte Vérlds-
cuptdvlandet i tdvlingen Jend Voros
Memorial som flogs pa Pusztan utanfor
staden Tass i Ungern. Oskar var krasslig
och flég inte pd topp, men lyckades éindd
halla undan fér évriga konkurrenter i
Jjuniorklassen i1 FIB och gick segrande
ur den striden. Per Findahl tog hem
segern i klass F1A efter er riktigt bra
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Magnus Séderling och Thomas Dahlstrém
med F1B-modeller

tar‘tfélt iF1A

final(lygning, dven denna gng med den
nya [lappern.

Per Findahl flég tdvlingen 5th Me-
morijal Vilima Kmocha i Kroatien. Per
hade influensa och fick kéimpa for att
genomfora tivlingen. Det blev slutligen
en femteplats i finalen i klass FIA.

Per och Oskar Findahl flog ocksd
uppvarmningstivlingen innan junior-
misterskapen, Antonov Cup 1 Kiev,
Ukraina. Under Fl1A-dagen blaste det
enormt mycket. Per lyckades till slut ta
med sig tiondeplatsen frén tavlingen.
Oskar Findahl f16g suveriint i F1B. Tév-
lingen var den stérsta under sdsongen och
Oskar fick med sig en meriterande seger
i juniortavlingen.

Augusti

Uppvirmningstivlingen fore senior EM,
Bulgaria Cup, blev en tuff tillstidllning.
Under FIB- och FIC-dagen var vidret
bra. Sverige fick en pallplats efter Oskar
Findahls andraplatsiklass FIB-juniorer.
Under Fl A-dagen var vinden stark och
ménga tivlande valde att avsta {ran
att starta eller slutade efterhand under
tavlingen. Per Findahl tog slutligen hem
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segerniklass F1A efterattvaritensamom
att flyga fullt i alla grundomgingarna.

Deniz Varhos idkte till Eifel Pokalen
1 Tyskland. Vidret var tufft och Deniz
fick inte med sig nagra Virldscuppoing
fran tavlingen.

Oktober

Peroch Oskar Findahl avslutade sisongen
med deltagande i Krka Cup i Slovenien.
Med riitt resultat under tivlingen kunde
dentotala VirldscupeniF1A varaavgjord
efter tivlingen. Oskar flog sin forsta
Viirldscuptivling i F1A for sdsongen och
fick verkligen kdmpa i det lugna vidret
och med det lilla flygfiltet, som var
extremt trangl. Flera linkorsningar och
massor av erfarenhet fick Oskar med sig,
dven om placeringen i resultatlistan inte
blev den Oskar hoppats pi. Per Findahl
tappade 9 sckunderisistastartenoch fick
inte varamed i finalen foratt sjilv forsoka
sitta punkt for Virldscupsésongen, Nu
vann ingen av Pers virsta konkurrenter
och den totala Virldscupen var i hamn
dven fast den sista Virldscuptévlingen i
Frankrike dterstod. Teoretiskt skulle na-
turligtvis nagon tivlande kunna gé forbi,

Bror startar sin F1B-modell

]

Per Findahl efter vin-
sten i Stonehenge Cup

Sofia Holmbom med
F1A-modell

men da skulle det krivas ett startfilt pa
hela 141 personer i F1A och det var inte
realistiskt. T klass F1B brottades Oskar
Findahl med en del trimproblem och fick
ndja sig med andraplatsen 1 juniortiv-
lingen. Per Findahl flég sin enda F1B-
tivling for aret och lyckades kla Oskar i
en utmaning de hade mot varandra.

I klass F1B slutsegrade lgor Vivchar,
Ukraina och i klass FI1C slutsegrade
Kaarle Kuukka, Finland.

Virldscupsisongen 2009 drar med
storsta sannolikhet igdng i februari med
tiavlingariLostHills, Kalifornien. Tycker
man att det dr for langt bort kan man
istéllet viinta tills borjan av mars eller
slutet av februari for tavlingar i Finland.
Tycker man #dven det dr for langt bort
kan man alltid ta sig till Matfors i slutet
av mars for att flyga pa Stidesjons fina
is. Si kom loss och tévla i Virldscupen i
Friflyg du ocksa!

For fullstindiga resultat i vérldscupen
sé kan du besoka FAl:s hemsida:

http://www.fai.org/aeromodelling/

Per Findahl
Norbergs Flygklubb
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Racing M

forra numret efterlyste jag nagon som
Imcra grundligt hade provat Shells

syntetiskaracingolja med beteckningen
"M™ | troligen M fir "Metanol”,

Claes, i Olofstriéms modellflygklubb,
svarade:

Hej Bosse!

Jag fick Modellflygnyit idag och liste din
RC-doktor. Jag har anviint Shell Racing M
senden komut, i 5 0ll 6 dr. Jag kor pa 12%
oljeinblandning. Jag har inga problem,
motorerna gdr helt OK. De beckar ¢ ihop
under vintern heller. Jag har mdirkt att néir
brinsledunken dr i solljus sd fir briinstet
en ridbrun férg. Det héinder inget néir det
star § hangaren, det dr nog uv-ljuset som
gor att brinsler dndrar firg.

Claes har en massa olika OS 2- och 4-
taktare, en Super Tiger 25 cc samt en ASP
45. Den senare har ca 25 gdngtimmar med
detta briinsle och har aldrig kringlat.

Sdndarbekymmer fran

Torsten Bovik i Trollhdttan
Hej Bosse!

Jag har 3 st RC sdndare: 1 st 27 MH
Futaba CONQUEST, 1 st 35 MHz Fu-
taba FP-TSMR och 1 st 35 MHz Hitee
Flash 5. Jug har en vdl fungerande
falistyrkemdtare och en frekvensmii-
tare. Nu kommer problemet: Alla sin-
darna ger ungefir samma uislag pa
faltstyrkemdtaren men di jag tar tag i
Futaba 35:an sjunker fiiltstyrkan till hélf-
ten. Fir de bada andra séindarna stiger
faltstyrkan 15%. Vad beror detta pé och
gdr det att fa samma sprutt pd Futaba
35:an som pd de bdda andra? Vid riick-
viddsprovpa filtet éir Futaba 35:an sdmst.
Med Viinlig Hélsning, Torsten Bovik,
RC-flygare sedan 1954 med RC-certifikat
Ni 26, uiférdar av Kungliga Telegrafsty-
relsen 1953.

Miitningar av filtstyrka pa RC-séindare
ar vanskliga! Vi har antingen en plastsin-
dare eller en med metallhélje - bada ger
olika resultat nidr man haller i dem. Vi har
ctt antennsprit som inte dr en ordentlig
kvartsvagsantenn. Star vi pa fuktig mark
blir det ett resultat, pé torr mark ett annat.
Det finns flera andra faktorer som inverkar
—endast i etl laboratorium kan man i dem
under kontroll,

Viind pé fragan Torsten! Friga dig: har
jag tillrdcklig rickvidd sd jag kan Nyga
sitkert?

En RC-anldggning ska ha en markriick-
vidd pa minst 500 meter med mottagaren
placerad pa en meters hijd med utstrickt
antenn. Nir man miiter ska man inte peka
pi mottagaren med siindarantennen, 1
luften 6kar rackvidden i1l det dubbla eller
tredubbla enligt en gammal tumregel. Och
bortom 500 meter flyger du knappast, fér du
kan knappt se modellen pa det avstiandet!

Egna, mérkliga krascher i host!
Har du haft en krasch de senaste aren med
ofdrklarlig orsak? Det kan vara samma
problem som jag rikat ut for i hést och
som faktiskt redan beskrivits i en artikel i
antingen Allt om Hobby eller Modellflyg-

Tva switchar av olika konstruktion. Pa den évre (bla pil) &r minuspolerna sammanlédda och
klarar hog strom, pa den nedre visar gréina pilar var kretskortbanorna har bréants sénder.

nytt for manga ar sedan, vet ty viirr ¢j vilket
nummer. Problemet uppstir om man har
PCM-mottagare och underdimensionerad
ackumulator till mottagaren.

Jag gjorde tvi kuridsa krascher i histas,
bada med samma utrustning som jag flyttat
mellan plancn.

Det borjade med att jag kraschade min
cna J22:a. Strax efter en helt normal start
gjorde planet en nos-upprorelse, vek sig
sedan dvervingen med lastaroderoch small
i backen. Jag skyllde pi pilotfel och ryckte
paaxlarna, forden hiir maskinen hade alltid
halt lite rassliga flygegenskaper.

Sedan flyttade jag Gver utrustningen till
en nykopt Sukhoi SU31 ARF och den flog
Jjag ett trettiotal flygningar med tills den
platsligt en dag gick i backen helt obegrip-
ligt. Det tragiska var atl jag ir viildigt for-
tjustiden hiirmaskinen (Hobbicos SU31/91
motor/155 em spv — se test pd sid 26) och
hade precis borjat flyga in mig och borjade
kunna planets griinser ordentligt.

Jag hade flyttat dver alla servon, mot-
tagare och ack fran J22:an ull SU31:an.
Ett misstag!

Roll till dids...
Jag brukar rolla strax efter start. Det liter
vardslast, men vi som kan detta jippo vet
att det ir helt ofarligt. Man ser planet rakt
bakifrin, en stark motor gor att planet har
god fart och rollen blir rak och fin. Planet
rollade ocksa helt perfekt, motorn drog
ordentligt men planet lade sig sedan direkt
i svag sving och gick i backen med ldsta
roder, liksom J22:an.

Man anstriinger alla servon pa en giing
i denna mandver. Har man dessutom flugit
tre 15-minutersflygningar med hard be-
lastning pa alla roder och ska pabérja den
fjarde sa vill det (ill att man har kriim kvar
i ackumulatorn! For féljande kan hiinda
med en PCM-mottagare (och detta giiller
formodligen alla fabrikar):

Spikar

Om spiinningen gar ner under ca 3 volt
sd tvirstannar mottagaren, servona gir
eventuellt ut i dndldgena och vad virre ir
— mottagaren laser sig dnda tills man (pa
min Futaba Z12) har stiingt av bide mot-

tagare och siindare, som mdste géra om
hela startsckvensen. Problemet, som jag
dd kiinde igen, dok upp redan nir PCM-
anldggningarna var nya pa 80-talet.

Efter en veckas funderande dver denna
nya obegripliga krasch birjade jag miss-
tinka detta. Jag satte di samman planet
i hobbyverkstaden och forsig den med
strom [ridn ett variabelt nitaggregat. Och
minsann—fenomenet gick att aterskapa. Sa
snart mottagaren fick mindre #n 3 volt sa
stannade hela konkarongen och gick inte
att fd igdng utan att dterstarta bide sindare
och mottagare.

Jag miitte ocksi upp spinningen ordent-
ligt, bide med voltmeter och tillbehdret
Volt-Spy. Och upptickte mycket riktigt att
om jag tryckte emot rodren med handen
och rirde alla roder pa samma giing s
kom det pltsliga negativa spikar i spiin-
ningskurvan ochenendasadan spik utloste
tvirstoppet.

PCM/PPM

En vanlig PPM-mottagare har inte alls
detta problem. Nir jag kopplade in cn
vanlig mottagare si blev det visserligen
troga roderrbrelser nir RC-anlidggningen
jobbade hart, men sd snart man littade
pd trycket fungerade den utmirki. Den
laser sig heller inte utan sd snart trycket
minskar och spiinningen stiger si jobbar
den glatt vidare.

Botemedel?

Ja. forst och friimst sa méste man se till
att ha en ack med tillriicklig kapacitet.
Jag hade 1,6 A/6 volt, vilket jag nu inser
dr for lite. Den ér nu byte till 3,3A/6 volt
och planet ir redan lagat och proval och
spikarna dr borta.

Ett enkelt botemedel dr forstds att byta
till PPM-mottagare om man inte behiver de
finessersom PCM innebir, Man bor forstis
énda ha bra kapacitet pi mottagaracken pa
en stor modell!

Jag skickade e-brev om detta till en hel
del hobbyviinner och fick svar friin Wasa i
Finland av Johan Sundkvist:

Jag sjilv har inte rikat ut fér nigot lik-
nande, men min kollega kasserade sin Hitec
HFD-07RHQ-PCM-mottagare efteratt den
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Uppkoppling med tva olika mottagare (PCM och PPM) for att se nér den faller ur. Till vénster
variabelt ndtaggregat, till hdger kénslig voltmeter som visar spanningsfall.

rikat ut for ofdrklarliga bortfall. Motlaga-
ren satt i en U-Can-Do 3D 46 och ibland
efter en kvickroll eller annan mandver dir
man utsitter rodrena tor belastning kunde
det hiinda alt mottagaren liste sig i nagra
viildigt langa sckunder.

Lyckligtvis forlorade han inte kérran,
men han bytte mottagare till PPM. och
problemen férsvann.

Straombrytare med tunt kretskort
Yiterligare ett till en bérjan oforklarligt
bortfall av kontroll har jag haft i host. Pa
en modell fick jag glitchar da och da och
sedan dok planet 1 marken. dock niistan
utan skador tack och lov. RC-anlidggningen
fungerade forst. men var sedan plotsligt
diod.

Vid haveriutredningen miitte jag spin-
ningarna systematiskt, utgiende fran acken
och upptickte genast att till-fran switchen
var sonder. Nir jag plockade iséir den upp-
tickle jag att minuspolerna var inte sam-
manlaodda pa vanligt sdttutan var férbundna
med en tunn kretskortbana, som nu var
sonderbriind av héga servostromtoppar.

Jag kollade mina &vriga switchar, de
flesta fran Futaba, men ingen var konstru-
erad pa detta siitt. Den med kretskortel vet
jag inte niir eller var jag kipt, tyviirr.

ARF-landstillsfiste

En klubbkamrat 1 VMFK skickade in bil-
den pé det sonderbrutna landstiillet pd en
SU31:atoreldrifthan kopt frin ett svenskt
hobby ftretag, apropa férradoktor-artikeln
om brister 1 ARF-modeller. Den hrots
sonder nistan direkt vid landning.

Importoren skickar i detta fall med en
varning aft :

"Precis som med alla ARF plan rekom-
menderar viatt ni synar limfogaroch even-
tuellt forstirker landstéllsintistningar och
motorfiisten nir ni monterar modellen.

Radet dr ju lite miirkligt formulerat for
forstirkningarna behivs verkligen och det

Denna tunna plywoodbit haller inte ens fér
normala landningar
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hade varit biittre om man talat om hur man
skulle forstirka. Hir kunde man redan vid
bygget skiktlimmat med en 4-5 mm bjirk-
plywoadbit. sd hade det formodligen hallit.
Dettaiirinte sjilvklart ['or AR F-kopare, som
[Grmodligen aldrig byggt ndgot. Dessutom
ir det ju lite méirkligt att man ska behova
bygga om konstruktionen pa ett plan som
ju ska vara Almost Ready to Fly!

Hakan Andersson har funde-

ringar om brdnsle fran Biltema:
Hej - jag sdag atr Biltema har brinsle fir
89.90kr litern. Vad tror du? Kan det vara
ndgotr att satsa pa’? Den har artikelnr
45720. Undrar om man ska vdga sldappa
den i enny OS5 50 surpass.

Mitt svar pi detta efter att ha kollat pi
Biltemas hemsida iregentligen att prisctiir
dubbelt mot vad vi képer briinsle for i Val-
lentunamlk! Dessutom innehaller briinslet
16% Nitrometan, en dyr och rostlramkal-
lande tillsats som jag aldrig anviinder.
(Biltema annonserar ocksi helt foljdriktigt
after-runoljasom dafar liggas till briinsle-
kostnaden...) Oljetillsatsen ér 12 % och det
dr vill OK. sd nog fungerar brinslet. Men
det dr nog tinkt direkt for Biltemas 1:8
Nitrobuggy med CX gladstiftmotor.

Bosse Gardstad

Carl Stalberg i Enskededalen
utanfor Stockholm skrev till
RC-doktorn och vill pdatala en
Jara med kombinationen plast-
spinners och fyrtaktsmotorer

Hej Bosse,

Du har i tidigare artiklar tagit upp en
del kvalitetsbrister géallande ARF-model-
ler. Pa det hela taget sd tveker jag, att
Almost—Ready-10-Flv (ARF)-modeller
Jran bla Kyosho och Hangar9m flvarit rill
elédje for det flesta av oss sondagsfliveare.
Modellerna dr ofta snygga ati se pd, flvger
bra, har ldg viktochidr ganskabilliga, vilket
ocksa kanske har en baksida. Mendel finns
nagra saker man hésr vara uppmdrksam pe
bland annat ndrdet géiller de plastspinners
som medfolier ARF-modeller — i mitt fall
en Funtana X350 [ran HangarY. Jag tror
kombinationen med fyrtakismotor och
plastspinners kanivdrstafall leda till brort
pa ett propellerblud. Det géller framfor
allt de plastspinners yom har en skiva av

Slvgning inspektera

relative mjuk plast mellan propellern och
motorns medbringare.

Momentet frdn motorns tdndinpulser
averfors till propellern via medbringaren
till spinnern och vidare till propellern
genom friktion. Om man studerar med-
bringaren sa har den rifflor fir an ge

[friktion mor ett propellernav ndr denna

kldims mellan medhringaren och brickan
med propellermuttern. Brickan som silter
pa samma sida som muttern kan bara
averfora den axiella kraften fran muttern
men inget moment som kan firas dver till
propeliern.

Till min FuntanaX50, medfilide en
vil 57 mm diameter plastspinier som jag
H?()H.’{‘J‘(ﬂ({(’.’ ol !]!{'(J'I)J'fff}:(li'(‘l! "}{j axeln
till en Saito 56 fyrtaktare, med en Master
Airscrew 12 X6 propeller. Problemet dr att

Sriktionenmellan propellernochden bakre

skivan som har (il spinnern, blir fir liten
dven om man drar dr propellermuttern
ordentligt. Sdrskilt for en fyriaktare som
ibland kan gd for magert och knacka. Det
vill séiga, i stéllet fir ett normalt forbreiin-
ningsfirloppinne i cylindernuppstcrdeto-
nationereller pre-ignition istiller. Motorn
skramlar som en gammal kaffekvarn, nar
den troligen fortinder med ett betvdligt
skarpare firbréinningsforlopp dnnormalt.
Pdakédnningarna pda motorn, och pa den

[riktionsyra som dverfor motorns moment

till propellern blir da stora.

Det som dd kan hinda vid ojdmn gdng
med propellern, dr att dess tunna bakkant
slarmot urtagen i spinnern. Resultatet bliv
brotisanvisningar ddr pakdnningen inie
vid navel dr som storst. Jag tror déirfor
der kan finnas en risk art den brottsanvis-
ning som uppstar, overgdr till en vixande
spricka som kan leda till ert farligr blad-
broti. Detta tror jag frémst glller kombi-
netionen fyriakismotor, plastpropeller och
denvanligarypenavplastspinner, som finns
somtillbehor ochmedfolier ARF-modeller
eller dito byvpgsatser.

Navéil, mitt rad till modellflygande
karmrater med [iknande

Carl Stalbergs
propeller har
denna skada.
Speciellt med

en hdgvarvig
glodstiftare ar
den livsfarlig.

HITUSTHING SOm jag
har, drattinnannésta

spinner och propel-
ler, och om synliga
skador finns, byta ut
hade propeller och
plastspinner. Troligen
vare en melallspinner
med tvdliga rifflor som
ligger an mot propel-
lern mest ldmplig.

Den har elpropellern har fatt ett rejalt hack vid roten fran en kant
pa motorspantet. Bér inte heller anvandas mer.
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eroklubben i Malmd - modellflye-

scktion tog vara pa en idé om atl vi

skulle demonstrera och informera
om var sport till en storre publik. Déarfor
ansokte vi och blev beviljade till ett anslag
ifran [drottsly ftet som de gav oss mijlighet
att informera de cirka 25 000 besdkarna pi
arels Skanemissa.

Ledare (6r detta vart projekt blev Bengt
Stibner som tog kontakt med och fick be-
nigen hjilp av fyra andra Skaneklubbar:
Helsingborgs MFK., Linhamns MFK, MFK

Snobben och Stingby Modellflygare. Simulatorflygningen var hiigeligen intressant

fér den yngre publiken.
Det dir trevligt att fa lov att informera
Sdrskilt som vi métte en intresserad och
positiv publik. Manga liimnade var monter
med en Lucy eller Mygean i ndiven inkdpta
till ett speciellt masspris.

Vi visade ett urval modeller allt ifran
en liten 0,16 grams Hangflygare (ill e
supermodern — 300 kilometer i timmen
— jetkirra.

Vidare hade publiken majlighet att simu
latorflyga. Detta var synnerligen populart.
Vi [ick ibland stillsamt tala om férden som
stod och flog att det faktiskt fanns flerasom
ville prova pa...

Vi vill dven framféra ett tack [or det
antal friexemplar av Modellflygnytt som
vi erhall ifrin SMFEE, Dessa ex var bra
argumentunderlag nir vi informerade om
var huvudorganisation.

Kortsagt: Dettavaren trevlig upplevelse
som gav mersmak.

Kalle Westerblad
Foto: Thomas Johanson
och Bengr Stibner

Intresset for var monter var markant.
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Sven P.ontans F1Dvakar éver Jojje
Tornqvist och Jan Karlsson.

Sven Pontanvisarupp sin NoCal-
modell, Piaggio Pegna PC-7.

Hela flygargang-
et samlat pa en
bild!

- en lacker modell!

Anders Sellman med sin "14 bis”

Hans Karlsson pa vég att bli
svensk mastare...

Sven-Olov Lindén skc")tte skalabedémning-

en av Peanut och Pistage-modellerna.

Svenska masterskapen i momhusﬂyg
Satrahallen, Stockholm 6:e september 2008

dskorna var packade, motorerna
skurna, matséicken klar. Under-

tecknad hade hyrt en hall ndgra
timmar veckan innan for trimflygning, for
nu ndarmade sig SM! Jag akte tillsammans
med Curt Hogberg och Hans Karlsson fréin
Linkoping tidigt pa lordagsmorgonen, fulla
av forvintan infor dagen.

Som vanligt var det trevligt att triffaalla
glada inomhusflygare, och denna gangen
viilkomnade oss Johan Wallin, som oerfaren
men entusiastisk hade tagit sin an uppgif-
ten som tidvlingssamordnare. Det mirks
att vi inomhusflygare behéver jobba mer
mot det yngre gardet och uppmuntra nya
modellflygare; flera av klasserna saknade
tillriickligt manga startande foratt bli giltiga
tavlingsklasser.

Dubbelt guld till Linkioping

No-Cal éren relativt populiir klass, mycket
beroende pa modellernas trevliga utseende
— mer som “riktiga flygplan”, men ocksa
beroende pa att bygget inte fir lika kritiskt

- - VALKOMMEN

TILL SATRA
FRIDROTTSHALL

som i de allra littaste klasserna. Birgit
Térngvist holl fanan hogt dven i dr och
toppade resultatlistan med sin Wittman
dven 1 ar. Sven Pontan flég sin profilva-
riant av Piaggio Pegna och kunde ta hem
DM-guldet for Stockholmsdistriktet. T
Bostonian tog Anders Sellman segern efter
en jimn kamp med Birgit Térnkvist. T den
allra ldttaste och minsta klassen Ministick
miirktes extra tydligt att vi saknade delar
av Malmdginget — for fi startande gjorde
tivlingen ogiltig.

Att Jonas Romblad ocksd saknades
detta dr mirktes inte bara pa en mer ovan
tivlingsledning, utan dven i resultatlistan
for F1D. Sven Pontan och Hans Karlsson
kimpade béda fér denna chans till F1D-
guld, och efter en jimn match avgjordes
det hela nir Svens FID fastnade bakom ett
ventilationsror nidra en av balkarna. Hans
kunde gora ytterligare en bra tivlingsstart
och tog med 138 sekunders marginal hem
guldet. Hans dkte hem med ytterligare ctt
guldi fickan, nimligen FIM. Grattis Hans!
Minga av oss hade under dagen stor gliidje
av det kolfiderspd som Sven hade fatt med
sig,ett 16,5 m langt Garbolino Mayhem som
sponsrades av SLM. Med dess hjilp fick vi
nu faktiskt ner alla modeller som fastnat i
taket, nagot vi aldrig lyckats med tidigare.
Enannantrevligepisod varatl vaktmiistaren
innan tivlingen kom med Hans Karlssons
niistan oskadade F1D-modell som fastnade
i taket for tva ar sen!

Canard dr modellen

I skalaklassen Peanut och Pistage fanns
som vanligt manga vackra skapelser. Flera
av skalaflygarna ﬂng betydligt fler éin en
modell. vilket far ses somen bedrift en kort

dag som denna. Anders Sellman forevisade
och flég sin mycket vackra canard “14 bis”
till en vinst i Peanut. Modellen imponerar,
och har varit foremal for en artikel i MFN
tidigare i ar.

Undertecknad kimpade i F1L med An-
drea Hartstein, som pa grund av férra drets
modellférlust flég en dldre konstruktion,
och Sodertiljeflygarna Mats Licke och
Magnus Candell, och fick se sig slagen med
denringamarginalen4 sckunder! Passadig
niista ar Mats, da vill jag ha revansch! Lis
mer om Mats i intervjun hér intill.

Nya spar infor framtiden
Eftereni vanlig ordning trevlig dag foddes
lite diskussion kring framtiden. Hur gir vi
for att 6ka rekryteringen? Kan vi se fram
mot fler och storre nationella tivlingar och
flygtréiffar? Méinga var 6verens om att till
niista dr satsa pa att fa biittre mojligheter
att trimma, helst genom en extra dag i
hallen. Lat oss hoppas pi det och arbeta
i den riktningen! Hur kan vi gemensamt
uppmuntra fler att flyga inomhus?

Ett sdrskilt tack till Johan Wallin som
stod for mycket av markservicen i ar. Ett
stort tack ocksd till Sven-Olov Lindén
som bidrog med den viktiga skalabedtm-
ningen. Bygg nytt, létt och vackert nu, si
ses vi pd SM2009, eller kanske i Orebro
15:e mars!

David Helmstrim
info@davidholmstrom.com
Foto: Sven Pontan och David Holmstrim
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Grattis Mats Licke,
ny svensk mastare i F1L!

Hur Einge har du flugit F1L?

Jag hérjade under 80-talet att flyga inom-
hus. tack vare kurser som Sven Pontan
och Sven-Olov Linden holl. Sen hade jag
ett uppehéll och kom dater i kontakt med
inomhusflyget nidr Jonas och Kalle drog
igang sin artikelserie.

Du hade en ny modell i ar?

Ja, precis. Jag og (Or ndra ett luftutsug
med den foérra modellen, sé dess liv slutade
tvirt. Den nyamodellen irbetydligt littare,
den ligger pa precis 1.2 g utan barlast. Mitt
mil idag var ju att notera tva 10-minuters-
starter, men nu har jag fatt tva starter dver
tolv minuter! Mycket ér tack vare den nya
propellern som Jonas konstruerade. och
den lagre vikten.

Vad kommer du att férbiittra till niista ar?
Hehe. det vet jag inte. Jag har inte klart
fir mig riktigt vad jag behover forbittra,
Kanske att fa till en propeller dir bada
propellerbladenirlikabra. Min wobblar lite
formycketidagsliiget. Tovrigt géller det vl
att fi en dnnu mer effektiv propeller.

Vad har du for bra tips till den som éir ny fiken
péi inomhusfrifiyg?

Lis Jonas artikelserie. och vilj nan modell
som du tycker passar dig! Jag fastnade

for FIL. darfor att det dr en klass som &r
relativt latt att fa langa tider med. Detédren
prestandaklass, fast dn inte s komplicerad
indd. En TIL idr egentligen inte si mycket
svarare atl bygga iin en Svensksexa.

Vi har képt balsatrii [ran Tru-Weight
Indoor Balsa (www.f1d.biz), vilket har varit
en smidig genvig till att fa riktigt bra tri.

Vad giir du firutom inomhusflygandet?

Ja, man ér inte enbart en inomhusflygare!
Jag haller ocksd pa med helikopter pa
ganska hog niva. Sen flyger jag elektriska
hotliners, jag har bland annat byggt en
cgen med hembaggad kolfibervinge. Den
gir riktigt bra i1 luften! Forutom detta sd
flyger jag girna F3K. diskusseglare. En
lite kul klass, det dr samma kénsla av att
man madste ha lite feeling, precis som i
inomhusflyget. Och sa forstas ren segel
ocksa. vi dr ett stort giing 1 Sodertiilje som
drar ner till Hammars backar varje ar. Da
drar viner 10-12 personer och bor dir, iiter
gott och flyger. Det ér kul!

Jag harocksa tidigare tivlat med modell-
bilar pi ganska hg niva. Mot slutet blev det
dock sil kostsamt att det kiindes orimligt i
forhallande till resulateten. Da gick jag dver
till modellsegelbataroch Marblehead-klas-
sen. Detvarocksdriktigtkul! Lite finkinsla.
precis som segelllyg.

Har du nat udda byggprojekt att beriitta om?
Ja,detskulle varamin hembyggdahangseg-
lare med 5,5 meters spinnvidd! Den viger
9 kg och dr klddd med ritpapper - klart
maffig att flyga. Tyviirr kan den bara flygas
i Skéne, Den iir exakt dimensionerad efter
min Volvo... Dessutom ér det precis sa att
vingen gir in i friggeboden!

David Holmstrém
Mats tipsar:

Kolla girna in var klubb:
wwiw.sodertaljemfk.se!

Mats Licke &r
néid med sina
flygtider!

yggan CUP ir en trestegsraket
[or att locka skolungdom till
modellflyget.

Steg 1 dr tdnkt att kunna gé ut till alla
grundskolor och elever i landet.

Steg 2 tarde som fastnat for modelflyget
vidare att jaimfora sina [firdigheter mot
elever fran andra skolor i regionen,

Steg 3 tar de bista fran steg 2 med Gl
ett riksldger.

I Myggan Cup anvinder vi frimst en
gummimotormodell i depron och balsa
for enkla tivlingar i idrottshallar under
vintern. Modellen kan sittas ithop av nés-
tan vem som helst pa nagon minut. Efter
aktiviteten kan modellerna delas och tas
med till nista flygning om de inte ska folja
med ungdomarna hem.

Pengartill aktiviteterna siks via ldrotts-
lyftet. Modellerna kips via SMFE

Ar du och din klubb

intresserade av att vara med?
Gi in pa www.myggancup.se och fi mera
information.
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Hiir kan du hiimta protokoll och se pi (il-
mer som visar hur man bygger och flyger.

Anmil klubben via e-post till klubb@
myggancup.se si kommer ni med pi
hemsidan,

Regler :

* Modellerna byggs utan modificringar.

* Uppdragning av gummimotornsker utan
hjilpmedel.

« Fem (5) flygningar gors med tidtagning.

e Klockan startas nir modellen limnar
handen pa piloten.

= Klockan stoppas nir modellen ligger
stilla pa golvet.

* Det dr tillatet for modellen att studsa
obegrinsatantal ginger men piloten firinte
hjilpa modellen efter att den &r slappt.

* Flygning med tid under 5 sekunder
rilknas inte och omstart far goras.

= Nya "motorer” ska tillhandahdllas av
ledningen niir motorerna gdr sénder under
Ltavling/trining.

» De (vil biista tiderna summeras for
resultat i tivlingen.

Aktiviteten har fatt sitt namn efter den
gamla modellen Myggan som ocksa heler
AMA CUB eller Flugan beroende pa vem
som tillverkar den. Modellen limmas thop
av balsalister och papper som foljer med
byggsatsen som kops via SMFF.

Det iir valfritt om man vill anviinda
depron-medellen Lucy eller balsa/papper-
modellen Myggan eller bada. Bada model-
lerna har sina férdelar och det dr upp till
varje klubb att viilja sin vig.

[steg 2och 3 har viocksien klass "SPE-
CIAL” dir de som vill ha ut det mesta av
sin modell far anvinda modifieringar och
hjilpmedel.

Som extra tiivling kommer projektet att
lotta ut tre flygande modeller i "Silverlit-
klassen™ typ X-twin, PicoZ eller liknande
till de biista inskickade bilderna eller
lilmerna frdn vinterns tdvlingar i Myggan
Cup. En tidvlingsjury avgor vilka bidrag
SOm vinner.

Patrik Gertsson ©
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Varfér inte ett
PRESENTKORT

ait ge bort
] ju!klapp

= o ; : o Coaxialhelikopter fér utomhusbruk
1l Borstlos 19 grams motor E M BO I‘Sﬂosa moto t’er Q Finns dven med 2.4GHz inbyggd videokamera
{ Inkl. 10A fartreglage | % Bt Rotordiameter 450mm. Langd 450mm
/ Drivning 2 st 370 borstmotorer

MDS500 leveraras som RTF pakal med 4 kanals stickradia
7.4V 1000mAh LiPo batter sam! balanserad laddare

1 495 kr utan kamera
2 395 kr inkl. videokamera

1400 vikt 5g 170 kr g

140 kr

1504 vikt 9g

1510 vikt 16g 150 kr

P.EM. Borstlosa fértreglage_.

2204 vikt 19g 165 kr

= —  10A 1ABEC 130 kr 2208 vikt 36q 120 kr 3
i I Bk JABES 150 kr | 2212 vikt 479 130 kr Ui tacker alla vara kunder och mrl’lhiﬁlpnre
20A. 2A BEC 160 kr I 2217 vikt 70g 210 ke for det qmlquu fvet och ““bkur
- . 30A 3A BEC 210 kr !‘ 2814 vikt 100g 250 kr i G:nBJu och Gnt‘t Du’ﬁ ,&1‘
gL DA 3ABEC 230k H 2908 vikt 103g 250 kr E - T
- f i
——l ™ 70A.5ABEC 410 kr | 2915 vikt 140g 280 kr Dln buti k pé nétet
50A. OPTO 250 kr 3520 vikt 212g 360 kr & 044-710 70
60A. OPTO 290 ki 4120 vikt 280g 420 kr -
- % 70A 0PTO 220k M0VKA00g 460K www.ailrcpro.com
= NP 100A. OPTO 500 kr 5320 vikt 440g 760 kr info@aircpro.com

|
|
|
|

Eameid Sreavars oy [SCOMPOSIT vt

Oppettider: 13-18.00 vardagar R ok P i o alls Alcrart

Telefon:018-13 57 00 ) * Propellrar Kolfiber
VIHAR FULL SORTERING PA BLA: Bu.t.ik: Fliidie Kyrkovig 2 Fliidie By BenS| n moto rer och Tri

- Modellflyg-Drakar-Bilar-Bitar ¢ L_|uddampare
g;“"r:ams; w S . _— - * Modeller

Balsamaterial-Kolfiberor-Tillbehor

r Assa N ,ﬁftmz
www.skanehobby.se . 0501-707 62 0501-701 14
d * ’ Lingonviigen 6 us.composit@telia.com
2 www.skanedrakar.se ) 54232 MARIESTAD  us-composit.com

%
Endast butiksfoérsiljning - ingen postnrdar 2

|
‘ Flugan

(nyborjarmodell)
/_ﬂ@ Q(;J/Zﬁ

Upptick oss du med! Bra saker till bra priser!
' Flyg billigt inomhus!

Motorer frin: 139:- LipoAccar fran: 129:- / i 7 .;.
Fartreglage frin: 149:- Syntesmottagare frin: 249:- \ L / Traspecialisten for modellbyggaren
ﬂ. Tel: 0652-241 46, Fax 0652-242 00

ﬁmﬁ ™ "
BES LOPNG=HBZ . abpaing Tochmolony HOBBYTRA E-post: info@hobbytra se

KLIPPAN

SPECIALIST PA
RADIOSTYRDA
BILAR - FLYGPLAN
HELIKOPTRAR : BATAR

+ TILLBEHOR + RESERVDELAR -
+ SERVICE » REPARATIONER -

Telefon 0435-103 22
Telefax 0435-130 30
E-mail: hobbygarden@
swipnet.se

VI SANDER GARNA PER POST
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Nordens storsta hobby-
butik!

Totalt 800m? fulladdad med varor

Valkommen att beundra alla vara vackra flygmo-
deller, 25 olika hénger i taket.

Vi har egna fria parkeringar utanfér, ta garna en
kopp kaffe utan stress o lapplisor.

Besok var nya hemsida:
www.sodersrchobby.se_

www.elitech.o.se

i
H
i
3‘;
|
|
{
|

Gaid

Soders RC-Hobby
Vastbergavdgen 24
12630 Hagersten
Telefon 08-643 67 87
by Telefax 08-702 15 90

2 ELLTECH

« Hjortronstigen 3 512 60 Overlida +
Oppettider 0900-1600, méndag - fredag
Telefon 0325-323 82 - Telefax 0325-325 36
Hemsida: www.elltech.o.se E-mail: finn@elltech.o.se

Vard. 10 - 18, lunchstangt 13-14
Lordagar 10 - 14

modellflygnytt nr 6 2008 45
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GOD jﬁ L och GOTT NY AR till er alla fHar HP*F eamel

Terer v der bista maskiner du kar shaffa | der t3! det mesta oeb bar flugac iverallt, Vi bar tre olika paket med dika utrstring

uch (AR fir st passa dom flesta, Derra praskin 5 lrplin st birfs flyqa med och bra B den erfarre fir rittug bus?

flys.
Pris pa poketen 3 : 1499/1649/2099%

Electronic AB

Var rua EI'P YAK 55 4y det vaseaste vi

Vara Lurﬂ]’!]t’ﬂa ir.urr-"\uspakerz Elitz och Elade T3l det mesta,

Hely ’fbrrn?el‘ra satzer med irerchus Kirrer med Hurqr'i.k rroter, ﬁrh‘-q‘am—_

3e Licpe! ack, Hitee servur och rottagare, Prie: 154 ks

: {’ 3 testat hirtills, med eina fugeqerchaper

e pamirrer der 7.6m Krrvira, men Hl!

betudliat lere kustrad, Pris:s 1099k

Wua PP Tiger 5r gkt for alla de cor inte ska inna §
propper i forsta bard frerhus, o)y Li 610me
“p: 675 vikt: 160- 2004

Piis < 69% / Daket niis: 1749k Helt ru serie EPP Wi 1 flugplar, Plaer 5y i fivsta band favtoqra fr WWT Kombat men furker s Mart ks bra 011 sérdagsfugarer, Mlaren

bunes upp med helt nu tekrulodi g3 man Br truck runt o oeh utseerdet dr i Kass fir sie blard ZPP mudeller, { L= T60mr, ep: 39 0pr |
arplett Nobiifar e/ seelsre § EPP Firrar- vkt ; #00-5504 ) Pris ; 1099k,

terad 11l stiveta deler. Elmetor erh prope ineir

“ky Otay

Kurplett RC paket red meter / fartreqlane / ack Licpe! / st Hitee HS 55 cerver / Hitee 5 kar mottagare  kestar ; 1259k
i g3y

jvr :r’j uc!arcfer fran HAF

Mugradie: Furaba 122 2,46 1099%/7C -m} 1679, / 45X T5ML- 1099 /65X I5Mh= 1599,
Bilradic: Futaba SPKS 2,46 2699k / PM sqgnt 999 / Futabs 368 Surt M6k

Futaba Beratlisa dightaleewon 979 /st

Ladiare: i#152 'addare -ES 57%: veh iMau-B6 laddare 755k

Eatar : Challerger med G5260 bersinmeter $19%ky, Pqtﬁrr1’l Grimrarer RIO 51 RTR R/C 28ce bersinkar 6759k
ﬂ

Laned: 920me spiry,: 1200mm vike; 4206

Pric « 9991,

| VI HAR LACST PRIS PA HITEC SERVO!

Fruser du e Kanderra? Vi har Tes-
rirgen!! “indarhaq!!
Pris: 345k

Eps lierivgen ser furbar!

era exbudarder Bittar du pa var hemeidall (Galler 63 lanat lagret vicker elley 1! 20081751,

Vli har nu ever 8500 pw'cfukfer i var webbutik!!
Dela upp betalringer rartefiitt med 4%- 'Mbr‘ﬁ'q Fark

Vi har det du behdver !!
Sadelvagen 5 34140 Ljungby www.hab.se 0372-80444 hab@hab.se

} Skanedrakar & Hobby BLiSMARK' Len‘s Hobby ENEBYBERG BjornesGarage ESK!I.STI.IIH. Autopartner RC Hobby-
s RC Hnbby &Maskln FURULUND: MlcroRacmg Gﬂ'lEBGRG. Hobbycenter + III.IIJDIIIGE Hobby- magasmet HUDIKSVALL:

: v : Sl | Eller Skicka in 40:-i frimérken sd sénder vi dig en katalog direkt hem i breviddan.
il :

m .n Icu rs _ ‘ Minicars Distribution AB ¢ Bergsbrunnagatan 18 » 753 23 Uppsala
M,

Konsument tel: 018-60 65 71 (9-12) * info@minicars.se * www.minicars.se




MULITBLEX [ROV/AL pre

MULTIPLEX Pulse-Code-Modulation

#nﬂ llq_/‘Lﬂ_JL
WE N SwBWE .. donei6ms

Hobby Center Gateborg AB, 031 126220, hobbycenter@hobbycenter.se
Hobbygarden, Klippan, 043 510322, hobbygarden@swipnet.se b .
Hobbymagasinet AB, Huddinge och Villingby, 08 7748 484, info@hobbymagasinet.se b TR I
Kjells Lek + Hobby AB, Stromstad, 052 661420, info@k]ellslek-hobby.com B

Micro Racing i Furulund KP HB, 046 738435, info@microracing.se
Molander Hobby, Landskrona, 041 817985

Ostersunds Hobby, 063 121450, kenneth@joda.se

Skane Drakar + Hobby AB, 046 247114, Bjarred, info@skanekite.se
Séders RC Hobby AB, Higersten, 08 - 248910, rchobby@mjhobby.se
Frederik Boden Umea RC, Umea, 090 1302 64 patrik@umearc.se

US Composit, Mariestad, 050 170762, us.composit@telia.com
Wentzels Hobby, Stockholm, 082 40790, info@wentzels.se

Roffes modellflyg, Stockholm, 08 333044, info@rmf.se

Micro Flight Tec HB, Spanga, 08 374085, info@mft.nu .
ORBO Elektronik/Hobby AB, Villingby, 08 832585, info@orbo.se i

—
~4 L 1 tiden - innovativ - framtidssaker
T~ % .
& + Sandaren i ergonomiskt optimal design - i pult
: eller handhallen.
- £ + Grafisk display som kan vinklas.
A P 4 - = Digital trimning med trimkors.
' . iy < + Syntes-sandarmodul, HFM-S M-PCM/PPM,
o i inga kristaller behévs. Véxling mellan PPM/PCM.
& ; Tillval: scanner med skydd fér upptagen kanal.
N, + Ny digital M-PCM-6verfaringsteknik.
Y ~ * 12 snabba, likvardiga servokanaler,
/ B upplésning 12 bit / 3872 steg. Servotakitid: 16 mS.
y ; " = 3varianter: ROYAL pro 7, 9 eller 12,
) ; i 7, 9 resp 12 kanaler; 15, 20 resp 36 modellminnen.

< { i+ 6 menyknappar for direktkontakt med huvudmenyerna.
i i "« 5 funktionsknappar och tva 3D-digitalvred fér anvandarvanlig programmering.
+ Menyer i klartext pa olika sprak.
. '+ Enkel och snabb programmering genom modellfériagor for
L & flyg- och helikoptermodeller.
i, .+ Fritilldelning av givare, reglage och servon.
+ Upp till 4 flygfaser med fasspecifik trimning.
+ Selektiv larar/elev-funktion.
+ Omfattande instélinings- och mixméjligheter.

Bilden visar séndaren ;
med extra tillbehor T

Anmal dig for MULTIPLﬁX NYHETS‘]‘B;REV nu +++ www.multiplex-rc.de +++ Anmal dig for MI

. - P -le'lfi
MULTIPLEX JUSTEC  12ebral Za8 TEC
www.multiplex-rc.de www.hitecrc.de WWW. zehra—rc de www.castle-creations.de www. hltecrobotu:s de

MULTIPLEX Modellsport GmbH & Co.KG . Westliche Gewerbestr. 1 - D-75015 Bretten-Golshausen
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NYOSHD FROTORY ASSENDOLID AIRCRRFY
SUPER TJUALITY SERIES

Kyosho SQS (Super Quality Series), ar som namnet antyder hogkvalitativa plan med extrem detaljrikedom samt imponerande flygegenskaper. Mycket krut har i
lagts pa att gora 5QS marknadsledande i form av kvalité och flygprestanda. Serien innefattar el- och bransleversioner, specifikt utvecklade for sitt respektive

anvandningsomrade. Detta for optimal viktbalans, styrka och utformning. 5QS garanterar proffsbyggda plan i absolut hogsta kvalite.

Fynda kvalitétsplan hos din
Kyosho-handlare. Rabatter upp
till 50%! Kyoshos valrenome-
rade SQS-plan nur till specialpris.
Hog kvalité till Iagt pris!

SUPER QUALITY SERIES SCALE PLANE

PIPER J-3 CUB

i g

farmonterad for att du snat a
llen f6r dig som vill ha en 'e.:uﬂda isk
mellan el- eller bransleutforande.

Kelly F1 ar utfarmad med ett
enda mal- fart. Kyoshos Kelly F1
ar precis som farebilden en riktig
dellens former
1 hjulkapor till
glats ar ¢ mm'hadu Or att pre-
stera bra vid hdga hastigheter, Kell
och vingletsara ar | glasfiber for

/ F1 haren kropp | fdrdigmalad g rl\.—}*lltw fir higsta styrka och |
asta ae H‘k Vlngqm; i bdu & ar \_\r_hqh,u. da och klad

kt, aven fenan hjulkdparna
- slutmonteringen tar e

Edge 540

For dig som dr sugen pd riktig ské

#

rande. Ordinarie pris

0 T )

Ett plan fran Kyosho ska sjalvklart
utrustas med en mator fran Kyosho.
Radgdr med din Kyosho-handlare
vilken motor du ska valja. Till special-
pris finner du nu vara motoralternativ
GX40, GX46, GX52F samt GX60.

Extra 3008

ar en legend inom aerobatikvarlden och det flyplan som under
minerade tivlingklassen. Kyoshas Extra 300 ar en skalamodell
rande 30-prestanda. Denna modell ar Jngt for d med fardiq-
kre mp knln atrd. Vingar och fena &r 5
ar byggd fdr att vara sa |8 3

hart utan att sanka styrkan hktw— och
sfibér ach ar fardigmalade fran fabrik.

Ny butik!

Nu iippnar vi en ny
butik i Jankiiping

{ISTRA STORGATAN 75
“MITT STAN

Vasteras,



