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SMFF-ledaren

Livet ar forgangligt!

enna ledare ir en av de tyngsta
D]edare som jag har skrivit under
min tid som ordférande. Vi har
inom cn kort tid fardorat flera av vira
firgstarka kamrater inom modellflyget.

En av mina [6retrddare som RC-gren-
chef Hanns Flyckt, har limnat denna
viirlden efter en tids sjukdom, vilket dr
beklagligtoch trikigtatt behdva meddela.
Han har varit RC-grenchef under dren
1979-1984 och 1989-1990 samt stillfi-
retridande RC-grenchef 1985-1988 och
har dven varit arrangdr av det populiira
Flugeby-ligret.

Om detla inte skulle vara nog s kom-
mer det eftepostmeddelande och ettantal
telefonsamtal omatl var redaktor har gétt
ur tiden efter en lingre (ids sjukdom.
Freddy Stenbom var en av de mest enga-
gerade minniskor som jag triflat under
min tid inom flygsport. Freddy jobbade

" 10r alla former av flygsport och han var

enuppskattad speaker pd ménga [lygdagar
samt en passionerade privatflygare med
sin Piper Six. Freddys stora bidrag till
0ss var all gbra tidningar om flyg- och
model lhobby.,

For SMFEF har Freddy gjort en hel del.
Som exempel kan ndmnas att nir det var
somtuffast med pensionsinbetalningarna
fér personalen 4 hjélpte han (i1l med att
hittaen kreativ 16sning pa problemet och
pa detta st kunde vi komma ur denna
svira situation. Vi som modellflygare
kommer att sakna Freddys anda och
inspiration till att titta framét och alltid
se det positiva i alla situattoner.

Vi kommer atl sakna dig Freddy Sten-
bom. Tack fér alll du gjort. Vara tankar
ghr till Maria som skall eftertrida dig i
den garmng som du startadc.

Livet glir vidare! Hur ser framtiden ut
for oss alla inom modellflyget? Vi job-
bar med ail s¢ dver vira arbetsformer

'.EVO-Breﬂd .
‘Lars Nilsson'
3'Plutonsgatan 2z

: 3Iassecﬁb@rﬁ|§<ab net

Sveriges Modellflygférbund

och styrelsen far ligga ner mycken tid
pd detta under den nirmaste liden. Vi
stir infor en hel del foridndringar och det
kommer all synas under den nirmasie
tiden, Vi mésle hjdlpas it att med denna
omstéllning av hur vi arbetar och hur vi
blir sedda i olika sammanhang.

Boken kommer ait tryckas och kunna
distribueras innan jul. Lds vad som
géller och du som &r intresserad bestil
den. Upplagan ir begriinsad!. Det dr en
unik skrift om personer och SMFF som
organisation och dess profiler inom olika
grenar. Det finns méjlighet att ldsa om
flera mycket firgstarka personer, som
exempel kan nimnas KA Eriksson och
Gunnar Kalén. Bara att {4 lisa om dessa
firgstarka personer ir virt bokens pris,
Satsa pa denna bok som julklapp detta ir
den enda julklapp som ni behéver.

Bengt Lindgren
Ordfirande

Fax 011-31 24 70

'S b
w n [=]
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Raptor 30 V.2 S.C.

PRO-39H(R)
Heli motor

6-kanals computerradio
med modellminnen m.m.
Inkl. batteri och laddare.

3 2,4GHz bandet med 8 kanaler. Utrustad med avancerade
oner for flyg och heli. Levereras med 4st servon (5X-02).

ancerade 2,4GHz system gor att inte behdver oroa dig for stérningar
‘andra anvandare anvander samma frekvens. RDS8000 har full réckvidd

Utrustning
- Full rickvidd “Digital Spread Spectrum”
- Microprossesorstyrd RC anlaggning for helikopter, flygplan och segelmodeller.

dellminnen
Prisnivé ca: 2895:- ¥

kar och laddare ingar ej.

Prisniva ca: 7895:-

SKy TECH 16i

D50606 Digitalt 4st 51903 servon
Styrservo pa

~ 0,058s!!

- Den populdra Raptor 30 V.2 finns
antligen som Super Combo. Far-
digmonterad till 95% och levereras
med allt som behdvs for att flyga.
N&r du lart dig grunderna kan du
dessutom enkelt bygga om Raptor
30 V.2 for avancerad 3D flygning.

Teknisk data
Langd 1150mm

Bredd 140mm
Hajd 400mm
Huvudrotor _I ;-‘4Sn_1m
Stjdrtrotor 236mm
Utvéxling o 1:9:45:4.57

Vikt fullt utrustad

The Choice of Champions
2.4GHz revolution

e A

anvindas till alla typer av flygande modeller. &

i

70.8001
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-
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Ett tips till klubbar som vill ha snabbare
information till och fran forbundet

Or att vi inom SMFF kansh och
Fstyrelse ska kunna meddela och

uppdatera klubbar och funktiongrer
snabbare si skulle vi uppskatta att ni har
fyllt i dessa uppgifter i klubben online.
Detta #r det snabbaste siittet all lindra. Hur
gir man?

Man loggar in pé det som heter VERK-
TYGSLADAN i den viinstra marginalen i
den gamla klubben online. 1 nya Klubben
Online s vilj fliken KO Verklygslidan.

Nista rubrik som man skall vilja dr Klub-
binfo och féljande sida kommer fram.

okt i

- L

s

Fyll i data hir si att de stimmer, dessa
visas pd framsidan av Web-sidan,

Nista stélle som ska wppdateras fir sidan
tiir Foreningsrapporien. Denna sida har et
flertalundersidor som man maste g igenom.
Fista sidan innehdller information omklub-
bens adresser mm. Vill man byta bank eller
postgiro s maste man kontakta RF_It,

Kontrollera uppgifterna och findra om si
behdvs. Firéindringar kommer att genom-
fiiras nér man kommer till sista sidan och

stingt denna. Tryck fram (ills sidan ser ut
pa foljande site.

Dennasida dr lite klurig, (6r ati byta per-
son sd miste ni anviinda Ta Borl och inget
annal. Sedan far man trycka pa knappen
till funktionen och tdgga tili de eller den
som skall uppdateras. Data hiimtas frin
medlemsarkiv.,

I 6vrigt dir det bra att ha s minga med
epostadresser till medlemmarna som mijlipt
imedlemsarkivet. Detunderliitear for oss nir
vivill kommaikontakt med medlemmarna,
Under hésten och vintern kommer det att
genomfiras en del enkiiter via epost for
Svenska Flygsportforbundets rikning.

Tack firr hjiilpen!

En del av min verklighet!

"Vet hut”. Det du séger &r ” Trams” eller vad det var Carl Lidbom sade i KU-férhoren under Ebbe
Karlsson-affdren men det ar just nu av underordnad betydelse, Varfér det! Personer som verkar
ha som sitt enda mal attfa sin viljaigenom pa sitt sitt sprider for narvarande en desinformation
av séllan skddatslag pa olika forum. Vad innebir detta for SMFF och dess klubbar att man sprider
desinformation utan att ta hansyn till vad som ér sanning eller fiktion.

lubbarna och deras foretridare
B mdste ligga tid pA att forsvara sig
och detta tar tid och kraft frn
Kirnverksamheten, det vill siiga modellflyg
och ungdomsarbete, SMFF:s klubbar job-
bar med alt bedriva denna intressanta och
utmanade verksamhet f6r ungdomsidrot-
ten. Klubbarna bedriver ett myckel serigst
arbete med eller utan stdd frdn Idroteslyftet.
Genom att det bedrivs desinlormation mot
denna verksambhet sd kan jag (8 en kiinsla
av 4l det #r den svenska avundsjukan som
kommer fram.

Vad driver dessa desinformatirer till
att komma med beskyllningar och att
hota  de medlemmar som fattar beslut
som Ar obekvama {iir de som star utantor
SMFEE. Den enda slutsatsen ir att dessa
desinformaldrer #r ute efter att skada och
forstora organisationen som vi gemensamt
inom SMFF bygetupp under manga droch
hiirtarbete. Deklubbfunktionirer somute i
landet kinner sig kriinkta av dessa pahopp
ska veta att vi som sitter i styrelsen kiinner
att det dr av stor vikt art hiirda ut, Aven vi
Tar en forsvarlig del av “skiten™

En viktig del dr att vi som dr SMFF,
det vill siga medlemmarna, svarar pd ctt
karrekt sitl och hjalper till att sprida infor-

mation om hur vi frpengaroch olikaandra
stod. Skrivi MEN cller skickaen skrivelse
till Redaktions-radet som kan hjilpatill att
skapa en artikel om hur ni gir, Genom atl
informera varandrasi kandetblien braoch
lémsamdel av vir gemensamma verksamhet
ute pa klubbniv,

Om vi som #ir SMEF, det vill sliga med-
lemmarna och klubbarna, hiller samman
och sprider vart budskap till alla pd ett
professionellt sidtt dar vi talar om att vi
arbetar for ungdomsintegration i samhiil-
let och att det dr en del av idrottsrérelsen
i Sverige.

Mind&vertygelse fir att Modellflyg-sverige
ar en maktfaktor om vi samarbetar och
inte forsoker att splittra all organiserade
verksamhet inotm klubbarna. Genom att se
den organisation som finns somen majlighct
ochatt piverka tnomorganisationen genom
att g pd Forbundsmbten och framfira de
Asikter man har, .

SMFF stir {ir de virden som vi med-
lemmar tolkar in i den gemenskap vi har.
I min viird str SMEF [6r majligheter att
forverkliga mig sjéilv och minaegotrippade
drommar om att flyga eller som vissa siiger
“jag vill varaen Wannabi”. Jag haren hégre
driim omatt forverkbiga mig sjilv som tek-

niker och som ledare. Vem vel om detta dr
det som irmin verkliga avsiki med att vara
medlem! Fisr mig s kan jag inte veta vad
som ritt eller fel men jag har i alla Ligen
viirnat for SMFF som organisation och de
viirden som cn ungdomsorganisation stir
for. Som medlem foretrider vi alla var
organisation.

Vad kan man dra (6r slutsatser av det
som stir hdr ovan. Min slutsats 4r att vi
sommedlemmar miste ta vart ansvar foratt
SMFF fors framét och att vi #r stolta Sver
att vara medtemriar i denna organisation,
Om man inte kiinner denna stolthet s ska
man [undera pd om man drmed i rétt orga-
misation. Kédnner man ati det finns ett hopp
men inte tycker att vi dr inne pA ridl spir
54 ska man jobba med frigan frin insidan.
Genom att arbeta pé insidan si kan man
péverka och om man bdrjar jobba aktivt
sd far man mdjlighet att sjilv paverki och
genomfora det som man brinner for .

Framtiden ligger inte bakom oss utan
framfor oss om vi forvaltar det som
finns.

Bengt Lindgren
Ordfirande SMFF
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102nd FAI General Gonference 200

AL:S General Conference, som dr

det Arliga métet for den higsta nivan

inom FAL roterar mellan olika plat-
seroch linder. [ ar genomfordes det I Saint-
Vincent, cirka 10 mil norr om Turin.

Detta har refererats till somett gigantiskt
“eubbdagis™ av somliga inom svensk flyg-
sport. Pa dagis sd dr man ju van att fatta vad
som pagar, men hir dr det annorlunda.

Matet inleds med en gigantisk presenta-
tion av personer som erhaller utmérkelser
av olika slag och en del tal. Den svenska
delegationen bestod av John Grubbstrom,
LG Andersson och mig i egenskap av vice
ordforande 1 Flygsportforbundet. Vidare
fanns Tomas Backman. ordférande for
kommissionen for ultraldcta fiygplan och
Exekutiv Board-medlemmen Bengt-Erik
Fonsell pd plats. Invigningen var pampig
med tal och utdelning av olika priser.
Norge, Danmark. Finland och Island var
pé plats av den nordiska linderna. Dessa
grannar lillsammans med Sverige bildar
den Nordiska "maffian™.

Den inledande prisceremonin var pam-
pig med manga deltagare som fick diplom
pi scen. Det delas ut diplom. medaljer
mm i olika klasser. Forsta kategorin var
Honorary Group Diplomas som tilldelas
grupper (klubbar) och organisationer som
har frimjat flyget under tidigare dr. Det
utdelades sju av dessa diplom.

Young Artists Contest-diplomet tillde-
lades en japansk kille pa 16 ar som rest Lill
Italien for att mottaga detta pris. Han hade
mdlat en dubbeldiickare i skymningen. En
myckel fin milning. det var andra gangen
som han vann i tivlingen. Sverige kommer
att anordna en tivling i denna kalegori
under hosten.

Paul Tissanders Diploma tilldelas
minniskor som frimjat Flygsport genom
sin handling och verksamhet. En verklig
trotjianare inom svensk flygsport LG An-
dersson frin Bords som fick kliva upp pa
scenen och mottage detta diplom. .G har
verkatinom segelflyg, KSAK ochinom FSF
under midnga r. En del av motiveringen
for LG var hans skarpa intellekt och hans
férmaga att med vanligt bondfornuft fatta
kloka och genomtiinkia beslut. LG ir en
mycket viirdig mottagare av detta diplom.
Damarks forre ordforande Aksel Nilsen
fick iven han dettadiplom for sina giirningar
inom den Kungliga Danska Aeroklubben.
Aksel dr ocksd en mycket trevlig och fin
flyekamrat.

modellflygnytt nr 5 2008

Sedan tog vara grannar i vister Gver och
himtade hem nagra diplom och medaljer.
Ottar Stensboel fick Frank Ehling-diplomet
for sina gdrningar inom modellflyget. Ot-
tar drev det berdmda sommar-meetinget
i Pellestova under 16 dr av de 20 som det
fanns. Efterceremonin fick jag en pratstund
med Ottar och jag sa att vi skulle nog
bjuda honom till ett arsmite och diskutera
modellflyg med honom. En av de fragor
som togs upp var nordiskt samarbete paen
konstruktiv niva, Kul att fa ta del av hans
erfarenhet ay nordiskt samarbete.

Narve Jensen fick FAI Aeromodelling
Gold Mcdal for sina géirningar inom inter-
nationellt skalaflyg. Man far bita i det sura
dpplet och inse att vi inta alltid dr biist pi
att vara bist. Grattis Norge.

Per Findahl fick Andrej Tupolev-med-
aljen, men kunde tyvirr inte nirvara. Den
kommer att utdelas vid ett senare tillfille.

Direfter s kom formodligen det mest
sentimentala Sgonblicket nir dotter till
Spanjoren Antonio Quintara fick gd upp
och hiimta pappas medalj postumt.

Ayslutningen var mycket pampig nir
en mission specialist pd STS117, den ame-
rikanska rymdskyttlen. James F Reilly i
paraduniform klev upp pa scenen for att
himta FATL:s guldmedalj for rymdfart. Han
fixade viirmeskolden pa rymdfirjan.

Dag 1

Métet barjade klockan 09:00 med de
vanliga motesprocedurerna och det som vi
brukar kalla verksamhetsberittelse.

Arligt talat var detta forsta gangen som
jag var diir och diskussionerna kom pé fel
punkier. En del beslut verkar inte vara ge-
nomtinkta av motesdeltagarna och mycket
forefaller vara snack i egen sak. Skulle nog
helst se att man reformerardelarav FAlmen
detkommer atttatid. Sverige fick sittakvar
i CASI, en av de viktiga kommissionerna,
och vir representant dr John Grubbstrom.
John dr FSF ordforande och har varit med
internationel It under ett antal dr. John blev
vald till 1:e vice ordférande i CAST och till
en av FALs vice presidenter.

Sista punkten handlade om miljo arbetet
och att man inom FAT har tagit fram ett
Enviromental Management System under
ledning av Dr Michael Goth. Detta dr till
fisr att skapa ett underlag for miljdarbete
och certifiering. Dokumentet finns snart
pd FSF:s hemsida pa svenska och for er
som inte kan viinta si linns det pa FALorg.
Miljofragan dr viktig forallainom flygsport
pa en global bas.

Dagens hojdpunkt var niir Bertrand Pic-
card hill ett foredrag om att flyga jorden
runt med solceller. Jag har hért ménga
firedrag i mitt liv men detta var ett av de
bittre. Killen trollband hela publiken, i
dver en timme berittande han om vad det
innebiir att fiyga jorden runt med ballong,
Kopplat (i1l hur man kan paverka sitt liv
som minniska. Varje beslut man tar faren
inverkanmen genom attefterstrivaatttinka
diametralt gentemot problemet si dppnar
man méjligheter till [6sningar.

Vem iir Bertrand Piccard? Han var den
forste som flog runt jorden med balllong
1999 med Brian Jones, du som vill ldsa
mera gd in pa sidan:
http://www.bertrandpiccard.com/eng/in-
dex.php

Dag 2

Max Bishop, FALs generalsekreterare,
gav en redogorelse av vad som hint under
aret, Max papekade att pa alla tavlingar
pa FALs lista kriivs att man har FAI-licens
som finns registrerade i FAl-databasen i
Lausanne. Detta innebir att man soker i
tid for att erhalla licensen och inte veckan
fére. Utan att finnas med i databasen s blir
det respass hem.

Diverse val av funktiondrer gjordes
ocksi som vice presidenter samt kommis-
sions delegater.

Valet av 2010-drs motesplats for FAL
Valet stir mellan Zagreb och Dublin.

Sverige har i dessa sammanhang 10 ros-
ter. Rostningen sker med slutna sedlar.

Vinnare blev Dublin, Irland den 5-10
oktober 2010.

Prins Alvaro de Orleans Borbon-fon-
den rapporterade att man delat ut priset
for segelflygets antikollissionssystem.
2008-2009 ars utdelning kommer att ske
under 2010,

Fragan om luftrum dr mycket aktuell for
allainom flygsporten. Detta kommeratt bli
den stirsta uppgiften att tackla inom den
ndrmsta framtiden for hela Europa.

Valen vidtog med presidenten och Ex-
eculive Board, Till president valdes Pierre
Portmann pa 2 ér.

Executive Board:

Omg Omg2
‘ Robert E CLIPSHAM CAN Vald
Alvaro de Orleans-Borbon  ESP ‘ Vald ‘ ‘
[Lee Jonghoon KOR |vald
Robert Henderson NZL Vald
Will Arpagaus sul

Bengt-Erik Fonsell SWE | Vald

Minga av de beslut som fattas under
motet har en tendens att flytta makten
till Executive Board. Detta dr nagot all se
upp med.

Slutsats om FAl-general conference ir
att for att synas och for att kunna paverka
si maste man deltaga. Deltagandet ger
inflytande, att stanna hemma ger bara en
tom plats och inget inflytande.

Bengt Lindgren
Praktikant pa FAI

PS "Gubbdagis™ irnogen lite felaktig term.
Beslutsfattare i respektabelalder med livs-
erfarenhet skulle kunna passabiittre. En [6r
mig mycket liraktig resa med ytterliggare
etthil i min planbok. Hur ska jag forklara
detta for frun. DS

Omg 3




inne av Freddy

é E % ] et dr med stor sorg och tungt hjirta

Jjag skall forstkaskriva dessa rader.

Somnikan lisailedarenhar Freddy
Stenbom limnat flygel p& moder jord for
aft figna sig at det pa higre hajder,

Jag vet inte vad jag riktigt skall bérja,
men det far viil bli en liten beriittelse om
en stor flygare och flygilskare. Tag biejade
umgiis med Freddy {6r 20 4r sedan i och
med att skaladagarna vixte och vi samarbe-
tade med tidningen Alltom Hobby. Freddy
hade gjort flery reportage tidigare, ja jag
tror inte ait det saknades ndigra reportage |
AoH frin de tidigare tiivlingarna 4ven om
inte jag var med och arrangerade dessa.
Creddy har alltid haft sin kirlek till fAyget.
Modellfyget var inget undantag dven om
hans stérsta kiirlek var det stora fiyget och
fa flyga sin Piper Cherokee Six till olika
fygiriffar och meeting.

Under dessa ar har det varit roligt att
utiiva flyget foor det har alltid funnits nigot
skoj att se fram emot. Freddy var alltid pa
resande fot bildligt talat. PA férvéren satt
han och planerade alla tivlingar, meeting
och missor som skulle bestkas. Det fanns
alltid en flygtivling i Buropa som man
kunde flyga till cller ett evenemang. Och
gick det inle att flyea dit sjilv di var del
bara att plancra for en resa till USA eller
niigon annan lingviiga evenemang.

Nu var jag inte med Freddy pé de ling-
viiga resorna utan det blev cn och annan
hir omkring,

Freddy var fértjust i Acrobatic s nir det
var VM i Tjeckien, var det bara att packa
viiskan och ge sig av med honom. Det var
min forsta storflygrivling jag var pa och
lick triiffa alla storfrisarna inom konstilyg.
For med Freddy hade man passage Gver allt

inom flyg. Man gick bland ryssar, fransmiin,
tjeckeroch andra stora nationer utan att ni-
gon undrade. Man folograferade Sukhojer,
Extra, Capar och Yakar och drémde om att
fd Ryga dessa. S& langt kom jag aldrig, utan
det blev en dubbelsitsig Exira 300 som jag
sedermera {ick testa.

Den forsta resan 4r kanske den roligaste
for vi hade otroligt roligt den vecka vi var i
Tijeckien. Det var andra géngen jag triiffade
Timotfeev och férsla gangen jag triffade
Svetlana och Natalie. Svenskarna och rys-
sarna umgicks mycket med varandra dessa
kvitllar, kan hero pa att Timofeevs forsia
utlandsuppvisning i konstflyg var i Sverige
och Tullinge. Och man glémmer aldrig den
sista kviillen vi skiides, vi skulle ses scnare
1 Sverige, Tyviirr s blev det inte s§ for Ti-
molecv stack till USA, och Natalic Serpeeva
omkomienflygolyckaiRyssland barandgra
dagar efter det att vi hade skilts 4t. Svetlana
hardetdiremot gatt bra fér och dridag en av
Rysslands stérsta flygaress inom aerobatic.

Freddy, jag, Clerken och doktor Hjort
hade i alla fall riktigt kol nirvi var dir forate
heja pd Harry Moheim i sitt [orsta VM.

Det #r vl den resan med mest minnen,

* men sedan har det blivit fler flygresor— allt

frén att resatill méten inom Arestigruppen
och drsméten inom SMFF som resor till
Polen och Tyskland,

Freddy har ocksd varit ett levande upp-
slagsverk for en. Har man undrat éver en
modellharhan hafi bilder pd modelleneller
vet var den finns och om den éven finns i
Sverige. Han kunde vern som dgde den och
var den stod och om den varrenoverad eller
skulle renoveras.

Freddy var ocksd glad i mat vilket han
8jilv insdg nir han blev deliigare i en Steen

Skybolt. Han skulle dra pd sig sin overall
for att ha den niir han skulle flyga denna
maskin men insdg att den hade krympt.
Efter det blev det sallad till lunch for att
minska i vikt.

Densistarcsan vigjorde tililsammans var
till EM 1 konstflyg 1 Finland. Del var inte
samrma Freddy for d var han mirkt av sin
sjukelom, Vivarutoch fotograferade en hel
del maskiner men dels var vidret inte s3 bra
och Ryskalandslaget fick inga maskiner att
flyga med s det bley lite avslagen tiviing
innan vi resie hem. DA hade vi varit diir 1
tre dagar och Freddy Nég tillbaka senare
for att totografera finalen.

Det &r mycket sorgligt for Freddy blev
bara 60, och del kalaset missade jag pé
grund av annat, men det hade varit mycket
folk dir si han var ngjd.

Jap dr ocksd glad ate Freddy har fc
Flygsports Farbundets utmirkelse pi frs-
motet i dr och att Gubbsirém och Fonsell
tackade Freddy for det finaarbetenahanhar
gjort [or flyget i Sverige. Freddy var ju en
patriot mer fir KSAK och det var det lite
kansligt med FSF.

Jag vill avsluta med att tacka Freddy for
de 20 ar jag har fAtt liira kiinna dig och si
kul jag har haft med dig, jag och minga
andrakommeratt saknadig otroligt mycket.
Nu ér det ingen mobiltelefon som kommer
att ringa upp mig, dir du av misstag har
kommit &t knappen och ringt upp utan att
du har varit riktigt medveten om det. Aven
da du ringt bara for att snacka eller velat
fika eller frigat om vi skall ut och Nlyga. Jag
hoppas att du har det bra pd andra sidan och
att du far Ayga. :

Micke Hansson
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Det ar nu dags att bestalla SMFF:s jubileumsbok.
Tryckpressarnagarigangsnartvilketgorattvikan
fa ut bockerna under december manad. Det hér
kommer alltsa att bli arets julklapp sa sprid darfor
informationen till alla du kanner.

oken kommer att vara pa cirka

376 sidor och 1 Ad-format! Ja,

du liste rdtt — det blir ett jétte-
verk. Jubileumsboken omfattar alltifran
modellflyghistoria till berittelser om nu
verksammana modellflygare. Utdvare i
samtliga modellflyggrenar finns repre-
senterade. Vidare ingar kapitel omsjiflyg,
helikopterhistoria, AKMG-landets storsta
och ildsta modellklubb, hur radioflyget
kom till Sverige, raketflyg. Air Combat,
SMOS ochmycket, mycket mer. Samman-
lagt har bortemot tio olika férfattare varit
med och skrivit detta praktverk.

Priset

Nu till det biista — priset! En bok av den
hir storleken brukar ute i handeln kosta
700-900 kronor. SMFE:s jubileumsbok
erbjuds till féljande priser:

250 kr/bok — subventionerat klubbpris,
om din firening bestiller sex exemplar
eller fler innan den 15 november.

270 kr —om du som enskild SMFF-med-
lem bestiller innan den 15 november.

295 kr — ordinarie medlemspris.
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320 kr - pristill icke SMFF-ansluten som
bestiller innan den 15 november.

345 kr — pris till icke SMFF-ansluten.

Observera dock att till ovanstaende
priser tillkommer porto + emballage
med 60 kronor. De pengarna maste
du skicka in samtidigt — det vill séiga,
till ovanstaende priser ligger du pa
60 kronor.

Klubbar faktureras och betalar
dérfor inte direkt. Fraktkostnaden blir
dessutom lidgre dn om man bestiiller
var for sig.

Till for alla

Lftersom oerhdrt manga midnniskor har
sysslat med modellflyg genom dren, vill
vi att samtliga intresserade skall ha en
mojlighet att kopadennabok. Oavsettom
de tillhér SMFF eller inte. Sprid dirfor
denna information till alla du kinner,

Sd hdir bestiller du

Sitt in pengarna pa plusgiro: 518165-6.
Glém inte att skriva ditt namn och
din adress SAMT SMFF NUMMER.
Dessutom miéste du ange att det giller

betalning for jubileumsboken. Som be-
talningsmottagare anger du SMFF.

Forhandsbestillda bocker

De pé forbundsmétet forhandsbestillda
bockerna kommer att skickas ut portofritt
samt signerade.

Den forsta forhandsbestillda boken,
samt den nu forst inbetalda boken,
kommer dessutom att fi en speciell
och handskriven dedikation i exklusivt
silvertusch.

Eventuella fragor besvaras av:
Conny Aquist Tel: 031-924589




SMFF:s bok
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Sven Nornjobad som piloi ochhanblev enk
fér sin férmaga attrita och konstruera.

Or landets dldre modellflygare har
han blivit kiind som “flygingenjir
S-E Norrman” men ..,

- Egentligen heter jag dven Erik men
det tappades bort ndgon géng, forklarar
Sven Norrman det med tiden avkortade
namnet.

Berdmmclsen bygger dock inte pa hans
bravaderiuftenuian pd formaganattteckna
och konstruera.

— Detdr mycket tusch som runnit melian
fingrarna, sdger han med ctt leende.

Frin Malmé
Malimdsonen Sven Norrman foddes 1922
och intressel for aviatik viixte tidigt fram.

— Bulltofta var en stor Qygplats i Sverige
pa den tiden. [ slutet av kriget hirde man 1
radio att det var hombraider pd géing dver
Tyskland och dd visste man all skadade plan
skulie korama till Bulliofta och nédlanda.
Det var intc mer dn 1000 meters griisbana
att g ner pd sd det bley ménga dramatiska
hiindelser.

Sven jobbade i borjan av karridiren som
viirnpliktig flygforare efter att hatagit ingen-
orsexamen i Stockholm pa tidige 40-tal.

—lag gick en flyglekniksutbildning mel-
lan dren 1942 tilt -43 och den hade jag stor
anviindning for senarc i livet.

Vidarc gick han pi Flygreservskolan i
Esliv 1944 for att direfeer bli placerad pd
IF 17 i Ronneby. PA det senare stillet fick
han utbildning pd bombplanet B-3 men
Sven g tiven Focke Walf Sticgliz $K-12,
Tunkers J-82 och B-21.

Efter tiden i Flyzvapnet blev det tre rs
pilottjanst t AB Aerotranspori, ABA, som
styrman ombord pid cn Douglas DC-3,

At 1947 pick han en styrmanskurs hos
SAS ach dir blev han levar till 1951,

Sven Norrman har dven hunnit med att
vara kontrollingenjor under ett ir pi F 5
i Ijungbyhed fir att sedan gd (ill Svensk
Flygmotor AB i Trollhittan.

~ Jag fick di bland annat dka &ver och
himtade en Piper Apache 56 i 1SA.

Till Volvo Torslanda
Till Volvo AB kom han 1958 ach hemma-
fittet blev da nator-
ligtvis Torslanda.
— Jag var ansva-
rig for foretagens
flygavdelningar pa
siivill Flygmotor
som Volvo. Det
var Volvochefen
Gunnar Engel-
lau som ville ha
med mig hil, han
kom ju sjilv fran
Flygmolor, och
hiirutvecklade jag
flygdelen. Jag var
ensam pilot di 1
bérjan men seden
lick foretaget fler
plansi flerpiloter
anstitldes.

sndisimodeliflygarkretsar

pel Piper koncernens forsta tvimotoriga
plan, kallat Aztec. Men dven Navajo och
Apache, som dven de hade dubbla motorer,
flog han.

Naturligtvis kunde Sven inte avhilla sig
(rénatt pillamed modeller under Volvotiden
utan byggde da bland annat en miniatyrko-
pia av Pehr G. Gyllenhammars 740 samt
dven en lastbil.

Sven Norrman limnade aktiv tjinst
1975, Han lade av totalt och har inte sedan
dess “spakal” sjilv, med undantag fér en
enda ging.

— Jag hade bortemot 10 000 timmar |
luften s jag tyckte det riickte, anger han

Sven Norrman ritade inte bara modellerna

Under drcn fisr Volvo fick han chans att
flyga en rad olika Kidrror som till exem-

han ritade &ven kanlongerna och reklamen
i katalogerna.
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somskil. Men jag fickenchans att provilyga
pa nyll efter 25-ars uppehall och det satt
kvar i ryggmiirgen.

Ritade pd fritiden
Detiiremellertid forsin flitvid rithordet som
Sven Norrman blivit kiind i vara kretsar.
Nir jag var liten flog jag inte sa mycket
med mina modellplan, jag byggde mest.
Det var skalaplan. modeller med verklig
férebild. Bland annat kommer jag ihag att
jag bestiillde en byggsats fran Stockholm
av en Hawker Fury. Det var amerikanska
grejer och man kunde ju inte engelska da
utan lirde sig konstiga ord frin ritningen
som fuselage och aileron.

Genom flygintresset kom han tidigt att
lara kdnna Sven E Truedsson, som med
tiden blev norra Europas stérste modell-
fabrikor.

—Sven ETruedsson g jorde en modell som
hette Lill Klas. Det varen enkel stavmodell
ochmed denerévrade han méanga priser. Det
spred sig att han silde den sa jag fick viil
tag pa en sadan. | klubben fick jag kontakt
med Terje Larsson, Anders Hakansson
och andra som ritade egna modeller, si
det ena gav det andra.

Super-Serien kommer till
Lingre fram i tiden kom de gamla viin-
nerna att tréffas pa nytt. Nagot som

forindrade den svenska modellflyg
historiens gang.

— Jag var i Malmé pa permis da jag
stotte thopmed Sven E. Vibirjade dis-
kutera alla fantastiska plan som fun-
nits under kriget ach da ritade jag en

amerikansk P-51 Mustang it honom.

Det blev borjan till ett langt och lyckat

samarbete. Sven Norrman ritade hela den

sa kallade Super-Serien ét Truedsson.
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Vi kom &verens om att ta fram ett antal
skalaplan. Och den serien blev viildigl
vil mottagen eftersom flygplanen var sa
detaljerade. Det var fotsteg, rirliga roder
och sd vidare. Niir det hiir slog si viil ul
utvecklades projektet. Vi kallade den for
Super-Serien for att modellerna skulle
vara sa noggrant gjorda som majligt. Det
var minga kiirror och jag letade underlag
fran olika hall.

—Jag forsokte dven vara noga med detal-
jerna i ritningarna, sa att det skulle vara sa
enkell som majligt att bygga modellerna,

Totalt blev det cirka 25 plan. bland annat
SAABBI7 Draken, Lansen, Mosquito med
fler. Dértill kommer nagra batar som till
exempel torpedbaten T-42.

— Den blev otroligt populdr, inte minst
beroende pé att Truedsson gjorde en fan-
tastiskt fin byggsatsversion av den.

Naturligtvis fick Sven Norrman sjilv
bygga modellerna forst foratt se attdelarna
passade,

— Han byggde om modellerna minst tre
ginger, siiger [Tugan.

— Men jag misskétte inte dig sd mycket,
viil? replikerar Sven snabbt.

Med tiden lirde han sig emellertid rita
spanten genom att ligga dem ovan pd
varandra pd genomskinligt papper. Di
sdag han hur de skulle dndra storlek steg
for steg och den modosamma processen
snabbades upp.

— Det dr svart all sdga hur lang tid en
ritning tog att gora. Jag hade ju ett jobba
att skéta och gjorde det hiir vid sidan om,
men det var mycket pill.

Frugan satt i sagspan
Sven Norrman har byggt modeller hela
livet, alltifrin modellplan och batar till

— Det var en viildigt bra avkoppling {réin
jobbet. Mina barn ir nedlusade med batar
och min fru séiger att hon har trampat runt
i sagspan i alla ar,

Sven iir, som tidigare ndmnts, fodd 1922
och diirmed en mogen man. Till det yttre
ser han dock minst 20 ar yngre ut och de
ekorrpigga dgonen avslijaren pojksjil. Han
haller dessutom fortfarande koll pa vad som
hinder inom modellflygviirlden,

—Jagiirimponerad av elflyget nufortiden,
sd det har hiigrat att skaffa ctt sadant.

Kanske ér det sa att flyg och modellbyg-
gande haller médnniskor ungdomliga och
vitala. eller?

— 84 linge man har leklynnet kvar (inns
det hopp, avslutar fullskalapiloten som
blev en kindis i modell lygarkretsar [Gr sin
formaga att rita och konstruera.

Text och foto: Conny Aquist

Modellbygge var
ratta modellen
for Sven Naorr-
man att koppla
av fran jobbet

som pilot at
Volvo.
Efter 10 000 tim-

mar i luften lade
han handskarna
pa hyllan. Har
bladdrar Sven
i de gamla flyg-
dagbéckerna.




ag trodde att man hade klarat av alla

tavlingar ndr man hade av verkat ska-

ladagarna. Men icke. En kvill ringer
telefonen ochdet drden nye ordférande for
Moraklubben som ringer. Vi talades vid
en stund, men jag (atlade nog inte riktigt
vad han menade. Skalatévling, SM, Mora,
undertecknad ansvarig, SMFF, Efter en
stund borjade det att Jjusna, Klubbenhade
fitt problem med sin skalatiavling som
var utannonserad som ett SM, och den
tivlingsansvarige hade hoppat av. Detta
hade resulteratiattman hade variti kontakt
med SMEF och fétt beskedet att tiviingen

mdste genomforas och att jag skulle vara
tivlingsansvarig. Detta var mer 4n vad
jag visste, men sedan fick jag lisa det pé
mailen att jag skulle ge mig ivéig upp till
dalarnaforatt genomforaett SM. Sagtoch
gjort, det var bara att siitta fart och ragga
upp domare, program till datorn och sitta
sig ochpluggapiallaregler, Fleradomare
hade viintat pd inbjudantilltivlingen, men
inte hért av dentidigare tiviingsledningen
vilket hade lett till att flera hade planerat
andra akiiviteter for denna helyg. Det 16ste
sig till slut, jag och domarna gav oss iviig
dit upp for att genomfora ett SM,

Moraklubben stillde uppmangrant och
ordnade med allt som behévdes och de
tivlande hade ficr informationen om att
tivlingen skulle penomforas fast att det
hade statt att den var instéilld pf skalas-
hemsida. En majoritet av de tivlande var
frin den sddra delen av Svedala vitket
tyder pa att denna del dr starka inom
skala och vill tivlingsllyga. En eloge
till helsingborgare och goteborgare som
hade givit sig upp till Dalarna fér att
genomfora elt SM.

Vi fick rapporter hela tiden om att 6v-
riga Sverige hade regn eller regnskurar

men det var ett perfekt vider for att ge-
nomféraen skalatdvling i Mora, Dalarna
hade uppehdll, molnigt med en sol som
brot igenom ibland och nistan ingen
vind. Var det en liten bris 54 |3 den i
{lygbanan riktning. Tink er atthela Moras
Internationella flygplats var stingd for
att genomidra en skalatdvling med mo-
dellflygplan. Det sistainrikesplanet lyfie
pé fredagen sedan var Aypfaltet stingt.
Vad mer kan man dnska sig? Majligt vis
fler tivlande i sportskalaklassen for dir
var det bara tre tivlande. T FAC var det
i alla fall dtta tdvlande, en ganska bra
siffra tycker jag.

Lordagen bérjade med att kommu-
nalridet for Mora invigde tivlingen
samt lyckénskade alla tiivlande. Vi
birjade direfter med air flyga F4C si
de tivlande i sportskala fick gora sin
skalabeddmning. Vi hann genomférde
tvd flygningar av I'4C, samt en flygning
av sportskala innan dagen var slut. Do-
marna for den statiska hiten fick jobba
lite in pa kvillen for att det skulle vara
sa fa kvar pd den statiska bedtmningen
av F4C innan tivlingen kunde fortsitta

pd sondagen. Enligt reglerna s b inte
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niligen har det blivit hést och
vintern birjar nirma sig. Det
dr ndstan sa man tinker nu nir
inomhussisongen har dragil i ging. For
del #r vad den har gjort i Stockholmsliing
flygomrdde. Den 3 oktober var det dags

_faratt klivain i Bosihallen och dntfigen

4 bérja flyga inomhus. Det kom niista
60 flygare till den torsta flygningen for
hosten, och det kommer fler flygningar.
Vikommer att fortsétta hela vintern med
flygningarna i Bosohallen. Nista ghng ir
den 7 november. For er som inte vel vad
det &r f6r hall kan jag beriitta att det #r
Riksidrottsférbundets idrottsanliggning
med enelvamanna fotbollsplaninomhus.
Sédet dr ganska s skoj att flyga inomhus

denna jittelokal. Omman nu jamfor med
skolans idrottshall ir detta stort.

Under detta dr som vi har hyrt hallen
har det varit upp till 80 flygare, men
fortfarande har det inte kiints (réngt for
att flyga. Forall strukturera upp flygning-
arna, och somendel har velat, kommer vi
ill att borja med att frsoka med att flyga
F3P-tivling, en av den enklare klassen,
Vikommer att utviirdera det fér att se hur
stort intresse det finns for att genomfora
detta, och #ven att i framtiden fortsiitta
till den hogre klassen.

Dennahall drdppen féralla SMFFare
som vill vara med och [lyga, Det kostar
50 krtér seniorer att deltaga och juniorer
glringratis. Tag med ditt SMEFT*-kort och

kom till vira flygningar i Bosshallen p3
Lidingd. For mer information gi in pa
SLM:s hemsida www.slmflyg.org ach
lds mer om tider ach vad som kommer
framdver, Flyg siven pd vintern.

Micke Hansson
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andra flygningen genomféras innan
skalabeddmningen &r avklarad, men de
tavlanderostade attdet skulle genomforas
for det var oséikert med viidret for sonda-
gen. Enligt reglerna har det att goira med
om nagon modell skulle haverera innan
den statiska bedémningen dr gjord kan
den tdvlande missa podngplacering, for
resultatet av tvi flygningar och en statisk
ritknas. Samtidigt ér det inte roligt att sta
och flyga néir det regnar och vidret var
perfekt [Oratt fortsdtta llygningarna under
eftermiddagen. Kvillen fick avslutades
med att det var tvd modeller kvar som
inte var statiskt bedémda i F4C och som
fick vinta till sondagen. for att vi kunde
genomfdra en gemensam grillafton och
ta det lugnt,

Séndagen startades med den sista
tavlingsomgangen forsportskala, medan
domarna for den statiska biten fick gora
klart sitt. Varfor detta for F4C? Den
statiska bedémningen madste vara klar
innan sista flygningen kan genomforas
for det har att géra med poidngen som
bestéimmer startordningen. Detla giiller
egentligen alla tivlande inom skala, men
i och med att det bara var tre tivlande i

T-mfk Kondoren anordnade

klubbmiisterskap for sina med-

lemmar och “gistllygare” var
villkomna, 20 september pa Nyképings
modellklubbs flygfilt (f d Nyges filt pa
Brandholmen.)

Tavlingsgrenarnaomfattade OT-RC +
enfigurflygningsgren som skulle genom-
foras paenav piloteni forvag angiven tid.
Avvikelse fran denna tid podngbestraf-
fades . Endast den "biologiska klockan™
fick anviindas av piloten.

Flygvidret var utomordentligt bra.
Ingen forsikten besvirande sol och vind-
hastigheten lag. Detta till skillnad frén
tivlingen 2007 dé en hérd vind gjorde
att tivlingen fick stéllas in.

Till vér glddje fick vi diven deltagare av
tre "gdstflygare” fran andra klubbar.

Kondorens Klubbmiistare for &r 2008
blev Ingvar Claesson som ddrmed fick sin
andra inteckning i prispokalen.

Enriktig "héjdare” blev det ndr DC 3:an
Daisy defilerade dver vart filt. Just bara
for oss! Stort tack till Kjell Nordstrém
och hans besittning.

Bengt Hoglund
OT-mfk Kondoren
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sportskala hade det inte sa stor paverkan
forden klassen, Diirimot i F4C didrdet var

jamt i toppen mellan Stefan Olsson med

sin Sopwith Pup och Sivert Bjirk med sin
Swordfish. Bide Stefan och Sivert flyger
skalenligt. mjukt och otroligt fint. Det vi
beundrade mest var nog ljudet som Sivert
har fatt till i sin Swordfish. En Lazer V
2 moror som dr remvixlad och gor att
motorn garbaklinges urmodellsynpunkt,
men rittviint som pa en riktig modell.
Ochdettaskrammelljud han har fatt fram
med remmarna och platarna som ér helt
otroligt realistiskt. Bra jobbat.

Att det dr svart att sld sig fram i F4C
tror jag nog att Michael "Beach™ Strand
fick uppleva. For att flyga niistan bland de
bésta och med bra poiing fér mandvrerna.
tredje bista flygpoiingen, men med déliga
statiska poidng s slutade han ndst sist med
sin vad jag tycker fina Raven.

En som har en gudomlig modell och
fatt mycket bra kritik for sitt bygge. dven
internationellt dr Hilding Hermansson
med sin PT 22. En modell i exakt bygg
vad giiller bade 1 materialval samt doku-
mentation. Det édr bara synd att han valde
vissa mandvrer som han fick noll poiing

Resultatsammanstallning

Placering Namn
Jérgen Daun
Invgar Claesson
Bengt Hoglund
Per Larsson
Arne Fridén
Crister Svensson
Esbjérn Forslund

~NOOEWN -

for,och didr medférlorade allt for mycket i
placering. Han slutade nu fyrafore Jorgen
Nathorst-Bods fran Stockholm med sin
Klemm 35.

Efter det att tivlingen nu var avslutat
sa stod Stefan Olsson som segrare igen
1 ett SM. tit {6lj av Sivert Bjork och pa
tredje plats Ulf Jérnheim med sin Vultee
Valiant BT13.

Tack alla tivlande. domare och Mo-
raklubbens funktiondrer for den fina
tivlingen som genomfordes pd ett mycket
fint séitt och med god och glad stamning
bland alla deltagare.

Skalaansvarig arrangir,
Micke Hansson

Modell Klubb Podng
Powerhouse 508
Quaker Flash Kondoren 505
Viking Kondoren 499
Vagabond 472
Skyscouter Kondoren 450
Astro Hog Kondoren 447
Jack daw 437




SamitligatavlandeunderSM
i F3A och RM i Nordic :

M i F3A 2008 arrangerades av
S Linkdpingseskadern LEN. Som

vanligt var det en vilarrangerad
tivling ledd av en mycket rutinerad
taviingsledning. Trots att tivlingen gick
av stapeln den tredje augusti si kiindes
det inte som en sommartivling. Det var
forhdllandevis kallt och det regnade
emellandt.

Tyvirr kom endast fem personer till
start 1 F3A och fem i Nordic, eller var
det som tur var? Vidret med tidvis regn
gjorde det svért att genomféra tiviingen
utan stirningar. Under lordagen var det
rena Wimbledon centercourt pé fiiltet.
Del duggade Hitt eller ocksd regnade det.
Under lérdagen hanns bara tre omgdngar

Anders J, David
och skribenten
diskuterar El-
motordrift. Stora
delar av taviing-
enspenderades
tyvarr under
regnskydd.

David Lundstrérm -~ 991 - 1000

Ariders Johansson ~ 1000 - 950 1000
Anders Forsberg - . 776 785 752
Edvard K&ll =~ - 770 - 654 773
5 Alexander Bolin® -~ 543 . 598 . 522
Nordic
Ra amn - Omg.

Roland Lind

1000
Tomas Johansson = 907 986
Ingmar Svensson - 794 920
Sven Lofgvist 219 822
“Joakim Sandstrom 634 500
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980

med. Tva i F3A och en i Nordic. Under
sbndagen hade vidret stabiliserats och
tavlingen kunde avshtas i bra tempo.

F3A

Sjélva tavlingen 1 F3A var, som resui-
tatlistan visar, tvé tavlingar i en. David
och Anders T tivlade om plats 1 och 2,
Undertecknad och Anders I tdvlade om
plats 3 och 4. David, som numera fyger
med EL-molor hade tréinat finalprogram-
met ordentligt vitkel fillde avgdrandet,
Anders Johansson hade till tiavlingen
dntligen lyckats fa klart sin Genesis och
var inte rikligl influgen pd kirran. Han
hade inte heller flugit finalprogrammet
i tillriicklig omfattning for ate ge David
en riktig match.

Infér 2008 hade dntligen Anders Fors-
berg tagit klivet, eller snarare myrsteget
for hans del, frin Nordic till F3A. Jag
har tidigare uttryckt | MFN att flera som
flyger Nordic, utan vidare kan (lyga F3A,
siikert bittre dn underlecknad. Anders
Forsberg dr ett lysande exempel pa detta.
Anders kommer i framtiden att ge gent-
leméinnen i toppen en match. Att duktiga

- Nordicflygare borjar lyga F3A dr bra for

utvecklingen inom [F3A. Mélsittningen
med Nordic var frdn bdrjan att skapa en
plantskola for F3A. Undertecknade hade
sjalv trénat ca tvA ginger i veckan under
tre veckor 1 Varberg under semestern
och med 24 starter pa tre veckor var jag i
forhallandevis god (orm. Jag vill hir passa

852

987 909
809 0.0 2371
767 . 0 0 2310
8300 .0 0. 16717

1000 -

915 |

730 . 734 2448
700 0,00 1741
542 513 1689

pd all tacka medlemmarnai Falkenbergs
MFK {&r att jag fr m&jlighet act (lyga pd
deras filtunder semestern. Detrtrevligt
att kunna kombinera scmester ph annan
orl med att triffa andra modellflygare.

Alexander Bolin hade tyvirr kvaddat
en Patriot, som han képt av undertecknad
(dock inte direkt av mig), fére tivlingen.
Kroppen hade enligt Alexander ghtt av
strax elter vingen vid en kvickrotl. Han
hade uppmirksammat en spricka i krop-
pen men tyckt atthan kunde géra en start
tll. Aldexander som dock inte gav sig,
tog fram reservmodellen och (16g stabilt
genom hela tivlingen. Nir Alexander
far ordning pa en biitire kiirra till nista
dr kommer han och jag kunna tivla pa
samma nivi,

Nordic

I Nordic dominerade Roland Lind fran
omging ett till fyra. Tomas (l6g stabilt
men hade litc otur med motorstopp i sista
starten. Det dndrade dock inte resultat-
listan, Ingmar Svensson har intligen
kommit tillbaka till tiivlande efter nigra
ars frinvaro. Jag ser fram mot att £3 tivla
mot honom i F3A under 2009. Tngmar ir
en mycket duktig och erfaren F3A-pilot.
Trots att han flég med en 60-modell med
90-motor sa gick det férvinunsviirt stabilt
och bra. Pa fjardeplats kom Sven som
alltid har en tendens att vara Titc ostabil
i resultatlistan. Det brukar alltid vara
néigon form av tekniskt strul som ligger
11l grund for det.

Modeller

Glasfiberkroppar, byggsatsereller néstan
firdiga modellerdrdetsom giller fverlag,
Egna konstruktioner som t ex Anders
Johanssons Patriot birjar (Grsvinna. Nir
man intc behiver bygea sin modcll sjilv,
s kan man kopa fantastiska byggen Gver
disk till en rimlig kostnad. Personligen
tycker jag att det dr lite synd. For mig
har modellflygiiiviande alltid varit en
kombination av byggskicklighetoch flye-
skicklighet. [dag dr deten kombination av
betalningsvilja och flygskicklighet.

EL fyrtakt eller tvdiakt

En pilot, David Lundstrém hade en el-
Genesis. Davids setup fungerade perfekt
under hela tdvlingen. Bl kommer varken
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jag vill eller ¢j att bli dominerande om
nigra ar. Det finns idag bhara en riktig
nackdel och det dr priset pa ackarna. Allt
annat talar for el-drift. Utvecklingen av
ackar, fartreglage och elmotorer gir med
rasande fart och med nuvarande regler
sd kommer ingen att tivla i F3A med
kolvmotor om 10 ar. YS-fyrtaktarnas
Overldgsenhet Gver tvataktarna blir mer
och mer uppenbar. Senaste tillskottet dr
YS 170 som anvinder ett system med
direktinsprutning levereraren massakralft.
Ritt skottav vanamodellllygare drde frojd
all se. Enda férdelen med tvatakt dr, som
tidigare, enkelhet och hallbarhet.

Principer

En av deltagarna har under en mycket
ling period hivdat att tvatakt var bist
och att man bor anvinda inféllbara still.
Dessutom hivdade han att modellen
skall vara byggd av trd. Till min stora

Kent Petersson, Vag-
geryd startar hér sin
motorseglare upp till
det vantande cumu-
lusmoinet.

dndagen den 13 september ar-
rangerade Hoglandets MEK ett
meeting pa Rinneslitt i Ekksjo
for modellflygklubbarna pd smélindska
Hoglandet. Ett tjugotal modellllygare
hade infunnit sig tran bl a Eksjd, Tranés.
Vetlanda, Vaggeryd/Skillingaryd samt
Oskarshamn.
Lt stortantal modeller kunde beskidas
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forvaning kommer vederborande med en
nybygeod Genesis, glasfiberbyggsats med
fast still och en YS-fyrtaktare i nosen.
Vederbérande skrev forcirka |5 drsedan
en artikel 1 MEN om [6rtrillligheten
med infillbara still. Indignationen hos
undertecknad har nu fatt for stor plats i
artikeln, men nu ér det skrivet.

Sjilv dr jag konservativ och kor vidare
med tvitakt och infillbara still. PA sikt
tror jag attdet bliraktuellt med infillbara
still pa el-f3a kiirrorna. Orsaken ir att
man vill [d el-modellen att gé fortare och
bli mindre kiinslig f&r sidvind. Pendeln
slar tillbaka dir, tror jag. Den svira fra-
gan just nir dr (inte om) nér skall man
borja flyga el? Nista kiirra blir en Pirat
med tviatakt och infillbara still. Men
direfter maste jag pd allvar borja fun-
dera pa cl-alternativet. En (6rutsiitining
ar dock att det finns 220 volt pa det [dlt

jag trinar pa.

bade i luften och pd marken. Enoch annan
dskadare infann sig ocksa. Flygningarna
genomfordes i vackert hostviider men en
aning blisigl. Nagra helikopter{lygningar
forekom. Vaggerydsflygarna kom med
sina decibelstarka motorseglare och
gjorde flera starter hogt upp 1 de fina
cumulusmolnen dver Slitten. Men vi ér
vana vid starka decibel fran militirens

Avslutningsvis vill jag tack tivlings-
ledningen for en vil genom{ord tivling,
Sven med fru for en trevlig |6rdagkvill
och domarna som tvingades vinta i kyla
och regn pé niista tivlande.

Edvard Kdll
Foto: Joakim Sandstrom
och Lars-Erik Borg

skjutningar och spriangningar hir i Eksjo.
Christer Skidr var som vanligt forste
eldare samt holl stiindig passning pa flyg-
radion eftersom vi [lyger diir fullskalallyg
forekommer. Dagen i vrigt bestod av div
forsdljning. korvgrillning, kaffedrickning

samt flygsnack. i
Text och foto: Bengt Ahman
Héaglandets MFK

Svensk Mastare
i F3A 2008, Da-
vid Lundstrom!

Korvgrilining, har
loser vi flertalet
av vara varlds-
problem pa ett
enkelt satt.
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“ ' Fredagens ramng var -ett stort: mate-;'
rialtest och hemmaklibbens : Riff Roth's::

L TeSUurser 1 Iorm av svarv, gaﬁbrannare mi

_Hdlhgt Riffttr

S0 Lordag morgt)n torséd Lgcntllga tHv-
: 1mgsdagen varde andra lik mcdunderh'trt_' -
“inte riktigl dnda. Henriksson holl undan
-och vann med 27,8 poiings marginal fére

- vider. I Basic var det Michael Henriksson
som tog kommandot direkt och vann sedan
bade forsta och andra flyeomgingen. Ef-
terhand som vi fick in fler flygningar och

- gjorde att: mdnga kunde flyga: tiots lite
stiul med tjuriga: motorer ouh dampale._-' g : s

. - _Mu,kc Scander il(.,}{ ﬂc,r starter med bH‘l e
-nyd Yak34 kam han allt ndrmare och vann'.
de tva sista sekvenserna, ten det riickte

Scander, Ingemar Thitrn f8g ocksa bra,
Han vann en sekvens och hotade ledarduon.
Lite missar 1 niist sista sekvensen kostade
dock pAochhan blev till sluttre2 48,3 poiing
efter Scander.

1 Spor[sman vardetspiinnande efter var je
omging, det iindrades 1 placeringarna hela
tiden, Mot slutet hade dock Carl Olsson
dverldget genom ate vinna det tre sista sek-
venserna samt det okiinda. Marginalen till
tvian Henrik Finnsirom varendast 15 pav

5000 P i Jhga Treai blev T homab Eken-

‘gren 93,6 poang cftcr anqtrom' Allstre
:ipapa]lpl ats vir inom 108 poings rndrgmai
Cvilket visar hur jint det var. ' _
" I Intcrmediate var détinte heli oviintat =

Daniel Casselby som segrade gencm att
vinna 4 sekvenser. P4 andra plats hack i
hiil kom Peter Schmidt 68,7 poiing efter.
Peter vann 2 sekvenser ach den okinda.
Tre blev Niklas Nyroth. Danicl flég dven
bra i freestyle och tog dven hem segern
strax fore Calle Olsson, Dirmed var det
utjimnat till 2-2 i matcher... Freestyle har
utvecklats till en riktig tvekanmp mellan
Daniel och Calle. Kul for sporten da dec
pressar varandra i varje tivling!
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l ; varnlanda som klubben kallar sitt

filt ligger helt fritt med stora 6ppna

ytorochen finutsiktnerdver Vittern
om man vill. Prognoserna {or helgen hade
mest lovatregn sadet verkade inte sa lovande.
Mainga var dock pa plats pa fredagen for att
flyga in sig lite pa faltet. Kent Norman fick
inleda sina 6vningar med att bytaetthijdro-
derservo men sedan gick hans GP Yak som
ett skott. I tavlingens okinda program satte
han nog hojdrekord. En stigand linje med
halv roll, eftersom rollarna ska vara centre-
rade och den inte kom forrdn véldigt hogt
var det ju bara att fortsétta lika lingt till...
Domarna var lite ridda att modellen byggt
isbark pa vingarnamen nedkomsten gick bra!
Lordag morgon hade hela 21 piloter trotsat
prognoserna, bereddaatt flyga paarets femte
deltidvling i AboveAll Challenge och kiimpa
omde priserna. Briefing inleddes meden tyst
minut for Hans Flyckt som nyligen limnat
oss. Hans har varit mycket uppskattad som
hard men rittvis domare under manga ar
nir det flogs Aresti.

Klubben hade pa ett foredomligt sitt
ritat ut en baslinje som man inte fick yga
bakom, Reglerna foreskriver 30 mutat frin
pilotrutan som baslinje for att gora livet som
domare lite tryggare och enklare.

Aterigen tur med vadret (numera kallat
IMAC-vider) gjorde att det blev rekord-
minga tivlingsstarter denna helg, dver
100 st! Aven om det blev lite senare prisut-
delningiin vanligtsd fick jualla lyga mycket
vilket dr essensen 1 IMAC., Pé l6rdagen ar-
rangerades den traditionsenliga grillfesten.
Enstorelogetillarrangéren somefter snabbt
beslut fixade fram (kopte) ytterliggare ett
stort partytalt. Nublev dettak 6ver huvudet
fr bide piloter och iilsklingar.

I Basic var det rena holmgingen diir
framforallt fem piloter som Nog riktigt
bra var inblandade: Micke Scander, Inge-
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mar Théérn, Michael Henriksson, Daniel
Rohdin, och Bo Martinsson. Nirkrutroken
lagt sig efter hela fem flygomgingar och tio
fugna sekvenser stod Micke Scander som
segrare. efteratthavunnittre rakasekvenser
péslutet. Tva blev Ingemar Thédrn och trea
Michael Henriksson.

Sportsman utvecklades ocksa (ill en
knallhdrd fajt mellan fem piloter; Calle
Olsson, Joakim Segerdahl, Clarence Carls-
son, Tim "rpm” Larsson och "Crazy" Kent
Norman. Alla flog otroligt jimnt och bra.
Tim "rpm” Larsson flog som i trans och
slog till med tre raka sekvenser pa slutet
men det riickte dndd "bara” till en fjirde
plats. Det siiger lite om hur hart det var.

terigen gick Carl Olsson ut som scgrare
niir bensindimmorna skingrats. Tvaa blev

Joakim Segerdahl och trea Clarence Carls-
son. I Intermediate gjorde Danicl Casselby
sin bista tavling hittills. Han flog som en
demonoch vannsamtliga 8 kinda sekvenser
och den okinda! En odiskutabel segrare
med andra ord. Tvia blev Peter Schmidt
och trea Mikael Ingemarsson.

I Freestyle fick dock Daniel denna géng
ge sig och Carl Olsson tog en ny vinst men
ligger allt jamnt pa en andra plats i cupen,
det kommer att bli milt sagt stenhdrt pa
finalen...

Stort tack till Gotlands MFK och Jonko-
pings RFK for tvid mycket vil genomférda
arrangemang!!

Mer frdin tivlingarna och
om IMAC pd: www.mini-iac.se

IMAC Sverige




Det segrande svenska laget Pelle Findahl,
Thorvald Chiistensen och Anders Persson.

en 20 september avslutades 2008
ars Litla Friflypeup i Mosji ulanfér

Orebro. Nytt for 1 &r var att finalen
kombinerades med en landskamp mellan
SverigeochNorge. Viadret varfint med svaga
vindar och skén temperatur. Totalt deltog
trettiofem personer varar fem Frin Norec.

P-30,FI1G och FIH

Deet stétrsta antalet deltagare lock-
ade klassen P-30, tio svenskar
och fem norrmin. Trots det
fina viidret visade det sig
vara mycket svart att maxa
tvd minuter.

Manga fick 1ill bra starter
men lyckades ind4 inte hitea
den ritta luften dd termi-
ken var svirfingad. Fndast
Thorvald Christensen MFK
och Vegar Nereng irdn Norge
klarade tre maxar,

Arets cupvinnare 1 P-30
blev Tomey Eriksson, Gag-
nef. Tormmy dr en viirdig seg-
rare med flera vinster under dret. Thorvald
Christenscn slutade som tvia och Holger
Sundberg, Gagnef MFK som trea.

Under drethar F1G, Couped Hiver, kegat
lagt, men till niista séisong 8kar troligen an-
talet Mygare iklassenda fler dr pd ging med
att bygga, Arets segrar i klassen blev Rolf
Astervik fore Janne Forsman och Holger
Sundberg, alla fran Gagnel MFK.

I segelflygklassen FIH klarade fem
deltagare av tio startande att maxa piialla
perioder. Hir fick vi ocksd en "Fly-Off .
Cup-segrare blev Pelle Findahl, Norberg
fore Tasse Larsson, Slindan och Anders
Persson, MFK somslutadetrea. Lasse lyger
en egen konstruktion som dven kan

kiypas som byggsats,

HKG och KPG
I HKG-klassen stod stri-
den om drets cup-vinnare
mellan Johnny Eriksson,
Gagnef och Martin Lars-
son, Slindan. En "Fly-Off™
dem ecmellan avgjorde tifl
Martins fordel. Martin blev
didrmed vinnare, bre Johnny
Eriksson och Bjorn Lindgern.

Junicren Tobias
Tarnroth segrade
i HKG juniorer

18

Norrmanen Tor Bortne startar P-30

Final och Landskam
| Lilla Friflygcupen

Aven i KPG-klassen kriivdes en "Fly-
Off™. Hir gick segern Ull en av de tvi
dominanterna i klassen, Bjorn Lindgren,
Sliindan etta och Martin Larsson, Slindan
tvéia, fore Thommy Eriksson, Gagnaf,

Alla HKG- ach PKG-startande, femton
stycken, samladestill en mass-start som fick

avsluta drets Livlande i cupen.

Juniorer

Tyvirr var det inte si
minga juniorer som
deltog t finalen.
Trots allt kan vi
dock konstalera
attjuniorer funnits
representerade 1
cupens alla klasser
under aret.

T30 hade sex del-
tagande juniorerunder
drct. Segrade g jorde An-
dreaEdstrém Upp-
sala med bista tid
fore Arvid Markoff
Snobben och Linus Eriksson Gagnef. F1H
hade endast tvi startande, Oskar Findahl
Norberg och Linus Eriksson Gagnef, Oskar
vann dter igen drels cup i denna klass.

HEKG lockade flest deftagare, totali dtia
stycken. Tobias Tirnret Gladiatorerna
segrade fire Oskar Findahl och Adam
Gustafsson Gladiatorerna. TKIPG dir totalt
fyra juniorer dellog under dret vann till
sist Oskar Findahl fére Arvid och David
Edstrom Uppsala,

Landskampen

For forsta gdngen genomfordes en lands-
kamp mellan Sverige och Norge i klas-
seriid F1H och P-30. Reglerna var enkla,
de tre biista sammanlagda resullaien f6r
respekeive land under dagens flygningar
riknades sainman.

I P-30 kriivdes det en “Fly-Off™ mellan
Vegar Nereng och Thorvald Christensen,
Vegarflogsin " Twin Rubber” somdrenegen
konstruktion, Moedellen har en stor ving-
korda och som namnet antyder en tvinnad
motor. Kombinationen av stor vingkorda
och tvinnad motor pd fyra striingar visade
sig vara hell vill i den vindstilla luften.
Med circa 900 varv steg "I'win Rub-

Thorvald Chrstensen véntar pa
bra |uft for sin P-30

ber” lingsamt
till en mycket
hig hojd. Maodellen
landande [6rst efter 3 min

och 30 sek,

Thorvald lyckades inte 14 sin modell
att nd lika héga hijd som Vegar, Trots sex
stringar och ca: 1200 vary rickte inte ui-
géngshajden till. Thorvalds modell landade
strax eller 3min, ScgerniP-3( klassen gick
sledes till Vegar. Grattis Norge!

I FIH, gick fem ull "Fly-Off™. I det
norska laget fidg Vegar Nereng och Atle
Klungrehaug. For Sverige 1og Pelle Fin-
dahl, Lasse Larsson och Anders Persson.
Maxtiden satles tll 4 min.

Atle, Pelle och Anders klarade 4 min
med god marginal. Tnista "Fly-Off” sailes
dirfor tiden till 6 min. Denna tid klarade
bara Atle och Anders vilket ledde till ate
yterligare en "Fly-O[™ miste genom-
foras. D4 sattes tiden till 8 min vilket
visade sig vara omdjligt att uppnd i den
kalla kvillstuften. Anders vann till sist
FtH-klassen med tre sekunders marginal
[Gre Atle,

Handskampen segrade Sverige med Pelle
Findahl, Thorvald Chrislensen och Anders
Persson, tiden 20012 sekunder, Norge med
Atle Klungrehang, Vegar Nereng och Ole
Torgersen, tiden 1784 sekunder.

Vi tackar Lars Tolkstam och Anders
Lindstrém fradn Nimbus som ordnade det
fina filtet i Mosjd och intc minst riknade
samman dagens alla resultat. Dessutom
tackar vi klubbarna Slindan och Uppsala
MFK som under dret arrangeral lina del-
tivlingar.

Till sist vill vi framfor allt tacka till alla
Ni som deltagit i 2008 ars Lilla Friflygeup.
McdErmedverkan lever friflygets smak las-
ser vidare.

Vi syny niista dr,
CGragnefs Friflveare!
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Ii:or dig som laser
modeiifiys

Surfa in pa:
www.hobby.se/modellflyg
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Krister och Anders pa traninésfﬁlte_t :

5

tavlingshelikopter far viga max 6 kg och
rotordiametern far inte dverstiga 1,784 m.
Snabbt och ritt gav mer tid pé triningsfil-
tet. Tavlingsarrangoren fordelade lagen pa
flera triningsfélt sd att alla kunde fa fritt
luftrum att trina i. Vi trinade ihop med
ryssar, italienare, schweizare och polacker.
Hiir fick vi chansen att diskutera och ldra
oss av stora profiler inom sporten si som
Ennio Graber frin Schweiz, Stefao Lucchi
och Fabio Livi frin Italien. Peter Oberli,
Schweiz lagledare, beriittar att alla hans tre
piloter har gatt 6ver till att flyga el. Tre till
sex stycken dubbla ackpaket per helikopter
anvinds Or att kunna trina effektivt. Nya
problemstiillningar med LiPo-ackar, 48
volt och strommar pa 90 amper, borstlésa
motorermed “ritt” kv. 2,4 GHz verkar vara
losningen for att klara radiostdrningarna
som alstras. En elmotor kan ge en stérre
effekt i forhallande till vikten jamfért med
motsvarande storlek pi férbrinningsmotor.
Storsta fordelen med el, siger Peter, dr att
man far minst dubbel sa lang livstid pa
servon. Hogfrekventa vibrationer fran en
kolvmotor sliter oerhort pa servon, sirskilt
stjartservot, och drar dessutom mycket
strom frin mottagarbatteriet. Intressant
utveckling konstaterar jag som fortfarande
bara kor med puttrande och rykande [or-
briinningsmotorer. Nista iakttagelse ér att
varje pilot har varsitt eget bensindrivet 220
V elaggregat med sig som stir och puttrar
och ryker hela dagen pa filtet for att ladda
ackarna...

Samtliga piloter flyger fyra grundom-
gangar under fyra dagar och gir upp om
placeringarna frin plats 16 och bakat. Fiir
de stora pojkarna dr detta moment mest en
transportstricka fram till de tre finalom-
gangarna somérnistan helt utslagsgivande
for medaljfordelningen.

Krister var forste svensk att starta i
forrsta omgangen. Allt verkade vara under
kontroll. Kristeréir lugn ocherfaren. Gérda-
gens “official practice” gick perfekt. Innan
tavlingen startade kors en generalrepetition
aventivlingsomging. Detta genomfors for
att piloter, funktionérer och lagledare ska
fa en chans att kiinna pa tavlingsfiltet och
tavlingsrutinen. Alla &dr pa plats. Kristers
motor, som tidigare kranglat, spinner som
en katt. Pa viig ut fran startringen i depin
till helipaden, dir mandvrarna flygs hovrar
Kristers Eagle 111 med Blackshark-kropp
stabilt och fortroendeingivande. Da, utan
minsta forvarning, hiinder det. Krasch!
Maskinen slar oforklarligt och okontrol-
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Regnavbrott. Langst till vanster star Horace Hagen, president fér FAI/CIAM. Till vanster mitten star Dag Eck

ol

off,

domare fran Norge, och pratar med de norska piloterna, Kristian Mattsson och Einar Bergeseth. Till héger
hénger det Britiska laget med Steve Roberts, Mark Christy och Dave Fisher.

lerbar i backen och forvandlas till en
skrothog. Allt blir tyst och hela virlden
stannar tycks det.

Ankaret i laget smiller sin forstamaskin
pd viig ut till firsta omgingen. En mar-
dromsstart. Det dr alltsi inte bara semester
att dka med som lagledare konstaterar jag
sammanbitet nir jag ser mina piloters
nedstimda och uppgivna gon. Vi slinger
undan skrotet och samlar ihop oss. Anders
och Johannes visar godativlingsnerveroch
lyckas bigge tvd med att genomfora sina
flygningarutan missdden och med hyggliga
poing trots en bldsig dag.

Andra och tredje omgéingarna kirs och
efter sammanrikningen av samtliga pilo-
ters poéng blir jag kallsvettiz. Anders har
flugit mycket stabilt for att vara pa (drsta
europeiska misterskapet och ligger pa 36:¢
plats. Krister brottas med det ena tekniska
problemet efter det andra och dras med en
nollafran férstaomgangen men liggeréinda
pd 23:e plats. Jag ser f6r mig att hela min
reskassa samt undangomda besparingar
hemma hiéller pa att férvandlas till vin,
kvinnor och sdng. Johannes ligger pa 13:e
plats med stor chans att ga till final!

Fjirde omgingen. Vidret édr ostadigt
med ménga svartaregnfylldamolnsomdrar
bide forbi och ver oss. Anders startar nis-
tan forst pA morgonen. Bade han och hans

maskin dr som vanligt stabil och paverkas
inte av vidret. Krister startar efter lunch
och passar pd att kora en triningsrunda pa
triiningsfiltet somligger nigra kilometerin
i Belgien. Johannes har nést sista starttid
si jag stiller in mig pa en lang plagsam
viintan. Detir merin 10 r sedan en svensk
senast gick till final i ett internationellt
misterskap i modellhelikopter. Tavlingen
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Krister Thorstenssons Tavlingsmaskiner. Eagle 3 CCPM belt drive med Black Shark kropp.

Lmkoplngsledande Du(lk
fér radiostyrd medellsport!

232
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@ Ihtmdﬁ

Imer
G D
sanwA [IRB

Gillbergagatan 408, Linkoping (Tornby)
www.powertoys.se
013-127470

Oppettider
dag - Fredag 14-18

D.
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. Preliminary 1 flyoff 2 fiy off 3 fiyoff Total
N Name Surname N°FAL Country score 11000 score /1000 | Place || score /11000 | Place | score 11000 | Place || score | Place
15 EGGER Bernhard | 7401080004 Austria 3000,0 | 100000 | 200,00 | 1000,00 1 191,00 957.39 3 204.00 | 1000.00 1 3000 1
25 GRABER Ennio SUI-10615 Switzerland 28664 95547 192,50 | 962.50 2 199.50 | 1000.00 1 196,50 | 963.24 5 2926 2
47 FEIL Ruedier GER2649 Germany 28720 | 957,33 | 182,00 | 910,00 7 192,00 | 96241 2 19950 | 977,94 4 2898 3
22 POYET Amaud FRAS34 France 2776.6 925,54 187.00 | 935,00 4 185,00 927,32 T 20250 | 992,65 . 2 2855 4
7 LIV] Fabio 14327 Italy 28065 | 93551 [ 186,00 | 930,00 6 || 18550 | 929,82 6 20150 | 987,75 3 2853 5
46 ROBERTS Steve GBR 043791 Great Britain 29175 | 872,49 187,00 | 935,00 4 180,00 | 90226 9 179,00 | 877,45 10 2810 6
18 LOMBARD Laurent FRABGY France 20787 926,24 187,50 | 937,50 3 188,50 | 944,86 4 186,50 | 914,22 7 2809 ' 7
8 BRIANCHON Pascal FRA1077 France 27916 | 93053 | 15750 | 78750 | 14 | 179,00 | 89724 | 10 | 19150 | 93873 | 6 2767 8
6 WESSEL Cliver GER2923 Germany 2835,3 945,11 171,00 855,00 12 183,00 917,29 8 181.50 889,71 8 2752 9
43 KALS Andreas. | 4300860003 Auslria 2684,3 894,77 174,50 872,50 9 186,00 932,33 5 151,50 74265 15 2700 10
35 MELEN Johannes SWE 58004 Sweden 26986 | B9953 || 172,00 | 860.00 1 171,00 | 857,14 13 180,00 | 88235 9 2642 1
" HOLMSTROM Ari FIN 4234 Finland 26388 879.61 169,00 845,00 13 || 177.00 | 88722 1" 178,00 872,55 1 2639 12
38 EMMENEGGER Hans SU-10441 Switzerland 26357 878.57 176,00 880,00 8 174,00 872,18 12 170,00 | 83333 13 2631 13
24 CHRISTY Mark GBR 59602 Great Britain 27423 914,10 174,50 872,50 9 166,00 832,08 14 170,00 833,33 13 2620 14
45 WORGAS Wolfgang 1200094037 Austria 28534 | 95112 | 134,00 | 67000 15 157,50 | 789,47 15 176,00 | B62.75 12 2603 15
TR S ey
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Box 4021 Telefon 031-12 62 20

Karl
Johansgat 7

400 40 Gdteborg

TAG nytt & beg + FLYG - BAT - BIL

RC-anldggn - Plastbyggsatser
Massor av annat smatt och gott!

E-post:
Internet: www.Hobbycenter.se
Fax:
POSTORDER!

hobbycenter@hobbycenter.se

IC

031-125320

Butik: Skolallen 154, 261 32 Landskrona
Telefon: 0418-179 85

* MODELLFLYG -+
- BAT - MOTORER -
- RADIOANLAGGNINGAR -
* TILLBEHOR - RITNINGAR *

POSTORDER

Vastra Tullgatan 51 - Hudiksvall

FLYG - BIL:BAT

Byggsatser « Motorer »
RC-anlaggningar - Bilbanor *
Tillbehér och mycket annat
Vialkomnain ellerring!
Tel 0650-993 31
www.hudikhobby.se
Vi skickar aven mot postorder!
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ircombat dren tivlingsgren med

utrymme {r utsviingningar och

lite bus ibland. En av ulla roliga
saker moed denna tivlingsform dr att man
kan bilda en “skvadron™ tillsammans om
man dr minst [yra personer. Vi fir ndgra
ungdomliga jaktpiloter fin Eskilstuna
som flyger aircombat och tilthér GRIF-
FON sqd. Inom grenen har vi pd scnare dr
biivit kdnda fir att busa lite pa tivlingar
och pd hemsidan, och det &r just detta vi
tiinkt dgna denna artikel At

Sdsongsavslutningen i Orebro
Pe senaste dren har combatsiisongen

i vir del av landet avslulats med en
combitiivling i Orebro. Gmpp Ost och
(mzpp Viist har di forlagt varsin tivling
pé ordagen rcspekt[ve sunddg.n med
tillhdrande middag pé lordcl,gskvlllen
Minga uppskattar denna trift, piloter frin
hela Sverige har giistat Orehr()lfwl:nwcﬂ
och det ir ett bra tilifille att triffa vin-
ner som man inte ser si ofta annars. [ &r
fanns Lyvirr inga piloter {rin grupp
Norr med, men det hoppas

Jjag att det blir findring

pd, ochryktesviigen

har jag hort att

det kan blicn

liknande

tivling

norrut

néidsta dr sd att vi kan dka norrut
ocksi.

Navil, Gritfon har tidigare
skojat med sina medUiivlare
HENOM ALLLeX Wirusta ¢n mo-
dell med tvi fallskirmshop-
pare. DA det i bland tyviire
férckommer kollisioner i
combatsag vichansen all skoja
lite vid en kollision och frin
virt skadskjuina jaktplan pé sin
viig mot moder jord hoppade alltsi
de bida piloterna mot tryaohelen med
sina fallskdrmar. Inslaget uppskattades
pi tiivlingen!

Fosera dret 1 Orebro stitlde Griffon upp
i tivlingen med en Junkers Ju 52 3M,
byged som en klassisk combatmaskin i
skala 1:12, med tre stycken ,15-motorer
ochskalentig lastlucka. Themlighet hade
de bida fallskiirmshopparna fitt tre nya
kollegor och alla fem hoppade frin Jun-
kersen i tivlingsheater.

Arels tema

I &r var vi tvungna atl hitta pa ndt fnnu
bilttre. Vad f6r galet upptig har ingen
giort i combar tidigare’? Min skvadrons-
kamral Greger “Papabear” Handberg och
Jag konstrucrade och byggde en modedl
av en DEFS 230, cn tysk lastseglare som
anvindes att luftlandsitra ca 8 personer
och en begrinsad miingd utrustning med
under andra viirldskriget, Gltersom vi
reddan hade tillgdng till en Junkers Ju 52
s var saken avgjord: Seglaren skulle ut-
rustas med en sedvanlig pappersstreamer
och naturligtvis med sandpappu liings
vingarnas framkant och bogseras upp i
luften bland de mmfrngdjdkrplanen och
58 hade vi skapat var “jakc-lastseglare™
Nanl'lleglt,rskulleofsankomlwt komma
att brytas motl med denna fﬂl’]\t).‘al. tex den
som anger en "take of f power” om minst
500 hastkrafter for varje deltagande plan.
men viskickadeen mereliermindre serids
forfrigan om dispens till ansvariga inom

organisationen, och vi var aldrig oroliga
[6r att vi inte skulle fa fyga, (Ombdlph
loter dr lekfulla och glada prickar, och
jag tror ingen ville missa chansen art 3
se, eller jaga. denna udda maskin i ett
tivlingsheat,

Sondagen bjod pd bara mittlig vind och
enhel del sol. Viharutrustat DES:en med
enfilmkamera i cockpit. monterad pa tva
servon och kontrollerad av en sdrskild
kameraansvarig, Fredrik Pettersson, och
han placerades i depdomridet dir han
kundc folja flygningen irealtid paen fien
videoskiirm samtidige som han styrde
kameran med en siindare. Eftersom det
var dagsljus fick Fredrik seiinga solljuset
ute genom att gdmma sig under en jacka,
ochhans endakontaktmed omviirlden var
da den liila bildskdrmen same Griffons
omtyckta allt-i-ullo; Hilda, som assiste-
rade Fredrik med information om vad
som hinde utanfor hans jacka!

Efter digra firberedelser som innebar
att Henrik Sviirdskog (No Chans sqd)
och Pir Bertilsson ¢lcarus sqd) vinligt
bytte frekvenser for var skull. samt
oindliga forberedelser med kameraut-
tustning, bogserlinor. och tankning och
teststart av alla Junkersens motorer var

vi slutligen redo for start, Virt team
bestod di forutom Hilda och Fredrik av
Greger som pilot for DFS-seglarer med
Mats “the Kid™ Einar som mekaniker,
undertecknad som pilot for Junkers 32:
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an med Danne “the Kid"” Zettervall som
mekaniker samt Pasi "Ghost” Puranen
som filmade det hela frin marken med en
vanligdve videokamera. Dessutom fanns
otaligastillbildsfotograferredo, bl a Peter
"Flexz” Wikstrom fran Icarus sqd.

Scramble!

Sa gick startsignalen och alla piloter
och mekaniker rusade fram for att starta
och snabbt komma upp i luften. Aven
vi sprang, men forhoppningarna om att
komma ivig forst var inte sa hoga. Efter
ca 60 sekunder kunde jag dock ge full
trottel, och de tre .15-motorerna gav ifrén
sig ett vral da alla hastkrafterna slipptes
losa! Junkersen borjade rullaoch DES:en
accelererade pa sin lilla skida, och snart
var vi i luften. Fredrik har i efterhand
berittat att han genast forsokte filma de
andra piloterna pa ekipagets higra sida
nir vi passerade, men de hann forsvinna
bakom oss. Dock filmades dé slutet av
den griisbevuxna startbanan som snabbt
passerade under "oss” till hoger, och det
ser verkligen realistiskt ut, filmat frin
segelplanets cockpit.

Turbulensen fran skogen en bit bort
gjorde att Greger kopplade loss linan i ett
tidigt skede och avbrot bogseringen for
atttasigtillbakatill filtet och landa DFS:
en. Junkersen tog sig dven den tillbaka
till banan och landade med mitten- och
hogermotorn iging, och mekanikerna fick
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brattom att koppla i linan till segelplanet
igen samt aterstarta Junkersens viinstra
motor. Och séivégigen! Dennagéing tog vi
o0ss genom molnet av jaktplan och vidare
hogre upp. Det ska sédgas att de andra pi-
loterna var mycket artiga och héll undan
sé linge Junkersen fanns i nérheten, och
nagon som rékade komma pé kurs mot
var bogserlina viijde undan si snart han
upptiickte oss, tack for det!

Nir vinatt 6nskad hijd kopplades linan
loss frin DFS:en som paborjade sin fruk-
tade jakt efter de andra jaktplanen. Eller
om det var tviirtom férresten nir jag tin-
ker efter, det var snarare segelplanet som
var villebradet! Junkersen fick hélla sig
for sig sjilv och cirklarunt pa avstind for
att inte stora onddigt mycket i tivlingen.
Efteren stund blev det dags for landning,
och i den ojimna vinden kom seglaren
nistan fram till banan, det fattades niigra
meter. Junkersen landade utan problem,
och efter slutsignalen landade dven de
andra planen.

Vi hade inte lyckats klippa ndgon
streamer, vilket viinte heller hade viintat
oss med den ldngsamma seglaren, men

Sl

seglaren var faktiskt sjilv oklippt, och det
var en positiv 6verraskning. Jag tror att
man kan tillskriva vir oskadda streamer
den korta tid vi varit i luften samt att de
andra piloternas hinsynsfulla forsiktig-
het, snarare én seglarens prestanda eller
Griffons piloters skicklighet.

Filmen pd ndtet

Filmen fran tavlingen klipps i skrivande
stund ihop och viintas bli klar under hos-
ten, vi vill forst bara kompletteringsfilma
med ndgra fler seckvenser. Men det finns
redan nu en trailer till den kommande
filmen pa http://griffon.mine.nu/artik-
lar och dér finns dven en annan film
fran premiérflygningen av vir DFS 230
veckan fore tdvlingen. Filmerna dr pa
sedvanligt combatmanér gjorda med en
gnutta humor och med glimten i 6gat. Vi
vill tacka alla deltagare pa tivlingen for
att vi fick utrymme att genomfora detta

lekfulla projekt! Tack!
Mattias Widén
Griffon sqd, Eskilstuna
http:/igriffon.mine.nu
Foto: Peter "Flexz” Wikstrom
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Kunde inte lita bli att kipa flottorerna
som finns till denna modell, riktigt snygga.
Det var lite pyssel att montera ihop stéll-
ningen men det gick till slut. Har bara
provmonterat dom pa planet, skall testas
nir sommaren kommer, ska bli kul. Den
ser verkligen hiftig ut pa flottérer.

Provflyeningen gjordes pa Tullinge med
Lasse Palm som pilot och jag sjilv med min
kamera Nikon D300.

Flygningen gick bra, miktig i luften,
det ér bra att ha Lasse Palm som pilot vid
fotografering for denna dag lag vinden
tviirs banan pa fiiltet, han testade klaffar
och landningsljusen allt fungerade perfekt
inga justeringar behdvdes goras. Tack for
Anders Lundqvist som justerade motorn.
Tack Lasse for den lingsamma rollen du
gjorde med Cessna, acrobatik med hog-
vingad Kirra...mums

Nuskall pontonernapaochtestas pavatten.
aterkommer med bild och hur det gick.

Text och bild: Jan Andersson
Tullinge MF
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Fabrikat: Composite
Distributor: Minicars AB Uppsala
Spannvidd: 220 cm
Langd: 155 cm
Vikt: ca6,5kg
Vingbelastning: ca 117 g/dm?®
Motor: GrPro 26cc bensin
Radio: Futaba T12 2,4 GHz
Servon: Skev 2st Futaba FP3010
Klaff 2st Futaba FP3010

Sida/Sporre Futaba FP3010

Stabbe: 2 st Futaba FP3001
Trottel Futaba FP3001
Landningsljus Micro
Accar: 1500 mAh NiCd 4,8V Mottagare
1500 mAh NiMH 4,8V Tandsystem

LiPo 860mAh 11,1V Landningsljus
Flottérer: Futaba FP3001

Fler modeller fran Composite: Robin 2160
F8F Bearcat

Focke-Wulf FW 190

Hawker Typhoon
JU-87 Stuka
DC-3

P-47 Thurderbolt
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Nar det skrivs artiklar om nostalgiskt RC-flyg handlar det nistan alltid om att man bygger
gummimotormodellereller andrafriflygande plan— en ochannan gang handlar detom gamla
RC-utrustningar, typ enkanalare. Inget onti det! Men en hel del plan av lite mera fartfylld typ
bérjarfamangaar panacken, ochattbygga ochfiyga dem arminsann ocksa nostalgi. Sjalvkom
jag pa att min forsta balsaflaksmodell A4 har 32 ar pa nacken... Varfor inte byggaenny?

4:anb agexperimenteramed  Arcfterit. A4 publiceradesi Alltom Habby — helt obegripligt diipts om till “Draken”.
1976, Jag hade fatt i mitthavud att — nr 1/1978. Utseendemiissigl har de biigge planet foga
eltersom fullskalajetplan kunde gemensamt!
flyga med extremt tunna vingprofiler, s  In English! Navil, inou mera stolt kunde |
borde en modell kunna flyga med en & Otroligt stolt kunde jag ocksa ldsa en av  f8ljaenhelsericav balsaflaksvingebaserade
av balsaflak. Efter méinga om och men fick migegenhiindigt ihu]ﬁkl ipad artikeli num-  konstruktioner i RCM&FE diir man hiinvi-
Jag en flygande modell och jag tyckte den  mer 12/1978 av ¢ gelska "Radio Control  sade till min A4 som inspiration
ritningar pé dr . Models & Electronics™, dir planet dock Bl a gjorde Alex Weiss en F15 Eagle

Snifigs s
Ellz-gv;pngu Sagrlnn;ag sl?:)d

18 Dr dat ackey ngr g0
;90' tre lﬂrfcln'cli'ﬂsré ol
i g 0
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Om du inte vill klippa mallar av ritningen sa kan du
averfora konturerna lill balsaflaket genom att pricka med
knappnalar i konturen.

R

i 00R

N

Limma fast vingspetsfenan
noga - den betyder mycket
for flygegenskaperna.

Pa bottenplattan monteras kropps-
sidorna och nosspantet.

—

Vingfenorna har betydelse bade for vingens styvhet och fér aerodynamiken.

Nosspantet skiktlimmas.

Stotstangen till
trottelarmen kom-
mer ut sa har.

Bill Burkinshaw en MiG 21:a. De bada
konstruktérerna hade klokt nog valt del-
taplan som forebild. Sjilv hade jag via en
del smiirtsamma erfarenheter upptéckt att
balsaflaksvingar fungerar bara bra med
deltaformen. Bland annat gjorde jag en mo-
dell av det slopade SA AB-projektet BILA
(som [ 6 pAminde lite om SAAB 105). Det
Mog ett tiotal meter pa tviren efter starten,
vinglade hit och dit och "landade sedan
under markniva” som man brukar siiga.

Projektet

Var kom namnet A4 fran? Det har manga
fragat. Jo, efter B3LA-floppen bérjade
jag fundera Gver deltaformer och vek en
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De bada klackarna haller tillbaka
tanken saden inte tryckainimotor-
spantet vid harda landningar.

hel massa forsoksplan av Ad-papper. Till
slut hitrade jag en form som jag trodde pa.
Mycket vigledning fick jag av boken “Ein
Dreieck fliegt” av Alexander Lippisch, som
pa 40-talet i Tyskland och senare i USA
utvecklade deltaflygplanens acrodynamik
— jag inbillar mig att man fiven pa SAAB
har list denna bok ganska noggrant.

Frin pappersflygplan utvecklade jag
konceptet till enkla balsamodeller som
vi skot ivig med gummiband, De flog

ju inte stabilt sirskilt langt eftersom
de saknade stabiliserande V-form och
stjartplan, men det var intressant all se
att vissa typer flog ovanligt rakt och fint
efter utskjutningen.

Mekanisk mixer

Som foljd av detta bygade jag den forsta
prototypen meden VECOI19 inosen. Mixers
i siindarna var inte upplunnet énnu sa det
blev en mekanisk mixer (se bilder) som fak-
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Liski Fungerade utmiirkt. Deltan var niistan
helt upph\ gedav 5 mm bd]\dﬂal\ och hade
vingienor ouh ving

ha stor be

M'cn dcn

sar det manga s
Vilket jag myck

Sa det fick bll fly
het.. ..

I{vinnlig hjilp

rande hust
mig 1 alla fall, vilk 4 :
forskte kasta pldmt dar Ju
inga rodermitttigen eller ro-
det inte bra.

aken innan planet

3 .h lo\ hade vi higt griis,

dllarna, men jag tyckte det

bbit in i klubbstugan efter klub-

bens gummirep £ och det

. Under

Har sitter den mekaniska mixern.
Den finns beskriven pa ritningen.

Denna modifiering finns inte pa ritningen. Man kan
gbra ell extra stort grepp pa undersidan for att kunna

greppa béttre nar man kastar.

kroppen satte vien spik som startkrok, jag
de molorn och Ulla spénde linan. Och

Fortsiittningen
Sedan gick allt som smorl. T
casta planet. som flog bra ni

g« lirde mig

t vl var

startbanan angrinsande si
fenan att ploga mellan sidesaxen. .,
ant var att man med re-
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Vill du ha en ritning? Satt in 140:- pa postgiro 432946-2 eller bankgiro 331-2584 och
skriv "A4 ritning” pa talongen sa kommer ritningen i breviadan. Glém inte avséndare.

pa de flesta Ad:orna satt det VECOI19 eller
08520 och i dykning gjorde planen Gver 100
kmh ecller mer.

2008 ars Ad:a

I vdras satt jag och sorterade gamla tid-
ningar och hittade A4:an. Tink om man
skulle... Joda, det fanns 5 mm balsaflak
hemma och en OS8325X som nog kunde
sittaextraspriitt paen 32:arig konstruktion!
Byggbordet var ledigt och det var bara att
sitta igang.

Jag bestimde mig for att bygga cxakt
efter ritningen. Mekanisk mixer, vitlim,
NiCd-ack till mottagaren, knappnalar, ingen
lesig elmotor utan ren metanolkraft var in-
grediensernainostalgibygget. Detendasom
inte var 70-tal var RC-anliggningen, men jag
hade inte lust att tafsa pa siikerheten.

Pi tre kviillar och en helg var bygget
klart och denna gingen var det flygpremiir
pa en tisdagskvill med intresserad publik.
Och planet dr [Grbaskat roligt atl flyga —en
riktigbusflygmaskin. Toppfartenborliggacen
mycket bra bitver 150 km/h. Rollarna med
fullt skevutslag dr halsbrytande, sviingarna
branta och i hard motvind kan manhovra ner
Ad:an. Roligt dr att géra rysk “kobra”,

Erfarenhet krivs

Det dr [orstas ingen andramodell det
handlar om. snarare en modell som man
flyger efter det att man ér van vid en snabb
skevrodermodell. Nir jag skriver detta
i barjan pa juli sa har jag skriver detta i
hirjan pé juli sa har Krister i VMFK ocksi
byggten Ad:a, som hariinnu starkare motor
- en OS35AX!

 Tja, det 4r ett fotomontage, r
54 har nar man blaser forbi |
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Internet

Jag satte ut Ad:ans flygbild pa Internet i
viras och undrade om ndgon minns planet
och vad det hette. Joda.

Olle Wagne skrev:

Jag har gjort ett uppehdll i en ca 25 dr men
har nu dammat av lite grejer pa vinden,
Bland annat hittade jag min gamla Ad:a.
Jag fGrstorade upp den med en faktor 1.2

vill jag minnas for att passa en 40-motor

som jag hade. Jag vet att jag dven pmmde
en med min 1.5-kubikare. tror jag da tog
matten x 0,8,

Bengi Maltsson pa Manil-
laskolan hade féljande att beriitta;
Jagbyggde detridapabilden. A4 hette den!
Jag byggde iiven den linstyrda vari-
anten, lite seg pa rodret med tyckte
den var bra ndr barnen
fick testa olika kon-

standardservon, och skulle vilja ha en
snabb delta att borra stora hil i luften med.
Handstart (jag tror du kallade det kaval-
Jerstart i en artikel [6r en massa dr sedan)
och buklandning pd kogiirde. Ad:an var ju
ritt svirflugen. men hur var det med dina
senare deltor? Gjorde dundgot senare plan?
SE-121, hette det vil?

{Jodd-SF121 varenutveckling av Ad:an,
med betydligt stabilare lygegenskaper.)

Ritning till A4:an {inns fuktiskt - precis
1original som den var 1978, Ska du bygga
och inte édr alldeles renlirig. sa foreslar jag
attduanviindersiindarens mixer (omdu har
sddan) och tva fast monterade servon, Det
blir stabilare montage.

Bosse Gardstad
gardstad@relia.com

struktioner och uppleva
skillnaden. Radio-A4 har jag
pd vinden. liksom Josefinen
fran -81 Funderar nu allvar-
ligt att plocka fram dem och
miirka dem "Anno 1981"

Johan Alberts i Saltsjo-
Boo var storbyggare:

A4 heter modellen om
jag kommer ihiig ritt, Jag
byggde nog fyra eller fem
stycken av den 79-80.

P Bt Elmdahl
kom ocksa ihig:

Det ér ju en gammal A4
al Hmmm. Jag har en 40-
motor, mottagare, och tva

Nya kvaltetsmotorer
fran Planet- Hobby
PH 4-takt

Pulso 11A...... 185:-
Pulso 22A......210:-
Pulso 33A......270:-
Pulso 40A......445:-
Pulso 60A......515:-

Allegatan 41,

Piper Pawnee
Spv: 2032mm
Langd: 1417mm
Vikt Flygklar: 3,6-4kg
6 4

PH 52AR......1 295 ;-
PH.61AR......1 355 :-
PH70AR..... 1390 :-
PH 80AR......1 595 :-
PH 91AR......1 695 :-
PH 120AR...
160-FT Boxer...
400-R5 stjarna...

.1 965 :-
4175 :-
.7 895 :-

e
Piper Pawnee 15e
Spv: 1575mm

Langd: 1050mm

Rek Motor: E-flite15

1 995“’“‘

1.495:=

Vikt Flygklar: 1,8-1,9kg

831 45 Ostersund. Tel: 063-12 14 50

Oppettider Tis-Tor: 13-18 Fre: 12-16 Loér: 11-14
www.modellhobby.com
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1- Varkdsmasta-
re Patrik Svida
fran Tjeckien

2- Landslaget
2008

3- Samuel efter
femn klipp

4. Nakajima
B5N2

5- Timo (Tysk-
land) ach Par
6- ME 410

7- ME 262

8- M611 Seiran
9- ltalienskt
10-Fairey Battle
- vinharkdrran
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slutetav 2006 slipptes informationen
att mista WASG (World Aircombat
Scale Games) skulle g av stapeln
nere 1 Italien. Italien 13ter ju som ett bra
semestermal sé att dka dit fér lite tivlande
&t ju inte heller {el. Platsen for tivlingen
var Fano som ligger pa ostkusten mitt
cmellan Rimini och Ancona, d v s ca 30
mil séder om Venedig. Organisationen
var kaotisk med knapp information och
improviserade besluthelti italiensk anda
—mendet ordnades en majlighet for com-
batpiloter att fé rabatterat pris pdetthotell
i staden. Hotellet visade sig ligga 50 m
frdn havel, sd det var ju garanterat var
flickviinner och fruar skulle hilla till.

Sedan dok di problemet upp med hur
man fraktar ner all tivlingsutrustning,
Det fanns planer pd atl skicka utrust-
ningen med lastpall, men minga har ju
plan med Gver 120 em i spannvidd, och
enlastpall ir 120 cm lang. .. Efter manga
diskussioneroch turersé bestiimde sig Piir
Bertilsson och Johan Grabmiiller for att
késraner medett fordon med utrustningen.
Danicl Nyrén ordnade en W V-buss med
gott om plats som stuvades néstan helt
full, Par och Johan dkte i god tid (lirdag
lunch) och passade pi att stanna pj ett
par museer i Tyskland. De passade Gven
pA att kdra in genom Rimini under full
rusningstrafik vilket beriittades med
skrickblandad fascination,

Per Dani¢lsson med fistmén Marina
passade pd att ta semester och flig ner
négra dagar i férviig fér all hinna njuta
av 50l och bad. Daniel Hornesledt med
farsan Bjorn tog bilen och lastade lite
utrustning och testade sedan vad Audin
klarade pd autobahn. Det visadc sig bara
att det var marknad i Fano den helgen, s
den delen av stan som gér ner mol havet
var avspirrad for hiltrafik, S8 var det
sjily [allet diven nir vi andra kom ner med
hyrbilar... Lite bokigt att ta sig fram, men
det gav en rejil dos italiensk trafik!

Pi tisdagen tog resterande piloter fly-
ged ner 1] Rimini och sé hade Henrik
Sviirdskog ordnat med hyrbilar pd plats.
Jag utsdgs till forare av den ena bilen av
tvi och hade turen alt {3 ratta en Alfa.
Att ratta en pigg Alla i italiensk trafik
ger en lite speciell kinsla. Bilen pagsar
verkligen in i trafiken och man borjar
niistan kinna sig lite som en jtalienare
efter e(l tag och bérjar kéra dérefter.
Mycket glidje, mycket glidje...

Efter lite improviserad kérning och ett
stopp for lite italiensk mat anlinde vi till
filtet for att checka in vAra modcller. Pir
ochJohan varklaranidrvianlinde, simed

hjilp av GPS kérde vi till hotellet och
limnade av dem. Nir jag kom lillbaks var
Jagden sistaurlagetsomskulle checkain
maodellerna. Kankanske tyckas stressigi,
men icke! Incheckningspersonalen hade
tidigarc under dagen varit viildigt nitisk
och kommenterat pd vad de (kesta tyckte
var petilesser. Nar det var min tur hade
de statt ute 1 solen i minst & timmar och
var mora och fina. Incheckningen gick
pé rekordtid och man kunde borja blicka
fram mot bad och lite god kvillsmat.

Vil framme vid hotellet hittar vi inte
nigon, for alla var nere pa stranden eller
i vattnet och s4 skulle det fortsitta hela
veckan. Fran flygtilict till havet via ett
snabbt ombyte till badklider. Snittvir-
men ddr nere var +30 grader 1 skuggan.
Pa stranden var det vil okej ndr vinden
hade lite svalka fran havet med sig. Ute
pd flygfiiltet var det viirre. Aven om filtet
inte lig mer an tre till fyra km fran havet
hadc vinden hunnit virmas upp s att den
intc lingre gav ndgon svalka. Trots att
vi hjdlples at att se till att alla fick i sig
tillriickligt med viitska, var ingen riktigt
pigg lingre nir klockan borjade nirma
sig sex pd kvillen. Kallt (cller i alla fall
svalty vatten avdunstade [tdn min rakade
skalle pi mindre &n en minut, och det
kiindes som om det verkligen krivdes
20 minuter i havet pd kvillen far atl man
skulle bli médnniska igen.

Kviillarna spenderades pArestauranger
med god matech god dryck. Enkviill blev
detlite mirkligt niar serveringspersonalen
ldt tvd personer dela pd en portion och
sedan skulle ta in resterande mat men
inte gjorde det. Lite norrtéindskt humir
riitade ut problemen och férutom den
incidenten tror jag inte nagon klagar vare
sig pa mat eller service.

Tillbaks till det viktiga! Onsdagen
skulle bjuda pd invigning och de forsta
tivlingsheaten. Samtidigt skulle Daniel
Nyrén med frun Veronika hiimtas. Nir
heatlottningen presenteras visar det sig

att Danicl flog i nést sista healel och jag
i det sista. Med andra ord fick jag och
flickviinnen Kerstin uppdraget att hamta
dem och samtidigt testa Alfan pd motor-
vilg (vilket den klarade med bravur). Vi
missar invigningen (vilken siigs ha varit
vildigt trikig) och kommer tyviirr lagom
till att se Per D kollidera och hifisa dver
siikerhetslinjen. Tack och lov var det
enda glngen en svensk pilot var dver
sdkerhetslinjen.

Owver lag gér det And ganska hyfsat [6r
de svenska piloterna i forstarundan, imen
ingenting riktigt mirkviirdigt.

Under torsdagen var det tinkt att vi
ska fiyga tvA rundor, men eftersom att
det é&ren organisatorisk tysk och en flock
kaotiska italienare gir det vil lite sidir
med tidsplaneringen. Det visar sig snart
att det dr inte den enda planeringen som
inte fungerar. Man har ingen riktig kon-
troll pa siindare och frekvensklimmor, s3
en tysk modell irrar in Gver campingen
och "landar™ pd en husvagn. Den tar
mitt ovanpi och slir tack och lov bara
sénder taktuckan. Detta skedde tio meter
frin viran W V-buss som fungerade som
ldger. Precis bakom den har vi stillt upp
ett partytilt som vi fatt ina och piloterna
som var underdet nir planel dampner var
mattligt roade. Men efter det barjar de [3
konmtrol| &ver sindare och frekvenser. El-
lerkanske inte. Under Team Leader-métet
drdeten pilot som hiimiar ut sin sindare
foratt"kollaatt alltstimmer” med model-
len. Han fir ut den under firutsiittning
att han inte flyger, fOr det ar Aypfrbud
Just da. Trots detta startar han modellen
—frindepd dessutom —och flyger helasin
provilygning mellan sikerhetslinjen och
campingen. Trots kraftiga protester valde
tivlingsledningen ate gi pd en allt (6r
mjuk linje och piloten bestraffades inte,
Samma pilot passcrade siikerhetslinjen
ytterligare tva gnger under torsdagen, di
under pagdende heat och diskvalificeras
sedan. Ar dct ett sammantriffande...?
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Torsdagen var allmént kaotisk med en
organisation som inte fungerade tillfreds-
stillande. Dessutom lag vinden direkt in
mot siikerhetslinjen. Detta i kombination
med att vissa flog ganska hogt och it
heatet tryckas in mot sikerhetslinjen
resulterade | ménga passeringar av den-
samma. Tavlingsledningen fick mycket
kritik for att man inte gjorde mer for
att forma piloterna att flyga sidkrare.
Resterande dagar var vinden mildare
och piloterna var mer uppmaérksamma
pa sikerheten i sin flygning sé det blev
betydligt firre passeringar.

Efter torsdagens flygningar borjade
resultatlistan ta form sa smétt. Pa platser
ett till fyra fanns en tjeck, en slovak och
tvé finldndare. De flyger allihop som de-
monerochdet visade sig senare attde fyra
skulle varatdmligen ohotade och goraupp
om de dir fyra platserna sinsemellan. Ur
svensk synvinkel sdg det vill ganska okej
ut. Vi var inte med och slogs om toppla-
ceringarna men hade i alla fall tre piloter
inom de 14 bista. Par Bertilsson, Daniel
Hornestedt och undertecknad. Hittills
kan det konstateras att Samuel Olofsson
som dr yngst i laget hade gétt ut och varit
inblandad ienrejil kollision i varje heat.
Han har visat vart sképet ska std genom
att sjdly ha flugit ut ur kollisionen medan
motstandaren har gatt i backen. Mikael
Kilbro hade oflyt och hade kolliderat och
sjdlv gatt 1 backen. Pir Bertilsson med
sinatyvamotoriga vidunder forruntsomett
Jehu och klippte hungrigt alla streamrar
han sag. Och sedan kolliderade dven han
lite da och da.

Pa natten sjunker temperaturen si
pass all man kan sitta utomhus if6rd
shorts utan att svettas, sa det instiftas
obligatoriskt mote pa uteplatsen framfér
hotellet varje kvill for att ga igenom
dagen och diskuterasaker infér morgon-
dagen. Framfor allt torsdagen innehél!
mycket asikter om tivlingsledningen och
arrangorerna, och deras siitt att skita
saker och ting.

Fredagen bjod som allaandra dagar pa
stralande solsken och gassande hetta. De
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flesta problem som har varit dr [dsta och
det borjar faktiskt flyta pd ganska smidigt.
Johan Grabmiiller gjorde som Martin
Elmberg gjorde pd den gamla goda ti-
den — han trasslade in sin glodklimma i
streamern och {16g runt med den ett tag
innan han gick ner. landade och trasslade
ut den igen. Hiirliga minnen for de som
var med pd tiden ndr det begav sig forsta
gangen! Samuel lyckas dntligen stiilla in
siktet och tar fem klipp under dagen och
aker som likt en hiss uppat i resultatlis-
tan, Pir B gor tva snabba klipp i sitt ena
heat innan han moter Timo Starkloffs
tviimotoriga Me 410 och tvé byggsatser
aterstar. Aven Daniel H far ett riktigt bra
heat och klittrar i resultatlistan,

Efter det dagliga doppet i havet bjids
det pa pilotmiddag for alla deltagare
samt [lickvinner och medhjilpare och
andra “hangarounds™. Maten var en stor
italiensk buffé och vihade turoch hdggett
bord precis i ndrheten av maten. Aven det
hirarrangemanget fungerade lite "sadar”
[or tydligen riickte inte maten riktigt till
alla. Under kvillens lopp var det dven
utdelning av T-shirt och utlottning av
priser. International Coordinator Rainer
Handt skétte detta och han hade négot
att siiga om niistan alla piloter. Mikael
Kilbro som haft rekord i otur édr i alla
fall den forsta anmilda till niista WASG
som kommer att vara i Tyskland. en bit
norrom Miinchen. Det som var mest min-
nesvirtunderkvillen var nogestlindarna
vid bordet bredvid som témde en flaska
vodka pd 15 minuter med partystimning
och sang som féljd.

Somavslutning pd kvillen firvi vetaatt
det kommer att flygas tre heat i semifina-
len och vi har inte mindre in fyra piloter
som ska lortsitta (lyga! Pir B, Daniel H,
Samuel och undertecknad.

Pé morgonen miirker man att det ir lite
mer som stéir pa spel och folk ser lite mer
sammanbitna ut. Daniel H ir didremot
den enda som erkiinner sig vara nervis.
Resultaten fore semifinal visar att Pir B
ligger pa linalplats, Daniel Hir férsta man
utanfor final, och Samuel har mindre iin

ettklipp upp till finalplats. Det serriktigt
tight ut i resultatlistan och det hiir kan bli
riktigt spannande! Sjilv hamnar jag i ctt
heat som inte var si inspirerande. Striden
var utspridd och jag flog sjilv inget vi-
dare sa jag var aldrig i nirheten av nigot
riktigt avancemang. Daniel H kolliderar
ganskatidigt och viinser att han kommer
att missa final. Samuel har dnnu stérre
otur och slutar med 15 sekunders flygtid.
Pir B #r den enda som far till nagonting
vettigt och tar sig till finalplats!

PirBertilssons finalplats kommer med
ett pris. Han har forbrukat fyra av sina
fem tvimotoriga flygplan och tvingas slita
framdensista. Finalen blirettantiklimax
dé den ena av de finska demonbréderna
klyvde Piirs flygplan efter en kort tids
llygning. Finnen fick motorstopp och
landade 5 meter [rdn landningszonen
sd han fick inte hdmta modellen och
aterstarta den. Pir forlorade streamern i
kollisionen ochkunde baratillgodorikna
sig flygtidspoiéing sa han halkade ner till
en sjundeplats.

Efter finalen stod Patrik Svida fran
Tjeckien som segrare, Kristian Popivcak
pa andra plats, Turo Mikinen trea och
Reima Mikinen missade pallplats. De
fyra piloterna var i en helt egen klass for
sig sjdlva. Vi studerade ett heat nir Turo
Miikinen jagade Jakub "Rampa”(Rambo
pa tjeckiska) Skotnica som kom pd sjitte
plats. Det var aldrig nagon tvekan om
vem som jagade vem, och vem som fick
viirja sig efter biista formiga.

Sedan var det tid [or prisutdelning.
Pokaler delas ut for de forsta sju pla-
ceringarna si Sverige far i alla fall en
pokal! Sedan delas det ut medaljer till
speciella piloter, bland annat den enda
tiejen som var med och tivlade, den
dldsta deltagaren — och den yngsta, sa
Samuel far en egen medalj! Efter pris-
utdelningen dr det flyguppvisning av tre
stycken Yakar som formationsflog lite
och avslutade med en (i Sverige i alla
fall) olagligt lag forbiflygning dver oss
i publiken och sedan en looping. Ljudet
av en stjirnmotor som sliter for allt vad
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EnMe 262 jagas
av en MNakajima
B5N2

Foto: Patrik Svi-
da, Tjeckien

den dr viird kan ge vilken flygnérd som
helst rysningar lings rygeraden...

Sedan var det tid for farval. Daniel H
och hans far gav sig av hemat, de hade
Jumdnga ldnga mil att gasa sig igenomn.
Resterande piloter avslutade italienresan
med att g ut pi restaurang och bjuda Pir
p& mal och dryck. Inte nog med att han
var enda svensk i final — han fyllde dven
ar dagen efter!

Sondagen spenderades i bil upp till
Treviso som ligger norr om Venedig dir
vi skulle ta flyget hem. Det hade varit
utglng och e dventyr som avslutning
pa gArdagen, och jag fick alla tréita i min
bil. T den andra bilen var det tydligen
betydiigt mer livade diskussioner, och
av bara farten lyckas Henrik komma &t
startnyckeln och stinga av molorn mitt
i en stor rondell. Han blir genast tutad

pa for sitt mérkliga beteende och sedan
fortsitter farden. Virullar norrut pAmin-
dre landsviigar och fir en liten chans att
se naturen och landskapet, Nir vi birjar
nirma oss flygplatsen far jag h]amslapp
(ocksd 1 en rondell) och [dr mig att en
viixelldda fér diesel dr konstruerad s
att det kriivs bra myckel mer moment
dn vad motorn kan leverera for att siitta
bilen i rullning fran stillastiende med
treans vixel. Min lur att f8 motor slopp
med andra ord.

Vil framme vid flygplatsen [Ampas
de andra av och jag och Henrik ger oss
av for alt tanka upp bilarna innan vi
lamnar dem. Da farvi lira oss att séndag
ir Vilodagen, och det dr verkligen med
stort V. Det {inns inte ndgon bemannad
mack i Treviso pasondagar. ingen mack
accepterar heller Visa cller MasterCard
vilket frambringar muttrande om U-
land. Till sist tvingas vi dterviinda med
ofdrrittat drende. Solen gir ner och
sedan gir flyget hemit. Vi landar pd
Skavsta i shorts och niir jag sitter mig i
bilen iir det 7 grader ule och nu saknar
man redan Italien igen.

Niista ir blir det EASG nere i Znojmo i
Tjeckien, ach niista WASG ir j Tyskland
2010 sé nu &rdetbara attbérja konstruera
modeller fram till dess [Or att visa att vi
ocksd kan!

Det finns dven en video som Daniel
Hornestedt har satt ihop, Den 4r 78 Mh
s det drbiitire att spara nerden pi datorn
istéillet for att spela upp den i browsern.
Videon finng pa http://www.almhultre.
se/video/WASGO8.avi Det finns iven
link frdn ACES forum: http://www.
aircombat.se/ans|

Henrik Svirdskog

Baslagret .

Svenska Placeringar

Par Bertilsson 7
Daniel Homestedt . 10
Fredrik Lanz _ 14
-Samuel Olofsson 16
Johan Grabmiiller 35
Per Danielsson -~ = - 37
Dahiel Nyrénn -~ - -~ 46
Henrik Svardskog 57
Mikael Kilbro - BY

-mo ellﬂygnyﬁ nrs 2008_ |




pd de gamla startbanorna, och ér inte
alltid 1 s gott skick, men det finns en hel
del seviirt. Niista stopp blev Deutsches
Technikmuseum i centrala Berlin. Detta
drett ganskastort museum frimstinriktat
pa teknik. Dock finns en stor flygavdel-
ning som pryds av en DC-3:a hiingande
pa taket utanfér byggnaden. Hir finns
en trevlig samling flygplan, bland annat
en komplett ME110:a. Efter en hel dags
tittande pa museer vore det kanske inte
sd dumt att avverka nagra mil pa resan
ocksd, sa farden gick vidare soderut till
Bayreuth diir viletade uppetthotell. Efter
ett par forsok (ett fullbokat och ett annat
som ville ha 140EUR/pers) hittade vi ett
trevligt stille med hjilp av GPS:en.
Niista dag bar det av ner till Miinchen
och fler museer. I Miinchen finns ett
mycket stort museum som tar upp en
hel 6 mitt 1 stan. De har dven en separat
flygavdelning utanfor staden dir allt som
inte fick plats 1 huvudmuseet forvaras.
Det stillet heter Flugwerft SchleiBheim
och det blev var forsta anhalt. Flugwerft
SchleiBheim dr en aktiv flygplats for po-
lisflyget och ett stort rekreationsomrade
for allmidnheten. Sjilva museel bestar
av ett antal hangarer och utstéllningar,
bland annat en renoveringshangar dar
de byggde pd en Heinkel 111. Efter att
ha sett oss miitta pa utstdllningarna bar
det av till det stora museet som heter
"Deutsches Museum von Meisterwerken
der Naturwissenschaft und Technik™,
Redan utanfor grindarna fanns en gigan-
tisk flygrelaterad akattraktion som Johan
omedelbart provikte. I detta museum
skulle man kunna spendera dagar, men
da vi hade lite ont om tid blev det raka
vigen till flygavdelningen. Museet har
verkligen en fin samling av det mesta
flygrelaterat. Allt {rdn tidiga glidflygplan
till rymdfarkoster. Efteratt vi stannat till
stingningsdags bar det av soderut till
Innsbruck i Osterrike dir vi spenderade
natten pd ett viirdshus med alplige.
Morgonen dédrpa hade vi en hel del
tid Gver och bestimde oss for att dka en
linbana for att se lite av de fantastiska
utsikter bergen kan erbjuda. Efter att
ha kryssat runt halva Innsbruck i ett
par timmar hittade vi till slut en kostig
som ledde upp till berget. Nir jag siger
kostig s menar jag det, det var fullt med
kossor som inte brydde sig det minsta
om sddana moderna pafund som bilar.
Efter att ha fastnat bakom ett séllsynt
envist par upptiickte vi att tutan pd bussen
inte fungerade... Vil uppe pa linbanans
nedre del fick vi ett SMS fran Henrik
som undrade var vi var och vad vi holl pa
med. "Aker linbana i Osterrike” svarade
vi drligt. Detta utléste viss forvirring
hos mottagaren som tyckte att det kunde
vara en bra ide att borja dka mot Italien
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dé de tydligen var ganska livlig trafik.
Sagt och gjort, sd snart vi hade fdtterna
pd marken igen styrde vi mot Italien,
och hoppade 6ver ett eventuellt besok i
Venedig for att spara tid. Nu visade det
sig inte vara nagon storre fara med kder
utan allt flot pa ganska bra vilket gjorde
att vi kom fram en dag for tdigt. Efter
att hatrasslat oss forbi Rimini (ddr ndgon
slog pé trafiken och vigen gick frin helt
ode till fullproppad pd en minut) kom vi
sa fram till flygléltet i Fano.

Péflygfiltet fann vi vid denna tidpunkt
endastett par glada italienare som holl pa
medforberedelserinfor morgondagen. Vi
blev varmt viillkomnade och bjods pa god
mat och dricka, varpd en av italicnarna
skjutsade oss till hotellel didr ovriga
giinget vintade.

Sjdlva tivlingen var trevlig och rolig,
dven om det fanns en del problem med
organisationen. Vidret var stabilt med
30 grader varmt och en mild motvind
alla dagar. Den sista dagen bjod pa en
uppvisning med fullskalaplan pa lag
hojd over filtet.

Hemresan vari princip en omviind dit-
resa, men utan besok pa museer. Dock satt
videnna ging fast flera timmar i bilkéer.
Den lingsta var strax utanlor Berlin dir
det tog oss Over tre timmar att dka tre
kilometer till ndrmsta avfart. Enligt vad
vi forstod pa radioséindningarna vad kin
flera mil lang efter att négon vélt med
en cementbil vid ctt viigarbete. En kul
grej som hinde pd molorviigen genom
Osterrike var niir vi métte ett segelplan
somkom painflygning endast nagot tiotal
meter dver vigen. Da jag kirde ropade
Jjag till Johan: "Kolla segelplanet!” med
tanke pa eventuellt foto. Johan. som
forvintade sig en liten prick nigonstans
i skyn undrade "Vilket flygplan?” innan
han fick syn pd det nu timligen stora
planet. Tyviirr fick vi inget foto pa detta,
men det var en miktig syn. Med nigra
mil kvar till Rostok och atskilliga tim-
mar kvar tills fdrjan skulle ga borjade
vi titta efter ndgon seviirdhet som man
kundekika pd. Kartboken visade ett slott,
Schloss Gustrow, fran 1600-talet. Kan
varaintressanttinkte vi och tittade férbi.
Forutom sjilva slottet och slottsparken
som var tamligen imponerande [inns det
dven ett museum i slottet. Dir visas bland
annat samtida rustningar och vapen.

Den enda myndighetskontrollen pa
hela resan intriffar nir vi limnar firjan
i Trelleborg, och det ar tullen som vill
kolla i lasten. Tvé personer i svensk mi-
nibuss fran tysklandfirjan far tydligen
ol-antennernaatt vibrera, Pa frigan "Har
ni ndgot att fértulla?” svarar vi "Neej.”
vilket omedelbart ger foljdfragan “Och
vad har ni i lasten da?” pa vilken svaret
givetvis blir "Flygplan!”. Detta viicker

DC-3 i Berlin

Schloss Gustrow

Johan i akattraktion,
Munchen

y

viss férvaning och munterhet och vi kiin-
ner att en liten forklaring dr pd sin plats.
Denna godtas och vi blir genomslippta
med en glad viftning. Firden gér vidare
till Klippan [or avlastning och frukost
(som for 6vrigt var delikat, tack Per och
Marina) och avslutas for min deliOrebro
med avlastning av den storsta delen av
utrustningen. Johan fortsatte till Visterds
och ldmnade tillbaka bussen.
En ling men rolig resa var avslutad.
Péir Bertilsson
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Ostkylanbiteri fingrarnandr man
H startar glodstiftaren numera,

men vi flyger anda. Och hoppar
raskt till frigor frin lasekretsen.

Hejsan Bosse,

Kan du hjdlpa mig. Vad skall tyngd-
punkten vara pd en Extra 3005 med
spdnnvidd pd 1480 mm. Var ute och
provade igdr men den ville bara tippu
JSramdt vid markkdrning. Motorn som
sitter [ dr en Saito FA82a med propel-
ler 14X6. Ver heller inte hur stora (smd)
roderutslay det bor vara.

Ar det riitt propeller?

Har kipt den begagnad sd jag vet inte
hur det skall vara.

Med vinlig hélsning,
Goran Lyrebiick

Hejsan sjilv, Goran!
Rent allmént sd ska (yngdpunkten pé
normala RC-plan ligga pé 25% av ving-
ens korda, mitt frin framkanten. Det
dr ett viktigt utgangsvirde, Om planet
tippar framit vid markkorning s far
man flytta fram landstdllet — inte itt,
men det ir den enda medicinen. Du ska
inte dndra tyngdpunkten for att planet
tippar framit — det kan bli oviintade
konsekvenser av dettal

Om man vill ha ett mera aerobatiskt
plan med t ex flatspinn pa programmet
54 kan man flytta tyngdpunkten bakat
till kanske 30% av kordan. Men da far
man ctt plan som littare stallar eller
viker sig Gver vingen och det kriver
en skickligare pilot.

Svar fraga!

Roderutslagen kan jag omojligt ange,
Det #ir sd minga faktorer som inverkar
pédetta. Forsék hitta nigon kompis med
cttliknande plan och somharbygganvis-
ningen kvar.

Propellerstorleken verkar vara ritt.
Mgjligenkan du ékastigriingen och prova
med 14 x 7 eller 14 x 8. Men kolla att inte
matorn pligas och t ex blir dvervarm
av detta.

Varianter

I'min hemmaklubb ir det en hel del bide
ungdomar och vuxnasom bygger varian-
ter av El Lajban. Ofta visar man i farviig
hur man tankt géra och ber om rid om
Jjag tror att det komumer att funka. Jag har
egentligen ett standardsvar pd frigan om
man kan forindraen konstruktion utan att
niamnviirt foriindra flygegenskaperna.

Om man:

» Hiller sig till storleken pd originalets
birytor och arean pi stjiirlplanen och
dess roder 54 kan man forindra deras
konturer en hel del.

» Man méste ha kvar avstindet mellan
vinge och stjartplan.

* Vingprofilen ska vara samma.

* Motoriseringen maste vara nigor-
lunda lika med originalet,

* Man far inte dndra totalvikien mer
an ca 10%

Andrar man nigotav ovanstiende radi-
kalt s& har man e(l helt annat fiygplan,

Enhel del av konverteringarna som jag
sett 1 vir klubb och pd bilder pa nitet ir
alldeles utmérkta. Bilden pd denna sida
visar tre varianter pd El Lajban i Val-
lentuna. Alla flyger bra och skiljer sig
inte mycket fran originalet.

Ocksda svdr fraga....

Sven Svensson ar en gentleman i den
“Gvre pensionsaldern” som (rots detta
harknapptivatimmar dubbelkommando
i ryggen och 850 flygtimmar enkel-
kommando. Alla dokumenterade i tre
flygdaghdcker. Sven skrev ett intressant
brev om sitt flygande, Hér dr frégan i
hans brev:

Hej Bosse!

Slutligen en frdga. Har firdigsiéilt
en Stick-40 och skulle vilja ha Din
dasikt om hur ménga grader propellerax-
elnskallvaradthisger ochneddi? Har fitt
mdnga tips men skulle vilja VETA!

Mdnga hélsningar Sven.

Dinpropelleraxellutning kanjag tyvirr
inte faststéillaexaktoch noga, somdunog
onskar. Propelleraxelns lutning piverkas
av 54 minga egenskaper hos planet si
det Ar helt omajligt att utan en ordentlig
tité pé planet och ritningen ge ens nigot
utgéngsvirde. Sorry.

Det finns en del tumregler:

1. Ju kortare nos desto mera hoger-
riktning.

2. Ju kortare kropp (i férhéllande till
vingen) och ju mindre fena, desto mera
hégerrikining.

3. Ju higre vingen sitter och ju mera
birande profilen #r, desto mera nedat-
riktning.

Man far héfta till ndgot, om det inte
stir pd ritningen hur stora vinklarna ir
och sen fir man provilyga. P& ungefiir
halv gas ska planet flyga rakt utan att

man kompenserar med sida eller héjd-
roder. De flesta plan stiger nér man drar
pa full gas, det iir svirt att komma frin.
1 stort sett &r det endast ctt plan som dr
helt symmetriskt och har symmetrisk
vingprolil som kan trimmas in perfekt.
F3A-tivlingsmodellerna brukar gh att f3
helt neutrala.

Shell Racing M

Hiir dr en friga som jag hoppas nigon i

lsekretsen kan hjilpa mig med.
Rickard Hallberg i mfk Thor undrar:

Hej!

Vad ver du om den syntetiska Shell
M-oljan? Slits motorn av den, eller ska
man prova 15% inblandning istiiller?

Jag provade ndgon liter av denna olja
for bra ménga Ar sedan och konstaterade
attmotorn gick bramed 10% oljeinbland-
ning, men fortsatte inte experimenten,
Férdelen ér att oljan finns allginglig pa
Shellmackar och dr billig. Men jag kon-
staterade di att oljan blev lite svart nér
denkom urljudddmparen, Men detkan ha
berott pd andrasaker inslitage, Anviinder
négon i lisekretsen denna olja?

Christer Sigurdson undrar:

Hej Bosse,

Har bérjar med elflyg och
har en friaga om LiPo-ackar.
Har héntvid ndgra tillfillen att lidéron
gatr av pd en cell. Jug har firsokt ant
tbda samman dem igen men lidningen
tar inte pd dronen ndr man kommer en
bit ner pd cellen. Pd toppen pd dronen
dr det inga problem, men hopplost
nér man kommer en bit ner. Cellen
dr heli frisk men gdr ¢f att anviinda p
g a att det ¢f gdr ait léda fast ndgot.
Har du mijligtvis en ldsning pd detta?

Hej!

Nej—detta firenkiltatill problem som
det inte finns ndgon egentlig Wbsning pd
fr oss hemmalddare. Man harnog nigon
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speciell [6dmetod som klarar detta (jag
tror lodéronen pd LiPo-cellerna ir av
aluminium) pa fabrikerna. Det stimmer
som du sdger att om det finns lédtenn
kvar, sd kan man ibland léda dir detta
finns, men om l6ddrat har gattav alldeles
vid cellen dr det hopplost.

Elektro Junior

Flygerdumeden Graupner Elektro Junior
elseglare? D4 bor du snarast dtgéirda det
kolliberror som sammanfogar vingarna.
Det verkar som om Graupner har forsett
planet med ett alldeles for tunnvéiggigt
ror. Rune Olsson fran Lidingd, mycket
erfaren elsegelflygare. totalkraschade
sitt plan pa Norrtdljemeetinget och en
samlad expertis som fick titta pa resterna
var helt dverens om att detta ror inte kan
halla i lingden. Rune hade flugit nagra
llygningar med planet hemma pa Lidingd
och vid olyckstillfillet gick vingen plots-
ligt av i luften i en kurva utan att den var
speciellt belastad. Rune termikseglade
lugnt och fridfullt pa ca 100 m hojd.

Formodligen dr det flera som rdkat
ut for samma ode, trodde vi som sag
olyckan.

Gar det att atgiirda? Ja, mycket enkelt.
Ligg i en rundstav av bjork inne i réret
sd haller det alldeles utmérkt! Den dkade
vikten pa planet dr helt forsumbar.

Bosse Gardstad

10 2.4GHz sz

IO—kanaler 35MHz eller 2.4GHz...

Futabas nya T10C radio ger dig 8+2 kanaler och en valméjlighet
mellan det traditionella 35MHz bandet (PCM) eller Futabas 2.4GHz
FASST™ systemets alla férdelar och upplésning till férdelaktiga priser.
T10C har omfattande mjukvara fér motordrivna flygplan, segelflyg-
plan och helikopter (8 olika rotorhuvud konfigurationer). Program-
merbara mixers med 5-punkts kurvor tillfredstéller de flesta flygare.
T10C &r kompatibel med TM-7 och TM-8 FASST™ modulsystemen
samt tidigare FF9/T9C/T9CS 35MHz moduler etc.

+ Anvandarvénlig och enkel programmering.

+ Baklyst grafisk 160 x 72 LCD skdrm med synliga trimlédgen (K1-4),

* Nya spakar utrustade med digitala trimrar som har stéllbar
kidnslighet, Spakarna kan enkelt konverteras till olika modes.

*Tre Logiska Switchar.

+ 15 modellminnen med plats fér CAMPac minneskort (ingar ej).

- Stallbar mellan mode 1-4 och sex olika sprak (ej Svenska).

+ PCM1024 35MHz eller FASST™ 2.4GHz Spread Spectrum system.

FPT10C24...T10C 2.4GHz / TM-10 / R6014FS
FPT10C........ T10C 35MHz PCM / R1410DP

ﬂﬁmm

Distribueras av: Minicars Distribution AB
Konsument telefon:018-60 65 71 (9-12) « info@minicars.se * www.minicars.se
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54 héar ser Kombi-
hallen ul. Thomas
och Tyco diskute-
rarenNaCal-detalj
medan Bengt-Ake
funderar pa sitt’
motorval.

Har ses hela glada génget utom Christer Comet - som agerade som fotograf. {(Ovan)

DM i Kombihallen, Maimé.

otalt hade tolv inomhusflygare -

- nio skdningar, 1va stockholmare

och en goleborgare anmilt sig till
undertecknad som vid dettatillfalle rikade
varativlingsledare. Enuppgift som for mig
innebar en mycket trevlig upplevelse med
hiirligt glada miner ifran alla deltagare.
Inomhustlygare dr ju vilkinda forsin vilja
att hjilpa bida sina "konkurrenter” och sin
tivlingsledning.

Vi tiivlade i sju klasser:
A6

En niybiirjarek lass som fygs flitigt i mdnga
USA-klubbar. Eftersom Jonas Romblad

gjort en synnerligen fin konstruklion
—Svensk Sexan - har dethos oss utvecklats
till att bli en enhetsmodellklass. Samtliga
dettagare Nyger bara med denna konstruk-
tion. (Se Modellflygnytt nummer 4 2006,
Segrare i klassen blev Jan-Erik Andersson

med en flygning pa fem minuter och tret-

ton sekunder.

En liten

sedeliirande historia

Fér att fulleatnytija hallytan hade jag delat
upp hallen i Iva flygomraden. 1 den ena
delen fliig vi under en period bdde A6- och
NoCal-klasserna. Detta resulterade 1 att

- klippte av min A6-stjirtbon...

Den 27:e september inbjod Aeroklubben | Malm 0 till detta

Birgit Tﬁrnqvists NoCal-propeller raskt
Birgil blev -
fortvivlad och beklagade hindelsen, Sjilv

* tog jagsaken med elt skratt dirforatt denna

incident var mitt eget fel. Del var ju helt
tokigt att sarmmanblanda dossa (v Klasser
som har en $8 stor viktskillnad. Alltsi ett
resultat av dilig tiviingsledning. Jo, jo, jag
har nu {art mig av mitt misstag...

F1L och FIM-klasserna
I dessa bida klasser segrade Jan-Erik
Andersson.

Mini Stick

Vann gjorde Jojje Torngvist med tva helt
tjusiga ygningar,

NoCal

Birgit Torngvist kunde ater vinna denna
klass i en Malmdtivling,

Bostonian

" Thomas Johansson behdvda bara prestera

tvé hiirtiga flygningar for att vinna denna
klass.

Pistagio
Tivhingsledningen tog sig hiir orddet fisre
att utse tvd vinnare: Anders Sellman och
Jojje Tornqgvist.

Sluttigen kan bara konstaleras att vi alla
hade en hirlig flygdag tillsaminans.

Kalle Westerblad
Fora: Christer Comet
och Thomas Johansson
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Christer J. ifard med
att vevasin Mini Stick-
motor.

En stilstudie av Nisse nér han
startar sin AG:a.

Tyco ser till att nos-
blocket sitter korrekt i
hans Bostonian.

Med denna Bostonian
sdkrades Thomas sin
seger i denna klass.

Utom tavlan startar Anders hér sin helt
underbara 14 bis ifran &r 1906. Kolla
hans koncentration!

= " Sa har bekvamt kan en tavlingsledare
Peter har har landat med sin sex & ggra det for sig nar han &r tidtagare.
gamlaF1M-modell. Jo, Peternogvar Qpservera kaffemuggen mellan |
den lite dammig... tentakler. :
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¢t dr inte varje dag man far

{6rménen att provbygga en

sprillans byggsats frin en ny
svensk bygesatstillverkare. Det var
darfor med stor spanning som jag opp-
nade kartongen innehdllandes en Piper
I3 CUB i pyttestorlek frin Levenstams
Modellbyggeri.

Rikard Levenstam, som drivermodell-
Nygdelen av Levenstams Model Ibyggeri,
ir vilkdnd i modellflygkretsar och for-
véniningarna var dirfér higa.

Kartongen innehaller en ypperligt vil
laserskuren bygesats och allting finns
med for att fardigstilla modellen {Grutorm
lim, klidsel, firg, radio, drivlina och
verktyg. Allt {rimaterial, liksom pia-
notrad, roderhorn, vindruta, vingskruv
osv ingdr.

Fiffigt ir att dven hjul och motoratl-
rapper #r inkluderade i@ form av lHq
balsa. Borlsett fran radio och drivlina
sd dr klidsel det enda kompletterande
materialinkép man behéver gira. Rull-
lad ritning i full storlek samt en mycket
bra bygganvisning pd svenska fullindar
byggsatsen.

Modellen &r liten eftersom skalan &r
1:12, spannvidden drendast 780 mm och
flygvikten skall ligga en hra bit under
100 gram. Trots det ir det inte en ren
inomhasmodell utan den skall gd att [lyga
dven utomhus 1 svag vind.

En kol sak &r att hela modellen &r
CADad i 3D vilket gjort att det pa hem-
sidan www.modellbyggeriet.se/cub finns
en animerad bygginstruktion som visar
exakt hur alla delar sitts ihop. Inte fér
att det kanske behévs, men mycket bra
som fartydligande extrahjilp.

Bygget, som med [ordel gors helt med
tunnfiytande CA, bérjar med kroppen
som bestdir av tvé skurna sidor med spant
mellan. Det dr mycket litt att f3 kroppen
spikrak genom att bygga med undersidan
av kroppen mot byggbridan. De sviraste
momenten ir att bocka landningsstillet
samt limma ihop balsabitarna till motor-
kdpan. Resten giir som en dans, Totail (ar

lodelibygg

detcatre timmar inkluderande inslipning
av motorkdpa,

Nir kroppen ar [drdigstilld s4 limmar
man ihop stjiirtstyrverken, dessa bestir
av en mangd delar med olikaformer, alla
omirkta! Nir jag pratar med konstruk-
toren sd visar det sig att det dr elt hiygst
medveltet val fOr att slippa fula symboler
som kommer all syhas igenom klidseln
dd man ar klar. Okay, det koper jag. Det

ir bara att hitla ordning pa bitarna s& -

léser det sig utan problem, Samma sak
géiller £ & vingoronen som fr uppbyggda
PA samitma site,

Vingen... ahhh, vilken ldackerhet.
Inte nog med att spyglarna ir hélade s
mycket det gér, det sitier ocksd en halv-
sprygel mellan varje fullingdssprygel.
Dettla gor att vingprofilen hills mycket
bittre dir det har som storst betydelse,
namligen pd den [tiimre delen av vingen.

eriets Piper GUB J-3

Ett mycket bra sétt att bygga en litt och
effektiv vinge!

Riiknamedtotaltca2-3 timmar ytterli-
gare fOrstjdrtstyrverk och vinge, Nirman
kommit sd hir 1dngt ¢ modellen klar att
slipas och klis, vikten pa mitt exemplar
l4g nu pé ca 32 gram! Otroligt lagt.

S4 var det dags att kli modellen. Man
skulle jukunnatro att det skulle gi fort att
kli en sd liten modell, men icke. Det (og
mig niistan 3 timmar att k14 den med gul
So-Lite, den rekommenderade klidseln.
Med komplettering av stéttor och hjul
hamnade modellen kliddd och firdig att
installeras pd 41 gram.

Radioinstallationen dr som i vilken
annan hojd-/sidorodermodell som helst,
fast allt dr pyutelitet. Jag valde 3,7 prams
digitalservonochen MZK pentapro-mot-
tagare pa 3,5 gram, lite (yngre in den
rekommenderade setupen. Kompletterat
med rekommenderad motor, propeller,
reglage och LiPo-ack si slutade modellen
helt flygklar pa 93 gram,

Eftersom modellen dr si litt sd in-
viintade jag cn néstan vindstilla dag fér
provflygning och det var nog tur det, for
modellen betedde sig inte alls som jag
forvantat mig. Jag hade haft lite fun-
deringar runt skrinkningen av vingen
och tagit till lite extra for att vara siker
pa att skriinkningen bley ordentligt at
réitt hall sa att siga. Jag kom fram till
att ryckigheten i horisontafplanet vid
olika farter sikert berodde pi det. For
sdkerhets skull s& landade jag och fkte
hem f&r justering.

'HAB Electronic AB

S .delvégén 5 R

40

- V _ha‘r"de " ehc”iv "

[ 0372-80444 hab@hab.se
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Jag vred tillbaka skriinkningen frin
“overdriven” till rekommenderade 2 mm,
dvs niistan ingen alls och gav mig utigen.
Sé ja, vilken skillnad. Nu flog den precis
sa fint som jag forvintat mig. Den hir
Cuben kan flygas rakt fram med mycket
lagl gaspadrag och passager ligt och
ndra blir lickra. Om man flyger vildigt
sakta med lagt padrag krivs dock att
man Okar padraget en aning innan man
horjar svinga, helt naturligt eftersom
motstandet da dkar.

Modellen flyger i dvrigt helt okritiskt
ochbetersig somen sido-/hijdroderstyrd
modell brukar. Skalariktigheten drocksa
stortrots detlilla formatet, ballonghjulen
och motorattrappen ér pricken dver i.

Den hiir modellen gor sig absolut biist
stilla sommarkvillar eller inomhus, det
gar att fiyga i upp till ett fatal m/s i vind
men inte mycket mer. Den liga vikten
och den laga flyghastigheten gor att man
i princip inte har ndgon penetrationsfor-
mdga i motvinden.

Jag skulle nog inte rckommendera
den som ren nybérjarmodell, det kriivs
lite flygvana for att stotta i svingarna
och kompensera for vindpustar. Men fér
nigon som skaffat lite flygvana och vill
ha en modell att puttra runt med en stilla
dag sa idr den klockren.

Jag skulle vilja gd sa langt att jag kallar
den for en "Depron-killer”. Efter att ha
“halkat omkring” i lufthavet med en del
Depron-konstruktioner sé édr det oerhort
trevligt att hitta en litt modell som fak-
tiskt flyger runt i ordets ritta bemirkelse,
och detta till vikt som skulle gora vilken
Depron-konstruktion som helst gron av
avund.

Aret som kommer skall bli mycket
spannande eftersom Levenstams Modell-
hyggeri har ytterligare modeller under

flygutprovning samt konstruktion, Nar-
mastitiden liggeren Zlin 501 bygad efter
samma principer som Cuben, dvs. litt,
enkel att bygga och effektiv i luften.
Jag kan verkligen rekommendera
ett kip av denna modell, for introduk-
tionspriset pa 390:- dr fantastiskt lagt
om man betiinker kvalitet, innehall och
Nygegenskaper. Den goa kénslan av att
goraeninsats forsvenskt modellflyg, den
far man pa kopet.
Byvggde, flog och fotade gjorde,
Anders Petiersson,
Team Tornado

i

okaklubben 1 Halmstad har
arrangerat tva stycken helikop-
termeeting i ar. Det forsta dgde
rum i Pingsthelgen, och det andra i slutet
av september.

Pingsthelgen bjid pa ett strilande vii-
der, mdngatillrestakom med husvangnar,
Det blev ett mycket viilbesokt meeting,
med mycket flyg till langt fram pakvillen
dd var det gemensamt grillning.

Det senare meetinget var i september
dd vi inbjid till en Skalahelikoptertriff.
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Hokaklubben helikoptermeeting

Aven denna helg hade vi tur med viidret,
det var riktigt fint flygvider. Det kom en
del mycket fina skalahelikoptrarsomalla
Hog. Dennaskalatrillf varalladverens om
att vi skall fortsitta med.

Vi aterkommer till nista dr med nya
meeting,

Christer Persson
Halmstaed
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Ofta kommer ett
50-tal modellfly-
gare iill Norberg
vid Kristiflygar-
traffarna.  Pubdi-
ken kan riknas i
manga hundratals.
Intresset for den

har hobbyn &r stor
i den har delen av
landet,

anken d@r att visa allmiénhcten alle

[rén frillyg ull turbinmotordrivna

maodeller under ett antal fasta
programpunkter under dagen. Modell-
sektionen inom Norbergs flygklubb har
ménga framstdende niodellflygare inom
friflyget, Findahl och Hellgren kinner de
flesta till.

Mellan de fasta punkterna blir det som
vanligt fritt flygande for alla.

For ati hja intresset skall klubben jobba
for att fa ndgra fullskalaflygare (il Balsji-
faltet for att visa upp sina veleranmaskiner,
Tiger Moth, Boeing Stearman och Zlin dr
nigra som dr pd ging...liven Soderhamns
Viggensimnulator dr preliminirbokad.

Torsdagen den 21 maj 2009 halls den sedvanliga Kristi-
flygartraffeniNorberg. Entraffforallt slags modellflyg.
Néstagangblirarrangemanget meromfattande—bland
annat programinslag med varierande modeliflyg.

Cafe kommer att finnes i klubblokalen.

Vid Kristiflygartriiffen brukar en rad
hobbyhandlare komma. Aven swapmeet-
ings haruppstditutan medverkan frain NFK
(Norbergs Flygklubb). Nu plancras mer av
IBrsiiljningar med bord under tak som kan
hyras fér en struntsumma. Swapmeet i det
friautan avgifter, somvanligl, menmedkra-
vetatt prislapparfinns pi prylarna. Klubben
har marknadstori dessaidéersedan i viras.
Foiratl vara siiker pd att fi plats sdring Lars
Wendel tfn 070-5204661 snarast.

NFK:s arrangemang ir mycket upp-
skattade av allménheten, Stora mingder
bestkare brukar komma Lill denna tradi-
tiensenliga modellflygtriff.

25-ARSTURII I
Vitkor, DILEUM

och silj ding Produkter

Kristifly, 5
vid Balaparer#ffen 2009

sjéfaltet Norberg
Torsdagen den 24 maj 2000
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Hobbyhandlare ach modelflygare harinfor:
merats om 25 — arsjubileet den 21 maj 2009
bland annat genom denna skrift som spridits
i manga exemplar under 2008.

KB RC Hobby, fran Falun, &ren sténdigt &ter-
kommande gast vid Kristiflygartriffara.

Modcltlygare har mojlighet att utan kosi-
nad stalla upp sin husvagn pa Balsjofileet
— mitt i hiindelsernas centrum,

Mer informalion om det slutgiltiga pro-
grammet kommer under viiren.

Norbergs Flvgklubl, Modellflygsektionen

uér det hog tid att borja forbereda
sig for vinterns stora inomhus-
meeting. Flygningen pigir non-
stop 1 30 timmar pa en yta av 100 x 60
meter och en takhéjd pa 18 meter och med
en inomhustemperatur pa 18 -20° C.

Pa liknade siitt som firra gdngen kom-
mer vi att under vissa perioder dela upp
arenan for att si manga som méjligt skall
fatillfille att flygasinaspecialiteter. Ndgon
form av tivlingsinslag kommer ocksd att
arrangeras, t ex inomhusaircorubat (RC),
Hobbyhandlare kommer ocksa att finnas pd
plats tex 3FHobbyservice, arrangemangets
SpPONSOL.

Detaljprogram komumer att finnas pd vér
hemsida www.kmfk.org,

Foto: Peter Wallin
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Kontaktpersoner:
Stare Kinell
Mobil: 470-635 24 16
Mail: sture@kmfk.org

Borje Luthman
Mohil: 070-572 71 64
Mail: lutman b@telia.com

Vi i Karlskoga Modellftygklubb
vill ocksd passa pa alt lacka alla som
kommit till vara jubilecumsarrang-
emang under det hiir aret och gjort det
1ill en ¢nda ling fest.

Karlskoga Modellfiyekiubb
Thorbjirn Andersson
Mail: telnik@telia.com

modeliflygnytt nr 5 2008



Kraftfull "hotliner” | ELAPOR-teknologi. a—CLL E—
Moderna, borstlosa motorer tillsammans med LiPo-ackar tillater lodrat start
av modellen ur handen. Andidst speedflyg, sarskilt med tuning-motorn, liksom
basta glidtal garanteras av den bara 8,9 % tjocka MPX-vingprofilen Inte heller
termikflyget kemmer till korta - genom den ringa vikten och den optimerade ae-
rodynamiken kan Blizzard vara med om att ge "lagsniffarna” en rond.
Dérutdver visar sig modellen speciellt konstflygvillig och kan med hégstallda
skevroder bromsas och dérfor landas mjukt och langsamt.

Pa hanget kan man med Blizzard, med eller utan motor, verkligen sta pa fér
fullt - lagt och fort. Vingen &r med tva kolfiberbalkar och fyra extrastavar mycket

torsions- och bdjstabil.

* Mycket stort hastighetsomrade
* Ringa sjunkhastighet, bra glidtal
* Byggd som seglare blir modellen till ultimativ hangkérra, (segelnosen finns

redan med i byggsatsen)

* Latt att landa - stall upp skevrodren.
* Lackas med alla gangse sprayfarger efter grundning med MULTIprimer # 60 2700

" Fardiga delar i ELAPOR
* Hogvardiga plastdetaljer

...Fun, speed-

5 1ZZA

Spéannvidd
Totallangd

Styrfunktioner

Tekniska data:

1380 mm

910 mm

fran 775 g (seglare)

975 g (elmotor)

skev, hajd, (tillval sida),
moter, broms

(bada skevrodren uppat)

www.multiplex-rc.de

Rekommenderade tillbehor

-

Zacki Elapor
# 59 2727

and super-cool!

B

Drivsats

LIZZARD”# 33 2639
eller

. Drivsats

”BLIZZARD TUNING”

# 33 2643 ‘

AR?»»«“"‘

# 21 4233

#15 7131

Hobby Center Géteborg AB, 031 126220, hobbycenter@hobbycenter.se
Hobbygarden, Klippan, 043 510322, hobbygarden@swipnet.se

Kjells Lek + Hobby AB, Stromstad, 052 661420, info@ lek-hobby.com
Micro Racing i Furulund KP HB, 046 738435, info@microracing.se
Molander Hobby, Landskrona, 041 817985

Ostersunds Hobby, 063 121450, kenneth@joda.se

Skane Drakar + Hobby AB, 046 247114, Bjirred, info@skanekite.se
Soders RC Hobby AB, Higersten, 08 - 248910, rchobby@mjhobby.se s
Frederik Boden Umea RC, Umea, 090 1302 64 patrik@umearc.se i
US Composit, Mariestad, 050 170762, us.composit@telia.com

Wentzels Hobby, Stockholm, 082 40790, info@wentzels.se

Roffes modellflyg, Stockholm, 08 333044, info@rmf.se

Micro Flight Tec HB, Spanga, 08 374085, info@mft.nu

ORBO Elektronik/Hobby AB, Vililingby, 08 832585, info@orbo.se

SBREV nu +++ www.m lex-rc.de +++ Anrn

Mirec b 0 @) EESFEE

www.hitecrc.de www.zebra-rc.de www.castle-creations.de www.hitecrobotics.de

MULTIPLEX Modellsport GmbH & Co.KG Westliche Gewerbestr. 1 = D-75015 Bretten-Goélshausen



Flugan
{nybariarmodeil

BENS!NMOTQRER Dom ultimata nybérjiarepaketan

8V 26CC 1795 kr
Ny T
@

SV 4aCC 2 295 kr
SV 5GCC 2 495 kr

DL50CE 3050 kr ink radio El3ch. 895 kr
SV 100CC Twin 5 595 kr Glod. 3 095 EL 4ch. 1 095 k¢
SV 210CC Twi 10 995 k

win " SK Gladstiftsmatorer
Ziin 2 50 8K 40. 500 ke
Spv. 1 780 mm 2625 kr 5K 50. 650 kr
Spv. 1 420 mm 1425 kr SK 90, 950 kr

Spv. 1 016 mm (el 1 050 kr

i Super Falcon {el)

Spy. 1 000 mm 1150 kr
svartforange eller gulivit

5K 130. 1zokr | _ﬁﬁﬁﬁyg‘aﬁ
De Haviland
Tiger Moth

Nyhet Fekker DR-1 120-140 d-taki
y Spv. 1930 mm U S co M PO S I'l‘ * Motorer 40-210 ce
for 94 4+ak Gul eller silver ) B
"y 17:}: 2700 kr * MTW Ljuddidmpare
Nyhet Skyartec Heli . » Propellrar Kolfiber
W Borstlost fran Skyartec S g P .
g Bt 3 RTF electric Bensinmotorer och Th
v Ready To Fly . Wasp V3. 4ch. o . i )
}"&i Rid eller BE e w 31 \‘-:';Sé‘rh D * Ljuddédmpare
o asp V4. 6c
5b it s i D7
& 0501-70762 0501-701 14
Lingonviigen & us.composit@telia.com
54232 MARIESTAD  us-composit.com

Bitirred
O

Butik: Fliadie Kyrkovég 2 Flidie By
Oppet: Vard 12-18 Lord 10-13

Multiladdare 'Loong Max E6

/' 95kr

Modelllyg-Drakar-Bilar-Bitar

Bulsamaterial-KoHiberdr-Tillbehir

www.skanehobby.se
S wwwskanedrakarse Svensk distributér for LOONS-NEZ
E?B.Iﬂﬂﬂlllﬂt" o el
Fetafon: 0’ ; R RDA . : .
BILAR -FLYGPLAN _B Jorn Karlstroms
HELIKOPTRAR + BATAR
ws * TILLBEHOR + RESERVDELAR +
+ SERVICE « REPARATIONER -
e “@@mw
N Telefon 0435-103 22
™ 1372 Telefax 0435-130 30
W E-mail: hobbygarden@
swipnet.se
Enciast butik sFored - VI SANDER GARNA PER POST

www. campcsate-ar‘f com




Nordens storsta hobby-
butik!

Totalt 800m2 fulladdad med varor

w—

ol

Vélkommen att beundra alla vara vackra flygmo-
deller, 25 olika hanger i faket.

i

Vi har egna fria parkeringar utanfor, ta gérna en
kopp kaffe utan stress o lapplisor.

Besok var nya hemsida:
v{va.sodersrchobby.se

e
BYTiRR Bl |
Soders RC-Hobby
Véastbergavéagen 24 |
12630 Hdagersten i
Telefon 08-643 67 87 {
Telefax 08-702 15 90 |
5 _+ Hjortronstigen 3 512 60 Overlida -
i Oppettider 0900-1600, mandag - fredag
Vard. 10 - 18, lunchstangt 13-14 Telefon 0325-323 82 - Telefax 0325-325 36
Lordagar 10 - 14 | Hemsida: www.elltech.o.se E-mail: finn@elltech.o.se ..
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NYA JR PCM12X
Den alla har viintat pa !!!

Har landat!! med aluviska!!
Version 35Mhz med mottagare RS12DA
14399kr
Version 2,4Ghz med mottagare RD122]
15399kr

Electronic AB

FPV-kit!! se hur det dr direkt fran pilotens perspektiv, eller varfor inte
fran forarens , glasdgonen kan dven anvindas till spel och TV, 35 gra-
ders synvinkel . Kamera med inbyggd siindare riickvidd max 700m,
2,4Ghz 10mW uteffekt. Vikt kamera med séindare 35g.

Pris endast : 4999kr

Helt ny seric EPP WW 1 flygplan. Planen ér i forsta hand framtagna for WW1 Kombat men funkar sa klart lika bra till séndags-
flygaren. Planen byggs upp med helt ny teknologi s& man far tryck runt om och utseendet dr i klass for sig bland EPP modeller.
( L= 760mm, sp: 990mm , vikt ; 400-550g ) Pris : 1099kr
Komplett RC paket med motor / fartreglage / ack Li-pol / 4st Hitec HS 55 servon / Iitec 5 kan mottagare kostar ; [259%r
: " Var nya EPP YAK 55 dr det vassaste vi testat hittills ,
med sina flygegenskaper paminner den 2,6m kirrorna,
e men till betydligt igre kostnad . Pris 1099kr
L: 1050mm  Sp. 1070mm  Vikt ca 400-550g
%’ Kop till komplett RCpaket med Hitee HS 55 servon,
2T Iitec Motlagare, borstlas clmotor 2217, 20A fartreg-
lage, prop. Fér: 1349kr

Vara kompletta inom-
huspaket: Blitz och
Blade Tal det mesta.
Flygvikt 200-250g

Helt kompletta satser med borstlés motor, fartreglage, 3s Li-
pol ack, Hilec servon och mottagare.
Pris endast: 1549kr

Toron iir den biéista maskinen du kan skaffa . den til det mesta
och kan flygas Gverallt. Vi har tre olika paket med olika utrust-
ning och FART for att passa dom flesta. Denna maskin ér limplig
att birja flyga med och bra till den erfarne for riktyg busflyg.
Pris pa paketen dr : 1499/1649/2099kr
M&y k X o >
=,

Nya EPP Tiger ér ténkt for alla de som inte ska
hianga i proppen i forsta hand inomhus. :0))
L: 610mm Sp: 625 vike: 160-200g
Pris : 699kr
Paket pris: 1749kr

¢ Sky Star Komplett Nybérjar el/ seglare i EPP
ey &V} farmonterad till stérsta delen. Elmotor och
) e propp ingar .

Lingd: 920mm spinv.: 1200mm vikt: 420g ) ) : . _ . H ' o
- X Ny serie med EPP Trainers pa 1m spénvidd. flygvikt runt 400g. bra att flyga bade inne
Pris : 999kr ki = *
somute!!  Pris : 745kr

hﬁ*ﬁm‘-i i Kap till komplett RCpaket med 3st Hitee HS 55 servon, Hitec Skan motlagare,

borstlds elmotor 39 830kv, 20A fartreglage, prop.

Pris : 1099kr

Ao ]

Multiplex MENTOR 1630mm
Underbar stryktalig Elapor trainer [6r elmotor. Dags att |ysa upp karran!!
Flyger utroligt stabilt , lig landningshastighet. Vi har possitions belysning som syns!! Startas frdn séindaren, drivs av 3s Lipol ack. Kan

driva 20-700mA Dioder. Flera slingor f6r positions belysning, blixtljus, landningsljus.
Flera olika lysdioder [ir att fi fram den riitta effekten. Priser frin ca 400kr f6r mindre
plan upp till ca 1000kr f6r dom storsta. Alla enheterna kan anviindas [Gr méarkerflyg,

Flygvikt ca : 2kg , Drivlina kostar ca 800kr,

Pris : 1389kr

Fryser du om hiinderna?
Vi har 16sningen!! Sindarbag

Pris endast: 345kr

< Vill du ta det lugnt i vinter ?? Skaffa en FreeBee i EPP till

inomhussisongen. vikt ca 350g. Komplett med borstldsmotor,

lartreglage. li-pol ack. servon, mottagare. Pris endast 1659kr

Virdens briinslesnalaste turbin!! —

sa klart frin Sverige hos HAB Nya Beam E4

Hawk Turbin 11,5kg drag for bara !! Helkolfiber och metall heli med 325mm rotorblad , komplett
» . med Scorpion Motor 2221-8 3D

28999kr!!! Pris endast: 2699kr
Dela upp betalningen med GE-Moncy Bank.

0372-80444 hab@hab.se

Sadelvagen 5 341
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REKTIGT RADIOSTYRT
Radiostyrt &r elt vitt begrepp
och anvands for alit frén
{R-styrda lekhetikoptrar til de
inest avancerade produkier.
Kyosho #r endast verksamma
i det mer avancerade sogmen-
tet vi kallar RiktigiRaciostyrt.

LEDER UTVECKLINGEN
Kyosho har under méanga ar
varit det | sdrklass mest inno-
vativa foretaget | branschen
med produkter som infemo,
Mini/ och Minium,
Alitid forst}

SERVICE
D hittar bara produkter fran-
“Kyoshe'i utvaitla, Seridsa

~ Minkum kaﬂ njutas pd tdigare ot
nyhorjare tH den erfame pilotel

typer av 'timstyrdam detler
“Yaje: mczdellar ut\rack df

il 15 |mﬂul=~|

Minium Cessna

Bromma. &

. Norfkbp%ng I
» Stockbsim
Taby




