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SMFF-ledaren

horn. Att bygga modellflygplan ir

entjusning formangaunder vintern.
Modellflyg inomhus iren del av den nya
virlden med de nya elflygmodellerna
som kommer med stormsteg och skapar
nya mojligheter att utéva modellflyg.

l uleniravklarad och magenstarialla

Det har kommit in manga motioner till
vart arsmote. Mianga av dem behandlar
organisation och stadgar. Styrelsen
arbetar med dem och kommer med ytt-
rande till arsmotet De kommer ocksa att
presenteras pa vir hemsida.

Oavsett vad som sker pa drsmétet si

tydligare med vad som géller for klub-
barnas medlemsregistrering. SMFF kan
inte forsitkraklubbarsom harevenemang
med medlemmar frin andra fristiende
organisationer inom modellflyget.

Ordet solidaritet dr ett slitet ord i
manga sammanhang men nu bérjar det
mera att likna en viktig strategi for att
komma vidare med den mycket viktiga
verksamhet som SMFF bedriver inom
sina klubbar. Kostnader som vi har idag
kan vi i de flesta fall omprioritera for att
fa en bittre avviigning pi hur medlems-
avgifterna ska anvindas.

Forbundsmotet blir pd samma plats som
i fjol, Quality Airport Hotel Arlanda. T
god tid innan Forbundsmdotet kommer
din klubb erhilla en CD med agendan
och lite 6vrig information.

Vad 2008 innehaller i dvrigt far tiden
utvisa men en del evenemang ir det
med stor sannolikhet sista gingen som
de kommer att hallas. Dessa kan du lidsa
om i kommande nummer sa att du kan
planera in dessa under 2008.

Vil mott under 2008 som kommer att
bli forvandlingens ar.

star modellflyget infor en av de storsta Det ligger en hel del att gora dven pi Bengt Lindgren
omstruktureringarsom vindgonsinmétt.  andra hall. Luftfartsstyrelsen ér pa gang Ordforande
Vi dr tvungna att hitta nya vigar for att  med nya idéer om hur UAS (Unmanned
locka flera och nya medlemmar och bli  Aircraft Systems) skall regleras.
~
s - o
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Senaste nytt fran SMFF:s styrelse

Styrelsen harhuvudsakligen arbetat med
foljande arbetsuppgifter.

* Ledarutbildningen pd Arlanda

« Strategiska diskussioner

* Planering for 2008

* Verksamhetsplan [6r2008

* Budget [6r2008

* MEN 2008

* Motesforberedelser

Mycket tid har lagts pa att lisa och
forsta allt som skrivs pa olika forum
om Styrelsen och SMFF som organi-
sation.

Styrelsen har arbetat med att fa fram
alla de uppgifter som behdvs till For-
bundsmétetiapril. Delarayv styrelsen har
deltagitien utbildning forinternationella

delegater 1 FSF regi med ekonomiskt
stéd fran RF.

Styrelsen har arrangerat ett inomhus-
dygn med modellflyg pd Boson.

Bengt Lindgren
Ordfirande

Skall jag och min klubb vara

u hardet hiint som inte farhidnda.
N En modellflygare som inte ir

medlem i SMFF har orsakat en
olycka. Forsiikringsbolagen tog hand om
det hela, och det har slutat med att vi fran
SMFF kommer att {4 std {or skadorna
genom var [drsiikring, En modellflygare
snyltar alltsd pa var forsidkring. Detta
kommer inte att kunna ske i framtiden,
dé forsidkringsgivaren skriver om villko-
ren si att den enbart giller medlemmar
i SMFE.

Skall jag och min klubb da
vara med i SMFF?

Den frdgan har jag fatt av flera klubbar i
landet. Oftast sd motiverar man det med
att vi flyger bara pa virt eget filt och vi
tycker att SMFF inte gér nagot for oss.

Och jag argumenterar alltid
for ett medlemskap och varfior
det da?

Visst, det gir att teckna forsikring [6r
modellllygare separat, som en del klub-
bar menar att man kan géra. Men det jag
funderar Gver dr hur man resonerar mot
forsdkringsbolagen di. nir man séger
sig kunna teckna en forsékring som ér
lika bra som SMFI:s nér man hor olika
priser. Jag har [att uppgifter fran 17
kr per medlem till 83 kr. Om ni har sa
billiga [Grsdkringspremier per medlem
somr likstilld med SMFF:s forsikring,
limna girnadessa offerter till SMEF, (6r
ingen annan organisation dn SMFF vill
viirnaom medlemmarnas surt férvirvade
medlemsavgifter.

En del vill pastd att modellflyg ir lek-
saker vihiller pAmed. Visstkan jag halla
med om detta om jag [lyger en depron
modell inomhus eller en gummimotor-
modell, men inte ir det leksaker nir vi
talar storre modeller som allt frén pylon
till turbinmodeller. Sig det till forsik-
ringsbolagen nir ni fragar om offerter
och invaliditetsskydd for personer som
blir skadad for resten av sitt liv. Da drar
bide din hemforsiikring och eventuell
separat tecknad forsikring dt sig 6ronen
och borjar dverviga kostnaderna fir den
forsikring man vill teckna.

Ettannatargument kan varadetta. Sig
all viarrangerar ett meeting som numera
drpopulirt. Detarrangeras fleroch flerav
dessailandet just [or att sondagsflygarna
skall vara med och hakul. Viségerattar-
rangbrskommittén fér dettaarrangemang
tycker att alla ska vara med och flyga och

hakul, inte bara SMFF-anslutna. Men en
olyckaintriiffarochen manblir skadad sa
olyckligt att han sedermera blir invalid.
Det kommer att goras en utredning av
polis och dklagare [or nidgon kommer
att domas for detta. Piloten i detta fall
som inte dr medlem i SMFF, har en
vanlig hemforsikring som tyviirr oftast
inte ticker modellflyg. Det slutar med
att 1 den riittsliga instansen finner man
tivlingsledningen ér skyldig till olyckan.,
pa grund att man brustit i siikerheten.
Siikerheten i detta fall har varit att man
inte har tecknat tillaggsforsikring for
detta arrangemang nir man har tilltit
modell[lygure med bristféllig [Grsiikring
att delta. Da vill man fran klubben att
SMFEs forsikring skall ticka skadan. 1
dettafall gorinte forsikringen det for per-
sonen var inte ansluten till en klubb som
var med i SMFF, ej heller var personen
ansluten till SMFF via MFK Direkt. Det
betyder att klubben och klubbstyrelsen
kommer att sti personligen ansvariga for
skadan vilket kan vara kostsamt [6r dess
styrelsemedlemmar resten av livet.

Jag som ansvarar for bide tivlingar
och meeting har gjort den bedémningen
att jag kommer aldrig std ansvarig for
en tivling eller meeting om de tivlande
inte dr anslutna till SMFFE. Jag vill ha
ryggen fri om en olycka intriiffar. Visst
det garatt teckna forsikring for just detta
evenemang med en avgift pi flera tusen
kronor. Ardet viirt detta for att vissa inte
vill vara med i SMFPL?

Jag tycker att det dr virt att tinka pé
den saken nér ni arrangerar ett meeting
med personer som inte dr anslutna till
SMFF.

En del vill pdsta att SMEF ir att
betrakta som det gamla sittet att se pa
en fackforening. Jag kan nog tycka det
Jjag ocksd, men vem ser annars till mina
fritidsintressen? Pa arbetet finns det
lagstiftat for arbetsriitt sa dir behovs
knappt facket i dag, men pi min fritid
som modellflygare [inns det ingen som
ser till mina intressen mer én SMFE. Det
dr SMFF som Kan fora min talan mot de
myndigheter som vill forstora for mig att
modellflyga.

Jag har tdnk det ibland nidr man ser hur
utvecklingen har gatt i andra linder. Ta
Danmark som ett exempel. Dir har man
fitt modellflyget reglerat i nistan alla
frigor vad giller vikt, buller och dven
hajd. Skulle ni vilja modellflyga pd max
100 m och om du flyger 6ver denna hijd
kan du botfiillas och dven [ Fingelse?

med i SMFF?

Ar det dit vi vill komma? Inte for mig.
Eller vilka frekvenser som anviinds. Om
inte SMFF hade agerat mot Post- och
Telestyrelsen kanske vi hade fortfarande
anviint oss av 27 MHz-bandet och faut
flugit pi det, och inte som i dag nir vi
har 28 kanaler att vilja pd som dravsedda
endast for modellflyg.

Detklagas mycket pa SMFFiallaolika
frigor. Jag har ibland undrat éver om de
som klagar har forstatt vad SMEF dr. Det
later som om det dr nagot skit som katten
sldpat in, SMFF ér du och jag, vi alla
modellflygare som betalar medlemsavgift
till SMFF. Det betyder att det dr du och
jag sombestiimmer vilkasomskall arbeta
for mina och dina modellfiygfragor. Om
jag inte kommer till forbundsmétena och
framléigger mina synpunkter, kommer
ingen att féra denna talan. Det betyder
att om négot dr galet skall du och jag
bestka arsmotena och beritta vad som dr
fel. Alla modellflygare har ritt att ligga
motioner till SMFF och via denna viig fa
sin sak provad,

Det jag vet idr att SMFF ir den enda
demokratiska foreningenilandet som tar
modellflygettill sin hjirtefragaochdriver
den pé ett demokratiskt siitt. Det dr ocksa
den endamedlemsférening som bekostar
atten delegat fran varje klubb i landet har
ritt att besoka drsmotet och pa detta sitt
kan paverka sin modellflygklubbs fragor
och fora talan pa SMFF:s drsmite.

Jag tycker att det ir den viigen vi skall
gd for att £a ritsida pa det tjafs som finns
mellan modellflygarna i dag, och inte sd
som det forekommer, att det skrivs en
massa skit pa bloggar, forum och olika
hemsidor. Det #r trdkigt att ndgra skall
fora talan pd hemsidor som om de vore
ett stort férbund, fast ate de ir ett fital
medlemmar och inte dr en demokratisk
organisation. Det dr en person som styr
med en svans efter som tycker ungefiir
likadant.

Sé vaknaupp modellflygare ochseinte
till vad du fér pa just ditt filt, utan tink
vad du kan gora [or att fora modellflyget
framat mot myndigheter som vill férindra
for modellflygets framtid.

Lis SMFF:s hemsida diir ett mote med
LFS och deras forslag pd fordndringar
av modellflyget och vad konsekvensen
kan bli.

Jag vill kunnamodellflyga pA min fritid
dven i framtiden.

Micke Hansson, arestimicke(W@tele?

En modellftvgare - inte i cosmosvirden

- men i verkligheten.
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Utvecklingen av 2,4 GHz systemen

ed hiinsyn till den debatt som

varit runt 2.4 GHz-systemen

dr det naturligtvis berittigat
att stélla lite fragor runt dessa. Det ligger
ocksa nira till hands att konstatera det
som ofta hiinder nér det kommer nagot
nytt: "Det var inte riktigt Fdrdigt...”

Vi hoppas att det - med de dtgirder
tillverkarna nu gor - ska vara slut pé pro-
blemenmed de system somredan finns pa
marknaden - {6r 2,4 GHz har onekligen
sina fordelar inom vissa omriden till
glidje for ménga av vira medlemmar.

SMFF har ocksa jobbal mycket for
att hédlla medlemmarna ajour med
utvecklingen och vi fortsiitter med
det arbetet. Det dr fler system pé viig

till hobbyhandlarna men hitintills har
vi fokuserat pd de som redan linns pi
marknaden i Sverige. Futaba FASST
systemet dr Klassat och godkint som
ett frekvenshoppande system enligt
EN 300 328, dvs det regelverk som styr
godkiinnandetinom LU, Spectrum. DX7
dr enligt senaste muntlig uppgilt god-
kiind enligt EN 300 328, men vi har inte
lyckats fa detta bekriiftat vid presstoppet
for detta nr av Modellflygnytt trots ett
flertal mail och telefonsamtal direkt med
Horizon Hobby. Se ocksi mailet fran
Horizon Hobby (nista sida). Vi fortsit-
ter att fortldpande att inhéimta relevant
information om sévil Futaba, Spectrum
som 6vrigasystem, besok géirna var web-

sida: http://www.modellflygforbund.se
diir vi ligger ut alla nyheter!

Avslutningsvis vill vidterigen uppmana
alla vara medlemmar till forsiktighet
gilllande inférskaffande och anviin-
dande av de 2.4 GHz anliggningar som
misstiinks ha [0r hog uteffekt och att ej
"mixa” moduler och siindare av olika
fabrikat savida inte just den kombina-
tionen har en dokumenterad utprovning
och godkinnande som kan uppvisas av
tillverkaren ellerimportéren av modulen
eller siindarenheten.

Pelle Scherdin
Séikerhetsansvarig

Angaende Futaba 2,4 GHz

MFF har blivit kontinuerligt

uppdaterade direkt av Minicars,

generalimportéren 1 Sverige, om
vad som framkommit i drendet. Detta
ir en kort resumé av situationen just nu
— Minicars/Futaba kommer ait ge mer
information till alla hobbyhandlare den
nirmaste tiden.

Problemet dr uppdelat i tva delar och
berdr enbart de anliiggningar med serie
nummer som bérjar pa "A7 eller 77 och
som saknar en liten mirkning med ett
“I". (De anlidggningar som redan har
kontrollerats av Minicars i Sverige har
fram till nu mérkts med ett gront mirke,
och har alltsd en egen unik kod.)

Del 1.

Forutsiittningen for att tvd sindare ska
kunna stira varandras mottagare &r att
de har likadan kod, dvs den 8-siffriga
kod som ska gora varje sindare unik. Det
finns en enda kod det handlar om. den sk
"nollkoden™ somanldggningen harinnan
den kodas till sin egen unika kod. Futaba
har redan hittat den svaga linken i sin
produktion, den minskliga faktorn, dé
det visat sig att vissa anldggningar inte
blivit kodade och dirfor har kvar "noll-
koden”. Antalet berérda anldggningar
ir mycket begrinsat, men trots detta dr
alla distributdrer involverade i att finna
dessa. Den totala andelen ar troligtvis
betydligt mindre in 1 %, baserat pa vad
som framkommit hitintills.

o

Atgiird:

Samtliga dgare/brukare av dessaanligg-
ningar bér snarast ta kontakt med den
hobbyhandlare som salde anliggningen,
alternativt ndrmaste Futabaéterforsiljare
eller direkt med Minicars i Uppsala [6r
att fi den kontrollerad om den har en
“noll-kod™ eller en egen unik kod. Det dr
en enkel test och tar bara niagra sekun-
der att utfora. Om anldggningen har en
“noll-kod™ kommer den att atgiirdas pa
Futabas servicecenter i Sverige (6r att [3
en egen unik kod.
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Del 2.

I princip alla moderna sindare har nigon
form av computer eller dataprocessor,
si dven Futaba. En processor behover
normalt en liten stund for att starta upp,
vissa bara en mikrosekund men andra
flera sekunder eller mer. (Jimfér hur man
hanterar sin lap-top eller PC!). Avbryter
man uppstart processen innan den dr fiardig
kan det innebira att vissa lellunktioner
upptrider vid néista uppstart. Fulaba har
uppmiirksammat att om man slar pa och
sen sldr av siindaren inom en mycket liten
tidsperiod, (for 6EX och 7C drden ca 0.55
sckunder, for modulen TM7 dr den 2 sck-
under, med tidsfonster om 0,015 sekunder
islutet av denna period diir vissa parame-
trar uppdateras i EEPROM), finns det en
teoretisk mojlighet att sindaren/modulen
kan tappa sin unika kod — och da atergar
tillsin "default-kod™ dvs "noll-kod™. Nim-
nas skall att vare sig Futaba, Robbe eller
nigon annan inom Futabas siilj/service
organisation har lyckats "nolla™ en sén-
dare enligt detta trots idoga [6rsok. Men
(6r att kontrollera om man sjélv rakar ut
[Gr detta kan man enkelt g6ra sa hiar: Om
en anldggning, (mottagare), som tidigare
fungerat, plotsligt inte fungerar och den
grona dioden pd mottagaren blinkar, kan
detta vara ett tecken pé att sindaren har
tappat sin unika kod.

o
Atgdrd:

1. Lat séindaren vara pislagen minst 5
sekunder innan den slds av igen. Det un-
danrGjer mdjligheten att den “nollas™.
2. Takontakt med den hobbyhandlare som
sildeanliggningen, alternativi niirmaste
Futaba-aterforsiljare eller direkt med
Minicars 1 Uppsala for att for att £ den
kontrollerad om den har bytt till en “noll-
kod™. Om man rikat ut for att “nolla”
sin anliggning, 6EX eller 7C, fir man
den atgardad pi Futabas servicecenter i
Sverige. Om det gilleren TM 7 kommer
den att bytas ut helt. Din Futaba-iter-
forsiljare kommer inom kort att ha mer
information om detta.

Atgiirder enligt ovanstiende siker-
stilller att ingen flyeer med en “noll-
kodad™-anlidggning, dven om sidndare
med “noll-kod™ fungerar lika bra som
andra sindare — men ér alltsi inte unika
ochkandirfor stéraandraanliggningar
somocksa har "noll-kod” —men diiremot
inga andra!

Minicars har ldtit meddela att de
dgare av Futaba 2.4 GHz anldggningar
som Onskar fortydligande information
giillande sin anlidggning bor kontakta
sin lokala Futaba-aterforsiiljure eller ta
dircktkontakt med Minicars.

Ovrigl. (Kopierat fran Mini-
cars hemsida)
1. Likvil som med all annan radiostyr-
ningsutrustning, rekommenderar vi
kraftigt att ni gor en “pre-flight™ test av
ditt flygplan innan ni flyger med den. Nir
ni flyger vid ett filt dir det finns andra
FASST-anvindare niirvarande, gor da
en test med alla piloters FASST-system
paslagna och kontrollera noggrant att
ingen stirning mellan de olika enheterna
existerar —detta dr sdrskilt viktigt innan
alladessasystemkontrollerats. Omnégon
storning noteras - flyg INTE med den an-
liggningen. Var viinlig kontakta Minicars
omedelbart [6r vidare atgird.
2. Varje ging din siindare slds pi ir det
nodviindigt att man tilliter FASST-sys-
temet tillrackligt med tid for att starta
upp fullstidndigt innan séindaren slis av.
Systemet kriiver minst fem (5) sekunders
starttid innan strommen fér slds av igen
pi siindaren.
3. Om FASST séndaren och mottagaren
har forloratdess bindnings-link och kriivt
attde linkas om. rekommenderar viatt ni
kontaktar din Fulaba aterforsiljare eller
dircktmed Minicars for mer information
omhur problemet skall analyseras. Detta
dr inte ett beteende som idr korrekt och
det behover kontrolleras.
Pelle Scherdin
Sékerhetsansvarig




Utvecklingen av 2,4 GHz systemen

Mail fran den svenska importéren av Spectrum DX7:

(Vi har tagit bort vissa delar av mailet
innehallande lagerhallning och priser,
reds anm.)

Hej Pelle,

Dettadrde uppgifteroch info som jag
har och som jag uppfattat det hela efter
Nurnberg ToyFair ang. Spektrum.

#DXTSPM2712(E)ochSPM2722(E)
som siljs i Europa har en uteffekt pd
100mW (DSM2 =fullrickvidd) medan
"US” varianten numera har en uteffekt
pa 200mW “average”. Enligt Spektrum
ska skillnaden i luften vid [ygning™
vara 6% rickvidd skillnad mellan
"US”- och "EU"-varianten numera.
Alla nyare DX7,0or har "E” mirkning
inne i radion, vi och andra i/inom EU
jobbar for att det blir en mérkning pa
framsidan av radion i framtiden med
ett "E-Version™.

Pga allt "bakgrund brus™ pi 2,4 GHz
som finns pd USA marknaden kan de
inte sidnka uteffekten till EU-normer i
dagsliiget pi "US-Version™ och det dr
dirfor vissa mirken med ligre utef-
fekt inte kommer att slippas pad USA-
marknaden som det ser ut idag enligt de
uppgifter vi har fran Spektrum.

# DX6i SPM6600(E) ocksa den i
DSM2 (= fullriickvidd:), vi jobbar dven
hir for att den ska vara mirkt med "E-
Version™ pa framsidan, denna modell dr
dock programerbar i menyn for US/EU-

Versionochi”E™ drden givetvisinstélld
for Europanirden kommer fréin oss. Nir
miirkningen kommer pa framsidan kan
fler foriindringar forekomma i radion
mellan EU/US versionerna.

#Dessa parametrar” mellan EU/US
vesionerna pd DSM2 giller givetvis
dven pa Module (7-9 kanals) systemen
for JR/FUT/MZ.

# HorizonHobby UK uppgra-
derar “icke-E” versioner av DX7
(SPM2710,2712,2720,2722) "gratis” un-
deren begrinsad tid (troligtvis fram till
mars/april 2008) for att komma tillrétta
med de som importerat en US-version,
SPM2712 och SPM2722 irde endasom
ar/finns i "E-Versioner” som standard.
Dessa (efteromprogramering) levereras
dd med ett intyg pa att det dr gjort till
“E” med radions tillverknings-nr pa
detta intyg (sa gjordes det till oss pa
de vi uppgraderat till "E”), detta ér
dock négot som kunden maste fixa sjilv
numera da vi hade ett erbjudande om
detta fram till 31/10-2007 och vid detta
tillfille debiterade HorizonHobby UK
0ss 30£/radion + frakt. Vi har som sagt
ingetmed uppgradering till "E” att gora
lingre utan detta far sktas av kunden
sjalv numera.

Mvh Lars Nordin
Phoenix R/C Racing & Hobby AB
Svensk Distributir av Horizon Hobby

(Reds anm: Vid de test som Procar
sjdlva utfort enligt uppgifter pa dess
egen websida dr skillnaden i rick-
vidd ca 60 % mellan USA och "E”
modellen.

Se: http:/iwww.procar.selimages/
stories/r9%E4ckviddstest%20spekiru
m.pdf Enligt Procar kan en del av
dettafirklaras med hur testet utfordes,
exempelvis hdjden dver markytan.)

Vi har ocksa fatt ett mail
fran Product Support/
Horizon Hobby:

The us version of the DX7 is 120-130
mw output while the EU versions have a
restricted outputof 100mw. OurSpektrum
systems are not frequency hopping. They
lock onto two open channel and stay there
until the system is power cycled. At that
time the system will scan for two open
channels again. If customers purchased
systems outside of their country they
could in fact have a system that does not
meet the requirements of their country.
There is not a label inside the transmitter
to determine this.
Chris Puckett
Horizon Hobby
Product Support Team

SISU och Idrottslyftet
- det finns pengar att hamta!

MFF i samarbete med Flygsport-
S forbundet genomfor just nuen serie

konferenser med klubbfolk frin
olika delar av landet. Milet ir dels att
lyssna pa synpunkter fran klubbarna nir
det giller férbundet, dels sprida informa-
tion om hur klubbarna kan {3 erséitining
for projekt som man genomf{or.

Den 2-3 februari var det dags [or ett
centralt mote 1 Stockholm. Ett tjugotal
deltagare liirde sig en hel del om béide
bidragsnormer., fOreningsriitt och ung-
domsrekrytering. Dessutom diskuterades
forbundet utifrin flera utgéingspunkter.
bl a var ungdomsfragorna uppe ménga
ganger. Hurrekryterar vi dem, hur hiller
vi dem kvar?

Konferensen kunde gora uthlickar mot
andra grenar ay flyghobbyn i och med
att representanter for motorflygklubbar,
segelflyg och hiingflyg var nirvarande.

Bengt Lindgren, SMFF:s ordférande,
informerade och ledde konferensen och
hade god hjilp av Marie, representant
for SISU.

Det finns mycket pengar att himta
just nu via Flygsportférbundet och
Riksidrottsforbundet. Under SISU kan
man ligga upp projekt med hjilp av

konsulenter som hjilper till att formulera
ansokningar. Sok distriktsledare pa nitet
pia: (http://www.sisuidrottsutbildarna.
se/templates/Page.aspx?id=287&i=2).
Var inte rddd att kontakta dem med
friagor!

Enannankillaér Idrottslyftet. Detrik-
tarsig till projekt foraldersgrupperna 12-
26 arochinformation omdetta finns ocksa
pa SISU:s hemsidor. Idrottslyftet har till
mal att utveckla [6rbund och [Greningar,
oka tillgdngligheten till anldggningar
och idrottsmiljéer och att rekrytera och
utveckla ledare. Samverkan med skolan
gillas ocksa - har man PR-dagar kan man

Har &r det dock modellflygare som férsoker klura

ut vad som menas. Leo Wallin och Yngve Johan-
nesson kommer fran Kungsangens mfk.

fa stod till detta med material och annat.
Kontakta SISU Idrottsutbildarna, sa far
du hjélp med allting.

Pi konferensen fick deltagarna reda pd
en heldel om Luftfartstyrelsens nyaidéer
om hur modellflyget ska struktureras och
inordnas under bestimmelseri framtiden.
Férhandlingar pagar ju for nidrvarande
och det finns risk att vi hamnar i den
“danska fallan™ med tex maxhéjd pa 100
m for modellflyg och flygande enbart pa
klubbfilt!. SMFF arbetar dock for vet-
tigare l6sningar.

Bosse Gardstad
gardstad@relia.com

Minsann! Tva tjejer deltog! Elisabet och Maria var
dock inte modellflygare utan kom som represen-
tanter for segelflyget.

modellflvanvtt nr 1 2008



Resultat av Julkrysset

Arets julkryss samlade [érre delta-

gare dn normalt men i gengéld var
kvaliteten pa svaren dessto bittre. Vi
hade satt ribban ldgt pa bara 15 rétt for
att vara med i lottdragningen om bok-
priserna men den som hade minst antal
ratt hade faktiskt hela 21 riitt - langt
dver kvalgrinsen med andra ord och
‘ minga har siikert anledning att dngra
att de inte skickade in sitt svar,

Ritt rad skall vara: 11x 122 1
x2 x22 212 1x2 x1x 1
11 x11 x

“Slamkrypare™ — en del tycker, att
fraga 27 inle angav ritt plats. Man
ville ha det till DALA Airport, vilket
forvisso dr ritt beteckning pa arenan, |
men jag frigaomtivlingen gick I Rom-
mehed, Borldnge eller Falun, inte pd
vilket flygfiilt. Friga 16 dr svareten 2,
forklassen betecknades dd som Stand-
Off-skala. Mikael Carlsson maskin 4r
en Thulin A (i och for sig baserad och
licensbyggd efter Bleriot-ritningar.
Och det blev en forbdttrad upplaga
ay maskinen. (Jag var ute hos Githe
pa Arlandsamlingen och fick genom
honom veta att skillnaden (rimst pa
kroppsuppbygnaden var avgérande).

| Flest ritt hade Arne Frinndal, Li-
| dinég med 26 riitt och han har varitmed
ijulkryssetochkiimpatitoppeniminga
ar nu [6ljd av Bo Gardstad med 24 ridtt
och Ove Lindh samt Tommy Segerdahl,
bada fran Bergkvara och bida med 23
riitt (samarbetade de?).

De fem biista fick dubbel chans i lott-
dragningen ochtviiav de fem biistahade
ocksi turen pasinsida. De tre vinnarna
som drogs blev Bo Gérdstad, Vallen-
tuna, Tommy Segerdahl, Bergkvara
och Teofil Stoica, Hyltebruk. De tre
farsittbokprisiformav Flygets Arsbok
- I luften 2008 sig tillsant per post.

Freddy Stenbom och Sture Tingwall

Bertil Attervik
in Memorum |

E nav vérastoraochen mycketupp-
skattad medlem inom AKMG har
lamnat oss. Natten till den 3 november
somnade Bertil in 1 hemmet efter en
lingre sjukdomstid. Detta ir en stor
forlust for oss alla och framforallt
for Gun, hans livskamrat. Bertil var
en fantastisk, alltid positiv minniska
i och en god kamrat.

Vi hade férmanen att ldra kidnna
Bertil redan pa sent 50-tal och har
under arens lopp tillbringat méinga |
trevliga stunder tillsammans. Bertil |

var under alla ar en otroligt skicklig

modellbyggare, och vi dr tacksamma

| forallt arbete som han med stor entu-
siasm lade ner pa vér klubb dir han
alltid héll ordning och ldrde minga
att noggrannhet varar lingst.

Vi kommeratt sakna Bertil och vira
tankar gédr till Gun som nu férlorat sin
livskamrat.

Ulla och Per Kdillner
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Vi fick ett mail till SMFF...

”Hola...!”

ilket lyckat arrangemang, siger jag
bara..... Att si manga ungdomar och
forildrar komoch anammade varkallelse
till bygge av FLUGAN samt inomhusflyg
idag......det var sanslost kul.......och att s&
mingamedlemmarstillde upp gormig in
mer lycklig! En lang dag blev det ocksa,
ca 12 timmar var vi iging...!
Vi hade alla gooor skoj och det var
lirorikt for alla parter vill jag pasta.
For bilder se var klubbhemsida (www.
reflyg.com) samt lds FT imorgon, deras
reporter var diir och tog flertalet bilder
samt sa kom kommunens Informator
och tog en massa bilder bl a som skall
anvindas 1 propagandasyfte till nédsta érs
sportlovsaktiviter. D skall vi bara vara
med igen....!!

Detta var gér bra propaganda for
modellflyget samt var klubb. Det fanns
flera presumtivanyamedlemmar dir flera
kommer till klubben imorgon kviill alt.
torsdag [oratt [ordjupasig innu mer i bide
modellflyg samt vir klubb. Vi fick t o m.
en ny junior medlem som betalade drets
medlemsavgift. Vialkommen Pir J.

An en gang STORT TACK till alla
som hade mdjlighet att stilla upp idag.
All heder till Er.....!

Jag vill ocksé ge vart forbund, SMFF,
en storeloge och ett stort tack for den fina
sponsringen av Flugor till oss... TACK!

n Rolf
ordf-Allebergs MFK

Lilla Friflygcupen 2008

Arels cup har en ny utmaning for
alla som flyger sméklasserna. En
landskamp mellan Sverige och Norge
genomfors vid finalen. Som vanligt
flyger vi sex deltdvlingar med borjan i
Norberg och final utanfér Kumla, Mosjo,
i september.

Tavlingsklasser: F1G, FIH, F1J/P. P-
30. HKG och KPG.

Poiing utdelas som vanligt efter
placering vid varje tivling [or att vid
finalen sammanriknas till slutpoing
och slutplacering i cupen. Vid finalen
utdelas dessutom dubbla poiing for att de
som inte har méjlighet att delta vid varje
tivlingstillfille skall kunna f& en chans
till bra placering.

Poiingberiikning: Placering 1. 50 po-
ing. 2, 40p. 3, 30p. 4, 25 p, 5, 20p. 6,
19p. 7, 18p. Osv.

Antal starter: Minst tre och max fem
starter i varje klass och tiavlingstillfille.

Beslut om antal starter avgérs av tiv-
lingsarrangdren,

Antal startande per klass: Minst tre star-
tande [or seniorer och minsten startande
for juniorer vid varje tiavlingstillfille.

Landskamp: Nyhet for
i dr dr den landskamp
som genomférs mellan
Sverige och Norge. Vid
finalen deltar alla som
flygeriklasserna P-30 och
FIH, dven de som tidigare
under dret inte deltagiti cuper..
De tre bista resultaten oavsett
klass, P-30 och FI1H, summeras for
respektive land.

Tivlingskalender:
1. 1 mars. Norberg. Per Findahl per.fin-
dahl@telia.com Tel. 0223-229 57
2. 3 maj. Lilla Majtiivlingen. Skogstibble
utanfor Uppsala. Gurra Agren gurra.
agren@telia.com Tel. 018-20 67 10
3. 8 juni. Friflygs-SM, Rinkaby. Thorvald
Christensen tc@tcab.nu Tel.0414-715 06
4. 26 juli. Semestercupen, Bjurum.
Martin Larsson martin.l@mbox302.set.
se Tel.0709-34 75 73
5. 13 september. Gagneftriiffen. Inge
Sundstedt familjen.sundstedt@spray.se
Tel.0241-108 31, 076-109 12 26
6. 20 september. Final och Landskamp
Sverige och Norge. Mosjé mellan Kumla
och Orebro. Inge Sundstedt familjen.
sundstedt@spray.se Tel.0241-108 31,
076-109 12 26

Gagnefs Friflygare



forra numret sa blev jag klar med

sjdlva bygget av min Stein Model

Corsairfran aiR/C Pro (www.airepro.
com) och jag avslutade artikeln nir det
hade blivit dags att kla vinge och stabbe
och méla kroppen.

Klidsel och fiirg

Vinge och stabbe skall klds pd nagot sitt
for att de skall halla mot viider och vind
och detsamma giller de olikarodren. Det
finns nagra olika varianter som jag fun-
derade pa nir det gillde klidsel. framfor
allt funderade jag pa om jag skulle kld
den med glasfiber och epoxy [orattkunna
maladenisamma [irg som kroppen men
efter en del funderande bestimde jag
mig for det enklare alternativet att kli
med plastfilm. Valet f6ll pd MonoCote
eftersom jag hittade en limplig bla fiirg
som verkade matcha den spraylirg som
jag passade pa att kbpa pa samma géng,
Bida hade en bla firg som jag tyckte
stimde riitt bra med den jag har sett pa
bilder av forebilden.

Kld

Att kld med plastfilm dr inte sérskilt
komplicerat och bara man ser till att fa
alla skarvar at ritt hall, dvs bakat, sé att
den inte slidpper i fartvinden dr det ett
utmérk sitt att f4 modellen klidd i1 et
moment utan att behova méla och bréins-
leskydda. Problemet med plastfilm paen
warbird édr att den oftast ir blank och det
passar vanligen inte sa bra da den typen
av flygplan. Som tur ér sa dr Corsair ett
amerikanskt flygplan fran andra virlds-

Tva Corsairs i rate pa Fl

kriget och de tenderar att vara ovanligt
blanka vilket gor att det inte ser sa illa
ut med plastfilm trots allt.

Problemet med att kld 16r min del dr
att jag tycker det ér réitt trakigt och ibland
kdnns det dessutom lite trist att ticka ett
fint triarbete med en klidsel som gor att
det inte syns. I det hir fallet si var det
inte sd mycket arbete med sjilva delarna
sd det gjorde mig inget och eftersom en
modell inte kliir sig sjilv var det bara att
sétta igang.

Jag birjade med vingen och de dubbla
knéickarna gorattden dr lite lurigare att
kld én vad det vanligen ir, det dr inget
problem egentligen det tar bara nigot
lingre tid. Nir vingen var fardigkladd

Fredrik Pettersson

Legends i Duxford

sa var det skevrodrens tur. Nir dven
dessa var klara sd satte jag dit dem
pé vingen och egentligen si skulle de
siittas fast med smd gangjirn av nylon
men jag gjorde som sa att jag tejpade
fast dem i overkant. Nigot som jag
har gjort pd minga modeller i den har
storleken och som jag aldrig har haft
nagra problem med. For att det skall
fungera sa maste givetvis kladseln sitta
fast ordentligt och det vara en bra och
kraftig tejp som anviinds. Sen klidde jag
stabbe och hijdroder men dessa vintade
jag med att siitta dit eftersom stabben
madste limmas fast i kroppen forst och
den var inte klar dnnu dd lackningen
av den aterstod.



Malning _
Att mila med sprayfirg tycker jag dr riitt
svirt, eller for att var exakt sa r det inte

s svart men att fa ett bra resultat brukar

vara svart. Sirskilt svart dr det med fiirg
som skall vara blank tycker jag for har
man pa for lite firg sa blir firgen inte
blank och blir det for mycket firg ir det
risk att det blir rinningar. Nigot som un-
derlittar ir om man har en lokal med bra

ventilation, bra ljus och om man dessutom

har gott om tid. Tyviirr sa lyckades jag
inte pricka in nagon av dessa detaljer men
jag lick 1 alla fall ldna ett rum att vara i
av nagra modellflygande kamrater som
harenbrabygglokal. Innan jag méalade si
hade jag maskerat motorspant och knolat
i lite tidningspapper i modellen for att
inte fé allt for mycket féirg pa oonskade
stillen. Sen hiingde jag upp modellen
i taket och sprutmalade nagra géanger,
dven motorkapan, skevservolocken och
den bit som skall sitta under vingen fick

nr 12008

modellflyan

Kladsel av vingen, jag bérjade med _mit-tpar!iet'

Kladsel av stabbe, framfor TV:n

sig ett par omgéngar firg och sen var det

bara att vinta pa att fargen skulle torka
vilket tog ungefir en vecka. Firgen jag

- anviinde var for ovrigt Pactra Formula-U

som dr brinslefastefter ungefiiren veckas
torktid, dé den for dvrigt ocksa har slutat
lukta, Det gér att ta i ytor lackade med
firgen tidigare iin efter en vecka men

firgen ér riitt mjuk en ganska ling tid

och man mdste vara vildigt forsiktig
med den. Gane

Skevroderservon :
Eftersom kroppen var tvungen att torka
sd passade jag pd att installera servona i
vingen undertiden. Som ni kanske minns

s sdg jag till att ldggai forlingningskab-
~ larnatill skevservonaredan innan jag lim-
‘made ihop den och det var nog smart for

att fa dit dem efterat hade blivit en jobbig
historia. Med i byggsatsen foljer det med
tva rundabrunnar i ABS-plast som det iir

‘tanktatt manskall siinkanerivingen och

sedan skall servonalimmasidessaochett

plastlock siittas éver alltihopa. Jag gjorde
i stiillet sa att jag skar ut plats fér servona
i vingen efter servonas form. Eftersom

‘det var ganska stora kulor cellplasten si

blev tyvirr inte hilen si viirst servolika.
Sii for att rada bot pd det si bestimde jag
mig for att gjuta servobrunnar i epoxy,
det later mer avancerat in vad det ar, for
det ir egentligen vildigt enkelt.

Jag tog helt enkelt och lindade in ser-
vona i gladpack och sedan blandade jag
30-minuter epoxy och microballonger
(det giir bra med bara epoxy ocksd men
det blir tyngre). Denna smet hillde jag.
ner i halet diir servot skall sitta och sa
satte jag dit servot somdet skall sitta med
gladpacken fortfarande lindat runt servot

(Bild 1). Om det rinner Over av epoxy far
~man loy att torka bort det och det giller

ocksd att se till s& man inte limmar fast
servokabeln och att det finns plats for
servo oket att rora sig. Nir epoxyn har

_torkat s tar man upp servot igen och om

allt har glit bra sa skall man ha ett hal




Servon till trottel och héjdroder

Bild 1

Bild 2

som dr som gjutet for servot (Bild 2).
Eftersom servot sitter sd pass bra i hilet
sa kriivs det heller inte sa mycket for att
halladet pa plats, sjalv si limmade jag dit
servona med UHU-por (Bild 3).

Linkagen till skevrodren ar av tradi-
tionell typ med Z-bojar och linkar och
med detta pé plats dlerstod bara att sitta
dit locken dver servona (Bild 4) s var
vingen klar.

Kroppen

Nir firgen verkade ha torkat tillrickligt
mycket sa tog jag och monterade stabbe
och hojdroder, detta dr en enkel procedur
och pi hojdrodret si anviinder jag de
medfoljande gangjirnen. Tva servon skall
sitta i kroppen och dessa skruvas fast i
de triiribbor som jag tidigare limmade
i, inga konstigheter hiir. Det ena skall
skita trotteln medan det andra givetvis

iir for hojdrodret, nagot sidroder finns
inte. Till trotteln anvinde jag en av de
medfoljande "snake -stotstingerna i plast
och pianotrad men till hojdrodret gjorde
jag en rak stotstdng av ett kolfiberrér och
négra bitar giingad stang. Jag tyckte att
en rak och stum stitsting borde ge elt
mer exakt rodersvar.

Kabinhuy

Det foljermed en kabinhuyiklar plastoch
den skruvade jag fast pa sin plats. Men
nér jag tittade pa modellen sa tinkte jag
att det skulle vara snyggt om huven var
lite mork. Detta skulle gora att den syntes
bittre, framforallt i luften och dessutom
sa skulle inte avsaknaden av inredning
synas lika bra. Dessutom sa hade jag en
nyinkopt sprayburk med speciell firg
for sadana saker, vilket kanske péver-
kade mitt beslut en aning. Jag sprayade

forsiktigt huven for att inte fa den for
mork men nir jag sen monterade den sa
sag den nistan svart ut. Niir jag sprayade
den s siig jag igenom ett lager plast men

~ niir den dr monterad sa blir det tva lager,

niir man ser fran sidan, och dessutom &r
bakgrunden mork inne i kabinen. Med
andra ord si blev det inte riktigt som
jag tankt men nu vet jag i alla fall till
nista ging att vara dnnu forsiktigare
med férgen.

Resten

Med alla servon och linkage pa plats
var det hog tid att installera de sista
detaljerna for att gbra modellen (lygklar.
Det handlade framférallt om tanken men
diven mottagaracc, strémbrytare och
mottagare och sen nagra dekaler med
amerikanska markeringar. Mottagarac-
cen ligger under tanken framfor vingen

moge gnvit n e
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Bild 4

och ir inlindad i rejilt med skumplast.
Den tank jag anviinde passade perfekt i
hdletispantet somskall hilladen pa plats
och kommer ingen vart. En sak som jag
tankte pa ndr jag pysslade dit grejorna
1 kroppen ér att det dr vildigt gott om
plats trots att modellen egentligen dr ritt
liten. Det beror givetvis pa att kroppen
ar i glasfiber och att det inte ir en massa
spant och liknande inuti kroppen.

Flygning?

Iforranumret av Modellflygnytt si skrev
jag att modellen skulle byggas klart och
flygas till det hiir numret av tidningen.
Modellen ér klar men tyviirr inte flugen,
faktum ir att jag inte har flugit utomhus
sedan i oktober, viidret har helt enkelt
inte varit pa min sida vad det giller
modellflyg under den hir vintern. De fi
tillfallen som det #r skapligt viider och
ljust pd samma gdng #r inte s& méinga
och niir de vill intréiffar sa dr det aldrig pa
helgerna. Men jag antar att det bara ér att
gilla liget och for att stilla abstinensen sé
finns det lyckligtvis méjligheter att flyga
inomhus nu for tiden. Men eftersom byg-
get dr klart kan jag sammanfatta vad jag
tyckte om att bygea modellen sé skall jag
forsoka aterkomma med en flygrapport i
nista nummer.

Bygget

Corsair F4U-4 frin Stein Model ir i mitt
tycke en trevlig bekantskap niir det giller
sjdlva bygget. Visserligen &r inte bruks-
anvisningen sirskilt utforlig och ibland
kan det vara lite oklart hur det &dr tinkt
att vissa saker skall 10sas. Nu riktar sig
kanske inte modellentill forstagéngsbyg-
garen och di drdet kanske inte ett sé stort
problem men en utforligare instruktion

hade hojtintrycket. Trotsdet sa drdetinte
sd att man behéver vara nagon expert for
att fa thop en sadan hir modell forutsatt
att man tar det lugnt och funderar igenom
saker innan man utfor dem. Vad giller
sjdlvabyggsatsen sa varalladelartill min
Corsair vildigt fina, kroppen ér mycket
vil gjuten och d@ven alla andra delar holl
mycket bra kvalitet.

Modellen ir egentligen ingen tra-
ditionell byggsats da den ar ritt langt
forarbetad med plankade vingar och
gjuten kropp men det heller ingen ARF-
modell. kanske ett mellanting. Men det
drocksddet som gor modellen intressant
tycker jag eftersom man har storre chans
att sjalv paverka slutresultatet utan att
behova ligga ner det jobb som man
ofta behover med en riktig byggsats.
Faktiskt tar den tar den inte sdrskilt
lang tid att bygga och jag tillbringade
storre tid med kladsel, malning och
installation av radio och motor én med
sjdlva bygget. Jag tror faktiskt att jag
har tillbringat néstan lika langt tid med
vissa lite storre ARF-modeller. Sa for
den som vill bygga en warbird men
dnda inte vill ligga ner allt fér mycket
tid sa kan modellerna i den hir serien
vara ett bra alternativ.

Omman sertill vad som finns pa mark-
naden sa finns det mig veterligen inte sd
ménga andra tillverkare som gor den hir
typen av modeller i den hir storleken.
Det finns en del andra smé warbirds pa
marknaden som ér vildigt fina, de flesta
ar dock avsedda for eldrift och de dr
dessutom ritt sd skora jamfort med en
modell med glasfiberkropp och plankade
vingar. Med tanke paeldrift sd drdet fullt
mdojligt att utrusta en Steinmodel 1:12
modell med elmotor, dven om de kanske

inte dravsedda for detegentligen men jag
funderade sjilv pa det alternativet dven
om det till slut blev en fyrtaktare.

Sammanfattningsvis s tycker jag att
det var kul att bygga modellen och jag
miste sdga att jag till slut blev ganskanojd
med resultatet diven om mélningsarbetet
kunde ha blivit nagot biittre.

Nu #ir det bara att se fram emot lite
béttre vider sa att modellen kan komma
i luften.

Fredrik Pettersson
Text och foto

Fakta
Modell:

Stein Model
aiR/C Pro

Tillverkare:

Leverantér:

(www.aircpro.com)

108 cm
Motor .25 tvatakt
Pris: 1098 kr

Spannvidd:

Corsair F4U-4
R/C 1/12 Aircombat
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Finlands Flygmuseum i Helsingfors
Samlingar bestar av 72 flygplan samt ett 100 tal modellflygplan.

or att firgylla den trikiga januari-
manaden si passade vi pé att gora
en resa till Helsingfors .

Vi som gjorde denna resa var Einar
Nilsson. Lennart Larsson, Lars Jonsson
och Christer Lind, samtliga frin RFK
Cumulus.

cccecoee

Vi dkie med Vikingline, som avgick
vid 17-tiden fran Stockholm och anlipte
Helsingfors kl. 09.40. Under vistelsen
i Helsingfors behéaller man hytten hela
tiden. Vart mal var Finlands Flygmuseum
i Vandaa, ett museum verkligen viirt ett
besok. Bland alla utstillda flygplan [inns
ett flertal ovanliga typer, ryska och andra
fran "ostsidan” som man inte ser pd andra
platser. Positivt for oss modelllygare var
att se sd manga modeller, vilket inte ér
si vanligt pa andra flygmuseer. Utiver
alla flygplan finns 7000 fygforemal.
For de [lesta foremalen finns dven text pa
svenska och engelska. Dessutom finns ca
16 000 bicker, mingder av flygtidningar
och tidskrifter fran hela viirlden i museets
bibliotek. Ten monterkunde beskadas RC-
utrustningar frin tidigt 50-tal och senare.
En egen avdelning tillignas rymdfirder
och satellitteknik. Till detta skall liggas
en miingd fotografier.

Museet dr dppet alla dagar 11.00
— 18.00. Det finns en butik och ett café.
Niir man kommer till museet blir man viil
omhiindertagen och alla ombedes skriva

insig museets giistbok. Kunnig och servi-
ceinriktad personal finns att tillgd.

Enklast nir man museet med flyg. Det
ligger i direkt anslutning till Helsingfors
storflygplats, Har man lite ont om pengar
utnyttjar man rederiernas erbjudande till
lagpriskryssningar.

Helsingforsbatarnaavgarinuliget frin
Stockholmforekl 17 och anléper Helsing-
fors niista morgon. Vil framme tar man
en trevlig promenad pa 25 minuter till
busstationen, som ligger pa jarnvigstor-
get i stadens centrum. Dér tar man buss
615T, resan taren dryg halvtimme, Da ir
man lagom framme nér de dppnar. Buss
615 T dren "vinkbuss™ vilket innebir att
pa aterresan méste man stoppa bussen,
annars gar den forbi utan att ta upp pas-
sagerare. Hallplatserna ligger 1 direkt
anslutning till museet.

Vi akte tillbaka med samma bt vid
17-tiden och tyckte att vi haft en spiin-
nande upplevelse.

www.suomenilmailumuseo.fi

Einar Nilsson
RFK Cumulus
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Vi bygger Tp'47 Catalma |
Obemannad helikopterdebut

— forarlés helikopter visades pa Gérdet
Skalaflyg — i depron!

Mot Catalinabesattnigen!

— vi har traffat piloten Olle Arbin
Ryan PT22 Recruit

- se Hildigs méktiga skalabygge

Lar dig flyga modellhelikopter
—en gammal flygare lér sig helikopter i m’ 7’47

Vi synar RC-simulatorer!

— FSOne och Phoenix

RETUHVEFKA 12 7

Vidga dina vyer

Tel 08-999 333 » Fax 08 99 88 66 ® e-post: order@hobby se * www.hobbyse




Ovan och langst
till hoger:
Sjoflyg var ock-
sa en av Tores
passioner under
1970- och 1980-
talet.

16

ir jag pa forsommaren 2007 var
uppe och flog med kamraterna

i Norrtilje fick vi besok av en
gentleman som kom med firdtjinst. Jag
hjilpte honom att plocka ur bilen och
bar planen (ill filtkanten. Bada planen
var viil anvinda. Han presenterade
sig, men hans namn fo6ll snart bort frin
mitt minne.

Vi drack lite kaffe och smapratade
en stund.

Under samtalet far jag reda pi han
fatt fardtjinst beroende pé ett larbens-
brott.

Vil hemma pd vart filt i Hagby, berit-
tar jag for kamraterna om den man jag
triiffat pd uppe i Norrtilje. Efter en stund
fyller Lasse Winberg i med att du méste
ha triffat Tore Loodin. Lasse berdttarom
alla tillfillen som han triffat Tore.

Bland annat hade Tore varit skala
domare pa Barkarby, ordférande i Stock-
holms radioflygklubb med mera.

Sedan {161 sommaren pa och hosten
kom med regn och hirda vindar.

En dag november skulle vi dka en tur
till Aland. Néimnde detta fér en viin pa
Lidingd, Rune Olsson och Rune undrade
did med vilket fartyg vi skulle dka.

Niér jag dd ndmnde att vi skall dka
Grisslehamn/Eckerd, siger Rune att didr
uppe bor Tore ndgonstans. Jag undrar
vilken Tore, och fick da klart for mig att
det var samma Tore som jag triffat pa
forsommaren. Vi bestimde oss [Or att
aka upp och hiilsa pi Tore.

Rune och Tore hade haft dtskilliga da-
gar tillsammans pé olika filt Tore bodde
dapaLidingd ochfick oftadka med Rune
da Tore pa den tiden inte hade niigon egen
bil. Annars dkte Tore kommunalt eller si
var det cykel eller moped.

Nir jag sedan ringde till Tore fick
jag héra att Tore under sommaren fatt
cn stroke.

Tore klararsig forhallandevis bra. Han
Kan nu ta sig runt dirhemma men har
hjilp av hemtjinsten med mat och lite
handrikning.

Enstrilande dag i decemberikte viupp
ochhilsade pa hos Tore. Det var med stor
glidje de gamla flygarna mottes.

Tore hade sd mycket att siiga men di
hans tal inte fungerar sd var det inte si
litt. Tore pekade ofta pd munnen och vi
kunde hiira ett "biittre hittre”,

Genom Tores hustru Anna-lLena har vi
fatt hora att Tore kommer mer och mer.

Tore fick sin forsta kontakt med flyget
uppe i Viirmland. Det kom en S6 Fok-
ker pa lig hojd och himtade upp ett
meddelande. Detta lag i en hylsa, som
i sin tur salt pa snire uppspint mellan
tva flaggforsedda kiippar, datidens spa-
ningsuppdrag. Det hela utspelades pa
Kungliga Viirmlands Infanteriregemen-
tes dvningsomrade. Det var déd Tore tog
sig en funderare pd att limna sina tankar
pa att bli lokforare och i stillet inrikta
sig pd en pilotutbildning.

Allteftersom dren gick slutade det hela
med en juristutbildning vid Stockholms
higskola. Tore fick sedermera arbete
som affirsjurist vid FMV DPérsvarets
Materielverk och startade sin bana som
modellflygare pa allvar,

Det fanns da ingen klubb i Stockholm
som sysslade med radiostyrda plan. Det
var friflyg som gillde.

Det var di som Tore tillsammans
med ndgra kamrater startade Stock-
holms Radioflygklubb. Klubben fick
en bra start och medlemsantalet 6kade
kraftigt.

av Einar Nilsson
RFK Cumulus

For att £4 dnnu mera lart pa verksam-
heten och klubben borjade man med
skalaflyg och pylonflyg, nigot som di
inte fanns 1 Sverige.

Skalaflygdagarna pa Barkarby startas
upp. Genom att ta ut parkeringsavgifter,
sillja kaffe, lisk och korv fick klubben
elt bra tillskott i kassan. Forsta skala-
tivlingen som SRFK anordnade gick
av stapeln pa Skarpniicks flygfilt 1967,
Direfter holls saviil pylon- som skalatéiv-
lingarna pd Barkarby.

Nir sedan skalatiivlingar och pylon-
tivlingarna kom igéng pé allvar blev det
succé. 1973 hblls den forsta internationel-
la skalatiivlingen och 1975 den andra. Dé
var deltagarantalet pi skalativlingarna
dver 100 startande.

Som mest drog pylontivlingarna ett
50-tal startande, av dessa kom minga
fran utlandet. Efter tivlingsdagarnaholls
bankett pa restaurang i Stockholm.

Medlemmarna i SMFF bestod fére den
moderna radiostyrningens genombrott i
slutetav 1960-talet mestadels av friflygare.
Att styra med radio ansdgs vara lite fusk.
Motstandetinom SMFF blev sédstortatt Tore
kallade hem nigrakamraterislutetav 1970-
talet for att prata igenom situationen, Dé
triffades Nils Hollman, RolfModig, Bertil
Beckman samt Bjorn Hammarskjold.

modellflvanvtt nr 1 2008



Under kviillen togs beslut om att man
skulle starta SRI Sveriges Radioflygare
Intresseforening. SR1blev framgédngsrikt
och hade som mest cirka 4000 medlem-
mar. Eftercirka fyradrtog SMFF kontakt
med SRT for att foresla ett samgdende.
SRI lades ned och manga medlemmar
gick in SMFF. Som medlem i SRT kunde
man inte deltaga i tivlingar.

SRFK hade dven ett utbyte med en
finsk modellflygklubh. Resan gick dé via
Norrtilie Abo och upp till Jamijirvi.

Det var padenresan som Tore forlorade
en vinge. D4 Tore inte hade ndgon skid-
box och kérde med vingarna pi biltaket
kanske farten blev lite viil hog. Vingen
ville upp, och brots litt av. Utbyte med
den Finska klubben péagick flera dr. Det
finns manga roliga minnen forknippade
med dessa resor.

Tore har sedan den tiden fatt uppleva
ménga spiinnande flygsomrar.

Till ungdomar

Nir Tore insdg att tiden var mogen
skiinkte han nistan alla sina plan till
ungdomsverksamheten inom SMFK. Nu
har Tore beroende pd vacklande hiilsa
tvingats sluta med sin s kiira sport. Men
in lever manga trevliga minnen kvar, frin
alla kamrater och tivlingar. Tore ér och
har varit en mycket omtyckt person.

modeliflygnytt nr 1 2008

Tvé av Tores manga skalamodeller vid tavlingar :
pa Barkarby, han var férst med segelflygplan i |
skala och nedan hans fina J-3 Cub.

Omnigon villsiinda Tore en hiillsning si
giir det bra pé toreloodin@gmail.com

Tack Tore, for allt som du gjort for oss

modellflygare.

Einar Nilsson, RFK Cumulus

Bilder Lars Vinberg, Rune Oberg

samt svartvita foron ur Allf om Hob-

bys bildarkivifoto Freddy Stenbom




e

t-Tronics ventiler

= s -..jﬁ;

- LOCTITE BVAA

| opplingar}' ~ Hysol

e

i "ml. il
T " g 2
o
.V"‘r § ]
Fi

Besok var hemsida fér mer information och nyheter
Servon,Jet Piloter,Epoxi,Kolfiber,Glasfiber,Servokabel,Kontakter,CA lim. m.m.

LP-Agentur Box 12227 10226 Stockholm Tel 070-4649610

www.LP-Agentur.se



Tva jetmoten i maj och juli

Arets traditionella Laxa Jet meeting gér
den 1-4 maj 2008
Se mer info www.jetsweden.com

Jet meeting i Karlskoga den 9-13 juli
2008.

Karlskoga MFK inbjuder till en jettratt
pa Karlskogas flygplats med start onsdag
9 juli.

Hangaren dppnas ca kl. 8.00 och stiinger
kl. 20 varje dag. Briefing kl. 9.00 varje
morgon. Vi kommer att ha tillging till se-
gelflygklubbens klubbstuga dir kaffe, Lisk,
smorgas, korv, glass och godis kan kipas,

Efter kl. 20 slutar vi att flyga pd stora
filtet, och flyttar verksamheten till Kmfk:s
klubbfilt. Klubbfiltet ligger ca 10 minuter
norr om flygplatsen.

Diir finns mojlighet till att hyrastugor och
el for husvagn. Dir finns éiven klubbstuga
med pentry, dusch och toaletter.

Grillmajligheter kommer att finnas till-
gingligt varje kvill.

Lordag kvill anordnas en gemensam
middag till en rimlig kostnad.

Mer information [rin meectingansvarige
Lasse Palm 0704-64 96 10

Kontakt Karlskoga MFK Borje Luthman,
0586-44756, 070-635 24 16

E-mail: lutman.b@telia.com

RC - flygmeeting - “marknads-
veckan”

Passa pa att besoka en av Skanes |
berémda marknader '

Kivik, Sjobo, Degeberga m.fl.

Eller varfor inte bestka Sveriges
storsta beachhandbollsturnering nere
' pa den vackra Ahus-stranden.

Modellflygfiltet beléget vid motor-
crossbanan 4 km frin Ahus.

Ripa Modellflygklubb Mats Erlands-
son 044-350202 alt. 070-5350202
eller Hakan Lindstrom 044-71157 alt.
070-9400581

Mer info: http://ripamfk.com

Hekan Lindstrom
Ripa Modellflvgklubb

Varldsmastare F1A 2007
Per Findahl

- kommer till AKM Cup den 24 maj
klockan 1200 (25 reservdag) for att
beritta och demonstrera huren virlds-
mistare flyger.

| Plats for demonstration: Rinkaby-
filtet

For komplett inbjudan till AKM

Cup 2008, se Modellflygnyttnr 5 2007
sidan 11.

Viilkomna

Thorvald Christensen
AKM

Email: tc@tcab.nu

modellflygnytt nr 1 2008

Arrangor: AK
nen

Ripadagarna vecka 29. | Inbjudan till Friflyg-SM och UT den 6-8 juni 2008
12-20 juli

M Modellflygsektio- Sista anmilningsdag: 27 maj via |
posteller email, se nedan. Anmélan ir

Tivlingsledare den 7 juni: Bengt komplett [Grstniranmélningsavgiften
Stibner finns pé konto 43 40 42-8, vilket inne-
Tivlingsledare den 8 juni: Anders bir den 27 maj.
Persson Anmiilan pd plats: Tillkommer 100
Plats: Rinkaby kr per deltagare.
Ankomstdag: 6 juni, méissarna finns Overnattning kan erbjudas i miss B

tillgéingliga fran klockan 1400

och C. Kostnad per natt och biidd: 160

Klasser den 7 juni: F1A. FIB, FIC kr. Forst till kvarn!

och lag. Den 8 juni dr reservdag.

Klasserden &

Vid anmilan ange namn, SMFF-

juni: HKG,KPG, FIG, nummer, adress, och telefonnummer

F1H, F1J och P30. for deltagande klubbs kontaktper-
Tid: Genomging klockan 0800 vid son.
forlaggningen den 7 och 8 juni.

Startavgifter senjorer: 200 kr for Thorvald Christensen
F1A,FI1B och FIC. Ovrigaklasser 110 tc@rcab.nu
kr. Lag gratis. Killebacken 1

Startavgift juniorer: 0 kr for samtliga 277 31 Kivik
klasser. 0414/715 06

el | IS TR e SN SEAR LB s Sibi et MO R

Varner Meeting

Datum: 26 april 2008

Arr namn:

Plats:

Samling:

Anm:

Arr:

Kontaktman:

Viirner Meeting, sjoflygtraff.

Infart 500m fran Krono Camping mot Liicks.
Vi flyger frin samma vik men lite lingre norr ut.
Viig skyltning finns frin Campingen.

k1 1000 vid stranden.

Lite mat och fika (inns att kispa pA kampingen.
“Grillen kommer att vara med.”

Briinnebrona Fk, modellflygsektion och Lidképings Modell FK.

Bo Nylund 0510-25024
Lennart Skald 0510-29288
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Bygge

Hértranar jag pa att skara till 90-gradiga snitt, och mittlillifinger

Har arden!

n verklig nostalgitripp som Jonas
Romblad “totat ihop”. Den for
tankarna tillbaka till 40-50-ta-
let di nidr Agaton = Bjorn Karlstrom
lanserade sin Flyg 44 i tidskriften med
samma namn,
Detta dr en ndjesmaskin. Bygg den
och ha kul!

ar da till stor hjalp som stod.

Samtliga mallar &r hér utskurna ur en bit kartong. Observera attjag, for attinte mallarna ska
glida nar jag skar i Depronet, limmar nagra bitar fint sandpapper pa mallens undersida.

Studera ritningen

Liagg sirskilt mirke till att Jonas mar-
kerat Depronets "fiberriktning” - den ir
ju lite styvare pa de ena hallet. Folj hans
anvisningar.

Bestim dig sedan om du ska vara
"mallig” eller inte. Med det menar jag
attsjalva utskérningen av Depronbitarna
blir sa mycket enklare om du anvinder
dig av nagra kartongmallar. Faktum dr
att det inte tar dig sa viildigt mycket mer
tid att gora detta. Och, nir du dnda dr
i farten med att skira till mallar, passa
dé pa att borra niigra 2 mm hél i stabben
och vingens mittpunkter samt éven vid
vingens yttre "6ronknickar”.

Nir man ska skira i Depron dr det
synnerligen viktigt att man anviinder
en ytterst vass kniv eller skalpell. Det
iir forresten ingen dalig idé att gora ett
par provsnitt i en spillbit. Det giller ju
att alltid gora ett 90-gradigt snitt. Sjaly
har jag funnit att det helablirlite enklare
om man tex tar stod av sitt lillfinger nér
man gor sina snitt.

Ar alla bitar tillskurna?
OK, da dr det bara till att sitta igdng med
limningen.

LLat oss borja med kroppen. Du kan nu
vilja mellan tva metoder: Antingen kan
du, med hjilp av UHU por kontaktlim
limma fast spanten pa kroppssidorna
efter det att du mérkt ut pa sidorna var
de ska sitta. Ar man van vid att handskas
med detta kontaktlim s dr dettaen snabb
metod. Svérigheten dr den att limmet
hugger fast direkt si dirfor miste man
vara ytterst noga nir man sammanfogar
bitarna.

Eller sa mirker du forst ut pi motor-
pinnen var spanten ska sitta och sedan
limmar du fast dem pa pinnen med det
gula Aliphatic Resin-limmet. Glom f6r
all del nu inte bort att dven limma fast
landstillet pd pinnen innan du limmar
pé kroppssidor och ovandel.

Kroppsidorna och ovandelen kan
man dven "runda till” genom att dra
dem mot en bordskant innan du limmar
fast dem.

Nu har jag gjort bruk av mina mallar och skurit till samtliga
Depronbitar samt &r den limmat ihop de tva pylonbitarna.

e
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Limma fast stabben i fenan. Var noga
med att allt blir rakt. Tag sedan hjilp av
lite knappndlar nér du ska limma fast
denna sektion pa kroppen.

Vingen

For att ge vingen dess "V-form” kan du
gora pd nagra olika sitt:

"dra” dem mot bordskanten.

el A

nr 1 2008

Man kan ge de bada kroppsidorna och kroppséverdelen en liten rundning genom att

Pa min motorpinne mérker jag ut var spanten ska sitta.

Antingen kan du gora tre 1 mm
djupa snitt pa vingens undersida — ett
snitt pd mitten av vingen och ett vid
vardera vingora. "Knéck upp” vingens
mittsnitt och ge snittet en liten dusch
med din Roket Foam Blaster. Detta
skyndar pa ditt foamlims hiirdande.
Ligg dérefter i en strimma foamlim

L&gg en strimma lim i vingknacken och lat harda eller torka.

Spant och landstéll &r hér pa plats pa motorpinne.

1 snittet samt spruta pa lite bakpulver
i limfogen.

Ett tips
For att kunna spruta med bakpulvret
anvinder jag en gammaldags bollspruta
av gummi som finns att kopa t ex pa
apoteket till en kostnad av 26 riksdaler.
Tryck ihop sprutan och sug upp lite pulver
ur burken och borja spruta.

Palla nu upp vingens ena halvdel 20
mm med hjilp av t ex en bok i passande

L&gg vingmallen pa den utskurna Depronvingen och mérk ut
var vingknéckarna ska vara med t ex en blyertspenna.

Den U-formade vingen far har sin form mot bordskanten.
Eftersom vingens "fiber-riktning” &r langs med vingen behéver
man gora atskilliga "dragningar” éver bordskanten fér att fa

den ratta U-formen.




En fardig U-formad vinge.

Klipp eller saga av de tva yttre
klorna pa envahlig gaffel. Boj till
gaffelnenligt bilden och du hari
din ago ett utmarkt hjdlpmedel
for att ensam veva upp din gum-

mimotor.

tjocklek och ge limfogen ytterligare en
liten dusch med din Blaster. Lét det hela
hiirda ett par minuter och ga vidare med
vingéronen. Hardu inte s& brittom kan du
anvindadet vanliga Aliphatic-limet - det
tar ju bara lite langre tid att torka....

Det allra snabbaste siittet att astad-
komma vingens "V-form” ér att bdja upp
vardera vingspetsen 40 mm sd att vingen
tar form av ett utdraget U. Se bild.

Denna U-form far man till genom att
dra och béja vingspetsarna mot en bords-
kant. Se bild. Du méste kolla da och dé
sé att vingspetsarna #r lika hoga och att
sjilvabijarnaérlikformade. Padetta sitt
far du till en "V-form” pa nolltid och nu
aterstar det bara att limma fast vingen pa
de tvé ihoplimmade pylonerna.

Landstillet

Detbockardutill aven bit 0,8 mm piano-
trad. Hjulen tillverkar du av Depron. Leta
fram en ldmpligt stor rund grej, t ex ett
burklock och skirtill dina hjul — sjélv ér
jagen lycklig dgare till en centrumkniv...
Till nav har jag anvint mig av 0,4 mm
plywood-bitar som jag stansat ut med
hjilp av ett vanligt halslag.

Har man en centrumkniv gar hjultillverkningen som ett

nafs. Om inte, gar det utmarkt att anvédnda t ex ett lock

som mall.

it

Har &r jag i full

Propeller

For enkelhetens skull har Jonas anvint
sig av en fiardig sadan, ndmligen en Myg-
gan-AMA Cub-Flugan propeller. Har
du ingen hemma kan du sld en signal
till Rune pa telefon 0300-27587 — han
har d4ven en gummimotorveyv till hyfsat
pris pa lager. Saknar du gummisnodd sa
importerar Tycho sadan. Sld en signal till
honom pa nr: 046 - 253166 si kan han
hjdlpa dig.

E’ de’ hiir ndagot att “gaffla
om”?
Kanske, lis vidare:

Det hénder ju att man ibland dr ensam
da man ska veva upp sin gummimotor,
och di man inte &r utrustad med tre
héinder kommer ett litet hjilpmedel vil
till pass.

Denna hjilp finns faktiskt inom réck-
hall i det egna tjillet. Joda, en kikslada
brukar innehalla nagra gafflar... Och, ir
man da lite modig kan man “nalla” en
sddan dylik slik dér.

| fard med att veva upp min motor.

Men, sé vaghalsig dr inte jag. Mina
gafflar har jag irligen inképt pa en loppis
till ett pris av en riksdaler per styck. Saga
eller klipp av de tva yttre klorna pé din
gaffel och bgj till den enligt bilden och
presto har du en bra hjilpreda nir du ska
veva upp din gummimotor.

Var nu bussig och tag kontakt
med Jonas!!

Bakgrunden ir den att bide Jonas och
jag fatt ménga indikationer pa att det
har byggts en massa Depronflygar’n ute
i landet av enskilda flygare och &ven i
klubbregi for bland annat undervisning.
x-

Dirfor skulle Jonas — i egenskap av
idégivare till denna modell — giirna fa
kontakt med dem som byggt och flugit
den. Sla honom en signal pa telefon
nummer: 0045 - 86 44 72 96, eller séind
ett mail till honom, adressen ar: ett@
inomhusflyg.se

Ha det sd kul!
Kalle Westerblad
Foto: Anders Westerblad




| Omarbetad
N nyufgaval

ﬁygvapn&ts skal-

_ach dvni ngsﬂygplan 1926- 57

Har finns ﬂygplan saiTE: ]umms‘tmd
A}batmss, antol_Fjghrel, Tiger Math,
Focke Wulf W 441, Klernm 35, 5k 16
Harvard, Blicker Bestmanii, Saab Safir,
SK 35C Draken. SK 37 Viggen, Saab
105, Scattish Aviation Bulidog m fl.

Flygplansritningar 3:

Svenska Flygvapnets Bomb-, At-
tack- och Torpedflygplan 1926-85
Flyaplan som Phonix Dront, Hawker
Hart, Junkers Ju 86, Heinkel He 115,
Caproni Ca 313, SAAB B 18, SAAB
21, Lansen, Viggen m fl.

: _Flygplansm: g
- Svenska Flygv pnets
spaningsflygplan 1926—36

Alla <parmgsﬂyqpiaﬁ frap 57 1l 5H 89

CASA, bl a finns 5 31 Spitfire med fik:

som alla Hansorna och Storken: Vidare
Hawker Hart, Hawker Ospray, Helrikel
1148, Caproni och Saab S (78BS pa
flottorer och med hjul

Flygplansritningar 5:

Svenska Flygvapnets
transportflygplan 1926-1989

Allt fran de forsta sma transportflygpla-
nen, t ex Junkers £13 till dagens stora
Hercules. Har finns aven valkdnda plan
som DC-3 och Saab 340.

planshfningar H
ﬁygplan. helikoptrar samt
vriga mliltara fiygplan 1926-1991

- Boken innehaller udda flygplan sasom

senelfiyapian. | denna del finns acksa
diverse prototyper inklusive prototy-
pen fill 145 39 Gripen samt armens
fiyaplan, aven helikoptertyper i svensk
militdr tjanst ingar,

Flygplansritningar 7:

Flygplan och helikoptrar i svensk
offentlig tjanst. (Kartverket, Kust-
bevakningen, Polisen m fi)

Hédr finns bl amaldragare som Fiat CR
42, Saab B 17, Miles Martinet, Fairey
Firefly, Gloster Metear m f|

Alit om HObby AB . Box 90 133 # 120 21 Stockholm » Tel: 08-999 333




Gul Filipoch Réd
Ludvig infor ro-
testart.

Nej, en sa har
haftig busflyg-
ning har jag
inte gjort med
min 22:a. Det
ar med hjalp av
Photoshop den
har bilden kom-
mit till. Men visst
ar den haftig
anda!

J22 i repris

Tva ar dubbelt sa bra som en...

av Bosse Gardstad
www.gardstad.se
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Piloterna som testade planen pa Bromma fére leverans till flottiljerna
bodde civilt nara flygfaltet. Har har furir Assar Svensson varit ute och

ningsdetaljer.

kapt Stockholmstidningen dérhan kan ldsa om dagsaktuella hdandelser.
Stalingrad har fallit och kaffet ska ransoneras hardare...

intern blir ling - man mdste ha

ett langvarigt projekt [or morka

vinterkvillar. Ett nytt bruks-
skalaprojekt? Jovisst, men vilket plan
da? Spitfire? Mustang? Nej det bygger
alla andra. Varfor inte en J22:a till? Med
bonusen attman kunde fortsétta att forska
kring planets historia? Jomenvisst!

Fordelarna med att bygga tva likadana
skalamodeller ar manga.

e Man fir en modell som man redan
kinner till egenskaperna hos

* Man kan undvika tabbar man gjorde
med den [Orsta

e Man kan gi pa djupet med planets
historia

Min forsta artikel om bygget av en
J22:a finns 1 Modellllygnytt nr 3/2007.
Modellen byggdes ganska snabbt och
speciellt nér det gillde [6rarutrymmet
blev det vildigt enkelt byggt. Likasa
blev radioinstallationen nagot for enkel,
sidkerhetsmiissigt sett. En enda ack matar
alla servon och det bor man inte ha pa en
modell med infillbart still. Om stéllet

kommeriklimoch servotstarochtrycker

modellflygnytt nr 1 2008

pa hela tiden kan acken laddas ur pa fem-
tio minuter. Det finns dock en inbyged
sikerhet 1 och med att jag har Futabas
G3-mottagare som har avstingning av
trotteln som failsafe om ackspiinningen
blir for lig.

Gul Filip

P& denna min “rotetvaa” med beteck-
ningen Gul Filip fran F3 (den forsta
var Rod Ludvig ocksi frin F3) blev det
tvil separata ackar och till och med tva
mottagare. Den ena mottagaren med
tillhdrande ack forser alla servon med
statisk belastning (landstill och klaffar)
med strom. Skulle ndgon av dessa hiinga
uppsig hdnder inget med skev, hojd, sido-
roder och trottel. Den andra mottagaren
(Futabamottagaren R138DP) har ocksa
ackspinnings-failsafe. Allt detta héjer
ju siikerheten avsevirt.

Tva mottagare - var gir man av anten-
nerna? Det kan bli interferens mellan
mottagarnas lokaloscillatorer om anten-
nerna ligger {Or titt, Losningen blev att
dra dem i plastrér lings bakkanten pa
vingen, inuti den.

Med lite fantasi och balsabitar kan man fa till riktigt roliga inred-

Den svanska J22.an fillfors nu flottiljerna 4id 16

kol mstidning
shikt on wv viira {1y

Man Ovar s

irdnngsfly amn
tills feveremde plan

STOCKHOLMS-TIDNINGEN
Frockimlms Dughid

ju
furtfarunde en liter per minad.

Bilden férsoker
ge lite stdmning
av gramulen
morgon "nagon-
stans i Sverige”
1944. Trotta
J22-férare pa
mandver ska
startaforettflyg-
pass. | flygradion
har en av dem
lyckats ratta in
en mellanvags-
station dar Ulla
Billgvist sjunger
"Min soldat".

Stalingrad harfal
uie

lug us nyhelerna wii
in

4 Q‘wir‘w‘

EN SNENER TISER

; I
FVS 122, Do fro rent uv ly- | "Den starka be
riskit ndr dc beskriva plancts | inte mindre i fyra automati
cgenskaper vid flvpning neh | noser r imponerunde” Rirkla-
t vi sibkert kunma [ | i v fsterlandsimvanie
gvapnet kommer ait | med en mun
rong insats mot ui- | Stockholmidningent nira
Hinciska rgsematser med andi | aop My pride reporier Hirmar
avsikier det hurtiriskn kamraiginget |
“Specellt mundyeribrmigan sningen ait vit heredska
vid branta svangar ar utomoe- | fir i godire in frul gen-
deatlig” heraitar proyfygare | femor eventuclla fiender,

ternde musikalTirer

En gisapifrin Skine
d Pers filt

Nej, Stockholmstidningen 1943 sag inte ut sa har - fér att man ska
kunna lasa den i férarhytten har jag andrat utseendet véasentligt.

Déaremot ar nyheterna autentiskal

Inredning

Att fixa en ndgot biittre inredning i fo-
rarutrymmet utan att ligga ner veckor
av jobb gick bittre in vantat. Fréin bilder
jag tagit pd Flygvapenmuseet gick det att
slojda till kortvagsradion FRIII, optiska
siktet, reglagepanelen, kylklaff-vevenoch

29




F d J22 piloterna
Stanley Blom
och "Gotte” Ger-
hardsson stude-
rar moderniteten
radiostyrt!

Prissankning pa alla FlightPower LiPo!

FlightPower

lite annat. Lite fyrkantigt blev prylarna,
men betydligt roligare dn att kdpa en
plastinredning, somdessutom inte skulle
bli skalenlig.

Piloten koptes pa Séders hobby som
har ett sagolikt bra urval av piloter
och hun milades med Humbrolfirger.
Tyvirr ldr han inte vara nagot [ynd
[or en flygtokig fistmo, for han saknar
underkropp...

Klddseln ir pa bada modellerna Mono-
cote Flat finish Olive Drab pa ovansidan
och Dove grey pa undersidan. Efter
mycket letande hittade jag Humbrols
Olive drabnr 66 som ndgorlunda matchar
klddseln.

Min forsta J22:a, som flog 22 tiominu-
tersflygningarihostas (ritt siffra att stanna
vid!) , viger 3.5 kg. Flygegenskaperna
idr underbara, tycker jag sjilv. Den nya
blev tyviirr tyngre pd grund av extra ack,
mottagare och tyngre servon och slutade
pa 3,9 kg. Ganska bra énda tror jag, for
motorn Thunder Tiger PRO-91 ger 2,8 hkr.
Jag har samma typ av motor i bada planen
och samma specialljuddémpare.

Servoproblem
Servovalet kan man nistan skrivaen helt
egen artikel om! I den férsta modellen

@r_sykg}éing.n‘u ;

Grattis alla LiPo-alskare!

Lithium Pol

An end to compromise...

.“No 1 for Performange

No1 for Price!

sitter det Futabas S3102-servon. De ir
outstanding pid minga sitt med metall-
viixell 1dda, niistan 5 kg/em dragkraft pa
6 volt, iir i miniformat och med vikten
21 gram. Har fungerat perfekt i flera
modeller.

Jag har kopt dessa servon lite pé om
pt under dren och inte tinkt si mycket
pd kostnaden. J22:an behdver fér de vik-
tigaste funktionerna ditta sidana servon.
Nu tog jag reda pd vad dessa servon
kostar. 765 kr! Servona skulle kostat
6120 kr - mer in resten av modellen med
motor, specialljuddimpare, landstill och
allt! Futaba-importéren Minicars dr en
mycket hedervird firma, men sidana
priser kan man inte kipa servon for. Nej
det blev ett Internetkop frin Hongkong
med servona 9610 och 9612 som kostade
ca 140 kr styck plus en hundralapp i
frakt. Dessa servon ir sk "low profile”
som passar utmirkt att ligga i vingar,
de drar 7 respektive 5 kg/cm, viiger 32
g och har metallvixelldda. De gir ock
atl fa tag pa i Sverige till ndgot hogre
pris. Fungerar de som tdnkt i sommar
ar det ju ctt fynd.

Den mdéinskliga historien
Via journalisten Tage Berg-
gren och £ d flygkaptenen
Sten Westberg fick jug en
traff med tva [6re detta J22-
piloter. De tva gentlemin-
neni80-irsildern Gotthard
"Gotte” Gerhardsson och
Stanley Blom bjod hem
mig och det var en upple
velse att triiffa dem som en
gdng Aog planet. Jag hade
en halvhbyged modell med
och de bida krigarna fick
prova pil att styra roder och
landstill med RC-sindare
och studerade initierat mitt
hygge.

Jaghadeen léng frigelista
med och fick svar pa manga

frigor som jag inte féitt svar pd ens pi
flyevapenmuseet. Till exempel undrade
jag vad det lilla tygkladda pyramidfor
made utrymmet bakom piloten var till
for. Gotte plirade fornumstigt mot mig
och forklarade:

- Forstar du inte det? Dér hade vi
halvlitern....

Mera seritst beriittade han att det
faktiskt var pilotens utrymme [or per-
sonliga prylar.

- Nir vi flog pa langturer eller mellan
tvi flygflottiljer sd méste vi ju ha uni-
formspersedlar, toalettgrejor och annat
med oss.

Allt var bra!
Min viktigaste friga var nog vad som var
bra och diligt med att flyga planet. Det
var forférligl roligt att se bada piloterna
lysa upp i ett stort leende och nistan i
kér svara:

- Allt var bra!

Bada hade flugit planet i tvd. tre ar
och niistan inte haft nagot tillbud eller
tekniska fel alls. Gotte hade krockat
i luften under en luftstridsévning och
skadat en vinge medan det andra planet
fatt sidorodret kvaddat ganska ordentligt.
Men bada tog sig ner helskinnade.

Bada gillade planets flygegenskaper
hégt och rent.

- Man kunde kurva ut vilket annat
plan som helst som fanns da, berittade
Stanley.

Beviipningen var inte riktigt i klass
med de utldndska planen och det fattades
ocksa 50-100 kmh i topplart, men riitt
flugna av viil dvade piloter hade man
sikert kunnatstilla till med mycket stora
problem for t ex tyska motstindare, om
kriget kommit. Driftsikerheten hos 22:
an var ocksa oerhort mycket biittre idn
hos de J9:0r och J20 som vi kopte frin
utlandet.

Bosse Gardstad

modellflygnytt nr 1 2008



Intresset var stort nar William A, Antonio, Erica, Julia, Samuel, Aurora, Agnes och Hanna kollar pa
Sebastian, Andreas och Sofia studerar mitt hembyggda CAP 232 som har fatt plaster pa ryggen.
flygplan. Det skall flygas pa en kommande varutflykt.

Detvarmed stort all var och férvantan jag togs emotiklassen. Fragorna var manga. | tva familjer fanns
Pojkarna l&ngst fram har fatt sina arbetsuppgifter. modellplan hemma. Vi gick noga igenom
sakerhet och olycksrisker med modellflyg.

Modellflygsinformation i
Skondalsskolan klass 1B

B akgrunden till informationen var Tvi frivilliga fick komma [ram och  [rdn SLM, Stockholms Lins Modell(ly-

—

att lararen Anita Wickman ville  brytaochkiinna. Klassens starkastekille  garférbund.

ha ett avbrott i den vanliga un-  fick den bit dir trifibrerna lag pd tviiren, Som avslutning pd ett par verkligt
dervisningen. Elevernaskulle fiinhdmta  och lyckades ej bryta av den. En annan  stimulerande timmar, med massor av
lite teknik tidigare &n vad ldroplanen  clev fick en bit med fibrerna lings med  frigor, lick eleverna var sitt modellplan

pibjuder. och den gick ju litt att bryta av. av SLM.

Linnéa Stevens en av eleverna pratade Det framkom klart att det dr viktigt Dessa skall nu byggas samman under
med sinmorfarEinarsomlovadeattstilla  att trifibrerna skall ligga riitt for att god ~ varterminen for att sedan proviflygas i
upp med information om modellllyg. Nu  héllbarhet skall uppniis. gymnastikhallen.
skulle eleverna fi sivil leori som praktik Efter informationen visades prov pd Den elev som lyckats biist kommer att
i modellflygandets konst. modellflyg 1 klassrummet. belénas med nytt nigot stérre plan.

Intresset lag pdtoppdé Einarfran RFK Einar hade med en liten gummi- Saders RC Hobby i Stockholm kom
Cumulus kom till klassen med tre flye-  bandsdriven modell. Flygningarna blev. med ett bra erbjudande pa ett startpaket
plan. Einar hade dven lite byggmaterial  framgéngsrika. for blivande modellfygare.
som eleverna lick kidnna pa. Modellen som Hinar hade med kom Einar Nilsson, RFK Cumulus

= , it Inom

BUARRED ? EOTERORG LANDSKRONA
L]
; ( JLANL

HOBBYCENTER OBE

a. Karl Véstra Tullgatan 51 - Hudiksvall
) Johansgat 7
Tel 046-24 71 1 drakar & tillbehor! Box 4021 Telefon 031-12 62 20 Butik: Skolallén 154, 261 32 Landskrona FLYG » BIL . B AT
KOPER - B\gggg GsALJEH — 429;0 G;E“jg"’g o Telefon: §416-179 85 Byggsatser - Motorer »
NYTT & NAT TAG nytt & beg - : . -anl3 i «Bi .
inom RC flyg-bil-bat & drakar RC-anléggn - Plastbyggsatser - MODELLFLYG - RE-aniaggningars Bilbancs
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Ila ni sdonderstressade aeroba-

tic-hovrare med superhiftiga

flygplan — hiir skani fireceptet
pa att stressa av och flyga pa en annan
nivaett tag. OK, jag viinder vil mig mest
till Oldtimers fran 50- och 60-talet som
minns sin ungdoms flygplan och har
tillrdickligt med tdlamod — men hiir ér
ett recept for flye som inte skyndar pd
hjartinfarkten! Och byggkvillar som
ocksd dr avstressande! Bygg en oldti-
mermodell!

Nir jag sjilv var en 13 arig skinepig
hade jag avancerat frin gummimotor-
stadiet till forbranningsdito. Jag hade
visserligen flugit bort min forsta die-
seldrivna egenkonstruktion, vilket fick
mig att deppa ett helt r, men efterhand
aterviinde bygg- och flyglusten igen.
Aret var 1952 och jag hade dnyo slitit
samman pengar pd sommarens arbete
hos tridgardsmiistare Ascard.

Jupiter
Martti Bogdanof!l 1 Limhamns modell-
flyeklubhb ridde mig att kidpa en byggsats
till Jupiter, en modell fér den internatio-
nella klassen F-int som det hette pi den
tiden. Det var ett bra forslag sig jag, nir
jag Oppnade byggsatskartongen. Japan-
papper till klidsel foljde minsann med!
Och spryglarna var tryckta pa balsallak
och plywood sd det var bara att saga ut
med lovsag. Fantastiskt modernt!

Men det var det hir med motorn... En
ouppnaelig drom, som det viskades om,

En oldtimerberattelse

var att det fanns nigot som hette Webra
1.5 ce fran Tyskland som hade ofattbara
egenskaper. Men den distribuerades bara
i ett fatal ex till elitflygarna och da (riimst
i Aeroklubben i Malmd.

Ack nej, for oss fattiglappar dterstod
engelska Frog, ocksidenen 1.5 ce motor,
Jag lyckades kopa en sadan — jag tror den
kostade ca 30 kronor, vilket motsvarade
tre dagsinkomster pd 8-limmars arbets-
dagar i lantbruket.

Jag kdpte min Frog hos Truedsson och
satte den i en motorbidnk. Minsann, den
startade bra och hade ett imponerande
varvtal med sin ndgot gummiartade

av Bosse Gardstad
gardstad@telia.com

propeller. For
tivlingshruk
kipte jag en
nylonpropel-
ler och diesel-
briinsle kunde jag kopa pd klubben.

Kemiexperiment

Amylnitrat skulle man blanda i briinslet
for att fa extra skjuts, men nér jag gick
till farghandeln och fragade efter detta
skakade man pa huvudet och betraktade
mig nirmast som en fortidig terrorist.
Amnet fick inte siiljas annat fin till folk
med licens, sa man. Och det var nog i
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och for sig en forfirlig tur att jag inte fick
kopa — om man sniffar amylnitrat (som
kallas “poppers” som drog) kan man [a
allvarliga skador.

Essens

Men det fanns nagot som hette amylac-
cetat som jag kopte istillet. Det It ju
snarlikt. Jag betraktade den lilla flaskan
som jag hade faut viitskan i med andakt
och tyckte att motorn dkade varvtalet
ordentligt. Turligt nog blandade jag barai
2% och det skadade forhoppningsvis inte
motorn, foramylaccetatdren fruktessens
(bananoljakallasden!) sominte har nigot
med motoreffektatt gora. .. Som ni forstér
var varvriitknare inget som jag ens hade
hort talas om. Jag tror inte heller att jag
fick njuta av bananlukt i avgaserna.

modellfivanvit nr 1 2008

Jag hygede Jupiteroch tiivlade i Skanska
Misterskapen pé Sovdefiiltet det dret mot
Webrorna. Nylonpropellern gick sonder
vid forsta landningen och si hade jag bara
gummipropellern kvar. Den drog diligt,
men jag hade med lite tursam termik en
hyfsad placering @dnda, vill jag minnas.
Treaellerfyra—hoppet fanns. Meni tredje
perioden gick vingen av i mittskarven niir
planet landade. Panik. CA-limmet var
inte uppfunnet. Med Karlssons Klister
lyckades jag limmasamman vinghalvorna
och en av medféljande [ruar frin klubben
hade sin syviiska med. Tvi dubbla bjérn-

tradar fick bli ndgon slags vingstéttor som
hindrade vingen att vika ihop sig.

Menresultatet blev déligt och jag ham-
nade lingt ner i prislistan. DA hiingde jag
upp Jupiter pa viiggen och bérjade med
linflyg istillet.




Nutid

I forrfjol var jag pa loppmarknaden i
Kungsingen. Vinnen Yngve Johannesson
kom fram till mig med en illa medfaren
byggsatskartong och frigade mig om jag
kiinde igen modellen. Joda, nostalgin grep
tag i mig — det var en komplett byggsats
till Jupiter!

-Tadenochbygg den, tyckte Yngve. Du
har berattat att du har minnen med det hiir
planet har jag list pa din hemsida.

Det togett par virméanaderatt langsamt
ochnjutningsrikt (men arbetskrivande...)
sdga ut spryglar med l6vsdg, bygga upp
en kropp av 4x4 lister, kli vingen med
balsaflak, peta in smé microservon i kon-
struktionen, léda en liten fyrkantig tank
av missingplat, skirautetthdjdroderoch
ett sidoroder 1 friflygkonstruktionen...
Med mera!

Storsta problemet hade jag med mot-
tagaren. Jag hade ingen minimottagare
ledig men lyckades till slut klimma in
en standardmottagare.

Japanpapprel lade jag didremot i nos-
lalgikartongen, [or jag ér inte glad &t
att anvéinda cellulosalacker och aceton.
Istiillet hittade jag ungefir samma firg
i litt Solarfilm.

Likasa skippade jag av praktiska skl
detutfdllbaranoshjulet. Det var meningen
att det skulle fillas ut med en timer pd
originalet nir flygtiden var till inda. Jag
fick detta inte att fungera pi tivlingen i
Skine heller, si det var ju inte konstigt
att propellrarna rik.

Motornblev en OS10med RC-trottel, for
sd nostalgisk var jag inte sa jag riskerade
bortflygning av min nyfédda Jupiter.

Envarmochsolig sommardag kastade
jag iviig Jupiter for forsta gingen pa dver
50 ar. Lika stabilt som vanligt ficg planet
brant uppdt i en svag kurva och nir jag
stingde av motorn efter 10 sckunder fér
att efterlikna en [riflygstart pa 50-talet
fortsatte Jupiter fortfarande i svag sviing
att cirkla ner mot vart RC-filt.

HAB Electronic AB

Sadelvagen 5

34

34140 Ljungby

www.hab.se

Detvarroligtochkiinslofylltatt uppleva
modellen igen och [ram(6r allt roligt att
pi gammaldags siitt bygga planet. Jag 16g
ett tiotal flygningar och inte helt ovintat
siblev det ju sd smaningom lite for enkel
flygning att hilla pa med. Jupiter dr juen
extremt sjilvstabil modell och avsedd
att tivla med. Egenskaperna skulle vara
brantstig och bra glid i en helt egenstabil
friflykt och mina smé roder hade jag i
storl sett bara satt dit for att himta hem
modellen till filtet.

Sa Jupiter hiingde ett tag pi viiggen
och sedan blev den 6verliten pi en an-
nan modellflygare, som {orhoppningsvis
anviinder den mer én jag hade lust till.

Jupiter konstruerades av danske mo-
dellflygaren Peter Christiansen fran Mfk
Condor och ritades av Ole Olesen, Mfk
Pingvinen. Den var avsedd for motorer
pi 1-2 ce, men {1ogs nog alltid med 1,5
cc dieslar som var vil utvecklade da.
Tivlingsklassen F-int tillit egentligen

upp till 2.5 ce, men det fanns inga vassa
2,5:0r pi 50-talet.

Byggsatsen gjordes faktiskt inte i
Danmark, utan tillverkades i Malmd
hos SEMO, Sven E Truedssons modell-
flygindustri.

Spiannvidd: 1119 mm

Vingarea: 17,36 kvdm.

Pd ritningen stod inget om flygvikt.
Min egen modell var ju tyviirr tyngre in
friflygversionen pi grund av RC-unliigg-
ningen, vilket nog mirktes.

Att hitta byggsatser till gamla friflyg-
modeller dr inte litt, men du kan fa hjilp
hos Svenska Modelflygares Oldtimer
Sillskap (SMOS) som finns pd websidan
http://smos.homeunix.net/

Bosse Gdrdstad

Vi har det du behover !!

0372-80444

hab@hab.se
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aller man i SMFF pa att ta sig
jalv i kragen och borja tinka pd
nijesflygarna? Ja, i Stockholms-
regionen har styrelsen gjort tva mycke
populira satsningar fi
lighe

enorma inomhushall i ty

Vid tvé tillfillen har hallen
pen fran lordag eftermiddag till kloc
12 pa sondagen. Undertecknad var d
med kamera och anteckning
dagen den 6 januari pa i

var det lite mera utr
for deltagarna. Nattsud
sin ritt...

Smockfullt med [lygare hade det varit,
speciellt pa l6rdagen och - hiir och hiipna

atten, Det gick nimligen at
dvernattaisovsick i kanten pdkons
planen och det var inte minst en del ung-
domar som tog chansen till det
Mitt i natten var det ocksa fortfarande
fullt 6s med 50 - 60 modellllygare som
var aktiva med helikoptrar, alla sorters
inomhusplan och friflyemodeller.

Bosohallen ir 1 0 meter med tak-
héjden 15 meter - en fullstor fotbollsplan
och takhdjden dr enorm - se bild. Den éir
niirmast idealisk for inomhusflyg for det
ar it att hitta till hallen, det gér bu
linjer &nda fram och det ar fri parkering
utanfor.

SMFF:s styrelse var representerad av
bade Bengt Lindgren och Pelle Scherdin.
Den som emellertid skott bokningen

Iva arrangeman var Sven
Pontan. SMFF passade pa att virva nya

modellflyvanvtt nr 1 2008

1me att flyga i
t hade tagit ut

medlemmar och MFK Direkt fick 12
nya medlemmar denna helg. Vad som
var speciellt bra med detta var att man
nadde en grupp flygare som inte llyger
pa klubbfilt, men som nu via Mfn och

Tomas Leijon passar pa att kolla hur en
varmluftballong fran Thailand funkar.

lc

med al

Bosse Gardstad
eardstad@relia.com

Axeltillhérde nattsuddsganget tillsam-
mans med kompisar fran Sigtuna och
Ekerd. (Bilden ovan)

| dentotala avsaknaden
av vind sa flyger dven
"leksaksplan”!




3R

ndra helgen i Oktober gick Ana-

tolian Free Flight Cup i Ankara i

Turkiet. Tre Svenskarhade bestdmt
sig for att deltaga vid denna tivling som
skulle bli nagonting alldeles extra! Turkiet
bjid pa mycket bra mottagande av ett ging
hiingivna friflygare.

Mikael Holmbom (Matfors MFK), Per
Findahl och Robert Hellgren (bada Nor-
bergs FK) var de svenskar som reste till
Ankara, diir vira turkiska viinner vintade
vid ankomsten. Vilastade inallt viirt bagage
i bilen for att sedan trycka in oss sjilva,
Redan ankomstkviillen bjod pa mycket
fint flygvider!

Triningsflygning blev det gott om under-
dennaresa, och varaturkiska vinner tyckte
nog vi blev lite vil tjatiga som flég fram
till solnedgangen vid varje trdningspass.
Tyvirr bjod inte tivlingsdagen pi det fina
viader som varit under vira mycket fina
triningsdagar. Blasigt med regnskurar var
det vider som dragit in tills tivlingsdagen,
men detta vider borde vill passa 0ss.

Viidret som varunder tivlingen dr mycket
ovanligt i Turkiet, oftast &dr det lugnt viider
med solsken, endrom foren friflygare! Efter
tavlingen hade vi en guidad tur i Ankara
da vi bl.a. besokte den gamla fistningen
mitt i staden. Niir man star pd ruinens
brant och ser ut Gver staden - it alla fyra
viderstracken - dr det bara staden man
ser. Det dr riktigt riktigt méktigt att se! Vi
hann dven med en mycket god och trevlig
middag hemma hos en av de turkarna som
tog hand om oss mycket gistvinligt under
denna tévling.

Filtet i Ankara ir ett militidrt dvnings-
filt for fallskdrmshoppare, samtidigt som
lokala bénder har sina far strovandes Gver
dessa ytor. Det dr en riktigt stort och platt
falt med enstaka hus och staket. Banket-
ten och prisutdelningen dgde rum pa en
ranch en bit utanfor stan. Hur det gick for

D 8. - —
svenskarna som for énda till Asien (& att
tivla dr ju fragan, jodd, Mikael tog hem
segern och Per blev 3:a. Robert slutade
efter ndgra bommar pa en 6:e plats. Som
sidoinformation kan séigas att pd ranchen
har det turkiska ridlandslaget triinat infor
stora misterskap sdsom OS.

Som avslutning maste sidgas att viinlig-
heten som turkarna visat oss var mycket,
mycket generds! Vi hoppas att de kommer
till Sverige och tiivlar samtidigt som vi géirna
reser tillbaka pa deras tivlingar igen.

Robert Hellgren
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Bes6k pa Gamla

orsdagen den 3 januari hade ett
antal glada modellflygare ndjet att
fibestka Biltemas hangar pd gamla

F10 omradet i Angelholm.
Detta varcttarrangemang som SMFF VO
sport/hobbyy hade bjudit in till.  hangaren
stod tva riktigt gamla godingar; en Spitfire

&

iMAX B5 « 12V laddare

* Justerbar bakgrundsbelyst LCD display.

* Drivspanning: 12-18V DC.

+ Balanseringsladdar 1-5 celler Li-Po/Li-On ackpaket,

+ Peakladdar 1-14 celler NiMH/NiCd med max 5A.

» Blybatteri laddning (Pb): 2/6/12V.

» Balanseringskontakterna har JST-XH standard - dvs
Yuntong & E-Sky Li-po batterier passar direkt.

+ Laddsladdar medféljer féir JST-RCY (Bec), Futaba, hand-

glédare och en universal med krokodilklammor.

39B5000....iMAX B5 Balanseringsladdare.... (:a pris: 834.00

MEK.XVI och en North American P-51D
Mustang. Bada flygplanen dr i original, sd
nir som pa nagra sma modifieringar [6r att
fa de godkinda att flyga civilt med.

Vir viird [6r kviillen var piloten Bertil
Gerhardt och han representerar da ocksé
Biltema och dess dgare. Bertil har flugit
for Biltema sedan 1978 och varit ansva-
rig for flygverksamheten sedan 1981,
Han har ocksa varit lirare och flygchef
vid den militira flygutbildningen pi FS
Ljungbyhed. Som civil har han hunnit
med att vara chefsinstruktor for TFHS.
Det idr nog inte manga piloter i landet
som kan stita med 30000 flygtimmar,
Mustangen ér utrustad med en Packard
Merlin V12-motor pa 1570 hiistkrafter
och dr enligt Bertil det flygplan som
dr mest stabilt att flyga. Men skall jag

iMAX B6 * 12V laddare

» Justerbar bakgrundsbelyst LCD display.
* Drivspdnning: 12-18V DC.

* Balanseringsladdar 1-6 celler Li-Po/Li-On/Li-Fe ackpaket.
= Peakladdar 1-15 celler NiMH/NICd med max 5A.

= Blybatteri laddning (Pb): 2-20V.

F10 i Angelholm

tolka BG ritt sd tycker han nog bist om
att flyga Spitfiren da den ir ridtt mycket
ldttare i vikt (450 kg) och diirmed uppfor
den sig mycket mjukare och foljsammare
luftrummet. Den har dessutom en nigot
starkare motor, dven denna ir en Packard
Merlin V12 pa 1680 histkrafter.

Biada flygplanen flogs i Svenska flyg-
vapnet pa 40- och 50- talet, Mustangen
med beteckningen J 26, och Spitfiren med
beteckningen S 31.

Bertil Gerhadt hade en mycket trevlig
genomgéng for oss om de bida maski-
nernas historia och om hur de kommit
till Sverige. Han overlimnade sedan
flygplanen till oss fér niirmare studier och
fotografering.

Jan Lilja, Hmfk.

iMAX B8 » 12V laddare

+ Justerbar bakgrundsbelyst LCD display.

* Drivspdanning: 12-18V DC.

* Blybatteri laddning (Pb): 2-36V.

* Balanseringsladdar 1-8 celler Li-Po/Li-On/Li-Fe ackpaket.
* Peakladdar 1-27 celler NiMH/NiCd med max 7A.

Distribueras av: Minicars Distribution AB ‘
Konsument telefon: 018-60 65 71 (9-12) » info@minicars.se » www.minicars.se

= Urladdning med 0.1-1A / Cyklingsfunktion: 1-5 cykler.

« Stéllbar peak-kénslighet, justerbar sdkerhetstimer och
max-kapacitets timer & ladd-/urladdningsfunktions minne.

= Balanseringskontakterna har JST-XH standard.

* Laddsladdar medféljer fér JST-RCY (Bec), Futaba, hand-
gltdare och en universal med krokodilklammor.

39B6000....iMAX B6 Balanseringsladdare.... C:a pris: 1123.00

* Urladdning med 0.1-5A / Cyklingsfunktion: 1-5 cykler.

» Stéllbar peak-kinslighet, justerbar sakerhetstimer och max
kapacitets timer & minne fér olika ladd/urladd funktioner.

* Balanseringskontakterna har JST-XH standard.

« Laddsladdar medféljer fér JST-RCY (Bec), Futaba, hand-
glodare och en universal med krokodilklammor.

39B8000....iMAX B6 Balanseringsladdare.... C:a pris: 1563.00

HopWo 10A nitaggregat

B Ett mycket prisvdrt 110-240 VAC switchat nétaggregat som
ger 13.8VDC och hela 10A! Utrustad med 4 mm hon-

kontakter gor att de flesta“12V"laddare med banankontak-

ter passar direkt. Med adaptersladden (som ingar) passar

dven de nya iMAX B5 & B6 laddarna perfekt!

+110-240 VAC » 13.8 VDC - Max 10A * 60 cm iMAX adapter-

sladd ingar * Storlek: 130 x 92 x 65 mm.

HW1310...13.8V - 10A Nataggregat « 110-240VAC... C:a 306.00



Resterna av
Align-helikop-
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God fortsiittning pa det nya aret!

i ska borja med ctt kanske kontro-

versiellt &mne - vem dr ansvarig

om LiPo-ackar bérjar brinna?
Fortfarande hinder det att L.iPo-ackar tar
eld ganska oférklarligt och detta finns vél
dokumenterat pa Internet. Foljderna kan
bli svara. Bilar har brunnit upp, hus har
brunnit ned.

Enligt konsumentkoplagarna (www.
konsumentverket.se) ska ater[Orsiljaren,
elleromdenna upphort. fabrikanten kunna
stillas till ansvar om képaren foljt alla
anvisningar i instruktionen och inte
anviint apparaturen till ndgot annat in den
varavsedd [Groch denéinda garsondereller
astadkommer skada. Detta [orutsitter atl
det finns en instruktion! Har finns ofta ett
stort problem hos béide kipare och siiljare
eftersom hobbyhandeln riitt ofta inte har
tydliga och bra instruktionsbroschyrer
(ibland inget alls!) och vi modellflygare
inte klagar. Foljande dr citat frin Konsu-
mentverkets websida:

Att fa en bruksanvisning pad svenska kan
man som konsument krdva i de flesta fall.
Enligt konsumentkédplagen ska en vara ha
de anvisningar som behdévs [or dess instal-
lation, montering, anvdindning, [orvaring
och skiitsel.

Men det finns undantag. Ndir det giller
varor som dr avsedda fir en begrinsad
kundkrets med speciella kunskaper, till
exempel avancerade tekniska eller elek-
troniska apparater bor en brivksanvisning
pdengelska godias. Séikerhetsinformation
ska dock alltid vara pd svenska.

Pi Allmidnna reklamationsnimndens
webbplats www.arn.se finns mer info om
detta.

Hir ir ett aktuellt svenskt exempel som
i det hdr fallet inte handlar om brist pa
instruktion utan om olika syn pa om det ar
handhavandefel eller materialfel.

Magnus Ringby skrev till RC-doktorn
(inléigget forkortat):

Det dr tredje gingen nu som mina ALIGN
ackar brinner upp.

Forsta gangen var det en mottagarack
till T-Rex 600 (denna gang brann dvenmin
I-Rex 600 som rotalfdrstirdes, dd acken
satt i modellen,).

Andra gangenen 2000 mAh LiPo (brann
vid laddning).

Tredje gangenenmottagarack till T-Rex
600 (brann vid laddning).

Z

Réda Korset kan ordna kvéllskurs i skadehantering. OBS att har har den skadade en viktig
roll genom att sjalv halla fast férbandet medan hjalparen t ex ringer efter hjalp.

Jag har etr antal olika fabrikat som

Jjag regelbunder anvinder och laddar

med en e-STATION BC-§. Laddaren dr
wtristad med tempsensor, samt balanse-
ringskontakt och ndr jag laddar gdr jag
aldrig éver ackens mAh vid laddning.

Jag har laddat LiPo ackar i flera dar
nu och aldrig har jag haft problem med
dem. Jag har ett 20 tal olika andra ackar
med olika fabrikat - Above All, Polyquest,
Powerbox systems etc, inte en enda av dem
har jag stitt pd minsta problem med.

Jag anser art detta inte dr anvdndarfel
utan rent materialfel pa dessa ackar.

Som svar pa Magnus Ringbys brev har
Mit,somlevererat utrustningarna, publi-
cerat foljande budskap pa sin hemsida:

Det har framkommit att en eller mojligen
tva kunder drabbats av brand vid laddning
av dessa ackar. 1 nuldget finns inget som
tyder paatt materialfel iackarnaiirorsaken
till detta,

Ackarnaharlevererats tillsammans med
T-REX 450 och T-REX 600 byggsatser.

I de flesta fall beror brand vid laddning
pa handhavandefel. Kan vara en felaktigt
instilld laddare, daliga kontakter ete. Oav-
sett batterityp sa bor alltid viss forsiktighet
lakttagas vid laddning!

Det dr mycket ovanligt att batterier fat-
tar eld utan anledning. Vi vill iindé pipeka
vikten av att folja instruktionerna for bat-
terier och laddare.

Lis, och f6lj de instruktioner vi har be-
triffande laddning sa minimeras skadorna
vid ev. brand. De viktigaste punkterna dir:

¢ Liimna aldrig laddningen otvervakad
* Ladda pa en brandsiiker plats
¢ [.adda aldrig acken i modellen

En modellflygare fran Norrtalje-trakten ra-
kade sa har illa ut efter en propellerskada
for ett par ar sedan.

Jag efterlyste 1 nr 6/2007 crfarenheter
frin modellflygare som haft skador eller
sjukdomar som hiirrér frin véir hobby. Att
problemen existerar vet jag mycket vil, men
ingen har hirt av sig, s laget pa sjukdoms-
och skadefronten verkar vara lugnt (7).

Vad som man dock inte kan siiga for ofta
arattforalltivirlden -setillattniiklubben
ir forberedda pa atten allvarlig skada kan
intriiffal Ha sjukvardsmaterial tillgingligt
och ha den inte inne i en klubbstuga som fa
harnycklar till. Ligg den tex i en brevlida
i depan eller pa nagot annat stille diir alla
i klubben vet att den {inns. S k "Blodstop-
pare” (som forr hette “forsta [Grband™) dr
nodviindigt. Handskador fran propellrar
har i atminstone ett fall inneburit att mo-
dellflygaren var nira att [orbloda.

Bosse Gardstad
modellflvanvit nr 1 2008




enom ett samarbeta mellan Mfk

Skvadern Sundsvall, Matfors

Mfk och Mfk Getingen Gnarp
har idrottshallen vid Skonsbergs skola
hyrts for sex flygningstillfillen.

Samarbetet mellan klubbarna har
inneburit att kostnaden f6r lokalhyra har
fordelats och inte blivit odverstiglig (6r
en begrinsad ekonomi.

I skrivandets stund har tre av de sex
triffarnaavverkats och uppslutningen har
varit stor, ja sa stor att vi ftt dela in den
tillgéingliga tiden i kortare flygpass for att
begriinsa antalet modeller som samtidigt
ar i luften. Avancerad 3-D flygning for
sig, langsamgaende enklare maskiner for
sig och helikoptrar for sig.

Pauserna som uppstér ir lagom linga
att anviindas till batteriladdning och en
kopp kaffe.

Visst rkar vi dndd ut for en och annan
incident men skadorna brukar inte var
viirre in att man med lite lim och tape
kan aterstiilla planet i flygbart skick.

Arrangemanget har blivit mycket
uppskattat och ménga piloter har tagit
chansenatttrinauppsinafirdigheter vare
sigdet giillthalsbrytande 3D eller lugnare
vardagsflygning. Aven allminheten har
visat intresse genom att titta in och f6lja
aktiviteterna.

Roligt drocksa att ta del av den mingd
olika modeller som visas upp. 1 vissa

modellflvanytt nr 1 2008

Frej Morenius och Mikael Johansson” diskuterar avancerade 3D ménster.

Inomhusflyg i Sundsvall

fall kan man nog tveka infér en och an-
nan modells flygformiga for att sedan

bli overbevisad om att det fungerar

utmirkt.

Densistainomhusflygningen genomfér

vi 8 mars och alla intresserade ir vil-

Mjuklandning i handbollsmalet

komna. Ytterligare information finns pa
klubbarnas hemsidor.

Leif Modigh

Tre ordféranden som kan gladjas at det livliga deltagandet,
FrvArvid Holmbom Skvadern, Sven-Erik Holmefeldt Getingen
och Gunnar Berge Matfors Mfk
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redje dretmed IMAC i Sverige och

intresset bara §kar. 2008 kommer

att bliett intensivt IMAC-ar. Hela
sex tiavlingar ar inplanerade for siisongen
och de ingar i en cup liksom tidigare.
Cupvinnare kommer att utses i alla [yra
klasserna. Varmed och tiivlai RC-klassen
med de hiiftigaste priserna. ..

Tycker man att sex tavlingar ar or lite
kanman éiven dka éver grinsen till Norge
dir det kommer att hillas fyra tivlingar.
De kiinda program som giller for i ar
finns hiir bredvid. Behover ni ytterligare
forklaring till hur programmen ska flygas
sa kontakta undertecknad eller kika pi
hemsidan. Dir finns mer information
och #ven videos pa hur det kan se ut. Pa
hemsidan finns dven inbjudan till alla
tavlingarna.

Siisongen inleds i slutet pad maj med
en triningshelg i Tidaholm dér alla som
vill far hjdlp med att tyda flygprogram
och med hur de olika mandvrarna ska
llygas [Or biista poing. Redan veckan
efter sparkar tdvlingarna iging och
sedan ér det full rulle hela sommaren.
Fyra olika klasser kommer att (lygas pé
varje tivling. Instegsklassen Basic. de lite
svarare Sportsman och Intermediate och
uppvisningsklassen Freestyle. Viavslutar
med stor final i Briinnebrona i borjan pa
september.

Cupregler: De fyra bista av sdsong-
ens sex tavlingar riknas samman till
slutresultatet. Deltagande i finalen dr
obligatoriskt for att kunna vinna (men
tiivlingen behdver inte riknas med som
en av de fyra bista). Gar man upp i en

*\‘2“%‘\%

Above All Challenge 2008

svérare klass under éret tapparman ty virr
intjiinade cup-poing.

Fullkontroll dr huvudsponsor av
IMAC 2008 och sponsrar med priser i
alla deltiivlingar samt vinnarna i cupen.
Tévlingsanmélan gors littast via hemsi-
dan. Nérdettaskrivs (islutet pa januari) ér
detredan dver 10 personerisnitt anmélda
till varje tivling, mycket roligt.

Vi ses i sommar!

Peter Schmidt
peter.schmidt@glocalnet.net
WWW.mini-iac.se

Tavlingar 2008

* 24-25 maj, Tidaholm, triningshelg.
Benny Kjellgren, benny@pvs.se

* 31 maj-1 juni, Helsingborg, Peter
Schmidt, peter.schmidt@ glocalnet.net

« 28-29 juni, Karlskrona, Michael Hen-
riksson, micke.59@ hotmail.com

* 12-13 juli, Gévle, Fredrik Carlsson,
fredrik.carlsson@hantverkarnet.com

* 26-27 juli, Gotland, Niklas Nyroth,
niklas.nyroth@gotlandica.se

* (-7 september, Brinnebrona, FINAL,
Mikael Ingemarson, mikael@zdz.se
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B Contest: OFFICIAL 2008 BASIC

Date: Program:

BASIC  Known

— wind direction

@_.
TM
P

3 |
®
\ =
| 4 | 2
| @ | b
%
%
X
6 li
Fd
F.d
7
. 141 | 2
S 7 @ g Fig1 | 9134 | 8 |10
. 8421 | 10
Fg2 | g1a2 | 4 |14

Figd | 511 |17 |17

8.1.1 13

—
%l Figs | 751 |10/ 10
| .
[ Figs | 9452 | 4 | 17
[
i 1144 | 12
9 I Fig 6 s 18
§ L@ | 9122 | 6
2 |
8 | Fig7 2141 6 6
% {191 13
3 . 18.
2 Fig8 | 9142 | 4 |17
g
o
: . 161 |10
g Fig9 | 5115 g | ™
z
o
7 . 163 | 10
g Fig10 1 91116 | 3 | 18
Y
5
3 Total K = 140
g
(6]
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B OFFICIAL 2008 INTERMEDIATE

Date:

Program:

Intermediate  Known

aol.com

@

Created Using Aresti 6™ software. ACCassidy

42

8 ,4/8

o \ =
. ! v
\
J
A P
./
Ve
/]
s
7
y 7
i e T
e —
9
® , 3/4
|
3/4 |
v
|
|
|
== |
\\\ ‘iO |
—— 9 |.___I

< wind direction

7191 | 18
Fig1 | 9424 |13 | 44
91024 | 15
. 174 | 9
92 | 9954 11|
. 761 |12
Figd | g432 |5 |7
822 |17
Figa | 9155 | 9 |33
9811 | 7
8371 | 12
Figs | 99.24 | 13 | 37
9236 | 12
511 |17
Fig | 9112 | 8 | 35
9156 | 10
8661 | 16
Fig7 | 9112 | 8 | 37
9.10.4.4 | 13
742 | 8
Fig | 9.432 | 5 | 18
9832 | 7
173 | 11
Fige | 9153 | 6 | 20
91117 | 3
Figio | 232 |11 |11

Total K =272
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B OFFICIAL 2008 SPORTSMAN

Date:

Pragram:

Sportsman  Known

-
3/4 | 2/8
| 5 |
T hd |
|
6 |
§

2/4
A
4
8
L o

Created Using Aresti 8™ software. ACCassidy @aol.com

0422 | 7
Fig1 | 1.311 |18 | a1
9122 | &
. 724 | 7
Fig2 | 9132 | 4 | M
762 |12
Fig3 | 9132 | 4 | 16
Figd | 511 |17 |17
831 |15
Fig5 | 9113 | 10| 28
9851 | 2
1171 | 14
Fig6 | 9944 | 11|33
9112 | 8
8651 | 12
Fig7 | 9144 | 8 | 28
9112 | 8
. 1681 |10
FiIg8 | 9412 [ g | 1°
' 8343 | 13
FgQ | 91118 | 3 | 18
Figto| 222 |5 s \
Total K = 204

maadallfluanutt ar 1 20N8
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e
Detta kompletta paket kommer du
att fa mycket flygglidje med!
Maskinen flyger mycket bra och ar latt |
att bade starta och landa med. I
B Ett pakel som vi vel fungerar kanonbra |
Flygmaskin: Sky Raider Mach 1

. 3

O
Vi kan nu erbjuda FeiBaoJets hela
sortiment till Sverige.
Maskinerna har mycket hog detaljri-
kedom, de &r malade och dekalerade Tankflaska, Fingerskydd,
Handglad, Proppeller, Spinner, Glédstift
4-vagsnyckel, Extra Brénsleslang
+ USB RC Simulator

fran fabriken. Maskinerna levereras
med DHL flygfrakt direkt hem fill din

dorr och priset for flygfrakten ingar i
priset
Priser fran: 8.420:-

HANGAR 9
# Frenzy 100 ARF

Spv: 1550mm

Langd: 1618mm

Vingarea: 68 dm?

Flyg vikt: ca 3.9 kg
En ny maskin fran Hangar 9 byggd
for konstflyg och extrem 3D. Kropp i
balsa med hjul och motorkapa

i glasfiber 2395_

Allégatan 41, 831 45 Ostersund. Tel: 063-12 14 50
www.modellhobby.com

h
Mini ShowTime 4D ARF
Spv: 1090mm
Léingd: 1065mm 1.195:-
Vingarea: 26,7 dm?
Flyg vikt: 795-820 g
En miniversion av den populdra
ShowTime 4D.

Kolla garna in vér websid-a.: WWW.hObbytra.Se

Motor: SC MKII 46 E

Flugan
(nyborjarmodetll)

Traspecialisten 16r modellbyggaren

4
Nm7

Tel: 0652-241 46, Fax 0652-242 00
HOBBYTRA

E-post: info@hobbytra.se

US COMPOSIT

Bensinmotorer

* Motorer 40-210 cc

* MTW Ljudddmpare

= Propellrar Kolfiber
och Tri

¢ [ juddiampare

* Modeller

LD/

0501-707 62 0501-701 14
Lingonviigen 6 us.composit@telia.com
54232 MARIESTAD  us-composit.com

KLIPPAN .
m\%‘m
T A S

SPECIALIST PA
RADIOSTYRDA
BILAR * FLYGPLAN
HELIKOPTRAR - BATAR

* TILLBEHOR « RESERVDELAR -
* SERVICE * REPARATIONER -

Kontronik

Radiostyrning, elfivg, modeller,
tillbehiir av hiig klass,
Distributir och service:

Elektronik/Hobby AB

Telefon 0435-103 22
Telefax 0435-130 30
E-mail: hobbygarden@
swipnet.se

VI SANDER GARNA PER POST

Box 6021, 162 06 Vallingby
Tel 08-83 25 85, 070-765 86 52
ATERFORSALJARE?
http://www.orbo.se
E-mail: info@orbo.se

STEINMODEL
ACES godkéinda aircombatkarror fréin 998 ki

ARF byggsatser nch Glodstiftsmotorer

SCANNER-RC

Borstids driviina fran 360 kr

Fran 8g miniservon till High Torque. 9 7kg

Bergsbrunnagatan 18 - ppsala
Oppettider: 13-18.00 vardagar
Telefon:018-13 57 00

PERR T AN G )
MogEL Wi

ETNTHRETRC L URCANTS

oz

ithium Polymer

CYCLSN

Brushiess performances

MO0y ERL

rd | Lot ~

Skandinavisk salgsrep.:
Geir Flesche +47 924 55 780

www.composite-arf.com



Nordens strsta hobby-
butikl

Totalt 800m2 fulladdad med varor

Valkommen att beundra alla vara dekr_a flygrrio-
deller, 25 olika hénger i taket. '

Vi har egna fria park
 kopp kaffe utan stress o lapplisor.

Besdk var nya hemsida:

www.sodersrchobby.se

=

THASTIRBIELL &7 TL

s FIs

SAOTA, M

Weikr  EE

NGRS 30 AR

8248 ur ET

el

Soders RC-Hobby
Vastbergavéigen 24
12630 Hagersten
Telefon 08-643 67 87

" Telefax 08-702 15 90

Vard. 10 - 18, lunchsténgt 13-14
L Lordagar 10 - 14
modellflygnytt nr1 2008

|

PURE POWER!
Elitech ar Webras representant i Sverige
Webra Speed 150i

25 cc bensinmotor med integrerat tandsystem
3,7 HK

2000-11000 rpm

860 gr.

AAR teknologi

1:25 olja/bensin

Fér modeller 1,8 - 2,2 meter

Webra Speed 150
25cc metanolmotor

4,2 HK

2000-11000 rpm

740 gr.

For modeller 1,8-2,2 meter

Webra Speed 150i Heli
25cc bensinmotor for helikopter
Integrerat tandsystem

3,9 Hk

2000-14000 rpm

850 gr.

AAR teknologi

1:25 olja/bensin

Rotordiameter 1,8 - 2 meter

Webra Speed 150C Hell
25cc metanolmotor

4.4 Hk

2000-15000 rpm

730 gr.

AAR teknologi

Rotordiameter 1,8-2 meter

Webra 55-P5 GT

9 cc metanolmotor

2,1 HK

2500-17000 rpm

360 gr.

ABN teknologi

Viktoch matt som .40 motor, stark
som en .60

Finns ocksa i heliutférande

Webra 91-P5i

15 cc bensinmotor
Integrerat tandsystem
3 HK

Zaeg 2000-11000 rpm

._ 730 gr.
e AAR teknologi
’ é(ﬁ 1:25 olja/bensin :

Mottagare

Digi 6 plus smal band PPM mottagare &
35 0 40 Mhz band 27
Sex kanaler, full rackvidd 4
8,6 gr.

DSR teknologi

Analyserar signalen innan den skickas a{;‘
till servot.
(}_"‘:n' i

&/
£
£

Vi séljer ocksé Moki och ASP
Stort utval av APC- och Menz-
propellrar i lager, 7 x 4 till 73 x 58 i lager,

55# ELLTECH

» Hjortronstigen 3 512 60 Overlida
Oppettider 0900-1600, méndag - fredag
Telefon 0325-323 82 - Telefax 0325-325 36
Hemsida: www.elltech.o.se E-mail: finn@elltech.o.se
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OPTIC

EN MODERN 6-KANAL-FM- PPM COMPUTER-ANLAGGNING
SOM | SIN KLASS INTE LAMNAR NAGOT OVRIGT ATT ONSKA!

« Klaff-Skev mix
+ Delta, Hojd-Skev mix
» V-stab, Hojd-Sida mix
|+ Hojd-Klaff mix
|+ Profilandring(skev)
* Skev-Sida mix
+ Kombiomkopplare

ACRO-PROGRAM

i st sl

[+ Rotorhuvud 120° CCPM |
| eller 90° mekaniskt 5
|+ Stjartrotor-gas 0.-pitch mix |
i* 5-punkts gaskurva §
» 5-punkis pitchkurva |
|* Gashallning
» Gyrokanslighet

(* Gasforval (1+2 Idle up) |

e

a
0
14
L
1
W
L

modellminnen

;:- Servojust. alla kanaler: Med OPTIC 6 SPORT

- 'Ne“tr&{'"_?- andlagen HITEC upp en ytterst prisvard comg
:Eevehf”:?zzl) sandare med 6 kanaler. Anlaggningen klara
: ngféﬁ;'(ka'n 124) alla de fordringar, som man kan stalla pa en an
- — . flygfasomkopplingen till alla de vanllga funk-
 Modellval : ﬁksgg’dﬁ?&ﬁgﬁ;‘tﬁ‘f‘g tionerna for helikoptermodeller.

J . - 3 - I IK . . 1 . P

»Mod 1 el. 2 kan valjas _Kombi_omfmppl_ (skev tll | Den ideala utrustningen for Ditt nasta
+ 1 fri mixer sida) | projekt!

. N2 SRl * Kompensering klaff-héjd 2 15 : 5
?lodavstaﬂgmng gas -Butteprﬂy g ' Exempel pa lamplig sats for el.flyg:
j- imer

Sandare, mottagare HFS 05MS (5 kanaler),
3 flygfaser

3 st servon HS-55, sandarack. o. laddare
« Lar/elevomkoppling 35 MHz # 11 01 30
S n A N R ER Y 40 MHz # 11 01 32

STANDARD

I+ Profilandring (skev/Kaff) /

GLIDER-PROGRAM

/ ‘a( i“faa

MULTIPLEX'

MULTIPLEX Modellsport GmbH & Co.KG -




Vill du filma fran planet? Nu kan du
det med NYA FlyCamOne2. Detta ér
andra utgavan med 640x480 upplis-
ning i videoldget. Kan startas och
stannas fran siindaren, kan ta kort
och filma video. Vikt endast 38g. du

Electronic AB

maste kopa till SD kort pa 1-2Gb .

Intro. Pris : 649kr

NYTT Gyro fran Hitec!!
HG-5000 & HSG-5083MG servo for El helikoptrar. Det bista i
sin klass. Komplett med nytt supersnabbt digital servo.
Pris endast 1499kr

2.4Ghz revolutionen ir hir, vi kor en drive fram till 15 mars pa
SDektrum l'adiO.. mOttagal‘e OCh [IIOdlllel'. ( eller sa lingre lagret ricker)

Spektrum DX7 7ch Tx, Rx och 4 digitalservo 3199kr
Spektrum AR6100 DSM2 6kan mottagare 459kr
Spektrum AR7000 DSM2 7kan mottagare 839kr
Spektrum AR9000 DSM2 9kan mottagare 1389kr
Spektrum DSM2 9kan modul JR/Graupner med AR9000 Rx 2299kr
Spektrum DSM2 7kan modul JR/Graupner med AR7000 Rx 1899kr
Spektrum DSM2 9kan modul Futaba med AR9000 Rx 2299kr
Spektrum DSM2 7kan modul Futaba med AR7000 Rx 1899kr

For att Futaba fansen inte ska bli ledsna kor vi en drive pa Futaba 2.4Ghz ocksa!!

Futaba T14MZ 2.4G-R6014FS 17299kr
Futaba T12FG 2.4G-R6014FS 8899kr
Futaba T127Z 2.4G-R6014FS 14499kr
Futaba 6EXP 2.4Ghz 1775kr
Futaba 7C 2.4Ghz -R607FS 2799kr
Futaba mottagare 6-Kanal 2.4Ghz 820kr
Futaba mottagare 7-kanaler, 2.4Ghz 875kr
Futaba mottagare 12-kanal 2.4Ghz 1699%r

Antligen en motor som kan matcha dom europeiska bensinarna. DL 50 ger
dig drag sa det ricker . Denna motor dr framtagen for RC-flyg, dvs. ingen
konverterad réjsagsmotor, sa bade effekt och vikt édr otrolig bra, Vikt ca 1500g
komplett med ddmpare och avgassystem. Effekt ca 5 hp. Varvar 24x8 prop
med 6300varv/min. ( Avser ny motor med original ddmpare)

Pris endast: 3499kr

Extra 300 EP ARF
Aerobatic modell utrustad med borstlis elmotor!
Spv: 1030 mm / Flygvikt: 750 g Pris endast: 1069kr
Motor och propeller ingar.

g Toro 900 i parkflyer utférande ( vertikal pre-
standa) med borstlés motor, Li-pol ack, servo,
mottagare, fartreglage. Pris endast 1349kr

Zoom 450, den stabilaste lilla helikoptern, Lamplig [Gr att bérja
med!! Hell komplett maskin med HS65 servon GY 401 gyro,
2500 Lipol ack, borstlis motor , fartreglage och mottagare,
Pris endast: 5199kr

Dela upp betalningen med GE-Money Bank.

Vi har det du behover !!

Fryser du om hinderna?
Vi har l6sningen!! Sédndarbag
Pris endast: 315kr

Sadelvigen 5 34140 Ljungby www.hab.se 0372-80444 hab@hab.se
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Just nu kan du fynda hos din Kyosho-
handlare! Plan som redan nar de lansera-
KYOSHO FACTORY ASSEMBLED AIRCRAFT | dES hade ett Iagt p"S' f|n|_1er du nu- am:u
SUPER QUALITY SERIES ~ billigare! Klassiska warbird-plan i fran
e — Kyoshos lika klassiska SQS-serie. Planen
levereras som kit, det vill sdga du monterar bara fardiga komponenter
(motor och radio ingar ej). | grunden bestar dessa plan av en balsakon-
struktion med millimeterprecision, helt fardigkladda med film som ger
planen en finish som man tror endast ska vara vikt at betydligt dyrare
modeller. Gor ditt livs klipp. Stall i ordning i lugn och ro. Redo for take off
till sommaren...

Se metr, Iis mer, upplev dnnu mer!

Nu hénder det grejor pa Kyosho.se! Gar ett besdk pa var websida och las om alla modeller,
tekniska fakta, se filmer och kolla in alla tillbehor med mera, med mera, Vi &r inte riktigt klara
med allt, 53 vi ber dig om overseende att du dagslaget inte finner allt du soker, Men den som
vantar pa nagot gott... e

THE FINEST RADIO CONTROL MODELS




