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Férbunds- Sekreterare Suppleant Grenchef Linflyg Expeditionschef
expedition Pelle Scherdin Magnus Séderling Bengt Olof Samuelsson, Marie Bagge
Box 4015, Munkholmsva. 14 Tegnergatan 32C Vetevdgen 15 011-3138 50
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SMFF-ledaren

< ret gar mot sitt slut och ett nytt
Ai’ir pa vig. Det nya fret kommer
atl vara en utmaning i att kunna
presentera planer och att se vad som be-
hovsiframtiden. Dethar framforts kritik
mot styrelsen [Tdn ménga hall, si ocksi
pa olika Internet-forum. Vissa skriver
till oss med sin kritik dirckt. Mycket
av det som skrivs dr ren och skir logn.
Men det finns ocksd befogad konstruktiv
kritik som styrelsen far ta pa sig och den
ir styrelsen tacksam for da det driver
forbundet framat och verksamheten blir
biittre. Efter det senaste styrelsematet har
det arbetats hart pa att gira fiirdigt allt
som skall fram till &rsmétet..

I'mitten pd november genomfordes ut-
vecklingsseminariumiRonnehy. Jag fick

formanen att varaenav deltagarnaidenna
mycket lyckade triff forklubbledare. Min
personliga uppfattning &r att vi som #r
aktiva inom vir idrott fick ménga kloka
ord med oss pa viigen. Det som etsades
fast i mitt minne var’Kontakt” detta
ord star for sa mycket. Genom att siitta
prefixet “Att ta” sa [ar ordet en mycket
konkret betydelse. Ni som inte var diir
farnuchansenatt komma till Stockholm,
Umed alternativt vistkusten [6rmodligen
GBG. Styrelsen beslot att detta skall
genomforas under 2008 i hela Sverige.
Styrelsen i Svenska Flygsportsfirbundet
anserattdettadrenmycketbraformayin-
formations-och forbundsutveckling. FSF
beslét pa sittsista mote 2007 att uppdra it
SMFF att organisera liknande méten for
hela flygsporten under 2008. Klubben stir

for resan till dessa moten och vi betalar
for en representant per klubb

I detta nummer kommer ni att hitta
information om mycket och samt en
presentation av vir uppfattning om den
nédrmaste tiden.

Till sist s& vill jag passa pd att tacka
alla f6r det ar som har varit och énskar
allamedlemmaroch dvriga modellfigen-
tusiasteren riktigt GOD JUL och GOTT
NYTT AR

Bengt Lindgren
Ordfirande

( A
= = <]
Kop greler fran Férbundsmarke, blazermarke 10:- Myggan, Introduktionsmodell, byggsats  15:-
Slipsklamma med forbundsmérke 40:- AMA Cub, Introduktionsmodell, byggsats 10:- utférs.
Nyckelring 15.- Thermal Dart, lite stérre AMA Cub 60:-
Pins 10:- Flygmaskinen, ny byggsats 30:-
Bestallningar fran klubbar & skolor faktureras SMFF-dekal 5:- Linus, linmodell enbart ritning 30:-
ansvf&%agiﬁfE’?:;rngérﬂﬂézift::ézmmar i SMEF-dekaI, 8 st pa karta 30x30 mm  10:- Kladselpapper, gult 12g/m?® per ark 5:-
SMFF, fér vriga - ring och fraga om priser. Registreringssiffror, ark 60:-
Handbok, Att vara modellflygledare 20:- Till Klubbar !
SMFF:s expedition Handbok, Modellflygets grunder 20:- Modellflygmérken, brons, silver och guld 25 -
Box 4015 e Handbok, Vi modeliflyger, 2 delar 20:- Prov skall avliaggas
5193 311'?1"::2:)"9 50-H('i_rn§m, 50 olika "Bagges.Han.a” Distansmarken 1. 2. 5. 10. 20 mil 20:-
Fax 011-31 24 70 med ritningar med mera kul for juniorer 100:- Kontrollant erfordras |
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MiniTitan E325 dr en liten avancerad eldriven helikopter MiniTitan E325 & MiniTitan E325 SE

. 4 + Separat drivsystem fér stjdrtrotorn innebdr att hela paketet
som du kan flyga med ndstan overallt. Oavsett om du .Sn L ?0?1 kany?’:ontemls, ’éc&rt enkeltochsabbt
] -nij| A i « Stabila fisten for rotorbladen
dren avancerad 3D-pilot gllgr soker en h_elgk_opter med = Rkt RO A vardio o ik rhead coialksbiey
stabila flygegenskaper, sa far du det i MiniTitan E325. « Enkel att stlla in for olika flygstilar: nybérjare eller 3D

-AZO"E -CCPM kongrollsystené "
o i L i « Autorotationsenhet dr standar
Nu finns MiniTitan E325 ocksa som Special Edition (SE) « Motorn monterad framfor huvudrotoraxeln

med delar tillverkade av kolfiiber och aluminium. » Acken monteras hégt for optimal prestanda

n tleerkad i ett stycke

T plai
MiniTitan E325 SE, prisniva yart landstall .
fran: ca 3.495:- ' = Faststolpar till huven i metall
* Nya dekaler

,..«nn-m.-a«

Nyhetskatalog pa 16 sidor!
Radiostyrd modellsport #10

Eksjo KHs Bllshop

Eskilstuna Bjornes Garag

Falun Hobbymagasinet AB ........ ;
Géteborg ' _08:5101 1392

Toys Leksaker . 08-240790
Karlskoga  JK's Hobby..
Klippan Hobbygéarden..
Kristianstad Hobbyfixaren..
Linképing  Power Toys Al
Luled RC Elektronik....
Malmberget Malmsta RC.
Malmé Hobbyﬁxaren

““Aw

- MiniTitan E325, prisniva
fran: ca 1.595:-

: Besok www.carrocar.se fér mer information om
tekniska data, ca. pris och artikelinformation fér MiniTitan E325




Senaste nytt
fran SMFF:s
styrelse

ad har SMFF:s styrelse gjort
\ / sedan MFN 5. Styrelsen har
triffats och jobbat med fol-

jande arbetsuppgifter.

e edarseminariet i Ronneby

e Styrelsemote

e Strategiska diskussioner

¢ Planering 2008

¢ Verksamhetsplan 2008

* Budget 2008

* MFN 2008

Mycket tid har lagts pa att lisa och
forsta allt som skrivs pa olika forum
om Styrelsen och SMFF som organi-
sation. En styrelsemedlem haraviserat
att han inte tdnker fortsitta med sitt
uppdrag efter arsmétet. Stimningen i
styrelsen dr lite tryckt och jag kinner
att flera just nu funderar pi om det ir
viirt att bli kallad och uthiéingd si som
nagot som katten har sléipat in bara for
att man forsoker gora ett jobb.

Vissa personers uttalanden dr av
den karaktéren att man kan undra om
de vill att det skall finnas ett samlat
alternativ for oss modellflyg-intres-
serade.

Styrelsen har representerat SMFF
vid FSF styrelsemdote samt deltagitien
utbildning for valberedare i RF regi.

Ungdomsrad

tyrelsen i SMFF soker ungdo-
S mar mellan 16 till 24 dr som

skall viigleda SMFF styrelse.
Styrelsen kommer att adjungera en
eller tva ungdomar per mote [or att
dessa skall fa insikt i styrelsearbetet
och komma med synpunkter.

Vi ser helst att vi fir ett antal tjejer
och killar som kan engagera sig i
att vidareutveckla SMFF som mo-
dellflygforbund. Genom att ta pi sig
nagra sadana uppgifterirdet ocksiett
sitt att utvecklas som person och att
liira sig att ta ansvar och genomfora
sina idéer.

Du som dr intresserad kontaktar
med fordel SMFF@telia.com med
en sd kallad CV, dvs en beskrivning
av vad du &r for person, vad du kan
och vad du sysslar med.

I forlingningen s& kommer iven
Svenska Flygsportsforbundet att ha
en grupp med ungdomar som repre-
senterar sina grenforbund och som
kommer att ha uppgiften att sprida sin
verksamhet samt att vara kontakt-am-
bassaddrer for flygsportsungdomar.

Tveka inte - detta ér en chans som
man inte far missa, dd det innebér en
mdjlighet att engagera sig och kunna
fé erfarenhet samtidigt som man ges
mdjlighet till utbildning inom respek-
tive omrade.

Formerinformation kontakta géirna
nigon i styrelsen.

For styrelsen
Bengt Lindgren

Ledarutbildning i
Ron neby Av Michael & Kerstin Graff

MFF anordnade i samrad med
S den lokala klubben en ledarut-

bildning i form av ett seminarium
pa Ronneby Brunn. Seminariet var helt
finansierat vialdrottslyftet. Syftet med se-
minariet var att stirka varumirket SMFF
och Svenska Flygsportférbundet genom
att informera och engagera de enskilda
klubbarnailandet (idettafall Sydsverige,
fler seminarier kommer att arrangeras i
andradelarav landet, sc SMFFs hemsida
f6r ndrmare information). Ledare for
seminariet var SMFFs ord{¢rande Bengt
Lindgren och VO Sport/Hobbys Lars
Nilsson (Lasse-Cub).

Eftereninbjudan fran VO Sport/Hobby
anmilde vi tva representanter frén vér
klubb, MK Tre Aviatirer i Kivik. Vi
anmilde oss i god tid da antalet platser
var begrinsade, men till var forvining
visade det sig att bara 7 klubbar anmiilt
intresse trots att seminariet var planerad
[6rminstdetdubblaantalet medverkande.
Detta tolkade vi som att det behivs mer
information om dessa seminarier {6r att
Oka intresset att delta, sd vi hoppas att
denna artikel ska inspirera er.

Agendan pd seminariet var:

* Rekrytering av nya medlemmar med
betoning pa tjejer, ungdomar, handikap-
pade och svenskar med annan etnisk
bakgrund.

¢ Klubbarnas egen PR-verksamhet for att
stirka sitt ansikte utdt.
*Hurkanklubbarnaerhallaolikatyperav
bidrag (SISU, LOK-stad, Idrottslyftet).
* Tavlingsverksamheten och dess funk-
tion pé lokal nivd.

* Hur dkar vi engagemanget inom den
egna klubben?

Deltagande klubbar var:
Karlskrona:
http://www.modellflyg.se/index.php
Helsingborg:
http://'www.hmfk.se/

Malma: B
AKM Box 3138 20022 MALMO
Nymiilla:
http://www.mfksnobben.se/
Lund:

http://www.Irfk.nu/

Kivik:
http://www.sjobo.nu/3aviatorerna/
Hoganiis:

http://hoganas-mfk.se/

Seminariet inleddes med att FSFs L-G
Arvidsson informerade om Idrottslyftet

Alla glada deltagare

(gamla Handslaget) som linansieras av
Riksidrottsforbundet (RF). Det ir en
fond dir klubbar kan sika bidrag till
olika projekt, for att ta reda pd mer om
vilka projekt som iir bidragsberittigande,
tag kontakt med FSF viahemsidan http://
www.flygsport.se/

Sista ansokningsdag for detta ir sista
Jjuni 2008.

Niista talare pa programmet var Per-
Henrik Linderson, representant for SISU
i Blekinge. Han berittade att SISU iir ett
studieforbund och har representanter i
varje region i landet. Deras uppgift ir att
finnas till som bollplank for klubbstyrel-
sen i er klubb. De hjilper till att utveckla
idéer om projekt, utbildning, PR-verk-
samhetmm. All aktivitetierklubbsomir
SISU-st6dd genererar resurstimmar som
i sin tur kan plockas ut i form av kurslit-
teratur, foreldsare, studieresor mm. Alla
inarbetade resurstimmar rapporteras till
RF och vidare till FSF dir timmarna ir
bidragsgrundande [or Idrottslyftsfonden
till de olika grenférbunden.

SISU har manga egna kurser och
utbildningar, diribland “Plattformen”
som dr en ledarutbildning fér ungdoms-
ledare.

Ni har &iven mojlighet att séka bidrag
fran SISUs Idrottslyft. Ta kontakt med
er SISU-konsulent och ta reda pa vad
ni kan gora.

Klubben kan dven fa hjilp via SISU
att utforma och hantera sin hemsida
("Klubben-online™) och att strukturera
upp en fungerande styrelse om det skulle
behévas.

Nir man ser efter inser man hur man
med ganska enkla medel kan fi tillbaka
en hel del till sin klubbverksamhet bara
genom att arbeta med SISU.

Niista punkt pa programmet var klubb-
verksamhet och rekrytering. Vi arbetade
i grupper for att diskutera de problem
och tillkortakommanden vi har i klub-
barna. Ett problem for ménga klubbar ér
att alltfor fa medlemmar dr engagerade i
verksamheten. For attklubben ska fungera

butveckling,

Ledar och utvecklingsseminarier fér SMFF klubbar
SMFF inbjuder klubbar till regionala ledarseminarier pa foljande stillen och tider:
* Stockholm Choice Hotell Arlanda stad den 2 till 3 februari 2008.
* Hotell Uman den 1 till 2 mars 2008
= Giteborg Hotell Panorama den 26 till 27 april 2008
* Ronneby Brunn den 24 till 25 maj 2008
Detaljprogram kommer art finnas pd SMEF hemsida efter den 31 december.
Milsittningen ér att skapa kunskap om bidrag och andra mojligheter till klub-

Vil métt pd seminarierna.
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och vixa riicker det inte att bara komma
och flyga, det miste finnasettintresse frin
alla i klubben att utvecklas och locka till
sig nya medlemmar, gidrna kvinnor,

Hiir foljer ett par av forslagen
som kom fram under diskus-
sionerna:

e« Skriv in i stadgarna att fortroendepo-
sitionerna skall rotera. Ordférande ska
t ex inte sitta mer dn tva ir.

* Viga stiilla krav pd medlemmarna,

* Plocka upp medlemmarnas olika
kvaliteter och familjeforhallanden. Se
till att anordna “familjedagar” med fika
och grillning.

« Samarbeta med skolor, ungdomsverk-
samhet, idrottsklubbar mm. Var med
pd missor och ha en “prova-pa-dag” pa
klubben.

* Ha reducerad avgift for juniorer (upp
till 20 ar t ex). Forslag: Extra lag forsta
aret, sedan gradvis dkande.

* Flygskolning inomklubben, utbilda fler
ungdomsledare sa att fler kan ta hand om
nya medlemmar,

¢ Engagera genom att frin bérjan ge
ungdomarna ansvar i klubben, detta
borgar dven for ett bittre engagemang
1 framtiden.

* Bredda tévlandet, ha bade nyborjartiv-
lingar och mer avancerad tiivlan.

Detér skriimmande hur fatjejer/kvin-
nor viharinom modellflygsporten, andra
idrotter harlyckats biéttre genom att tinka
lite bredare, Det riicker med att fa in ett
partjejer/kvinnoriklubbledningen foratt
generera nya tankebanor. Man behdver
inte flyga for att kunna engagera sig i
klubben, det dr lika viktigt att organi-
sera och planera. nagot som kvinnor #r
mycket bra pa.

Elitsatsning stod hérnist pd program-
met. Hurskavidkativlingsverksamheten
inom klubben?

Det ér viktigt att man far nya utma-
ningar i sitt flygande/byggande, Viga
sikta mot hdgre mal (SM, EM, VM). Dir
harklubbarnaen viktig funktion att fylla,
ndmligen att locka medlemmarna till att
ha hégre mal och att anpassa tivlingarna
till de mal man strivar mot.

Forsok se till att det finns tivlingsmaj-
ligheter pa alla nivder i er klubb.

Efter denna diskussion fick vi
information om LOK-stidet
(Lokalt aktivitetsstod via kom-

munen). Lite kort:

* All praktisk ungdomsverksamhet ge-
nererar LOK-stod.

 Aktiviteten mste ansokas och godkiin-
nas av kommunen INNAN den utférs.
* Har du fitt LOK-stdd ser kommunen
att du arbetar aktivt for ungdomar och
dr mer benigna att ge anlidggnings- och
ledarutbildningsbidrag. Det ger en bra
politisk farankring och dirigenom ett
bittre forhandlingslige for framtida
projekt.

Lis mer om LOK-stiod pa SMFFs
hemsida och i seperat artikel i detta
nummer.

Tink p4 att det dven finns pengar att
stka pa annat hill. Foretagssponsring,
kommunen, medverkan vid tex kick-offer
eller annan festlig verksamhet mm. Det
giller att hdlla sig framme.

Detta dr bara en brakdel av vad semi-
nariet innehdll. Vi hade inte forvintat
oss att fa sa mycket ny information, men
framf6r allt var det otroligt givande att
kunna diskutera med SMFFs represen-
tanter och de andra medverkande och fa
helt nya infallsvinklar pa vér klubbverk-
samhet. I dvrigt var seminariet mycket
trevligt lokaliserad och lérdagskvillens
bankett (med underhallning av Systrarna
K. eller Systrarna Spok som vi kallade
dem) var viilbehovlig efter en ling dags
seminarie.

Ar du nyborjare?

ilderna visar hur det oftast
gick till att lira sig flyga pa

pionjértiden med radiokontrol-
lerade modellflygplan, i detta fall ar
aret 1972 och "PROP-RC utrustningen
(proportionell radiostyrning —ett utslag
pa siindaren gav ett motsvarande stort
utslag hos servot) hade borjat komma
ut pi marknaden. Platsen ir ett flygfilt
i mellansverige.

Da fanns det inga simulatorer eller
dubbelkommando utrust-
ningar. in mindre fanns
det erfarna modellflygare,
(med vissa undantag), som
kunde hjilpatill med prov-
flygning och utbildning.
Klubbarna pd den tiden var
antingen mer eller mindre
renodlade linflygklubbar
eller friflygklubbar. Det
hiirmed RC rynkade médnga
nisan dt... Alltsa fick man
ldra sig flyga pa egen hand
enligt principen “trial and
error”!
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Vildmnade konferensen med ledorden
klingandeihuvudet (idrottslyftet, demon-
stration, ansvar/befogenheter, tivling och
sist men inte minst TA KONTAKT) och
fyllda av nya idéer och en stor lust att
gdra nagot!

Eftersom viunder seminariet hade fatt
reda pd vilka méjligheter vi inom klub-
barnahartog visd fort vikom hemkontakt
med var SISU-konsulent. I samrdd med
henne har vi redan fatt godkénnande fér
ett par av vara idéer.

Vi har dven utarbetat ett forslag till
PR-verksamhet i samrdd med SMFF
som vi ska ansdka bidrag till fran
Idrottlyftet.

Sa till sist:
Ga for allt i virlden inte miste om niista
chans att vara med pa seminariet, det dr
ett ypperligt tillfille att f& information
och att paverka!

Glém inte att det dr N/ som ir
SMFF!

Michael och Kerstin Graff

Till Minne

i vill meddela att vér i fint minne bevarade
klubbmedlem Sture Pettersson avlidit i en
alder av 70 ar.
Sture var mycket hiindig och byggde alltid i 16s-
virke efter ritning.
Hanlevde upp nérhans vackert byggdaoch mélade
plan svivade i luften.
Sture och hans fru Margareta kom ursprungligen
fran Sandviken, Givle.
Hans fina dialekt klingade igenom hir i Vister-
gotland.
Vi skall bira med oss Stures vackra sidor i vara
liv.
Géistm. Tréllhdrtans Modellflygklubb
Viinersborgs Modellfygklubb

genom
Ordf. Tom Cebeus och
Thomas Gustavsson

Arne hade byggt modellen som ett
"scratch-bygge™ d.v.s. endast en ritning,
avenCessna 172, Radion varen Heathkit
—dven den ett mer eller mindre scratch-
bygge. eftersom den kom som byggsats
med en engelsk byggbeskrivning. Arne
la ner det mesta av sin fritid under ett
halvar med att 16da ihop radion, siaga
plywood spant. skira balsaspryglar och
bygga, innan allt var firdigt for en forsta
provilygning pa varvintern.

Flygningen blev kort, och resultatet
syns pa bild 2, men det avskrickte inte
Arne att bygga nya flygplan och fortsitta
ldra sig att flyga. Med tiden byggde han
dver40 flygplan, (somalla flog), och hade
(kontinuerligt) alltid minst ett byggpro-
jekt pd gang i hobbyrummet.

Idag ér det ldttare att fi hjilp, det enda
du som nybdrjare behdver gora ar att ta
kontaktmed nigon av Sveriges drygt 200
klubbar si fir tips, hjilp och utbildning
att flyga ditt modellflygplan
pa ett sdkert sitt, (Och du
slipper bygga flygplan pé
l6pande band bara for att ldra
dig flyga...)

Se ocksd SMFFs hemsida,
(www.modellflygforbund.se)
for mer information om var
klubbarna finns och hur du
kan fa kontakt med den som
ligger néirmast dir du bor!

God Jul och ert

Gott Nytr Modellfivg Ar
Pelle Scherdin
Scikerhets ansvarig
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Ekonomiskt stod

—vad och hur for klubbar anslutna till Riksidrottsforbundet?

Har kommer informa-
tion fran Riksidrotts-
forbundet om det sa
kallade LOK-stodet.

drott dr glidje, triining, gemenskap,
Iliivling. lek. Ochhartarbete, inte minst

fran alla tusentals triinare. ledare och
ideelltarbetande krafter ute i landets cirka
20 000 idrottstéreningar. Fér att kunna
genomfora den verksamhet ni gir idag
behovs stod. I formav utbildning, utveck-
ling och uppmuntran. Men givetvis ocksa
i form av ekonomiska resurser.

Pengarna som finns inom svensk
idrott kommer inte fran en enda killa.
Féreningarna stir sjdlva for en stor del
av sin ckonomi genom medlemsavgifter
och olika typer av intiikter. En del sluter
avtal med samarbetspartners och sponso-
rer, och médnga arbetar med forsiljning.
Kommunernaoch landstingen bidrar stort
till foreningarnas ekonomi, framfor allt
genom resurser till anliggningar.

Aven staten viil jer att ge ett ekonomiskl
stod till svensk idrott. For den lokala
foreningen innebir det hiir en mojlighet
till fler ekonomiska resurser. Riksidrotts-
forbundet kommer i en artikelserie i
Modellflygnytt att beriitta vad och hur
[oreningarna kan soka ekonomiskt stéd
till sin verksamhet. Forst ut dr det statliga
LLOK-stddet.

Del 1: LOK-stodet — stabilt

barn- och ungdomsbidrag

LOK-stodet star for Statligt Lokalt Akti-
vitetsstod och dr ett stimulansbidrag [6r
att stodja ungdomsverksamheten, mel-
lan 7-20 &r, i landets idrotisforeningar.
Idrottsrorelsen har i dver hundra ar féu
stod av staten for sin verksamhet,

De senaste 35 dren har en del av
stodet kommit genom just LOK-stodet.
Strukturen dr i stort den samma som
nir stodet instiftades. Kontinuerligt dr
en av anledningarna till att LOK-stodet
dr vil etablerat och att féreningarna

upplever det som viktigt [or barn- och
ungdomsverksamheten. Nir bidraget
instiftades var tanken att det skulle varactt
stimulansbidrag och inte ett kostnadstick-
ningsbidrag. Staten ville genom bidraget
stirka organisationernas egenviirde och
forhindraalltfor stark paverkan frin andra
intressenter, som exempelvis kommersi-
ella krafter, Huvuddragen har legat fast
och éiven bidragets utlormning har i stort
sett varit opdverkat.

Hur far vi del av LOK-stidet?

LOK-stédet bygger pa att idrottsfor-
eningarna fir bidrag baserat pi antalet
deltagande barn och ungdomar vid
sammankomster och deltagartillfillen.
Foreningarna fyller varje halvir i en
ansokan som kommer in till RF:s LOK-
stodsgrupp. Hérér kriterierna som giiller
far att fi del av stodet.

* Bidragetdelasuttill ideell [Grening
som dr medlem i specialidrottstérbund
(SF) anslutet till Riksidrottsférbundet
(RF).

* Bidragsberittigad dlder dr mellan
7-20 ar, maximalt 30 deltagare per sam-
mankomst.

* Enanstkan perforening ska limnas
in. oavsett om foreningen bestir av flera
Sk-anslutnascktioner. Huvudféreningen
skickar in ansdkan.

e Ansokan ska innchalla redovis-
ning av genomférda sammankomster
och deltagartillfillen férdelade pa alder
och kon.

* Ansokan for perioden 1/1 - 30/6
(védrperioden) ska ha kommit in till RF:s
LOK-stodsgrupp senast den 15 augusti.

= For perioden 1/7 - 31/12 (hisstpe-
rioden) dr senast datum for ansdkan den
15 februari.

* Ansdékningarna kan skickas i
blankettform eller via det webbaserade
verktyget i Klubben Online.

Vilka iir LOK-stidets forde-
lar?
LOK-stodet har en minsta erséttning per

sammankomst som garanterar minst 45
kronor, om féreningen uppfyller krite-
rierna. Det dr i sammanhanget en hog
ersitining. Ur idrottspolitisk synpunkt
redovisar RF LOK-stodsstatistik per kin
och alder. Siffrorna anviinder vi oss av i
virdialog med politiska foretriidare foratt
visaviddenav verksamheten. LOK-stodet
dr darlor en del av vara argument {or att
bibehalla och 6ka stivdet till idrotten.

En del foreningar upplever svarigheter
somexempelvisatt reglerna upplevs som
kringliga och att de har svarigheter att i
ndgon i foreningen att ta pd sig uppgifien
att sammanstiilla ansékan.

I Riksidrottsforbundets rapport Streck
for miljoner - en utredning av det statliga
lokala aktivitetsstddet, fran 2006, framgar
att [oreningarna uppleveratt LOK-stodet
ar betydelsefullt.

Fyraav fem foreningar tycker att stidet
ar viktigt eller mycket viktigt trots att
endast 14 procentav foreningarnas totala
intdkter kommer dérifran. Enligl rappor-
tenirdet viktigt fordeenskildalageneller
triningsgrupperna dd bidraget gartill just
barn- och ungdomsverksamheten.

Nio av tio foreningar tycker att
LOK-stodet édr utformat pa ritivist sitt.
Procentuellt sett tycker négot [ler foren-
ingar fran lag- dn individuella idrotter att
systemet dr rittvist. Vissa foreningarna
anser att det finns brister i utformningen
av LOK-stédet, men sammantaget kan vi
konstatera att stodet har en stor betydelse
for barn- och ungdomsidrotten och atten
overviildigande majoritet 4r nijda med
utformningen. Stodet dr stabiltoch viktigt
foridrottsféreningarna. Om det Gverlever
i 35 ar till atersta att se.

Helena Bjorck

Vill du veta mer?

Kontakta LOK-stodsgruppen
RFs LOK-stodsgrupp
Anghammargatan 4

721 33 Visterds

Lis mer pa www.rf.se

Hur star det till med klubbens resurser?

LOK-stodet sett ur ett
klubbperspektiv. AKMG:s
Bosse Olofsson tipsar.

et finns ett antal mojligheter
D for forbundets klubbar att dka

[orutsiitiningarna att “gira ni-
got” med hjilp av de stodformer RF,
(Riksidrottsforbundet), hanterar [6r sina
medlemsforbund.

Gér man med datorns hjilp in pa Inter-
netoch sidan www.rf.se/t3.asp?p=34151
hamnar man mitt i beskrivningen av
LOK-stéd. en for lagidrotter vanlig
lorm av [oreningsstod som ocksa giller
modellflygande.

Satsa pa ungdom

For det forsta, stédet handlar om ungdo-
maroch ungdomsverksamhet. Alltérinte
100%-igt anpassat till modellflyget men
det kanske man mdste ta i denna hockeyn
och fotbollens virld.

Fordetandra, med stodformeniryggen
dr det kanske dags att engagera sig lite
mera i de yngre drgdngarna. Med dagens
sikra RC-utrustning ér det enklare iin
nagonsinatt fiRC-modeliflyg att fungera
ocksa i de ligre aldrarna.

Lt ungdomarna prova EPP-model-
lerna som siiljs 1 tusental éver varenda
leksaksdisk i landet. Det iir fortfarande
radiostyrt modellflyg och har allaméjlig-
heter att utgdra basen for fortsatt tillvéxt,
“"Béjas i tid det som krokigt o.s.v...”,

Dessutom star foljande i anvisningstex-
ten niir det géller vem som ir beriittigad
till bidrag:

Utgangspunkten for att riiknas som
deltagare idr medlemskap i foreningen
men deltagare i [Greningens “prova pd”
och andra aktiviteter i rekryteringssyfte
rilknas dven som bidragsberittigade.

Detta innebiir att tex inomhusflygande
dren OK aktivilet inklusive organiserade
tillfillen itex samverkan med den lokala
hobbyhandlaren att lata alla ungdomar fa
ettstralande tillfille till lyg och trimhjilp
med ibland motstriviga modeller. Utan
sadana rekryteringsinsatser blir det om-
stiindligare att nd fram innan de yngre ir
“forstorda”™ med andra intressen.

Ienlistatill héger pi RI:s LOK-sidan,

modellflvanvtt nr 6 2007



37 — skall du in i himmelen?

Paragraf 37 har diskuterats flitigt och ar féremal for 6versyn infér arsméotet
2008. Har en orientering i fragan. Ett nytt férslag kan forvantas i nasta num-

mer.

Historik

Paragraf 37 i férbundets stadgar ar [6ren
del som ett ritt skynke, likt en av tjurar
uppfattad symbol for strid. Vissa uppfat-
tar paragrafen som den som fanns tidigare
inom arbetarrorelsen och dir LO drev
tesen att alla skulle vara anslutna for att
detskulle gynnaproletariatets styrka mot
arbetsgivarna. RFinforde enlikartad pa-
ragral {or att skydda idrottsrorelsen mot
att utarmas och framférallt mot dubbla
lojaliteter i bidragssammanhang.

37 § Modellflygklubb
Modellflygklubb skall inom sitt verk-
samhetsomrade arbeta i enlighet med
forbundets malsittning.

Som modellflygklubb riknas:

« fristdende klubb. som bildas av och
for modellflygintresserade medlemmar

* sektion, gren, grupp eller annan
liknande sammanslutning, som bestér
av modellflygintresserade medlemmar
inom annan organisation

Modellflygklubb skall vid intriide ha
minst 5 medlemmar. Som medlemmar
riknas de som betalt faststalld medlems-
avgift till klubben och som registrerats i
SMEFF. Alla medlemmar, som bedriver
modellflygverksamhet, skall registreras
av klubben i forbundet.

Modellflygklubb skall féljainliimnade
och godkinda stadgar eller RF normal-
stadga [or foreningar.

Modellflygklubb skall utse en siiker-
hetschef. som dr vil insatt i siikerhets-
Iragor.

Betydelse av paragrafen 37

Paragrafens betydelse iir:

= att man kan kontrollera vilka som dr
forsikrade av SMFF

» vilka som kan tévla

« vilka klubbar som har [6rsikring pa
sina evenemang

* vilka som skall ha lidningen
» vem som kan flyga med forsikring
utanfor Sveriges griinser

Dessa saker ir ju sjdlvklara nidr man
skriver som representant [or organisatio-
nen, men vad betyder detta egentligen?
Man skulle kunna utveckla termer som
solidaritet, och andra mera politiska
slagord, och ligga ut texten tills det inte
ar ldasbart. Paragrafen finns [6r att alla
skall bira kostnaderna foér en organi-
sation som ger modellflyget status, si
att man kan bedriva sin verksamhet si
lingt som mojligt pa sina egna villkor.
Grunden ligger i att man maste uppna
en viss storlek [or att man skall vara
en rost, och en faktor, i makt-Sverige.
Genom att uppnd denna storlek sa blir
man en maktfaktor. Varfor dr det da si
viktigt att man har en rost for Modellfly-
get 1 Sverige som dr stor och stabil med
regler [6r verksamheten? Regler dr niagot
som man gillar hos myndigheter. Den
myndighet som reglerar hur och var vi
flyger heter Luftfartsstyrelsen. Den gillar
att vi dr organiserade och har regler och
krav pa sikerhetsfolk som kan beddma
verksamheten och dess konsekvenser
gcnom att alla som dr aktiva registreras
och erhiller en informationstidskrift. 1
virt fall dr det Modellflygnytt som du
Just nu lidser.

Denna del ir framst till [or det som
kallas Sport- och Hobbyflyg, alltsd inte
de tivlande som manga tror. Tavlings-
verksamheten dir strikt reglerad i flera
dokument frin exempelvis FAI (Fédé-
ration Aéronautique Internationale) dar
varje omrade beskrivs samt de olika
rekordklasserna.

Far att belysa paragralens relevans sa
tillfragade styrelsen RF:s jurist, Christer
Pallin, om just detta. Hans svar [dljer
nedan:

Fraga till Christer Pallin RF

Skulle behava lite hjilp av dig i en
stadgefrdga med en viss historik samt
hur tidsenlig paragrafen dr. Fragan
géiller paragraf 37.

Svaret:

Vad giller det senare sa dr den lydelsen
kanske inte den som vi brukar rckom-
mendera vara medlemsférbund, och
dédrmed inte heller ett grenférbund inom
ett av vara SE. Jag klipper (nedan) in ett
exempel pé paragraf vi rekommenderar
- bifogar dven den stadgemall som véra
SF kan anviinda om de si tycker (mallen
har nagra ar pa nacken men funkar i det
stora hela).

Som jag ser det ska dven modellfiyg-
klubbar primért ansdkaommedlemskapi
Svenska Flygsportforbundet och blir diir-
med per automatik medlemmar i SMFEF,
eftersom detta dr ett grenférbund inom
Svenska Flygsportforbundet. Era stadgar
bor dirfor i forsta hand stimmas av med
FSF sé att de dr konforma med dessa.
Genom att ni &@r ett grenférbund inom
FSF sa har ni inte samma frihet som om
ni skulle vara ett forbund utanfor FSE.

Du ér vilkommen att hora av dig om
du har fragor. [Christer Pallin

RF-Juridik

Som framgar av svaret {rin Christer
Pallin sd dr paragrafen inte riktigt tids-
enlig i sin formulering. Darfor kommer
styrelsen att med hjilp av FSF och RF:
s jurist formulera om denna i et {Orslag
sa att den blir mer i tidens anda. Forslag
pa ny lydelse kommer till férbundsmi-
tesagendan infor FM 2008.

Styrelsen

kan man klicka sig fram till blanketter
(sédana ar oundvikliga, det vet ni ju)
och anvisningar for hantering av dessa
blanketter. Visst ér det lite byrikrati dver
det hela men det ér inget som ir kom-
plicerat. Allt som behdvs ér att ndgon i
klubben noterar vilka personer. i riitt alder,
som lagit del av klubbens arrangerade
aktiviteter Det maste vara klubbens eget
arrangemang men behdver inte enbart
bestd av klubbens medlemmar.

Adress till blankettsidan dr: www.
rf.se/t3.asp?p=80610 dir det r lika bra
att ladda ner allt.

Stodet limnas till max 30 deltagare per
tillfdlle, minimum 3 + ledare som dr mer
dn 13 ar. Och man riknar minimum 60
minuter per bidragsberittigad samman-
komst. Dessutom skall man ha gemensam
samling och avslutning vilket dr godtag-
bart ocksd i sina enklaste former.
modeliflvanvtt nr 6 2007

Nog vore det konstigt om det inte gick
att organisera flygtriining pd klubbfiltet
i en for bidraget godtagbar form nir alll
man behdver @r 3 piloter (7-20 ar) + en
ledare som évervakar och kommer med
[6rslag pa forbéttrad teknik.

Aven om lagidrotter oftast dr i fokus
betyder detta inte att man skall avsta
fran stddmdojligheterna eller att man
skall lata sig slas ned av pappersexcercis
med motiveringar typ att "det ger sa
lite” eller “ingen forstir hur modellfyg
fungerar”.

AKGM_:s aktiviter

Tar man t.ex. AKMG (forfattarens egen
forening) som exempel med inomhusak-
tiviteter, tdvlingar, foljdaktiviteter efter
utstillningar (rekrytering) m.m. genererar
stodformen en liten resurshog som om-
rilknat per medlem blir en del mer éin 100

Skr. Liagger man till dvriga stédformer
klubben har glidje av sa fordubblas ho-
gen. Med 150-200 medlemmar (haringen
aning om riilta antalet 2007) &r bidragen
viisentliga for att kunna genomlora alla
de aktiviteter och projekt som [érutom
att vara klubbens huvudsylie ocksa ger
forutsdttningarna for nidstkommande
resursstod.

Nir ni nu beslutat ta itu med LOK-sti-
det, glém inte att sent inlimnad ansékan
medfor att inget bidrag betalas ut.

Det gir sdkert att fa till stind en
anpassning av regler som ger bittre
forutsitiningar 1or flygsport men det
krdver naturligtvis envetet arbete under
nigra ar eftersom manga instanser maste
utbildas for att alls ha en chans att [6rstd
vad modellflygare pratar om.

B. Olofsson
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MiniTitan E325 SE

Helikopternytt fran Thunder Tiger

MiniTiran E325 SEirutrustad med
enmingd delar som annars érop-
tiondelar, sdsom rotorhuvud, Stjirtrotor
hub och bladhallare i aluminium.

Push Pull-linkage och drev till
stjartrotorn i metall. Pulley tillverkade
av aluminium samt bom och fenor
tilllverkade av kolfiber.

Helikoptern d4r 654 mm ling, 120 mm
bred och 210 mm hog. Huvudrotorns

diameter dr 728-748 mm och strjirtro-
torn 156 mm. Utvixling: 1:11,5:4.4,
flygfirdig vikt ca 870 gram.

E325 finns i tre olika varianter dir
och kostar mellan 3500 - 4600 kr.
Thunder Tigers Raptor 30 har kommit
i ett RTF-utforande som kommer kosta
ca 8000 kr.

Thunder Tiger distribueras av Car-
rocar AB.

Raptor 30
V2S.C

B/C FLIGHT SIMUL/AJ- i

]
Dﬂ Ay Dr FaOYEET

u dr den fjarde generationen av
RealFlight hir.

RealFlight G4 har en ny InterLink
Elite-sdndardummy som ir baserad pa
Futabas 6EX-radio. Diarfér kan man
gora de flesta programmeringarna direkt
via sdndaren.

[ det nya programmet finns méjlighet
till sjoflyg (vattnet &r interaktivt som

alla andra 3D-miljéer i RealFlight) och
den har utokad och forbattrad virtuella
flyginstruktioner.

Fler &n 60 {lygande modeller samt
25 flygfilt (bade 3D- och PhotoField-
filt) ingar.

Great Planes har dven slippt ett
extentionspack for RealFligth G3, 3.5
och4. Expansion Pack 4 inkluderar tolv
nya flygplan, fyra nya helikoptrar samt
fyra nya flygfilt.

ReallFlight G4 kostarrunt 2000 kr
och Expansion Pack 4 runt 400 kr.
RealFlight distribueras av Minicars
Distribution
AB.

Re :rﬁ IG iH
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Hughes 300
400-class RTF

& Shark 450-klass
fran Artech

Artech har under hésten kommit
med tvd nya helikoptrar. Den
cna dr Hughes 300 i 400-klassen
och Shark i 450-klassen. Hughes
300 ér skalenlig och dren remdriven
helikopter med kraftfullt borstlgst
motorsystem

Hughes 300 &r 800 mm liang, 225
mm hég. Huvudrotorns diameter dr
630 mm och stjirtrotorn 152 mm.
Flygvikten ir 565 gram. Helikoptern
drivs av en borstlis B20/10T-motor,
18 A fartreglage och 11,1V Li-Po
1300 mAh. Helikoptern har méanga
fina detaljer sdsom t ex fjidrande
landningstill.

Den andra nyheten, Shark, ir en
ny virstinghelikopter i 450-klassen.
Helikoptern ér helt i aluminium, kol-
fiber och glasfiber. Aven elektroniken
ir hogsta klass; HL2215-450 borstlds
motor med 30A borstldst fartreglage.
120 graders CCPM med headlock gyro
samt 11.1V2200mAh Li-Po-batteri for
langa drifistider.

Helikoptern &r remdriven och har
auto-rotationssystem. Shark ir 640 mm
lang, 228 mm hég. Huvudrotor har en
diameter pa 700 mm och stjirtrotorn
154 mm. Flygvikien &r pa 780 gram.

Shark levereras fabriksmonterad
och grundinstilld. Till modellen
medfdljer en USB-kabel for simu-
lator och FMS-programvara.

Bida helikoptrarna kommer RTF
med 6-kanals LCD-radio. Balanse-
rad Li-Po-laddare och batteri samt
engelsk manual. De bada har4x 9 ¢
servon, AR-EG202 headlock-gyro,

Artech distribueras av Chiz.

mnadallfluAanutt ne & 2N07




Ny 6-kanalsradio
fran Spectrum
Med den Europa-godkiinda DX7:

anklarileveranslige sd kommer
nu Spektrum med en 6-kanalsradio
med samma DSM2-teknik och “full
range” i Europa-version.

Den nya séindaren heter DX61 och
den har en imponerande lista med fi-
nesser (egenskaper) forsdviil flygplan
som helikoptermodeller.

Till sdndaren kommer dven en ny
6-kanals mottagare, AR6200 DSM2,

Den ir tillrdckligt liten [6r méanga
parkflygmodeller men éinda tillriickligt
bra f6rstoramodeller. Sindaren DX6i
fungerar dock med alla Spektrums
flyg-mottagare.

DX6i-siindaren har 10 modellmin-
nen och de flesta funktioner som man
behover.

Spektrums ModelMatch och Servo-
Sync-funktioner finnsmed plus detmesta
i ovrigt som finns 1 DX7:an.

Programmeringen skots pa en stor
1.CD med justerbar kontrast och en
“snabb-rulle/knapp” pa sidan.

Distributionen skéts av Procar/Pho-
enix Racing.

e R

Laddare
fran
Saitek

r I Vidigare var
det inte mojligt att

ladda upp vanliga alkaline batterier av
sikerhetsskdl, men med Saitcks nya
laddare Multi Charger II ér detta mgjligt
(sa linge du inte har laddat ut batterierna
helt). Anviind batterierna en kortare stund
och ladda sedan upp dem, pa si satt kan
du anvinda dem om ach om igen.

Den hir laddaren ir oerhért kraftfull
och du kan blanda och ladda olika bat-
terityper samtidigt och laddaren ska
automatiskt kénna av néir varje batteri
ar fdrdigladdat. Eco Charger laddar Al-
kaline, Ni-Cd och Ni-Mh-batterier samt
laddar ur Ni-Cd och Ni-Mh batterier.

Multi Charger Il kan inte ladda upp
dodaeller nistan doda batterier, det maste
finnas viss kraft kvar i dem.

Saitek distribueras av Cbiz.

— el L s assmn dd wmw O ANANT

raupners nya el-fliktmodeller
Mirage och Hawk Red Arrows har
kommit till Hobbyborgens lager.

Modellerna kommer kompletta med
ett65 mm fliktageregat och en Graupner
Inline 380 motor installerade. Det sitter
dven servon och fartreglage monterade
och det som saknas 4ren mottagare och
ett 11,1 V LiPo-batteri.

Har man det tillgéingligt i ska det ga
att fa modellerna flygklara pa mindre éin
tva timmar enligt Graupner.

Fartprestanda ligger pa upp mot 100
km/h och lagfartsegenskaperna sigs
vara bra.

Vi har sett modellerna flyga bland
annat pa Jet Power 2007 och det verkar
stimma bra.

Nya tillbehor fran Graupner

Pﬁ tillbehorssidan finns det nu adapter-
plattor fran Graupner for balansering
av olika LiPo-fabrikat frin Graupners
balanserare. Passar for E-Sky, PolyQuest
och Flightpower-ackar. Kostar under
50-lappen.

Nyanit/12V-laddarna Ultramat 6 och
Ultramat 15 har ocksé borjat levereras.

Med de fastastillen kan man startapa
asfalt med cirka 30 meters rullstriicka.

Priset for modellerna ligger pa cirka
1650:- for Mirage och knappt 2000 kr
for Hawk.

En annan ny modell som har kommit
fran Graupner ir Elektro Junior S.

Detéarensnyggel-seglare i hiardskum
med T-stabbe, skevroder och 1900 mm
spinnvidd. Det foljer med en Compact
345 Z borstlos motor och en CAM Fol-
ding Propisatsen. Batteri, fartregeglage
och servon behtvs kopas till. Priset
ligger pi cirka 900:-.

v 1 >
Ultramat 6 &r en enkel laddare for upp
till 8 NiMH-celler eller 1-3 LiPo. Tre
laddliigen kan stillas in. Pris cirka
400 kr.

Ultramat 15 dr en mer avancerad
laddare med display som klarar upp till
14 NiMH respektive 5 LiPo-celler. Pris
cirka 1200 kr.
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Tva nya Depron-modeller
for alla inomhusflygare

Mcijcr—lm)dc[s sliper
nu en fortsétning

pd Shark-planen som :
Claes anviinde bl a i
USA pa inomhus-VM.
Shark Easy iir designa som
hogvingad sjilvstabil glidar- Vi
kiirra. Ett flygplan som passar biist
for den som inte dr 3D-fantast utan
vill njuta av lugnt inomhusflyg. Till
denna modell passar en 3-4 kanalsradio,
en 18-30 grams motor och en tvapack
lipoackar pa 350 mah.
Shark Acro dr Claes nya tivlingsplan
for flygande i mer F3A-stil inomhus.
Denna typ av flygning ir stort i Europa

Sl

>

Produktnyheter

models.eu.

nu. Flygplanetharen midvingad design
med luttbromsar och extra fenor (Gratt
fi fina kniveggegenskaper, Till detta
(Tygplan passar en 18 grams AXI-
motor och med en Flightpower 28350-ack
startar vikten pa ca 130-140 gram, (det
gér att litta den ytterligare). =
For mer information se www.meijer-

Nya servon
fran Scanner-RC

Svensk distributor for:

Eflite

g 8

—
Blade 400 3D RTF inklL
Spektrum DX6! 2,4GHz,
pris: 4499:- -
S 'T‘

ShowTime 4D 9{ARF, pris: 2299:-

Biade CX2 RTF inkl.
5-kanals Z2,4GHz radio
pris: 1999:-

Spitfire Mk Il 60 ARF med infallbara
landningsstall, pris: 2199:-

SPEKTRUIM

Spektrum DXél 2,4 GHz
Full rackvidd, lev.med
mottagare AR6200 och
utan servo, pris 1999:-

Spektrum DX7 2,4 GHz
Full rackvidd, lev.med
mottagare och 4 digital-

servon, pris 3999:-
Spektrum modulsystem for 6

Futaba & JR, komplett s
med modul & mottagare, By

pris fran: 1995:- Samtiiga ‘
Spektrumsystem ar av E-modell

Extra 260 3D ARF, pris: 599:-
Perfekta for inomhus-sasongen!

Phoenix R/C Racing & Hobby AB
www.procar.se * info@procar.se

Tel.: 0340-387 84, 0340-319 20
Fax: 0340- 386 94

Webbshop * Postorder
Aterforaljare antages!

Scunnel'—RC kommer
med lio nya servon,
forst ut dr ett microservo
pa 5 gram. Sedan kom-
mer fyraolikadigitalser-
von varav det starkaste
har en dragkraft pa 9.2
kg/4.8V och det snab-
baste har en speed pa
0,11 sek/4.8V.

Nyhet dr dven tvé
stycken landstillsser-
von varav ett lagprofil
samt tvi nya lagprofils-
vingservon.

Sist ut ett stort servo
som viger 102 g med
dragkraft 24,3 kg/6.,0V
och speed 0,13 sek/
6,0V.

AiR/CProSwedendist-
ribuerar Scanner-RC.

mamelallflirminsdd wmw & ANNTT
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Cessna HO5 Miniplane

Denna lilla RTR-Cessna dr avsedd
att flyga i sporthallar och lik-
nande. Trekanalsstyrning med gas,
hojd- och sidoroder. Flygvikten ir pé
endast 62 gram.

Flygplanets ar 448 mm bred Gver
vingarna, 390 mm lang och haren ving-
yta pd 4,12 dm. Levereras i komplett
RTF-paket, distribueras av Cbiz.

PowerBox Royal

Powchox Systems har borjat leverera
sin nya PowerBox Royal. Den ir en
myckel intressant kombination ay den
vanliga PowerBoxen och den senaste ny-
heten RRS, Redundant Receiver System
frain Emmerich Deutsch.

RRS ir en enhet som kopplar ihop tva
mottagare, det spelar ingen roll vilken
typ av motttagare, och skickar vidare en
korrekt signal till PowerBox-delen for
vidare transport till alla servon.

Den nya PowerBox Royal har allt utom
sjilva mottagarna i en och samma enhet.
Den innehéller det mesta frin PowerBox
Champion. Royal har 7 ingdngar och
26 utgéngar varav fem grupper om fyra
utgdngar med Servo Match Control. Till
det kommer nu ocksa att alla sju ingéing-
arna ir dubbla for att kunna kopplas till

tva separata mottagare. Sjilvklart klarar

den bade NiMH och LiPo-batterier pa
upp till 74 V.

Mer detaljerad information linns pa www.
modellbau-deutsch.com.

mndeallfluvanutt nr & 2007

Gljaren till K na som

kom tidigare i ar.

gsamt, kunna gora snévare svingar
for att loopa nér man Onskar.
RC-enheten dr den samma som 1 C

struerad for att kunna {1

5 dnnu mer

or att biittre passa denna flygplanstyp. Vingyt 5
nan, 3,3 dm® mot 2,2 dm?. Det nagot storre flygplanet viiger 4 gram mer

och viger 22 gram.

Citabrian passar att flygas inomhus. Distribueras av K

runt 1100 kr.

ho Sweden och kostar

Thunder Tiger bygger ny fabrik i Kina

hunder Tiger har bérjat bygga

en helt ny fubrik i Kina, dir de

utokar fabriksytan med mer in
det dubbla. Den nya fabriken &r tdnkt
att kunna samla foretaget pd
ett stille, sd att de inte lingre
behdver vara utspridda pa olika
[abriksbygenaderiTawianoch
Kina. Det nya fabrikskom-
plexet, byggs utanfor Shanghai
och ska ha plats for ca 3000
anstdllda (mot de idag runt I/
1000 anstillda) Trairing

Uppdaterad laddare

Swallow AC/DC EQ aren digital univer-
salladdare med urladdningsfunktionoch
inbyggd balanserare. Den drmicroprocessor-
styrd och kan enkelt programeras med hjiilp
av cn stor bakgrundsbelyst LCD display.
Laddaren kan anviindas till en rad
olika acktyper och dndamadl. Laddaren dr
microprocessorstyrd och harladdprofiler

Pa omradet byggs forutom tillverk-
ningstaciliteter dven bostiader for de
anstiilllda och utbildningslokaler. Ska
std fardigt under niista ar.

Maria Orrung

SRS SRDDRD DN

DDA DIAIID AADIDBD

Testing Runway

for NiCd, NiMH, Lithium lon, Lithium
Polymer och blyackar.

En inbyggd 6A switching power
supply innebir att laddaren kan anslutas
1il1230V och till 12V, Urladdningstrém:
0,1 - 1,0A (100mA steg).

[Laddaren kostar runt 1400 kr, och

distribucras av Carrocar AB.

A YA, |
CEERY 33)1‘-\3.1’ 3
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Produktnyheter

| 3 1 Hobby Service

www.3fhobbyservice.se

World Models.

pa 6,5 cc 2-takt.

sportskala med hog kvalitet.

8.5 cc 4-takt.

Minicars Distribution har fatt hem
sex nya ARF-modeller frin The

Forst ut dr en ARF i 40-storlek pa
den roliga Fun World 3D-modellen. Fun
World 3D 40 har en spinnvidd pa 1270
mm ochenrekommenderad motorstorlek

Nemesis 52 ARF, ett racingflygplan i

Flygplanet har en spianvidd pa 1420
mm och rekomenderad motorstorlek pa

Nya flygplan fran World Models

Barbera Jean 52 ARF ir iiven den ett
racingflygplanisportskala, spinnvidd 1350
mm och rekommenderad motorstorlek 8,5
cc 4-takt.

ZERO Fighter EP ARF ir en warbird i
sportskala. En ARF-modell som inkluderar
en borstlés outrunnerelmotor och infillbara
landstill. Modellens spidnnvidd ir pa en
meter och viiger runt 760 g (Aygvikt).

CAP 232 EP ARF, en elmodell av
det populdra aerobatictlygplanet med
inkluderad outrunner brushless elmotor.
Flygplanet har en spinnvidd pa en meter

och viiger 680 g (flygvikt). Till modellen
passar 3-cell Li-Po ack och 20A borstl s
[artreglage.

Katana EP ARF ir éven det en aero-
batic elmodell med inkluderad outrun-
ner brushless elmoto. Modellen har en
spannvidd pa en meter och viiger 780
g (flygvikt). Till alla de tre elmodel-
lerna passar 3-cell Li-Po ack och ett 20A
brushless fartreglage.

Nemisis 52 och BarberaJean 52 kostar
runt 2300 kr och de Gvriga flygplanen
ligger mellan 1300 - 1400 kr,

+46 (0)155-21 56 B6
+48 {0]155-328 47

3thobbyservice@nykoping.nu
-

.
Nu finns 3F Hobby Service pa natet
med produkter fran t.ex
Minicars och FlightPower!
Elmotorer Modeller fran LiPo fran
fran bla. Cyclon! bla. SeBart! FlightPower
Alit for RC och linflyg!
.

Digitalt borstlost servo
for helikopter

Futaba har kommit med ett borstlést
servo for helikoper. BLS251 ir ett
hégprestandaservo som i férsta hand
dr tinkt for stjartrotorn pa helikoptrar
tillsammans med Futabas gyron GY601/
GYell.

Detnyaservot harhdgre uppldsning dn
Futabas vanliga digitalservon och ger en
lingre livslingd pa motorn. Dragkraften
ir pa 3.8 kg/0.06 s vid 4,8V, servot ir
40x20x36,8 mm stortoch viiger 61 gram.
Servot har metalldrev, dr fuktskyddat,
med aluminium servohus (mittdelen) och
dubbelt kullagrad.

Servot kostar runt 1600 kr. Futaba
distribueras av Minicars Distribution
AB.

modealliflvanvit nr A 2007



Aktuellt om Modellflygnytt

Vid redaktionsradets mote i november
diskuterades planerna for Modellflygnytt
infor det kommande dret. I métet deltog
Pelle Scherdin och Micke Hansson fran
SMFF och Freddy Stenbom och Kelly
Phillips fran tidningsredaktionen.

Mer fiirg

En rolig nyhet infor 2008 &r att vi beslu-
tade att alla sidor 1 tidningen skall kunna
tryckas i firg - om bilderna &r i firg
naturligtvis! Tidningens genomsnittliga
sidantal blir niista ér 48 sidor vilket &r
en liten minskning for att inte kostnads-
stegringen skall bli for stor for SMFE
I det tidigare avtalet stipulerades bara
firgtryckning pa 16 sidor, d v s pi endast
ett ark men forlaget Allt om Hobby har
alltsedan starten ar 2000 sponsrat SMFF
med flera extra ark tryckta i firg for att
gora tidningen mer attraktiv for med-
lemmarna. Det resulterade i viss man i
att lasarna blev bortskimda och i stillet
reagerade negativt nér en del reportage
blev tryckta med svartvita bilder. Redan
frdn och med detta nummer finns firg-
mdjlighet pa alla sidor men vi kommer
diven att trycka gamla svartvita bilder 1
fyrfirg for det blir mycket béttre lyster i
de gamla bilderna da.

Nista drs nummer kommer att folja
ungefirsamma arschema som tidigare ar.
Alla sorters material finns givetvis i alla
nummer men vi ligger lite olika tonvikt
beroende pé séisongen.

Till nummer | som utkommer den 29
februari [orsoker vi fi in mer byggtips
samt diven bevaka inomhussidsongen. Vi
ar mycket tacksamma for alla tips som
kommer in frin lisckretsen, det kan
giilla bade stora och sma tips samt ocksa
ritningar. Hiir kan ocksd material infor
arsmétet publiceras.

Nr 2 har lite tonvikt pd vad som
komma skall infér sommaren. Hiir dr
klubbar vilkomna att skriva om sina
planerade triiffar och andra cvenemang.
Enskilda lisare kan ocksd beriitta om
smultronstillen som ir viirda att bestka
bide hemma 1 Sverige men girna dven
utomlands. Landslag i grenar som skall
deltaga i1 internationella tidvlingar kan
gérna beritta om hur man forbereder sig.
Detta nummer har presstopp fore arsmitet
men vi hiller tryckningen av ett ark for
att fi med ett rykande fiirskt reportage
fran forbundsmétet.

Nr 3 fir tonvikt pid Sport/Hobbyllyg
under sommaren. Aven hir haller vi
tryckningen av ett ark for att fa med ett
[irskt reportage fran skaladagarna pa
Barkarby. Det skall kunna fungera att
fé ut tidningen veckan efter midsommar
om allt annat ar klart 1 god tid 1 bérjan av
juni. Hir hoppas vi att bade klubbar och
enskilda har mycket att bidraga med.

Nr 4 skall komma lite tidigare dn i dr
ochidettanummerblirdeten viss tonvikt
pa vad som skett pa olika hall i landet
under sommaren.

Aven de foljande numren kommer
tidigare én 1 ar. Nr 5 kommer i slutet av
ioktober och diirmed blir det en uppfolj-
ning av alla arrangemang som skedde

modellflvanvtt nr 6 2007

under augusti och september. Troligen
ocksd reportage [ridn internationella
tavlingar. Vi borjar lite till mans krypa
in i hobbyrummet och planera byggen
for kommande vinter eller forbereda
inomhussisongen.

Arets sistanum mer, nr6, planeras niista
arkomma utdagarna fore jul och inte som
i artill mellandagarna. Till detta nummer
planeras reportage fran hobbymissan
samt lite tonvikt pa produkinyheter och
hyggtips.

Medarbeta i Modellflygnytt?
Viser giirnaatt fler av medlemmarnadrar
ettlitet stritill stacken. Modellflygnytt ir
en medlemstidning skriven av medlem-
marna for medlemmarna men med bistand
franen professionell redaktion. Vi mirker
ett stort intresse frin medlemmarna att
hjilpa till men manga dr for blyga for att
kliva fram och att skicka in sina alster.
Vi dppnar giirna fler sidor [6r bilder och
beskrivningarav vad medlemmarna by ggt
och alla tinkbara byggtips. Ta kontakt sd
far vi diskutera saken

Hur skall man déi skriva, frigar den
ovane? Rakt upp och ner, beriitta pa bara,
var inte blyg. Ar du inte redan en driven
skribent sa blir du det s& sméningom
nér du fitt lite mer vana. I mellantiden
hjilper vi till och “tviittar™ texterna si
att det blir presentabelt. Vi behover ditt
grundmaterial, resten kan vi fixa om vi
har materialet 1 god tid.

En sak om att skriva, textreklam ir
nigot fult som inte fir forekomma i
en facktidning av Modellflygnytts typ.
Konsumentinformation ir diremot niagot
mycket [int. Ibland kan skillnaden tyckas
vara harfin. Bland de saker som vi skall
stryka bortienserios facktidning ir linga
haranger diir nigon tackar sponsorer
och andra som hjilp till. Sadan text hor
hemma i ett personligt tackbrev till de
berdrda men inte i en facktidning. Vill
en arrangdr tacka sponsorer offentligt
sa fér det i sd [all goras som en vanlig
betald annons. Ibland vill artikelf6rfattare
att viskall {Gra in sponsorers logotyper i
artiklar men hiir sdger vi direkt njet. Inte
i redaktionell text.

Ibland skriver ndgon att han kan dver-
siitta en artikel i en utldndsk tidning for
inftrande i Modellflygnytt. Se de gérinte
alls att gora si rakt upp och ner. Varje
forfattare har copyright pa det som han
har skrivit och skall texten anviindas si
miste vi [a tillstand av copyrightsinne-
havaren. Det finns dock mojlighet att lita
siginspireras avenartikel och utifran den
inspirationen skapa en egen sjilvstindig
artikel men med hinvisningar till origi-
nalartikeln som inspirerade. Citat ur en
annan forfattares verk ir tillaitna men de
far inte vara far linga for dd blir texten
ett otillatet plagiat.

Vitarnumera helst emot digitala bilder
mendetir viktigt att bilderna harhég upp-
I6sning. Grundregelniir att bilden skall ha
upplosning pa 300 dpi i den storlek som
bilden skall tryckas i. Vi far alltfor ofta
bilder som héller internet-uppldsningen
pa 72 dpi for datorbildskirmar.

En bild som pa en internetsida ser stor
och bra ut med en bredd pa kanske 20 cm
kan bara tryckas med en bredd pa S em i
tidningen. Detbliren fjuttig bild piknappt
en spalt i tidningen om vi skall halla hog
bildkvalitet. Det gér visserligen att draupp
bilden ndgot utan att det miirks s mycket
men kvaliteten blir lidande.

Presstopp

Redaktionens stérsta problem de gangna
aren dr bristen pa respekt for pressligg-
ningstiderna. For att kunna gora ett bra
jobb med trevlig layout krivs att Kelly
— som gor det mesta av det praktiska
jobbet — har material att jobba med kon-
tinuerligt. Som det har varit det senaste
aren har alltfor mycket material kommit
i allra sista stund och for att i ihop tid-
ningen i tid har det blivit alltfor mycket
dvertid in pd sena nitter men dnda utan
mdjlighet till finlir med layout. Ej heller
finns dé tid till Gnskviird textbearbetning
och limpliga bildkompletteringar. Aven
korrekturldsningen blir lidande om alltfor
mycket skall goras de sista dagarna.

Presstopp- och utgivningsdatum:
5 februari 29 februari

31 mars 25 april
30 maj 27 juni
4 augusti 29 augusti
| oktober 24 oktober

27 november 21 december

Om de angivna presstopptiderna halls
av alla kan redaktionen klara enstaka
ofdrutsett material dven senare. Med pla-
nering kan viocksa [d med hiindelser som
intriffar efter presstopp. Vi kommer att
tvingas hilla hardare pa presstopptiderna
om vi skall klara utgivningsdagarna, al-
lernativet ir att minska antalet sidor om
materialet inte finns i tid.

Sponsring av Allt om Hobby
Som ndmndes i inledningen har forlaget
Allt om Hobby sponsrat Modellflygnytt
alltsedan starten ar 2000. De som da var
insatta i frigan minns sikert att SMFFs
totalakostnad for Modellflygnytt varom-
kring 1.2 miljoner kronor per ar. Niir Allt
om Hobby tog 6ver minskade kostnaden
for forbundet till knappt en halv miljon
inklusive porto for att skicka ut tidningen.
Storre delen av kostnadsbesparingen be-
rodde pé effektiv produktion, samutnytt-
jande av resurser samt att volymfardelar
goratt AoH kanképabl atrycktjinstertill
biittre pris. Dessutom bestimde styrelsen
att normalt skulle inga honorar betalas
till tidningens medarbetare annat én vid
enstaka sirskilt bestillt material. SMET's
ersittning till AoH fér MEN ticker inte
ens tryckkostnaden. Annonsintiikterna
som llfallerAoH bekostar resten av
tryckkostnaden men har hittills aldrig
varit tillfyllest for att ticka alla dvriga
produktionskostnader. Sponsringen har
givits 1 hopp om att sparade resurser hos
SMEF1lingden skall ge resurser forskapa
ett vkat modell(lygande. Niagot som i sin
tur bor ge 6kad forsiljning av forlagets
ovriga produkter (ndgot som hittills inte
skett). Freddy Stenbom

™
modeliflyg ™

Vilken artikel
tyckte duvar mest
ldsviird i drgang
2007 ? Vi kommer
att premiera de
som far flest ris-
ter samt dven dra
ett antal pristaga-
re bland dem som
ristar. Skicka
mejl fire 15/1 till
modellflygnyit@

hobby.se
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Floda som
Jriftygare och
radioflygare.

lodas Funderingar

genkonstruktioner forutsiitter som

regel sjialvbygee, divenomdet finns

enochannansomkan tinkasig att
mot kontant ersiitining avstd en modell.
Na, vad iir det for konstigt med det? De
flestaav oss pysslade medegetkndpinnan
kineserna dversviimmade marknaden
med ARF och RTF. Det gick oftast bra.
Det var bara att siitta i ging.

Detvarinte dumheter. Stoltheten Gver
att planboken tillater en att betala for
nagot, som en kuli ftt tio kronor i tim-
men fir (Obs! ironi!) kan aldrig ersiitta
den tillfredsstiillelse man kiinner da
man sjélv har astadkommit néigot.

Detta avser enbart nivin pi den egna
glidjen. Kulin ir troligen ganska ndjd
inda, om han fir en 16n, som dr hyfsad
med kinesiska méitt, Och jag ir ocksd
glad, om hans arbete hjilper oss att {#
fler kollegor i branschen.

Jag tycker, att det dr synd, ndr man va-
nemiissigt halar upp plinboken och kdper
firdigakiirror s fort man farchansen. Jag
iir séiker pd att en skicklig mobelsnickare
iir lyckligare éin en, som kor kartonger
it IKEA. Och den som skruvar ihop
innehdllet i en sddan kartong ir kanske
lyckligare dn samme chauffor, om han far
bitarna att sitta ithop pa riitt sitt.

Vad hiinder niir din ARF gér av pi mit-
ten? Kan du laga den? Annars blir det att
dppnaplinboken igeneller stéinga dérren
till hobbyrummet. Det senare ir inte ens
hobbyhandlarna glada fér.

Jag borde kanske inte siiga nagot. Jag
har dtta modeller i olika stadier av till-
blivelse. Senast jag lick en Kiirra lirdig
var i fjol var! Men nu i vinter kir jag
hért, hoppas jag.

Konstruera sjily
Om du nu tillhér sjilvbyggarna har du

sikert funderat pa att géra en egen kon-
struktion. Om du har gjort ndgra sddana
vill du kanske rita upp en jittemodell
nista ging.

Min egen ritbriida dr 150 cm bred. Den
riicker inte till f6r en F3A-Kirra eller en
kvartsskala Spitfire. Jag har funnit boten
[or detta.

Rita modellen i halv eller tredjedels
skala! Du kan halla till pi kikshordet.
Kortalinjer, smicirklar. Behovetav tid
och material minskar enormt. Sedan
tar du din ritning och knallar ivag till
en kopieringsbyrd. De allra lesta kan
férstora upp ritningen till det format
du vill ha [0r en vettig summa. Kopie-
ringen gors digitalt, si ritningen blir
mittriktig.

Du kuan bygga din prototyp pa den
ritningen, och om modellen &r sa bra att
duvill sidljaritningarellerbyggsatserkan
den anviindas som underlag for att géra
en professionell variant.

Gamle man

Nir jag nu flyger mina R/C-Kiirror
miirker jag, att mina reaktioner dr en
aning lingsamma. Oftast Juftar jag en
Lindy 25, men inte helt original. Den
har fitt en ndgot lingre kropp och jag
har éindd sparat en del virke. I nosen
sitter en 0S40 FP. Trots denna dvermo-
lorisering dr den ett par hundra gram
littare in om jag hade byggt helt efter
originalritningen. Det riicker fér att den
skall kunna hinga i snurran, men jag
racker inte till.

Jag seriOldtimersillskapets medlems-
matrikel. att allt fler fore detta modell-
flygare fodda pd 30- och 40-talet utdkar
listan. Personer, som jag tivlat med och
mot i friflyg. med ell enormt intresse
for sporten. Manga av dem har provat

pa R/C-flyg. en del med stor framgdng,
men fa av dem ir aktiva i dag. Det kan
ju bero pd minga orsaker. Men 1t oss
anta, atll man inte ldngre orkar springa
efter en friflygande modell, som drar
ivig nigon kilometer eller si. All man
inte lingre lyckas med en High Hat med
fyrmomentroll pa viigen upp, kvickroll pi
toppen och ryggspinn pé viigen ner. Men
att man fortfarande kan se hyfsat pd upp
till 200 meters avstand och vet hur man
drarispakarnapienJR eller Hitec —dven
om man kan fa lite kiinning av sendrag
1 lundningstgonblicket.

Jag hiimtar fortfarande friflygkir-
ror, men jag behdver mer tid in forr.
Styrningen fungerar fortfarande, men
ar pa tillbakaging, helt klart. Sa for ett
par dr sedan, di F3A-killarna i sodra
Bohuslin och Goteborg borjade bygga
inomhusmodeller i Depron, di byggde
jag om min gamla Korda till eldrift och
R/C-assist. Nir jag sedan fyllde 70 fick
jag en négot stérre elmotor i present och
byggde en Air Trails Sportster till den.
Jag lyckades ramla rakling pd modellen
(hade dock gjortett 20-tal fina flygningar
innan) och har nu sméllt ihop en 2/3 skala
Satyr frin 1942. Den dr byggd pi den
forminskade ritning, som tyska FMT
hade med som bilaga for en oherrans
massa dr sedan, dvs 1980. Dom siiljer for
ovrigt fortfarande ritningen i full skala
spannvidd 165 cm. Min modell ér alltsi
110 em mellan vingspetsarna, motorn ér
en Nippy 0808 och flygvikten (950 mA
ackar!) ca 355 gram.

Finessen dr alltsd: Smd, relativt Litt-
byggda modeller, litta modeller (lyger
sakta), billiga, och sd eldrift, inga kladdi-
gafingrar. Tn med kiirranibilens baksiite,
ingen risk for att flicka ner frugans kjol
pavigtillen fin middag. Modellval? Inga
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problem. Det enklaste jag kan komma pa
justnu dren Clipper (Truedsson) med en
GMS-molor och tva servon (héjd/sida).
Och sd fir Du en majlighet att bli av med
lite losbalsa!

Aresti

Det ir en trevlig tivlingsform, dven om
minga kanske skulle vilja, att skalabe-
domningen borde ha en ndgot mindre
andel i slutpoidngen. Men visst dr det
snyggt med kiirror, som ser ut "pé rik-
tigt”. Tyviirr domineras tdvlingarna av
Cap 232 och diverse Extra-varianter.
Nigraenstakadirutéver, ndgon Edge och
niagon Zlin 50, Su 26, Jak-54 och nigra
till . Men reglerna tillater ju deltagande
av skalamodeller, vars forebilder "tivlat
i klassen “Aerobatic.”. Vid tveksamhet
mdste man kunna dokumentera att sa dr
fallet. Ojda!

Var inte orolig. Hir kommer tips: Pitts
i olika varianter plus midnga av dess
efterbildningar, t ex Christen Eagle. De
Havilland Chipmunk. Ryan STA, Acros-
tar, Cap 10, Cap 20L, Cap 21, Laser, One
Design.Vidare flera Zlin-typer, (126, 326
Akrobat, 526 AFS). Stephens Akro, Super
Fly. Ja, Alf Ingesson-Thorhar tilloch med
tivlat med en Saab Safir!

Men en kategori aterstar for dem, som
gillar att bygga och inte nodviindigtvis
miste vinna varje gng. Fore andra
virldskriget var tivlingar i konstflygning
nigot stort, med inblandning av diverse
regeringar. Udet Flamingo, Avia Ba-
122, Caproni CH 1, for att inte glémma
Biicker Jungmeister, som Ernst Udet
senare glinste med. Men han dvergliinstes
sjilv! Gerald Fieseler med sin egen Fi 2
flog skjortan av Udet och dom andra.
Han arbetade da f6r Raab-Katzenstein,
som dndrade litet pa konstruktionen och
silde den till Sverige dir vira experter
indrade litet till och kallade den fér Sk
10. Andringarna gjorde inte planet biittre.
Tvirtom, mycket tviirtom.
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Gamla godingar som duger som
konsiflygplan éir t ex ovan De Ha-
villand Tiger Moth, tv Tummelisa
ochth Udet Flamingo. Nedan Alf
Ingesson-Thors Saab Safir.

Foto Freddy Stenbom

Alladessaforkrigare érbiplan och skil-
jersiginte bara fran de moderna kiirrorna
utan ocksa fran varandra. Helt fantastiskt,
tycker en mossig skaladomare.

Nu har jag sikert missat ctt antal
kvalificerade flygplan, men om ni bara
borjar bygga och tivla si dyker dom
kanske upp. Jag har i alla fall dokumen-
tationsritningar till de flesta av dem. Hor
av er vid behov.

Tévla

Det édr nigot, som ér naturligt fér min-
niskor. Det ir oftast min, som miiter
krafterna mot varandra. Sa siger man,
men &r det sant? Springa. hoppa, kasta,
spelaishockey och fotboll, boxas, brottas
ete ete., det dr/var karlgora. Kvinnorna
trycker pé for att fi vara med i alla sport-
grenar, men av hiivd ligger deras tivlande
paannat. Ménnen tivlarom att vara storst,
starkast, snabbast. Kvinnor tivlar om att
bli den utvalda genom att vara vackrast,
trevligast och (siiger dom sjilva) klokast.
Detta dr den animala delen, som (rin
borjan styrdes helt av hormoner, men i
dag éven av reklam 1 olika former. Det
finns fa undantag fran dessa regler.

Men om man inte har religiosa fordo-
mar om kortspel, da gillar de flesta att
kora en vinda femkort eller mas eller
(rekommenderas ej) poker. Aven kvinnor,
som liksom min kan varadiligaforlorare,
om fel kort kommer upp pa slutet..

Det som forvinar mig ir, att R/C-
flygare inte vill tivla. Friflygare och
linstyrare har sillan sysslat med annat.
Jag ser bara en anledning: Man dr ridd
for att gora bort sig! Men varfor?

Jag har under alla ar bara hort en trik-
ning for att nigon flugit daligt. Det var
jagsjilv. som knépade ihop omkring 360
sekunder pé sju starteri VM-uttagningen
1960. Jag hade helt nya och oflugna
modeller, det bliste 10-11 sekundmeter
och jag anvinde tavlingsstarterna for
trimning, ndgot som inte fungerade i

blisten. Gliringarna kom fran ett par
omogna tondringar. Jag fick min himnd
néistadr, d jag kvalificerade mig fér VM
i Leutkirch.

Kommer man sist fir det bara att be-
stiimma sig for att bli bittre nista géing.
Ger man upp med detsamma har man
kanske missat nagot stort.

Nytéindning for stor motor?
Husgvarna var ute och handlade i fjol.
Man kopte pd sig japanska Komatsus delar
inom kapitletutomhusprodukter. Det nya
foretaget inom den svenska koncernen
heter Komatsu-Zenoah. Jomen, still er
i ko for att fi sponsring

Stor forlust

Flygaren och édventyraren Steve Fossett
flég jorden runtiballong, férstmeden co-
pilot, sedan om igen, men solo. Han flog
jorden runt, ensam, i ett jetplan konstru-
erat av Burt Rutan, utan mellanlandning.
Han och en kille till satte hijdrekord fér
segelplan, dver 15.000 meter.

Han liir ha slagit 6ver 50 viirldsrekord
i flygsammanhang. Det méste ha varit ett
Odets ironi, att han skulle forsvinna spar-
lost pddet siitthan gjorde. Han var ute och
fl6g en Citabria i Kalifornien i borjan pa
oktober och kom aldrig tillbaka. Varken
han eller planet har kommit tillritta, och
han saknas av manga.

Han lir en gang ha yttrat nagonting
i stil med: "Nir jag dr attiofem och sit-
ter i rullstol kommer jag troligtvis att
forsoka fa ett modellflygplan att flyga
jorden runt!”

Nu undrar man kanske, vem som
skulle ha byggt modellflygplanet. Det
hade viil knappast varit en produkt fréin
Kina. Men Burt Rutan borjade ju sin
flygbana som modellbyggare och dito fly-
gare, och manga av hans udda skapelser
kan nistan rubriceras som modellflyg i
fullskala. Floda
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- Tva heta tips fér 2008
pa Gotland - idrottens O

Tva stora arrangemang genomfors 2008 pa Gotland for oss

modellflygsintresserade. Det forsta ar Helirauk som ager
rum 17-18 maj, det andra &r en av fem deltavlingar i IMAC som

avgors 26-27 juli.

Eftersom Gotlands modellflygklubb ar med i Idrottens O (ett
samarbete mellan det lokala idrottsforbundet och foreningar
pa 6n) finns kraftiga rabatter att utnyttja fér oss och vara an-
hériga/vanner om man gor pa rétt sétt och i ratt tid. Det finns
ju mer an modellflygning att se pa Gotland!

Helirauk

Kom till Gotland pa denna unika helikop-
tertriff. Hir far du mojlighet att se massor
med helikoptrar fran hela Sverige flyga
bide sansat och med nist intill oméjliga
manovrar. Nigraav Sveriges biista piloter
kommer att ndrvara och du kommer att fi
se RC-helikoptrariallamdjliga storlekar,
frinnagon decimetertill runt 2 meter.Har
du dessutom en helikopter du inte har
fatt i luften lovar arrangbrerna att gora

sitt biista [6r att hjilpa din helikopter till
viiders. Det kommer att finnas hambur-
gare och (ika sa langt det riicker till alla
hungriga och sugna bestkare och piloter,
varmt vilkomna (ill en riktig hjdare
17-18 maj.

Former information kontakta lappen @
emfk.se

Bokar du resan pi 0771-22 33 50 eller
specialresor@destinationgotland.se far
du specialpris om du uppger evenemang
Helirauk.

IMAC

Gotlands Modellflygklubb inbjuder till
IMAC-tdvling pi klubbens modellflygfilt
"Vurphajd™ den 26-27 juli. Klasserna som
kommer att flygas dr Basic. Sportsman,
Intermediate och Freestyle. Okiinda
program i Sportsman och Intermediate.
Vi flyger pa ett griisfilt som ir 200x30
meter. Du erbjuds plats i tillthangarer for
nattforvaring och eventuella uppehill

idrottens

DESTINATION )GOTLAND

Véalkomna till Gotland
Formanliga resepaket hittar du pa
www.destinationgotland.se/idrottenso

orsakade avregn, Servering erbjuder fika,
korv, lisk och hamburgare eller korv med
bréd. Pa lordagskviillen blir det samkvim
for alla som vill deltaga.

Genom ett unikt samarbete med Desti-
nation Gotland som driver firjetrafiken
till Gotland kan alla IMAC deltagare
med familjer erbjudes ett kraftigt rabat-
terat fdrjepris. Vi tror att manga vill ta
chansen att spendera ett par extra dagar
och njut av allt Gotland har att erbjuda
mitt i hégsommaren.

Anmiilan gors senast den 12/7 till Nik-
las Nyroth pa 0707-95 40 02 eller niklas.
nyroth@gotlandica.se

Var ute i god tid

Gotland ér ett mycket populirt resmal
pa sommaren. For att med siikerhet fa
en plats pa firja och campingstuga bor
du bokar sd snart som majligt. Redan i
mars kan det vara svart att hitta plats pa
fiirjan vissa helger i juli. Aven for IMAC
far du specialpris om du ringer 0771-22
33 50 eller e-postar till specialresor@
destinationgotland.se och uppge evene-
mang GMFK-IMAC.

Har du fragor kring
sommarens modell-
flygevenemang pd
Gotland, kontakta
Anders Nordén:
0708-49 90 50
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Hallen i Degerfors brann!
Inomhusflygning Trettonhelgen flyttad till Kristenhamn

Karlskoga Modellflygklubb var niistan nere for rikning och meddelade att man har tvingats stilla in inomhusflygningen
trettonhelgen 2008 i Degerfors pd grund av att den stora bollhallen har brunnit ner till grunden.

Men med hjilp av sponsorer kommer inomhusflygningen att flyttas till Environiq Arena i Kristinehamn. Sveriges
nyaste och modernaste arena som ir dubbelt sa stor som bollhallen i Degerfors.

Vi borjar redan fredag 4/1 kI 18.00 och kommer att avsluta séndag 6/1 kl 13.00

Gé in pa vir hemsida kmfk.org for mera information, hemsidan kommer att uppdateras dagligen.

Vi hoppas att alla modellflygare bokar in tiden och passar pa att uppleva detta enorma tillfille att flyga 40 timmar
nonstop i denna hall.

Hjdrtligt vitkomna till Sveriges stérsta inomhusmeeting

God jul o Gotr Nytt Ar
Sture Kinell /Karlskoga Modellflygklubb

Forfragningar: Arne Nohlberg 073912

Bytesmarknad 16 40 eller Olle Skirgard 0500 418326

Skoévde Modellhobby-
marknad

Sondagen den 6 april 2008, k1. 10-13

Kungsingens Modellflygklubb anord-
nar ater en bytesmarknad for Radiostyrt
modellflyg.

I &r har man en ny storre lokal: Upp-
lands-Brogymmnasiets matsal, Kungs-
dngen.

Detblir forsiljning av motorer, model-
ler, firdiga. halvfirdiga, ej paborjade
byggsatser, radioprylar, servon, verktyg,
motorer med mera, med mera

For forsiljningsplats pi Bytesmarkna-
den krivs foranmiilan senast den 31/3
2008, till Ake Lind, tel. 08 581 714 26,
eller email: lind.ake@bredband.net

Mer info: http://www.kmfk.se/

iMAX B5 * 12V laddare

« Justerbar bakgrundsbelyst LCD display.

* Drivspédnning: 12-18V DC.

« Balanseringsladdar 1-5 celler Li-Po/Li-On ackpaket.
* Peakladdar 1-14 celler NiMH/NiCd med max 5A.

= Blybatteri laddning (Pb): 2/6/12V.

* Balanseringskontakterna har JST-XH standard - dvs
Yuntong & E-Sky Li-po batterier passar direkt.

+ Laddsladdar medfoljer fér JST-RCY (Bec), Futaba, hand-

glédare och en universal med krokodilkldmmor,

39B5000....iIMAX BS Balanseringsladdare....C:a pris: 879.00

Nudrdetdterigen dags [6r Viistsveriges
storsta modellhobbymarknad.

Lordagen den 9 februari kl 11-18,00
riffas vi pd Arenan i Skovde, Ior media
drtiden 13,00 ti11 14,00 kanske biist, med
flest aktiviteter.

Pi plats i Arenan finns eliten av
Sveriges modellflygare, niir det giiller
radiostyrt inomhusflye, for att tivla i
en Pree Style tivling kl 13-14.00 samt
manga foretag med anknytning till
modellhobbyn.

Flyga i Viistsveriges storsta inomhus-
hall - 2000 kvm!

Fri Parkering heladagen och servering

Mobiltelefon under marknadsdagen 070
32279 65
Arrangér: Skovde Modellflygklubb

Mera information finns:
http://arne.nohlberg.com/smfk/

Boson
Under helgen den 5 till 6 januari 2008
kommer SMFF atterbjuda sina medlem-
mar att {lyga i Boséns multisporthall,
Hallen finns disponibel frin 19:00 den
5 till 12:00 den 6 januari 2008.
Vil mott.
PS icke medlemmar i SMFF kostar

finnes pa plats.

r

iMAX B6 * 12V laddare

* Justerbar bakgrundsbelyst LCD display.
* Drivspdnning: 12-18V DC,

* Balanseringsladdar 1-6 celler Li-Po/Li-On/Li-Fe ackpaket.

* Peakladdar 1-15 celler NiMH/NICd med max 5A.

* Blybatteri laddning (Pb): 2-20V.

* Urladdning med 0.1-1A / Cyklingsfunktion: 1-5 cykler.
« Stéllbar peak-kanslighet, justerbar sakerhetstimer och

max-kapacitets timer & ladd-/urladdningsfunktions minne.

* Balanseringskontakterna har JST-XH standard.

* Laddsladdar medféljer for JST-RCY (Bec), Futaba, hand-

glédare och en universal med krokodilklimmor.

39B6000.... iIMAX B6 Balanseringsladdare....C:a pris: 1182.00

200 kr [or att deltaga och flyga.

iMAX B8 « 12V laddare

+ Justerbar bakgrundsbelyst LCD display.

* Drivspdnning: 12-18V DC.

* Balanseringsladdar 1-8 celler Li-Po/Li-On/Li-Fe ackpaket.

* Peakladdar 1-27 celler NiMH/NiCd med max 7A.

* Blybatteri laddning (Pb): 2-36V.

* Urladdning med 0.1-5A / Cyklingsfunktion: 1-5 cykler.

« Stéllbar peak-kdnslighet, justerbar sakerhetstimer ach max
kapacitets timer & minne fér olika ladd/urladd funktioner.

« Balanseringskontakterna har JST-XH standard.

« Laddsladdar medféljer for JST-RCY (Bec), Futaba, hand-
glédare och en universal med krokodilkidmmor.

3988000....iMAX B6 Balanseringsladdare....C:a pris: 1645.00

HopWo 10A nitaggregat

Ett mycket prisvart 110-240 VAC switchat n&taggregat som
ger 13.8VDC och hela 10A! Utrustad med 4 mm hon-
kontakter gér att de flesta“12V*laddare med banankontak-
ter passar direkt. Med adaptersladden (som ingér) passar
dven de nya IMAX laddarna perfekt!
*110-240VAC - 13.8 VDC » Max 10A

* 60 cm iIMAX adaptersladd ingar

= Storlek: 130 x 92 x 65 mm.

HW86610A...13.8V - 10A Nataggregat... C:a pris: 313.00



Goran Trogen pa
isen i Finland

Varldscupen i friflyg 2007

verige har under flygandet av

virldscupen 2007 visat att vi dr

en av de absoluta toppnationerna
i friflyg i virlden, inte minga linder
kan skylta med den bredd vi har bland
vara elitflygare. Det kiinns ocksa vildigt
roligt att se att vi har atervaxt bland
tivlingsflygarna.

Junioren Oskar Findahl vann
Den svensk som svarat for den absolut
frimsta bedriften i Virldscupen 2007 ar
justensiddan paliggskalv. Junioren Oskar
Findah] har tagit hem en historisk seger
nir han (lugit hem den totala viirldscupen
i1klass 1B juniorer, otroligt starkt jobbat!
Oskars seger i den totala cupen grundas
pa hela fem delsegrar under sidsongen.
Virldscupsegern idr historisk eftersom

2007 ir forsta dret det arrangerades en
viirldscup for juniorer i klass F1B. Oskar
slutade ocksi som biistasvensk pien total
clfteplats 1 seniorernas virldscup i klass
F1B, Oskar var fiven hiir friimsta junior.

I FIA kom slutligen Per Findahl pi
tredje plats i det totala sammandraget.
Mikael Holmbom slutade ocksd hdgtuppe
i klass FIA pa en total femteplats

[ sedvanlig stil kommer nu en kort
presentation dver hur de svenska resul-
taten vuxit fram under sidsongen. For
hela resultatlistan hédnvisas till FATLs
hemsida dir lan Kaynes sammanstillt
samtliga resultat.

Mars
Viirldscupsisongen drog som vanligt
igang i mars for de svenska flygarna.

Finland bjod in till Bear Cup péd den
fantastiska Pyhijirvi. kanske det absolut
stirsta friflygtilt vi har i virlden? Fyra
svenskar tog sig till forsta finalen, tvi tog
sig vidare till den andra. Anders Persson
lyckades biist och tog hem tredjeplatsen
1 klass F1A.

Helgen efter Bear Cup skulle Norge fira
tjugodrsjubileum for tdvlingen Holiday on
ice. Vitog oss ut pd isen, men innan forsta
start kom det in en front med massor av
vind. Tédvlingen hann aldrig borja och vi
halkade av isen med en vind pa 20 m/s
snett i ryggen. Pulkor, trunkar och annat
16st fick hiimtas flerakilometer ner i vind.
Tévlingen varty viirr tvunget att stiillas in
helt, dven sondagens viider var for svart.
Vi hoppas att Norge kan bjuda in till
tjugodrsjubileum 2008 istiillet.

I slutet av mars var det di dags for
Sveriges forsta virldscuptivling [or
aret, Matfors ME International som
arrangerades av Matfors Flygklubb pa
Stodesjon. Sedvanligt bra viider under
grundstarterna gjorde att manga tog sig
till finalflygningarna. I klass F1A lycka-
des Deniz Varhos bist av svenskarna.
Deniz var en av tvda som klarade férsta
finalflygningen och Deniz tid i den andra
finalflygningen rickte till en andraplats.
Biist av de tivlande som tappade tid i den
forsta finalflygningen var Goran Trogen,
Sverige, som tog hem tredjeplatsen. 1
klass FIB togs samtliga pallplatser av
svenskar. Bror Eimar vann med den
enda fulla flygtiden i finalen. Andra-
platsen togs hem av Hékan Broberg och
tredjeplatsen av junioren Oskar Findahl.
Oskar segrade dven i1 juniortivlingen i
klass FIB. Efter tdvlingsdagen foljde
den traditionsenliga och mycket trevliga
banketten i Stide simhall, tack igen for
den Matfors Flygklubb!
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Anders Persson
finalen i
Black Sea Cup

infor

: 'Pelle och Micke showar
infor fotografen

Micke Dahlin férbereder F1B-start

April i

Pé andra sidan Ostersjon i Litauen [1ogs
tva viirldscuptivlingar i slutet av april, en
arrangerades av Litauen, den andra av
Estland. Bada tivlingarna flogs i riktigt
varvider, ganska mycket vind och stark
termik. Per Findahl, Sverige lyckades biist
med en femteplatsiklass F1A under Baltic
Cup. Avenunder Estonian Free Flight Cup
var Per Findahl bist av svenskarna, detta
genom en sjitteplats i klass F1A.

Maj
I mitten av maj arrangerade England sin
arliga tivling Stonehenge Cup pa Sals-
bury Plains i sddra England. Tavlingen
blev den blétaste i mannaminne. Forsta
tivlingsdagen var skaplig nir det giller
regnet, “showers” som engelsmiinnen
siger. Men vinden var under hela dagen
farligtndra grinsen forden tillatna. Oskar
Findahl svarade for en jdttebedrift nir
han som ensam junior tog sig till finalen
i klass F1B. I finalen genomférde Oskar
en riktigt imponerande taktisk flygning.
Snabb vevning satte press pa konkurren-
terna varav en kastade grymt fel. Oskars
modell syntes lingst och Oskar tog hem
en vilfortjint seger i seniortivlingen
och dven i juniortivlingen. Den andra
tivlingsdagen borjade med ihéllande
sporegn som Okade under hela dagen.
Efter tredje flygningen var arrangoren
tvungen att blisa av tidvlingen for att
garantera att vi skulle kunna ta oss av
filtet. Regnet formligen vriikte nerochdet
sdgs inte komma nagot slut pa regnandet.
Per Findahl tog hem andraplatsen i klass
FI1A efter nigra missade sekunder i den
forsta grundstarten. Daniel Findahl flog
tvastarter, vilketriickte till en tiondeplats
i tivlingen och gav dven segern i junior-
tivlingen i klass F1A.

Eftersom virldsmisterskapen flogs i
juli flogs Swedish Cup, Sveriges andra
viirldscuptivling for dret, redan i maj.

modellflygnytt nr 6 2007

| PerFindahloch Robert Hellgren
under Anatolian Cup i Turkiet

Fi1C-start

Arrangor var grenstyrelsen och tivlings-
platsen var det eminenta Rinkabyfiltet
i Skiine. Riktigl lina forhdllanden under
grundstarterna bidrog till att finalen blev
viilbesokt. Till finalflygningarna dndra-
des dock vinden. Trékig vindriktningen
1 kombination med starkare vind nu én
under grundstarterna satle arrangérerna
pd prov. Flygningarna gick mot skogen
men det visade sig att de som prickade
termiken flog 6ver skogen medan de som
missade landade innan. Ibland ska man ha
tur som arrangdr, endast ett fital model-
ler landade i skogen. Mikael Holmbom,
Sverige, var starkast i F1A och tog hem
segern, endast en sekund fore tvian
Robert Hellgren ocksd frin Sverige. |
klass FIB tog sig tvd tivlande vidare
till den andra finalflygningen. Magnus
Soderling, Sverige {16g starkast och tog
hem en viilfortjint seger. Oskar Findahl
vann klart juniortivlingen och slog sig
ocksd in pa en meriterande niondeplats
1 seniortivlingen.

Nir vi vil har tillging dll det fina
Rinkabyfiltet passar alltid Danmark pa
att flyga sin Nordic Cup tillsammans
med den svenska Swedish Cup. Efter
utnyttjande av reservdagen fick éven den
danska tivlingen riktigt bra viiderforhal-
landen och en viilbesdkt final. T klass
F1A behovdes bara en finalflygning. Per
Findahl 16g starkast och tog hemen klar
segerefterattsomenda tivlande llyga full
tid. I klass FIB flog tvd svenskar fullt i
den [Orsta finalflygningen. Avgdrandet
kom iden andra, niir Gunnar Wivardsson,
Sverige, slog Oskar Findahl med sju sek-
under, riktigt spiinnande. Oskar tog hem
segern i juniortdvlingen i klass FIB.

Juli

Uppvirmningeninnan VM bjod pé Black
Sea Cup. Ett mycket starkt startfilt gjorde
tivlingen till den kanske tuffaste under
iret. T FIA gjorde Anders Persson en

riktig bedrift genom att f6rst ta sig till
finalen, flyga fullt i den forsta finalflyg-
ningen och sedan ta hem andraplatsen. En
mycket meriterande andraplats och 6vriga
tivlande forundrades ver varforensidan
skarp flygare inte kvalat in i det svenska
laget, men sé bra dr vi, det &r inte Litt att
ta sig in i det svenska landslaget!

Tévlingen Jeno Voros Memorial flogs
pd pusztan utanfor staden Tass i Ungern.
Oskar Findahl svarade for den starkaste
bedriften niir han lade beslag pé dttonde-
platseniklass FIB. Oskar missade nigra
sekunder under grundomgéingarna, men
Oskars fina flygande riickte dndatill seger
1 juniortivlingen i klass FIB.

Per Findahl akte till Kroatien for att
kolla in VM-[iltet déir misterskapen ska
héllas 2009. Fantastiskt Fdlt, lite like de
filt som vi tidigare besokt i Livno och
Mostar 1 gamla Jugoslavien. Lugnt och
fint under de inledande grundstarterna,
men vinden kom starkti slutetav tavlingen
och satte de tivlande pa svira prov. Aven
temperaturen pa + 40 grader under stora
delarav dagen skordade sinaoffer i formav
missade maxar. Allmidnheten ombeddes
stanna inne i husen eftersom temperatu-
ren var farligt hdg, vi tivlade och sprang
hela dagen i stekande sol och i forriidiska
svalkande vindar. Det giillde att fylla pa
viitskahela tiden. Pertogsigtill finalenoch
gjorde diir en 85 % start och lade beslag
péa tredjeplatsen i klass F1A.,

Augusti

Tyskland arrangerade Salzland Cup strax
utan fér Berlin, Bror Eimar fick den biista
svenska placeringen. Bror flog sig siikert
till finalen och dér lade han beslag pa
femteplatsen i klass F1B. Aven Thorvald
Christensen. Sverige, deltog i klass FI1B
men hann inte med alla grundstarter efter-
som viidret och hiimtningarna var extremt
tuffu. Thorvald fick blodad tand och ska
satsa hardare pa viirldscupen 2008, kul!
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Oskar Findahl
satsar allt i fina-
lentill Nordic Cup
2007
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Oktober
Kanske var de tre svenskarna, Per
Findahl, Robert Hellgren och Mikael
Holmbom férst frin Sverige att tivla i
friflyg i Asien, vem vet? Resultaten blev
i varje fall mycket fina niir virldscup-
tivlingen Anatolian Cup flogs utanfor
AnkaraiTurkiet. Iklass FIA genomférde
Mikael en perfekt serie lygningar under
grundstarternaoch tog hem en vilfortjint
segereftersom han var ensamom att flyga
fullt i grundomgdngarna. Per missade
lite i den andra grundstarten, men tiden
rickte dnda till en hedrande tredjeplats
i klass F1A.

Den sista tivlingen for de svenska
flygarna, Krka Cup, fiogs i Slovenien,,
Filtet dr cgentligen alldeles for litet for
en virldscuptiivling, men arrangdren
brukar ha tur med védret. I ar kom dock
vinden efteratthilften av grundstarterna
genomforts. Minga som missat valde
da att avsluta tdvlingen eftersom att
risken var stor att triffa, hus, skog och
elledningar. Per Findahl hade flyt under
grundstarterna ochklarade sigtill finalen.
Ett litet stall 1 kopplingen i den férsta
finalflygningen gjorde att Pers flygning
inte rickte riktigt till seger, men dndd till
cn hedrande andraplats 1 klass F1A.

Infordensistaochavslutande tivlingen
for sisongen, Eurofly i Schweiz var en
av de tre klasserna F1A, F1B och FIC
oppen gillande totalsegern. Ivan Kolics
utomordentliga poiing i klass F1B kiindes
omdjliga f6r nagon attuppna. Ivan tivlar
for Serbien. T klass FIA kunde ocksa
konstateras att Roland Koglot, Slovenien,

redan segrat. Likt klass FIB fanns det
inte tillrickligt med tavlande pd plats
for att de jagande skulle kunna himta
in tillriickligt med bonuspoiing dven om
nagon av konkurrenterna skulle segra i
tivlingen. I klass F1C lyckade dock Ren-

hard Truppe, Osterrike, med bedriften att
ta sig forbi Evgeny Verbitsky, Ukraina, i
det totala virldscupsammandraget efter
vinst i tdvlingen. En riktigt spiinnande
avslutning av viirldscupen 2007 alltsa!
Per Findahl

med pa 13 av dessa.

Kortfakta runt Varldscupen 2007:

Det har totalt flugits 43 deltavlingar under aret, det har varit svenska deltagare

374 tavlande har tagit poang i klass F1A.
78 tavlande har tagit poang i klass F1A-juniorer.
215 tavlande har tagit poang i klass F1B.
31 tavlande har tagit poang i klass Fi1B-juniorer.
110 tavlande har tagit poéng i klass F1C.

Varldscup vinna-
ren Oskar Findahl
monterarsinF1B-
modell

Robert Hellgren
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stor hot
i Tornby. lokala klubbarna visade
upp hur kul det éir med radiostyrt och
uppslutnit ar stor.
1972  foret:

ro tivla med 1
Carrocar birjade genom att Peter b
silja si
de
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ladahemmaikiillare
butik till det omfattande
D Oretag Carrocar
dag, med bland andra
distribution av Thunder
Tiger, RC System och

Sanwa.

Maria Orrung

Tt e Toys
it o 14,00 - 18.00 1Y

QOvan: Daniel
Casselby bjod
pa en fantastisk
show under Car-
rocars firande.

Langsttv: Carro-
cars anlaggning
i Tornby utan
Linkoping.

Narmast t v:
Carrocar distri-
buerar manga
olika modeller
och passade pa
att visa upp ett
flertal av dessa
for askadarna.

En glad och
fashinerad folk-
massa tittar upp
vid en av upp-
visningarna som
genomfdrdes
under dagen.
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Kjell, ettvalként
ar, som dockaldrig setts i
up, menvdl i lin-VM
vger F2A
de flvger 2B
Deflvger F2C

Han héller hart i rodret hiir. Han
hall ocksahdrti SMFEF :s ekonomi-
roder under manga dr. Han dr

I BoStadigh

X Bo Starkh

2 BoModigh

Calle Sundstedt. Stort namn inom

modellflyget savil som fullskalafly-
get, ledamot i FAl med mera e

I Carl-Olof Sundstedt
X Carl-Evert Sundstedt
2 Carl-Géran Sundstedt

Han var fader till Agaton & Fiffikus.
Och han ritade ochi ritade, ja han
formgavtill och med en moped.

I Sven Salonius

x Bjdrn Karlstrom

2 Sigurd Isacson

Ommanvar lika bra som Olle Erics-
son pd att flyga fort med lina, sd fick

manelt snyggtdiplom
[ Signeratav Georg A Derantz

a

Han bygger oftast stort, mycker
stort. Kan ge problem vid den sta-
liska bedomningen.Han heter

| OvveHallberg = -

x Evve hallberg

2 Ivve Hallberg

2 Stor-Johanna

Har pagar ett valdsami slag
—combat kallas det—mellan tvd
representanter for familjen :
I Karlsson

x Svensson

2 Larsson
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Myggan drett nytt namn. Fo-
regdngarna har haft helt andra
namn. Vad sdgs om
1 SIG-Mini & Humlan eller
& AMA-Cub & Flugan eller

2 SIG-Cub & Getingen

Familjen Nelitz fran vann VM i
skalafiyg, som gicki Sverige for
[fyrtio ar sedan, 1976!

1 Robertvann med sin Chipmunk
x Ronaldvann med sin Fairchild
2 Donald vannmed sin Fairfly

i) MFF.\C’[E‘I,’(UNEH[UTﬂvg

- Enveteranmed hoga placeringar
- Linternationella tivlingar.

| Olle Andersson

 x UnoAndersson

2 OveAndersson

De

thlev ett konstigt flvgplantill i
s Julleryss. Blohm & Voss ldg
émkom Sitt P215, somden hette.
] Inteens en prototyp byggdes
X Man byggde en prototyp
2 Man byggde tvd protoryper

Handlardet om uppvisning, sd kom-
mer denne valflidktande norrman
gdrna. Och flyger suverdnt!

I Per A Straommen

x Per G Strémmen

2 Per HStrommen

En modellflyghistoriker kan man
utan tvekan kalla honom. har givit ut
e bok, son snart foljs av en ny.

I Sven-Olof Lindénmeden Cub

x Sven-Olof Lindénmed en Auster
_"2 Sven-OlofL ma’én med en GV-38

Sverige. Se frdga 7! Acke Johansson
ritade mérket och tévlingen gick i

I Rommehed

X Borldinge

Han Nelitz, som vann VM gjorde det i

_ asRombiafi-ﬂch Kulle We ster-
: biadkammfroﬂpphér{zgen e f -
nmmadal!erﬁrrmzfmsﬁ}g

1 Svensksexan
x Skénesexan
2 Svensexan

Etz dag pé kuaﬂifter i Hm‘m stad dok
upp fran Forsvarsmaktens Flyg-
kniska Skola och provflog tva

I OVA:er
x UAV:er
2 VAU:er

Virldens snabbaste man var han
en gang. Nu tar han i lugnare

tempo fram bland annat tindstift
I Sune Svenningsson
x Ture Svenningsson
2 Rune Svenningsson

Med landningsljusen tinda pé fina-
len tinde VM-skaladomarna helr.
Lars Helmbro & Sk16 vann

1 F4C

x F4B

2 Stand-off

Den héir killen kom som fin tvda
efter Lars Helmbro vid samma VM.
Mikael Carlsson heter han och héir
1 MedenThulinA
x MedenThulin B
2 Meden Bleriot X

!SIANDSHYGARNA

Wabaey

O
I‘D!.EAI\NI\E'\EIL\(.[\( 18

Bonniers gav ut Onskebockerna
med manga Bigglesbicker. Hér
Islandsflygarna som 1943 kostade
I Hiiftad 1:40 & inbunden2:23
x Hiftad 1:75 & inbunden 2.:50
2 Hiftad I 206rf1bttride112 1o

{SLANDSFLYGARNA

K jeH-/(ke Efnﬁson. Tidlte, ochkom-
pisen Bo Nylund syssiar ibland med
nagot sd avvikande som
! RC-ballongftygeri
X RC-batsegleri
2 RC-meakeri




Har du kontaktproblem?

av Bosse Gardstad
gardstad@telia.com

Foren nybérjare, som vill starta sitt RC-flygande med en enkel, eldriven modell, erbju-
der hobbyhandeln ett otal I6sningar. Det &r ibland mycket svart att hitta ritt grejor —di-
mensionerade for vikten och utfrandet pa den modell som man valt. Svenska impor-

torers hemsidor dr, med ett par undantag, inte heller bra. De ir alldeles for overlastade

med massor av prylar, som man ska vara expert for att

RF-modeller levereras ibland
A med motor inbyged. En del

levereras ocksd med komplett
utrustning, men da tyviirr ofta med
foraldrade grejor (borstmotor och borst-
fartreglage) som har simre egenskaper
in borstlisa utrustningar.

Men miénga modeller vill man sjilv
vilja utrustning till och di hamnar
nybérjaren ater i problem. Hur ska man
montera motorn? Vad ska man anviinda
for kontakter? Det saknas ocksé svenska
anvisningar fér hur man ldder samman
kontaktsystemen. Hur ska man ligga plus
och minus for att man  ex ska kunna lana
en ack cller laddare av en kamrat?

En mycket vanlig typ av nybérjarmo-
deller viiger mellan 500 och 1000 gram.
Hir foljer nu en enkel viigledning for
alt montera ihop el-paketet i en sddan
modell. Jag har valt att beskriva med ut-
géngspunktfran de kinesiskamotorerach
utrustningarsomnumera bdrjar dominera
marknaden. Grejorna kommer frin RC-
flight (www.rcflight.se) i Skovde.

Kontakter
Forst giller det att vilja kontaktsys-
tem...

Kontakter finns bade mellan batteri
och fartreglage samt mellan motor och
fartreglage. Tyvirr iir standardiseringen
dilig. Den sk Dean-kontakten borjar
dock bli vanlig eftersom den sitter pa
batteripaketen frin Kina. Vi tar dem i
tur och ordning — se bild 1!

IA och 1B kommer frin Multiplex
ochérenklassikerindafrin 70-talet. Den
drmycketrobust, ganska dyr, men litt att
I6da. Den tal hog strém for den har sex
kontaktstift som parallellkopplas tre och
tre. RC-flygare med tyngre utrustningar
anvinder den gérna.

2A och 2B och 2C, iir ocksi en klas-
siker som tdl enormt med strom och
anviinds av seridsa elflygare, Den har

ocksd varit med dnda fran 70-talet
men finns inte sa ofta i hobbyhandeln.
Kontakten dr 4 mm tjock. guldpliterad
och kips ofta i elektronikvaruhus som
ELFA t ex. Den finns i tvd varianter.
2A far man siga isir och far di fram
hane och hona.

Pi bild 2 finns polariteten hos dessa
kontakter beskriven med utgdngspunkt

forsta sig pa.

 Batterikontakt

frin batteriet. Denna foljer europeisk
standard. Engelsk standard ir tviirtom
- vad trodde du?

3A och 3B har tack och lov bérjat bli
standard for forbindelsen fartreglage/
motor. Det ér en 3,5 mm guldpliterad
kontakt och den sitter mestadels fastlodd
pé motorns kablar och de kontakter som
behovs for fartreglaget sitter tridda ut-
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anpi. Detta ér inte litt att se och kunder
ringeribland till hobbyaffarenoch klagar
over att kontakterna saknas.

4A och 4B dr en 2 mm variant av 2A
och 2B

5A och 5B kallas Dean-kontakten
och har pyttesma minus och plustecken
ingraverade. Den dr robust och bra men
kan vara hemskt trog att trycka ihop.
Kvaliteten ér ligre dn for Gvriga kontakter,
men fungerar faktiskt mycket bra och
ir billig att kopa. Den finns pa de flesta
LiPo-ackar fran Kina och hankontakten
brukar filja med.

Ladning

Nir man valt kontaktsystem giller det
att 16da samman kablar och kontakter
pa ett bra sitt. Lodning ér ell dmnes-
omride for sig som det inte [inns plats
{or hiir att ga igenom, och om du kiinner
dig oséiker sa lat nigon kunnig kompis
gora jobbet.

Viktigt ir att inga kontakter far vara
oisolerade sa att det kan bli kortslutning,
Hinderdetta brukar fartreglaget forstoras
pd en hundradels sekund och vad viirre
ir — det kan borja brinna!

Biist ir atl isolera kontakterna med
krympslang (bild 3), men det kan ocksé
duga med tape om du &r noggrann.

Snyggt och prydligt och vilisolerat
med krympslang ska det se ut si har
(bild 4).

En sak som kan intriiffa nir du kopplat
samman kablarna och ska starta motorn
for forsta glngen dr att propellern gar
baklinges. Losningen ir lite ologisk och
alls inte sjalvklar, men man lossar helt
enkelt tvi av kablarna mellan motor och
fartreglage och byter dem. Da stimmer
inte firgkodningen, men det gor ingen-
ting. OQutrunnern ir ju en trefasmotor
och sa byter man rotationsriktning pé
en sadan.

Vad du iin gor i detta lige — byt INTE
plus och minus mellan batteri och fart-
reglage!

Montering av motorn

Jaha, dé har vi fixat kontakterna och nu
ir det dags att borja montera i modellen.
Drivpaketet pé bild 5 ir komplett s nir
som pé batteriet. Men nu giller det att
villja hur outrunner-motorn ska monteras
och om vi ska ha propellerriddare eller
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vanlig fast medbringare. Motorn kan
ocksd monteras pa tva sitt.

Studera den monteringsskiss som
forhoppningsvis foljer med din motor
sd du vet vilka delar du behover niir
du bestimt dig for hur du ska sitta fast
motorn. Det ér ndmligen vanligt att du
inte behdver anviinda alla delar som foljer
med motorn.

Bild 6. Hdr dr motorn monterad bakom
ett nosspant. Den roterande delen av
outrunnern ligger bakom spantet. Skala-
liknande modeller behéver forstas denna
montering for att motorn ska bli dold.
Motorn dr ocksd bist skyddad pé detta
siitt och motorn sitter stabilt. Men det kan
vara pilligt att fa dit fastskruvarna.

Bild 7. Vill man gora det litt {or sig
sitter man motorn fram{or spantet. nack-
delen dr att den tunga roterande delen av
motorn sitter "ute i fria luften” och kan
skadas vid markkidnning, Hirir dessutom
propellern fastsatt med spinner och det
forutsiitter att modellen har landstill.

Propellerriiddare

En s k propellerriddare (bild 8) ir ett
smitt genialiskt tillbehér. Propellern sit-
ter pd en ndgot konisk tapp och om den
korimarken vikerden sig under modellen
eller lossnar och trillar av.

Med propellerriddaren brukardet folja
O-ringar. De iir niistan alltid pa tok for
hirda, vilket gor att de dels ér svira att
fA pd, dels sitter alldeles for hart. Enligt
minaerfarenheterdrdet bittre attanviinda
et par sma vanliga gummiband.

Balansering

Glodstiftmotorns propellrar behdver sil-
lan balanseras. Vevaxel, medbringare och
andra detaljer pA motorn #r si grova att
lite vibrationer kan accepteras.

Elpropellrar ir kiinsligare av minga
skiil och kan behova balanseras. En
balanserare (bild 9) ér mycket billig och
bestdr av tva koniska, runda muttrar och
en giingad axel, De klaimmer fast propel-
lern och kan séttas upp pa tva rakblad i
en hillare som pa bilden.

Det blad som ér for tungt slipar man
med fint sandpapper. Ett annat siitt, om
skillnaden ir liten, dr att tynga ner det
liittaste bladet med lite tejp. Se bild 10.

Bosse Gardstad




Rejala klaffar pa originalet
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forra numret si borjade jag bygget

aiR/C Pro (www.aircpro.com) och
Jjag hade di gjort det mesta arbetet pa
vingen. Den hir gdngen ir det kroppen
som skall géras klart och jag hoppas att
ha modellen triifdrdig. om man nu kan
siigasd omen modell med glasfiberkropp,
i det hidr numret. | nésta nummer s Ar

det ténkt att den skall klis. lackas och

flygas. Efter den lilla sammanfattningen
av vad som har och forhoppningsvis skall
hiinda framéver sd kastar vi oss direkt
in i bygget.

Kroppen

Alla WW2 modeller frin Stein Model
har glasfiberkropp och si iiven Corsairen,
Denr viildigt fint gjuten med panellinjer
ochlite andradetaljer. Eftersom kroppen
dr i glasfiber si ir det givetvis inte si
vildigt mycket att gora pa den. I korthet
sa skall motorspant, vingfaststtningen
och servobrygga limmas i och sen méste
aven stabben limmasi kroppen. Forutom
detta sa skall givetvis motor, tank, ser-
von, linkage osv monteras. Men rent
byggmiissigt si dr det ganska lite jobb
som skall goras.

Vingfastsiittning

Vingen sitter fast p ett ganska traditio-
nellt sétt med en pinne i framkant och
med tvi nylonskruvar i bakkant. For att
ha négot att skruva vingbultarna i s&
limmas tvd 5 mm tjocka balsabitar in
i kroppen och for att vingbultarna inte
skall dka riitt igenom vingen s limmas

Iav min Stein Model Corsair fran

tva plywoodbitar pa vingens undersida.
Néir detta dr pa plats si héll jag vingen pi
plats mot kroppen for hand och borrade
ett hil igenom vingbéddden i kroppen och
in i vingen med hjilp av min palitliga
Dremel. Sedan tog jag bort vingen och
limmade dit den bit rundstav som héller
fast vingen i framkant. Nir den var klart

satte jag dter dit vingen pa kroppen och

borrade tvd 4 mm hél for vingbultarna
1 vingens bakkant. Vingskruvarna skall
skruvas i tva blindmuttrar som sitter fast
i kroppen och dessa monteras i de tva
balsabitarna. Allt detta ir ganska enkelt
och gar ritt fort att utfora, det som dr
viktigt &r framforallt att se till att vingen
kommer rakt pa kroppen.

Jag hoppas attvingarna pa min
modell aldrig kommer hamnaii
dessa vinkar

Spant

Det skall faktiskt sittas dit tva spant i
kroppen, dels ir det motorspantet och
sedan dr det ett spant som sitter ungefiir
mitt for tynedpunkten och som hiller
tanken pa ritt plats. Narman limmarsaker
i en gjuten kropp gjord av glasfiber och
epoxyplast sa dr det viktigt att komma
ihdg att rugga upp ytan med sandpapper
sd att limmet verkligen biter.

Jag anviinde 30 minuters epoxy till
all limning i kroppen och jag anviinder
alltid skyddshandskar néir jag héller pa
med epoxy. Dessa ger vissetligen inte ett
fullstiindigt skydd men det iir klart biittre
in att inte ha ndgot skydd alls. Att limma
dit spanten gick smidigt och dessutom si




Stabben pa plats

ir det ndgra saker (ill som skall limm:
fast i kroppen. Framforallt nagot att fésta
servona i, det foljer med tva stycken ply-
woodbitar och det dr tankt att dessa
limmas emot kroppsidorna. For att ge lite
mer limyta sa limmade jag dit tva balsalis-
ter i kroppen som jag sedan kunde limma
plywoodbitarna mot. Jag passade dven pa
att brinsleskydda motorspantet med lite
dverbliven epoxy blandat med lite T-sprit.

Stabbe
Fenan ingdr som en del av kroppen och
d4 modellen inte har nagot sidroder ér
det bara stabben som det finns nigot att
gora pd. Den ir en enkel konstruktion
i 5 mm balsa och det som skall giras
dr att putsa till den nagot. Hajdrodret
sitter fast med gdngjirn i nylon och de
tva hojdroderhalvorna forbinds med en
formad bit pianotrad. Stabben sitter
dan fast i kroppen i ett spér all
skiiras upp och detta krivde lite putsande
och testande innan jag fick det ritt.

Motorval

Corsair iren modell som ér godkéind med
tvitakts .25 motor i Aircombat. Nu har
inte jag tinkt tiivla med den hiir modellen
men da den dr avsedd for en motor i den
storleken s& borde ju en sidan vara det
sjilvklara valet. Men jag hade nagra andra
alternativ som jag fungerade pa.

Nir jag hade inventerat mitt motorfor-
rid sd hade jag egentligen tre motorer
som kunde vara ldmpliga i Corsairen.
Det var dels en OS 25FX, en tvitakts
glodstiftsmotor som dr pélitlig och med
bra prestanda. Sen hade jag dven en AXi
2826/8, en elmotor av outrunner typ som
med riitt propeller och ack kan fis att ge
motsvarande prestandasomen .25 tvatakt,
och mer in si om det behovs. Det sista
alternativet var en OS 26 FS Surpass, som
ir en liten fyrtakts glodstiftsmotor, Om
jag hade tinkt tivlamed modellen sd hade
jag utan att tveka valt OS 25FX motorn
som jag vet dr en mycket bra aircombat-
motor som ger fina prestanda. Nackelen

Sparet som stabben skall sitta i

Den ena delen av servobryggan pa plats

med den iir den stora ljuddimparen och
¢ alls sugen pa att Ka

plats med den. Dessutom sa s

motorn komma till anviindning i nig
n modell ndr viill Aircombatsiisongen
rigen.

Linge lutade jag at elmotorn, den
behover inte nigra hal i motorkapan och
med lite klurande sé skulle det sikert ga
att fa fast acken i modellen pa nagot vis.
Nackdelen var att det skulle bli omdjligt
att byta acc utan att ta bort vingen, nagot
som brukar vara lite irriterande.

Aterstod den lilla Surpass motorn, den
klart klenaste av de tre motorerna men
eftersom jag som sagt inte téinkte tivla
med modellen sé resonerade jag som s&
attdet skulle spelamindre roll. Fordelarna
med den ir att den dr ganska tyst med ett
trevligt puttrande ljud och den verkade
inte kriva si stora hal i motorkdpan.
Dessutom sa har den legat i sin lada
ganska ldnge utan att gora nagon storre




Spantet som sitter inuti kroppen

Motorn passar ratt bra i motorkapan

Nuardetbara att
skruva isar och
béria med kldd-
sel och malning

nytta. Efter lite miitande si bestimde jag
nig till slut for den motorn, dven om de
andra tva alternativen utan tvekan skulle
ge bittre prestanda.

Motorinstallation

Niir jag viil bestimt mig for vilken motor
Jag skulle viilja s var det dags att montera
dit den. Enligt ritningen s4 skall motorn
sitta monterad med cylindern uppit men
Jag bestiimde mig for att montera den med
motorn pa tviiren for det iir lite snyggare
och ljudddmparen skulle di komma i ett
gynnsammare lige.

Det filjer med en motorbock men den
passade inte riktigt mitt val av motor di
frgasaren sitter pa baksidan av motorn
pa fyrtaktaren. Det gjorde nu inte si
mycket [or jag hade en annan motorbock
liggandes som passade fint.

Efter en del miitande s borrade jag de
fyrahilimotorspantet som blindmutirarna

for motorbocken skall monteras i. Niir jag
sedan skulle montera dessa si upptickte
Jag att det hade varit mycket enklare att
pilla dit dem om jag inte hade limmat dit
det andra spantet i kroppen forst,

Motorkdpan

Det sista jag gjorde var att ta upp hal i
motorkdpan s att motorn skulle fi plats.
Efter att ha mitt ndigra ganger si tog jag
mad il mig och satte borrmaskinen i
motorkdpan och sedan anviinde jag en
liten sax till att klippa upp de hil som
behdvdes. Efter det s kriivdes det lite
arbete med sandpapper och fil fér att £
till hélen pa ett skapligt siitt,

Allt

Det var allt jag hann gora si hir lngt,
men det dr faktiskt inte si mycket kvar
att gora. Forstoch friimst si skall motorn
skruvasbort och sen skall kroppen milas

och vingen klis och efter det Aterstir
radio- och motorinstallation. 1 nista
nummer sa ir det tinkt att det skall vara
gjort och modellen flugen nagra ginger,
vi ses da.

Fredrik Pettersson
Text och foto

Fakta
Modell:

Corsair F4U-4
R/C 1/12 Aircombat

Stein Model

aiR/C Pro
(www.aircpro.com)

108 cm
.25 tvatakt
1098 kr

Tillverkare:

Leverantér:

Spéannvidd:
Motor:

Pris:
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Hoganas

Samtidigt satsar vi stort
paungdomsverksamhet

dganids modellflygklubb bildades

1957 av ett 20-tal modellflygare.

Klubben har legat i trida de
senaste 10 dren men med en fungerande
styrelse.

Idag vill vi satsa pi ungdomar och pa
ett nytt modellflygfilt.

| samband med dessa tankar tog sty-
relsen kontakt med SMFFs representant
Lasse "Cub” Nilsson och berittade om
situationen i klubben.

Med tanke padet lagamedlemsantalet,
fA ungdomar och inget modellflygfilt
sdg det ganska svért ut, det gillde vinna
eller forsvinna.

Men med hjélp av en artikel i lokaltid-
ningen om var situation fick vi napp.

Detta resulterade i att vi triffade ett
arrendeavtal med en bonde mellan Hel-
singborg och Higaniis.

Nir det giillde ungdomar kom vi fram
till att julskyltningsséndagen var ett bra
tillfille att visa upp oss.

Vi tryckte (med ekonomisk hjilp av
SMFF) en broschyr i 3000 ex dér vi
presenterade klubben.

Pi Hoganiis bibliotek hade vi en
utstiillning didr man lick prova pa flyg-
simulatorn.

Alla mellan 10-20 dr fick en modell
("Flugan™ sponsrades av SMFF) som
vi ska bygga tillsammans i Hoganis
gymnastiksal vid ett senare tillfille.
Dagen efter kommer vi att ha en intro-
duktiontdvling, dir kommer tre vinnare
att utses.

Vi har manga vinster som sponsrats
av olika foretag.

Vi har delat ut ca 350 "Flugor™ som vi
kommer att bygga och flyga med under
trettonhelgen. Vi aterkommer 1 niista
nummer av Modellflygnytt med resultat
och bilder.

Ytterligare information finns pa klub-
bens hemsida:

www.hoganas-mfk.se

Styrelsen onskar alla Modellflygnytts
liisare en God Jul och ett Gott Nytt ar.

Olyssé "Olle” Panaritis
Sekreterare i H-MFK

Tjejerna var faktiskt lugnare och férsiktigare

modellflvanvtt nr 6 2007

MFK firar 50 ar

Klubbfakta:
Hoéganas Modellflygklubb
www.hoganas-mfk.se

Sekreterare: .
Olyssé "Olle” Panaritis
E-post: sekreteraren@telia.com |

Telefon: 042-331581

Klubbmedlem-
mar som stéllde
upp sa det gick
att genomféra
aktiviteten i Ho-
gands bibliotek,
fran vanster Olle,
Alexander,Daniel
och Gunnar.

Klubbens ordfé-
rande Gunnar,
ev. en ny klubb-
medlem Saga
och juniormed-
lem Alexander.
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AMA har eget
vagsysteminom
omradet

32

Pylon-VM i USA——=

Svenska pylon landslaget deltog vid VM i Muncie mitti USA. Ingvar Lars-
son berattar om resan och tavlingen.

1716 2007

orje och jag limnar Kalmar,

vi dker till Barkaby dir vi ska

dvernatta hos Johan, Han bjuder
pi en suveridn pasta med kottfirssis ala
Johan. Egentligen birjade den hiir resan
efter Pdlshodativlingen sept. 06 nir vi
visste hur laget skulle se ut. Da bérjade
arbetet med att soka sponsorer sd att re-
san kunde bli av. Det méinga fina krafter
i viira led som hjilpte till och det ér vi
tacksamma [0r.

Den 13 januari hade Borje kokt rotmos
till Hasse och vi andra i laget blev
medbjudna si vi kunde ha sam-
ling och viissa klorna infor VM,
Detblev ettbra mote diir Kenneth
hade lite kluriga uppgifter att

P

ERS szvs*“

I6sa genom lagarbete. Johan meddelade
i vanlig ordning alla férindringar inom
pylonvirlden. David som ir slingd i
mat och resa hade fixat kontakter inom
transportsektorn visade att han hade
greppet om hyrbilar och flygbiljetter.
8 sponsorer har vi med gemensamma
krafter lyckats skrapa ihop. Roffe fick
jobbetsom finansministeroch alla hoppas
att han dr sndl smilidnning s att kassan
riicker lidnge

17 maj samlades vi pa Gamarnas (Al i
Norrképing ensistatriining innan ladorna

skulle packas. Det var dmsom vin och
dmsom vatten precis som det ska vara
pé sista repetitionen.

18/6

Vi packar in oss i Borjes V40, 5 man.
7resviskor, 5 ryggsickaro lite annat pick
o pack dr mer én fullt. Hela laget, Johan,
Kenneth, Roffe, Birje. David, Hasse o
Jjag mots pd Arlanda. 10.15 dker vi frin
Arlandamot Chicagooch landardiir 12.10
lokal tid utan nagra som helst problem,
(Hasse kom bort en liten stund). David
letar riitt pa hyrbilarna. Vi aker viig 80
mot Muncie, hiir fir man stanna varje mil
och betala vigavgift. Detiir gott om stora
lastbilar, endel dr snyggt lackade och har
mycket tillbehor. Vi stannar {or att ita pa

Amerikanskt
huvudkontor fér
modellflyg.

modellflvanvtt nr 6 2007



viigen mot Muncie. Forsta stillet har sa
kallt inomhus sd att tjejen bakom disken
skakar, vi gar tviirséver parkeringen till
nistastille och kiikaren hamburgare vad
annat kan man dta i USA. Nir vi sitter
och dter kommer det en tunderstorm det
bldser och regnar hiiftigt i en kvart, nér
viharkikatklart drallt som vanligt igen.
Nir vi anlinder till hotellet finns det
inga rum bokade. det finns ett ledigt for
2 pers. Killen i receptionen ringer runt
hela staden, inga lediga rum i hela sta-
den, tandlikarkongress. Efter en stunds
dividerande visar det sig att rummet [6r
2 personer ir ett konferensrum pd 50
kvm, vi far l6fte om ett par extrasingar
som till slut blir det 6 stycken Rolling
beds i konferensrummet. Under tiden
dyker fransménnen upp och beréttar att
Christian Schmitt, en av piloterna, hade
fatt blindtarmen opererad i Chicago, nir
dom bokade av hans rum pa Signature Inn
blev alla deras rum avbokade av misstag,
tva till utan rum. Utanfor hotellet motte
vi Dean Gibbs (GB) birande padiv grejer
han képten bit bort, varfér gick han? Han
hade glomt kirkortet hemma si han fick
inte hyra nagon bil. Alla sov gott den
forsta natten.

19/6

Efter en pannkaksfrukost med sirap (alla
utom David han dter hiiftigare grejer)
akte vi till AMA:s huvudkontor. dom
har byggt ett nytt jittekontor sedan vi
var hiir forra gingen. Borje, Hasse och
Kenneth hade skickat sina lador direkt

Depaomradet

2 PRI

Al sttt me & OANT

till AMA, den hiéir gdngen behovde vi
inte vénta i tullen vilket var skont efter
resan. | AMA:s garage stod ladorna och
viintade pa himtning och nu sitter vi pa
faltetiregnet och skruvaroch pratar skit
med dom andra grabbarna. Johan haller
som vanligt ldda om allt med alla. Mitt
pa dagen slutar regnet och dom forsta
testflygningarna kan bérja. Ingen var
nojd efter forsta repan, men efterhand
girdet biittre. Hasse och Bérje har hittat
instillningarna, men Kenneth har fort-
farande problem, hitta riitt, han brinner
en kolv och far stoppa undan den motorn
och vinta tills Rob Metkemeier kommer
med nya reservdelar. Det marks att VM
ligger fel pa siisongen for oss nordbor,
vi har ju knappt skottat bort snén. Gilles
Desgruelles, han utan rum forsta natten
hade som bonus fitt sin vinge kapad 10
em i frakten, bara att ta fram limtuben.

2016

Andra triningsdagen startar med ka-
nonvider 27 grader och stralande sol
och en svalkande vind. Védret dr bra
for bade motorer och minniskor, dom
flesta hitta bra instillningar. Hasse o
Borje har god fart men for Kenneth gir
det fortfarande inte bra, glodstiften gir
och motorn stannar modellen dr svar att
flyga. Vi hjilps it med nya instillningar
pa motor o modell, nu bérjar det sakta
bli bittre. Engelska lagledaren Baker
smyger omkring med radarn och kollar
farten pd dom olika teamen, vi har 325
km, ungefiir som Australien.

o

L

Dean Gibbs fran England sitter en
modell i pylonen det blir som vanligt
skrot nidr Dean @r i farten. Vevaxeln
kroknar ocksa, men gor inget for han har
ett for tidigt paket av tomten till hotellet
innehéllande 5 motorer och Lyle Larsson
hade aven hiindelse en modell attsédljatill
honom sé nu ér han pa banan igen. Dean
kan konsten att litta pa ladret.

2116
Nu borjar viddret dndra sig igen och vi far
sOka nya instillningar, propellrar filas,
toppar shimsas och piplingder justeras,
ibland blir det béttre och ibland tviirt
om. Kenneth misstrostar nér ingenting
stimmer Baker. lagledare fran en kiind
6 i havet har studerat alla ndrvarande
piloter och bedomt deras duglighet pa
banan. Han ir den virsta bloggare jag
har sett, han blockerade hotelldatorn
hela kviillarna,

Oddsen enligt Baker:

Australien, Phelans motor stannar som
vanligt fér minga ginger.

Sydafrika, har tandvérk och letar efter
en tandlikare.

Frankrike, aterhdmtar sig efter blind-
tarmsoperationen.

Hollindarna, glommer att komma
hit.

Amerikanerna, kommer [6r sent, har
glomt VM innan.

Dom dimmiga darna, VINNER!

Han spamannen har glomt Sverige, T1-
lingworths motor kroknar, Gibbs kor ner
fler pyloner och vi spdar tédrickarna.

Fred Burgdorf

USA



o
Forvaring i van-
tan pa tavling

Darrol Cady och
Kenneth

22/6

Annu en triningsdag med omviixlande
viider., Holldandska laget anlinder och
Kenneth kan fa en ny kolv till sin motor
av Rob. Nu borjar saker och ting att
fungera och vi har ganska bra tider pa
triining, Hasse har lite bittre tider 63-63
sek. Vi har bra [art men vi kor lite storre
bana dn amerikanerna som kor vildigt
titt pd pinnarna. Amerikanerna som vi
bor grannar med pa féltet har viildigt
god support pd hemmaplan,dom har 3-4
bemannade golfbilar som aker mellan
pylonerna ach rapporterar via radio hur
deras piloter styr, efter ndgra heat méts
alla och diskuterar vad som behiver
dndras. Vi i svenska laget loper sjidlva
mellan stolparna och kollar, skillnaden
ir att vi orkar ga och vissa andra borjar
s¢ ganska viilbyggda ut dir dom sitter
med ett stort njurbilte f6r atl hilla ihop
kroppen pa mitten.

23/6

Sista inofficiella triningsdagen. Tdag ir
det arrival check-inochett viilkomstparty
forallapa AMA:s nybygeda huvudkontor.
Regnet lurar som vanligt bakom hérnet.
Vid incheckningen visar det sig att Steve
Kaluf pi AMA har svensk flagga och i
datorn har han du gamla du fria. Senare
samlas vi pA AMA:s kontor pé party, det
blir lite snack med deltagarc och funktio-
néirer innan det blir pylon runt tva pinnar
med park flyers, det gilleratt flyga si sakta
som majligt, tyvérr blir det inte sd mycket
av flygandet for regnet 6kar. Vi gir in pa
AMA:s museum som ligger i det gamla
kontoret. Hir finns det mesta av gamla
modeller, motorer och radioapparater.
taket hiinger det ndgra svenska modeller,
L. Petterssons Wakeficldmodell frin -56 bl
a siikert cn av Hikan Brobergs kompisar.
Dir finns ockséd en museihobbyaffir med
erejer {ran hobbyns begynnelse. Hiir finns

ocksd ennyinrittad pylonhérna med antal
tidiga modeller, VM-vinnare frin USA
fanns det gott om.

2416

Forsta officiella trdningsdagen startar
med en visning av det nya amerikanska
bansystemet. vid demonstrationen tycker
domflestaattdet fungerarbra. Nuborjar
det visa sig att tavlingsorganistionen har
problem med folket som ska skéta banan,
ursprungligen skulle Q500 och Q40 gi
forst foljtav F3D men AMA dindrade till
F3D.,Q40 och Q500 sist. Da blev folket i
NMPRA inte glada och tog sin hand frén
VM i F3D och didrmed blev AMA utan
en massa erfarna funktionérer pa banan.
Nu det sitter en erfaren funktionér vid
varje position till att borja med. resten ir
inhyrdastudenter, en del intresserade, en
del ointresserade, vi hoppas att det inte
paverkartivlingen. Vitrodde inte att detta
kunde hiinda i tavlingslandet USA.

2516
Andra officiella triningsdagen

Nuborjardet mirkas vilkasombehiirskar
dettunga viidret i Muncie, Indiana. Mun
cie dr kint i USA [or att tiderna ofta r
2-3 sek simre. Holldndare och italienare
har varit Gver och tiavlat i USA tidigare
pa sisongen, det miirks. En del av dem
ska stanna och tivla i Q40 som gar efter
VM. Ryklet siger att amerikanska laget
har varit anstiillda av Fred Burgdorf i
fyra manader innan VM med uppgift att
flyga s manga tivlingar som méjligt. Vi
lirar inte riktigt i samma division. Vi har
knappt borjat barmarkstriiningen.
26/6

Forsta tavlingsdagen

Nu startar tavlingen, Randy Bridge och
Travis Flynn USA rivstartar 62 resp 59

modallfluanvit nr & 2007



Dean Gibbs f_héds_n nypta tyle}Farson]karral

sck. aussepojkarna och fransoserna ér
nigon sekund efter, vi ligger ytterligare
nagra sekunder efter. Robbert (NL) gor
en bra forsta tid men i andra heatet far
han en cut fér ligllygning och rikar i
dispyt med domaren. Det slutar med
diskning for hela tivlingen. Ddr rok en
av favoriterna, otur for askadarna som
gillar hiiftig flygning. Det fanns en del
besvikna miner hos konkurrenterna
ocksd. Folket pa den hir sidan polen
har lite egna regler, om man kér innanfor
en pylon och kr lite langre for att dolja
det for pylonvakten kan det hiinda att
starten “rittar” till det hela och ger en
cut. Cirkeln pa startplattan @r viildigt
suddig mot basen sa att Fred och grab-
barnakan st vid 3:an. Varje tdvlingsdag
ir begivad med en mindre eller stdrre
thunderstorm. Om vi har tur hinner vi
packa in allt i bilarna eller maste alla
hélla i sina grejer, annars finns dom inte
kvar i helt tillsténd.

2716

Andra tavlingsdagen

Nu ir det mest amerikaner och aus-
traliensare i titen. Vara grejer funkar
bra, vi har bara vissa problem att hitta
stolparna. Nu borjar tvihundringarna
ramla dver folk, manga har upptéckt att
dom har lang tid pa startvarvet och drar
hardare pé ettan i starten och fir en cut.
Det visar sig att tivlingsledningen har
stillt in tidtagningssystemet for Q40
och det innebdr att bana 2 far 1 sek och
bana 3 far 2 sek i tilligg pd startvarvet,
tiden riittas till och systemet stélls om
men cuttarna kan ju ingen riitta till. Nya
problem tillstéter, Borje far servoras tvi
starter paraken och kommer inte i luften.
Det ir inte ofta ett servo gér sénder och
nu gar 21! Det dr ju som att vinna pa
tipset fast tviirtom. Den amerikanska
servobacillen harnu smittat Hasses kirra

maadallfluanutt nre A 2007

ett skevservo har lagt av vilket gjorde att
Hasse fick ett daligt heat. Han har inget
servo i reserv si undertecknad ger sig ut
pé en raggarrunda och se det lyckas, jag
byter till mej ett servo mot tva svenska
kepsar av Harold Sattler frin Canada.
Nista man till rakning 4r Fred Burgdorf,
han nosar i starten 2 génger i rad, roder-
hornet till héjdrodret har gatt sénder och
det tog tva heat att upptiicka. Fred hade
en bister min resten av dagen. Engelske
lagledaren Bakers tips infor tivlingen
garom intet, llingworth och Gibbs (GB)
har i vanlig ordning for ménga tvahund-
ringar, Mucedolaoch Tosi(ITA) bréderna
Coors (GER) gdr bra tider, Nyopererade
(blindtarmen) Christian Schmitt (FRA)
gorbratider, knivhot kan goranytta. Vira
niarmsta grannarfran Sydafrikahar dromt
att dom ska kla Sverige, men [6r ménga
dubbelcuttar sitter kiippar i det hjulet.
Andre Notje beriittar efter en krasch att
han méste ta hem alla flisor for att bevisa
att han inte har sdlt av grejerna som han
tullade ut. Dagen avslutas med cn rejiil
thunderstorm, det regnar horisontalt. Vi
blir bléta nir vi sitter i det stora mates-
tiltet och iter, blixten slir ner med en
riktig smill alldeles utanfor tiltet, alla
hoppar hogt.

2816

Sista tavlingsdagen

Borje nosar i starten i forsta heatet,
Kenneth gor dnnu en bra [lygning. Nu
hiinder en otrevlig incident, Hasse tap-
par sin modell i starten och ndr han
fir tag i den igen passerar rakt genom
banan framfor startlinjen, inget hiinder
som tur dr. Hasses forsta tvahundring.
Fred far motorproblem i forsta heatet
och pluttrar runt pa 92 sek, i andra
heatet far han stopp och far sin fjirde
tvihundring. Dir forsvinner USA:s

lagseger. Fred har drabbats hért i dag,
i sista heatet stinger han av nir Jones
kérraktigenom Huisman. Fred faringen
omflygning eftersom han stingde av
utan vara inblandad i middairen. Borje
avslutar bra, Kenneth och Hasse tappar
lite pa slutet. Christopher Callow far
en (7:a och tappar segern i sista heatet.
Paolo Mucedola far en cut i niist sista
heatet och en 200:ra i sista och gliderett
par hack nerat i listan. Det hela slutar
lyckligt for en del. Efter 14 omgingar
och 210 heat dr resultatet l:a Randy
Bridge med 60.84 sek i snitt, 2:a Travis
Flynn 60.89 i snitt, 3:a Ranjit Phelan
60.93, Chris Callow 61,19 sek, 3,86 sck
frdn alt vinna ytterligare en gang. Men
det dr vil tur att det viixlar. Nu miste
européerna gora ett ryck igen. Jamie De
la Vega som har vunnit mycket i USA
kom langt ner i listan. Callow, Flynn
och Phelan var en trio som lyckades ga
under 60 sek. Vira placeringar ér nidgot
blygsammare Hasse 23:a, Kenneth 32:a
och Borje 34:a. Biistasvensk hade 68.79
sek i snitt. 11 man hade mer in 3 tva-
hundringar. Lagtivlingen tar Australien
hem med god marginal, 2:a Ttalien, 3:
a Tjeckien, 4.a Japan, 5.a Kanada, 6:a
USA, 7:a Sverige.

Vi har avslutningspartaj pa en golf-
klubb i nobelt omrade utanfor staden.
Dir hills tal och delas ut priser till alla
deltagare. Vidter och dricker gott, ming-
lar med funktiondrer och medtivlare.
Kviillen avslutas tidigt alla behover vila
upp sig infér Q40-tivlingen. Alla har
forstatt att amerikanerna vill intressera
oss for Q40 som dr deras klass och ldgga
ner F3D. Menen del av Q40-folkettyckte
trots allt att F3D ér haftigt. Jag tror att
dom férlorade pé finten med att ligga
Q500 sist for att favorisera Q40.

Ingvar Larsson

Bdrje och Roffe
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Mikael frin Stockholmstrakten skrev:

Hej Bosse,

Padinhemsida, under rubriken Himta
hem en uppdaterad [rekvenstavia for 35
MHz-bandet! skriver du att kanalerna
60-62 och 78-87 kan vara wtsatta for
storningar. Stéimmer det?

Funderar sjdlv pa artt flyga min nyva
maskin pa kanal 87 och i fiirlingningen
konverterade flesta avmina modeller pe
kanal 87. Med vira exklusiva sindare
med frekvenssyntes sd kan vi ju viilja lite
som vi vill numera, so to speak.

Kanalernas cventuella strnings-
problem kommer sig av att militiren i
Sverige (foretridesvis Hemviirnet) har
dldre féltradioutrustningar som har
dessa frekvenser. Det finns information
hos Férsvaret om att de inte ska anviinda
kanal 60 (35.000 MHz) och och kanal
80 (35.200 MHz). De har 200 kHz frek-
vensavstand mot véra vira 10 kHz. Men
det dr ju inte sikert att detta sipprar ner
till vartenda lokalférband, S& om vi har
extrem otur sa kan det héllas en mandver
i niirheten av ett RC-fiilt och véra grina
gubbar bestimmer sig att ge anfallsorder
pi kanal 60,

Men, allvarligt talat. statistiskt sett
maste det vara ett vildigt ovanligt sam-
mantriiffande att RC-flygning krockar
med militir kommunikation pé detta siitt
och mig veterligt har det inte hiint ndgon
incident. Man maste ocksd befinna sig
ganskaniéra varandra(nagrakilometer, ev
nagon mil) {Gr att storningar ska uppsta.
Dessutom — ett annat viktigt faktum i
sammanhanget dr all vira (visserligen
numera vildigt fa!) moderna férband har
frekvenshoppande radio, som inte stér oss
alls. SMFF har gjort prov med detta.

Jahn (")herg bygger en skevrodertrainer
och ir osiiker pa om han ska bygga in
klaff frin borjan eller konvertera vingen
senare:

Hej Bosse!

Har Du ndgra servo-/linkageinstrik-
tioner avseende skevroder respekiive
klaff i SK2000 B-vingen? Skulle detvara
ldmpligt att borja med et “vinghalve-
ldngt” skevroder med servot centralt
placerat i vingen for att senare kanske
konvertera, dvs bygga in fler servon?

Detiir mycket besviirligt att bygea om
en vinge fran enbart skevroder till skev-
roder och klaff senare. Fransett att man
maste ta bort klidsel och forsoka tiicka de
hilen efterdt, sa blir det knepigt att Ligga
innyastotstinger i konstruktionen. Dé ir
det lika bra att bygga en helt ny vinge!

Ett alternativ som ér utméirkt numera,
nir det finns s mycket billiga servon,
dr att bygea med klaff frin bérjan och
sitta fyra servon i vingen — ett for varje
roder. Om man inte har mixer i séindaren
kan man mata klaffservona respektive
skevroderservonamed Y-kablar. Senkan
man ju vinta med att réra klaffservot

En I6nsam och utmarkt anvandning for
en flygsimulator &r helikoptertraning.

tills man &r viin med och behirskar sin
modell. For det iir inte alldeles enkelt att
[ en klaff att gira just det som den éir till
[6r - ta ner farten vid landning,

Bert Nilsson frin Stockholm har suttit
vid datorn:

Hej Bosse!

Har du ndgra synpunkter pa eller
egna erfarenheter fran simulatorn
RealFlight 3.5, vore det intressant.
dag flyger min sim fran en bédrbar
Muacintosh som kiir WinXP/Vista och
baranjuter, den dr helt fantastisk som en
amator som jag uppfattar den. Men
det dr vil inte samma sak som riktig

flvening?

Nej, sannerligen inte! Jag har sjilv
anvint RealFlight i ett ars tid, och hade
viss hjdlp av den nir jag skulle provilyga
en Matt Chapman Cap. Men jag lade
snabbt mirke till att datorbilden iir nigot
helt annat in flygningen pa filtet,

Den stora skillnaden ir att normalt
flyger jag pé [iltet och viinder mig efter
planet i stort sett i en 360 graders scktor.
Jag viinder mig verkligen efter planet.
medan jag istillet stirrar pi datorn med
ororligthuvud niir jag flyger simulator. Jag
sitterdessutomner pien stol nir jag flyger
pi datorn, medan detta inte ir si vanligt

Man sitter vid en dator nar man flyger si-
mulator - liknar inte vistelsen pa faltet!

i verkligheten, minsann... Datorsektorn
kan vidl vara ca 10 — 20 grader och #iven
om sjélva bilden pa datorn kan zoomas
ut, sd fir det mycket svért att med snabba
blickar kolla vart planet cgentligen ir
pa vig eller var det dr i forhillande till
startbanan.

Planet pa datorn kan heller aldrig bli
storre én datorns bildskirm, medan i
verklighcten har en 2 meters trainer
faktiskt spinnvidden 2 meter!

Sedan kan datorns fiktiva viirld aldrig
crsiitta verkligheten med vind, luftfuktig-
het och dofter, stérningsmoment i form
av andra flygare och andra plan i luften
— listan kan goras ling.

I min roll som skolflygliirare har jag
ofta stott pa clever numera som trinat i
forvig pd [lygsimulator, men kan inte
siga att de skiljer sig mycket frin andra
nyborjare. Om jag far tycka lite personligt
sd dr det inte viirdeldst med en modell-
flygsimulator och dessutom iir det roligt
att flyga alla konstiga plan som brukar
finnas med. Men om man bara har ett par
tusenlapparatt satsa pi utbildningen si iir
det bittre att ligga dem pa flygskolning i
verkligheten én att kispa en simulator.

Ettundantag maste jag forstés gora. Ska
duliradighelikopter{lyg siir simulatorn
ctt utmdrkt hjilpmedel. Hovringstri-
ningen pd dator liknar verkligheten
mycket bra!

madallflicmeadd wa » AAA—



En friga om klddselstrykjirn kommer
fran Rickard Gustafsson:

Hej Bosse!

Vad behévs for ai fi pd kiddseln?
Maste man ha ett speciellt strykjérn
eller gar det lika bra med ett vanligt
strvkjiirn. Jag har ertvallningsstrykjérn
till mina lingdskidor som har en mer
exakt termostat dr vanliga strykjdarn.
Vilken temperatur behéivs?

Det gér att kld med plastfilm med ett
vanligt strykjirn, det vet jag av egen
erfarenhet efter ca 30 ars strykjirnsan-
viindning, Men den gamla Husqvarnan
borjade se sliten ut, si forett par ar sedan
skaffade jag ettsirskilt beklidnadsjdrn av
en typ som linns i hobbyhandeln.

Det blev en stor forbittring av beklid-
nadsarbetet. Termostaten dr mera exakt
och det behévs for tunna plastfilmer.
Dessutom kommer jag nu at mycket bittre
i alla hérn. Investeringen dr vil viird
pengarna. Det linns lite olika fabrikat och
de brukar kosta ca 300 — 450 kr. Speciellt
tunna plastfilmertyp Solarfilmregular éir
nistan omdjliga att inte brinna igenom
med ett vanligt strykjirn. Kompletterar
man dessutom med en virmepistol som
kan virma ut skrynklor i hérn och runt
vingspetsar si har man mdjlighet att lixa
fint resultat av bekladnaden.

Jag har ingen erfarenhet av ett vall-
ningsstrykjarn, men det dr mojligt att
sadana passar bra ocksd.

Anders Jansson tinker bli rod om nésan
1 vinter:

Hej Bosse.
Jag har under héisten birjat med RC-
flve och jag har dntligen flugit med min

Strykjarn fran Minicars

glédstiftrrainer [or firsta gangen. Planet
har visserligen héngt fdrdigt i kéillaren
i 17 dr, men sent skola syndarna vakna
séiger man ju. .. Tyvdrr ndrmar sig vintern
med stormsteg, och jag har inte lust att
stuta flyga bara for det. Jag undrar om
du har ndgra ungefiirliga mdtt pa skidor
som skulle passa till ett plan typ SK78 ?
Sctter man skidorna pa det befintliga
landningsstillet?

Den som har flottérer till sitt plan
har alla skidproblem lésta! Majligen
far man ta bort vattenrodret om snin ir
mycket hirt packad och fistet ir klent,
men annars ir det bara att kora precis
som pi vatten. Det verkligt fina &r att
man kan kéra i hur 16s och hur djup sné
som helst.

Det finns en del flottorer i hobbyhan-
deln, men alla dr av plast och en del
(specielltde av ABS-plast) sprickerikyla.
Trii klarar hur mycket kyla som helst.
Flottdrerna "Plums’™ passar till SK78 och
motsvarande storlek pi plan.

Men annars far man viilja om man vill
kunna kora i 16ssnd eller ridknar med att
filtet dr plogat. Det behovs rejila skidor
om man vill vara siiker pa att kunna kora
pa nysnd med lite djup.

0

En normal nybérjarmodell av ARF-
typ med nosstiill klarar sig med riitt sma
skidor,ommankan rikna medattsnondr
nigorlundapackad. Man kan lamellimma
skidor av 0,6 mm plywood pa ovansidan
och undersidan och 2-3 mm balsaflak i
mitten. Limma med vitlim och lat torka
under natten i press och med ett stod sa
kridkningen av briittena blir permanent.
Landstillsfistena kan goras i 10x15 mm
hardtri.
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Miitten pa nosstéllsskidorna pd bilden
dr 25x5 cm, mittskidan 20x4,5 cm. Siitts
pd ordinarie still och da fir du styrbar
nosskida,

Lissnd? D gordu tvé skidorpasamma
sdtt som ovan, fast stérre. 50x7 cm ir la-
gom for en normal trainer och materialet
bor varalite grovre, t ex 0,6 mm plywood
och 3-4 mm balsa. De monteras fast pa
huvudstillet plus helst ett likadant stiill
som du tillverkar och viinder pd andra
halletoch siitter framfor. Ibland ricker det
dock med en pianotrid som stéd. Dessa
skidor méste sticka ut framfor propellern,
pi samma sitt som flottérer,

Tva vinklar ér det bra att kontrollera
innan man forsoker kéra pa snon, Sido-
skisserna visar den vinkel som kroppens
centrallinje ska ha i forhillande till ski-
dan hos helskidor och nosstillsskidor.
(Samma sak giller {6 dven for flottérer).
Om skidorna gér parallellt med startba-
nan si maste ju vingen ha anfallsvinkel
for att planet ska kunna lyfta pa ett bra
sitt. Hur stor vinkeln bor vara dr det
inte ldtt att siga, den beror pi motorns
storlek, dess dragkraft, planets karaktir
och planets vingarea mm. Skulle du rent
av ha en negativ vinkel hiir s begraver
planet nosen i snon.

Samma sak gor planet om du har nos-
still och har for mycket tyngd pa detta.
Setill attskidornas fistpunkt ligger bara

BJARRED
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Stort sortiment

KOPER - BYTER - SALJER
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en cller ett par centimeter bukom tyngd-
punkisliget pa planet. Om du fortfarande
har problem med att skidorna begraver
nosen i lossné, flytta dem framdt sa att
briittena gar framfér propellern.

Sture Tingvall i Halmstad (vilkind £ d
Mifn-redakior!) har problem med Graup-
ners skilda séindartyper:

Hej Bosse!

Jag har enundring. Jag har en Graup-
ner sindare MC-12 med en extra kanal
ditliidd, den ligger pd 40 MHz-bandet
och har slutbeteckningen SSS.

Jag har tva mortagare — éiven de Gra-
upner 2-kanalare—som ska koras pé 40
MHz-bandet. De har bida beteckningen
SSM.

Som jag ser det borde de vél passa
ihop som hand i handske, men si det géir
de inte. Kan beteckningarna SSS och
SSM har ndagot med deras svirigheter
att korrespondera? Jag, som inte vei
ndt, tycker att 40 MHz borde riicka som
bryggea dem emellan,

SSM hos Graupner star for AM-modu-
lering av sindarbiirviigen. AM anviinds
nistan inte alls numera, bara i billiga
leksaksbetonade RC-anliggningar och
ibland i bilséindare {6r 27 och 40 MHz.

588 hos Graupner stér far FM-module-
ring av bérvagen. FM kan indelas i PPM

(vanligaste sorten numera) eller PCM som
dr en databaserad 6ver{oringsform,

Ingen av dessa apparater kan blandas
meddenandrasorten. Sorry. Kristallerna
kan inte heller bytas mellan dem.

Diiremot bér man kunna ha AM-
mottagare av annat fabrikat (ill SSM
Graupnersiindare. Konstigt nog fortsatte
Graupner linge med AM i sina anligg-
ningar, dven de avancerade.

Tveksamtom det gér med vanliga PPM
mottagare (ill Graupner SSS fér de var
lite speciella niir det gillde tiliimpningen
av FM-tekniken. Men det ir liitt att prova
forstas.

Jaghartidigare skrivitom problem med
CA-limefter brev som jag fitt. Likaledes
finns det andra medicinska problem som
ror vir hobby. Ryggproblem kan man
t ex fA med olimpliga stillningar nir
man startar glodstiftmotorer. | num-
mer | av Min ska jag forsoka skriva en
“riktig ldkarspalt” och jag har tillging
till avancerad ridgivningsexpertis i vér
klubb. Skriv gérna brev om medicinska
problem, relaterade till vir hobby, till
mig infor niista nummer!

Dethiirvarsista RC-doktorn f6ridroch
jag tillonskar alla en God jul och ett Gott
Nytt Modellflygar! Strunta i Kalle Anka
och bygg julklappsmodellen istillet!

Bosse Gdardstad

drakar & tillbehdr!
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Modellflyg§iffiulatorn
intresserade  bade
stor somi liten.

Tjugoarsjubilerande méssan Hantverksdagarnai Lulea med éver 150 utstallare lockade som
vanligt storpublik. Fér attonde aret i rad medverkade MFK Jupiter och visade upp ett brett
spektrum av modellflyg i allhelgonahelgen. Under tre dagar besdktes massan av sammanlagt
cirka 12 000 personer varav en stor del tog en nyfiken titt pa model!flygsdelen av utstéallningen.

FK Jupiterdisponerade I"'()m-
for att dra publik (ill mé
Ett brett utbud av modellflyg
visades. Fran modeller med elmotorer,
forbriinningsmotorer, turbinmotorertill
modeller som inte hade ndgon motoralls.
Imm sma latta modeller till kvartskala
illningen. Rune We
r om sin egenhédndigt
a. Hur ér det majligt?

kanske trots allt inte hur mycket arbete
som egentligen ligger bakom,

en projektor var populir. Ofta borj
mannenifamiljen: uuxllhuth \den
llt.i\ hnm.n pm\d i d]le 3

Llll lita bli att pri

dterkom till \‘inmlalnl n kh

forsok efter att besokt andr
Assan. I\Iuhhenlmdumnstlul

inen stund pa
it vet se dan

i ibbarall
fullskalapiloter kunde konstateras.

En liten X-twin flogs oblygt omkring
runt modellflygutstiillningen. Tbortre de-
len av utstiillningshallen flogs 3D-profil-
modeller. Tillsammans med simulatorn
som projicerades pé viiggen si lyckades
klubben finga uppmirksamheten hos
ménga besokare som stannade till, tit-
tade och stillde fragor. En reflektion

in motet med besd - att de ofta
e att priset var ligt nir de fick veta
| saker och ting kostade. Knappas
oot som man kunde ha gissat i fo
'klingen av tex radioutrustning har
ren inneburitattdenblivitmindre,
ch hilligare men man kunde
gissat att besdkarna skulle
den var lagl.

Bill Sandbergs kvartskalamodell av Fokker Dr.1 drog blickarna till sig. | bakgrunden ses den populara flygsi-

mulatorn som projiceras pa vaggen.

Efter varje m ar klubben ett antal
nyamedlemmar. Kanske inte omedelbart
eftersom julen snart star for dorren mc.d
manga ])|I|\tu men niir det lugnar ner sig
i januari sé brukar ett antal hora av sig
igen och relatera till att de besokt klub-
ben pd miissan och att de girna vill bli
medlemmar,

Hékan Holmvall
MFK Jupiter




Tobbes Fokker
Woulf med 150cc
Moki motorn.
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 MikaelMattsen tv
fran Hobbex som kommer atk
dppna nya butiker.~

Hobbymassan 2007

e e

venidr genomfirdes hobbymiis-

san i Frescati under allhelgona

helgen. Detharblivitett aterkom-
mande inslag i Stockholm att genomféra
detta arrangemang. Under alla dessa ér
som det har genomférts sa har det varit
positivt, men #ven mindre positivt att
deltaga pd missan. Trenden som har varit
ar att det har gatt frin en liten skala till
att blivit stort, som sméningom har viint

till att bli mindre av handlare och mer
av 6vrigt deltagande. Aven det tycker
jag har dterspeglats i det antal besdkare
som har varit otroligt mycket till att bl
mindre och mindre.

[ &r tycker jag dock att trenden verkar
viinda. Det kiindes som det var fler besd-
kare och dven mer intresserade minniskor
av virhobby. Fyranya utstiillare hade kom-
mit (ill méssan. En av de som kommer att

berdra oss inom modellflyg ér det anrika
foretaget Hobbex. De kommer att satsa
hért nu framéver pd radiostyrt och éven
modellllyg. Med ett nytt kapital i foretaget
ochmed nyapersoneri ledningen har man
arbetat fram nya koncept pa hur man skall
driva sina butiker, Kan nimnas att tre nya
butiker kommer att 6ppnas 1 Stockholm
och fiven fler i 6vriga landet. Var de nya
butikernakommerattligga variin si linge

madallflivramidd e & AR~
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hemligl enligt den ansvarige for Hobbex
Mikael Mattson.

Missan for ovrigt hjod pa allt frin
plastmodellbygge for bestkare diar TPMS
stir som vird for det arrangemanget, till
utstiillare av bocker, tig, hilar, flyg och
dven godisforsiljning. Alltsd en miissa
for det flesta, men dir inriktningen har
blivit mer och mer pé radiostyrning som
huvudattraktion.

Tobbes P-38 Lightning

ok

mardalliflvanvit nr 6 2007

Alla vira stora grossister inom mo-
dellflyg var #ven representerade detta
ar. Frin modellflyg var SMFF och SLM
representerade i samma monter. Med
satsning pd ungdomar som fick tivla
med gummimodeller och dven en flyg-
simulator med storbildsupplosning pé
viigg, gjorde atl montern var vilbesokt.
Minga stod och flg och blev inspirerade
av modellflyg och en hel del fortsatte

Peter Evers tv
och “Thomas
Leijon

sedan till hobbyhandlarna for att inképa
modellflygsaker. Klubbarna som var dir
fick i sin tur ta hand om dom personerna
som ville lira sig att modellflyga. En hel
del nya blev det till flygskolorna.

Ivve Hallberg och Tobbe Benkert
hade i ar delat pa en monter for att visa
sina modeller. Ivves DC-3 var aterstilld
efter den sista smillen med modellen, Vi
fick inte se modellen pa Skaladagarna

Lars Palms L-39

Albatros




TT monter med
en ny helikopter

Tobbe Benkert framfor sin P-38:a

Barkarby i ar for precis innan métet
havererade modellen och gick inte att
flyga. Nu var modellen reparerad och
det syntes knappt var den hade skadats
tidigare. Tobbe hade tva nya projekt pa
ging. Efter att slt sin stora Bearcat till
Lars Rénngvist som vi har sett i tidigare
nummer av tidningen, hade nya modeller
inforskaffats. En Fokker Wulf som jag
tror att Geir Flesche har varit dgare till
tidigare. I den har Tobbe inforskaffaten

—

ny femeylinders Moki 150 ce motor. Aven
en P-38 Lightning var pd ging med tvi
stycken Moki-motorer. Kommer att bli kul
att se dessa under det kommande éret.
Peter Evers hade fatt filmen klar frin
Skaladagarna Barkarby 07. Den fanns
till forsiljning i Thomas Leijons monter.
Thomas visade upp sin stora J3 Cub men
Moki péi 215 cc som har visats i tidningen
och flogs pa Barkarby, Thomas hade
inte bara flygmodeller i sin monter. Den
Lars Palm i montern for turbinmodeller

SRFK:s monter med
skribentens nya Cessna
310. Kommer att vara
tavlingsklar till kom-
mande tavlingar

mannen dr en allkonstnér inom hobby sa
det fanns fven tig samt att hans flickvin
skotte batarna. En aktiv familj inom
modellhobbyn.

Lasse Palm var diir och visade upp
turbinmodeller och jetteknik. Lasse har
nu hallit pi ett tag med sin fina L-39
Albatros frin Airworld Models. T den
sitter det en JetCat PE-160 motor. Hop-
pas att vi kommer fa se den under niista
ars tivlande.

En sammanfattning av drets missa ir
att jag tycker att det var en bra miissa,
men den gar att giiras biittre, Jag hoppas
att infor jubileet om tva dr att en grupp
har arbetat fram nya idéer och att nya
handlare kommer att medverka som kan
lyfta midssan. Annars tror jag att miss-
san gér en sakta kriftging tillmétes och
kommeratt férsvinna vilket inte kommer
att gagna hobbyns utveckling.

Micke Hansson

-
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okungen vs arbetsmyran

nder den senaste tiden sa har jag

flyttat fran storstaden till landet

och blivit en trottoarbonde. Ge-
nom denna omstéllning sa har jag fatt se
en hel del av naturens nyckfullhet och
dess fascination. Som den naturilskare
jag ir, si har jag ocksa mer dn tidigare
uppmirksammat tvd djurarter, nimligen
gdkenoch arbetsmyran. Vad hardessatva
for egenheter kan ldsas hir nedan.

Alla fakta dr himtade ur Wikipedia.

Giken

Gok (Cuculus canorus), dven Grigok, ir
en figel som frimst dr kiind pd grund av
sitt locklite och for att den lidgger sina
dgg i andra figlars bo, sa kallad hick-
ningsparasitism.

Hickningsparasitism férckommer
hos figlar och insckter och innebiir att
arlen ldgger sitt dgg i en annan arts bo
och overléiter ruvningen och uppfod-
ningen at den andra virden. Vanligt
dr att arten nyttjar sig av virddjur vars
ungar dr mindre s att artens ungar
snabbt kan konkurrera ut viirddjurets
ungar. Antingen knuffas virddjurets
ungar ur boet eller ocksé éts de upp av
den parasiterande ungen,

Gaken i Sverige
I sédra Sverige anlinder den i slutet av
april eller borjan av maj. Flytiningen
soderut borjas i augusti eller borjan av
september.

En gokunge som fods upp av en ror-
singare.

Hickning

Liksom évriga arter av samma slidkte ru-
var goken inte sjilv, utan Gverlimnar sina
digg liksomungarnas uppfodande dt andra
figlar, si kallad héckningsparasitism.
Vanligen ligger giken sitt dgg 1 bon av
faglar som dr betydligt mindre &n goken
sjilv, till exempel hos sangare.

I varje bo Ligger gokhonan endast ett
dgg och i de fall dir det finns 2 eller 3
gokigg i ett och samma bo r det siikert
igg av olika honor. I forhillande till go-
kens kroppsstorlek dr gokigget ovanligt
litet, Till fargen dr det mycket varierande

mnadallflvanvit nr 6 2007

och ofta [inns en viss Gverensstimmelse
mellan gokiggets firg och firgen hos
fosterforédldrarnas dgg.

Hittar inte honan limpliga virdfamil-
jer blir hon allt mer desperat och ligger
sina figg hos storre, ineffektivare faglar.
Gokigg harhittats hos doppingar, fasaner,
ljungpipare, skator och kajor.

Arbetsmyran

Myror dr insekter som gett upphov till
uttrycken “arbetsmyra” och "flitig som en
myra” for personer som jobbar energiskt
och mycket.

Myror (Formicidae) ir en familj av
gaddsteklar med forstaeller de tvé forsta
lederna av bakkroppen avsnérda och
ombildade tillett smaltskaft, en konstruk-
tion som ger bakkroppen en hog grad av
bajlighet. Antennerna ir brutna (utomhos
hanarnahos vissaarter). Myrornas familj
ir ytterst formrik. De flesta arterna lever
i de varma landerna.

Minga myror irrovdjur med de llesta
smiirre djurarterna som bytesdjur. De
kan dirfor vara vixtvirlden till nytta
genom att minska antalet skadeinsek-
ter. Sarskilt i Kina och Amerika har
man anvint sig av myror for att skydda
odlingar.

Organisation

Myrorna bildar samhéllen dir det finns
tre olika slags individer: hannar, honor
(drottningar) och arbetare. Hos vissa my-
ror som lever som boparasiter hos andra
myrarter, till exempel sliiktet Anergates,
saknasdock arbetare. Hannarna har oftast
vingaroch kallas dirmed ofta flygmyror,
drsmirtbyggda med litet huvud och stora,
utstiende fasettogon.

Hos vissa arter saknar arbetarmyrorna
dgon helt. Andra har fasetldgonen ersatta
av ett enda punktoga pd vardera sidan.
Arbetarna dr ombildade honor hos vilka
fortringning av de yttre konsorganen
oméjliggor parning och som diirforendast
kan ligga obefruktade &gg.

Hos de arter dér det finns en sérskild
klass av arbetarmyror dr dessa niistan
uteslutande de som utriittar alla de for

samhillet nédvindiga sysslorna, som
grivning och byggnadsarbete, anlig-
gande av viigar, anskaffande av foda,
viard av avkomman, bladldssen och
myrgisterna, bevakning av honor och
hannar, transport av larver och puppor
vid [lyttningaroch torsvar motsamhillets
fiender. Hos vissa arter med sma honor
deltar honorna dock ivrigt i arbetena.
I de fall en ensam, befruktad myrhona
grundligger ett nytt samhille, ir hon
hinvisad uteslutande till sig sjilv for
att foda upp de forsta arbetarna, fastin
hon sedan Overgar till att enbart dgna
sig at dggligening. Hos de olika slagen
av arbetare har man i vissa fall kunnat
pavisa en arbetsfordelning.

Vi tackar Wikipedia tor denna infor-
mation

Slutsatsen

Bada tva arterna finns 1 naturen och har
stor betydelse for "balansen” didr. D v s
den ena av dessa har till uppgift att utrota
alla sina styvsystrar och brider si snabbt
som mojligt, och misslyckas man med
detta s ir strategin att roffa at sig sa
mycket mat som méjligt och pa sa siitt
ta dod pa sina syskon.

Denandrainordnarsigiettorganiserat
samhiille dir alla hjilps at och bygger fér
framtiden med malet att viixa. Skulle det
bliettbakslag, exempelvisen yttre fiende
som kommer och férstor, sd hjdlps man at
att reparera for att fi processen tillbaka
till den plan som man hade fran borjan.
Det ér kollektivet som skall verleva och
inte individen.

Om biigge dessa arter har ett berit-
tigande enligt naturen, sa 4r det sd, men
de har ocksa sina begrinsningar som en
naturlig f6ljd av sitt beteende. Det finns
bevisligen flera myror dn gokarinaturen.
Detta stiller sig en friga som dr mycket
intressant, ndmligen: Ar individen star-
kare iin kollektivet? Ar en utbrytare och
splittrare det som behdvs for att stirka
en liten grupp? Vad kommer att segra i
det linga loppet? (Vissa arter med ett
likartade beteende som Goken har dott
ut ur vér fauna).

SMFF mar bist ndr medlemmarna
samarbetar, och kritiskt tinker pd det
som sidgs och skrivs, men framforallt
allt nir alla engagerar sig 1 SMFF och
i klubbarna.

SMFF, forenen eder i lufthavet!
Den Vilsignade
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Vi tackar alla vara kund
for det gangna aret.

2008 kommer att bli ett spannande
ar med manga nya produkter.

Besok var webshop, vi har ett av
Sveriges storsta flygsortiment.

GOD JUL & Gott Nytt Ar!
Onskar vi pa
Ostersunds Modellhobby

Allégatan 41, 831 45 Ostersund. Tel: 063-12 14 50
www.modellhobby.com

owe
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CYCL@N

Brushiless performances

3F HobbyService Oxelosund www.3fh

Flugan
(ny_bﬁriarmodel!)

Kolla grna in var websida www.hobbytra.se

L
\'J'L/

HOBBYTRA

Traspecialisten fér modellbyggaren

Tel: 0652-241 46, Fax 0652-242 00
E-post: info@hobbytra.se

* Motorer 40-210 ¢c
* MTW Ljuddidmpare

* Propellrar Kolfiber

US COMPOSIT

Benslnmotorer

LD/

£ 050170762 0501-701 14

Lingonviigen 6 us.composit@telia.com
54232 MARIESTAD  us-composit.com

och Tri
* Ljudddmpare
* Modeller

MULTIPLEX

Kontronik

Radiostyrning, elfivg, modeller,
tillbehiir av hilg klass,
Distributir och service:

Elektronik/Hobby AB

SPECIALIST PA
RADIOSTYRDA
BILAR - FLYGPLAN
HELIKOPTRAR + BATAR

* TILLBEHOR - RESERVDELAR -
+ SERVICE - REPARATIONER -

Telefon 0435-103 22
Telefax 0435-130 30
E-mail: hobbygarden@
swipnet.se

VI SANDER GARNA PER POST

Box 6021, 162 06 Vallingby
Tel 08-83 25 85, 070-765 86 52
ATERFORSALJARE?
http://www.orbo.se
E-mail: info@orbo.se

STEINMCDEL

ACES godkanda aircombatkérror fran 998 kr

:

ARF bygysatser ach Gldstiftsmotarer X

SCANNER-RC

Borstids driviina fran 360 kr

www.aircpro.com

Fran 9g miniservon till High Torque. 9.7kg

Orebro

H{akans i[abby

Lundvagen 11 (Hovsta)
703 76 Orebro + Tel 019-22 66 13

FLYG - BIL - BAT

Byggsatser, RC-anldggningar,

Oppettider: 13-18.00 vardagar
Telefon:018-13 57 00

- :@ .,,.mw" o

motorer, balsa, tillbehér.

- N K%iG77
Specialitet: Eldrivna modeller.
Dessutom personlig service och m DU'BRO

laga priser.
www.hakanshobby.se

6‘(

X gt

Endast butlksfnrséljning -ingen postnrder

]

Skandinavisk salgsrep.:
Geir Flesche +47 924 55 780

www.composite-arf.com




Nordens stérsta hobby-
butik!

Totalt 800m2 fulladdad med varor

i, i

Véalkommen att beundra alla véara vackra flygmo-
deller, 25 olika hénger i taket. |

Vi har egna fria parkeringar utantér, ta gérna en
kopp kaffe utan stress o lapplisor.

Besok var nya hemsida:
www.sodersrchobby.se

A

. y
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[
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RRSTIR OELL 4T

s

SAIURATIS. 2030

3008 kr

A A

LU

aawa

Soders RC-Hobby
Vastbergavagen 24
12630 Hagersten
Telefon 08-643 67 87
Telefax 08-702 15 90

Vard. 10 - 18, lunchsténgt 13-14
Lérdagar 10 - 14 '

manmdallflhvamet ne A 2007

PURE POWER !

Elltech &r Webras representant i Sverige

Webra Speed 150i

25 cc bensinmotor med integrerat tandsystem
3,7 HK

2000-11000 rpm

860 gr.

AAR teknologi

1:25 olja/bensin

For modeller 1,8 - 2,2 meter

Webra Speed 150
25cc metanolmotor

4,2 HK

2000-11000 rpm

740 gr.

For modeller 1,8-2,2 meter

Webra Speed 150i Heli
25cc bensinmotor for helikopter
Integrerat tandsystem

3,9 Hk

2000-14000 rpm

850 gr.

AAR teknologi

1:25 olja/bensin

Rotordiameter 1,8 - 2 meter

Webra Speed 150C Hell
25cc metanolmotor

4.4 Hk

2000-15000 rpm

730 gr.

AAR teknologi

Rotordiameter 1,8-2 meter

Webra 55-P5 GT

9 cc metanolmotor

2,1 HK

2500-17000 rpm

360 gr.

ABN teknologi

Vikt och matt som .40 motor, stark
som en .60

Finns ocksa i heliutforande

Webra 91-P5i
15 cc bensinmotor
Integrerat tandsystem
3 HK

i 2000-11000 rpm
e 730 gr.

W; AAR teknologi
Vi .25 oljabensin

Mottagare

Digi 6 plus smal band PPM mottagare
35 0 40 Mhz band

Sex kanaler, full rackvidd

8,6 gr.

DSR teknologi

& . " .
Analyserar signalen innan den skickas ﬁy.

till servot.

Vi séljer ocksa Moki och ASP ”
Stort utval av APC- och Menz- 7
propelirar i lager, 7 x 4 till 73 x 58 i lager.

SR ELLTECH

- Hjortronstigen 3 512 60 Overlida -
Oppettider 0900-1600, mandag - fredag
Telefon 0325-323 82 - Telefax 0325-325 36
Hemsida: www.elltech.o.se E-mail: finn@elltech.o.se
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Flygets arsbok

- sjdlvklar julklapp till dig sjalv
och till dina flygvanner

Christer Fuglesang nadde hégst upp av alla svenskar da
han gjorde sin rymdfard strax fore jul 2006. Arsboken upp-
madrksammar varrymdhjalte och berattar ocksd meromden
internationella rymdstationens framtid.
Boken innehaller ocksa flera artiklar om andra aktuella och
historiska foreteelser.
* Framgangssagan om JAS fortsétter och historien om hur
Saab 340 kom till for 25 &r sedan berittas.
* Det moderna inrikesflyget fyller 50 &r.
* Det militéra helikopterflyget byter skepnad.
*VLJ kommer pa bred front — sm3 privata jetflygplan.
* Siljansnas flygby - ett dromboende fér flygentusiaster.
* Exotiskt om segelflyg i Indien.

- Flygmuseum, méssor, aerobatic, flyghtcker och mer dartilll
Arskrénikan summerar det gangna flygaret.
IHuften - flygets arsbok &r ett maste for alla flygintresserade.
Mycket ldsning och manga harilga blider' '
Redaktbrer ar Mlchael Sanz ech Fred y- _

Fiveryv

| -Argéngarna 2003 -2007 kostar 29 ' tyck ‘Extra erbjudande fore den 'lS j wari: Koper du Iuften 2008 for 295:-
far du samtidlgt kdpa de aldre argéngarna for 150.-lstyck : - :

0 ALLT om
Bestatl genom att siitta in aktueflt belopp pa vart plusglro 547 71- 1 o
Mer information: Ga in pa var hemsida www.hobby se eller ring 08-999 333.




Till

Electronic AB

risviirda laddare:
R‘crk are som Swalow och Hyperion laddarna.
Mega Power 860DS -6s
Komplett laddare med bade 220V
och 12V inging, inbyged balanse-
rare upp till 6 Li-Pol celler.

Pris: 1099kr
Graupner Ultramat 6

Laddar bade Li-POL och Ni-XX
celler fran bade 12V ach 220V.

Vara mest
fran samma til

%F_’_

Ska du borja flyga inomhus i ar??

att du inte ska tycka att det dr dyrt,
Vi har drivpacket for
Dragkralten pa 3s
motor, reglage 124, medbringare, prop- Pris: 319kr

Om du ska nd en vikt runt 200g dr det 1
10A med 8x4,3 GWS prop. (motor . reglage, prop)

2008

inomhussasonen

Vi hoppas att du ska kora borstlost, for inget slar det. for
har vi gjort ett par bra och prisvirda packet till dig!!!
flygplan péa runt 250g, vikt pa motorn ir 39g och reglaget 12A calOg.

Li-Pol packet &r 550g vid 10A med GWS 9x5HD prop. I paketet ingAr:

/+ %O = 319kr

sttare med véar 19g motor den ger ca 450g drag vid
For endast: 345kr
= 345kr

=

|

Laddstrm max LA

Pris: 359kr

NYA Hyperion EOS0610INET

 250W oaddefekr. laddar 6

: Li-pol celler med upp till 10A,
! }l [nbyggd balanserare for upp

AN/ till 6 Li-Pol celler.

Pris: 1499kr

Vill du filma frin planet? Nu kan du det med N
upplosning i videoldget.
37g. du méste kpa

Intro. Pris : 649kr

YA FlyCamOne2. Detta i andra utgivan med 640x480
Kan startas och stannas frin sindaren, kan ta kort och filma video. Vikt endast

(il SD kort pi 1Gb _2Gib. Vridhar lins!!

_ NYA DL 50,

" 1500g , 5 histar, drar
22-23 tum proppar , helt
. komplett med tindsystem
= och avgassystem.
B Pris: 3499kr

B

Helkomposit karror fran ESM 1,7-2,2m till
3999Kkr/st

kanonpris som inte liir dterkomma!l

Hawker Typhoon

Futabas 2,4Ghz
radio pa lager.
6 kanalaren 6EX
pris: 1827kr
7 kanalaren 7C
pris: 2999kr
12 kanalaren T12FG
pris: 8999kr

F-8F BEARCAT
e d, A
50‘ =%=

§

-

siker

vara borstlésa motorer, om du inte r
pa vad du ska ha ring eller maila!!

Max-BL02204 KV:1400 19g 100W  pris
Rorstlos motor 39g , 832KV 120W pris
Rorstlés mator 39g , 534KV 200W pris
Max-BL2208/14 KV:1450 36g 130W Pris ! 175kr

Nagra av

: 195kr
1 149kr
: 149kr

Blade EPP i litt inomhus paket for endast 1599kr

Blade EPP
&, Var inomhus akrobat nr:1 otroligt kul och stryktalig,
S komplett paket med borstlés motor for endast : 1399kr

Max-BL2208/17 KV110036g 90W Pris : 175kr
Max-BL2212/6 KV2200 47g280W Pris: 189kr
Max-BL2212/10 KV1400 47g 190W  Pris: 189kr
Max-BL2212/13 KV1000 47g 140W Pris: 189kr
Max-BL2212/15 KV93047¢g 140W  Pris: 189kr

\w )

Zoom 450, den stabilaste lilla helikoptern, Limplig for att borja

| med!! Helt komplett maskin med HS635 servon GY 401 gyro,

2500 Lipol ack, borstlés motor, fartreglage och mottagare.
Pris endast: 5199kr

Max-BL2217/7 KV1430 72¢g 400W  Pris:259kr
Max-BL2217/8 KV:1100 72¢ 350W Pris:259kr
Max-BL2217/9 KV:880 72¢ 300W  Pris:259ke
Max-BL2814/6 1410KV 100g S00W Pris:285kr
Max-BL2814/8 1000KV 100g 400W  Pris:285kr
Max-BL2820/10 1000KV 145g 600W Pris:355kr
Max-BL2826/4 KV:1150 185¢ 900W Pris: 409kr

: '?q&':

SN
.

Toro 900 nu i sitt brutalaste utfgrande: med var nya 2200kv
motor dr den redo for Race. paket pris: 2099%kr.

Toro 900 i parkflyer utfrande ( vertikal prestanda) med borstlas

motor, Li-pol ack, servo, mottagare, fartreglage. Pris endast 1349kr

Max-BL2826/5 KV:940 185¢g SOOW Pris: 409kr
Max-BL2826/6 KV:760 185 T00W Pris: 409kr
A5320/10 390KV 2kW  450¢ Pris: 800kr
AS5320-14 240KV 2ZkW 430g Pris: 800kr
A 5345-8 200KV 4kW 840g Pris 1299kr

Extra 300 EP ARF

Acrobatic modell utrustad med borstlds elmotor!
Spv: 1030 mm / Flygvikt: 750 g Pris endast: 1069kr
Motor och propeller ingér.

Fryser du om hinderna?
Vi har losningen!! Siindarbag Pris
endast: 315kr

b %

B 3
—~—

 Villduta det lugnt i vinter 77 Skaffa en FreeBee i EPP till
_inomhusséisongen. vikt ca 350g. Komplett med borstlésmotor,
fartreglage, li-pol ack, servon, motiagare. Pris endast 1449kr

Kép nu!!

Betala betala om 6 manader h

elt utan kostnad med GE-Money bank

SADELVACENS 24140 LIUNCRY

0272-00444

HAB@MAB.SE
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THE FINEST RADIO CONTROL MODELS




