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Sommaren ar har!

ommaren ar har med
besked. Jag har agnat
helgen at att besoka

Skaladagarna i Stockholm, eller
rattare sagt pa Barkarby.

Solen sken fran en klarbla
himmel och det var ett stralande
arrangemang. Kombinationen
tavling - meeting - uppvisning ar
ett perfekt exempel pa var verk-
samhet, samtidigt som man pa
ett mycket fortjanstfullt sett har
bjuditin handlare, grossisteroch
dvriga intressenter att sdlja och
visa upp sin verksamhet.

Sammanfattningsvis: Vad mer
kan man begéara av ett forbund
som SMFF!

Arrangemanget stod Stock-
holms Radioflygklubb med
Generalerna Lars Palm och
Micke Hansson for, och de ar

de som far fortjansten pa ar-
rangemanget.

Med detta vill jag lyfta fram
det som gors av klubbarna och
dess medlemmar pa nationell
niva. (VM och EM é&r en ange-
lagenhet for férbundet att driva
och detta gor vimed den tid och
kraft vi har).

Dock, det finns vissa sma
askmoln som av och till tonar
upp sig och skapar det ena el-
ler det andra problemet. Just nu
ar det de nya radiostyrningarna
pa 2.4 GHz som ar pa tapeten
— det finns indikationer att vissa
av dessa inte ar CE godkéanda.
SMFF kommer att lagga ner tid
pa att understka och finna fram
vad som ar sanningen i detta
da vi ser det som ett allvarligt
problem for vara medlemmarom
man séljericke korrekt, och/eller

olaglig utrustning i dessa sam-
manhang. Vi tanker alltid pa
sakerheten i férsta hand och att
folja de bestammelser och lagar
som berdr oss.

Styrelsen har antagit ett pro-
gram for att starka vart varu-
marke, SMFF, och vi kommer att
jobbaigenomdetta under hosten
samtidigt som viférsdker att hitta
nya satt och vinklingar pa att fa
ut all information.

Sommaren arhéroch sjalv ska
jag ut och flyga sa mycket som
mdjligt — och jag hoppas att ni
alla passar pa att flyga eller att
besoka ett meeting eller tavling
nara er. Las pa hemsidan sa ser
ni var och néar.

Soliga halsningar
Bengt Lindgren
Ordférande
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Thunder Tigers F4U Corsair ar en replica efter b

Spinnvidd: 864 mm

Gregory Boyingtons Corsair. Gregory Boyington var  Langd: 732 mm . ERusHLESS)
ledare for VMF-214 Black Sheep squadron under S s

WWII. - Propeller: 4-bladig propeller med spinner ﬂngér; :
: Ovrigt: 2 set av landstall ingar; Fixed och Bummy infallbara

S : OBL motorfaste och propeller adapter ingér.
40.TT4337-K20 F4U Corsair EP OBL ej motor FactoryPainted pilot ingar!

40.TT4337-K21 F4U Corsair OBL

Data:

Spannvidd: 864 mm
andra varldskngets mest |genkanda flygplan.Varje Lsngd;?s;’ i
modell 4&r handbygda av Thunder Tigers egna mo- 3:;5?:;,;;"”:‘*“2 ,
delltekniker och levereras formonterad i tva olika Propelicha Biadia prope ik red splnner tatl
versioner. C)\;rﬁéi set av landstill ingar; Fixed och Dum
mnialibara

OBL motarfaste ach propeller adapter ingdr )

40.TT4339-K20 P-40 War Hawk EP OBL ej Motor : 2
= - FactoryPainted Eifl?t ingar!

40.TT4339-K21 P-40 War Hawk EP OBL

- *mﬂm B RadiostyrdModellsport #9

= BjaH‘Ed  Skine Hobby e 045 247114 Nykoping  KHs Bilshop AB...........0155-288371 16-sidor med det senaste inom RC!
- Eksjo Hoglandets RC Hobby...0381-14474 Orsa Magnus Cykel & Motor..0250-41257

~ Eskilstuna  RC Hobby Eskilstuna.....016-121218 Stockholm  Bjirnes Garage . ...08-7584710
~ Falun KBsR(‘Hobby ...... 023-25866 Cargel Racing ................ 08-7204004
_Giteborg  Hobbycenter................031-126220 Hobbymagasinet AB......08-7748484
o Tevalekeaker.. o 031-459401 Karby Déck & Fritid .....08-51011392
Karlskoga  JK's Hobby ....... ...0586-58420 Wentzels Hobby...............08-240790
 Klippan  Hobbygarden........... 0435-10322 Stromstad  Kjells Lek & Hobby 0526-61420
~ Kristianstad Havannamagasinet......044-210839 Sundsvall  Lekplaneten........... ...060-158700
~ Lidkbping  RCWebshop.................0510-21510 Siiffle Brio butiken ..................0533-14594
~ Linkoping  Power Tovs AB.,.....ccccn. 013-127470 Umed Umed RC oo 090-130264
Luled  RC Elektronik... ..0920-225861 Uppsala Rynos Hobbyshaop ........018-135700 Thunder Tiger katalog 2007

019-312256 308-sidor radiostyrt’

Norrkiping Lekhusel........ ...011-287070 Orebro Full Kontroll

www.carrogcar.se



Vi har fitt méinga frigor angdende SMFF forsiikring under varen och kunnat 6sa de flesta pa ett enkelt sitt. Det finns dock 3
omrdden dir vi med hjilp av forsikringsgivaren, IF, gjort vissa dndringar som forbiittrar forsikringen.

- Forsikringens koppling till "hemforsikringen™
- Flygning pa andra platser én klubbfiltet
- Flygning utanfor norden, som inte ir tivling

o

SMEF férsikring dr frin och med i 2 1§ ad™ till ndgon annan forsikring
Forsiikringen giller alltsd alltid néir du flyger inom klubbens eller SMFF’s ramar, oavsett om du har en annan forsiikring eller inte.

o

Fi

Platsen ska vara godkiind av SMFF eller av Klubbstyrelse. Detta ska vara dokumenterat i styrelseprotokoll e.d.
SMFF styrelse har i dialog med forsiikringsgivaren IF kommit dverens om filjande:

Texten i meningen ovan ska tolkas som att av klubben utsedd person, klubbens siikerhets ansvarige eller annan, kan godkinna platsen
via muntligt samtal med piloten. Samtalet ska dokumenteras pi ett enkelt protokoll, exempel se nedan.

Det ger oss alla unika mojligheter att flyga utanfor véra filt, men beslutet att flyga, eller att avst, pd udda platser bir baseras pa sunt
fornuft med tanke pa siikerheten {6r utomstiende i forsta hand.

Foljande mall till formulir fir ett exempel péd hur en plats kan dokumenteras for godkiinnande for flygning, den kommer att finnas pi
SMFF hemsida fér nedladdning eller att [ylla i direkt — spara sen det ifyllda dokumentet som exempelvis platsens namn och datum.

L. (Prov-) pilotens namn.

2. Vad heter, (kallas), platsen?

3. Ungefiirlig storlek | yta for start och landning

4. Ungefirlig storlek | yta for flygsektor

5. Eventuella hinder och avstdnd till dessa, (kraftledningar, viigar, hus m.m.)

6. Ovrigt, speciellt for platsen, rekommendationer m.m.

7. Platsen godkéind for flvgning under tiden......-...... ! (alternativt: "Tillsvidare”)

8. Datum

9. Namnlunderskrift av sdkerhetsansvarig (eller annan av styrelsen utsedd person)

Ifyllt formulir bor sparas i 1 ar eller tills platsen finns upptagen i SMFF’s, eller klubbens lista éver godkinda platser for modellflyg-
ning. Formuliiret kan sparas elektroniskt.

Med detta menas exempelvis deltagande i "modellllygmeeting”. Texten i vir férsiikring fr éindrad sd att den numer dven giller for
deltagande i sidana evenemang:

“Forsiikringen giiller fiven under internationella tévlingar och meetings i hela viirlden (inkl USA och Kanada) fir de som
representerar SMFF eller ansluten klubb.”

Vi har borjat praktisera detta pa foljande siitt:

Vill du ha foérsiikringsskyddet med dig utomlands, (utanfor Norden), vid deltagande i ett meeting, behéver SMFF veta att du ska
delta.

Ring till expeditionen eller skicka ett mail till SMFF expedition med kopia till Ordférande Bengt Lindgren och Sekreterare Pelle
Scherdin med uppgifter om var, nér, och vem som stdr som arrangér. E-mail adresserna hittar du pa sidan 3 i Modellflygnytt. Om
du inte fir kontakt med expeditionen sa kommer Bengt eller Pelle att svara dig, och i och med detta iir du forsikrad. TF har ocksi
utfiirdat ett "Certificate of Insurance™ pa engelska som du kan ta med att visa upp fér arrangéren. Du fir en kopia pa detta efter an-
miéilan till SMFF enligt ovan.

Slutligen 6nskar vi alla en fin modellflygsommar med mycket rolig, och siiker, modellflygning!
Pelle Scherdin

Sekreterare
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Omrade for modellflygning

Féljande plats/omrade ur ar ur forsdkringssynpunkt godkand for modellflygning enligt nedan.

1. (Prov-) pilotens namn / SMFF nr.

2. Vad heter, (kallas), platsen? (GPS kordinater?)

3. Ungeférlig storlek/yta fér start och landning

4. Ungefarlig storlek/yta for flygsektor

5. Eventuella hinder och avstand till dessa, (kraftledningar, vagar, hus m.m.)

6. Ovrigt, speciellt fér platsen, rekommendationer m.m.

7. Platsen godkand for flygning under tiden (alternativt: "Tillsvidare”)

B el || s foscass 2Wsais

9. Namn/underskrift av sékerhetsansvarig (eller annan av styrelsen utsedd person)

Underskrift

/
Namn fortydligande { SMFF nr
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Batteriet sitter mycket lattatkomligt innanfor en snabblucka pa
undersidan. Placeringen ger en korrekt tyngdpunkt pa modelien.

8

El-flyget har kopplat ett starkt grepp inom modellflyget i de mindre storlekarna. Aven de stérre model-
lerna har blivit el-motoriseradei allt storre omfattning och under det senaste aret har det kommit flera
el-trainers i klassiskt snitt med den nya tidens drivpaket med borstlosa motorer och LiPo-batterier.
En avde som kom férra aret var Graupners E-Trainer 140 och den har vi kollat in lite ndrmare.

gentligen kptes modellen foratt jag
tyckte det behovdes en ny liten trai-
ner il min yngste grabb. Joakim.
Det kindes som ett riktigt val att
satsa pd nagot elektriskt med borstlis
motor och LiPo. Att det blev Graupners
E-Trainer 140 berodde nog mest pé att
den just hade kommit som nyhet nir
inkopet skedde.
Som sid manga andra ginger fick den
liggatill sig lite i véintan pé att andra pro-

jektskulle goras klara. Den var egentligen

inte tinkt som en test frin borjan.

Under tiden har det dykt upp fler
modeller med liknande koncept och
det har dverhuvud taget skett en enorm
utveckling av el-flyget pa instegsnivi.
Det idr fortfarande inte si gott om den
hiir sortens klassiska skevroder-trainers
med el-motorer men det ir definitivt en
bra utveckling om den fortsiitter.

Det visar sig sd sminingom att den
kostnadsmiissiga delen av Graupners
E-Trainer 140 inte ligger sd lagt som
médnga andra alternativ men Graupner
har ju ctt kvalitetsnamn att falla tillbaka
pit. Frigan dr om det héller pa den hiir
modellen.

Byggsatsen
Graupner E-trainer 140 dr en balsa/ply-
wood konstruktion med plastklidsel och

ett antal ABS-detaljer. Konstruktionen
ar vilbyged och mycket Litt, nistan lite
briicklig pa vissa stillen. Den firdiga
fygvikteniirangiventill 1040 gram vilket
ger en vingbelastning pa bara 26 g/dm?,

Det ir inte midnga delar i kartongen.
En kropp. tva vinghalvor, stabilisator,
fena. roder, motorkipa, landstill och lite
annat smatt. Prydligt forpackat var det i
god Graupner-stil,

Det som saknas utéver byggsatsen
ir en motor med fartreglage, propeller,
spinner. kardborrband, batteri, en for-
lingningskabel till skevroderservot samt
en RC-anliggning med fyrakanaler. Lite
lim gar det it ocksd forstis!

Lite irriterande var det att upptiicka
att friheten att viilja motor, spinner, pro-
peller mm var ganska begrinsad. Kon-
struktionen var anpassad till Graupners
rekommenderade motor, Compact 3508,
Li-Po batteri, spinner och propeller si
pass mycketattdetblev villdigt besviirligt
att vilja nagot annat. Spinnern som ska
anviindas enligt Graupners utrustnings-
forslag dr dessutom ingen standardspin-
ner utan en speciellt framtagen spinner
for den hir modellen!

Diir har Graupner en del att lira av
andra tillverkare som oftast levererar
en sadan hir modell som ctt komplett
paket med de hiir prylarna inkluderade.

1%

Gott om plats fér de tva servona och
mottagaren. Storre servon far plats.

Det blir ofta bade biittre och billigare
for koparen.

Om forsvaretdratt man vill ge kdparen
[rihet att viilja sjilv och kanske anviinda
befintliga prylar si ska ju konstruktionen
tillata det pa ett biittre siitt.

Bygget

Ordningen pa monteringen féljer gamla
invanda ARF-monster. Forst monteras
fenan och stabilisatorn i kroppen. Stabben
péa E-trainer iir enbart skruvad med tvé
plastskruvar mot undersidan pa stjirten.
Den plana ytan som den monteras mot
var perfekt i plan sd stabben kom riitt
utan korrigeringar. Med de tvé skruvarna
ordentligt dtdragna sitter den stadigt och
det finns ingen anledning att limma fast
den. Det kanske kan bli aktuellt senare
efter niigra islag. Fenan limmas i en
slits pd kroppens ovansida, Sedan ska
sidroder och héjdroder monteras med
CA-gingjirn,

Beskrivningen visar pd ctt mycket
utforligt och bra sitt hur roderhorn,
stitstiinger och servon ska monteras i
kroppen. Viiljer man utrustning enligt
Graupners reckommendationer dr det svirt
att inte £ till det pa riitt siitt.

Nista moment ir nosstillet och dess
stotsting. Inga problem dir heller.

Motorfiistet

Med tanke pa att E-Trainer 140 ér s
tydligt anpassad till Graupners egna
borstlosa Compact 3508 motor var det
lite forvinande att motorfistet kom i
delar och forst skulle limmas ihop innan
det limmades fast pi motorspantet. Mo-
torspantet 1 kroppen ir ju i alla fall i sig
anpassat till det medskickade motorfis-
tet. Det kunde lika giirna hakunnat gjorts
pa fabriken det ocksa.

For da kanske man undvikit den lilla
dverraskningen som lag pi lut! Motor-
fistet var nimligen inte samma som pa
bilderna i beskrivningen. Det var mycket
kortare! Motoruxeln riickte knappt fram
till kanten pi motorkdpan och det var farst
niir jag fick hjilp av Hobbyborgen som jag
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Korta sammanfattande omdémen: En valfly-
gande trainer. Lattflugen och harmonisk. Latt
konstruktion, kanske en aning bréacklig.

fick reda pa att den spinner som fanns i
listan pa prylar som behévs for att [
maodellen firdig varen specialspinnersom
tagits fram till just den hir modellen.

Men det var bara nistan hela san-
ningen. Det kriivdes éindd en forkortning
av motorkapan med néstan 2 ¢m innan
det gick ihop sig. Hade motorfiistet sett
ut som pé bilden hade det formodligen
funkatbiittre. Detiir fortfarande inte klart
var felet ligger men jag sitter mina pengar
pé att motorfistet dr fel och att Graupner
borde kollat sin konstruktion bittre.

Bortsett frin det lilla misshugget s
var det busenkelt att fa kroppen klar. Det
tog forstiis négra dagar innan spinnern
kom fram.

Glappa hjul

Niir huvudstiillet monterats skulle hjulen
pa. Dasjonk Graupners aktiernigra punk-
terigen. Det skickas med tre littviktshyul
som ser helt ok ut. Men niir jag tridde pa
dem pi stiillen sa var det rejilt med glapp
i hilen. Inte nog med det. Stoppringarna
som foljde med var stansade ur ldtt-ply-
wood och skulle CA-limmas pa axlarna.
Som tur var fanns det manga extra for de
hade mycket litt {or att spricka niir jag
tridde pa dom pa axlarna.

Till slut blev det en omgang gamla
Kavan-hjul frin "bra-att-ha-ladan" som
kom till anvindning igen. Lite tyngre
men vada?

Delad vinge

Av nagon anledning har Graupner valt
att konstruera vingen pa E-Trainer si att
den ska ga att dela. Spinnvidden ér ju
bara 1430 mm sd den ir ju inte siirskilt
svartransporterad. Delningen innebiiren
onddig risk for monteringsfel och den
iir en [Orsvagning jimfort med om man
limmar skarven pd vanligt siitt. Bada
alternativen beskrivs i anvisningen.

Jag valde att limma skarven pd min mo-
dell. Innan jag bestéimde mig sd provade
jag hur det kiindes med delad skarv och
det var vil inte sa sladdrigt som jag forst
trott men limmad blev biittre. Limning av

HkLVlﬂ(lLIE’.A'II}Q](]F]IL‘II gjorde jag forstis
innan jag limmade skarven.

Resten av bygget bestir av inpassning
av nigra ABS-delar och montering av
batteri och mottagare. Det blev inga (ler
Overraskningar

Invigning
I min modell har jag anviint en nagot
lingre motor dn den lL‘kL)IIIIIIL‘I]L]Llc!(.li.,
Compact 350, ett storre Li-po batteri
och tyngre hjul. Med den installationen
sa viger modellen perfekt utan bly sé
det kan eventuellt behdvas nagra gram
i nosen om man gir helt pd Graupners
rekommendationer. Slutresultatet formin
modell blev en flygvikt pa 1300 g.
Tyngdpunktsligetochroder u[.slagen ar
tydligt angivna i beskrivningen.

Provflygning

Som viintat var E-trainer en mycket snill
och littflugen modell. Till prov(lygnings-
tillfillet fick jag plocka fram ett annat
batteri dn det som jag hade skaffat till
modellen enligt Graupners rekommenda-
tion. Detrekommenderade batteriet irett
11,1 V, 2100 mAh som klarar att limna
30 A kontinuerligt. Tyviirr forsvann en
cell ur det lagom till forsta flygningen.
Jag hade kort motorn med det i "hanga-
ren” och det kiindes som det fanns gott
om ork i motorn. Compact 350 motoren
ska ju rdcka till mer dn vil till modellen
enligt Graupner. Del batleri som jag satte
i modellen var ett betydligt mindre som
inte slipper till mer iin cirka 10-14 A som
biist och den forsta starten blev vildigt
seg. Enundermotoriserad motorseglare ir
en bra jamforelse pa hur det sig ut. Men
upp komdentill slutoch dven med mycket
lite dragkraft si fldg den sniillt och utan
knepiga stall-tendenser. Roder-respons
och stabilitet ir som del anstar en bra
skevroder-trainer och landningarna gar
som smort. Gungor, stall-turn, rollar och
loopingar gar finfint. Mer avancerat har
jag inte provat och det ska den viil inle
behdvaklaraheller. Stallegenskapernar
lugna och odramatiska och den himtar
snabbt tillbaka flygfarten.

Niir batterikraften édr dterstiilld sa kan
detnog gdattstarta frin grisctocksi iiven
om hjulen fortfarande dr i minsta laget.
Handluns dr ett bra alternativ om man
inte vill slosa bort dyrbar batterikralt
pa marken.

Summering
Detiir vil ingen som tror att en sadan hir
ARF-modell byggs nigon annanstansiini
Kina. Graupner har garanterat styrten hel
del av konstruktionsarbetet och valen av
tillbehor till hy rosatsen men sjilvabygget
har lagls ut pi en underleverantér.

Vi brukar skoja med underleveranté-
rerna som vi har pi mitt jobb och siija att

EurgSpoLt
&  aY

]

%2 Lightning

Med minimalan-
stréangning glider
E-Trainer farbi
under det forsta
flygpasset.

in sd lange har det inte levererats nigra
under men forr eller senare hiinder det!
E-Trainer 140 dr inte nidgot underverk

sa vi far fortsitta att vinta. Att det inte
blev si beror nog mycket pa att det har
gatt lite for fort i utvecklingsarbetet,
Jag fick férmodligen tag i en hyggsats
ur den forsta tillverkningshatchen si
det kanske har riittats till en del missar i
senare byggsatser.

E-Trainer 140 dren trevlig modell som
gerettkvalitetsmissigt gottintryck, trots
allt. Konceptet med en skevroder-trainer
i den hiir storleken med borstlés el-motor
och Li-Po ir helt riitt.

Detiirinte lingre nigra hanteringsmiis-
siga svarigheter med Li-Po och priserna
fGrden hitr typen av utrustning har ocksi
kommit ner pa en rimlig nivi.

Tyviirr blir nog den hir modellen lite
dyrinnandenir flygklar. Sjilva byggsat-
sen kostar en del och den behover kom-
pletteras med ndgra kostsamma prylar.
Skua man {6lja Graupners utrustningsre-
kommendation blir det lite for mycket.
Testmodellen med Graupners tillbehér i
flygklartskick betingarett viirde padrygt
4500:- exklusive RC-utrustning,

Viiljer man motor, spinner, fartreglage
och batteri frin andra hall sa blir det
siikert bittre kostnadsmissigt.

Dé kanske man fir modifiera mo-
torinstallationen lite grann men det var
ju édnda ingen bra lusmnu i Graupners
originalversion.

lext: Kjell Stenbom
Foto: Kjell & Joakim Stenbom

Fakta E-Trainer 140

Hogvingad skevrodertrainer med el-motor. ARF-byggsats i
trakonstruktion, fardigkladd med plastkladsel.

Konstruerad fér Graupners egna tillbehér

Mycket lattflugen, lamplig som forsta-modell.

Spannvidd 1430 mm
Langd 1120 mm
Vingarea 33.6 dm?
Vikt 1040 g
Vikt (test ex) 1300 g
Vingbelastn.(test ex) 38,7 g/dm?

Rek motor & motorreglage: Graupner Compact 3508,
borstlés med Genius 40 + LiPo 3/2000

| Test ex: Graupner Compact 350 & Genius 40 +LiPo 3/2100

RC 4 kanaler 3 servon
| Cirkapris 1200:-
Tillverkare Graupner
| Distributor Hobbyborgen AB
| Svensk anvisning Nej

“_.,JJJ..'..'\'-
rd q e~
Skandina

Geir Flesche +47 924 Eﬂ 730

www.composite-arf.c



Deltagarna stél-
lerupp med sina
helikoptrar. Har
serniframtidens
3D Masters-del-
tagare — en av
dem, Henric
Hoéggren, redan
i ar och da som
forste svensk
nagonsin.

Férsta 3DX-tavlingen gick av stapeln i Orebro

recis klockan 09:00 stod de upp-
stillda 1 regnet pa Pilingen sti
utanfér Orebro, de piloter
stéllt upp i den forsta 3DX-tdvlingen i
Sverige. Efter en kort briefing beslutade
man sig for att gora ett uppu]mll och git
nom mandvrer i klubbstugan medan
idret lugnade sig en smula, och dven
nisera frekvenser forde sominte bytt
GHZ ()Ch kunde struntaidet. Reg-
enom vinden
: nbju(llla norska
géster aﬂnnenlmpm\ rad uppvi
lm.d eni samman hdnnet mlklm

Tévlingsformen 3DX ér tiinkt att utgra
en standardiserad tivlingsform [6r 3D-
flygning med helikopter, i samma stil
som de inofficiella virlc terskapen
3D Masters som gar av stapeln i England
varje sommar. 3D-flygning ir precis som
med [lygplan flygmoment som dr mer
eller mindre omdjliga att utféra med
fullskalahelikoptrar och som alla kriver
mycket trining for att gora rétt. Pa den
officiella sidan http: lww
finns bland annat de olika fe
som ingdr varje ar, och mer information
om hur tivlingen gér till.

I enlighet med reglerna bérjade man
med de obligatoriska fyra fasta mandv-

ja sina
mandv stan,och far
sedan poiing baserat pa hur vil han utfor
de 1 podngen modifieras beroende
pd svarighetsgrad. Som huvuddomare
Kjetil Strom framholl pd genomgangen
ar det oerhért viktigt att vara symme-
trisk, att gd in i och ut ur en manéver pa
samma satt, och att mandv entrerad
framfér domarna, Det hiir var inte det
littaste under de radande forha

vinden var stark nog att néraj

rerna. Piloten far sji

ﬁc\m av sina mandvrer

modellflvanvtt nr 3 20
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Callern haller reda pa vilka mandvrer piloten flyger och ropar ut dem fér domarna.

En néastan lika viktig uppgift som att flyga.

och ingen kraschade under f6rsta halvan
av tivlingen.

Efter de fasta mandvrerna vidtog en
lunchpaus med det obligatoriska uppvis-
ningsprogrammet., dérbland annat Henric
Hogoren — som tillsammans med Bengt
Waller tagit initiativet till att inféra det
hir tdvlingsformatet i Sverige — visade
upp lite nya produkter frin sin sponsor.
Direfter vidtog denklart mest spinnande
delen av programmet: {reestyle.

Freestyle-programmet innebirati varje
pilot har tre minuter pa sig att utfora ett
sa avancerat och vagat program han bara
kan. och sedan far poiing baserat pd vilka
mandvrer han valt, hur vilkomponerat
programmet dr och hur bra han flyger.

Freestyleuppvisning innebdr stor press, och minstlika storkraschrisk. Endast
tre av deltagarna fick hela helikoptrar med sig hem.

Det @dr har hornen vixer [ram och den

riktigt vilda flygningen ibland resulterar

i att helikoptern blir lidttare att vika ihop
nidr man ska éka hem. Och mycket riktigt
kraschade de flesta tivlande i freestyle-
momentet, men utan undantag efterenim-
ponerande uppvisning i flygskicklighet.
Attkraschainnebirinte nodvindigtvis att
man inte far nagra poiing, man poiingbe-
déms fram till kraschen, men man kan ju
inte utnytyja hela tiden (tre minuter).
Vinnare efter bida momenten blev
till slut Stora Mellosa Modellllygklubbs
Niklas Waller, som genomférde bade
fasta mandvrer och freestyle-program
med bravur trots den hiirda vinden. Det
bestdende intrycket blev ocksa att alla

Lennart och Jessica skoter prisutdelningen. Faktum &r att Lennart verkade vara fodd ill

kommentator, vilket uppskattades av publiken.

modeliflyanytt nr 3 2007

Medan publik och tavlande
at lunch bjéds pa flygupp-
visning av bland annat
T-Rex 600 och MD-500.
Héar ses den senare i
ett nagot o-skalalikt
flyglage.

deltagare visade
hog klass, och att
vi trots att vi kan-
ske ligger lite efter
till exempel Norge
pa helikopteromrédet
dnda har manga riktigt
bra 3D-piloter hir i lan-
det. Nista drs tivling far du
inte missaomdu har det minsta
intresse av helikopterflygning pa
hog niva.
Mats Nylund
Stora Mellisa MFK
Foto: Reine Wahlstedt

—— Resultatlista
Plats Namn Poéng
1 Niklas Waller 131:33
2 Andreas Johnsson 115,33
3 Johannes Melén 106,16
4 Henric Hoggren 103,91
5 Alexander Bagrov 95,83
6 Anders Naverlind 87,74
7 Christoffer Gustavsson 72,07
8 Kristoffer Carlqvist 57,66
9 Fredrik Rothsen 54,91

Deltog utom tavian:
Arild Johansen (Norge) 95,49
Lorents Hildrum (Norge) 68,19
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Ett av arets stérsta evenemang for turbinmodeller skeddei Laxa . Det var
Stockholms RFK som hade inbjudit landets och aven nordens modellflygare
av turbinmodeller att narvara. Som vard fér evenemanget stod Lars Palm.

edanpi fredag vardet méng

kom [or att flyga. Det som

var att det var en dverrepresen-
tation av modeller frin Norge. Minga
norrméin hade kommit och de flesta hade
flera modeller med sig.

En av de var Tor Christiansén. Han
hade tagit med sig tre modeller i olika
storlekar. En liten SU-27 med en Simjet
700 motor som fidg snabbt och fint, men
dven en storre F-15 samt en "werry big”
F-16 med Graupners nya motor G Booster

160. Den modellen f16g mycket fint fast
att den viigde niistan 19 kg fulltankad,
och da var det ndstan 4 liter drivmedel
i modellen.

Ett Iyft for jetflyget i Sverige dr att
killarna pd Hawk, Anders Wikman har

modellflvanvit nr 3 2007



dntligen faul sina motorer att fungera
mycket bra. Frin att ha limnat den lilla
motorn med dess problem och satsat
resurserna pa denna motor och visat att
det gir att bygga turbiner pa etl annat
sitt dn med en lang genomgéende axel
har de lyckats. Denna kortaxliga motor,
som visligen behdveretthdgre tryck, men
den drar mindre briinsle vilket innebiir
att modellerna behover inte bli lika tunga
for det behdvs mindre briinsle for samma
[lygning som de Gvriga flygplanen. Ur
servicesynpunkt dr den mer littarbetad
och risken for obalans i turbinaxeln mi-
nimeras med en kortaxlig motor.

Endansk turbinflygare fann jag pi triif-
fen. Numera befinner sig Pete Alstrup i
Sverge och iir bosatt hir. Han hade med
sig sin F-15 frin tillverkaren Jet Legon.
Modellen flog mycket fint pa lérdagen,
fast att det var mycket bldsigt.

Det linns méngasittatt tankaen model
pd. Arvid Holmblom hade byggt en fina

modellflygnytit nr 3 2007

tankanordning for att tanka sin SAAB J
21 R. I denna Statoil vagn fanns elstrom,
pump och briinsle for att fylla modellen. |
SAAB-2L:an sattdeten Simjet 700 motor.
Tyviirr si [Orolyckades modellen under
flyeningen pa lérdag.

Det fanns minga modellerav sd kallade
sport-jet flygplan. Allt frin Harpoon och
Kangaroo. En som hade en Kangaroo
var Stefan Schutzer som hade klimt in
en Simjet 3000 i sin modell.

En annan profil inom jetflyget ir Max
Ahlman. Han hade tagit ledigt frin arbetet
I Singapore, for att vara med pa jettrif-
fen i Laxd. Euro Sportmodellen hade
han kvar hiir 1 Sverige men att komma
till triiffen med modellen innebar att en
bil miste kispas. Det gjordes och sedan
for han till Laxd for att vara med. Sin
lina Super Sabre F 100 som han hade pa
Barkarby [6r tvi dr sedan salde han vid
VMijetflygtillenoljeshejk som betalade
kontant for modellen nidr den stod pé

backen infor tivlingarna. Summan var
niistan 200 000:- for modellen.

Videtta mote hade Per Strémmen tagit
medsig sin Super Sabre. i se framéverom
den kan bli lika fin som Max modell efter
att alla skaladetaljer kommer pa plats.

En modell som var fantastiskt fin i
mélning och detaljer var Kato Hortens
fina I 18 Hornet. Modellen varen Yellow
Aircraft och varmélad som kanadensiska
uppvisningsflygplan vid firandet av mil-
leniumet 2000.

Om du nu missade detta evenemang
har du mdajlighet att f se ett nytt mote.
Den 1-2 september kommer det att
vara en triff i Laxd igen, och da tror
jag att det kommer minst lika manga
modeller, Sé ér du lite intresserad av
turbinmodeller och dess farter sd bege
dig till triffen da.

Text:Micke Hansson
Foto: Micke Hansson
ach Tommy Bdcklin

Ovan tv Stefan
Schutzer med
Kangaroo-mo-
dell.

Ovan Max Ahl-
mans Eurosport-
modell.

Nedan tv Ar-
vid Holmboms
tank-anordning
till J 21.
Nedan Per
Strémmen med
Super Sabre.
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Mikita Kaplan

farevisar hela
arsenalen av
vingar, stabbar
och propellrar
for Kalle Wes-
terblad. “The
Kaplan Indoar
Team” visade
hurdetserutnar
manverkligen ar
forberedd féren
tavling!

£
z
&
3

Svenska masterskapen

| Inomhusflyg

dvardetdags! Inomhusflygargiing-

et i Malmo med Kalle Westerblad

i spetsen hade bjudit in oss till

SM, idven denna ging i kombihallen vid
Malmd stadion.

Forutom vira inhemska inomhusfly-

gare hade vi iiven “The Kaplan Indoor
Team” med oss iinda frin Tjeckien! Fler

in jag hojde pa dgonbrynen at deras
specialmilade minibuss fullastad med
inomhusflygargrejer. Kul meden visitoch
kul med lite nya bekantskaper. Forutom

pappa Mikita med dottern Gabriela var
tvd killar till med. 120 mil enkel vig for

denna tivling, det ér roligt att se sént
engagemang. Deras hyggen imponerade,
likson tavlingsresultaten.

Dagen bjod ocksd pa en historisk
hijdpunkt i svensk inomhusflyghis-
toria da Sven Pontan, Hans Karlsson,
Mikita Kaplan, Peter Comet och Jonas
Romblad vid ett tillfille hade sina
FID-modeller i luften samtidigt. Ett
riktigt sdpbubblemeeting! Aven om
Mikita fick de bista tiderna i FID si
vann Jonas SM, som vanligt med god
marginal.

Gabriela Kaplanova fick den lingsta
FI1L-flygningen pd nistan 15 minuter,
For oss som siillan dr utomlands och
flyger inomhus var det extra spiinnande
atl se rutinerade tivlingsflygare. Andres
Hartstein tog hemen viillfortjint SM-seger
med (v jimna [lygningar pi lite dver 12

Kombihallen, Malmé 26 maj

minuter. Undertecknad knep med knapp
marginal silverplats och Jan-Erik Anders-
son flég in pa bronsplats. Kul att det ir
jdmn kamp, man blir taggad att bygga
nytt och biittre!

Den nya instegsklassen A6 lockade
forhallandevis manga deltagare. Vin-
nare i klassen blev Curt Hogberg med
Kalle Westerblad inte langt efter. Alla
startande [16g Svensksexan, sa det blev
i praktikenen enhetsklass. Denna mo-
dellir en perfekt modell att bérja med
omman vill testa inomhusflyg! Attdet
giir att tivla med den och dessutom i
tider pd uppat4 minuter gor inte saken
siimre. Ritning finns gratis att hiimta
pi: www.inomhusflyg.se




Hans Karlsson tar tid pa en av
Curt Hégbergs flygningar.

Herr Westerblad hade farlig tur med
sin Mini stick. Hans Proffs(lygare cirk-
lade linge och vil mellan takbalkar
och ventilationstrummor men utan att
fastna, och belénade sd sin byggare med
guldiklassen. Glad konstaterade Kalle
att det var tid att kopa lotter.

Birgit rakade vid flera tillfillen ut
for totalt stortdyk med sin Bostonian
nidr den slog 1 takbalkarna. Vingen ér
ndmligen monterad med magneter som
haller utmiirkt for att flyga med, men

FlatOuts™ ZERO » ARF
Elmotor, vaxellada och propeller ingar.
Spannvidd: 915 mm = Langd: 635 mm = Vikt: 215-240 g

18MA1122 .... FlatOuts™ ZERO ARF...... C:a 348.00

CESSNA® emblems,
logus, and body designs
are raderarks of Textron
Innevations, Inc. and are
used uncler license by
HOBBICO', Inc.

Distribueras av: Minicars Distribution AB
Konsument telefon: 018-60 65 71 (9-12)
e-mail: info@minicars.se
www.minicars.se
www.areatolanes.com « www.top-flite.com

Birgit Térnkvist med sin
vinnande NoCal.

inte for kollisioner... Vingforlusterna
kompenserade Birgit i NoCal-klassen,
dédr hon sin vana trogen [10g jimnt,
vackert och linge. Jojje Térnkvist var
med sina 85 dr dagens meste senior,
och flog ett par nybyggda skalamodel-
ler, bla en liten BA-4B med vingar i
depron. Hoga skalapoidng men tydligen
lite lurig att fa att flyga fint. Biade Jojje
och Lars Tolkstam landade pd samma
slutpoiing varfor sirllygning lick avgéra
det hela.

Elmotor, vaxelldda och propeller ingar.

Spannvidd: 915 mm « Langd: 635 mm - Vikt: 240-270 g
18MA1121 ... FlatOuts™ HELLCAT ARF.... C:a 348.00

FOKKER D.VII * ARF

Balsa parkflyermodell kladd med film, avsedd for
brushless elmotor. Spannvidd: 914 mm « Vikt: 730 g
. C:a1152.00

18MA1141.... Fokker D.VIL ARF

FlatOuts™ HELLCAT * ARF

trollbordet.

e

Markpersonal var under dagen Bengt
Stibner som skotte sekretariatet och sig
till att modellernalevde upp till regelmis-

siga krav och vikter. Malmditerna far stor

heder fér arrangemanget. Nu hem och
bygga nya vackrare modeller!

David Holmstrim

Foto: Magnus B Andersson och

David Holmstriim

I Malmomaffian haller koll pa Jonas F1D-modell.
| Till vénster syns sekretariatet och regelkon-

K

Georg Torn-
kvists fina BA-
4B. Fantastisk
modell av ett
snyggt flygplan.
Forebilden flygs
av Leif Simons-
son.

S.E. 5a WWI - ARF

18MA1140 . SF 5a WWI ARF .

Balsa parkflyermodell kiadd med film, avsedd
fér brushless elmotor. Spv: 864 mm - Vikt: 595-680 g

@
FlatOuts™ J-3 CUB * ARF
Elmotor, véxellada och propeller ingar.
Spannvidd: 908 mm « Langd: 840 mm *
18MA1120 ... FlatOQuts™ J-3 CUB ARF .. C:a 354.00

Vikt: 270-300 g

. C:a 109000

RADIOSTYRDA MODELLER OCH TILLBEHOR MED VARLDSKLASS




Modellflyg i skolan? Varfor inte!

Jag lunde
skulle vara limpligt att
Friflyg. Efter en stunds funderande kom

plan inom grund

skolan ger faktiskt stora moj-
ligheter att a massor av an-
norlunda och roliga saker inom skolans
ar. Amnet Elevens val finns si att
elever ska kunna {Grdjupa sig in i
ot som de vill veta mer om. Sjilvklart
finns det elever som vill fordjupa sig
inom dmnet modellflyg! Tiank sd manga
saker det gar att liira sig som innefattas
i vir sport. Dirfor har Centralskolan i
Norberg kort "Elevens val Friflyg” under

varterminen -07.

jag fram till att

de en bra stund pé vad som

jra inom kursen

skulle bygga och flyga
katapultglidare och handluns, Vi skulle
da fid med en hel del teknik vad det giiller
rggande, en hel del materiallira ocks
eftersom eleverna [ar arbeta i material de
aldrig triiffat pa tidigare. Sedan kommer
viin pd momentet att trimma ett fl
och slutligen blir det naturli
skolmaésterskap 1 [rifly
tivlingsmomentel.

Var hittar man da limpligt material
till en termin med elevens val Fri

lagt ner massor av jobb pé att producera
mycket fina kurshandledningar fér bide

girna Gladiatorernas hemsida si forstir
ni vad jag menar.
http://www.algonet.se/~friflyg/
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Jag anvinde mig av dessa handled-
ningar rakt av, riktigt pedagogiskt upp-
lagda beskrivningar, fina ritningar, bra
illustrerande bilder, helt perfekt. Sjilva
byggmaterialet bestilldes frin Modell-
produkter. Bade katapultmodellerna och
handlunsmodellerna ér i stort behov av
bra balsa, annars ir det svart att fi dem
att flyga bra. Jag fick perfekt hjilp med
att fi bra material utsagat. Modellerna
vi byggde blev cfter en del Gverviigande,
katapultmodellen “Rakt upp” ritad och
konstruerad av Bjérn Lindgren, Slindan.
Handlunsen blev “"Sweepette”, konstru-
erad av Lee Hines, USA. ritad av Martin
Larsson, Slindan.

Vad kan man dé forviinta sigav en kurs
om friflyg? For oss var det elva hugade
grabbar 1 skolar datta som nappade pa
erhjudandet. Under tvé timmar i veckan
bygede vi niir det var blisigt och flig
niir det var lugnt. Vi varvade teori och
praktik. Man ser och hor ofta i media att
dagens ungdomar inte kan sitta still och
koncentrera sig pd nagot sd komplicerat
som modellbygge, eftersom det inte lig-
ger i “tidens tempo”, allt ska ga si fort
nu for tiden. Men vad erbjuder vi dd vira
ungdomar, harde fitt prova att exempelvis
bygga modeller? Troligen har de flesta
inte fatt chansen att prova skulle jag vilja
pastia. Det har varit enormt roligt att se
s manga ungdomar njuta av att lukta pa
ell balsaflak och kdnna den lantastiska
kiinslan att hyvla ett perfekt Q-grainflak
till en fin vingprofil. Manga ungdomar
verkar utsvultna pé att fa arbeta med
hiinderna. Det farocksatatid, detdringet
problem. Minga visade stort tilamod och
njolav att fi arbeta noggrant cftersomatt

de visste att det krivdes om de skulle fa
ihopen viilflygande modell som skulle ha
en chans vid skolmisterskapen.

Vart skulle vi da flyga? Det som fanns
till forfogande i niirheten av skolan var
en [otbollsplan. Alldeles for litet tinkte
jag direkt, men man tar vad man har. Vi
testlog “féltet” och sillan har vi haft si
roligt och trevligt. Naturligtvis var filtet
for litet, men sa bra kompisar alla blev
nir de var tvungna att hjilpa varandra
att klittra i triid och ta ner modellerna
de dagar de bliste lite for mycket. Vi
har ocksi haft perfekta dagar nir vi vill
landat inne pa filtet, si visst lungerar en
fotbollsplan alldeles utmiirkt.

Vir kurs slutade veckan innan som-
marlovet med Skolmésterskapen i Fri-
flyg. Viidret var soligl, men vinden svér,
runt & m/s. Turbulensen var enorm och
flygtiderna blev ganska korta, men det
var lika for alla. Trevligt hade vi. Fem
flygningar genomfordes, de tre lingsta
riknades. Vi blandade handluns och
katapultmodellerna i samma klass. Nu
var det sa att vi borjade med att bygga
katapultmodeller, alla hade en eller
tva sidana firdiga tll tivlingen. Bara
nigra hade hunnit bygga fiirdigt sina
handlunsar, men vi hade inte flugit med
dem innan tivlingen, diirav blev tiderna
i handluns inte sa hoga.

Tveka inte! Du som kan, se till att
skolan dir du bor drar igidng modell(lyg-
verksamhetinom Elevens val. I Norbergs
Flygklubb har vi fatt ett par nya medlem-
mar till denna sdsong efter kursen.

Per Findahl
Norbergs Flygklubb

Namn Start 1 2 3 Total
1 Erik Qvarnstrom/Willy Johansson 19 15 25 59
2  Jim Eriksson 17 19 19 55
3 Robin Vainionpaa 16 21 i 54
4  *Marcus Pettersson 12 22 15 49
5  Stefan Hellberg 14 17 17 48
6 Johan Svenns 10 24 11 45
7  Hampus Hjalmarsson " 12 b 30
8 Daniel Strahle 12 12
9 Linus Bengtsson 2 6 8
10  Victor Lindberg i i

* Basta handlunstid

modellflygnytt nr 3 2007

od 61

g Dalsd




6-7 juli: SMIF3J 2007 arrangeras av Herr-
ljunga Mtk hos Ripa Mfk (Kristianstad).
Kontakt Soren Svantesson, 033-127939,
033-179078, 0707 325 462.

7-8 juli: Sjoflygmeeting Eit sjoflygmeeting
garav stapeln 7/7-8/7-07 pa Dragsingarna,
Insjén. Siljansbygdens RFK Kontaktperson:
Jonas Hagberg 070-3308045 eller jonas.
hagberg @samhall.com Finfina méjligheter
till bad och camping.

7-8 juli: IMAC Nordiska Misterskapen
arrangeras av Brinnebrona FK (Go-
tene). Kontakt: Ulf Svartén, 050170762,
0705884587, E-post: ulf@zdz.se, www.
mini-iac.se

14-15 juli: Mora Skaladagar och UT
2. For alla skalaflygare (F4C, Sportskala,
och Tokskala). Mer info kommer péd hem-
sidan www.osmk.se Kontakt Bjorn Ham-
marskjold, 0250-204 71. e-post: bjorn@
peditron.se.

14-15 juli: Buntenduellen 2007 arrangeras
av Mfk Bunten vid VistraHogkulla(Norsjo)
Kontakt Roger Larsson(0910-580002,0706-
418494. info@mfkbunten.se, hemsida
www.mfkbunten.se

20-21 juli: Flyg och dansa i Malung v 29.
Malungs Modellflygklubb och Malungs
Flygklubb (fullskalaflyg) arrangerar
gemensam Modellflygtriff / Fly in p4 Ma-
lungs flygplats. Mojlighet till modellflyg
pa klubbfiltet (grasfilt c:a 150 x 40 m)
finns dessutom hela vecka 29 med undan-
tag for 20-21/7. Asfaltbana (800 m ) finns
tillgiinglig efter sérskild 6verenskommelse
med storflygklubben. Utmiirkt tillfille for
flakt / jetmaskiner ! Det finns ocksi en
griisyta pa c:a 400 x 40 m pa stora flygfiiltet
frimst avsedd for flygning 20-21/7. Plats
for uppstillning av husvagn for gistande
flygare kan erbjudas. Mer info frin : Dan
Mattsson0280—-40279, Mats Karlsson 0280
—13103, Lars Dihnc 0280-42001 samt Arne
Finnstrom 0280 — 10113,

21-22 juli Graningemeeting pa Granlanda
modellflygfilt. Mojlighet till camping med
husvagnaroch tilt, iven mdjligtatthyrarum
indrhetenav filtert (ca. 3km). Arr. Graninge
MFK www.granlanda.rcflyg.se Kontakt:
0620-21250. 070-3401024.

21-29 juli V30 Arets meeting hos Hel-
singborgs MFK. Kontaktperson Jan Lilja
042-221551 liljajan@telia.com

27-29 juli: Soderhamnstriffen instilld,
MEFK Albatross maste tyvirr meddela att
den si populira modellfiygtriften pi F15:
s flygplats i S6derhamn inte kommer att
kunna genomféras i r pga. personalbrist.

BJARRED

Tel 046-24 71 14

KOPER « BYTER « SALJER
NYTT & BEGAGNAT

28-29 juli: El-e-fantastiskt pa F6 Karlsborg
anordnas av Karlsborgs RC-klubb. Tyvirr
blir det sista gingen detta arrangemang kan
anordnas pi F6. Kontaktman Leif Johansson,
mail: tusenfotingen 1 2@telia.com.

4-5 augusti Grinsmeetingen i Arvika
anordnas av Arvika MFK. Kontakiperson:
Lars Borg, borg@arvika-mlk.se. Fér mer
info: www. arvika-mfk.se

10-12 augusti: Augustimeeting. Fri
flygning hela helgen. Frigor? Ring Mats
Erlandsson Tel. 044-350202 alt. 070-
5350202, www.ripamfk.com

11 augusti: Q-500/SQ-500 Pylontivling
Aterigen sd héller vi en fartfylld tiiv-
ling pa varan “ombonade”™ bana pé
Dragsiingarna,Insjon Siljanshygdens RFK.
Anmilning senast 6/8 till Jorgen Dyvik pi
0247/15412 eller 070-5756313.

11 augusti: Norrtilje och Roslagens
Flygklubb inbjuder till Modellflygtrift
for alla typer av R/C-flyg. 650 x 15 meter
astaltbana och stora griisytor! Plats Mel-
lingeholms fygplats i Norrtilje. infart frin
viig 276, Akersbergaviigen, Enklare fortiring
med kaffe och lisk. Allamodellflygintresse-
rade viilkomnas, sa vil piloter som dskddare.
Vibérjarkl. 10ochhiller pd sélinge viorkar.
Grillning pd kvillen. Info. Rune Oberg tel.
0176-13349.070-2073107 eller rune.oberg@
telia.com Reservdag iirden 12 aug, vid daligt
viider, ring om du ir tveksam om viidret.

10-12 augusti: Skilling Meeting 2007
Arr.RFKSkilling. Plats Skitten i Skilllingaryd.
Enklare tivling pa Lordagen. Kontaktperson
Stig Andersson tel.0733816222, 0370-71577
email: s.c.andersson@swipnet.se eller se mer
pa www.rfkskilling.se

17-19 augusti: Skala Viist —cn traditionell
skalatiivling pa Torslanda i Géteborg. Firar
nu 20-arsjubileum med SM-NM for F4C
samt RM och Scale West Open Master for
Sportskala, www.akmg.se

17-19 augusti: Sundsvallstriffen anornas
avMFK Skvadernpi modellflygfilteti Ordker
beliget2km viisteromIkeaochBirstaKopeen-
ter. Campingmdjlighetermed husvagnoch tilt
finns vid filtet. T ar firar MFK Skvadern sina
forsta 50 ar som fungerande modellflygklubb.
i lordag eftermiddag och kvill kommer en
Jjubileumsfest att arrangeras. Kontakt Arvid
Holmbom Tfn060-225 80 ellerPer Gustafsson
060-55 64 85 Hemsida www.skvadern.se

18-19 augusti: IMAC-tivlingi Brastorp,
Karlskrona. Kontaktperson: Kent Norman,
Tel: 0705-15 53 47 Mail: kentonorman@hot-
mail.com For mer info: www.modellflyg.se

25 augusti: Virner Meeting, sjoflygtriff.
Plats: Infart 500 m fran Krono Camping
mot Lickd. Vi flyger frin samma vik men
lite ldngre norr ut. Vig skyltning finns fréin
Campingen.Samling: kl 1000 vid stranden.
Anm: Lite mat och fika finns att kdpa pa
kampingen.”Grillen kommeratt varamed,”
Arr: Briannebrona Fk, modellflygsektion
och Lidkopings Modell FK. Kontaktman:
Bo Nylund 0510-25024 Lennart Skéld
0510-29288

25-26 augusti: Helikopter F3C SM/RM
i Brastorp, Karlskrona. Kontaktperson: Ulf
Nilsson, Tel: 0708-11 75 88 Mail: info@mo-
dellflyg.se For mer info: www.modellflyg.se

26 augusti: Mfk Apollo Modellflygmeeting
i Vetlanda. Vi inbjuder till Modellflygtriff
for alla typer av modellflyg. Vi bjuder in
flygare frin andra klubbar samt allmiinhe-
ten som publik fér PR. Flyga ochbytaideér
oss flygare emellan drdock huvudsaken. Vi
utesluteringa grenar inommodellflyget. El-
flyg, Helikopter, Linflygare och RC-piloter
ir viilkomna, Vi har servering av korv,
kaffe ochlisk. Kanske kommer éiven nagon
lokal hobbyhandlare pa besok. For mer
information kontakta Thomas Kiill 0383-
15624, Jonny Samuclsson 0383-99102.
Information och filtbeskrivning mm finns
ocksd pd klubbens hemsida. http:/www.
mfkapollo.hobbyrummet.se.

1-2 september: Modellflygets Dag
Anordnas dven i ar igen pa Dragsingarna,
Insjon och som vanligt i "meeting anda.Sil-

jansbygdens RFK Gittan Berg (070-2720230

eller gittanberg51@hotmail.com.

8 sept: MFK Getingen genomfor silt
traditionella hostmeeting. Se info pd www.
mfkgetingen.se eller ring 0652-243 43

8-9 sept arets sista IMAC tivling. an-
ordnas av Helsingborgs MFK. Kontaktperson
Peter Schmidt 042-142346 peter.schmidt@
glocalnet.net. Helsingborgs modelflygfilthar
plats fér husvagnsuppstillning och tillgdng till
El, dusch, kiosk och klubbstuga.

15-16 september: AKM anordna DM i
sodra distriktet den 15+16/9 pa Rinkabyfiltet
klockan 0800. Anmiilan till Thorvald Chris-
tensen, tc@tcab.nu eller 0414/71506.

Kolla innan ni aker till ett evenemang, det kan ha skett éindringar.
Ni hittar fler evenemang och tiivlingar pa: www.modellﬂygforbund.se

Stort sortiment
drakar & tillbehér!

7¢ GOTEBORG N
HOBBYCENTER

s. Kar
Johansgat 7
Box 4021 Telefon 031-12 62 20
400 40 Géteborg

LANDSKRONA

Telefon: 0418-179 85

Butik: Skolallén 15A, 261 32 Landskrona

VastraTullgatan 51 « Hudiksvall

FLYG*BIL*BAT

Byggsatser = Motorer *

inom RC flyg-bil-bat & drakar
Mer &n 200 m? butiksyta

Oppet: Vardag 12-18, l6rdag 10-13
Fladie Kyrkovag 1 = 237 91 BJARRED
www.skanehobby.se

TAG nytt & beg » FLYG + BAT * BIL
RC-anldggn « Plastbyggsatser
Massor av annat smatt och gott!

E-post: hobbycenter@hobbycenter.se

Internet: www.Hobbycenter.se
1 | l

Fax: 031-1253 20
POSTORDER!
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* MODELLFLYG *
« BAT » MOTORER *
* RADIOANLAGGNINGAR »
*TILLBEHOR ¢ RITNINGAR »

POSTORDER

RC-anlaggningar « Bilbanors
Tillbeh&r och mycket annat
Valkomnainellerring!
Tel 0650-993 31
www.hudikhobby.se
Viskickar aven mot postorder!
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El-e-fantastiskt  Det skall vi fira

- Grand Finale pa F6

Historik 1: 1994 lades flygflottiljen

F6 i Karlsborg ner. Omradet sildes till |

kommunen. F6 har alltsedan dess varit
ett eldorado for mer eller mindre serios

for foreningslivet i Karlsborg — och dé
givetvis dven for Karlsborgs R/C-klubb.
Vi har genertsa lokaler i omedelbar
anslutning till permanentade start- och
landningsbanor. Nu kommer forsvaret
att kopa tillbaks F6, fGr att dir hysa
“Nordic Battle Group”. Man kommer att
siitta upp staket kors och tviirs (militéirer
ilskar staket), och all civil verksamhet
stings ute frin omridet.

Historik 2: El-e-fantastiskt drogs i ti-
dernas begynnelse iging foratt“stimule-
raintresset foreldrivnamodellflygplan™.
Man far vil sdga att den mélsittningen
har uppfyllts — med rige. Sedan mil-
lennieskiftet har Karlsborgs R/C-klubb
arrangerat triffen — pa just F6.

Alltsd: Alla elfiygare (och naturligtvis
dven potenticlla sadana, samt barn,

fruar, hundar... kort sagt: alla) dr hjirtligt |

viilkomna till F6 den 28 — 29 juli {or att
dvervara det sista El-e-fantastiskt i dkta
flottiljmiljo.

1 fjol skippade vi tavlandet till férméin
forett pausprogram. Dettablev en aning
improviserat, men mycket uppskattat
av publiken. Tack alla ni som stillde
upp. | &r skall vi forsoka fa lite biittre

| struktur pa det.
F.o. dr det bara att flyga och att umgéas
och ha trevligt.

Vi har de senaste dren dven skippat

inlimning av sidndare till forman for
ett vanligt stéill med frekvensklimmor.

| vilket visar att de som besoker El-e-
fantastiskt dr bra pa att ta eget ansvar
for radiodisciplin.

Deltagaravgiften &dr 50 kr, vilket gér
at till att finansiera det hela, Klubbens
overskott kommer fran korvforsiilj-
ningen — kop mycket korv!

Glém nu inte 28 — 29 juli, sé att vi far
| ta avsked av F6 med dunder och brak ,

klang och jubel och ozon...

Karlsborgs R/IC-klubb
‘ Leif Johansson

Savittvi vethar ingaincidenter intriiffat, |

foretagsamhet, ochinte minstentillflykt |

| sommar ar det 70 &r sedan den forsta DC-3an landade pa
Bromma flygplats.Flygande Veteraner tillsammans med Flyg-
ledarveteranerna, SFF och Bromma flygplats tanker via en
utstallning fira denna handelse. Utstallningen kommer att visas
i den s3 kallade charterhallen med tema DC-3, ATS. Aven andra

aktiviteter kommer att aga rum.

Vi kommer att visa Flygande Veteraners DC-3 Daisy som aven
kommer att utfora rundflygningar. Skarmutstaliningar med flyg-
historiska bilder, flygplansmodeller, flygsimulator och besok i
Brommas nya flygledartorn stér bl.a pa programmet.

Allt detta ar koncentrerat till 16rdagen den 25/8 och séndagen

den 26/8 mellan kl 10.00 - 17.00.
Missa inte detta tillfalle!

Cirka 2000 bestkare kom 2006 for att njuta av alla underbara modeller

u fr sommaren hiir och den
N hirliga modellflygartiden.

Forberedelserna for griins-
meetingen i Arvika pigar for fullt.
Med fjolirets 10-arsjubileum i fiirskt
minne ser vi fram emot drets triff.
Vi triiffs och trivs pid samma sétt som
tidigare 4r. Camping i anslutning till
flygtiltet, ndgra sovplatser inomhus
finnsi fallskdirmshopparlokalen, inom
5 km finns flera alternativa boende,
stugor, camping, vandrarhem, hotell.
Besok var hemsida www.arvika-mfk.
se for senaste info. For att vara siiker
pa en plats foranmiil.

Ett énskemadl vi har ir att du som
kan foranmiler ditt deltagande, hardu
uppgifter och bilder pa dom modeller
du vill flyga med pi meetingen vill vi

Gransmeetingen 4-5 Augusti 2007

girna att du skickar dom uppgifterna
till oss via mail borg@arvika-mfk.se.
Det underlittar mycket for oss, vi kan
di forbereda ditt deltagande fore mee-
tingen. OBS ingetkrav pd féranmélan.
Har vi bra underlag om dej och dina
modeller sd blir info till publiken och
omristningen desto biittre. T ar har vi
innu en omrostningsklass, spexflight.
Vi fortsiitter dir Barkarby borjar. Har
du nigot kul som flyger kom och var
med i spexflight. Vigbeskrivning,
anmiilan, regler och senaste info hittar
du pa vir hemsida.

Hjirtligt vilkomna till en hirlig
modellflyghelgi Arvikahélsar Arvika
Modellflygklubb

Text Christer Olsson
Foto Anders Andersson

KOp gre]er fl’én Forbundsmarke, blazermarke 10:- Myggan, Introduktionsmodell, byggsats 15:-
Slipsklamma med férbundsmarke 40:- AMA Cub, Introduktionsmodell, byggsats 10:- utférs.
SM FF! Nyckelring 16 Thermal Dart, lite stérre AMA Cub 60:-
Pins 10:- Flygmaskinen, ny byggsats 30:-
Bestaliningar fran klubbar & skolor faktureras SMFF-dekal 5:- Linus, linmodell enbart ritning 30:-
652’;%;}53‘:?;2;:; ;;ﬁ;gﬂdg%?t;?ﬁfggma” SMFF-dekal, 8 st pa karta 30x30 mm  10:- Kladselpapper, gult 12g/m® per ark 5:-
SMFF. fér évriga - ring och fraga om priser. Registreringssiffror, ark 60:-
Handbok, Att vara modellflygledare 2= Till Klubbar !
SMFF:s expedition Handbok, Modellflygets grunder 20:- Modellflygmérken, brons, silver och guid 25:-
Box 4015 o g Handbok, Vi modellflyger, 2 delar 20:- Prov skall avliaggas
600 04 Norrkdping 50-Hérnan, 50 olika "Bagges Horna” Distansmarken 1.2. 5. 10. 20 mil 20:-
;:; %1'11'_%11 :;i g% med ritningar med mera kul fér juniorer 100:- Kontrollant erfordras
% »
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Test av

" Line Centers
" P 30 Linus

oretaget dr ju kint for sina frifly-
F gande stavmodeller. ITnnan denna

testharviprovattre av Line Centers
modeller och funnit att de &r utmirkta
flygare.

Nu var stunden kommen fér den stérre
modellen: Linus P 30, och {6r att kunna
gora en rattvis test lierade jag mig med
en synnerligen meriterad P 30-flygare
ndmligen Thomas Johansson.

Modellen levereras “nistan fardig”.
Det aterstar bara nagra fa limningar,
Bygg- och trimbeskrivningen ir néigot
knapphindig men fyller sin funktion
utom pa en punkt nimligen om man vill
tiavla med modellen, da hade det varit pa
sin plats att informera om P 30-reglerna.
Tillexempel om vikl, métt, gummiméngd
etc etc.

Hur flyger den da?

Svaret dr bra, men med nigra sma ind-
ringar sd dr det hiir en vinnarkirra i lugnt
vider. 4-5 sekundmeters vid édr vad den
tal utan en [orstirkt vinge.

Vad kan man da éindra pa?
En sak forst och frimst!

Eftersom konstruktdren visat sin totala
okunnighet om hur man bést utnyttjar en
gummimotor dr man tvungen att éindra
pa hans konstruktionslésning som inne-
hir att gummimotorn ligger direkt an
mot kroppstaven genom att man maste
klimma fast motorn mellan den bakre
gummikroken och staven. En gummikrok
som dessutom ér gjord av vanlig staltrad
och inte av pianotrad...

Avstandet mellan den frimre gummik-
roken och kroppstaven dr dven (6r kort.
Allt detta gor att motorn inte kan jobba
med full kapacitet och dessutom si flyger
vi jumed vil smorda motorer som gérna
da "smorjer av sig” mot kroppstaven.

Sa héir har Thomas list detta

problem:

Pé den [rimre delen av staven har han
limmat och surrat fast en passande bit
furulist -- se bild. Denna extrabit har han
givit lite hogerriktning [6ratti framtiden
slippa att stindigt ge propellerlaget en
hégervridning infor varje start.

Den skraltiga bakre gummikroken har
Thomas bytt ut mot en | mm pianotrad
som han stuckitigenom staven pi samma
stille som skralttraden. Efter detta har
han vikt till pianotraden bakat och béde
limmat och surrat fast den. Pd bilden ser
du nu hur han givit god plats for motorn
sd alt den kan arbeta helt fritt.

Nu fattas det bara en ytterli-

gare sak:

Nimligen att man inte yger bort sin fina
modell! Man behover alltsa en sa kallad
"fuse”. Denna “fuse” som vi anvinder
bestir av en glodtrad som briinner av ett
litet gummiband ldngst bak pa stabben
och niir detta sker fills stabben framat
av ett annat gummiband mot en vinklad
bit list - se bild.

Modellen slutar di att flyga och beger
signertill Moder Jord. Sjélva brinntraden
bestdrav en 3 mm tjock bomullslina som
ir indriinkt med salpeter som gér att den
langsamt gloder. Man klipper helt enkelt
tillen bit trad som - efter att man tuttat eld
pdden - kommeratt glédaide tvd minuter
som iir den maxtid man ska uppna vid en
P 30 tiivlingsstart. Se diven den skiss som
Thomas forfardigat.

Slutord:
I grunden mycket bra modell som ér i
behov av nagra justeringar.

Thomas Johansson
Kalle Westerblad

Knapp-nal

A/

40 mm
Tandpetare p———— 50° Lutning

1%x10x30 mm Balsa

1 mm Pianotrad

Téandsticka

Litet Gem
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et hela borjade med att man ute i
D Europa borjade tivla med World

War [ modeller i Aircombat, diir
modellerna var skala-likt byggda med
manga detaljer.

Sjilv blev jag sugen pa att borja
med detta, sid jag drog upp dmnet pé
Aircombat’s forum och fick med mig
nagra personer och sen var byggandet
iging!!!

Planen idr i skala 1:8, (istillet for
1:12 som reglerna foreskriver i vanlig
Aircombat), och ska ha forebilder som
var bygeda mellan 1915-1918.

Motorstorlekarna (max) .30 fyrtakt
eller .15 tvatakt ar tillatet, med dispens-
mdjlighet att anvinda upp till .25 tvétakt
om man bygger nigot tyngre. (En 25.
motor ska da ha ett lagt varvtal...) Man
{ér 50 +podng om man anviinder en fyr-
taktsmotor, eftersom det ger ett lite mer
skala riktigt ljud!

Kul med WW1 Aircombat dr att det
finns en del statiska poiing att erhilla,
genom att exempelvis ha pilot, och vajrar
och stottor mellan vingarna. I framtiden
kommer kanske listan 6ver de statiska
podngen att utbkas.

Pluspoiing ges ocksd om modellen
startar sjilv frin marken och omlandning
sker inom landningsomradet.

Det finns en del forebilder fran den
tiden, dock inte lika mdnga som frin
tiden for WWII. Nagra exempel ir den
svenska Tummelisa, samt Fokker Tri-
plane, Spad m.m. Dispens kan ges om
man hittar nigot plan som ér byggt lite
tidigare. som ex Taube.

Helst ska vingarna vara byggda pd
klassiskt vis med spryglar, men nu till
en borjan si dr cellplastvingar tilldtet

modellflygnytt nr 3 2007

YWI AIRCOMBAT

eftersom det kanske inte &r allt fér roligt
och ldgga ner en massa jobb pd en balsa
vinge och sen smiilla den, (dock mycket
snyggt, och effektfullt vid kollisioner i
luften med dom langsamma planen!)

Kropparna far iiven byggas i cellplast,
men blirldttbaktunga. Etttips iir att bygga
stabbe/fenaibalsa-pinnar” och hatunna
viiggar i bakre delen av kroppen.

Milning och mérkning ér vildigt kul,
[or visst kinns det roligare att méala ett
plan i firgglada firger. istillet for de
kamouflagefirgade planen frin WWIL

Forsta tivlingen med WWI modeller
hollsiJonképing vid sidanav den vanliga
WWII Aircombaten. Heatet varar 7min
i luften, men med max 4 st flygplan i
luften samtidigt, foratt minskarisken {6r
kollisioner. (W WImodellernakréaver lite
mer, bade i tid och detaljarbeten, av byg-
garen och dé vill man ju inte totalkvadda
sitt fina plan i en kollision!)

Viblev 3 stpiloter pastartlinjen, meden
Spad. en Fokker Triplane och en SE 3.

Starten blev lite utdragen, Staffan Le-
nard med sin Spad kom {orst upp i luften
[ran marken, sen kom Denny Fritche upp
med sin fantastiskt ldngsamma Fokker
Triplane, dock utan sidroder och darfor
ingen majlighet att starta frain marken.

Min SE 5a, som var en ombyggd bal-
sadubbeldickare, orkade inte riktigt upp
fran marken sd ett stenhart kast behévdes
och sen var lighten igang!

Det gick mycket segt och lingsamt,
stottning med sidroder var verkligen ett
miéste, men viildigt kul niir det inte bara
handlar om att ha de snabbaste planen
med snabb roderrespons!

Endast ctt klipp blev gjort, delvis be-
roende pd att sandpapper inte ér tillatet

pd vingframkanten. och det blev en "aha
upplevelse™ att se streamern bara glida
pi vingarnas framkant!

Det blev dock en hel del krascher,
"SBS”, (skitbakom spakarna), varkanske
den frimsta orsaken till detta? (Samtliga
piloter lyckades merellermindre flyganer
sig sjiilva i backen..!) Man flyger inte si
hogt med de lingsamma och lite “sega”
planen, sa lite fér mycket spakande niira
marken blir litt lite for spiinnande!

Tvia heat blev det och vinnare med 409
poiing blev Staffan Lenard! Sjilv blev jag
2amed407poiing och Denny Fritsche 3’a
med 317 poidng. Alltsd en jamn fight!

Forhoppningsvis utvecklas den hir
tivlingsformen, och det finns redan fler
modellflygare som tycker att det dr en
bra idé, och som ér sugna pa att bygga
ihop lite mer skala liknande kérror och
puttra runt i luften. )

Niista planerade tivling blir i Orebro,
30/9, (den sista helgen i september), dir
vi blir minst 3 som méts igen! Vi hop-
pas dock att vi far méjlighet att tivla vid
ytterligare nigot tillfélle i ar och att det
blir fler som tinder pd Aircombat med
WWTI flygplan.

Omdukinnerforattsittaihopen kiirra,
och tivla med den, sé skicka ett e-mail
si ska vi forsoka fi ihop en tivling nira
dig vid sidan av en vanlig Aircombat
tivling redan i dr! Vi hoppas ju att vi ska
bli fler deltagare!

WWI modellen behiver inte ha exakta
matt, bara den dr snygg och liknar ori-
ginalet s dr det bara och sega sig upp i
luften och klippa pa!!!

Sebastian “sebbe” Jonsson
sebbeholm3@hotmail.com
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reglerna olika stora motorer,

och olika sorters motorer som
tvitakt och fyrtakt, utan det gar faktiskt
dven bra att tivla med elmotor, Da jag har
provatatttivla med eldrivnamodell nagra
gangertinkte jag héirberitta liteom mina
erfarenheter om detta sd att andra som
ir intresserade av att prova far ett béttre
utgdngslige én vad jag hade i borjan.

De forsta forsiken

Innan vi gir in pd vad som faktiskt
fungerar i aircombat s tinkte jag be-
ritta lite om mina forsta forsok att driva
en Aircombat modell med elmotor. Det
bérjade fér nagra dr sedan da jag byggde
jag ett par Hawker Tempest for att ha att
flyga med hemma pa filtet, de var inte
direkt tinkta for tivling utan mest for
“stindagsflygande”. Detta var padentiden
da LiPo-ackar precis hade dykt upp pa
marknaden och sjilv hade jag énnu inga
sadana sé jag anviinde vanliga runda cel-
ler, till att borja med 8-10 st 1000mAh
Sanyo NiCd celler och senare 8-10 st
GP2200 celler. Det fungerade trots detta
ritt bra dven om flygtiden var vildigt
kort med 1000 mAh cellerna allt annat
hade faktiskt varit en sensation. Med
GP 2200 cellerna fungerade det biittre
och flygtiden var upp emot 8-9 minuter,
vid vanlig flygning nidr man tog det lite
lugnt vill sédga, inget som man direkt gor
iettaircombatheat. Prestanda varkanske
inte riktigt i Aircombat klass men inte

IAircnmbat tilliter inte bara

En av de Focke Wulf 190D-9 som jag tavlat med.

sd ldngt iftdn som
jag hade trott. I vilket fall som
helst sa tyckte jag att dessa experiment
var villdigt uppmuntrande. Om det nu
var majligt att flyga en forhillandevis
tung Tempest (den viigde ndgonstans
runt 1100-1300 gram beroende pa antal
celler) sa lidnge pa si forhallandevis lite
energi somdessaackarindi innehdller si
skulle det inte vara nagot storre problem
att flyga aircombat med el néiirden (dd) nya
LiPo-tekniken blev lite mer tillginglig,
resonerade jag.

SM

Aret efter, strax innan SM-05, fick jag
en gammal Spitfire av en klubbkamrat.
Denna Spitfire utrusande jag med borstlos
elmotor och LiPo-ack och sa bar det iviig
till SM-tiivlingen i Siter. Vil i Siter var jag
lite orolig for hur grejorna skulle fungera,
siirskilt som jag bara hade provflugit den
en gang. Enkortstartkvillen innan givel-
vis,ochsi hade jag baraen ack. Dessutom
hade jag inte flugit en aircombat modell
pa ritt linge, (6rutom kvillen innan da.
Men jag hade inte behovt vara sirskilt
orolig for den fungerade helt klanderfritt
hela tavlingen. Efter forsta dagen péd SM

Denna motorsetup far
en .15 modell vager
ungefar 400 gram.

sa akte jag hem och var mer in néjd med
hurbra modellen hade fungerat och énnu
mer ndjd med att jag hade fitt flyga tre
fulla heat. P histen dkte jag dessutom
pa en tivling till och da var jag utrustad
med 2 ackar och dessutom visste jag att
strommen riickte ett helt heat pa fullskaft
dé jag hade haft tid att flyga modellen lite
mer. Visserligen hjilpte det inte ett dugg
rent resultatmissigt, helt uppenbart var
modellen bittre dn piloten. Detviktigaste
for mig var att modellen fungerade bra
och varkonkurrenskraftig. Efterdettahar
jag sikert flugiten bit Gver 50 starter med
denna Spitfire med lite olika utrustning
men nigon mer tivling med den blev
det inte.

Focke-Wulf

Spitfiren byttes s& smaningom ut mot
ett antal Focke-Wulf 190D-9 som jag
har provat med lite olika motorer och
ackar efter ungefidr samma koncept som
i Spitfiren. Dessa flyger bra nir allting
fungerar och prestanda dr ungefir som
den brukar vara med i en Aircombatmo-
dell med .15 motor. Dessa har jag tiviat

Med denna Tempest Mk V gjordes de forsta trevande férstken.
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Jag skyddar accen med en
alu-plat och lite skumgummi.

desto mer med och jag har forbruka ett
antal under klubbtivlingar och dven i
Svenska Cupen.

Setup

Vad var det da for grejor jag hade i den
dir Spitfiren och de efterdljande FW190
modellerna och vad var det for skillnad
jimfort med de tidigare grejorna som satt
i Tempestarna? De saker jag anvinde i
den forsta Tempesten och Spitfiren vari
princip desamma med tvaundantag. ack
och propp. Motorn var en Jeti 15-4 och
reglaget ett 30 amperes Jeti. 1 Tempes-
ten sa drevs detta av 8-10 runda celler
som jag tidigare sa och det fick di lov
att dra en ganska stor propp, jag har for
mig att jag anvinde mellan 9x5 och 9x4
beroende pd antal ackar och jag gissaratt
detta drog betydligt mer dn 30 ampere
men Jeti reglaget klagade faktisktaldrig,
kanske for att det var vinter och kallt?
Visserligen ér inte propellrar i storlek
9x5 godkintiaircombat men jag tivlade
aldrig med denna modell si pa det séttet
spelade detingen roll. T Spitfiren anviinde
jag samma motor och reglage som jag
gjorde i Tempesten till en bérjan men
meden PolyQuest 3100 3 cells Li-Po ack
och 7x5 propeller. Givetvis gav detta ett
hégre vary pga den mindre propellern
men den varvade dnda kanske inte rik-
tigt sa mycket som jag skulle ha velat.
Vad var da skillnaden som gjorde att
det gick att tivla med Spitliren och inte
med Tempesten kanske nagon fragar
sig. skillnaden lig egentligen i acken.
Den LiPo-ack som anviindes i Spitfiren
innehaller ca 50% mer energi én den ack
som jag anviinde i Tempesten. Dessutom
viiger den mindre dn hilften av den
acken vilket gjorde att Spitfiren viigde
strax Over 800 gram medan Tempesten
viigde runt 1200 gram med 10 stycken
GP2200. Eftersom Spitfiren dessutom
var mindre och littare si behdvde den
mindre effekt vilket gav en betydligt
ligre stromférbrukning. Den lag pa ca
27-28 ampere 1 Spitliren vilket var tur
det eltersom det dr ungefdr max vad de
LiPo-ackar jag hade klarar konstant i
7 minuter.

Mer effekt

I de lite nyare Focke-Wulf 190-model-
lerna sa anviinder jag en Mega 22/20/3
som dr nagot mer hogvarvig én Jeti- mo-
torn och foljdakligen varvar nigot mer,
lite nyare ackar ger ocksa nagra vary
till och den setupen drar givetvis nagot
mer strom och dérfor har jag ersatt 30
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Ampere-reglaget med ett 40 Amper f6r
siakerhets skull. Den hogre stromforbruk-
ningen betyder att jag anvinder trotteln
en del i ett heat fir att spara strém men
aandra sidan har mer effekt att ta av nir
det behovs, dven om det tenderar vara
sa att den behdvs ganska ofta i modern
Aircombat.

Léirdomar

De slutsatser jag kunde dra utifran detta
var att for att drivaen modell i .15 storlek
med hyggliga aircombatprestanda si
krivs det ungefir 300 watt i effekt och
att det idag egentligen inte #r sd svirt att
fa den effekten ur en setup som viktmés-
sigtér inom grianserna {or vad en modell
1 den storleken klarar av. Om man kikar
pa den setup som jag anvinde sa visar
det sig att den viger strax dver 400 gram,
vilket kan vara etl bra riktmirke. Det
som dr medriiknat da dr motor, reglage,
ack och propeller. Om man jamfor det
med en forbriinningsmotor sa visar det
sig att en siadan med propp, tank och
ljuddédmpare viiger ca 250 gram, men dé
skall man tdanka pa att till det kommer
trottelservo, linkage, kanske motorbock
och sen sd behdver man en mottagarack,
nagot som jag inte anviinde i Spitliren da
reglaget har BEC. Sedan tillkommer det
ju briinsle ocksd, men det kanske ir fel
att rikna med detta di den férsvinner
under heatets gang.

Motorval

Det finns endel somkan vara viirtatt tiinka
pa nir man viiljer motor till aircombat
forutom att den skall lamna limplig ef-
fekt. En motor till aircombat bor giirna
tila lite stryk tycker jag. en grov axel,
5 mm, ir att féredra och dessutom skall
den dessutom tala att varva ratt mycket
under ganska ling tid. De flesta motorer
som [inns pé marknaden idag ér outrun-
ners, Lill skillnad fran tex min Jeti och
Mega som dr inrunners. Qutrunners dr
generellt siitt billigare dd de &r enklare
att tillverka och dessutom ir de oftast
starkare. Ty viirr har man ju inte sé mycket
nytta av just det i aircombat da det hir
handlar mer om varv. Skall man képa en
outrunner sa ir det man skall kolla upp.
forutom varv per volt, effekt osy att den
verkligen klarar av att varva upp emot
17 000 varv under ldng tid utan att fara
i bitar da de flesta outrunners ir gjorda
for att operera pa ndgot beskedligare
varvtal. Annars dr det egentligen inget
som talaremot att anviinda en outrunner,
snarare tviart om.

Ackar

Jag har enbart anvidnt 3 cells LiPo
ackar eftersom det var sadana jag hade
tillgang till fran bérjan och den motor
jag hade passade med manga celler.
Dessutom ir det enklare med BEC med
3 celler dd minga reglage har det som
en maxgrans. Annars sa ar det givetvis
inget som hindrar att anviinda fler celler
och ligre strém, jag vet att andra har
provat detta med framgang och det gar
da att anviinda lite mindre och littare
motorer. Men det storsta problemet dr
egentligen hur man skyddar sina ackar
sd att de inte gar sonder vid kollisioner
eller oviintade markontakter. For att ge
minaackar lite stérre chans har jag tejpat
fast en aluminiumplat runt acken som
sticker ut en bit framéat och 1 béjen har
jag lagten bit hirt skumgummi. Tanken
ar att detta forhoppningsvis skall ta
upp den stérsta delen av smillen och
det har faktiskt visat sig fungera ritt
bra i praktiken och jag har én sé linge
inte slagit sonder nagon ack nir jag har
skyddat dem pa detta sitt.

Nackdel eller fordel?

Sjilv flyger jag niistan enbart med eldrift
nu for tiden sa jag ir viill ndgot partisk
vad det géller fordelar och nackdelar
med el- kontra forbrinningsmotorer.
Men eftersom det effektmissigt blir
ungeldr samma sak oberoende vilket
alternativ man viljer da varv och propp
redan dr bestimt i reglerna sd fir man
leta fordelar och nackdelar pa annat hall.
Den som talar for el dr att nédr man vl
har fatt till en elsetup som fungerar sa
drdenotroligt littskott, inget skruvande
pa nalar, startproblem och inget kladd.
Om det diremot blir nidgot problem sa
kan man oftast inte fixa det sjilv efter-
som det vanligen betyder att nigot har
gatt sonder. Jag tycker ocksa att det dr
enklare att montera en elmotorn med
tillbehor dn en forbrinningsmotor med
tank och linkage. Vilket kan vara riitt
skintunderen Aircombatsdsong dirdet
kan bli ritt minga installationer som
skall goras. Nackdelarna ir egentligen
all det iin sa linge dr nigot dyrare med
elmotor, reglage osv per modell. Fast
priserna sjunker si det blir mer och mer
dverkomligt dven om det till en modell 1
.25 storlek fortfarande blir rétt kostsamt
dadeiirbetydligtstorre. Sendrdet storre
risk att ndgot gar sonder nidr modellen
gar i backen, sirskilt som LiPo-ackarna
ir ritt skora. Dessutom sa kan de borja
brinnaom man har lite otur, men metanol
irdandra sidan inte helt ofarligt det hel-
ler. Dessutom sé tappar ackarna vanligen
lite spdnning under heatets giing vilket
goratt varvet sjunker nagot. En forbrin-
ningsmotordriven modell blir i stéllet
littare under heatet, vilket atminstone
i teorin dren fordel. Viktmissigt verkar
det diremot inte bli sa stor skillnad pa
el eller forbrinning. Egentligen beror
det nog mest pa vad man gillar att halla
pa med och vilken typ av motorer man
trivs bist med.

Fredrik Pettersson
Text och Foto
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fter diverse strul kommmer hiir

intligen resultatet av 2006 ért jul-

kryss. Vi beklagar dréjsmaélet. En
liten foirdel — om man ska forséka vara
positiv — dr att nu blir de efterléingtade
vinstbockerna suverdn semesterlektyr,
si det handlar inte bara om “skit i for-
gasarmn’'!

Ett Julkryss utan slamkrypare har ald-
rig forekommit. S inte heller i ir. Det
dr naturligtvis fraga 10 med den vackra
midnattsflygbilden, didr mycket riktigt
modellen var en Fenix. Men si. den ar-
rangerande klubben for detta Midnight
flight-in &r MFK Jupiter i Luled och
ingen annan. De flesta kryssare passade
diir pa att ritt kryssnéten sjilv. Fraga 10
stroks didrmed.

En liten slamkrypare (om det nu finns
sma sddana) var friga 6 med herrar
Romblad och Pontan med var sin modell
tivlande i klassen 1D, som var tidnkt att
bli det riitta svaret. Enligt bildtexten, diir
jag snodde bilden. héll de tva littflygande
grabbarna justiF1D-modeller. Men Kalle

Westerblad, som for Gvrigt forekommer
pa annan plats i Krysset ringde och med-
delade att modellerna var FIM — nagot
somden Gamble Redaktéren tidigare inte
hort talas om. Men tiden rinner under
broarna. s det ir bara att konstatera fak-
tum. Nu var det sa, att fragan kan strykas
eller has kvar. Det blir ingen skillnad i de
individuella resultaten for det.

I Gvrigt var det ganska “rakt fram”.
Nagra fragor, som Kryssredaktdren hop-
pats skulle valla besviir var 13 om B3LA
(fygplanet, som aldrig blev till) samt
friga 12 virldsrekordsittande Big Foot
frin Australien. Men dir fick jag (ji!

Di var det méjligt att dra ihop hela
27 ritt, vilket tvi kryssare gjorde: Arne
Frinndal, Lidings, och Alf Eriksson,
Lindesberg, bada vilkiinda pristagare i
Mfn-julnétshistorien.

Nigra kryssare tyckte att dessa Julnot-
ter var de littaste hittills, men det ér bara
att gitill korsetoch lyfta pa hatten for hog
svensk modellflygallméidnbildning. Vikan
dock notera att endast fem kvalificerade

Det tvd slamkryparna med Jonas
Romblad och Sven Pontan ovan.

Till hoger de som inte blev ndgra
stotstenar for julkryssarna:
Rekordmodellen Big Foot och
pappersmodellen av B3LA.

sig till "finalomgéngen™ med bokpriser
frén Allt om Hobbys férlag.

De fem ér forutom de niamnda
Ame Frinndal och Alf Eriksson, Arne
Ask.Tommarp, 26 ritt, Lars Akerlund,
(som tyvirr inte gav oss nagon adress,
men han kan kontakta redaktionen) samt
Ronald Borg, Trollhdttan. 24 riitt.
Dessa deltar alltsd i utlotining av bicker
fran Allt om Hobbys forlag. De tre som
fick priserna - I Luften 2007 - blev Arne
Ask, Lars Akerlund och Ronald Borg.

Riitt rad:

2x2,12x11L,-xx,12x,x12,211

Den Gamle Huvidnéiten
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Rekord
Reklam

a skaladagarna Barkarby var det

Spexllygning, men den spexflyg-

ningen ménga inte fick se var den
som intriffade pa lérdagsmorgon ki
04.00. Da var mr Q iviig och flog 3.9km
genom Sodra Linken-tunneln. Han
startade fradn Nacka och N6g genom hela
tunneln och landade pa Arsta sidan. Allt
filmades och lades sedan ut pa youtube.
com. Redan farsta dagarna var det dver
[1 000 bestkare som hade sett filmen.
Fler én alla modellflygare i hela Sverige.
Flera radiostationer och tidningarna
uppmiirksammade det hela. En fantastisk
reklam for modellflyget. Ingen reklam
for modellflyg som tidigare har gjorts.
varken VM i skala eller pylon har fatt
siadan genomslagskraft. Nu uppmanar

Artikeln fran Metro.

Flygplan flog genom Sédra ldnken-tunneln

UNNEL, Bt flyaplan har
| Akt genon T o
2;]\1: ~etr l].f tyrt llyl‘;plmq_ en bemiannade flygplan
| PaYoutubecomfinnsfilmen  —Det Ar definiivi olmi
dar planet kir igenom delar sager Birger Haok pa V-g‘:
| av den 4.6 kilometer linga  verker sum dock ”“I‘\] JI‘I”Z
tunneln. Planet ar Gver en kan komma pd na m‘n o Fr
meter bn-‘r_! och hastigheten gral der skulle hrnt’n :m?tam-
Ar jamn pamiort med den Skulle en olycka l:u:nl;ir‘
Ovriga trafiken. N fat skulle flygentusiasterna
la.g_ Arom det bryter  mied all siikerher blivit eko.
| uml,nnf:nn lag, shger Chris- Homisk skyldign och férmiod-
ter Persson stationsbefi] Pi  ligen dimas for ﬁ'amkalla
Viisterortspolisen. Vigtrafik-  de avfara for annan. Mn::

Torordningen galler ju for

jag inte modellflygare att gra nagot
liknande, om inte en ordentlig research
har gjorts. I detta fall kontaktades viis-
terortspolisen och det fanns inget i lagen
som forbjod flygning i tunneln. Niir detta
skulle goras, rekades det och tidpunkten
valdes med omsorg for da var det minst
med bilar i tunneln.

Om nagot liknande skall goras, kolla
forst vad lagen siiger. Tink ocksd pa
riskerna. Kolla om det skulle intriiffa
nagot och vad fér forsiikring som giiller,
omdetirnagon férsikring som giiller for
det du skall gora. Det kan bli kostsamt
for dig personligen om négot intriffar.

don och lufttar isftrordning-

Fiygfird genom biltunnel.

SMFFs forsikring tickerinte sadant som
nu genomférdes. Jag tycker att allt som
gorpublicitet formodellflyget dr positivt.
Jag far citera ballongllygarnas chef som
pi KSAK drsstimma uttryckle sig efter
det att dom sliickt ned kungens slott pa
Ekerd och Siipo var galan néir en ballong
hade lagt sig over kraftledningen. "All
reklam dr positiv reklam bara det inte dr
personskadorellerdddsfall”, Satink efter
fore nagot nytt rekord skall goras
Micke Hansson

For att se filmen: http://www.youtube.
com/watch?v=W-QJLOVLg7M
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GP Combat Corsair 1/12

enna modell har jag konverterat till S e T S
el. det var kanske lite krangligare Z a5 ; .
in jag vantat mig. Jag trodde att en b 05

bra plats foracken var mellan motorspantet
och huven, men ack vad jag blev lurad,
som ni kan se pa bilderna s fick jag dppna
motorspantet sa att acken kunde skjutas
dnda fram pa motorfésten, nu borjar vi hitta
tyngdpunkten. Med den forsta sctupen sa
behivdes 70g bly (Trots denna extra vikt
viger modellen flygklar 1030g) ldangst
fram i kdpan for att tyngdpunkten skulle
fungera, kanske lite framtung men hellre
det én baktung.

Forsta flygningen var kanon, bra drag,
lugn och fin i luften, kanon att landa inga
elakatendenser.Det bleven hel delflygning-
ar (ill Fredrik kom med sin El-Corsair, han
hade satt in en 2814/12......... vilket drag,
markant skillnad, tanken var direkt “maste
ha...”. Det var bara att investera i ny motor
och fartreglage, jag dndrade motorfistet till
nya motorn, anvinde gingstinger i stillet
for motorfistet jag anvint tidigare, flyttade
[ram motorn och képan ca 10 mm, gissa
vad som hiinde, fick bort 70g bly, modellen
viiger nu 960 g och starkare motor.

Jag dr jittendjd med min El-Corsair
men den har en tendens att dra dt viinster
i starten. ingen storre fara om man vet om
det. Ni som dr uppmiérksamma kan se att
kapan har en del sprickor. ibland &dr det tuftt
att flyga El-Corsair. ..

Kompisen Johan hjilpte till med setupen.
Utan den hjilpen hade det blivit mycket
svarare, och dyrare...

Kompisen Anders hjilpte till med flyg-
ning vid fotografering. ;

Flygningarna gjordes pd Tullinge MF SR
filt en kall dag.

lext & Bild
Jan Andersson
Tullinge MF

Detta har jag anvént (Forsta setupen): | Andrat fran den forsta setupen:

Motor: 2808/24 Borstlos (Qutrunner) Motor: 3514/12 Dypal\_/_!ax 2

Motorfaste (Graupner) : Motorn monterad pa gangstanger
Fartreglage JETI 25A ECO : Fartreglage: Advance Plus 30A

Acc: E-Power 1800mAh — 11,1V -20-30C . Prop:APC 9X7,5E

Mottagare: JETI REX 5FM MPD ; 3 Li-Po E-Power 1800mAh 11,1V 20-30C
Servo: 3 st BMS 371 Micro ; Mottagare ar bytt till en med full rackvidd,
Prop: APC 9x6 E tveksam ang den i férsta setupen.

3 Li-Po E-Power 1800mAh 11,1V 20-30C

For tavling i Aircombat med modellen
galler foljande regler:

- Min vikt 1000gr

- Max 13 propeller summa, exempelvis 8X5,
9X4 eller 10X3

- Max varvtal: 16.000 rpm (Reds amn)
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Barkarby 2007

a var det dags for drets Skaladagar

Barkarby. Andra helgen i juni

som det alltid brukar vara, och
vad kan man mer 6nska. Vidergudarna
hade lovat sol och om det blev soligt.
Arets hitills hetaste dagar var under
denna helg. Numera har Calles Café.
Barkarbys flygklubbs café fatt tagit dver
verksamheten med forsidljning. Det har
gynnat oss med att vi har kunnat fristélla
resurser pa det dvriga arrangemanget.
Extra bil inférskaffades for dricka och
storre glassboxar. Det mesta flét bra dir
forutom att drickan tog slut pa lérdag

och att glassen holl pad att smilta i den
stekande hettan. Boxarna orkade inte
hilla kyla niir folk 6ppnar dessa.

[ dr var omrédet dnnu storre for vi
upplevde att det var ganska tringt férra
aret. Dethjilpte mycket. Nérniistan 4 500
minniskor samlas under en helg som
denna sa blir det trangt. Nistan 3 000
pa lérdag och 1 500 pé sondag, sé kéinns
sondagen som en littnad nir det inte ir
fler méinniskor samlade.

1 dr skulle vi tiivla i tre grenar, Forst
Skala sedan Spex flygning och direfter
Aresti. 1 dr hade vi fatt sponsring av

grossister och handlare. Skalativlingen
hade Hobbyborgen gatt in och sponsrat
med 4000:- i prispengar. Arestin hade
Minicars gjort samma sak, och till
Spexflygningarna hade MFT bidragit
med prispengarna.

Lordagen bérjade med en briefing
genomgang dir siikerhet och flygomrade
gicksigenomochen forsidkran var paskri-
ven av alla flygare som skulle vara med
och tivla eller flyga i lunchprogrammet.
Alla modeller skulle gora statisk bedém-
ning pa lérdag - dven Aresti modellerna
som skulle téivla pd séndag. [ och med att
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detinte var fulltav flygare iindrades det till
atttva flygomgangar per tivlande samt att
den statiska bedomningen skulle riiknas
som vid en vanlig skalatéivling.
Sportskala tivlingen birjade utsatt
tid, och forst ut var Lars Palm med sin
Extra 260 och dir efter Andreas Liberg
med sin Piper J3 Cub. Tva flygare frin
Finland hade kommit till tivlingen. Petri
Mustapiid och Hannu Ripatti. Tyvi
foroly s Hannus modell vid flyg-
ningen [ore tivlingen sa han kunde inte
: na 182 i
a att den
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oick sénder. Men Petri kim
slutade som nia med sin E

ide pé och
a 300.
Jyrki Terho friin Briinnebrona FK hade
missat att anmiéla sig till skalatévlingen,
men med erlagd extra startavgift pa 300:-
kunde han deltaga. Skall nimnas att det

fir gratis att anmila sig till tivlingarna pa
Barkarby innan ett visst datum. Déirefter
kostar det pengar. Nu [10g Jyrki si pass
bra med sin Zlin 50 LS att han belade en
andra plats och vann 1000:- i kontanter,
vilket gjorde att han tjinade pa affiren.
Ennorrmankomtill tivlingen oc
hem med segerpengarna pi 2000:-.

il (lygande Vampire. Per éren siiker
modellflygare och flyger denna modell
viildigt fint. Kan ndmnas att han dven
flog Einars Viggen pé i
hade det funkat tror jag att han dven hade
flugit Einars nya JAS som vi har viintat
pé att fi se i luften. Einar hade den med
sig och stillde ut den.

En hedrad tredje pristagare bl
Palm med sin viil flugna Extra 2
fick 500.- tor denna placering och sedan
utlottades de siste bland de tivlande
och lotten




med sin nya fina Klemm 35/SK 15. Jor-
gen slutade fyra i tdvlingen med denna
modell.

Arets storsta och minsta modell stod
Thomas Leijon fér. Han hade tagit med
sig en Shoestering som hade en spidnn-
vidd av 250 mm och viigde 12 gram,
samt en Piper Cub med en vingbredd
pi 3,5 meter med en Moki 215 cc. Den
sista modellen flogs endast 1 lunchpro-
grammet men Shoesteringen tivlades
1 skalatdvlingen. Hur gor man niir en
sadan modell skall skalabedémas pa

sex meter? Det blir inte mycket att titta
pa vid det avstandet, om man inte som
Thomas gjorde. Han gav domarna varsin
kikare for att bedéma modellen. Ett
roligtinslag i den statiska bedémningen
av en modell.

Lunchprogrammen [6r bide lordag
och sondag bjod pa det mesta inom mo-
dellflyg. Alltfran linkontrollmodeller till
helikopterar, turbinmodeller segelmodel-
ler och konstflyg i 3 D flygning.

Bida dagarna inledes med att en
pyrotckniker hade hyrts in for att fira

e L L L

av bomber nir Per Strommen flog Gver
féltet, figurerat filtdykning for att slippa
bomber. Dag tva var idven Barkarbys
kamratférening for bevarandet av -8
och holl ett sorgetal for att filtet skall
stiingas och flygklubben skall flyttas bort.
Flyttas till vad?

Thomas Leijon hade med sin fina
Raven med turboprop turbin som flig
galant och vilket drag det dr i grejerna.
Daniel Casselbys lina {lygning med sin
nya Extra i3 D flygning med hovring pa
nagon decimeters hdjd. En modell pa 3
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meter med en 160 ZDZ i nosen blir da
nigot extra.

Stepsson med viinner som flyger dessa
stora segelmodeller pa Gver 4 meter ir
grymma alt se nir de kommer in ver
fiiltet. samt Henrik Hoggren fina flygning
med helikopter. For att inte glomma Jes-
sicas helikopterflygning med fejkradio.
men som manga uppfattade som en fin
flygning av Jessica. Kul grej.

Under lérdagen genomférdes dven
en Spexflygning eller Spex-Fligt Com-
petition med folk som hade byggt allt
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méjligt tokiga saker. Eller vad siigs om
en flygande whiskyflaska, en haj i luften
eller en parkbiink. Bara att nimna nagra
flygfarkoster.

Vinnare 1 denna roliga tivling blev
"Den flygande griisklipparen” av Stefan
Karlsson och Reinhold Johansson. Dom
knep dven tredje platsen med "Skalmans
Bil". De kiinde sig nog ganska glada {6r
att inbringat 2 500:- 1 prispengar [or
denna insats. Tvda och 1000:- rikare
kom “Parkbinken™ av Harald Brotell.
Raymond Nilsson fick det fjirde priset

péi 500:- for sitt flitiga deltagande av tre
modeller. Denna tivling var det publiken
som var domare och med sina domarkort
vardetde som hade bestéimt vilkasom var
vinnare. Alla som var med och lade sin
rost var med i utlottning av prischeckar
pavardera500:-. Satio vinnare blev 500:-
rikare och fir inhandla saker hos MFT.
Tack Johan for dessa generdsa priser
till vanliga besokare av Skaladagarna
Barkarby.

Ffter grillkvillen och nagra timmars
sodmn var det dags for en ny dag med



nyativlande. Nuskulle Aresti tavlingen
genomforas med Minicars som sponsor
av tivlingen, Fem var anmélda men en
hoppade av och sa var dom bara fyra. Det
drturattdet finns ndgrasom fortlarande
tyckerdetirroligtatttivla, last att skala
maffian har nistan gjort allt f6r att (a
dod pa skalativlandet. Det skall vara sé
kringligt som mdjligt att tdvla idag. Tur
att Briinnebrona dr trogna och Daniel.
Det bestimdes att Sportsman och de tva
hemliga programmen skulle anviindas av
alla och att alla var med och 16g dessa

program. Efter lottning var det dags (6r
flygningen. Ulf Svartén var forst ut att
lyga och hans Yuk 55 SP flyger mycket
fint. Det slutade med att han knep en
tredje plats och 500:- i prispengar. Jyrki
var anmild till Arestin sa hiir slapp han
erligga startavgift vilket innebar att han
fick 1000.- t6r sin andraplacering. Han
flyger sin Zlin mycket lugnt och [(int
och figurerna blir raka i vinklarna. Det
jar inte mycket som skiljde tvian frin
ettan, men med 72 poiing mera segrade
Daniel Casselby med sin fina Extra 300

ochdirmederdvrade de 2000:- for [Grsta
platsen. I och med att de bara var fyra
tivlande sa fanns det bara ett pris kvar
till en tivlande och Mikael Ingmarsson
fick den sista prischecken pi 500:-.

Sé var arets Skaladagarna Barkarby
genomfortoch med allt vad det innebiir.
Eller vad sidgs om tivling i Skala och
Aresti med Spex dir dver 4000 ménnis-
kor besdker evenemanget, eller det kaos
det blir nir bilar skall limna omridet
med bilkber i Gver en timme pé utfarts-
leder. Eller all glass och dricka som tog

modellflygnytt nr 3 2007



slut ast att man har hyrt in kylbilar. El-
ler att det dr 6ver 20 handlare fran hela
landet som kommer. Eller alla bil- och
bitakare som fick kéra bil pd bilbanan
med alla hoppen som var uppskattat av
publiken och bit folket som hade en
[2x6 stor bassidng att genomfora sitt ar
rangemang. Eller alla dessa minniskor
som salti seminarictillet och lyssnade pé
foreldsningar av allt vad modellflyg-, till
bil- och hatfolket hade att berdttaom sin
hobby. Eller alla dessa minniskor som
provade pa flygsimulator och fick [lyga

e s s

en Viggen diir det kiindes som att flyga
pariktigt. Eller alla dessa besdkare som
sokte svalka i tédlten for att inte tuppa av
i viirmen. Det kallar jag ett evenemang
som inte gir av fér hackor. Jag hoppas
att vi kan genomfora ett Skaladagarna
Barkarby édven nista ar.

Text: Micke Hansson
Bilder: Maria Orrung
och Lars Winberg
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Gote PF-rsqon inviger en intresserad elev i

jobbar pa.

Ilmnlngsteknlk flickorna

Slojdlararen Lars Géran Skoog hjalper till med limning av vinge.

Samverkansprojekt Karlskoga Modeliflygklubb
och grundskolor i Karlskoga

Lars- Erik
Héglund visar
hur flygkroppen
skall monteras.

gdende nummer av modellflygn
]\ll['ldl. vi lisa om byggprojekt i gym-
nasict. I dethiirnumretay Modellfly
nytt vill jag beriittalite omett
eoch 6:e klassare iriktattill grundskolan,
Samarbete startade med en kontakt mel-
lan Britenskolans sléjdmagister Lar
Goran Skoog, hem och skolan och vir
ordférande Sture Kinell. I detta sam-
manhang tog man ocksa fram en limplig
flygplansmodell. Bygget skulle genom-
foras undertre slojdsammankomster och
man valde en litthyed seglare som heter
"Lirkan”. For att klara av att hjilpa de
32 elever varav 12 var flickor beh
sl6jdmagistern tre handledare, erfs
ggare frin klubben stillde upp

Projektet genomfordes pa utsatt tid och
lavslutningen skedde luftdopetav
ygplanen till stort jubel {ran kompisar
och lirare. Jublet kan kanske ocksa bero
pit att det bjods pa 100 liter saft och 300
bullar. Ele lhl\Olﬂd\.ltO"’lplO|ekieth k
vid Llctldllllhl][c ocksactt diplom for vil
genomfort fl gee. Det spontana
y ian mdnga varattdet hade varit
de roligaste s dlektionerna de haft.

Naturligtvis kostar ett sadant hir
projekt pengar men med hjilp av Flyg-
sportforbundet och kloka sponsorer gick
ekonomin ihop.

Klubbens mélsittning med ett sidant
projekt dr naturligtvis att hjilpa ungdo-
mar att hitta en trevlig och intr
fritidsysselsittning och véart m

20% av deltagarna skall komma in i var
mﬂdé]”[VO\GFI\\dmhLl Tillsammans
tern p aneras dul for en

rishanapdb
sidorna omasfalten, tvd stycken lincirklar
oc h en asfaltcirkel iir under by ggn'ul Det
n att hyra stugor som ligger inom
anliggning.
e viar hemsida www.kmlk.o
mera information.
Thorbjirn Andersson

Karlskoga Modellflygklubb
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Arets forsta dopp

borjan pa maj, nirmare bestamt 5-6
maj, 16pte Brinnebrona Flygklubb
och Lidkopings Modellflygklubb:s
arliga sjoflygtriff " Virner meeting”™.
Vi lade den lite senare i dr dn brukligt,
dd védret dr lite mer skonsamt i brjan
pa maj.

Lite historia

Det éir nu 9 ar sedan vi genomforde den
forsta traffen. Om allt gér som planerat
kommer vi didrfor med sannolikhet att ha
ett jubileum nista ar (10 érs sjoflygteall
vid Viinern).

Namnet "Virner meeting” ir en ord-
lek mellan namnet Werner och Vinern.
Werner var en gubbe som férmodligen
bodde pa campingen men var en av de
forsta som jag métte diir, Han komut fran
kontoret och i min enfald trodde jag att
han var “chefen” fér campingen.

Efter att jag presenterade mig, presen-
terade han sig - A ja heter Werner med
ett dubbel V (W).”

Sveriges storsta insjo, Viinern, dr det
vattendrag vi har triifffen pd, si med lite
fantasi dr dd namnet "Wiirner meeting”
nira tillhands. Med dren har namnet
"Virner meeting” blivit det alltmer [ast-
stiillda namnet pa evenemangel..

Di’va lite historia, dd? Se!

o
A sd te’ndge heltann’t.....
Pi lordagen var det ett alldeles fantas-
tiskt viider. Lagom vind, ca 2 m/s , lite
mer sydostlig in ostlig. Soligt och skont
i luften.

I fjol klippte kommun ner vass och
buskage, sd i ar har vi fri sikt med en op-
pen, och hirligt fri flygyta att disponera.
Till ett lyckat sjoflyg maste det finnas en
si kallad "haveribat”, (det dr kanske mer
jag som kallarden sd, men likviil behdvs
deten bit). Normalt brukar vi kunnalina
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enroddbit av campingens dgare
Lars. men i ar var han pa lite
semester med flytetyget. P
kort varsel fixade Bo Nylund
och min bror, Gunnar Skéld,
fram en optimistjolle, utan
aror och segel. (Ja, det var ju
alltid ndgot...)

Urban Wester, cn ny entusiast for
sjoflyget kom till oss och han har AROR
som vi fick lana. En "riddare infor sjo-
noden™ med andra ord.

Det iir viildigt synd att det skall var sa
omstindligt med sjoflyg. Attsjoflyg dren
fantastisk rolig och annorlunda modell-
[lygsport rider det vil inga tvivel om.

Modeller somkriiver lite merav piloten,
enomstindligare transport av modellerna
och sa en bét eller annat flytetyg for att
kunna biirga ett blétt haveri.

Ponera att det ér franlandsvind nir du
flyger, dé kiinns det riitt tryggt att kunna
ro hem modellen dnda.

larkomdet inte sd ménga pasondagen,
som var lite bldsigare i jimforelse med
l6rdagen.

Forutomde sedvanliga besékarna kom
Lidkoping MK:s Urban Wester med en
nygammal bekantskap, Andersson King
Fisher. Tidigare igare BoNylund, Gunnar
Skéld och senast Bo Nylund igen. Bossc
kopte tillbaka modellen av Gunnar [6r
att ha niigot att flyga pa sjon med. Tala
om entusiast.

King Fisher iren robust och en stadigt
lygande modell. Vingar som liknar
Piper Cubs ger en bra lyftkraft. Trots
det sa behovs det en redig motor till
den. Modellen éir ju en sd kallad flygbat
och har da ett skorvform som en bit och
den penetrerar sjén som en siadan ocksa,
viildigt hiftigt att se.

Bo Nylund fick denna vir idntligen
prova sin Hansa SES:a, Bréderna Wester

g
BT —n

hjilpte Bosse med det elektriska, {6r det
iren elmodell. (Med for i celler orkade
inte motorn till att borja med att fa upp
modellen.)

Genom atl viinda poler pd motorn samt
att kopplat till ndgra celler ytterligare
lyckades modellen litta frén ytan. Liten
modelliirlite vinglig i sin flykt sd vardven
denna, eller kunde det bero pé piloten - Bo
Nylund? Infor premiiiren var han nervis
men lattad — 7 I _ n va'nervos jae!”

Skimt dsido, modellen flyger faktiskt
stabilt for att vara si liten, det bldste ju
nagot ocksd, runt 5 m/s i byarna.

Vi saknade en del modellflygare frin
Degerfors, Uddevalla och fran vira
cgna grannklubbar. (Undrar var de var
denna helg). Hoppas att de kan komma
till hosten.

| fortséttningen kommer vi att endast
kiraen dag dé det &r bra att haen reserv-
dag 1 rockdrmen.

Till hasten kommer vi ocksé att byta
plats. Vi flyttar oss ca S00m vister ut fran
nuvarande plats. Vir mening ér att man
skall kunna komma nirmare med bil och
inte stora de boende pd campingen.

Det iir en liten bukt med sandstrand
ochlikalinggrunt. Skyltning kommer att
finnas for att leda besékande riitt.

Vilkommen i hést...

Lennart Skdild och Bo Nylund
Brdnnebrona Fk, mfs
Lidkdpings Mfk

Urban Wester med sin
Andersson King Fisher.

BoNylund med sin
HANSA SE 5
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God dag alla patienter,
det ar doktorn som gar
ronden...

Léda kontakter
tig Lindellringde frian Sundsvall
och vidiskuterade lampligheten
av att [dda egna servokontakter.
Jag har sjdlv ett filmat inslag i
min CD-bok “Flyg radiostyrt™ om hur
man loder kontakter till LiPo-batterier
och Stig undrade om jag inte borde gora
en instruktionsfilm om servokontakter.
Vi diskuterade fram och tillbaka, men
kom fram till att det inte dr att rekom-
mendera att man som ordiniir RC-flygare
utan speciella kunskaperi finlodning gor
kontakter. Det édr en siikerhetsfriga. Man
kan géraegnakontakter av kontaktlister,
men det ir ett arbete som bor goras av en
kunnig person med speciell liten l6dkolv,
med riitt slags l6dtenn och under forsto-
ringsglas. Man maste kunna skilja pa en
lodning som verkligen fést och en kal-
lodning. Stiften och kabelanslutningen
ska ocksd isoleras med krympslang i
vildigt tunn diameter.

Risken dr att en daligt gjord lddning
kan stiilla till med en ordentlig katastrof.
Ett hdjdroder- eller skevservo som laser
sig under flygning dr en primir siker-
hetsrisk — for att inte tala om resultatet
av ett totalt strémavbrott om man forsékt
l6da en batterikabelkontakt. S dven om
skarvkablar ir dyra, si kop hellre en
fabriksgjord, ar mitt rad.

Ferias

I slutet av nittiotalet och bérjan pa
2000-talet kom det fram en modell som
hette Ferias. Den var billig och verkade
vara (och sidldes som!) den perfekta
nyborjarmodellen. Det var den emel-
lertid inte — den sdldes, anser jag, bara
for att den kom i riitta 6gonblicket och
var snarl sagt den enda parkflygaren pé
marknaden. Men ménga blev besvikna
och lirde sig inte alls flyga med den. Den
varundermotoriserad, briicklig och hade
inte forlitande flygegenskaper.,

En av dem som kopte en Ferias ar
2002 var Sven Fredriksson i Waxholm.,
Han blev ocksd besviken och reparerade
ménga ganger, men gav till sist upp. Men
for ett ar sedan tog han ner planet fran
viiggen — det dr ju en pd manga sitt att
attraktiv modell utseendemiissigt — och
satte igdng med alt modernisera den,
delvis med tips fran undertecknad.

e Svag vixlad borstmotor byttes till
borstlés motor AXT 2212-34

e NiCd-ack byttes mot 3 cells LiPo-
ack 1250 mAH

e Nosen forlingdes for att fi plats med
storre motor

e Landstillet forlingdes och forstérk-
tes, storre hjul

e Vingen forstirktes i mitten med
glasfiberremsa

e Vingen lick skevroder och riktiga
aerodynamiskt bra vingspetsar

e Fena och sidoroder forstorades
avsevirlt

Och som fégel Fenix uppstod den nya
Ferias och flygerhur fintsom helst! Har du
kvardin modell sa kanske Svens exempel
manar tll eftertéljd?

Vingspets fran ARF-flygplan.

Vingspetsar

Den simsta typen av vingspetsar som
finns iir de som enbart bestar av ytter-
sprygeln, Dir alstras vingspetsvirvlar
som varierar i styrka och dr viildigt
instabila. Det kan man acceptera for
plan som flyger sakta eller som rent av
ska vara lite instabila — t ex aerobatic-
plan fér 3D.

Pé bilden hir intill finns den ving-
spetsform som man aterfinner pd minga
ARF-modeller idag och som skapar en
stabil och vilformad vingspetsvirvel.
Den iir dessutom estetiskt tilltalande,
eller vad tycker du?

Nya kanaler pad 35

Tetts kmissiv fran Post och Telestyrelsen
meddelasattvisnart kommeratt fa ytterli-
gare nagra frekvenser pd 35 MHz- bandet,
1 enlighet med frekvensindelningen i
EU. Bandet kommer att omfatta 35.000
MHz till och med 35.270 MHzg, i allt 28

Ferias med ny aerodynamik. Andrade detaljer &r inritade med streck.

frekvenser, Det lir inte bli sé stor triingsel
pa 35-bandet d!

Detta missiv dr ute pa remiss, och
borde gé igenom och bli lag till hosten
eller mojligen tidigare.

2,4 GHz

Alldeles problemfritt dr inte det nya 2.4
GHz-bandet och mer och mer fakta om
det borjar komma fram. Jag har fatt flera
brev om detta, t ex fran Stig Hakansson
somundrarom apparaturen haller vad den
lovaroch omdetdrnagon skillnad mellan
Futabas och Spektrums anldggningar.

Spektrumradion skulle marknadsforas
av Graupner i Europa, men Graupner har
stoppat all forsidljning eftersom radion
inte Gverensstimmer med europeiska
bestimmelser. Den har némligen 1 watt
effekt (eirp = Equivalent isotropically
radiated power=uteflekt enligt en viss
standard), som ir tillitet i USA, men pé
2.4 GHz-bandet dr det bara tillitet med
100 mW eirp i Europa.

Diremot ir Futabasnya 2.4 GHz-radio
tilliten, forden siinder med max 100 mW.
Den har dessutom ett annat system med
frekvensanviindningen (FASST) med
sk frekvenshoppning. Tekniken har ett
bra tag funnits i militira sammanhang
och fungerar sd att anldggningen hela
tiden hoppar mellan lediga frekvenser
i bandet. Spektrumradion letar reda pé
tvé lediga Irekvenser och sidnder sedan
fast pa dem.

Till trost for alla er som inte gér in for
att kopa det allra sista i nyhetsvig sa ir
det ju ocksé si att om man har ett antal
35-mottagare si ir ju de oanviindbara i
samband med 2.4 GHz-apparaterna och
miste alltsd bytas ut....

Varmt minsann!

Lars Oskar Ohman frigar om man kan
laddaectt LiPo-batterii flygplanetellerom
det blir for varmt. Joda — det kan Ly virr
bli mycket for varmt for ett par av de
eldsvadorvi haftmed LiPo-ackarharskett
i modellen, som ju dd antiinds.
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Hiir haller en cell pa att forstiras!

I.iPo-ackar ska laddas utanfor model-
len. helst pd brandsikert underlag och
under viss tillsyn. Om de blir varma eller
sviller, sf ska man snabbt ta bort dem till
siiker plats och sedan kassera dem. En
cellsom laddas med normal laddstrém,
anpassad for cellens kapacitet, skainte
bli det minsta varm néir den laddas.

Text och siffror

Jan Erik Mikaelsson i Dorotea undrar
hur jag gor de siffror och texter som finns
pit mina modeller nir de iir avbildade i
Min. Det finns ett fantastiskt material
numera som man kan fa tag pa via storre
kontorsgross. Det ir ett sjilvhiiftande,
genomskinligt ark 1 A4-format, som

finns i tva varianter for fargskrivare eller
firglaser. Fabrikatet ir Avery och det for
fargskrivare har beteckningen J8567.
Texter och siffror och andra dekora-
tioner gor man pa datorn i nigot bild-
program. Forpackningarna innehaller
25 blad och kostar ca 220 kr. For elflyg
behdver man inte skydda texterna, men
pa en glodstiftmodell far man spraya
klarlack over forsiktigt i ett par tunna
lager. Jag har bl a gjort svenska natio-
nalitetsbeteckningar och mirkningar
till en J22.
Bosse Gardstad

Varskala 2007

elsingborgs Modellflygklubb har

under helgen den 2-3 juni hallit

sin arliga " Virskala”. Tivlingen
avgjordes i F4C och i F4C-sportskala. 12
tiivlande hade tagit sig till Helsingborg.
Atta piloter stillde upp i sportskala och
fyraiF4C. Inledningen pativlingshelgen
blev niistan som vanligt i Helsingborg,
lite regn och blast, men strax efter lunch
pd lordagen kunde flygningarna borja.
Hmfk hade som vanligt [att fram tva bra
domartcam dir gamla erfarna domare
satt och dverforde sina kunskaper till tvd
nybérjare som nyss varit pd domarkurs
i Hoganiis. Trots att vidret trilskades
med oss sa startade vi med den statiska
beddmningen i skydd av tilt och klubb-
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stuga. Niir lygningarna viil kom iging
[ramat lordagseftermiddagen sa kordes
enomgang i vardera F4C och FAC-sport.
Lordagskviillen avslutades med sedvan-
ligt gemensamt samkviam. Pa sondagen
kom vi igang med flyeandet direkt pa
morgonen, ja vid 10-tiden, och vidrets
makter stod oss bi hela dagen si niir
som pd felaktig riktning pd vinden. Det
bléiste niistan (viirs pa var nya asfaltbana.
Men som tur dr sa har vi gatt om plats
pévarastora grisytor. F4C-piloterna fick
inledaséndagens flygning med sin andra
omging, och denna var dver efter ca en
timme. Direfter kom sportskala med sin
andra omgang. FAC och sportskala 1og
diirefter sinatredje omgangar. Med andra

ord vi lick genom{ort hela tivlingen med
alla flygningarna. Glidjande nog inga
haverier, endast ndgon enstaka ™nos-
ning” vid landning. Diremot lyckades
Kristianstadspdjken Anders Brandt med
konststycket att buklanda med sin nya
RosaSpitfireiallatre flygomgdngarna, pa
grund av trilskande landningsstiill, men
kom éindé pd andra plats i sportskala efter
vinnaren Mikael Strand, trea blev Tommy
Christiansson. Nar F4C varklart sa hade
vien inte helt okiind segrare, Stefan Ols-
son, paandra plats kom Ulf Jérnheim och
trea blev Bosse Olofsson.

Jan Lilja
Sekr. HMFK
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Alleberg
MFK
angtraff i

Allebergs MFK anord-
nade sin arliga vartraff i
Ystad 26-29 april for att
flyga hang pa mojliga
och omojliga stallen.

redagens vider var sydost-sydviist
1-3 m/sek, vilket inte dr den styrka,
som en hangflygare dnskar sig.

o

Vi drog iviig till Loderup som lir vara
flygbart péd sydlig vind. Loderup ligger
omedelbart soder om Kiseberga.

De kloka som tagit med litta modeller
16g, medan vi andre som hade med oss det
grovre artilleriet fick sitta och sukta.

Lyftet var knalt och fram mot eftermid-
dagen drog vi till Ales Stenar dd vinden
vred.

Biitte vind men daligt Iyft... antagligen
varm luft framfor hanget som héll emot.

De som flog hade hlg och dlg model-

Robert kastar ut Connys Lunak.
ler. Christian frin Blekinge hade en liten
"Bug” som viigde 90 gram. Det gar att
bygga litt.

Lordagen bjod pa hard, 8-12 m/sek ostlig
och NO vind. T alla fall sa blaste det s i
stugbyn i Ystad.

Packning av bilar och hela karavancn
satte kurs mot Kivik.

Man flyger just dir man har marknads-
platsen. Hanget ca 15-20 m hogt.

Men tyvirr, det fanns varken strippor
eller vind i Kivik.

Karavanen korde vidare mot Raviunda
och kan man inte flyga sd kan man ju njuta
av det vackra Osterlen, som blommade i sin
prakt

Ravlunda har utmirkta linga och jimna
hang och bakom hanget finns stora grisytor
att landa pa.

Niir vi kom fanns ingen vind, si det blev
att vénta.

Vid middagstid tog vinden i och vi fick
vad vi ville ha. Mellan 5-12 m/sek s nu
gick det att std pd dven med modeller som
krivde lite mer.

Negativl var temperaturen som bara var
8 grader.

Inga kollisionen pa kanten trots att det
flég upp till 8 modeller samtidigt.

Rolf Maier lit sin Discus bada och nigra
andra hade lite smahaverier.

Pa kviillen stack de ivrigaste bort till
Hammar och fidg pi "baksidan™ av hanget
pa den ostliga vinden.

Séndagen bjod pd samma vind som [6r-
dagen och de som korde om Osterlen hem
tog tillfillet i akt att flyga pa samma plats
som pd lordagen.

Slutsummeringen blev att det var néjda
flygare som fick flygaibra vind pa bra hang
och som triffades och umgicks.

Vad det figs med for modeller? Alltsom
kunde héllasiguppe! Ingetradikaltnyttutan
de gamla goda mirkena stod sig dn.

Det verkar som om utvecklingen av F3F
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Cai-Krut, en veteran som var med redan
pa 70-talet. Nu dok han upp med sina fina
"Shark”, som ar konstruerade av Janne
Karlsson Malmaé.

modeller har planat ut, dd man forfinat den
teknik som anviinds i dag i stort sett sa lingt
det gér.

Vi vintar alla pd nagot nytt radikalt, som
siikerligen dyker upp.

Det finns et par saker att tinka pd om
man kuskar till Ystad for att flyga hang:

Hammars Backar, dit man alltid kunnat
kora bil éinda upp pa hanget, hade stingts
av med en ldst grind 1 mitten av april.

Efter forhandlingar med berérda parter
sd dr grinden nu dter Sppen.

Forr kunde vi flyga ovanfor rokeriet i
Kiseberga, men nu har markéigaren hiignat
in delen ovanfor hamnen med elstiingsel.

Radet till modellflygarna ar, att inte ge
sig ut med bilar, diir det rader tveksambhet
om rittigheten att framfoéra motorfordon
och kor sakta och forsiktigt pa byviigen
genom Hammars By upp till hanget.

Det férckommer mycket skirmflygak-
tivitet pd samma platser diir vi flyger med
modeller.

Undvik konflikter genom att samtala
med skiirmflygarna. Dessaldgger fram sina

o

Snygg modell 6ver Stens Huvud.
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argument [6r att deras sikerhet ska kunna
vara hog ochmodellflygarnakan Ligga [ram
sina argument for hur de vill ha det.

Da liser det mesta sig

Genom samarbete och samtal 1oser vi
problemen, om det finns niigra. Inte genom
revirtinkande och bosspipeseende.

Vi ses niista ar i Ystad igen och GLOM
INTE SM 1 F3F (hang) i seplember. Se
siirskild inbjudan fér SM.

Tinker nivara med pd SM, rekommende-
ras attni redan nu bokar stuga, om ni tiinker

Lankar:
 Allebergs Modellflygklubb:
 http:/iwww.rcflyg.com/ i F
Club Parapente Syd (Skarmflygarnas hem- f

sida): hitp:/Awww.cps.to/

Telefonnummer och info om boende hittar
phoas
http://iwww.boiskane.se/

boindgonav Ystads kommuns stugbyaroch

inte lost boendet pi annat sitt. sin

Roffe har badat
Discus...

och sina fotter.

. Mats Strémberg

Medlem i Allebergs MFK, Club
Parapente Syd préiintade, pldtade och
Mg thop med 40 andra. flyer@mailbox.
calypso.net

" INBJUDANTILL

SMIF3F 2007

Lidképings Modellflygklubb R11,
inbjuder till SM i F3F (Hang).

Ystad, Kaseberga/Hammar.
22-23 september 2007.

Regler: Enligt FAI for nationella mésterskap i F3F.

I Tavlingslicens: Giltig licens kravs for deltagande. Kan
|| losas pa tavlingsplatsen.

Tavlingsledare: Bo Nylund.

Anmalan till:

KH Thorsell 0512-701 04

eller Bo Nylund 0510-250 24.

Sista anmalningsdag: 31 augusti 2007.
Anmalningsavgift: 100 kr som erlaggs pa plats.

Priser: Sedvanliga bucklor och plaketter.

8amling och briefing:
Hamnen Késeberga 22 september 0800

Information och kontakt: Bo Nylund 0510-250 24.

Vi halsar alla tavlingsflygare och intresserade valkomna
till en spannande och intressant tavling!
Lidkdpings MFK
Bo Nylund

o
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i CafI-Gustaf och jag sjalv njuter ikapp pa hanget i Sebes. Vingarna ar alltid
8 kul att ha med, men en snabbare modell hade inte gjort ont..

AN R

Att vara modellflygare innebér ibland att en
massa overraskningar intraffar, en del negativa
men for det mesta ar det positiva 6verraskningar.
Ibland kan hobbyn onekligen ta lustiga vandnin-
gar, minst nar man anar det. Jag tankte beratta
om en liten resa som fran borjan inte alls var
tankt att bli nagon modellflygresa 6verhuvud-
taget, men som till en del blev till en av de basta
“hangflygutflykter” vi hittills har gjort!

ag arbetar till vardags pi en mébelfa-
brik som heter Gyllensvaans Mébler.
Dir tillverkar vi den klassiska Bil-
lybokhyllan som vi levererar till IKEA.
(Vi gor sju hyllor i minuten dygnet runt,
vart tar allt viigen)? Flera stycken av mina
jobbarkompisar dr medlemmar i var mo-
dellflygklubb Kiittilstorps RCK si det blir
en del prat om vir hobby pi dagarna....
For tva 4r sedan fick Gyllensvaans
mdjlighet att bygga en fabrik i Ruménien
i staden Cluj — Napoca, som #r ungefir
likastort som Géteborg och éir Rumiiniens
nist storsta stad. En fore detta medlem
i vir modellflygklubb, Carl — Henrik
Widell fick det stora fortroendet att bli
fabrikschef i Rumiinienfabriken. Han har
haft tvi tuffa dr bakom sig med niistan
bara arbete pa fabriken. 1 varas gistade
IKEA:s legendariske grundare Ingvar
Kamprad fabriken dir man tillverkar en
byrd som heter "Hemnes”, (Kolla i IKEA
katalogen!) Carl—Henrik och jag har hillit
kontakten. och jag har hela tiden sagt att

jag sd sminingom kommer att dka ner och
hilsa pa honom. Lapril var det dags! Sjily
hade jag ingen tanke pa att ta med nagot
[ygbart, men niir sambon inte ville félja
med sa fragade jag mina "modellflygre-
sarkompisar” och da dndrades planerna.
Kusinen Hans Striingby fick via niitet fram
niagra kontakter om att det faktiskt skulle
finnas ndgra flygbarahang. Jag kontaktade
Carl — Henrik om det var okej fisr honom
att vi eventuellt skulle ta med nigra fly-
gande vingar och det tyckte han skulle va
helkul. Han hade inte pd ndgot siitt glomt
sin gamla hobby,

Sagt och gjort! Jag byggde en vinge sa
lingt det gick. Tva vinghalvor fick plats
i viiskan, men inte en hel. Den slutliga
ihoptejpningen fick ske pd plats. Radio,
laddare mm virade jag in i lite klider som
skydd. Hans och den tredje reseniiren Carl
— Gustafl Folkeson siigade isiir sina gamla
vingar och tejpade helt enkelt ihop dem
igen ndr vi kom fram! Allting gar om man
bara vill.

Resan gick fran Sturup i Malmé till
Budapest i Ungern dir vi hyrde en bil. De
40 milen fran Budapest till Cluj tog niistan
sjutimmarattkora. Mingderav langtradare
och stundtals dalig viig hindrade nagra ho-
gre hastigheter. Jag trodde intc ens grejerna
skulle vara hela dir inne i viiskorna efter
resan, och att vi dverhuvudtaget skulle
kunna flyga trodde jag aldrig nir vi sent,
sent pi natten anlidnde till Cluj. Det gjorde
nu inte sa mycket. Det viktigaste denna ging
var att hiilsa pa Carl — Henrik och att fi se
staden med den nya fabriken.

Menredan forstadagen sag viattdetfanns
klara flyemajligheter! Staden lag inbaddad
i hiirliga berg, helt tiickta av kort gris. Och
vinden? Nordligt, konstaterade Hans. 7
m/s. Banne mig, det kan nog funka! Efter
rundvandring i stan kom sd Carl — Henrik
hem frén sitt arbete. Han och hans bil tog
upp oss till ett helt fenomenalt hang. Rakt
pa! Lyftet var helt osannolikt. Vi strilade
ikapp med solen.

Carl — Henrik fick prova han ocksi och
joda, takterna satt i. Niir vi dkte hem sé fick
han min vinge i present. Han kommer att
kéipa en radio néista gdng han ér i Sverige.
Det skanog gaatt fa in honom som medlem
igen. Hur #r det, skickar forbundet MFN
till medlemmar i utlandet?

Efterbestket pd fabriken niista dag skulle
vi dka ivig tolv mil séderut till en stad som
heter Sebes. Dir hade vi fitt kontakt med
en modellflygare som heter Ovidiu Bora.
Han visade oss ett hang som var otroligt
vackert. Vi stod och flog 1 griisbeklidd
sluttning med illrédaklipporibakgrunden.
Vinden var sydvistlig och lyftet var dven
denna gang briljant. Lite frustrerande var
det allt att bara ha vingen att flyga med niir
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Carl-Gustaf med sin nytejpade vinge pa hanget utanfor Cluj. Lyftet var osannolikt!

hangen var sa bra, Vi har rest runt mycket i
Europa tidigare och flugit hang, (Se MFN
NR 4/03) men vi var 6verens om att de hang
Rumiinien kunde erbjuda hor till de absolut
biista. Jag siiger som Hasse Alfredsson: "Det
hade jag ingen aaaaaaning om.”

Pi kviillen gick ut pa restaurang med
Ovidiu, Han beriittade di gripande historier
om sitt liv under den tidigare regimen som
tack och lov gick 1 graven 1989. Ovidiu
var inte bara modellflygare utan var éven
framgangsrik instruktor till blivande drak-
lygare. Det var elt intresse han hade haft
sedan flera dr, alltsd dven de éren med den
tidigare regimen. Eftersom han och hans
familj inte var "godkédnda” av regimen for-
bjtids han att vara medlem i det Rumiinska
skirmflygforbundet och forbjods dirmed
attképaen drake. Vad gjorde han da? Jo, ri-
tade ochbyggdeen egen drake saklart! Han
hade ingen tidigare erfarenhet, men kipte
under flera dr in duk, vajer, littmetall mm
och kunde till slut flyga med sin skapelse!
Idag dr draken fortfarande mycket populir
i Rumiinien och han siljer ritningar lite da
och di. "Nir regimen 61l visade det sig att
polishuset hade husnycklar till alla hushéll
1byn”, fortsatte Ovidiu. Han var en mycket
trevlig bekantskap. och vi bjod in honom
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. Undertecknad kastar ivag sin vinge pa é hang strax
utanfdr Cluj-Napoca. Vilka vyer!

=

till Sverige och det ér nog inte omdjligt
att han dyker upp.

Dagen dirpa hittade vi ytterligare
storslagna hang, strax utanfér Cluj.
Vinden var mycket stark, lyftet osan- [
nolikt. Vynvarbetagande. Vivarhelt |
frilsta. Hade vi bara vetat...... Kul
naturligtvis att vi hade varsin vinge
med. men det hade inte gjort ont ©
meden tyngre och snabbare modell.
Carl — Henrik var lyrisk. "Tink att jag bor
i ett sdnt eldorado™, konstaterade han. Vi
kommer attaterviinda till Rumiinicn, det iir
helt klart, och di maste vi ha fler modeller
med oss.

Vi har ingen tidigare erfarenhet att ta
med modellflygplan ombord paett reguljiirt
passagerarflygplan. Vihar tidigare alltid akt
bil till de hang vi sikt efter. At resa pa det
hir sittet Gppnar for helt nya mojligheter,
En vinge gick ju relativt enkelt att fi med.
Men for att fullt ut kunna njuta av de hang
som finns maste man £ med fler modeller.
Hur gor man det? Ien vanlig resviiska? Jag
vill géirna filite tips av er! Skriv hiiri MFN _ | A
vet jag! Jag tackar pa forhand. . \ ‘ j | B g oy

_.Dan Stringby tiplexseglare. En glad 43-aring med for oss
Kditrilstorps RCK levnadsade bakom sig.

dan_stranghy@hotmail .com
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Great Planes "Reactor”

46 size .46-.70/EP Sport Aerobat

ir det giller ARF-kérror idag sd

hiller dom en mycket bra kvalitet.

men man maste gira en riktig
kontroll och eventuellt forstirka pa vissa
stillen.Sjélv kollar jag alltid pa tre stillen
dir jag tycker det kan vara lite slarvigt
limmat, motorspant, landstillsinfdstning
och vinginfistning. Det kan inte vara kul
om motorspantet sliipper pga daligt limmat
vid premiéren (det hiinde tyviirr for en av
mina kompisar).

Reactor dr en mycket fin ARF-kiirra frin
Great Planes, som provflogs pa Tullinge/
Stockholm den 31 mars. Jag gillar dekoren
pi denna modell, den ir ljus pa dversidan
och har en mork undersida vilket gor att
man ser hur planet ligger i luften. Det gar
inte att missa med en Reactor.

Modellen dr fér bide el och metanol, jag
har valt att anviinde el. Med dessa Outrun-
ners och LiPo-ackar har elflyget blivit
mycketintressant formig, i enannan artikel
hir i av MEN har jag ocksé berittat om en
elkonvertering av en Combat Corsair.

Sjdlva"bygget” gick somsmort, alla delar
passade exakt sa det tog cirka 20 timmar att
firdigstilla modellen inklusive montering
av drivlinan och servon. Om du vill kéra
metanol sd finns det motorbock, tank och
fistmaterial med i byggsatsen. En 4-takt
.70 rekommenderas enligt tillverkaren, det
maste blir gott om pulver i den kiirran. ..

Provflygningen gick utan nagra problemi
den lite ojdimna vinden, tack vare den tunna
vingprofilen penetrerade den vinden som
en varm kniv i smor, jag hade nog hoppats
pa mer kraft i min sctup. Den klarade av
manovrarna 1 Aresti “Standardprogram™
och F3A av den enklare varianten. Lasse
gjorde attantal flygningaroch varje giing jag
laddade ackarna (3000mAh 14,8V 4 Lipo)
si blev det mer kraft i motorn. Det var vil
si att jag inte fattade att man maste ladda
nagra ganger innan ackarna far full effekt
sd nu ir jag mycket néjd med setupen och
draget i modellen. Det har blivitca20 flyg-
ningar efter premiéiren och jag dr verkligen
niijd med min Reactor. Det gor inget om det
bliser det ér bara att sticka upp i luften och
tdmma en ack! Det dr ocksi fler och fler
som gillar modellen ute pa filtet och man
miirker att det dr nigra som borjat spara lite
slantar till en egen "Reactor”.

Vid ett tillfdlle nédr jag Aog modellen
och provade lite olika manévrar hade jag,
utan att jag visste om det. en dskadare som
iaktaggit min flygning. Han kom (ram till
mig och sa foljande kommentar; "Jag kom
till Tullinge och det férsta jag sag var ett
synnerligen vilflygande modell”, kom-
mentaren kom fran Tomas Leijon “The
one and only™.

Text & Foro Jan Andersson
Tullinge MF

Fakta om modellen:

Spannvidd 1475mm
Langd 1500mm
Vingbelastning 50-57 g/dm
Vikt 2410-2720 g

(Min Reactor vager 2200 g flygklar)
Metanol 2takt .46-.51 eller 4takt .70

Radioutrustning
Minst 4 kanaler 5/6 servon
Distrubieras av MINICARS AB

Min setup:
Motor: Outrunner DynoMAX 3526/12
Fartreglage: GP ElectriFly SS 45A
(Klara inte BEC med 4 Lipo, en extra acc
till mottagaren behovs, jag har en 600 mAh
4.,8V)
Acc LiPo: 3000 mAh 14,8V 4 LiPo
Servon: Skev 2st Futaba

Hojd 2st Futaba

Sida 1st Futaba
Mottagare: Futaba R5014DPS PCM 3G
2048
Radio: Futaba T12Z
Prop: APC 13x6,5 E

Innehallet i byggsatsen.
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| luften 2007 - Flygets arsbok

| arets upplaga av | luften - Flygets arsbok uppmarksammar vi speciellt 1AS 39 Gripen och
SAS men har finns ocksa flera artiklar om aktuella och historiska handelser och féreteelser.
¢ Sagan om JAS borjade i moll med “Javlar, Javlar ..” i TV men med aren Gripen blivit en stor
exportframgang och tjdnstgor redan nu i fem lander — fler 4r pa gang. Gripen gjorde under
dret ocksd val ifran sig pd en stor flygévning i Kanada.  Tema SAS 60 &r bestar av sex artiklar
med bade historia och nutid om vart skandinaviska flygbolag. ® En horselskadad pilot gjorde
tillsammans med tva vanner en fantastisk jordenruntflygning. « Aktuellt om Saabs UAV-sats-
ningar. * Segelflyg-VM och Aerohatic-VM o Thulin, Farnborough, hembyggen och mer dértill!
o Arskrénikan summerar det gangna flygaret.

Detta ar en samlarbok — och ett maste for alla flygintresserade!

M Redaktorer: Michael Sanz & Freddy Stenbom
A!Eafﬁﬂﬁ@f Ordinarie pris: 295:- | Prenufmerant

iﬂks ?GFE@ i ISBN-13: 978-91-7243-037-2 | ISBN 10: 91-7243 037 0

Drom och verklighet
- Ett yrke i det bla

| Aretvar 1946. Det handlade om ett nytt yrke —ett yrke i det bla — den svenska flygvardinnan gjorde entré.
- Hdr kom dromyrket, som hagrade for otaliga unga kvinnor. Detta yrke som har burit sin speciella gloria
3 genom alla epoker, aven nar det forandrades i takt med flygets utveckling.

1 Nu har de svenska SAS-vardinnorna sjalva fattat pennan och skrivitam sitt yrke. Deras beréttelser sveper
éver en tidsrymd frén trafikflygets torsta dagar fram till dessa dagar.

| Forfattare: Marianne Bjurtoft, B|rg:1 Dahlberg, Gunilla Emthén, Gunnel Haglind
b Ordinarie pris: 295:- | Prenumerantps '~ | ISBN: 91-7243-039-7

Linjeflyg Svenska Filmluftigheter
- Ett folkflyg fran start till landning

Denna bok foljer inrikesflygets fran dess
tillblivelse pa 1950-talet. Vidare via Jan
Carlzons populara "folkflyg " till 1990- talets
kris och SAS kép av Linjeflyg. Detta ar den
andra upplagan av boken. Korrigeringar,
kompletteringarochandra farbattringar gor
| baken till ett mer fullstandigare dokument
over det som blev Sveriges “Folkflyg”

. Om flyget och dess utévare i
. den svenska spelfilmen 1920-2004

En bok till for den som dr inlresserad av
. olikafilmgenreroch film-historiai allmén-
. het. Boken borjar med Luftens vagabond
. achlandar med Hotet. Boken kansessom
ett reterensverk da deni bl a redogor Tor

produktionsdata fér varje film.
Ordinarie pris 365:-

: 3 Ordinarie pris 230:-
ISEN 91-7243-038-9

ISBN 91-7243-030-3

Postglro Satt in summan pa postgwokonto 5 47 71 1
Glém inte att dven skriva din adress och vilka bocker du bestéller nar du betalar éver giro eller internetbank.

Kreditkort: Vill du betala med kreditkort kan du skicka brev, faxa (08-998866) eller e-posta till order@hobby.se.
Glém inte ange kortnummer (16 siffror) och giltighetstid.

Vi har manga andra flygbocker, se var hemsida www.hobby.se!




yggetjavi

"bruksskalamodell
av,J22

Dan Leksells
flygbilder av
J22:.an.

42

Detta ar inte bara en historia om bygget av en skalamodell av en J22:a fran
scratch. Det handlar ocksa om de man (och nagra kvinnor) som konstru-
erade, byggde eller flog detta plan. Och som pa sétt och vis hjalpte till att
halla oss utanfor andra varldskriget.

ir Hitlers trupper marscherade

in i Polen pd hosten 1939 var jag

knappt ett ar gammal och visste
tack och lov inte mycket om virldens
cliinde. Dé hade Sverige en enda jaktflot-
tilj — F8 pa Barkarby - med tre divisioner
(ca40 flygplan) Gloster Giladiator dubbel-
diickare, Norrminnen hade en handfull
plan av samma typ som den 9 april 1940
forsokte kimpaemot tyskarnas plan som
hade ett par hundra kmh hogre toppfart.
En hopplés uppgift och s gick det inte
bra heller.

I Sverige vaknade man till och insig
all vi var i stort sett forsvarslésa mot
ett anfall av bombplan eller plan for
luftlandsittning av trupper. Mycket har
skrivits om hur vi forsikte kipa ndstan
vad som helst frin utlandet, men fick
bara bottenskrapet frin USA och Italien.
SAAB arbetade med tva projekt som
sd smaningom skulle bli B17 och BI8,
men arbetet gick langsamt. Ett fyrtiotal

amerikanska konstruktdrer hade paborjat
jobbet, men kallades hem till USA. Det
log tid for SAAB att lira sig moderna
skalkonstruktioner i aluminium.

En person, dverste Nils Soderberg,
hade i uppdrag att forséka forhandla fram
kop eller licenstillverkning av utldndska
Jaktplan. Ett tag var det Faktiskt niira att
vi fatt bygga Mel09:or. Likaledes fanns
det ett finskt projekt, Myrsky, som dock
farkastades, for det var enbart byggt 1 trii
och inte utprovat.

Vi hade dock ett ess i rockdrmen
—flygplanskonstruktiren Bo Lundberg.
Han var stationerad i USA och var kon-
trollant fér leveranserna av de 19:or och
J10:0r som vi kipt. Men amerikanska
regeringen lade beslag pa planen nirkrig
hotade och dverste (sedermera general)
Soderberg kallade hem honom. Han
visste att Bo Lundberg redan jobbat pé
ett jaktplansprojekt som han kallade
GP9. Och under tiden i USA hade han

mentalt bearbetat projektet och kom-
mit pa en revolutionerande idé — planet
skulle byggas med en grundkonstruk-
tion av svetsade stalror, klidda med
plywoodpaneler. Lundberg sade sjilv
att han kom pé idén pa badstranden i
Long Beach...

Salundaféddes projekt P22, som planet
forst kallades.

Bo Lundberg hade en egen drivkraft
att lyckas ta fram ett plan ocksd. Han
var en av de forsta i Sverige som fatt
kinnedom om behandlingen av judarna
i Tyskland. Nir han var stationerad vid
Biickers fabriker i bérjan pd 30-talet for
att fa praktik som konstruktér upptiickte
han att ritare plotsligt var borta fran
ritkontoret och ingen fick friga vart de
tagit vigen eller varfor. Det var judiska
ritare som [Grsvann.

Bo Lundberg har sjilv sagt atthans mal
var att fa fram ett plan som var biittre och
snabbare dn det troligaste hotet av tyska
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Motorhuven tillverkades av tva lager 0,4 mm plywood och 20 mm tjockt balsaflak som skars
ut till profil fér frémre delen av huven. Enkelt bygge och valdigt stabilt, men lite klumpigt.

Tanken maste monteras férsénkt for att
vatskenivanska liggaihdjd med férgasarens
nalmunstycke.

jaktplan—Mel09:an. Han lyckades ocksé
med detta.

SAAB byggde inte 122:an utan det var
en helt nystartad organisation som tog
hand om Lundbergs P22. Forutsiittning-
arna varnidmligen attman inte fick belasta
SAAB ellertaresurser frin detta [oretag.
Planet bygedes av FFVS., (FlygForvalt-
ningens FlygVerkstad i Stockholm) och
niir det sista planet byggts upplistes hela
organisationen.

Aluminium fick bara anviindas till
smirre detaljer och konstruktérer och
ingenjirer fick tas frin andra stillen.
Pa ritkontoret (som forst holl till i en
fyrarumsligenhet pa Sibyllegatan!) satt
enblandning avingenjérer och ritare som
tex ritat och beriknat jordbruksredskap
och andra grova maskiner och det tog
tid att fa dem att férsta att det inte var
lage for att ta till ndagra kilo extra for
siikerhets skull... Det ryktades att
landstillskonstruktionen gjordes av en
symaskinskonstruktor. ..

Genom en stark styrning frin Bo
Lundberg fick man dock si sminingom
fram ett plan som var snabbt — 570 kmh
var malet som ocksa naddes och Gver-
triiffades — och iinda sa litt att det kunde
utmandvrera allt som vi da hade sjilva.
Till och med Mustang och Vampire kunde
man klara nér det gillde den delen av en
luftstrid upptickte man sa smaningom
vid jimférande prov.

Kruxet var att den enda tillgiingliga
stjirnmotorn STW3-C bara presterade
1050 hkr sa de versioner av Mel09,
FW190, Spitlire m{l som kom mot slutet
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Motrorfastetar sa hérokomplicerat eftersom
motorn har rimliga dimensioner.

av kriget kunde yga [rdn 22:an med hjilp
av 500till 1000 hkrstarkare motorer. Men
det var den enda motorn som vi kunde fa
fram i barjan pa 40-talet si det géllde att
gilla ldget som militirerna séiger.

Vi byggde 200 stycken plan i verkstii-
der som numera ligger vid Bromma och
som efter kriget anvindes av SAS som
hangarer,

Det fanns en J22A med beviipningen 2
st 13.2 mmautomatkanoneroch 2st8 mm
kulsprutorochenJ22B med 4 st 3.2 mm
automatkanoner. Man forsokte ocksi med
en spaningsversion med kameror, men
den beddmdes som mindre lyckad.

Historien om J22:an ir si intressant
att man mycket vil skulle kunna géra
en mycket spiannande thriller av den, Det
fanns forstds krafter bade inom och utom
landet som inte ville att vi skulle ha ett
effektivt jaktplan.

= Provflygplan | med piloten Per Johan
Salwén stortade ritt ner 1 marken frin
hog hojd — piloten bedomdes ha blivit
medvetslis av ndgon anledning men man
kunde aldrig reda ut detta.

* Provflygplan 2 fick motorstopp Gver
Bromma, brakade ner pa den s k vind-
strutshijden dir det nu &r parkering.
Vid undersékning efterat hittade man
tygrester i brinsleledningarna, ett miss-
tinkt fall av sabotage. Piloten B C-son
Bergman klarade sig.

= Over 500 underleverantdrer i hela
landet gjorde delar till planet. Manga
av dem visste inte vad delarna skulle
vara till.

it fo Bl R { e T
Har &r vénster vinghalva halvfardi

kg, x

g. | dét réda réret ligger

antennen. Detta har fungerat alldeles utmarkt — inga rack-

viddsproblem.

s

Vingen halvfardig. Observera att 5-cellsacken ligger i vingen

och att mottagaren ocksa finns dar. Antennen &r dragen i ett

stotstangshdlje i andra vinghalvan.

* Var svenska mobelindustri gjorde
plywoodpanelerna, bl a NK:s mdbel-
labrik!

* Pi FI'VS skapade man en makalos
organisation for leveranserna (Spitlire
bygedes ungefir pd samma siitt) och dver
huvud taget 6kades svensk industris (Or-
miga att ta fram teknik och tillverkning
med hog kvalitet avsevirt. Detta hade vi
stor nytta av efter kriget.

* I22:an var ett av de forsta planen
som anvinde en laminir vingprofil,
NACAZ23015. Det var dérfor den var s
snabb. Den hade sidkert Bo Lundberg fatt
information om i USA och Mustangen
anvinde den. Men hur kom del sig att
FWI190 hade samma profil? Finns dir
en spiinnande spionhistoria?

Hur flog planet?

Man har kallat J22:an foér den svenska
Zeron, Det var ett otroligt mandvrerbart
plan, som viilovade svenskapiloter skulle
hakunnatstillatill mycket besvir med for
en angripare. Vi barjade fa ut planen pa
[rband 1943 och dé var det ett plan som
varinivimed de utlindska. Amerikanska
Mustangpiloter, som prov{lugit planet. lir

Centrum av

vingen med
landstallsmeka-
nismerna mon-
terade.

Bilder pa pla-
net, klart for tax-
ningsovningar.
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Kurt Klausson
har byggtdenna
J22:a, betydligt
mera skalariktig
an mitt plan!

ha fragat varfor vi kipte Mustanger nir
vi hade J22:an.

Biittre dn Mel09

Planet var ocksd pa manga satt biittre dn
de versioner av de tyska Mel09:or som vi
troligen fatt kimpa mot om vi invaderats
av Tyskland. 109:an hade ligre toppfart
trots mycket starkare motor (ca 530 kmh)
hade ungefir samma beviipning och var
mycket mindre vindbar.

Minga piloter har ocksé sagt att de
tyckte mycket om planet for dess for-
méga atl sviinga och komma i skjutlige
mot snart sagt allt annat. Endast en gang
testades detta och da bevisade 22:an sin
forméga. Tva tyska FW190 skulle av-
visas utanfor Helsingborg, men skoét en
salva mot neutralitetsvakten. 22-foraren
ilsknade tilloch satte sig pa 190:ans stjirt
och tyckte pdavfyrningsknappen. Men dé
klickade vapnen! Vilket kanske var tur i
och for sig, eftersom det {Grhindrade en
allvarlig incident .

Kunde inte forbittras

Vad som ldg planet i fatet var avsaknaden
av utvecklingsmojligheter bade niir det
giillde motorn (TWC-3 och den svensk-
byggda kopian STW-3), beviipningen
och sjdlva konstruktionen. Ett plan med
starkare motor kunde ju alltid flyga [rin
22:an eller ta planet i en "hit and run”
dykning, precis som de amerikanska
piloterna ldrde sig att goéra med Zeron.

Men piloterna tyckte om planet, dven
om det hade sina egenheter.

* Om man gjorde en ling dykning och
hade glomtatt koppla dvertill kroppstan-
ken si stannade motorn.

* Plywoodpanelernahade inte alltid bra
passning sé varje plan var en individ med
olika uppférande vid olika hastigheter.

¢ Det fanns en inbyggd [lartkontroll
- om man overskred ca 670 kmh i dyk-
ning si fick man en varning genom att
landstillsluckorna buktade sig och forde
eft vildigt ovésen.

* Landstillet var smalt och man mdste
skiirpa sig bade vid start och landning.
Sikten var dalig vid markkérning - man
fick sicksacka. "Dikeskdrning” star som
haveriorsak pa ett av planen.

Respekt

Altlbyggaenskalamodell avett plan inbju-
der till att man ldser om planets historia.
Man fylls forstds av respekt speciellt

Stig Anderssons J22:a. Dock inte med inféllbart stall, tyvarr.

for de tvi méin — Nils Séderberg och Bo
Lundberg —som gjorde projektet majligt,
men ocksd for de administratérer och
[lygplanbyggare som sdg till att planen
byggdes. De var inte alltid 6verens om
vad som skulle géras eller hur och kon-
flikter uppstod och felsatsningar g jordes.
Men infor det stora hotet frin omvirlden
enades man och kompromissade och fick
framtillverkningsmetoder och kvalitet pa
produkten som lag hogre in nigol man
tidigare presterat i Sverige. Att mirka dr
ocksi att utvecklingsarbetet tog hiilften
av tiden mot liknande projekt!

Sistmen inte minst {ylls man av respekt
for de oftast mycket unga min som med
livet som insats 16g planen. En tredjedel
ay planen havererade, en siffra som var
normal péd den tiden fér militira plan.
Ofta berodde haverierna pd att 22:an
var ett potent plan som man inte kunde
handskas med s ldtt nidr man kom fran
dubbeldidckare och plan med halva 22:
ans motorstyrka. Man kan séiga att dessa
piloter pasitt siitt medverkade till atthélla
Sverige utanfor kriget s att de svenskar
som nu dr i 60-70 drsaldern slapp viixa
upp i ett krigshirjat land.

En annan tanke slog mig nir jag satt
och mekade med planet i viintan pa att
Klimatet skulle bli varmare. Inte ville jag
gd ut och [rysa bara for att fi flyga! Men
de svenska [yglorarna under krigstiden
kunde inte hemfalla it sédan lyx. Var det

nidvindigt sd maste de upp — vare sig det
var lampligt vider eller ej, vare sig det
varsommarhettaellerbitande vinterkyla.
Och varje gang kunde det handla om ett
mote med fientligt flyg.

Bruksskala

Mitt eget bygge av J22:an skedde efter
ett monster som klubbkompisen Krister
Sjoberg propagerar for. Han vill seentyp
av skalamodeller som ér “hyfsat lika ori-
ginalet, men somdravseddaatt flygas, inte
tivlas med”. Det ska inte heller ta dratal
att fa dem firdiga. Krister har inget emot
ARF-skalamodeller — utan dem skulle vi
ha betydlig fiarre modellllygare - men de
geroftastinte det intresse [éroch kunskap
om originalet som ett bygge frin ritning,
byggsals eller scratch ger.

Jag borjade skissa paen scratch-version
av 22.an i november 2006. Upptickte
genast att det fanns varken ritningar,
byggsatser eller sirskilt manga modeller
byggda. I Goteborgstrakten har  Kurt
Klausson (som sjilv flog J22) en stor
9 kg/180 cm modell och i Skillingaryd
har Stig Andersson en en 270 cm/13 kg
modell. dock utan infillbart still fick jag
redapd. Nja, jag ville habide en hanterbar
modell och med infillbart still. Sa det
blev en J22:a med 160 c¢cm spinnvidd,
miélvikien 3,5 kg och med en tvatakts
90:a som drivkilla.

Det finns ocksa en alldeles utmiirkt
byggsats till en liten eldriven modell av
J22, marknadsford av MJID modeller i
Akersberga. Den modellen var dock
alldeles for liten, i mitt tycke.

Nu giillde det att hitta skisser och
foton av J22. Material finns pa olika
stiillen.

Flygvapenmuscet har ritningar och
reservdelskataloger.

Tre skrifter finns om planet, alla dr
svara att [ tag pa.

1. "Flyghistorisk revy nr 35 utgiven
av svensk Flyghistorisk Foérening 1987,
men slutsild (7). Mycket bra bok.

2. Kontaktgruppen i Angelholm har
givit ut tvd nummer om J22, nr 36 och
37 av deras skrift.

3. Roy Proyd i Vejbystrand, Skane, har
en del originalbécker bl a férarboken,
som jag fick lana och scanna av. Tyvirr
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J22:an Réd Ludvig i Lir}kdpiﬁg.

hotar Roy med att kéra materialet pi
tippen — en forlust for skalamodellflyget
om inte annat.

Det finns mycket pa Internet. Men
sok inte pa “J22” utan pid "FFVS J227
sa slipper du en massa svar om helt
andra saker.

Flygvapenmuseet

Jag och klubbkompisen Krister dkte till
Flygvapenmuseet hdsten 2006 och tit-
tade pa J22:an med tillverkningsnummer
22280. som finns dér och ir i utmiirkt
skick. Numret gerupplysning omattdetta
ir en J22B (den tredje 2:an visar detta)
med fyra 13,1 mm automatkanoner och
att det var tillverkningsnummer 80 i den
serien. Planet har funnits pd Malmslitt,
pa F3, ser man av kroppssiffran 3 och
det hade beteckningen rod Ludvig (stort
rott L pa fena och nos).

Det finns tvi viterligare J22:0r kvar,
Kamratforeningen péa f[ore detta F10 i
Angelholmharnr 22185, Planetkan taxas
men ej {lygas.

Svedinos samlingar har nr 22149 Gul
Sigurd. Denna maskin @r f n i Frank-
rike dir den ska renoveras Lill flygbart
skick!

Flygvapenmuseet

Viblev viildigt brabemiitta pa Flygvapen-
museet och bibliotekarien Anitaskickade
ritningar, som hjilpte mig att fakoll pa hur
landstiillet skulle kunna fungera. Detér ju
en mirklig konstruktion sommedhjilp av
en snedstilld axel kan fi plats med stilleti
kroppenochiinda [andgorlundabredd pa
hjulbasen. Med hjilp av Thunder Tigers
mekaniska still och ett servo (Futabas
4.5 kg miniservo) lick jag faktiskt till en
16sning pa landstélls(rigan

Bild fran monteringshallen i blivande SAS-hangaren i

Bromma. Har finns nu en stormarknad!
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som dels jobbarefter samma princip som
originalet, dels fungerar vildigt bra i
praktiken. Detta dr man inte van vid nir
det giiller infillbara still!

Vid detta lige borjade ocksé en annan
klubbkompis, Urban, att bygga en 22:a
efter mitt monster si forhoppningsvis
kan det bli en rote sa smaningom.

Kdllor

Mitt bygge skedde helt efter skisser, bil-
der och treplansritningar i Flyghistorisk
revy. Linge funderade jag pé storleken
pa modellen. Jag klippte ut tva treplans-
silhuetter 1 papper och lade ut pa golvet.
Den  ena hade spidnnvidden 180 ¢m
och den andra 160 ¢cm. Trots den lilla
skillnaden i spannvidd sd var 180 cm
versionen avsevirt stérre pa manga sitt
och skulle blivit svirare att transportera.
Sa det fick bli en modell i skala 1:6,25
med 160 cm spiinnvidd. Originalet hade
10 m spénnvidd.

Kostnader mindre in ARF!
Vi dkte till Sture Haglund i Hofors och
kipte balsa, plywood och lister. Jodd,
Tore Haglunds bror driver fortfarande
balsaséigen i Hofors och har sagolika
priser och sagolik kvalitet.
Trimaterialettill J22:an kostade ca 600
kronor. Klidseln med Top Flite Moncote
Flat finish klarade sig med tva rullar
(Dove gray och Olive drab) som tillsam-
mans kostade ca 300 kr. Landstéillen &r
Thunder Tiger Super Lite, 60-storlek
och kostade ca 500 kr. Totalkostnad med
diverse smd tillbehor, lite farg, tank mm
blev ca 1700 kr, s sig inte att det gér att
bygga billigare dn ARF om man sa vill.
Kostnaden inkluderar férstés inte motor,
propeller eller RC-anliggning,
men detta ingdr ju

Provflygplanet pa
Bromma.

Landstéllet ska egentligen se ut sa héar.

inte i ARF-byggsatserna heller.

Likasd har jag inte heller sysslat
med finskalabygge med nitar, perfekta
smadetaljer eller annat som gor att ska-
lamodeller blir arslanga projekt. Bygget
pabérjades i slutet av januari 2006 och
modellen blev flyefirdig i mitten av april.
Den idr ganska korrekt nir det giiller alla
mitt, men inte exakt.

Kladseln ér en historia bara den! For
att fa ritt yta och firg utan att mila valde
hiade Ubbe ach jag Top Flites Monocote
med det viktiga tilligget FLLAT FINISH,
en matt klidsel med flera militirfirger,
Den olivgréna varianten fanns inte i
Sverige och Minicars forutspadde ett
par méanaders leveranstid. Hobby Lobby
hade, men det skulle blivit enormt dyrt
med frakten av dessaskrymmande rullar
frin USA. Virunderbare ordférande Dan
i VMFK tog taxi till tvd hobbybutiker i
London niir han var dar pd affirsresa
for att hitta vara Olive Drab, men kam-
made noll. Till sluthittade Dan 16sningen
— hans dotter i Orlando, USA, gick till
den lokala hobbyhandlaren och kopte
och skickade till Dan och vi kunde be-
tala via Dan till henne. De rullarna var
efterlinglade, vingbygget t ex hade legat
nere i tre veckor!

Spinnern varocksden sirskild historia.
De spinner man képer i hobbyhandeln
idag dr vassa. 22:an hade en rejilt stor,
rundad spinner och jag letade ldnge i
Soders hobbys stora utbud i butiken, men
hittade inget. Alla spinner kostade ocksd
150-200 kr, vilket jag tyckte var hutlést
{6r négra gjutna plastbitar. Men har man
sett pd maken! Allra lingst ner pa en
hylla bland diversegrejor hittade jag den
perfekta spinnern och i ritt firg ocksa,
en Graupner spinner ([tran 80-talet?), Och
priset 92 kr. Som hittat!

Propellerproblem har jag dock fortfa-
rande ndrdettaskrivs. TT90:an trivs med
en tvibladig 14x6 propeller. Men
22:an hade ju trebladig snurra.
Det riitta borde vara att siitta dit
~en trebladig 13x6. Men denna di-
mension finns inte i nagon katalog
© cller pa Soders vilsorterade hyllor.
- Sé nu har jag en 14x7 trebladig och
dethors att motorn dranstriingd. Inte
bra, och jag fortsiitter att leta.

Flygvikten blev, som nistan alltid
'vidprojekt bade i fullskala och modell,
hogre dn den planerade. Firdig vigde
modellen egentligen 3.5 kg, men nér
jag fatt byta till trebladig propeller,
storre hjul och ndgra extra metalldelar
till landstillet blev det till slut 3.8 kg.
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. Ganska bra totalvikt i alla fall
—Rare Bear med ungefidrsamma
. dimensioner och samma motor
vigde 5 kg.

Flygpremidir

Min J22 premiiirtaxades
den4april. Detblev genast
klartatt den behdvde stor-
re hjul for att inte tippa
omkull och justering-
arnaefterdtinnefattade
ocksd avkortning av
landstillsbenen med
2 cm.

Den 17 april 2007
skulle jag taxa en
andra gang [or att
se hur forbittringarna
fungerat. Ganska diligt, fort-
farande tippade planet ver ganska latt.
Omdennaslitna Men jag gnetade pa och drog pi gas ett
forarbok kunde Ppar ganger och dd sig jag att det inte var
berattal Det var ldngt till ldttning. Men vindriktningen
den enda ma- var fel — nordlig vind pa vart filt gér
nualen man fick att vid en eventuell dilig start eller
att lasa pa fere motorbortfall si hamnar man intill ¢n
ensamflygning- Tttt trafikerad viig.
en med J22. Efter lunchpaus dkte jag ut till filtet

och téinkte — vagade grabbarna pa 40-
talet sétta sig 1 planet utan fortrining i
dubbelkommando sé borde jag gora ett
forsok. Jag satt ju inte i [Grarstolen i alla
fall, som de gjorde.

Vinden mojnade till ett par sekundme-
teroch jag bestimde mig foren medvinds-
start, Jag hade ju taxat i medvind och sett
littningstendenserna. Och har man sett
pi maken! Med ett miktigt motorljud
rusade min J22:a lings banan, littade
och visade sig vara av samma kaliber
som originalet—den flyger mycket biittre
in den kor pa marken!

Nistan ingen trimning behovdes, 22:
an [l6g som pa rils och steg som en
champagnekork nir jag drog pd. Forst
tinkte jag gbra som man gjorde vid

originalets forsta provflygning, bara
aka runt ett tag med utfillt stall. Men
flygningen gick sa bra att jag petade in
stiillet (som via tidsfordréjning 1 Z12
sindaren gar skalenligt lingsamt — en
hiirlig syn) och gjorde ett par tryckare.
En mirklig tidsupplevelse! Nagot sa niir
pa det hir sittet upplevdes siikert planet
av askadare.

Sen var det det ddr med att komma
ner helskinnad... Runt vart filt har vi
enorma grisytor som vi anvinder till
landningszoner férbesvirligalandningar.
Det passade dock sikert inte mina smé
hjul och risken var ju att planet skulle
voltaoch formodligen skada stjirtpartiet.
Ellervirre! Varnormala banaér 60 meter
ling och jag gjorde en [Grséksinflygning
som cmellertid gick sa bra att jag drog
ner gasen till tomgiang och 22:an satte
sig elegant pid banan och stannade precis
vid filtgrinsen.

Plats [6r ctt langt, langt andedrag av
littnad! Sedan dess har 22:an flugit tv
ganger. Vid andra flygningen provade jag
ca 25 graders klafflage och det gav en
miirkbart ldgre hastighet pé finalen utan
nigon som helst omtrimning.

Efterspel

Jag har ett system av 6versyn med hjilp
av checklistoroch detharvil aldrig kiints
sa naturligt sommed J22:an. Tillsyn efter
flyaning alltsd, hemma pa byggbordet.
Och jag gjorde en viktig upptiickt! Hade
Jjag inte gjort checken systematiskt och
noga ir det stor risk att nésta start eller
landning blivit en krasch. Ett av land-
stillsservonas okskruv var borta, hade
géangat ur sig. Det betydde att om servo-
oket lossnat skulle ena landstiillsbenet
inte kunna ldsas och landstiillsbenet
skullevikitsig vid starteller landning, Det
kan bli mycket fula 6ljder av detta diven
om landningen i vrigt drok, har jag sett
ett par ginger med andra modeller.

Data for J22B (dven betecknad J22-2)

Spannvidd 10 m
Vingarea 16 kvm (1600 kvdm)
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Flygvikt stridsuppdrag 2835 kg (2 835 000 gram)
Vingbelastning 177 kg/kvm (1770 g/kvdm)

Motor STWC3 pa 910 hkr pa normal flyghéjd 3600 m
Hkr per kg 0,32

Topphastighet 570 kmh pa 4300 m héjd
Startstracka (beroende pa underlag) 350 — 450 m

Landningsstricka (beroende pa underlag) 350 — 450 m

Bevépning 4 st 13,2 mm akan
Pris ca 300 000 kr i 40-talets ars penningvirde

Data for modellen av J22B

Spéannvidd 160 cm
Vingarea 40 kvdm
Flygvikt 3,7 kg (3700 gram)
Vingbelastning 93 g/kvdm

Motor Thunder Tiger .90 tvatakt, 2,75 hkr pa 50 m flyghéjd

Hkr per kg 0,74

Uppskattad topphastighet 140 kmh pa 50 m flyghéjd
Startstrdcka (grds) ca 30 m

Landningsstridcka (gréds) ca 50 m

Bevépning 4 st 8 mm rundstavar, bjérk

Pris 2007 inkl motor och propeller men ej radio ca 5000 kr

Niira katastrof!

1 bérjan pa juni skulle kompisen Dan ta
flygbilder och vi gjorde i ordning planet
och startade motorn, som startade pa for-
staslaget. Allt var frid och frijd dndatills
viupptickte ROK frén sporrstillsluckan!
Vi viinde snabbt planet och turligt nog
hade Dan en flaska mineralvatten med,
som vi hiillde dversporrstillsinfidstningen
ochlyckades hejdarokutvecklingen. Vad
hade hiint?

Jo, for infillning av sporrhjulet hade
Jjagettvanligt GWS Naro miniservo, som
rackte utmérkt for detta. Dettaservo hade
totalt smilt samman och var en klump
av plast och metall, Jag har 6 volt ack pa
landstillssystemet. Pa forpackningen nir
man képer servot finns ingen varning for
alt det inte ska ga pd 6 volt — men vil pi
GWS hemsida! Hur ska man kunna hilla
reda pa sadant?

Navil. nu sitter det ett annat servo dir
som jag vet tal 6 volt och jag kommer att
kolla tillaten spénning i fortsiittningen.

Najesflygning

Nu vidtar vanlig ngjesflygning och jag
hoppas attdenna mycket praktisktbyggda
modell ska fungera linge och att den
ska pensioneras efter minga {lygningar.
Klaffligena ska provas ut och det lir nog
bli en del modifieringar. Originalet hade
ndra 8000 dndringar under serieproduk-
tionens géng!

Jag kommer inte att gbra ndgon ritning
pé J22:an. Det dr synd, for egentligen ir
det otroligt att vi bygger sa lite svenska
skalamodeller, vi som énnu har en av
viirldens ledande {lygindustrier och en
gdng hade virldens fjirde flygvapen
till storleken. Var finns stoltheten ver
detta?

Men en skalaritning dr ett monstrudst
jobb att gora och vill jag bygga en J22:
a tll sa har jag i alla fall en schematisk
skiss pa vinge. stjirtplan, spryglar och
kropp.

Stéller man samman data for fullska-
laplanet och modellen sa fir man en del
roliga och tinkvirda resultat. Titta ( ex
pé vingbelastningen och motoreffek! per
viktsenhet!

Bosse Gdrdstad
gardstad@algonet.se

o s vasvil, o
ol i b i

pincintg Tt et

L e w01

J22-piloten Hans Olov rdddades av
att han snabbt kunde sla upp boken och
upptacka att dykning skulle genomféras
pa kroppstanken.
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Tankar vid hobbybédnken

Jag sitter och knapar kvall efter kvall

och gléads at min lilla flygplanmodell.

Det &r en modell, typ de Havilland

och undan fér undan min varsamma hand
formar av ribbor och flak ett skelett

till en balsamodell, sa smécker och |4tt.

Och sedan jag klar bade vingar och fackverk
med zaponlackat japanpapper, ett lackverk .
Sa biplanets stjartplan, hjul och propeller
sétts fast. Det &@r nu det verkligen galler

att préva om tingesten, skalenligt |acker

kan flyga sa bra, att den flygkanslan véacker

Hans Olof flog J22:an!

Osterskiir, nordost om Stockholm,
bor en av de fi kvarvarande piloter
som f16g J22:an. Hans Olof Stromberg
var [lygingenjorsaspirant i Flygvapnet pa
40-och 50-talet och fick full utbildning pa
planet. Han var mycket fortjust i J22:an.
- Jag tyckte mycket om planet for det
var sd vandbart och okritiskr ant flyga.
Jag hade aldrig problem med start och
landning som en del sdger och jag tror
att jag hade mycket hjéilp av att jag flugit
mvcket modellflygplan néir jag var tondar-
ing. Jag visste att man mdste ldta planet
fivta ut ordentligt innan man satte det
pd banan — jag hade sett det sa manga
ganger med mina modeller.

Lita pa planet...

Hans Olof tror att de som hade problem
med planet Gverreagerade vid stor-
ningar.

- Om man litar pd planet sa litar det
pa dig, brukade vi sdga. Ndar man ska
réirta till kursen vid kvt ech sidvindar
eller man ér pd finalen sd fdar man inte
ta i fir mycket utan bara hjdlpa planet
att styra rdtt.

Hans Olof ir f6dd 1923, slutade i
flygvapnet i slutet av 50-talet, blev
gymnasielirare i matte och fysik och har
alltsa en betydande livserfarenhet dven
utanfor sitt flygarliv. Hans Olof &r en
charmfull och glad pensionir som dven
skriver lyrik ibland, minsann. Han bor i
ett gammalt hus i Osterskiir, som #r en
lummig férort med bade ny och gammal
villabebyggelse. Aren har tagit ut sin ritt
1 alla fall nir det géller att skéta hus. sa
det blir snart en mindre lidgenhet.

- Jag birjade i Flygvapnet 1946 sa
jag varalltsd inte medunder de kritiska
heredskapsdren, men jag har flugit en
hel del plan, berdittar Hans Olof.

SK15,SK12,5K25,19,8K 14, SK 16,
och Mustang finns i flygdagboken.

- Men jag flig 22:an mycket pdi
Barkarby och en period pa Skavsta
ndr de byggde om Barkarby.

b SF1
Jag fragar om hur man borjade med
ett nytt plan pa 40-talet.

- Jo, [orst hade man en dags teori och
ett fiirhdr pd om man inhdmtal kunska-
perna. Sd fick man en liten bok med
spiralinbindning — SFI, Sdrskild Flyg
Instruktion for planet ifrdga. Det visade
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sig art just den faktorn kanske riiddade
mitt liv en gang ska jag sdga. Man hade
boken med sig i planet sd man snabbt
skulle kunna se efter vad som man skulle
gdra om ndgot blev fel.

- En gdng ndr jag faktiskt flugit 22:an
nédgra ganger sa skulle jag gora en koll
pd 7000 meter med syrgas. Nér jag var

firdig med proven sd tinkte jag att jag

skulle akaforbi fordldrarnas hus i Akers-
berga, sd jag satte fart i en ldng dykning

Jrdan 7000 meter till lagom sikthdjd for

Aker_\'l'wrga. Men da borjade motorn
sacka mer och mer och till slut gjorde
den bara 1200 vary. Detriickte precis till
att hdlla farten, men jag sionk hela tiden
och barjade fundera pa var jag skulle
sétta planet i vattnet i skéirgdrden. Jag
var rétt skéirrad och kunde inte begripa
vad det var fir fel.

- Men pléitsligt kom jag pd arr det stod
ndgotispiralblocket omldngadyvkningar
och jag fick kvickt upp SFI:n. Jodd— ldga
dykningar maste ske med tankviiljaren pd
kroppstanken, Jag vred kvicki pa véiljaren
och med detsamma fick motorn liv.

Mest roligt

Hans Olof hade mycket roligt med pla-
net och berdttar att det var underbart i
konstflygning och sniiva svingar. Han
hade faktiskt bara tva tillbud — det med
tankviiljaren och ett mekanikerférorsakat
fel pa den allra forsta flygturen.

- Jag skulle flyga Rod Olof forsta
gdngen men ndr jag kom till planet sd
hade det problem med motorn. Meka-
nikerna tog med sig startveven till en
annan kérra — Rod Sigurd var det vissi
och de startade motorn med den. Jag
karde ut till start och var inte sdrskilt
nervds far jag hade flugit SK16 mycket
och steget var inte sa valdsamt stort till
22:an. Jag hyfte och féllde in stillet. Men

Jjag fick inte upp planet i mer én ca 400

kimh och jag hade véiintat mig mer. Det
rarde sig konstigt ocksd, tyckte jag, sa

Jag beslitmig for att landa. Jag forsokte
Jdlla ur stallet elektriskt pd vanligt séitt,

men del gick inte. Det funns en manuell
nodfillning med handtag och jag fick
till slut ut stallet och landade.

Di kom markpersonalen springande
och beriittade att Hans Olofs still hade
hiingt halvviigs ute hela tiden, liksom
landstiillsluckorna. Planet hade ingen
radio s de hade inte kunnat nd honom.

som en gang i tiden var Sk 11
nér vi skulle flyga pa riktigt, vi sjélva.

Da slar mig plétsligt en tanke som sa:
"Hur blir det nar hjartat slutar att sla?

Blir det sa - att sjélen var langsamt stiger mot
himlen sa sakta likt flygplanet Tiger Moth?”

Hans-Olof Strdmberg
Osterskar

Skilet till landstillsproblemen var att
planets egen startvev varit fastbunden
vid stillet, precis som det cgentligen
skulle vara. Den hade kommit 1 Kldm
vid infillningen.

Dalig radio
Problem med radion, en kortvagsapparat,
var vanligt. Radion hette FR3 och hade
mycket dalig rickvidd. Man signalerade
oftatill varandrailuften med handtecken
istilllet. Manga av de hjilpmedel som
flyget har idag var inte ens uppfunna!
Hur hittade man t ex i landskapet nér det
visslade f6rbi i 400 kmh?

- Man tittade efter kyrktorn — de var
bra orienteringsmdérken. Sen foljde man

Jdrnvéigar och landsvéigar och nédr man

var ung sd fattade man snabbt och hann
med pa kartan.

En gang var dock Hans Olof vilse.

-Jag flig i Dalarna och kartan stimde
inte med terrdngen. Jag [irsikte med
radion, men jag var [or ldngt borta.
Jag gick ner pd lag hajd och tirtade
efter skyltar, men hittade inga som jag
kunde lisa. Men da fick jag syn pd en
stor industri som hade mdalat med stora
bokstéiiver pd taket "Grythyttan” och da
letade jag rétt pa del pa kartan.,

Egenskaper

JI22:anvarrymlig och braicockpit. tyckte
Hans Olof. Instrument och reglage satt
bra placerade. Knepet att fi planet att
starta utan att groundloopa var att halla
mycket hdjdroder sd sporrhjulet styrde
inda upp till 90-100 kmh. Sedan lyfte
man stjirten och planet lyfte sjilv vid ca
130-140 kmh. Man hade ca 5-10 graders
startklaff.

Planet marschade pa 350-400 kmh sa
man kom fort fram jamfaort med andra
svenska plan i mitten pa 40-talet. Land-
ningen misslyckades Hans Olof aldrig
med. Om man bara holl stipulerade 160
kmh pé finalen och tog ut full klaff dé,
sa landade planet sig sjilvt. Fick man
kytt eller vindstotar sa var det bara att
forsiktigt hjdlpa planet att rita ut sig.

Nigot att tinka pa dven for oss som
flyger radiostyrt idag!

Text och bild Bosse Gdrdstad
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Orion Avionics Gust MN, lagom
stor motor till Qxalys.

48

ransmannen Christophe Paysant

¢ gen en av virldens

adioflygare, inte sa

konstigt kanske med tanke pé att han har

vunnit VM och EM i I'3A ett olal ginger
och 2005 och 2006 gjorde han det med

sin egenkonstruerade modell Oxalys

Evolution. Just denna modell finns att

kopa i lite olika varianter frin fullstora

meters F3A-variantertill mindre ver-

sioner som har tillverkats av bland annat

Kyosho men jag tror att den modell j |aQ
har provat nog dren av de minsta. Det é
en Oxa]v\ i "Park flyer”-version och den
gnad av istophe sjilv for den

a firman New Power Modelisme,

elag som n hans bror Benoit

designar modeller {or.

Modellen
Nir jag blev kontaktad av RC-butiken
r\ut()pdl tner.se och de fragade om jag var
ad av att prova en p :
till en borjan inte sérs
Men nir det visade
¢ om en liten version av
blev jag genast betydligtmer intr
Den modell det handlade om
vara en liten replika av CPLR:s vin-
narmodell och den ér inte ens dr hillten
s stor som orginalet och har helt annan
uppbyggnad vad det géller material och
design, bland annat si har den en pro-
lilkropp. Men #nda ér den ganska s lik
sin [Grebild, till och med den lilla vingen

i kroppen finns med. Modellen ér
som brukligt idag en ARF-modell och
deniruppbyggdav laserskuren balsaoch

wood och klidd med plastfilm. Allt
dr villgjort och viilbyggt och de tillbehér
som foljer med dr helt ok,

Farsta intrycket
Niir jag dppnade den ganska linga men
platta ladan sd fann jag alla delar
packade i plastpasar och allt verkade ha
klarat transporten utan problem. Vingen
ir i en del och den och alla andra delar
ir mycket fint byggda och dven om man
har blivit bortskiimd de senaste aren med
d]lt hnart‘ byggda modeller tror jag inte
igot som har varit bittre,
den |12ﬂel absolut i toppskiktet nir det
giiller byggkvalitet och diven om det finns
andra som goir lika fina modeller sé tror
jag inte att det d4r minga
skilt mycket biittre dn sa hir.

Monteringen

Egentligen dr det inte sa viildigt mycket
all sdga om monteringen av modellen.
Men det som kan vara virt att nimna
iir att bruksanvisningen inte innehéller
nigon text om hur man skall gira utan
iir helt baserad pa bilder vilket fungerar
vildigt bra i det hdr fallet. En trevlig
detal] var att alla géngjirn, som ir av
mylartyp, redan dr limmade i rodren
vilket underlittar installationen en del.
Det som skall géras vid monteringen

ir egentligen att vingen skall limmas
fast i kroppen. Sedan samma sak med
stabben, men hir dr det en lite lurig sak
som dr latt att missa! Man skall nimli-
gen pilla dit hjdrodret i kroppen forst,
sedan limma dit stabben, tvirt om gir
nimligen inte. Rodren skall sedan lim-
mas fast och det som dterstir efter det
ir 1 princip stétstinger och roderhorn,
motorinstallation och radioinst

med hjul och "hjulkipor”, cockpithuy
den dir lilla vingen som skall sitta

princip firdigt, trodde jag i alla fall,
men sedan insdg jag att de faktiskt hade

satensakiinstruktionernaoch det ér
vart acken skall sitta och hur den skall
sitta fast. Men efter en del klurande
kom jag fram till att den troligen skall
sitta i ett fack under vingen, hur den sen
skulle bli kvar dir framgick inte. Jag
gjorde till slut sa att jag limmade dit en
liten plywoodbit pa sidan av kroppen
och dir satte jag tast acken med en bit
kardborrband. Jag satte den inte under
vingen utan framfor, férannars hade det
inte funnits en chans att fi tyngdpunkten
pa ritt stille, inte med den motor och
ack jag hade i vart fall.

Utrustning
Till den hiir modellen fick jag édven med
en motor och de flesta andra saker som

Innehallet i kartongen.

balken, snyggt!

Konstruktérens initialer pa ving-

Den lilla extra vingen.
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Gust MN och iir en liten outrunner pa
48 gram som enligt databladet varvar
930 varv/volt. Den levererades med ett
litet motorfiiste si att det gir att bak-
montera den och en propelleradapter,
vilket passade perfekt i det hir [fallet,
Orion som distribuerar den hiar motorn,
Jag tvivlar pa att de tillverkar den sjilva,
dr en schweizisk firma som dr viilkind
inom R/C-bilracing men som inte har
sysslat siirskilt mycket med modellflyg
tidigare. Forutom motorn fick jag med
ett 25 Amper reglage, och tva ackar, en
3cells 1250 mAh LiPo ack ochen 3 cells
750 mAhack, allt fran samma tillverkare
som motorn. Allt detta skall sedan sitta
fart pi en APC 9x3.8 propeller hade jag
tinkt. Sen sd gir det it 4 stycken servon
19 grams storlek for att i rodren att
rira sig och en mottagare men minst 5
Kanaler, om maun inte anviinder Y-kabel
till de tva skevroderservona vill siga. Jag
hade sedan tidigare nigra mottagare i
limplig storlek, trodde jag. Men antingen
var de lite foir stora eller hade {or déligl
med kanaler si till slut blev det en MZK
Penta V som hade blivit éver efter inom-
hussdsongen. Den dr pyltieliten och har
fem kanaler men den har ocksé lite dilig
rickvidd sd egentligen brukar jag inte
anvindaden i modellerférutomhusbruk,
men sa blev detialla fall den hdr gdngen.
Nir allt det hiir var iplockat i modellen
sa viigde den totalt 485 gram med den
stérre acken vilkel var lite mer dn vad

Motorn pa plats.
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Servon och mottagare.

instruktionerna angav attden borde gora,
men min ack var ocksd nigot lite storre
in rekommenderat.

Instdillningar

For modeller av den hiir typen, konst-
flygmodeller med viildigt storaroderytor,
underlittar det mycket om det i instruk-
tionerna finns tydliga angivelser for hur
stora utslagen skall vara., Det gor det i
det hir fallet och det framgdr hur stora
utslagen skall vara bade pa smé och stora
utslag samt hur mycket expo som kan vara
limpligtatt anviinda. Aven om det brukar
vara ritt stora skillnader mellan olika
piloter pa just den sista punkten och jag
kan tinkamigatt ménga viiljer lite mindre
expo in rekommenderat. Det finns éiven
nigra tyngdpunktangivelser for olika
typer av flygning. Jag bérjade med att
stilla in alla roder efter instruktionerna
och sittatyngdpunkten i det [rimre Liget
som skulle passa bittre for F3A liknande
flygning. Jag resonerade som sd att det
borde gira modellen lite lugnare vilket
kan vara bra vid de forsta starterna.

Viinta

Sedan si blev det givetvis si att viidret
inte var pd min sida. bara blist och regn
och mer blast i en hel vecka. Visst dr det
typiskt att det skall bli s néir man haren
ny modell som man vill prova? Och just
den hiir modellen var jag inte s sugen pi
att flyga i bldsvider. I alla fall inte [Grsta

Roderhorn i plywood.

gangen, sa det dterstod bara att viinta pd
biittre véder. Jag hoppades bara att det
skulle vara virt viintan. Till slut kom det
endag sominte var fullt si blasig, éiven om
det var lingt frin idealiskt sd kiinde jag
alt nu fick det vara nog pa vintande.

Antligen

Nirjag komuttill filtet visade det sig vara
betydligt bldsigare dn jag hade inbillat
mig, men jag bestimde mig mot biittre
vetande for att gora ett forsok i alla fall.
Niir jag stiillde ner modellen pé banan sig
Jag omedelbart att det inte skulle gd au
starta den frin marken eftersom hjulen
férsvann i griiset, men jag forsokte dnda
lite halvhjdrtat och det gick givetvis inte.
Detbehdvs ettslitare underlag dn griis for
detta, eller kanske en extremt vilklippt
grismatta. Det fick bli att handstarta
modellen i stillet, ndgot som inte brukar
var nagot problem med modeller av den
hiir typen da effekten &r sé stor i (rhil-
lande till vikten och vingbelastningen
ar sa lag. Med modellen i héger hand
eav jag gas och slippte ivag den i ca 30
graders stigning. Oxalysen gjorde sitt
bista for att fortsitta i den riktning jag
hade gett den i starten men vinden var
inte bara hird utan ocksé byig och turbu-
lent vilket gjorde att den for lite hit och
dit. Jag insdg ganska snabbt att det hade
varit en riitt dum ide att provflyga under
dessa viderforhdllanden men jag kom i
alla fall fram till tre saker. Den betedde

| med "hjulkapor”.
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sig biittre én jag hade trott 1 vinden, det
krivdes de stora3D utslagen foratt kunna
korrigeraivindbyarna och jag klararinte
av att [lyga med lika mycket expo som
Christophe. Jag landade och korrigerade
det jag kunde, det vill siga jag minskade
pd expon, vinden kunde jag inte gdra
nagot at. Sen provade jag igen.

Flygegenskaper

Efter de fGrsta provstarterna visste jag
att det gick att flyza modellen i ganska
sa kraftig vind, men att det var ritt me-
ningslost att gora det. Men lyckligtvis
blaser det inte alltid, diven om det kan
kidnnas s ibland, och efter att ha flugit
den under lite biittre forhdllanden ett
antal génger sd masle jag siiga att det
dr en otroligt trevlig modell. Den ser ut
som en inomhus Depron-modell korsad
med en F3A-maskin, och det ir ungefiir
som si den [lyger. Den ir ungefir lika
stor som en inomhusmodell men viiger
niistan 3 génger s mycket men eftersom
man flyger den utomhus sd miirks det
inte s mycket. Men allt gir lite fortare
in med en inomhusmodell och dir en
inomhusmodell liksom flyter omkring
sé maste Oxalysen (lygas.

Den flyger vanligt F3A-liknande konst-
[lyg rent och fint med bra rollar it bada
héllet. Aven om jag tyckerattden rollar lite
vill fort med de rekommenderade utslagen.
Om man flyttar tillbaka tyngdpunkten s
flyger den ocksé viildigt bra 3D Det ir
nog den littaste modell, som jag har flugit
med. att gorarollar med hog nos. Dettatror
jag beror pé att sidrodret har vildigt bra
bett i knivsegg och den ir riktigt trevlig
i just den mandvern, bade till héger och
viinster. Jag var drligt talat forvanad att

sidrodret tar sd bra [Or det ser ganska litet
ut. om den lilla vingen uppe pa kroppen
har ndgot med det att gora vet jag inte.
Kanske ér det profilkroppen som slapper
fram mycket luft till sidrodret. T vilket fall
som helst s tar sidrodret viildigt bra i just
knivseggsmandvrer. | Harrier-mandvrer sa
tenderar Oxalysen att vagga en del med
vingarna men inte si mycket att det blir
direkt obehagligt och om man viinder den
uppochner si blir den riktigt stabil. Den
spinner utan problem och den flatspinner
ocksd men kriver att tyngdpunkten dr
lingt bak for att det skall fungera och
dven nagorlunda stabil hovring verkar
kriiva att tyngdpunkten ir lingl bak. I
mitt lall sd har jag anvint den mindre
acken till 3D-flygning och den storre till
lite mer traditionellt konstflygande. Med
den storre acken dr den riitt lurig att hovra
med men betydligt enklare med den lilla,
vilket iof dr ganska sé naturligt. Det giller
bara att komma ihag var tyngdpunkten ir
ndgonstans nir man haller pa och flyttar
pé den mellan flygningarna.

Tills sist

Det hiir dr en modell som jag &r glad
att jag flick tillfdlle att prova, bygget
var inga som helst problem forutom det

Vingspann:
Langd:
Vikt:

Tillverkare:

Konstruktor:
Pris:

diar med var acken skulle vara nigon-
stans och den flyger som om den vore
storre. Nir jag borjade modellflyga en
gang i tiden sd sades det alltid att "sma
modeller flyger inte bra”. Det kanske
fortfarande ér sd men i sd fall vet inte
den hiir modellen om det. eller ocksa tror
den att den ir storre dn den édr. For den
flyger riktigt bra, visserligen kiinns det
attden ér liten ibland, men vore den inte
det sd skulle den a andra sidan inte gd
in i hilen i ett stycke. Motorn, reglaget
och ackarna tycker jag dessutom pas-
sar perfekt i den hdar modellen. Med en
APC 9x3.8 propeller si dr kraften mer
dn tillrdckligt och ingen del i drivked-
jan blir varm. Flygtiderna ir ungefir
10-11 minuter med den stora acken och
7-8 med den mindre, beroende pa hur
man flyger.

Det skojiga med den hir modellen ér
att den ér enkel att ta med sig till filtet
eftersom den ér sé liten och trots att den
iir liten sd flyger den si bra att det ir viirt
att ta med den till filtet, om det inte ir
allt for bldsigt vill sdga.

Fredrik Pettersson
Text och foro

900 mm

925 mm

Ca 450 gram

New Power Modelisme

Christophe Paysant Le Roux

ca 900 kr

Vi har det mesta du behéver, det vi inte har, skaffar vi. Vi kan bade el, forbranningsmotorer och turbiner.
Vi hjalper dig att komma upp i luften. Sa ring om du behdver hjilp, sa ser vi till att du far RATT prylar!!

Ska du Konvertera????

Ar du trott pa kladdet, oljudet och kranglet med att starta motorn ?7Konvertera till el, det dr inte s dyrt, i
alla fall inte hos ITAB. Vira drivpaket ir konfigurerade sa dom ger samma eller biittre drag iin motsva-
rande forbrinningsmotor, vikten blir ungefir samma. Ring cller maila sa berittar vi mer!!!

Drivpaket (motor och reglage utan ack): .15-.20 storlek vikt ca 100g / 668kr, Drivpaket .20-.32 storlek
vikt ca 150g pris 999kr, Drivpaket .40 storlek vikt ca 200g pris 999kr, Drivpaket .40-52 storlek vikt ca
200g pris 975kr, Drivpaket .52-,70 storlek vikt ca 300g pris 1099kr, Drivpaket .60-.90 storlek vikt ca

Electronic

AB

Nu har dom nya Ultimate Po
kommit.
Brutal prestanda till otrolig

wer cellerna

t lagt pris!!

Vi har kort tester mot Polyquest celler och
dom hér cellerna dr brutalt mycket bittre,
vid 3s packet haller dom 1V hdgre spinning
an Flight power/Hyperion/Polyquest celler.

Exempel priser:
3s 1000mAh 25-35C
35 1800mAh 18-30C
35 2500mAh 18-30C
35 3200mAh 16-30C

3s2p 5000mAh

18-30C

279kr
409kr
569kr
759kr
985kr

400g pris: 12239kr, Drivpaket .90-.150 storlek vikt ca 500g pris 1899kr.

Nya reglage frain TMM med BEC upp till 6 li-Pol celler.

3 m
Nya Hurricane T550 ARF hos HAR [6r endast 3699kr med motor och reglage.
Komplett maskin med ackar/GY 401 gyro/servon, utan mottagare kostar endast: 6499kr.
Komplett maskin med Hitec Optic radio kostar 8199kr
Komplett maskin med JR X2720 radio koster 8995kr (var rekommendation)

Du kommer att behéva en laddare!! vi rekommenderar HYPERION 1210 den klarar 12 Li-
pol celler i serie och kan ladda med max 10A strom, laddaren dr utrustad med ny laddfunk-
tion som gor all du kan ladda Li-Pol celler med 2C. Pris endast 1499kr

20A Nitaggregat fins kapa till for 499kr

Kop nu!!

Sadelvagen 5

Betala pa 6-24 manader réntefritt med GE-Money bank.

Sveriges storsta hobbyaffar

34140 Ljungby

www.hab.se 0372-80444 hab@hab.se

50

modellflygnytt nr 3 2007



tanfor Uppsala ligger "Pelle

Svanslés™ hemtrakter Skogs-

tibble. Diir tivlades detden 5 maji
friflygets smaklasser. (Lilla Majtivlingen
ingdr for dvrigt i Lilla Friflygeupen.) So-
lensken, det var bratermik men blev ndgot
blasigtden sistahalvan av téivlingen. Fyra
starter i allaklasser gjorde det méjligt att
dven hinna med att flyga Oldtimermodel-
ler for de som vill det.

[F1GirJanne Forsman Gagnef Fk den
som de senaste tdvlingarna visat sig vara
denbiista llygareni cop d hiver-klassen™.
Janne "maxade™ 1 alla [yra starterna och
fick ihop fina 480 sek. Holger Sundberg.
numera flygande for Gagnef Fk, blev tvia
i klassen. Holger har bra trim pd sina
modelleroch fin héjd men tyvirr flég han

cmﬂef JohanSSen =
vinnare i P30 :

o
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bort den biista modellen i andra starten.
Som tur var alerfanns modellen senare
i Bjorklinge. Rolf och Magnus Astervik
Gagnef Fk fick tidigt problem med sina
modeller. En start vardera gav en delad
tredje plats.

I FIH tampades Inge Sundstedt Gag-
nel’ Fk och Pelle Findahl Norbergs Fk
om forsta platsen. Pelle vann med fyra
sckunders marginal. Tvé juniorer gjorde
uppomsegerniFIH. Oskar Findahl Nor-
bergs Fk tog hem segern fore Gagnefs nya
JuniorLinus Eriksson. Kanske var vinden
nigot forsvar foren nyborjare men Linus
kommer siikert igen i nista tivling.

[ KPG (katapultglidare) samlades det
storsta startfiltet, sju deltagare, Pelle
Findahl tog hem segern fére Tommy
Eriksson Gagnef Fk.

I HKG (handkastglidare) hade
Eddy Astfeldt Eskilstuna Fk den bis-
ta "kastarmen™ och fick fyra "maxar”,
Gladiatorernas Martin Tirnroth och
Albin Nilsson bley tvia respektive trea.
De 6vriga “kastarna™ [Ar kiimpa pé for
att nd upp till Eddys jimnhet.

P 30-flygarna fick stifta en ny be-
kantskap i cupen, nidmligen Christer
Johansson fran Grums MIk, som segrade
1 klassen. Per Frisk, frain Rfk Viggen
1 Borliinge, har i dr bérjat bra och [ér
siikert med lite fler trimtillfillen dnnu
bittre prestanda pa sina P30. Tommy
Eriksson som normalt sitt har den biista
rutinen och trimmet pd sina modeller fick
se sig slagen pd grund av att modellen
elter undra starten inte dterfanns forriin
efter tivlingens slut.

1 P30 junior hade vi en hel familj som
kimpade om segern, Andrea, Clara och

David Edstrom fran Uppsala FK. Andrea
fick en bra sluttid pa 255 sek.

Fyra Oldtimermodeller var dessutom i
luften. "Gurra” Agren {16g bist med sin
"Calypso™ frin dr 1958. 1 nosen satt ¢n
dieselmotor av mirket Oliver Tiger som
drog modellen till tre fina maxar.

"Gurra” Agren Uppsala FK och markii-
garen Olle Lundborg ordnade till det sd att
vikunde genomfiraen riktigt fin vartiv-
ling. Priserna kom fréin Statoil 1 Griinby
och Rynos Hobby for fina priser.

Rolf Astervik
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Flygvapnet

_kommer pa besok till

Boras-Viared
9 sept

h 2007

www.flygdag.nu

iz ofledia

Alla tillbehér - Byggsatser, servon,
Li-Po batterier, sladdar, syntetolja,
Kines-motorer, Indoor-Kits, mm.

BRA GREJOR - BRA PRISER!

Inomhuspaket for

endast 1.910 kr
inkl. Li-Poladdare!

Hogeffekts Li-Po's till
rekordpriser!

www.airmedia.se
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trevligaste Modellflygforum:

Maskinen som klarar de flesta krasher

845:-

Inkl vxl. 370 motor

Hurricane 550 Heli
inkl. motor, ES 1

3 495:-
-
-
Var version innehaller en

ny kraftigare motor och ESC
framtagna av Ultrafly

Blade Pro........ 2795:-
Komplett RTF paket. *7 )

Eflite

Besdk ocksa Sveriges

www.rcflyg.se

Shockwave

Bransledriven, glasfiberskrov

spv 1657mm
Utrustad med Infallbara
landstall och flaps.

_

SEBART KATANA S30
Spv: 1250mm
Léngd: 1250mm

Paket med:
Hacker A30-14L 4 :
Hacker X-40 BEC gy 7

VI SES | ARVIKA
Granstréffen 4-5 aug

Allegatan 41, 831 45 Ostersund. Tel: 063-12 14 50

www.modellhobby.com

g\
e\

Flugan
(nybdriarmodelt)

HOBBYTRA

Traspecialisten fér modellbyggaren

Tel: 0652-241 46, Fax 0652-242 00

E-post: info@haobbytra.se

US COMPOSIT

Bensinmotorer

* Motorer 40-210 cc

* MTW Ljuddiimpare

* Propellrar Kolfiber
och Trd

* Ljuddidmpare

* Modeller

101

2 0501-707 62
Lingonviigen 6
54232 MARIESTAD

0501-701 14
us.composit@telia.com
us-composit.com

STEINMODEL
ACES godkénda aircombatkarror fran 998 kr

www.alrcpro.com

ARF byggsatser och Glodstiftsmatorer

SCANNER-RC
Borstlis driviina fran 360 kr

Fran 9g miniservon till High Torque. 9.7kg

KLIPPAN

SPECIALIST PA
RADIOSTYRDA
BILAR - FLYGPLAN
HELIKOPTRAR - BATAR

* TILLBEHOR + RESERVDELAR +
+ SERVICE » REPARATIONER +

Telefon 0435-103 22
Telefax 0435-130 30
E-mail: hobbygarden@
swipnet.se

VI SANDER GARNA PER POST

MULTIPLEX

Kontronik
Radiostyrning, elflyg, modeller,
tillbehor av hog klass.
Distributér och service:

ORBO

Elektronik/Hobby AB

Box 6021, 162 06 Villingby
Tel 08-83 25 85, 070-765 86 52
ATERFORSALJARE?
http://www.orbo.se
E-mail: info@orbo.se

Orebro
Hakans Hobby
&0

Lundvagen 11 (Hovsta) ~
703 76 Orebro » Tel 019-22 66 13

FLYG - BIL - BAT
Byggsatser, RC-anlaggningar,
motorer, balsa, tillbehér.

Specialitet: Eldrivna modeller.
Dessutom personlig service och
laga priser.

www.hakanshobby.se

B_ergsbrunnagatan 18 - Uppsala
Oppettider: 13-18.00 vardagar
Telefon:018-13 57 00

VI HAR FULL SORTERING PA BLA:

Eutabal® |

WM Ki577
" aflf v el DU-BRO
{-;—‘TEI— ‘ \Go

4 &
“1 5
K nose M

Endast butiksférsiljning - ingen postorder

modellflygnytt nr 3 2007



Nordens stérsta hobby-
butik! |

Totalt 800m2 fulladdad med varor

Véalkommen att beundra alla vara vackra ﬂygmo-
deller, 25 olika hénger i taket.

Vi har egna fria parkeringar utanfér, ta géima en
kopp kaffe utan stress o lapplisor.

Besok var nya hemsida:

BYTURFAN

FA KABROLIL AT, 3D

I

Séders RC-Hobby

Véastbergavégen 24
12630 Hagersten

Telefon 08-643 67 87
Telefax 08-702 15 90

Vard. 10 - 18, lunchstangt 13-14
lordagar10- 14

modellflygnytt nr 3 2007
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PURE POWER !

Elltech @r Webras representant i Sverige
Webra Speed 150i

25 ce hensinmotor med integrerat tindsystem
3,7 HK

2000-11000 rpm

860 gr.

AAR teknologi

1:25 olja/bensin

For modeller 1,8 - 2,2 meter

e s e L

Webra Speed 150 |
25cc metanolmotor i
4,2 HK ]
2000-11000 rpm

740 gr.

For modeller 1,8-2,2 meter

Webra Speed 150i Heli

25cc bensinmotor fér helikopter

Integrerat tandsystem i
3,9 Hk |
2000-14000 rpm i
850 gr.

AAR teknologi
1:25 olja/bensin
Rotordiameter 1,8 - 2 meter

Webra Speed 150C Heli
25cc metanolmotor

4,4 Hk

2000-15000 rpm

730 gr.

AAR teknologi

Rotordiameter 1,8-2 meter

Webra 55-P5 GT
9 cc metanolmotor
2,1 HK

2500-17000 rpm

360 gr.
ABN teknologi
Viktoch matt som .40 motor, stark
som en .60

Finns ocksa i heliutférande

e

Webra 91-P5i
15 cc¢ bensinmotor !
Integrerat tAndsystem
7 3 HK

e 2000-11000 rpm
: 730 gr.

> (4% AAR teknologi
el s olia/bensin //

| Mottagare
{ Digi 6 plus smal band PPM mottagare
{35040 Mhz band

Sex kanaler, full rackvidd

8,6 gr.

DSR teknologi

Analyserar signalen innan den skickas
till servot.

- Vi saljer ocksa Moki och ASP
. Stort utval av APC- och Menz-
propellrar i lager, 7 x 4 till 73 x 58 i lager.

« Hjortronstigen 3 512 60 Overlida -
Oppettider 0900-1600, mandag - fredag
Telefon 0325-323 82 + Telefax 0325-325 36
Hemsida: www.elltech.o.se E-mail: finn@elltech.o.se
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l—-'u'ta_bas 6EX24Hz .
- revolutionen nar modeliflyget!
Ny Mustang till Sverige

Vi testar Jamara Yak 54

Turbo Raven

— en varsting fran Graupner
Lincoln Sport Biplane

— bygg en eldriven skalamodell
Bygg din egen aircombatmodell
Kla vingen med grapapper!

Bli helikopterpilot i sommar
Marknadsoversikt: El-helikoptrar

Klarlack pa sprayburk

Tel 08-999 333 . Fax 08 99 88 66 s e-post: 'ordér@hobby sé . www.hobby se

39
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' Nya Optic 6 Sport dr en extremt prisvard 6-kanals computer-radio. Med den kan
du flyga alla typer av modeller; glidflygplan, motordrivna flygplan och helikoptrar.
Radion levereras i tre olika versioner, anpassade for olika typer av modeller.

Optic 6 Sport ar en nagot forenklad version av den populéra Optic 6. Man har
tagit bort en del av de kostsamma finesser som manga modellflygare séllan
eller aldrig anvander. Syftet med detta ar sjalvklart att tillhandahalla en
mycket bra radio till ett lika bra pris!

= Ratt mottagare och servo fran bérjan for flyg och heli, smatt och stort
* Hela 10 modellminnen for dig med flera modeller

* Modern 7.2V teknik och NiMH sandarack med héog kapacitet
» Forenklad programmering anpassad dven for nybérjaren

* Ruskigt bra priser och anpassat innehall efter behov

Hitec ) i : L ' e
Optic 6,Sport — ; 0 Gl e
finns itre _ S e ...
olika paket- ‘ _ . w ®

s HCUREGH e . BENNNEL DIGITAL PROPORTIONAL * o yoen G
lisningar: g 748 RATHS CONTROL SYSTEM

etlosy, -
q’b\“ )

STANDARD

- Sandare inklusive

4 st HS325 HB servon

8 kanals HFD-08RO mot-
tagare. Laddbart séndar-
och mottagarack. Laddare
CG-542. Pris: 1890:-

MICRO MTEP

Sandare inklusive

3 st HS-55 servon

6 kanals HFS-06MT mot-
tagare. Laddbart séndar-
ack. Laddare CG-542.
Pris: 1690:-

MICRO MS EP
Sandare inklusive

3 st HS-55 servon

5 kanals HFS-05MS

mottagare. Laddbart
sandar-ack. Laddare
CG-542. Pris: 1590:-

Optic 6 Sport finner du hos auktoriserade Kyosho-aterforsaljare.
Adress och telefonnummer till butikerna finner du genom att besoka
www.kyosho.se eller ring Kyosho Konsumentkontakt 08-681 19 55




