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ABOYE ALL

PLANES AND MORE

GeeBee R3 ruskigt tuff "fantasimodell” som sa
smaningom kommer bli en "riktig"” skalamodell!
Spénnvidd 150cm. Gjord for bade el och metanol

Burning Spear Spannvidd 120cm
Inga kompromisser fér den som vill ta

Skillful .50 F3A EP Spannvidd 144cm sin flygning till en hégre nival

Speciell F3A karra gjord for
bade el och metanol.

YAK-54 Spannvidd 120cm
Nya generationens 3D och aerobatic Extra 330 Psycho Cowboy

plan! Vikt 950-1250g flygklar! 3D/Pattern kirra i skdn stil.
134cm i rackvidd

Piper J-3 Cub Spéannvidd 123cm Pitts S2 Special Spdnnvidd 80cm Extra 330 PW Spannvidd 120cm

Flyger mycket skalalikt, en ren Har inga elaka Pittstendenser, klassisk Nya generationens 3D och aerobatic
avkoppling att flyga! aerobatic! plan! Vikt 1150-1300g flygklar!

Above All distribueras och marknadsfors av Full Kontroll AB.

Under 2007 kommer 30 nya ARF flygplan i denna serie samt bade

bensin och elmotorer med fartreglage. Aterférsiljare sokes.

N BATTRE PLANLOSNING Sédra Grev Rosengatan 1 703 62 Orebro 019-312256 info@fullkontroll.se Oppet ma-on-to-fr 13-18, ti 13-16, 16 12-14 www.fullkontroll.se




Sveriges Modellflygférbund (SMFF) dr en
sammanslutning av cirka 220 klubbar och
8 000 medlemmar.

MODELLFLYGNYTT é&r organ fér Sveriges
Modellflygférbund.

SMFF ordférande

samt ansvarig utgivare

Bengt Lindgren, Mossvagen 24,

153 37 Jarna. Tel 08-551 73584
e-mail: bengt.lindgren@siemens.com

SMFF sekreterare

Pelle Scherdin

Munkholmsva. 14, 193 40 Sigtuna
08-58259110  flygmyra@telia.com
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Forbunds-
expedition

Box 4015,

600 04 Norrkoping
Tel 011-31 3850
Fax011-368214
smff@telia.com

Ordférande
Bengt Lindgren
Mossvagen 24
15337 Jarna
08-55173584
bengt.lindgren
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Sekreterare

Pelle Scherdin
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08-59259110
flygmyra@telia.com
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LennartAndersson
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031-57 3261
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Magnus Séderling
Tegnergatan 32C
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Lars-G Olofsson
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08-7562274

bengt-olof.samuels-

son@Iottingelund.se

Grenchef Radioflyg
Mattias Hammar-
skjéld

Frolunda 510

70591 Orebro
019-330286
mattias.hammarskiold
@spray.se

Skala-VM ansvarig
Peter Kalloff
Hagarydsvagen 28
586 63 Linkoping
013-206297
peter.kalloff @telia.com

Expeditionschef
Marie Bagge
011-3138 50
Fax011-312470

Varen ar har!

MFF har haft arsmote
S med vad det innebér av

produktion av agendan
och planering. Arsmétet holls
pa Choice hotell, Arlanda stad, i
slutetav mars manad. Handling-
arna infér métet distribuerades
som en CD vilket fungerade
bra. Arsmatet i sig sjalv var en
mycket trevlig tillstallning som
gick av stapeln pa sondagen.
Métet klarades avpaendagmed
hjalp av métesordférande Sune
Person. Protokollet skrevs av
Pelle Scherdin och ariskrivande
stund pavég att publiceras. Tack
for det fina jobbet som ni gjorde
med motet och protokollet.

Vad handeri SMFF justnu? Ett
nytt verksamhetsomrade med
avseende pa Breddverksamhe-
ten har bildats som fick namnet
"Sport/Hobbyflyg” och leds av
Lars Nilsson. Vi hoppas mycket
padetta verksamhetsomrade for
attborjajobba med de fragor som
ligger just Sport/Hobbyflygarna
narmasttill hjartat. Lars kommer
med en programférklaringinasta
nummer av modellflygnytt.

Tavlingsséasongen star i start-
blocken. | dag arbetar vi via
RF system for evenemang dar
klubbarna sjélva lagger in sina
tavlingar meetings osv. Detfinns
olika kategorier fér att kunna
passa alla som vill lagga in
evenemang.

Varen har varit turbulent vad
géaller férbundets forum, dar det
varitmangainlaggiheta amnen.
SMFF forum ser ut att vara det
"hottaste” just for tillfallet. Alla
som vill kan ju skriva dar. Styrel-
sen kommer att utvardera detta
under sommaren och se om det
maste férandras i nagon riktning.
Det jag saknar ar debatten om
olika modeller och flygning. |
dag verkar debatten mer ga ut
pa att hitta brister i férbundet. En
sak kan jag saga: Brister finns,
men genom att arbeta framat pa
ett konstruktivt satt sa kan man
elimineraellerivartfallminimera
bristerna.

Konstruktiviteten kommer med
en konstruktiv debatt - men jag
upplever att fokus just nu inte lig-
ger pa att utveckla modellflyget,
utantyvarristallet pa att "'mérda”
organisationen och dess grund-
valar. Jag ar dock évertygad om
att man genom att féra debatten
motexempelvis sakrare flygning
och nya idéer pa klasser och
modeller sa kommer medlems-
antaletoch SMFF attexpandera.
Alla som ar med i nagonting vill
ofta bekréafta sig sjalva. Inom mo-
dellflyg kan det antingen vara att
tavla eller bygga den snyggaste
modellen eller att vara den mest
spektakulara flygaren eller vad
det nu kan vara som driver en
att fa sjalvtillfredsstallelse.

SMFF ar en etablerad orga-
nisation fér Sveriges Modellfly-
gare, skapad av och ford framat
av modellflygare. SMFF, och
dess styrelse, jobbar hart for
att alla modellflygare ska kunna
fortsatta med, och utvecklas, i
sin hobby trots lite kallt vinddrag
av och till fran saval grannar,
myndigheter och ibland de egna
leden. Men tillsammans ar vien
stor och stark organisation som
ar respekterad av saval andra
flygsporter som myndigheter
och darigenom kan pa ett for
alla positivt satt samarbeta for
Sveriges Modellflygare.

Sommaren ar snart har, sa
passa pa att plugga och klara
skolan s& blir det mera tid till
flygning i sommar. Glém inte att
ta med mamma ut pa faltet med
en kaffekorg sa kanske du kan
fa bygga lite mera nésta vinter.
(OBS: Det var inte mamma som
skulle géra korgen utan DU.)

Ha det kul — och las pa hemsi-
dan sa att nikan se var styrelsen
ar och vad de gor i sommar. Vi
kommer till ett antal platser for
atttitta och diskutera omvad DU
kan bidra med till utvecklingen
av Modellflyget.

Pa positiva vingar

Bengt Lindgren
Ordférande
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4-takt

Det realistiska [judet kombinerat med ett fantastiskt
vridmoment gor dessa 4-takts motorer till ett bra val for de
flesta skalamodeller.

Motorerna levereras med lattinstalld forgasare, ljuddam-

PRO-serien

PRO serien dr for Dig som flyger mycket och vill ha det basta
ndr det galler prestanda, kvalitet och tillférlitlighet. De fina
gangegenskaperna och den hdga effekten ger Din modell
mycket fina flygegenskaper.

Motorerna ar dubbelt kullagrade och levereras med en latt-

Ripper -Brushless

Thunder Tiger Ripper 36-serien &r designad for storre flyg-
plan. De dr utprovade fér att ge samma prestanda som en
motsvarande forbranningsmotor. Tack vare Thunder Tiger har
alla majlighet att uppleva en large scale eller 3D modell som
ar nastan helt ljudlos. Alla motorer levereras med motorfaste
och faste for propeller.

7 ‘[m Thunder }'tger tillverkar marknaéens bredaste sortiement av radtostyrda modeller. Dlstribue;as av: Carrocar AB « Sverige * E-mail; info@carrocar.se

A\ T ‘) A

. | htmder

pare, verktyg, chims for justering av ventilspel, instruk-
tion och dekal. Thunder Tiger tillverkar 4-taks motorer i -
storlekarna 54, 75 och 91.Se Thunder Tigers katalog 2007
for mer info,

installd férgasare, instruktion .Thunder Tigers
PRO serie finns i storlekar; 36,40,46,61,91 och 120.

For dig som inte flyger sa mycket finns dven GP-serien; se
Thunder Tlger katalog 2007 fér mer info.

Nu finns Thunder Tiger 2007
drs katalog i Din butik!

308-sidor mer RC!

Du kan dven bestélla katalogen direkt fran
0ss mot 80;- (40:- katalog, 40:- porto).

RIrFrer .,

() Thvnder
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Modellen &r stabil inverterat

Godisladan med allt for bygget.

.ll..lIIIIII’I.I’IIIIIIIIIIIII

Det finns enormt manga elmodeller for den som vill ha en andramodell att
trana konstflygning med. Den har byggsatsen ger dock lite mer dn an de

atsen innehaller bade ett RTF-plan
S (RTF=Ready To Fly), elmotor,

LiPo-ack, fartreglage, laddare,
RC-anlidggning mm. Kort sagt allt som
behdvs for att flyga. Till och med en CD
med filmer och en flygsimulator for dator
medféljer! Och till ett pris pd drygt 2000
kronor! Batteriertill sindaren drdetenda
som behdvs extra.

Det hir dr en "mellanstor” elmodell,
producerad i Kina av dethittills i Sverige
rittokdnda foretaget Art-Tech i provinsen
ShenZhen. Skandinavisk generalagent
och grossist dr Chiz i Grinn. Chiz har
hittills gjort sig mest kiinda for sina sma
helikoptrar, men Art-Tech har nigra
mycket attraktiva och intressanta model-
ler pa sitt program, vilket man kan se pa
deras hemsida http:/www.art-tech.cn.
Speciellt deras SU27:a skulle jag géirna
vilja flyga.

Komplett

Vad somskiljer Art-Tech byggsatsen frin
manga andra liknande ér att den dels ér
totalt komplett med en riktig 4-kanals

RC-anlidggning pd 35 MHZ, dels inte
innehdller gammal borstmotorteknik
och antika NiMh-ackar. Den ér fullt
modern med en inrunner borstlés motor
plus viixellida, modernt fartreglage och
trecells/1300 MAh Litium Polymer ack.
Det ér mycket trevligt att se - ibland ser
det ut som om kineserna forsoker dumpa
gamla grejor i sina byggsatser.

Modellen

Modellen har en spidnnvidd pa 930 mm
och viiger ca 580 gram. Det iir alltsa ingen
inomhusmodellutankan fungerabéade som
parkflyer och skiims inte f6r sig bland mo-
deller pd RC-filtet. Art-Tech tyckerattden
kan gira 3D-flygning, men detédrtveksamt.
Diremotkan den goraall tinkbar aerobatik
samtidigt som den har vildigt lugna och
vilbalanserade [lyegenskapernidrman ska
landa, starta och flyga omkring, For att 4
till knife-edge fick jag byta sidoroderder-
servots manéverarm till en lingre. Spin at
higer varen blixtrande upplevelse, medan
modellen néistan inte alls spann at véinster,
vad nu det kunde bero pi.

Modellen tdl ochsd en del blasvider
upptiickte vi. Det hiir dr en bra andra-
modell som man kan [lyga inte bara i
vindstilla!

Materialet &rnagon typav cellplast didr
man har gjort ytan hard. Firgen ér att-
raktiv och dekalernasitter pa frin birjan.
Modellen har definitivt intressanta
flygegenskaper. Den idr s pass litt att
den niistan dr omdjlig att fa ate klippa
och den flyger rent och rakt. Det ir
helt klart en modell som hdgjer sig Gver
méngden i den hir kategorin. Men man
far dock inte betrakta den som en ny-
borjarmodell, den maste fiygas aktivt
hela tiden och har ingen egen stabilitet!

Drivpaketet
Motorn dren inrunner (KV-tal 750) med
viixelldda och den snurraren 11x4.7 pro-
peller via viixellddan. Det ger rejilt drag,
i stort sett vertikala stigprestanda. Kul
att man lagt ner lite p4 motorns utseende
- visst dr den grym?

Jag fick mellan 12 och 21 minuters
motortid nir jag luftade modellen pd Val-

modellflygnytt nr 2 2007



lentunafiltet. De tio minuterna fick jag
med full gas helatiden ochunderhela fyg-
ningen med vildsam aerobatikflygning,
Batteriet sitter under en lucka pi undersi-
dan. Lattatt kommaatochdetharocksien
mycket rejil batterikontakt som tdl mas-
sorav ampere. Dock mycket tringt firden
LiPo som medfdljer, men i gengild sitter
det stabilt. LiPo:n drocksi av en modern,
ventilerad typ avsedd for seriost RC-flyg,
inte nagot gammalt kinesiskt restlager!
Bide motor, fartreglage och batteri ir
ocksd ordentligt ventilerade och ing-
endera blev sdrskilt varma vid mitt
flygande.

Riktig RC-anliggning
Sandaren har 4 kanaler, har fullingds
rickvidd och &r stabilt och bra byggd.
Man ir tacksam att fabriken inte gjort
nagon fuskldsning med konstiga kanalan-
ordningar, 27 MHz och tunna plasthdljen
- en tyvirr allt for vanlig 16sning hos
Kina-tillverkat for all spara pengar.

Diremot finns det tyvérr en obegriplig
kostruktionsdetal] hos anliggningen.
Fabriken har valt ett helt eget modu-
lationssystem som inte passar till de
standardiserade PPM-systemen, Om du
har en egen siindare forut sa kan du inte
anvinda den. (Kyoshos smamodeller har
tyvirr ocksa ett eget system). OBS CBiz
har ocksd modellen i en version utan
mottagare och sindare.

RTF-modeller kriiver dnda lite mon-
teringstid d@r min erfarenhet. Edgen

modellflygnytt nr 2 2007

Lattatkomligt men traang batterifack

)

tog ca 3 timmar att sitta samman.
Négra kommentarer som kan i model-
len att fungera bittre och som kan [ din
provflygning hetydligt siikrare:

* Det filjer 2 propellrar med i byggsat-
sen. Bada var mycket déligt balanserade
och modellen vibrerade kraftigt och
forde vildigt oviisen nir jag [16g [Grsta
flygningen. Med en mycket enkel balan-
sering gar detta att ta bort. Dra en ling
M3 skruv genom propellercentrum och
lidgg den pa ett skruvstid med kiiftarna
isir. Klipp med en vass sax av spetsen
pd det propellerblad som vill sjunka ner
tills du fir hyfsad balans.

* Niir du monterar stabben och fenan s
se verkligentill attde pyttesma skruvarna
gatt genom stabben och har fist i undersi-
dans plastclips! Annars kan du tappa hela
stjdrtpartiet nér du flyger. Se bild!

* Skevroderutslagen dr pa ok or stora
for forsta flygningen. Flytta stotstangs-
fistenatill de innersta hilen pd skevservo
oket. Sidoroderutslaget dr diremot oné-
digt litet. Flytta in stotstiingen i innersta
hélet pa sidoroderoket.

¢ Spinnern dr for stor och vill gidrna
gd emot nosen nir du gingat pa den.
Det bromsar motorn avsevirt. Du kan
kapa av den ett par tre millimeter med
el vass sax.

*En kul CD féljer med. Diir linns FMS-
flygsimulatorn och en hel del sméfilmer
pé fabrikens olika plan och helikoptrar.
Det iir meningen att man ska kunna styra
FMS med sindaren viadatorns mikrofon-

Stabil och rjal sandare

Ca

Vikitigt fér sakerheten att skruﬁen faster oraentligi

ingang (kabel medfoljer), men det fick jag
inte att fungeratrots flera forsok. Diremot
kan du styra FMS med vanlig joystick.
Det ér att rckommnendera att du trinar
detta innan du flyger forsta gingen,

* Laddaren som féljer med har tyviirr
ingen lysdiod som visar att den laddar
och inte heller att det dr klart. Rikna
med en timme till en och en halv for full
laddning. Diiremot stiinger den av sig nir
det ir fulladdat.

Modellen kanocksd kipas utan siindare
och mottagare. Pris oként.

Modellen testad av Bosse Gardstad,
Vallentuna

Har du kommentarer sa maila till
gardstad@algonet.se.

DATA:
Spéannvidd:
Langd:

Ving area:
Flygvikt:
Vingbelastning:

93 cm

84 cm

19,9 kvdm

ca 660 gram
ca 33 g/ kvdm

z

‘Em B8



Grésklippare
eller modeliflyg-
plan? | Paldalen
utanfér Sdder-
télje kantydligen
allt flyga.

Ar stora aerobatikkérror din grej; mis=
sa inte Gransmeetinget i Arvika.

Sommaraktiviteter

el finns en hel del som olika

aktiviteter som man kan igna
sig at under sommarhalviret

och en sak som dtminstone

tycker dr riktigt kul ir att bes
modellflygtriffar runt om i landet. Det
finns ganska ménga att viilja pa nu foér
tiden och jag tinkte hiir tipsa lite om de
1g har b t de senaste dren. Det
lmnwn :tvisminga flerdndessaoch vill
du se vad som finns i dina trakter sd kan
jag rekommendera Internet, pa [6rbundets

hemsida (www.modellflygfor hund se)
finns det en kalender och likas
svenskimodellflyg.se och dven pa Bosse
Géardstads hemsida finns en utmiirkt
aktivitetskalender.

Modellflygets dag i Nykvarn
(17 maj)

Pa modellflygfiltet i Pildalen hiller S6-
dertiilie modellflygklubben triff pa Kristi
Himmelfirdsdagen. Detiirkanske meriin

uppvisning dn ett meeting och passar bra
att dka pi om man vill tillbringa en dag
med att kika pd massor av olika modeller
och se dem flyga men vill man flyga sjilv
A giller det att vara tidig och boka tid
or det brukar vara trangt med fly

fast det kanske ér annorlunda i ar. Det
brukar vara nigra handlare pa plats och
det gir att kopa fika och liknande, allt
finns for en trevlig utflyktsdag och det
brukar vara en viilbesokt och vilordnad
tillstéllning.
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Mer information finns siikert pi www.
sodertaljemfk.se ndr det bérjar ndrma

sig.

Norbergstriffen (17 maj)
Pa flygfiltet utanfor Norberg har det
ordnats en triff vid Kristi Himmelfirds-
dagen under en herrans massa ar och
det dr en trevlig och gemytlig traff dér
det gar bra att stanna flera dagar med
husvagn eller liknande. Det brukar inte
vara nagol uppvisningsprogram vad jag
kan minnas utan det dr mera fri flygning.
Det gar ockséd bra att ta med saker att
sdlja efter vad jag forstar och nir jag har
varitddr si har det funnits nagra handlare
pi plats. Fika och liknande fanns det att
kopa och det enda som saknades for en
riktigt trevlig dag nér jag var dér sist var
bra viider, férhoppningsyvis blir det biittre
med den saken i dr.

Norbergs FK modellflygsektionens
hemsida hittar du pa: www.geocities.
com/norbergsfk/index.htm

Barkarby Skaladagar (9-10
Jjuni)

En av de storre modellflyghindelserna i
Stockholmsomradetunder véren dr givet-
vis de tva dagarna pa Barkarby flygfilt.
Det dr alltid massor med folk och det
brukar finnas bade nytt och begagnat att
handla och fika och annat itbart att kopa.
Sjalv tycker jag nog att det roligaste dr
att kika pa alla fina modeller och lunch-
uppvisningen dir det ofta flygs en del
intressanta saker. Men det hinder en hel
del pa Skaladagarna mer éin det finns plats
att skriva om hir faktiskt. [ korthet dr det
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Skalativling, Arestitavling, Seminarium
ochenmassaannatintressant, bladennya
SpeX-Flight tivlingen som skall bli kul
att se. Mer information om Skaladagarna
hittar du enklast pd triiffens egen hemsida:
www.skaladagarna.se

El-e-fantastiskt (juli)

"Elefanten™ édr en el-flygtrifl som brukar
anordnas pa den gamla flygflottiljen i
Karlsborg. Som inbiten elflygare ir detta
nigot jag ser fram emot varje ir och om
man har el-flyg som specialintresse ir
detta en trafl’ som man inte fir missa.
Triiffen dr i tvd dagar och sjilv har jag
bara varit dér pa lordagarna fast manga
stannar bada dagarna. Det flinns gott om
plats utomhus att parkera osv pa och
gott om plats inomhus om man behéver
ta skydd frin viidret. Det brukar vara
trevligt dven om vidret inte visar sig
frdn sin bista sida, i alla fall om man ér
intresserad av elflyg i olika former, Det
brukar vara ndgra handlare pa plats och
modellflygklubben som ordnar triffen
bruka silja korv och fika. Detta blir fér
ovrigt det sista El-e-fantastiskt pd F6 s
det #r biist att passa pa att dka dit.

Grinstriffen (5-6 augusti)

I augusti sa ir det bara all packa bilen
och dka till Arvika for dér hills Griins-
striffen pa Westlanda flygplats. Vill man
se spektakuldr flygning, stora modeller,
och dia menar jag verkligt stora, och ha
mdjlighet att kopa modellllyggrejor i
overflod sa ar Grinstréffen precis ritt
stille att aka till. Det dr kanske inte det
gemytligaste meetinget, det har det blivit

allt for stort [or, utan det ér mer som en
flyguppvisning fast med modeller. Man
far flyga sjilv ocksd om man vill men
jag foredrar att bara titta pa da det inte
ir ofta jag far chansen att se modeller
som ir pa den niva som det som det flygs
med i Arvika. Skillnaden mot en vanlig
flyguppvisning ir framforallt att det fiygs
mer, och hirdare. Det dr bara att ta med
sig campingstolen och sld sig ner och
njuta av flygningen, ett och annat avbrott
[6r att inkdpa det man behover, eller bara
maste ha, hinner man ocksi med.

Mer information om denna tillstiillning
antar jag kommer finnas pa den arrang-
erande klubbens hemsida nir det nérmar
sig, kika pa www.arvika-mfk.se.

Och med denna triff sa dr sdsongen
i princip 6ver vad det giller utomhus
meetings [6r min del och det dr bara att
dkahemoch ladda for inomhussiisongen.
Forutom dessa storre arrangemang si
finns det en hel del mindre mer lokala
meetings och andra stora arrangemang
i andra delar av landet, Midnight Sun
Fly-In i Luled, Midsommarmeeting
pa Dragsingarna vid Insjon bara for
att niimna ett par. Si kolla pa de olika
hemsidorna som jag rekommenderade
i borjan s att du inte missar nigot kul
som hinder i dina trakter och siitt dig ner
med kalendern och boka in alla de helger
som det dr meetings pa i god tid sa att det

inte bokas in en massa annat de helger

det hiinder modellflyggrejor, det vore ju
katastrof. Eller hur?

Fredrik Pettersson

Vill man se det
senaste inomel-
flyg &r El-e-fan-
tastiskt det man
skall aka pa.



12 maj: Flygtriff hos Hisselby MFK
(Reservdag 13/5) pd Grimsta- tiltet, kart-
blad 19 och 27 itelefonkatalogen. (Bakom
Grimsta krematorium). Kom och flyg med
borjan kI 10, pagér si linge intresse finns.
Tamed detdu vill silja, bord finns. Kontakt:
Magnus Forsberg, (070-2087940. www.
hasselbymfk.se

12 maj: SLLM linstunt tiivling 1 i grus-
gropen Alta anordnas av Mfk Red Baron.
Willy Blom 08-773 32 72, 0707-442 44
eller Janne 556 190 52, eller Janne 070
- 761 88 18.

13 maj: TornadoKastet i F3K arrangeras
av Mfk Tornado pa Toppfiltet (Stockholm),
Kontakt Peter Jubel, 0702 151 254,

17 maj: Kristiflygaremeeting arrang-
eras av Norbergs Flygklubb start k1 [0,
Kontaktperson l ars Wendel, 0223-22721,
0223-71061, 070-5204661.E-post lasse.
wendel @telia.com.

17-18 maj: Swedish CupiF1A,F1B,FIC
arrangeras av Modellflygklubben Direkt.
Kontakt Lars-G Olofsson, 031 473560.
E-post friflyg@comhen.se

17-20 maj Jet Meeting anordnas av Hel-
singborgs mfk. Kontaktperson Thomas
Jonsson tel. 042-226002 070444079
thomas.pia.hugo@glocalnet.net

19maj: VMFK Jubileumsmeeting arrang-
erasav Visteras Modellflygklubb. Kontakt:
Roger Eklund, 021-351158, 0707-937737,
E-post: flygklubben@yahoo.se. Hemsida:
www,vimfk.se

19-20 maj: Trollhiittan Aero Cup i F3A.
Kontakt Gunnar Karlsson, nP:052162962,
070 264 99 28. E-post gunnar.karlsson@
resweden.com

26 maj: SM i inomhusflyg. Kombihallen
i Malma, se artikel sidan 41.

26 maj: Arboga tiivling g-5001 F3D Q-500
arrangeras av Arboga Flygklubb, Kontak(;
Tiit Pollupiiti, 0581-72024. E-post: tit.
rc@telia.com .,

26-27 majIGG-Sverige Allebergstriiffen:
storskalascgel och flygbogsering till den
arliga och traditionella A[lLbcrgstrdffcn
Mer info: www.igg-sverige.se eller: Arne
"Stepson” Johanssontel. 0515-91075.070-
5904721

26-27 maj: Helikoptertriff pa Hokafiltet
1 Halmstad for alla typer av helikoptrar,
dven skalahelikoptrar, Hjdlp med trimning
ochinstiillning av helikopter finns att tillgd.
Aven ovrigt flyg dr vilkomna. Kontakt-
person Christer Persson, 035-18 72 46,
0707-29 05 9.

1-3 juni: Junimeeting pa Ripa Modell-
flygklubb. Fri flygning hela helgen, Info:
Mats Erlandsson, tel. 044-3502 02 alt.
070-5350202, www.ripamfk.com.

2 juni Mutorbyggarnas triff vid Segel-
flygskolan pa Alleberg. Kontakt Ingvar
Dahlberg, 0501-12565 samt http:/home.
swipnet.se/mercer
2-3 juni: Marks MFK anordnar sjolly gtriff
vid Holsjunga Camping (Riksviig 154). mel-
lan Boras och Falkenberg. Bricfing k1 10.00.
Grillen tiinds kI 19.00. Kontakta Finn Jonassen
0325/32382 eller 070/5832382.
2-3 juni: Helikopter F3C UT2 i Hiirkeber-
ga arrangeras av Enkopings Mfk. Kontakt:
Jan Breitholtz,0171-417151.0708-362602.
emfk_info@telia.com. www.emfk.nu
2-3 juni Virskala Skalativling F4C
UT och Sportskala anordnas av Helsing-
horgs mfk. Kontakt: Bérje Sebring 042-
71426 borje.sebring@telia.com

6 juni: Fly in med Oppet hus. Flygklub-
barna pi Lidkopings flygplats (ESGL)
inbjuder tll Fly In med Oppet hus pa
Lidképing/Hovby flygplats k1 10.00-17.00.
Motorflyg, segelflyg, modellflye, UL-flyg,
hemmabyggen, veteranflyg mm.

9 juni SLM linstunt tivling 2i grusgropen
Alta anordnas av Mtk Red Baron. Willy
Blom08-7733272,0707-442 44 eller Janne
556 190 52, eller Janne 070 - 761 88 18

9 juni: Linflyg Oldtimertriff pi Torslanda/
AKMG, Goteborg 10-14. Arr. Sveriges
Modellflygares Oldtimersillskap. www.
smos.homeunix.net.

9 juni: Yellow Eagle Trophy i F3B-T i
Félene arrangeras av Herrljunga Modell-
flygklubb. Kontakt Rolf-Erik Blomdahl,
0513-10741.

9-10 juni: Skaladagarna pa Barkarby,
Stockholm. Tévlingari Skala- ochkonstflyg
samt Aresti och som etf extra inslag iven
ett Spexflyg. For mer info: www.srfk.com
eller www.skaladagarna.se

9-10 juni Segelflygmeeting. Tivlingsinsla-
getbliren F3B-T. samt en ren original Blue
Phoenixklass. Anmiilan gors till Ake Junan-
der, 044 — 229447, www.ripamfk.com
9-10 juni: Oldtimer-traff anordnas av
Siljansbygdens RFK pd Dragsiingarna,
Insjin. En utstillning kommer att héllas
och dven visst material kommer att finnas
for forsiljning.Besok av Gote Berglund
och John Lyrsell. Kontaktperson: Micke
Sundqvist070-6772012ellerkicmic@telia.
com Fina mdjligheter till bad och camping
i anslutning till flygfiltet.

9-10 juni: Modellhelikopter fygtriff
Granlanda modellflygfilt. Majlighet till
camping med husvagnar och tilt, dven
mdojligt att hyraruminirheten av filtet. Arr.
Graninge MFK www.granlanda.rcflyg.se
Kontakt: 0620-21250. 070-3401024.

10 juni: Herrljunga F3K vid Filene ar-
rangeras av Herrljunga Modellflygklubh,
Kontakt Séren Svantesson, 033-127939,

16 juni: MFK Getingen arrangerar
"Gnarpsnatta”. El-flygtriff kvill och natt pd
Gnarpsfiltet. Se vidare info pd var hemsida
mifkgetingen.se eller ring 0652-243 43.

16-17 juni: F3A Vist anordnas av AKMG
Aeroklubben Modell i Géteborg. Kon-
taktperson. Kristian Olsson, 031-475647.
E-post kansli@akmg.se. Hemsida www.
akmg.se

17 juni: F3K tivling vid SandbyMossa
filtetarrangeras av Alvkarleby Modellflyg-
klubb. Kontakt Anders Molin, Anders 0706
001 518. E-postkajakmannen@hotmail.
com

21-24 juni: Midsommartraff. Friflygning
hela helgen. Fragor? Ring Mats Erlandsson
Tel. 044-35 02 02 alt. 070-5350202. www.
ripamfk.com

22-24 juni: Midsommarmeeting anord-
nas av Siljansbygdens RFK. Traditionellt
midsommarmeeting hills pa Dragsiingama,
Insjén. Aven sjoflye. Kontaktperson: Git-
tan Berg 070-2720230 eller gittanberg51@
hotmail.com Finfina méjligheter till bad
och camping.Manga familjeaktiviteter som
tipspromend.mullerundor och stingresning

28 juni-6 juli: Midnight Sun Fly-In.
Meeting arrangerad av  MFK Jupiter
pa Kndppeldsen, Luled. Kontaktperson:
Gunnar Eriksson tel 0705-336176, e-post
2080criksson@telia.comcom.

30 juni-1 juli: F3¢ UT 3 arrangeras av
Wermdé MHK i Pildalen (Nykvarn)
Milsted Paldalen (Nykvarn). Kontakt Jan
Boman 087154496, 0707120304

Jjan.boman@brevet.nu. www.wmhk.net

6-7 juli: SM 13 2007 arrangeras av Herr-
ljunga Mfk hos Ripa Mfk (Kristianstad).
Kontakt Séren Svantesson, 033-127939,
033-179078, 0707 325 462.

7-8 juli: Sjoflygmeeting Eit sjoflygmeeting
gar av stapeln 7/7-8/7-07 pd Dragsiingama,
Insjon. Siljansbygdens RFK Kontaktperson:
Jonas Hagberg 070-3308045 eller jonas.
hagberg@sambhall.com Finfina majligheter
till bad och camping.

7-8 juli: IMAC Nordiska Misterskapen
arrangeras av Brdannebrona FK (G-
tene). Kontakt: Ulf Svartén, 050170762,
0705884587, E-post: ulf@zdz.se. www.
mini-iac.se

14-15 juli: Mora Skaladagar och UT
2. Tor alla skalaflygare (F4C, Sportskala.
och Tokskala). Mer info kommer pa hem-
sidan www.osmk.se Kontakt Bjorn Ham-
marskjold, 0250-204 71. e-post: bjorn@
peditron.se.

BJARRED

Tel 046-24 71 14

Stort sartiment
drakar & tillbehar!
KOPER « BYTER * SALJER
NYTT & BEGAGNAT
inom RC flyg-bil-bat & drakar

Orebro

Hakans Hobl

LANDSKRONA

703 76 Orebro
Tel 019-22 66 13

Mer &n 200 m? butiksyta

Oppet: Vardag 12-18, l6rdag 10-13
Fladie Kyrkovag 1 » 237 91 BJARRED
www.skanehobby.se

laga priser.

Lundvagen 11 (Hovsta)

FLYG < BIL - BAT
Byggsatser, RC-anlaggningar,
motorer, balsa, tillbehor.

Specialitet: Eldrivna modeller.
Dessutom personlig service och

03

Telefon: 0418-179 85

* MODELLFLYG *
* BAT « MOTORER *

10

Butik: Skolallén 15A, 261 32 Landskrona)

* RADIOANLAGGNINGAR »

*TILLBEHOR « RITNINGAR *
POSTORDER

Varvsgatan 12+ Hudiksvall

FLYG*BIL*BAT
Byggsatser » Motorer ¢
RC-anl&ggningar - Bilbanor -
Tillbehér och mycket annat
Vélkomna in eller ring!
Tel 0650-993 31

www.hudikhobby.com
Viskickar dven mot postorder!
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14-15 juli: Buntenduellen 2007 arrangeras
av Mtk Bunten vid Viistra Hogkulla (Norsji)
Kontakt Roger Larsson0910-580002. 0706~
418494, info@mfkbunten.se, hemsida
www.mfkbunten.se

20-21 juli: Flyg och dansa i Malung v 29.
Malungs Modellflygklubb och Malungs
Flygklubb (fullskalaflyg) arrangerar
gemensam Modelllygtriff / Fly in pa Ma-
lungs flygplats. Mojlighet tll modellflyg
pa klubbfiltet (grasfilt c:a 150 x 40 m)
finns dessutom hela vecka 29 med undan-
tag for 20-21/7. Astaltbana (800 m ) finns
tillgiinglig efter siirskild Gverenskommelse
med storflygklubben. Utmiirkt tillfille for
fldkt / jetmaskiner ! Det finns ocksd en
grasyta pd c:a 400 x 40 m pa stora flygfiltet
frimst avsedd for flygning 20-21/7. Plats
for uppstillning av husvagn for gistande
flygare kan erbjudas. Mer info frén : Dan
Mattsson 0280—40279, Mats Karlsson 0280
— 13103, Lars Dahne 0280-42001 samt Arne
Finnstrom 0280 — 10113.

21-22 juli Graningemeeting pa Granlanda
modellfllygfilt. Majlighet till camping med
husvagnar och tilt, dven majligt att hyra rum
i nirheten av filtert (ca. 3 km). Arr. Graninge
MFK www.granlanda.rcflyg.se

Kontakt: 0620-21250. 070-3401024.

21-29 juli V30 Arets meeting hos Hel-
singborgs MFK. Kontaktperson Jan Lilja
(042-221551 liljajan@telia.com

27-29 juli: Soderhamnstriffen instilld.
MFK Albatross maste tyvirr meddela att
den si populiira modellfiygtriiffen pa Fl5:s
flygplats 1 Stéderhamn inte kommer att kunna
genomforas i ar pga. personalbrist,

28-29juli: El-e-fantastiskt pa F6 Karlsborg
anordnas av Karlsborgs RC-klubb. Tyviirr
blir det sista gidngen detta arrangemang kan
anordnas pa F6. Kontaktman Leif Johansson,
mail: tusenfotingen12@telia.com.

10-12 augusti: Augustimeeting. Fri
lygning hela helgen. Friagor? Ring Mats
Erlandsson Tel. 044-3502 02 alt. 070-
5350202, www.ripamfk.com

11 augusti: Q-500/5Q-500 Pylontiivling
Alerigen si héller vi en fartfylld tiv-
ling pd varan “ombonade” bana pa
Dragsiingarna,Insjén Siljansbygdens RFK.
Anmilning senast 6/8 till Jorgen Dyvik pé
0247/15412 eller 070-5756313.

10-12 augusti: Skilling Meeting 2007
Arr.RFKSkilling. Plats Skitteni Skilllingaryd.
Enklare tivling pd Lérdagen.Kontaktperson
Stig Andersson tel.0733816222, 0370-71577
email: s.e.andersson@swipnet.se eller se mer
pa www.rfkskilling.se

17-19 augusti: Skala Viist —cn traditionell
skalatiivling pé Torslanda i Géteborg. Firar
nu 20-drsjubileum med SM-NM fir F4C
samt RM och Scale West Open Master [6r
Sportskala. www.akmg.se

17-19 augusti: Sundsvallstriffen anornas
avMFK Skvadernpimodellflygfiilteti Ordker
beliiget 2km viisterom Ikeaoch BirstaKopeen-
ter. Campingmdjligheter med husvagnoch talt
finns vid filtet. T &r firar MFK Skvadern sina
forsta 50 &r som fungerande modellflygklubb.
Pi lirdag eftermiddag och kvill kommer en
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Jjubileumsfest att arrangeras. Kontakt Arvid
Holmbom Tin060-225 80 eller PerGustafsson
060-55 64 85 Hemsida www.skvadern.se

1-2 september Modellflygets Dag [ irkorvi
modellflygetsdag igen pd Dragsingarna, Insjén
och som vanligt i “meeting anda.Siljanshyg-
dens RFK Gittan Berg 070-2720230 eller
gittanberg51@hotmail.com.

8 sept: MFK Getingen genomfir sitt
traditionella histmeeting. Se info pa www,
mfkgetingen.se eller ring 0652-243 43

8-9 sept arets sista IMAC tivling. an-
ordnas av Helsingborgs MFK. Kontaktperson

Peter Schmidt 042-142346 peter.schmidi@
glocalnet.net. Helsingborgs modellflygfélthar
plats forhusvagnsuppstillning ochtillgang till
El, dusch, kiosk och klubbstuga.

15-16 september: AKM anordna DM i
stidra distriktet den 15+16/9 pa Rinkabyfiltet
klockan 0800. Anmiilan till Thorvald Chris-
tensen. te@tcab.nu eller 0414/71506.

Kolla innan ni iker till ett evenemang,
det kan ha skett indringar. Ni hittar fler
evenemang och tivlingar pa:

www.modellflyg forbund.se

Se iiven fler tips pa féljande sidor!

Datum Plats
05-maj Koping
12-maj Jonkoping Per Danielsson
I3-maj Jonkoping
26-maj Oskarshamn
26-maj Pited
09-jun Hisslcholm
16-jun Sala

16-jun Skelleftea
30-jun Boris
06-jul  Lulea
04-aug Tidaholm

Jens Hedstréom

I l-aug Umeda

18-aug Siiter

25-aug Stenstorp
01-sep Skelleftea
08-sep Ripa Per Danielsson
15-sep Sigtuna
29-sep Orebro
30-sep Orebro

Mer om Aircombatsidsongen pa sid 42

Denny Fritche

Jens Hedstrom

Per Danielsson

Denny Fritche

Jens Hedstrom

Jorgen Oberg
Denny Fritche

Jens Hedstrom

Jorgen Oberg
Jorgen Oberg
Denny Fritche

Aircombattavlingar 2007

Kontakt Grupp Anmiirkning

Jorgen Oberg, 0708-301118  6st Briefing ki 11
,0708-323428  syd 2-dagars (1/2) (syd/viist)
L0704-070662  vist 2-dagars (2/2) (syd/viist)
Jorgen Oberg, 0708-301118  6st Briefing ki 11

,0768-330100  norr
L 0708-323428 syd

Jorgen Oberg, 0708-301118  6st Briefing ki 11

L0768-330100  norr
,0704-070662  viist
L 0768-330100  norr SM 6-8/7

Denny Fritche, 0704-070662  vist
10-aug Angelholm/Kégerid Per Daniclsson, 0708-323428  syd
Jens Hedstrom, 0768-330100  norr

.0708-301118  &st Briefing kI 11
L 0704-070662  viisl

.0768-330100  norr

,0708-323428  syd alt 15/9
0708-301118 ost Briefing ki 11

,0708-301118  6st 2-dagars (1/2 -6st/viist). Briefing ki 11
,0704-070662  vist 2-dagars (2/2 -6st/viist). Briefing kI 11

Arrang6r: AKM MFS

Plats: Rinkaby

Tid: 15 +16 september klockan 0800.

Klasser 15 september: F1A, F1B,
ar reservdag.

Klasser 16 september: HKG, KPG, F1G, F1H, F1J och P30.
Startavgift seniorer: 200 kronor fér F1A, F1B och F1C 6vriga

klasser 110 kronor.

Startavgift juniorer: 0 kronor fér samtliga klasser.

Sista anméalningsdag: 7 september via post eller e-mail, se nedan.
Anmalan ar komplett férst nar anmalningsavgiften finns pa konto
434042-8, vilket innebér den 7 september.

Anmalan pa plats: Tillkommer 200 kronor per deltagare.
tc@tcab.nu

Killebacken 1, 277 31 Kivik, 0414/71506

Thorvald Christensen

SM i friflyg samt DM i friflyg sddra distriktet

Tavlingsledare 15 september: Bengt Stibner
Tavlingsledare 16 september: Anders Persson

F1C och Lag. Den 16 september

1




Tavlingskalender i linflyg 2007

12

Datum Tavling Klasser Plats Arrangor Kontaktman
Soéndag Linflygets dag F2A, F2C, | Johannisbergs | A006 Kjell Axtilius
6/5 F2D, flygplats, MFK Galax 08-774 49 15
Semistunt, Vasteras & SLM
Goodyear
Torsdag- | Vartavlingen Combat 1.5, Abytorp, T027 Stefan Karlsson
Fredag F2B, Karlskoga Karlskoga MFK 0586-538 90
17-18/5 Semistunt
Lordag- Varklippet F2D Abytorp, TO27 Niklas Karlsson
Séndag | World Cup Karlskoga Karlskoga MFK 0586-343 91
19-20/5
Lordag- | Vargardatavlingen | Combat 1.5, Tanga Hed, P180 Flemming
Soéndag Semistunt Vargarda Vargarda RFK Goransson
16-17/6 0322-62 37 22,
070-750 11 33
Lérdag Solnas Pokal F2A/Speed Johannisbergs | B256 Jan Gustafsson
4/8 Open, F2C, | flygplats, Solna MSK 08-759 60 98
Goodyear Vasteras
Lérdag- | SM, RM F2A,F2B,F2C, | Abytorp, TO027 Niklas Karlsson
Sondag F2D Karlskoga Karlskoga MFK 0586-343 91
18-19/8 Semistunt,
Goodyear
Lordag Lidingoklippet Combat 1.5, Modellflygféltet, | B277 Lennart Nord
1/9 Slow Combat | Liding6 Lidingé MK 08-712 42 47
0705-50 81 86
Lérdag Véstkusttraffen F2B, Inlag, NO33 Alf Eskilsson
1/9 Semistunt Kungsbacka Kungsbacka MFK | 0300-777 66
Ldérdag Galax Open F2A,F2B,F2C, | Johannisbergs | AD06 Kjell Axtilius
8/9 DM Stockholm F2D flygplats, MFK Galax 08-774 49 15
Semistunt, Vasteras
Goodyear

Internationella tavlingar (se dven events.fai.org/aeromodelling/):
Klasser med World Cup-status i fetstil.
World Cup, Bitterfeld, Tyskland
Limfjordstavlingen, Aalborg, Danmark
World Cup, Sebnitz, Tyskland

28-29/4
26-27/5
2-3/6
16-17/6
4-5/7
6-14/7
4-5/8
25-27/8
24-26/8
21-23/9

Open International Pombal, Pombal, Portugal

World Cup, Belgrad, Serbien

EM, Belgrad, Serbien

Grand Prix de France, Landres, Frankrike

British Nats, Barkston Heath, England
Air Lithuania Cup, Vilnius, Litauen

Var Cup, Gyula, Ungern

F2A, F2B, F2C, F2D, Goodyear, Mini-T/R, mm.
F2A, F2B, F2C, F2D, Semistunt, Goodyear, Minispeed
F2A, F2B, F2C, F2D, Mini-T/R

F2A, F2B, F2C, F2F

F2A, F2B, F2C, F2D
F2A, F2B, F2C, F2D
F2A, F2B, F2C, F2D, F2F
F2A, F2B, F2C, F2D, mm

F2D

F2A, F2B, F2C
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Aktivt i Falképing under maj

Allebergs Open 2007, Flat Mountain Slope Race, Oldtimer Friflyg...

Allebergs Modellflygklubb anordnar tre stora aktiviteter under fyra dagar i
maj. Det blir Sveriges férsta stora modellsegelflygsmeeting pa Falbygden

[Falkoping.

nder Kristi Himmelsfirdsdag och de
foljande dagarna till och med sénda-
gen blir Falk6ping en samlingsplats

for alla som sysslar med modellsegelflyg
och oldtimerfriflyg.

Programmet:

* Torsdag den 17/5 - Hang (F3F) tivling
Alleberg “Flat Mountain Slope Race”

« Fredag den 18/5 - Allebergs Mfk stiller
ut o. visar upp sig i Falkopings centrum
tillsammans med Falk. Kopmannafrening
under”Fest-1-Stad

«1.6rdag den 19/5 - Allebergs Open, F3B-T,
termik tivling Snésbick/Falkoping

e Sondag den 20/5 - Oldtimer Friflyg tivling
- Sndsbiick

Flat Mountain Slope Race
Hangtiivling i klassen F3F gar pa torsdagen
den 17 maj. Efter de tvd senaste succéiren
dé klubben AMFK arrangerade SM i hang
pi Alleberg blir det iterigen tivling uppe pa
kiinda Alleberg som f & ir Sveriges hogsta
plataberg...

Regler: man flyger en striicka om 100
meter x 10 varv pd snabbaste tinkbara siitt.
Dennaslinga (lygs i 4-6 omgangar beroende
pa vider och vind. Banan dr utmirkt med
viindpoler samt ljudsignal. Till skillnad mot
SM-reglerna tillits att fritt antal modeller
far anviindas. Ovrigt nytt for i dr ér att en
en speciell klass for enbart "Nyborjarna™
inriittas. Som nybdrjare riilknas pilotsominte
varit aktiv modellflygare mer éin hogst ett
par manader (Detta skall kunna intygas av
resp. klubb). Hiir far nyborjarna mojlighet
atttidvla mot likasinnade pé lika villkor med
valfri modell.

Klasser: Senior/Junior samt Nybérjare.
De 3 biista i varje klass far pris. Samling:
kl. 09:00. Forsta start: ca 10:00

Fest-1-Stad

Detta drett jippo som Falkdpings Kopman-
naférening anordnar sedan ett trettiotal ir
tillbaka och som pdgir torsdag - l6rdag.
Handlarna bjuder tll “fest” med diverse
aktiviteter och jippon samt “liga™ priser.
AMFK ir inbjudna under fredagen den 18
maj att visaupp sin klubbs verksamhet med
bl.a modeller pa torget i centrala Falképing
samt cl-flyg. Givetvis dr det fritt for del-
tagande giister att vara med om s dnskas
elleralt. att flyga hang eller termik mm. Bra
tillfille att lita Gvriga familjemedlemmar
att "springa pa stan”...!!
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/illebergs Open 2007

A-Open ir numera en klassiker for utivare
avradiostyrdamodellsegelflygplaniklassen
F3B-T, dvs populirtermik och som alltid
arrangeras i samband med Kristihimmel-
fardshelgen, i ar l6rdagen den 19 maj.

Klubben Allebergs Mfk arrangerar nu
denna tivling (6r fjirde dret i rad och detta
har blivit en given tivling som lockar bade
de erfarna piloterna sivil som nybdrjaren.
Hir triiffas deltagare ifrdn hela Sverige
och hiir mots gamla och nya bekanta. Det
ar lite av en "re-union” ddr man triffar
gamla bekanta och pratar gamla minnen,
modeller mm.

Tavlingsatmosfiren dr mycket lugn och
gemyltlig och socialfaktorn mycket hog dir
alla hjilper varandra vid behov.

Detta ir AMFK:s bidrag att fa iging
"breddverksamheten™ inom modellse-
gelflyget 1 Sverige och denna tivling har
numera vuxet till att bli Sveriges mest
populiramodellsegelflygstivling med flest
deltagare.

Platsen blir pa klassiskt och historiskt
mark pd Falbygden/Falkoping, vid klub-
bens modellflygfilt Snosbick. Det var hiir
som svensken drev tillbaka dansken pid sin
tid. Fast.....numera sviinger det....dd flera
danskar kommer tillbaka genom att handla
uppstorre gardari bygda, bl.aSnosbick som
dgs av Eugen och som ér en glad dansk och
giirna pratar modell lyg. Senaste fGrviirvet dr
girden Synnerby,vid uppfarten till Allcbcrg.
som numera ir i dansk dgo och skall pi sikt
bli en stor férfarm!

Regler A—Open: Detta dr en populir
termiktivling dir det gar ut pa att flyga
idealtiden, 6 minuter, fran start till landning
i en 30 m. cirkel [or erhiallandet av land-
ningspoiing. Max poiéing per omgang ir 360
(flygtid)+30 (landning) = 390 poing.

Denna tivling viinder sig till alla tack
vare de mycket enkla reglerna, dvs frin
sondags flygarentill tivlingspiloten. Dédrfor
har AMFK inriittat tre klasser for att gora
det sa riittvist och trevligt som majligt for
alla deltagare som bara kan tévla i en av de
tre klasserna. nimligen:

1. Juniordeltagare inte ildre én 20 dr
2. Oldtimer modeller tillverkade eller
konstruerade fére 1985, ex Blue Phoenix

mm.,
3. Open-klassen [Gr Gvriga
Deltagare kan bara tivlaien klass, Sam-
ling: kl 08:30. Forsta start: k1. 09:00
Forutomdran attvinnasinklass, s striivar

samtliga deltagare att vinna totaltidvlingen
dir segraren fér |Ana under ett ars tid klub-
bens “stindiga vandringspris” i form av
en statlig buckla.

Vandringspriset har nu tre inteckningar,
diir Joakim Stahl/Orebro vann forsta dret
2004 samt Soren Svantesson/Herrljunga
dren 2005 och 2006.

Vem blir érets segrare i denna prestige-
fyllda tivling?

Oldtimer Friflyg

Tillsammans med SMOS samt AMFK/
Sollebrunns Mfkarrangeras deten Oldtimer
Friflygstivling pd Snosbiick under séndagen
den20maj. Dettadren "for-sdsongs™ tivling
cller"varm-up™ infér kommande Oldtimer-
SM somskall arrangeras av AMFK i borjan
pd september i &r. AMFK fir majlighet att
trimma in organisationen mm. Anmilan
samt betalning av startavgift sker pa tiv-
lingsplatsen.

Under sondagen éir det flygférbud for RC-
modeller. Mer info om detta arrangemang
kan fasav: Ingemar Nabbing/Amfk e-mail:
nabbing.ingemar@brevet.nu

Mer information kommer framledes att
finnas pd AMFK:s hemsida: www.rcflyg.
com. Anmiilan (minst tvidagar fore respek-
tive tivling) och frigor kan stillas till:

klubben@rcflyg.com

. Rolf Maier ordf.
Allebergs Modellflygklubb

Lite mer historik.....

Alleberg dr ju kdnt for att vara bland
annat Sveriges hogsta platiberg, segel-
flygets vagga / Mekka samt [or filmen
"Ornungar” (med bland annat Alice
Babs i en huvudroll dédr hon sjong "Upp
och priva dina vingar) som spelades
in pd berget, Segelflygsmuseet, Guld-
kragen (kopia finns fér beskddning vid
Falképings museum) samt pd senare
tid ocksd mycket modellflyg friimst
genom AMFK:s stindiga aktiviteter
vinter/sommar.

Rent allmént kan siigas att bida plat-
serna, Snosbick/Alleberg, visarupp ett
otroligt vackert landskap Gver Falbyg-
den ([or dvrigl Sveriges kotitaste bygd)
da viidret iir pd sitt biista humér.
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Oldtimermeeting hos Siljansbygdens RFK den 9-10 juni

iljansbygdens rfk som haller till
S vid Dragsiingarna som ligger mel-

lan Insjon och Leksand i Dalarna
bjuder in till Oldtimertriff.

Ar du intresserad av dldre radiostyrda
modelflygplan sk "Oldtimers™ och vill
triffa likasinnade och sa dr det hir riitt
tillfélle. I samband med triffen kommer
det bla att visas en utstéllning med mate-
rial fran logar, vindar uthus och garage
med gamla RC-modellflygutrustningar
fran 50- och 60- talet.

Forsiljning av visst dldre material
kommer ocksa att ske. Vi kommer bla
att besdkas av Erik-Gote Berglund, John
Lyrsell och flera av deras kollegor som
var med niar RC-flyget startade.

Minga av dessa nu legendariska RC-
piloter var mycket aktiva pd de triffaroch
tavlingar som arrangerades i klubbens
och RC-flygets barndom.

Klubbens nuvarande anlidggning bestar

uppstillningsplats [6r husvagnar, tiltoch

diven en badplats vid den intilliggande
Dalédlven.

Dettadrettypperligt tillfille att ta med
familjen att bestka Dalarnaniir detir som
vackrast och som har mycket att erbjuda
den som gillar att turista.

Kontakt personer:

Micke Sundgvist 070-6772012
Micke Berg 070-2903677
Lasse Holmsten 070-6591268
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Midnight Sun Fly-In och
SM i Aircombat i Lulea

Fér nionde aret i rad kommer
MFK Jupiter i Lulea att genom-
fora Midnight Sun Fly-In. | direkt
anslutningtillMidnight Sun Fly-In
kommer SM i Aircombat att ge-
nomforas. Evenemanget pagar
traditionsenligtforstaveckanijuli
med flygning dygnet runt pa as-
falt, grds och vatten pa klubbens
modeliflygfalt och modellflygsjo
i Lulea. Husvagnsparkering,
varmvattendusch och WC ingar
kostnadsfritt for deltagarna.

idnight Sun Fly-In genomfors
iar fredag 29 juni tom. torsdag
5 juli. Under fredag och lérdag

6-7 juli genomfors SM i Aircombat med
reservdag sindag 8 juli.

Alla bestkare och tivlande vilkomna.
[ min av plats ingér husvagnsparkering,
varmvattendusch och WC kostnadsfritt
for deltagarna. For den som féredrar
att bo pa hotell har klubben tecknat ett
avtal med Elite Stadshotell i Luled och
kanerbjudasamma férmanliga logipriser
som férra aret.

Den som inte vill anviinda runway 11
utan foredrar att anviinda runway 29 eller

- MSFI and SM AC cleared to
land runway 11

detlanga grisliltet eller vattnet, s gir det
lika bra. Det [inns inga tidsmiissiga res-
triktioner for flygning pa [iltet. Flygning
ar tillétet dygnet runt och aret runt, Det
unika med Midnight Sun Fly-In dr att det
giir att flyga hela dygnet eller dtminstone
niistan hela dygnet. Runt midnatt &r det
lampligt att ta en kort likapaus for att
sedan starta upp nattflygningarna. Alla
nattflygare (kl 23.45 - 03.00) (&r ett sir-
skilt diplom frin klubben for genomitrd
nattflyening.

Eftersom meetingbhesokare ofta flyger
pé kviillen och natten sd hoppas klub-

ben att dessa stannar kvar efter formell
avslutning av Midnight Sun Fly-In och
ser pa eller varfor inte deltager i SM i
Aircombul.

For ytterligare information:
http://hangaren.pointclark.net/Jupiter
Eller kontakta Gunnar Eriksson:
Telefon: 0920-22 39 26

Mobil: 070-533 61 76
E-post: 2080eriksson@telia.com
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Vill du medarbeta i Modellflygnytt?

Redaktionen och redaktionsridet farmed
jimna mellanrum forfragningar om vad
som giiller fir medlemmar som vill skicka
in bidrag till Modellflygnytt.

Forst av allt sa dr alla bidrag viilkomna
och vi refuserar i praktiken aldrig négra
bidrag frin medlemmarna om det inte dr
rena dubletter ddr nagon annan redan har
skrivit om samma saker. Oftast kan vi éindd
anviinda texten eller bilderna pi nagot sitt.
Ibland kan vi skriva om texten sd att den
passar hiittre i sammanhanget eller sd kan
materialet — speciellt om det handlar om
dubblerade artikeluppslag — i ligga till sig
en tid tills det dr aktuellt med en ny artikel i
dmnet. De flesta intressanta tips fortjidnaratt
aterupprepas med jimnamellanrum, ominte
annat for att tidningens ldsekrets forindras
over liden. Pd ndgot siitt hor vi normalt av
oss till bidragsgivaren inom tva-tre veckor
efteratt vi fatt materialet (ominte tidningen
redan dr pa vig till tryck).

Om du inte hor av oss frin redaktionen
iir det bra om du sjilv tar kontakt. Skicka
innu ett email till Modellflygnytts cgna
adress som ér:

modellflygnytt@hobby.se

eller dinnu hellre ring till redaktionen pa
telefon 08-999 333 och fraga i [orsta hand
efter Freddy eller Kelly. Aven Maria och
Robin kan periodvis vara inkopplade pd
arbetet med Modellflygnytt. Alla pa redak-
tionen har dven egna mailadresser med sina
egna namn (t ex kelly.phillips@hobby.se
eller freddy.stenbom@hobby.se¢) men det
ir biittre att anviinda modellflygadressen
eftersom da ligger alla mail samlade i rétt
brevlada och alla som for tillfillet jobbar
med tidningen kommer &t denna brevlada.
Skickas material till nigon personligen si
kan detta bli liggande en tid om personen
ir pd semester, jéinsteresaeller sjukskriven.
Nir denne dterkommer kan det dessutom
ta en tid innan han/hon dr ikapp med
brevskérden.

Det har hiint alltfér minga gdnger att
material har férsvunnit pa vigen (U ex
hamnat bland spam om vissa ord funnits
i texten) eller hamnat i fel fysisk brevldda
pi postens boxavdelning och direfter varit
pé avviigar en tid. Besvikna forstagdngs-
medarbetare har vid dessa tillfdllen trott att
deras bidrag inte dog men sa ér inte fallet.
Ett telefonsamtal klarar ut alla missforstind
ochvivill girna knyta nirmare kontakt med
nya medarbetare. Erfarenheten frén 35 drs
tidningsverksamhetiirattalla bidragsgivare
kan utvecklas till duktiga skribenter med
limplig coaching frin redaktdrens sida.

Tekniska onskemal

Kelly som numera skdter huvuddelen av
layoutarbetet for Modellflygnytt har nagra
dnskemdl som gor arbetet Liittare pa redak-
tionen och ger biittre slutresultat.

Bilder har upplisning 300 dpiitidningen.
Bilder som kommer frin webben eller mot-
svarande har bara 72 dpi upplésning vilket
innebirattde kan tryckasien storlek somér
en fjirdedel sé stor. Det blir bara pyttesmaé
frimiirken i tidningstryck Bilder med lag
upplésning kommer inte med i tidningen.

Vi har inte mdjlighet att anvinda alla
bilder som skickas in. Nigra alternativa
bilder :ir vilkomna men fir vi (6r minga
bilder tar det onddigt mycket tid att vilja
for oss. Tink pé niir du skickar in materialet
att antalet bilder ska matcha omfinget pa
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texten som du har skrivit. Det tar mycket
tid att gé igenom 30 bilder f6r att viilja ut
2 eller 3. Viilj sjilv vilka bilder DU tycker
passar bist till det du har skrivit, Det ir
bittre att medarbetaren — som vet vad som
ir viktigast — gor urvalet. Ring giirna och
diskutera bilderna med oss,

Vissa artiklar kommer att bli svart-vita
ach det dr vi som bestimmer det enligt det
material vi har. Egentligen betalar SMFF
endast for ett 16-sidigt firgark (dir dven
annonserna ingar) men forlaget Allt om
Hobby AB har under alla dr sponsrat fler
firgark pa bittre papper i varje nummer
och dirfor har det varit hogst ett 16-sidigt
ark med svartvitt tryck i nagot nummer de
gidngna dren.

Bildtexter ska vara tydligt angivna.
Bilderna bor har ett namn som motsvarar
bildtexten eller ett unikt namn och nummer
somdet hiinvisas till i texten. Bilderna skall
INTE har bildtexten som namnet.

Skickahelstin fullstindigt material piien
gang eller ange klart att det ror sig om ett
firsta utkast omdet skall kommaen slutver-
sionsenare. Det girinte att formge en artikel
forriin vi [t alla bilder och texten.

Artiklar frin tivlingar bor inte ha med
linga resultatlistor, det ricker att skriva
om dem som gjorde bra prestationer, t ex
de tivlande som tog medalj eller visade
framfétternasom nyborjare. Hinvisaistillet
lasarnatill hemsidor niir det giillerkompletia
resultatlistor.

Kalendern striicker dveren begriinsad tid,
dvs 2-3 minader men vitar géirna emot ma-
terial tidigare for alt vi sjalva skall veta vad
som ir pi ging. Pi SMFF:s hemsida finns
kalender&veren lidngre period. Pahemsidan
finns méjlighet till sista-minuten-informa-
tion vid t ex dndringar. Dirfor publicerar
vi 1 princip inte evenemangsinformation
om vi saknar kontaktman eller hemsida
for arrangdren. Vi redigerar insiinda bidrag
som skall innehilla datum, arrangemang,
arrangor, kontaktinfo och vi stryker normalt
ren reklamtext. Vill arrangdren ha med en
egen utformad annons eller viisentligt mer
information si gar det naturligtvis att an-
nonsera pi betald reklamplats.

Redaktionell deadline (egentligen vik-
tigast av allt), det dr viktigt att materialet
kommer till oss 1 god tid, Tink pé att ndsta
tidning som kommer ér redan pé giing niir
det senaste kommer till medlemmarna, Allt
material bor vara tillhands minst 3 veckor
innan tidningen gar till tryck. Dessa datum
(veckor) stir i lidningen pd sidan 3

Internet.

Vi tar numerd inte in lisarannonser (Till
salu, Jag vill kdpa. osv.). dessa ska skickas
till SMFH:s webmaster enligt anvisningar
pa hemsidan. Det hir ir en mycket effekti-
vare service for medlemmarna in att ddsla
tryckt yta och det gdr i allménhet snabbare
att [ resultat.

Med internet och de mdéjligheter som
SMFF:s forum medger har vi skurit ner
utrymmet for inséindare i tidningen. Det
kianns inte meningsfullt med debatter dir
svaret/bemitandet drdjer minsttvamanader
och diir niista replik drojer lika lang tid. Pa
forumet sker slagviixling i realtid och en
omfattande debatt kan klaras ut pa nagra
timmar eller i alla fall inom en vecka om
det dr manga som har dsikter. Ddremot ser
vi giirna liisarnas egna beriittelser om sina

byggen eller annat som kan vara intressant.
Avenvissa inledare av debatter kan varain-
tressanta men sjilva debatten bér dnda foras
pi internet. Dessutom kostar det mycket att
trycka all debatt pé tidningspapper medan
det i princip dr gratis pa internet.

Frdaga om du dr osiker

Om du ér osiiker om négonting nir det gil-
ler format, skriv eller ring géirna och fraga.
Vi tar emot Word-filer men utan inklistrade
bilder. Skicka bilder separat i JPEG- och
TIFF-format och namnge dessa sé att vi
kan identifiera bilderna mot sina respektive
bildtexter. Hinvisa inte till att redaktionen
skall himta bilder pi en hemsida!

Skicka inte Excel-filer och absolut inte
Powerpointfiler. Pdf-filer kan endast an-
viindas till betalda annonser och skall vara
gjorda for hogupplost tryck.

Materialet bor alltid vara i ett digitalt
format paen CD-skivaskickad direkt till oss
eller pere-post. Disketter kan viinte ta emot
eftersomde flesta gamla formatinte fungerar
i viira modernadatorer. Handskrivnaartiklar
tar vi ogiirna emot.

Redaktionen kan inte svara pa frigor
angdende prenumerationer, adressiandringar
osv. SMFF:s forbundsexpedition tar hand
omdetta men oftakan dinegenklubb (kassor
eller sekreterare) svara pa dessa fragor.

Nytt redaktionsrad
Redaktionsradet fick vid senaste arsmétet
nyamedlemmar. Pelle Scherdin, sekreterare
i forbundet dr sammankallande och 6vriga
medlemmar blir Micke Hansson och Mag-
nus Soderling. Redaktionsridet ar linken
mellan SMFFE:s styrelse och redaktionen.
De skall vara bollplank i policyfragor och
[finga upp dnskemil frin medlemmarnaom
innehillet i tidningen och vidarebefordra
dettatillredaktionen. Vidare ska de i samrid
ta fram och stilla till forfogande sadant
malerial som iir 6nskvirt men inte kan tas
fram pi normal frivillig viig.

MEN ir en tidning fér SMFF, skapad av
dess medlemmar och blir bara si bra som
materialet som finns i den. Alla har nigot
som de kan dela med sig av och som andra
kommer att tycka éir intressant. Ditt senaste
projekt, en beskrivning om den egna klub-
ben eller ett utlindskt klubb du har besokt.
Ett historiskt retrospektiv om modellflyg
och modellflygplan. osv. Man behéver inte
vara proffs pa att skriva, man behdver bara
ta initiativet.

Freddy Stenbom, Kelly Phillips, Micke
Hansson
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Paminnelse om Domarkurs
Jag vill paminna om skaladomarkursen
1 Hoganiis som gir av stapeln helgen den
5-6 maj och med senaste anmilningsdag
den 30 april. Information om kursen finns
att tillga pa www.skalaflyg.se eller forra
Modellflygnytt.

Domarkurs i Stockholms-

omradet

Under hosten kommer en skaladomar-
kurs att arrangeras i Stockholmsomré-
det. Detaljer om denna kurs kommer
att presenteras néirmare kurstillfillet.

Klubbskala

Skalalandslag till Polen
Som tidigare meddelats kommer 2008
drs Skala-VM att gé av stapeln i Polen,
Foérhoppningsvis kommer drets UT- tév-
lingar att vara viilbesikta av tivlande
och for all del dven besikare, sd att vi
lyckas mobilisera starkast tinkbara
landslag.

Ny tavlingsklass i Skala

Somettav resultaten av den vid arsskiftet
genomforda enkiten om skalaflyg kom-
mer hiir inofficiella regler féren ny enkel
tivlingsklass. benamnd Klubbskala.

Skalanyheter varen 2007

Denna tivlingsklass ér tinkt att vara sa
enkel att den passaratt genomféra, precis
som namnet antyder, pi klubbniva. Det
dr heller inget hinder att den utlyses och
genomfors tillsammans med de tvidandra
klasserna, Sportskala och F4C, och vad
Jag vet idag dr att skalativlingen i Mora
den 14-15 juli kommeratt innehalladenna
tavlingsklass.

Tivlingsreglerna och tillhérande blan-
ketten F4-Klubbskala, kommer inom
kort att finnas pa www.skalafiyg.se.

lubbskala ir skapad for att vi skall

fi fler modellflygare att triiffas,
umgas, ha trevligt, och att lira oss nya
saker. Samtidigt smakar vi pidet hiirmed
skalatéivling pa ett littsamt och mindre
kravande sitt.

Regler
Tévlingen bestar av tvd domarbeddmda
delar:

e Statiskt, modellens Overensstim-
melse mot uppvisad dokumentation

» Flygning, diir den biista av tre flyg-
ningar riaknas

Blankett F4-Klubbskala finns atthimta
pa www.skalaflyg se.

Den statiska delen kan ge hogst 200
poiing och flygningen hégst 800 poing.
Totalt kan man alltsd fa 1000 poing.

En tavlande som har deltagit i F4C
eller Sportskala far normalt inte tévla i
Klubbskala, och om sa ar fallet skall
dennes slutresultat reduceras med
50%.

Domare
Normalt tvd varav minst en skall ha
genomgatt domarutbildning.

Dokumentation och statisk
bedomning

For att kunna visa att modellen har ett
fullskalaflygplan (prototyp) som fore-
bild, erfordras dokumentation, som kan
bestd av:

® minst en och hogst tre bilder
® ritning pa originalet

Domarna bedémer modellen med ut-
gangspunkt frindokumentationen i hogst
10 minuter och siitter podng mellan 1 till
10, beroende pa modellens kvalifikationer
och visat underlag enligt:

e Bilder K-faktor 15
e Ritning K-faktor 3
Flygning

Flygningen skall bedomas med utgdngs-
punkt frdn hur man tror att prototypen
flyger. Vid oflygbart vider kan antalet
flygningarreduceras. Endastde flygning-
arsom ingdr i hela flygomgangar riikknas,
om flygningarna behéver avbrytas.

Domarna skall bedoma och sitta
poing mellan 1 och 10. Manévrarnas
utforande och utseende finns beskrivna
1 Sporting Code for klassen F4C,

Foljande mandvrar ingdr i varje flyg-
ning:

o Start K-faktor 16

® Valfri mandéver K-faktor 16

e Valfri mandver K-faktor 16

e Valfri manéver K-faktor 16

e Landning K-faktor 16
Slutresultat

For att fa ett slutresultat maste man ha
podng fran bdde statisk bedémning och
flygning.

Kommentarer till reglerna

Idag finns det en stor méingd skalamodel-
ler firdiga att bara sldppa iviig och styra.
Foratt ge alla nya intresserade en littsam
startinitdvlingsverksamheten har ménga
skalaflygare av olika kategorier gett oss
uppslag pd hur detta kan utformas.

Allasom haren skalaliknande modell
skall kunna vara med och tivla oavsett
omdeniiravtypen ARF, byggd avannan,
byggsatseller byggd efterritning. Kravet
pd dokumentation skall vara litet. Till
exempel om foto pé prototypen (inns pa
byggsatskartongen riicker detta, men éiven
enbild himtad fran Internet forestillande
en Spitfire MK IX kan anviindas [or en
MK IV om den ir s kallat look a like.

Exempel pa valfria manévrar som pi-
loten vill visa med sin modell, kan viiljas
fran nedanstaende lista:

* Rakflygning

* [.oop

e Roll (typavroll skall anges, exempel-
vis: axial-, tunnel- eller kvickroll)

e Immelmann

e Sjunkande cirkel

* Triangelbana

® Rektangelbana

e Liggande dtta

* Annan manéver

Domarna skall hela tiden déma med
en i grunden positiv syn, bortse frin
smadetaljer, se till helheten och inte
vara “'petiga’.

Med en positiv anda fran alla in-
blandade &r det vir forhoppning att
denna inkérsklass skall skapa ett stort
intresse for skalaflyg och att dess framtid
siikras.

e
Ej Underomrade Skala

Sveriges Modellflyg forbund (SMFF)
Mars 2007
UO-skala Lars Helmbro
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i termlk f r radlo-

ordnas tre \lv
dennya S
adiostyrt

deltivlingar pa varen och en avslutande
deltdavling pa hosten. Tavlingarna kom-
mer att genomforas pa lordagar, oftas
i samband
sondagen.
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Tavlingen drdppen forallaoch deregler
som giller &r F3B:s Termikmoment.

Reglernakan sammanfattas som vinsch-
start med 400 meter lina, 12 minuters
arbetstid och 10 minuters flygtid med
samtidig gruppstart. Detkommer att finnas
mdjlighet attlina vinsch for de somsaknar
egen. Forde som dnskar springs

n att dra upp planet enligt F3J.

Pa sista deltidvlingen kommer det att
lottas uten tivlingsmodell utgaende ifran
de tivlandes SMFF-nummer. En lottandel
per deltivling.

Nir en slutgiltig termikvinnare ska
koras riknas samtliga deltdvlingar, dar

l|L dclm\lmﬂ nmmallqeras med [000

ta delti 'Ilngen ar den 12 maj pé
Toppfiltet i Stockholm.
Datum Plats

12/5 "Tornado Termiken”
Toppfiltet Stockholm

9/6 "Yellow Eagle Trophy”
Herrljunga
1/9 Brattforsheden

Fér mer information,
se www.modellsegelflyg.se
eller kontakta Magnus Hedlund




Alien Attack en-
face

Nar man konstruerar
modellplan gor man
det oftastiett visst
syfte. Nybdérjarmodell,
seglare for hang, 3D-
modell. Den har model-
len kom till enligt re-
ceptet "bara darfor att
jagfickenidé”.

tt fantasiplan. Som dock flyger

bra. Med bakblas... 22000 varv

pad motorn... Kort sagt - huka er -
hidr kommer den Onda Drottningen frin
planeten Urp for att sprida panik bland
alla er elindiga jordvarelser. Hon kan
utmandvrera alla med sin tvestjirtade
LiPo-forsedda stridsmaskin!

Byggbilder?

Nja, jaghade inte lust att tanigrabyggbil-
der alls niir jag ldt fantasin spela och bara
byggde nigot som sig hiiftigt ut. Sa tyvirr
har jag inga bilder pad modellen oklidd.
Men pi siitt och vis dr detettenkelt by gge.
Vingen ir byggd av 4 mm balsaflak och
har fast, viilvd framkant i likhet med de
moderna jetplanens framkantklaff.

Men forst holl det inte pa att bli nagot
alls av planet.

Forsta forsoket var nagot som skulle
vara en flygande vinge (i och [or sig
samma som det slutliga planet har) med
motorn placerad hégt mellan tva stora
fenor. Det var hist niir jag skulle mark-
kora och marken var mjuk. Och Alien
fungerade alldeles utmirkt. Som plog!

Den hogl placerade motorn ville tippa
planet framat och nosstiillet byjdes elegant
inunder kroppen. Efter tre fyra forsok gav
jag upp den idén. Motorn akte ner mitt
bakom kroppen och det tog ett par kvillar
att gbraomdesignen och ytterligare ndgra
kviillar att komma Gver det retfulla att
planet inte blev bra med detsamma!

Nya startforsok

Jag hade satsat pi en inrunner-motor
(Mega AC n 22/10/5) som gav vildsamt
varvtal och ca 1 kg drag med en 7x4
propeller. S& nog riickte kraften till,
fast med lite underligt resultat. Nu var
plojningstendenserna borta. Nu hade
modellen forvandlats till en jordfris. Sa
fort nosen hjdes pi planet gick propel-
lern 1 marken och griset sprutade i en
elegant bage.

Tillbaka till tinkarlyan

Tvé dellosningar gav ett fungerande
plan. Forst och frimst lyckades jag f
tag pa trebladiga propellrar 6x4. Sedan
var det ocksid ldge for att stabilisera

Vérldens. enda
modell med bar- -
_...handtag.
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Placering av ackar skevservo och fartreglage.

konstruktionen med tva stjirtbommar
och ett hojdroder. Improvisation ger
ibland nya, frischa lésningar - 3 mm
balsan var slut si det fick bli 0,6 mm
plywood som fenor. Likasi var réd ma-
larfirg det enda jag hade hemma, men
det blev ju ritt hiftigt tillsammans med
den blaa firgen.

Nu birjade forstis forhéllandet mellan
konstrukior och plan bli lite anstringt,
om man kan sidga si. Nu fick det blir
[lygning eller sopcontainer. Drottningen
(inkdpt i leksaksaffir, figur i nagot slags
grymt dventyrsspel) fick sig ett allvarligt
alternativ - antingen flyger du eller ocksé
hamnar du i Sorgardens illaluktande
sopecontainer. Och si det hjilpte - Alien
Iyfte frin en hardfrusen bana ndgon giing
i december. Och visades sig flyga riktigt
roligt. Framfor allt ljudet &r sagolikt.
Nistan jetljud.

Lige for att borja rita planet - ett par
klubbkamrateri yngre drgangarna visade
ett brinnande intresse. Passade i deras
viirld av monster och utomjordingar.

Flygutprovning
Alldeles perfekt och friktionsfritt var inte
vart forhallande dnnu, Den Onda Drott-
ningen och jag. Hon hade en tendens att
sitta och vagga pa spaken i planet for att
sabotera min flygning, men 30 gram bly i
nosen fick henne pé biittre tankar. Nu flog
hon bra. Men istéllet hade hon ett slag 1
beredskap mot min plinbok!

Observera hur vil motorn ir inbyggd
pa den bilden av forsta bygget. Min
tidigare erfarenhet av 300 watts mo-
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Fena och stjartbom

torer kom frin outrunners placerade i
nosen pa modellen. Dessa hade i stort
sett inte behdvt ndgon kylning alls el-
ler fatt kylning genom att de var mon-
terade framfoér motorspantet. Darfor
byggde jag forst bakpartict pid krop-
pen enkelt och utan att tinka mig for.

Briinda lindningar!

Vid flygning nummer 8 borjade motorn
tappa orken och ju mer gas jag gav. desto
simre drog den. Jag landade och tinkte
egentligen inte mer pd detta. LiPo:n var
viil ddligt laddad. Men nir jag kom hem
berittade en briind doft frin planet andra
sanningar. Jodd, motorn gick inte att dra
runt och nir jag fau isir den sd grinade
svartbriinda lindningaroch lim som triangt
ut mellan ankarets delar om att hiir var
det slut med den Megan!

Varfor?

Via niitet lyckades jag ocksa forska fram
att nidr neodynmagneterna kommer dver
80 grader Celsius, s forsvinner magne-
tismen. S det experimentet kostade ca
800 kr, men pensionspengarna riickte
till en ny motor, plus balsa till ett rejilt
luftintag.

Drottningen borde forstis mirkt att
det var for hog motortemperatur, men
hon sa inget.

Observeratillbyggnaden pa ovansidan
ndr den nya motorn kommit pi plats.
Undertill, under motorfistet, finns ocksa
ett rejilt utbls. Nu blir motorn inte ens
ljummen dven efter ling kérning pa hoga
varvtal.

Antennproblemet och land-
stillet

Tvd problem méste l6sas. Vart ska anten-
nen ta viigen i en modell med skjutande
motor? Jag loste det s att den tejpades pa
undersidan av vingen, ut mot vingspetsen,
diir en liten del far hianga fritt,

Landstill ville jag ha, och det borde
egentligen vara infillbart. Till detta fanns
dock varken pengareller plats i modellen.
Sé det lick bli ett frén borjan provisoriskt
still av 2 mm pianotrid och med smd hjul.
Det har dock visat sig fungera hyggligt,
sa det har fatt vara kvar,

Vill du bygga Alien?
Du kan bestilla ritning genom att sitta
in 120kr pa plusgiro 432946-2 eller pa
bankgiro 331-2584 och ange ritningens
namn pd talongen. Det finns en DVD
om hur planet flyger, och den medféljer
ritningen. Har du internet-betalning ir ju
overforingen gratis. Du kan ocksa fora
over pengar till Handelsbankens konto
411 156 128 clearing nr 6915, men da
madste du mailamig pa gardstad@algonet.
se och meddela vilken ritning det giller,
for bankodverforingar tar bara ca 8 bok-

stiiver i meddelandet.

Text, bilder och ritning
Bosse Gdrdstad,
Vallentuna, 08-511 777 57

Kylluftintag till
motorn
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Eldriven fantasy-modell fér ca 400-700 watt inrunner

L ]
borstlés motor.
“A"en m “K“ Design och alia réttigheter Bosse Gardstad
Vallentuna 2007 www.gardstad.se

Denna modell hir inte hemma i nagon kateg
= . . alis, egentligen. Det &r en frick fantas: mudull
Spannvidd 88 cm Utrustningsforslag: | Som har sin tusning genom att man kan Ackorora R tsmmbl
Vingarea ca 26,6 kvdm 4 cells/1250 - 2600 mAh LiPo| och tirgsitta den haftigt. Den dr Inte svarfiugen Slipas
Flygvikt ca 1000-1100 gram 300 - 500 watts héguarvig | ooh i ko 85I standadmanourema looping
Vingbelastning ca 40-43 g/kvdm inrunner motor med Motorn, som hi fbraslis, ir kiinslig fér Guarbelast- Lingsgésndafona
Bx4 Qrob|ad|g Pmpa{lur ning l4ngre parioder och bahtver kylning. Den har 0,6 mm ply

Styming 3 kanaler dock fordelen att vara extremt hogvarvig, tal 358 skiktiimmat

och kan kéras med liten propelier, vilket br nod- A Kantister med 8-10 /

viandigl med en bakatriktad sadan ‘gfadses iedbbatniry

av 5x30 mm bakkan tist

Kanten som bildas mot
vingen slipas ner.

Stjartbommar av 10x15 mm balsallst
Framre delen skiklimmas

d f Stabilisatorn limmas in
j stjartbommarna,
mellan fenorna

tad
Inkspslist
4 gt balsaflak 4 mm, medelhitda
2 st baisafiak 3 mm, madslharda .
2 st bakkantlister 5x30 mm, harda e D—
2 5! balsalister 10x15 mm, medeihirda
1 st plywoodflak 0.6 mm
rodarstinger ach linkar sftar agat val Vinge av 4 mm
3 rodarhorn
1 pianotrad 2 eller 2,5 mm
3 hjul, 42 mm
Nagon form av fantasifull —_—
kabinhuy limmas fast pa il
Spant 2 dure locket.
pantiochdtr | 3mm baisa -
L b kispes och uinisg avpassas i hojd ne- /
fi5r kylning och atkomst av motorn ;"i“af: P ackar ooh
ot abeldragning | nospartiot ki4s botten ach
3mm balsa ~ ply sidorna pé insidan med 0,6 mm
4~ Luftintag plywood .
&= T \
7 : e —
] \ - =
- I

| n

1] i

n e " s
i \ - ) 2 0" spanH-_

Luftutstapp =— == -

Halvspant Kroppssidor och ovansida
3 mm balsa av 3 mm balsafiak Plywood pa Insidan
och undersidan som
t8rstirkning tll
landstallsfastet
| f’
\ Nospartiet sett ovanifran Plywood 0.6 mm f—
\ Nosstillet bockas
] 54 hir och siitts ‘\\
faﬁhl l\"\‘od klammer
och skruv,
) Huvudsiallet av 2- 2,5 mm planotrad
/(// Nosstéll bockas sa hiir och shits ocksa
av2-25 mm fast med klammer och skruv,
L~ _/’ — pianotrad -] b
Om stillat blir 6 vekt kan man I
dubblera pianotraden pé den
oure delen. Linda bjsrntrad runt
och CAlimma. Det blir lattare och
starkara an att gora stallet av 3 mm
planotrad.
t “
Téckstycke
2 mm ll.zy;sa ( 5\{-‘:::3:{ :'\,Eg-:r;? Haliom 42 mm Fér att taner viktendr nosstilletinte styrbart. Det
A hjul brukar ga bra pa banan i alla fall om modollen mﬂga. rakt

Pa marken och man kan faktiskt styra | viss man
genom att luta planst med skeven.

Huvudstallet montaget utan kylning varni
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Stabbe och hojdroder

av 4 mm balsa
\__\_

— Mottagarantennen leds utgenom ett hal
ey | S i boﬂenJ:é kroppen och tejpas fast vid
undersidan av vingen, sa nara skarven
TYNGDPUNKTEN Plats #7 saivan, mellan framkanten och vingen som méjligt Nt
bér inta ligga mer an mottagare, =
max 1 cm hakom detia fartreglage och
—_— & kablar
4 | - L
Landstallat placeras T
d-
balsaflak - b o

Spant2

\

=t

4x4 mm list pd ving- }

spetsens undersida

Ho;drodunwvol Kan sittas hir

Intill stjdrtbommen och stétstingen

| kan fistas lings bommen. Kabeln tar man ner

"genom ett hal | vingen och upp | mitten pa kroppen

il mottagaren. Tejpa dver kahaln
L B B

e o

Roder av 4 mm balsaflak

| Byggtips: Du dr formedligen en ganska van byggare nar du startar detta projekt, dﬁrrbr frof jag att det racker med nagra kortfattade rid.
| Borjamed att skira till vingens 4 mm flak cfter ritningen och limma samman dem till o Skir sedan fill dor och spant
\/\/- och bygg upp kroppens sidor och spant pa bottenplattan. Mit noga sa att allt biir rﬂkt cen vanta med nospartist till sist.

Plyorstarkningar _ Klipp till och limma in plywoodfarstarkningarna | kroppens friimre halva efter att ha bajt samman nospartist och limmat samman det med utfylinadsbiten av balsa Skar til de dalar

vid sidorma o som ska ticka vissa delar av kroppens uvan:lda nch planera in var du ska ha servon, mottagare och LiPo-ack. Du méste sikert farlanga de tro kablarna tll motorn. eftorsom du
ska ha LiPon langst fram for PP marna och stiartpartiet ar oknmph:uradn byggdetaljer som du sékert kan klara av med hjalp av ritningen.
Nu aterstar :wslut:mia arbeten, dragning av smts&anger, far av luckor och matorsy . Sedan dr det bara att klaplanet och hitta pa spanannde dekorationer,

Motorspantet gor
man enklastavd
lager 0.6 mm plywood

som skiktdimmas.

0BS 0BS!

Kroppens bredd vid bakpartist anpassas efter den mator
som du ska anvanda. Det dr bra att ha kroppen s& smal
som méjiigt har 25 att det kan strémma luft till propaliarn

Nosstall Hdjdservot sitter intill stjdrtbommen.
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#1 ritning O

il

i . :
# a forst noggrant s'fuderar
: e ch byggbeskrivning gar

hela bygget som en dans.

sticker du inte
dina lister med

Somettskydd for
ritningen faster
du en bit tape pa
varje stélle dar
du kommer att
ha en limfog.
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“Inomhusmodeller ar ju snygga, mensan’tdarkanjubaraexperter!”
Sa tanker nog manga inklusive jag sjalv. Men ar det verkligen sa
krangligt och svart att en normalt hdndig person inte skulle kunna
klara av det? Svaret ar ettrungande Nej!

ur kan jag veta det? Jo, det dr
H historien om Museiflygar'n och
hur nagra personer som aldrig
tidigare byggt en flygplansmodell biade
byggde och flig den pd en eftermid-
dag...
Bakgrunden ir att Tekniska muséet
kommer under dret satsa en del pa temat
flyg. I samband med det fragade jag och

Jonas Romblad om museets personal
skulle vara intresserade av att ldra sig
lite mer om modellbygge. Tanken var att
de sjilva sedan skulle kunna bygga flyg-
plan med besdkarna i Tekniska muscets
verkstad och pasa vis sprida flygintresset
vidare. Idéen blev entusiastiskt mottagen
och 1 borjan av februari triiffade Jonas
och jag en skara av museets pedagoger
for en liten kurs i aerodynamik och
modellbygge.

Viborjade dagen med att demonstrera
olika typer av inomhus{lygplan, bland
annatenkla stavmodeller, No-Caloch or-
nithopter, Stiirkta av en stunds lek, gjorde
vi tillsammans flera olika glidare av tunt
skuren frigolit. Efter att ha provat niagra
utprévade typer (se "Skumflygarna” i
MEFEN nr | 2007) experimenterade sedan
deltagarna med egna konstruktioner. Uti-
frin deras egna forsok kunde vidiskutera
vad som krivs for att ett flygplan ska
hillasig i luften. Betydelsen av lyftkraft,
tyngdpunkt, balans och roderfuntioner
blev littare att forsta tack vare de enkla
glidarna.

Sedan var det da dags for
Museiflygar’n.
Jag som sjilv mest bygger stadiga skala-
maskiner blir litt tveksam nir jag ser de
tunna balsalisterna och ser framfér mig
en ling rad knickta pinnar och en vek,
skev slutprodukt som flyger nigot séimre
in en papperssvala... Glddjande nog,
fanns éverhuvudtagetinte den reaktionen
hos deltagarna! Efter en kort genom-
géing om hur man kan limma och skiira
listerna, satte de iging. Genomgiende
anvindes alifatiskt trilim, inte balsalim
med siirskilda hemliga ingredienser som
helium eller mikroballonger. Inte heller
anvinde vi extremt ldtt trd utan listerna
skars ur ganska ordinidrt “hobbyaffirs
trd”. For att halla listerna pa plats under
byggel anviinde nigra mynt medan an-
dra anviinde smd bitar hdftmassa. Bida
metoderna fungerade bra.
Museiflygarn hartre knidckarivingens
fram- och bakkant och det dr nog nigot
som kan gora dven den ganskarutinerade
byggaren lite smatt oroad. Detta visade
sig dock inte vara nigot stérre problem.
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Kop dig tt spraylim och ge vinge,

| stabbe OC

h fena en latt dusch. Det
abbt och enkelt.

Fératt s-tbd' i a ‘

"Ora 18 vingen nar du ska "viks |
i tl_ll vmgspt_a_tsarna kan man an?féi:'c';: |
1 sigaven lEmpligt tiock bok,

12

Visst kniicktes ndgra lister mer in det
var tinkt men mycket [irre dn jag hade
trott. Tillrdckligt fibrigt tréd héller ihop
riktigt bra.

Vi hade valt att kld vingarna med
tunn polyesterfilm fdst med spraylim.
Lftersom spryglarna pa modellen inte
dr vilvda utan bara raka lister gick
péklidandet smirtiritt och enkelt. Over-
skottsmaterialet skars bort med ett ny(l
rakblad. Aven detta fungerade bra for de
som provade.

Nistamdjliga bekymmer varatt kniicka
upp vingoronen. I de flestafall holl kniicken
bra men i nagra enstaka fall gick vinghal-
karna av. Om vitlimmet ir lite fér segt
kan det vara svart att verkligen fa in det i
kniickarna. Vilimmade dem da heltenkelt
pa plats igen. Tvii olika metoder for att 4
ritthjd pa vingdronen privvades: dels med
vingen rittviind och dels uppochnerviind.
Med vingen rittvind och mittdelen platt
mot bordet pallades tronen upp med vad
som fanns till hands. Den andra varianten
drattviinda vingen upp ochned paenenkel
Jigg eller en trave bocker. Med mittdelen
av vingen pa ritt hojd fick ronen istiillet
héinga ner mot bordsskivan. Jag tyckte att
det pi séi vis blev lite enklare att fi in lim
knéickarna och att det var littare att kon-
trollera att vingéronen fick samma vinkel
ochhojd. Badametoderna fungerade dock
bra [6r musipedagogerna.

Ytterligare ett moment jag var lite fun-
dersam infor var momentet di pappers-
roren skall limmas fast pd motorpinnen
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sd att vingen sitler pi riitt plats och inte
blirskev. Ett sitt dr att skjuta pa pappers-
riren pi de monterade vingstéttorna och
sedan balansera bide vinge och kropp
pa riitt plats i forhillande till varandra
nir pappersroren limmades pi kroppen.
Aven hiir blev min [orutfattade mening
motbevisad. Detalilatiskalimmethugger
snabbt nog fir att man redan efter en kort
stund kan ligga ifran sig modellen [6ratt
lata limmet torka.

Farsta flygningarna da? Med fi undan-
tag flog modellerna snillt i viinstersviing,
precis som det var tiinkt. Utrymmet var
vildigl begriinsat, s vi fick inte chansen
att vevaimer én ett par hundra varv, men
senare har det visat sig att Museiflygar’n
kan flyga i sniva cirklar i mer én tre mi-
nuter 1 en vanlig gymnastikhall. Det dr
fullt majligt att lyga modellen i cirklar
med en diameter pd 2.5 m alltsa i ett
ordinért vardagsrum.

Nagot som imponerade mycket pa biide
Jonas och mig var hur snabbt och fram-
forallt snyget en grupp miinniskor helt
utan tidigare erfarenhet av modellbygge
kunde sitta ihop modellen. I och (r sig
fanns vi diir for att med rad och dad hjilpa
till, men jag tror mest att det resulterade
i att bygget gick lite fortare, inte att det
blev sd mycket bittre in vad det annars
skulle blivit. Ritningen ir gjord [Gr att
innehdlla i stort sett all den information
som behdvs for ett lyckat bygge. Nagot
som ganska sikert gjorde det littare att
bygga varattdeltagarnakunde viindaoch

prpaey
rtongbiti 18mpld |

& kan manskaratilien
El\erm?ka 4on som jag gio

vrida pd Jonas och mina prototyper. Att
dversitta tvadimensionella streck pi ett
papper till en tredimensionell flygande
modell dr ju inte alldeles enkelt.

Vad kan man annars dra for slutsatser
av vir lilla Gvning pa Tekniska museet?
Attanvinda lingsamma inomhusmodel-
ler foratt forsta lite mer om aerodynamik
och lira sig att trimma verkar varaen bra
metod. Lingsamheten ger betraktaren
tid att se hur flygplanet beter sig i luften
och det gir lillare att se resultatet av
olikatrim-indringar. Jag tyckerocksd att
det visade sig fullt majligt att bygga en
“tidsmaskin™ dven utan attanviinda nigra
speciellamagiska tricks. .. Steget mellan
Museiflygar'n och en hyfsad Easy-Bee
(I'1L) ér inte sidrskilt lingt. Genom att
Museiflygar'n anviinder sig av en firdig
propeller frindet tjeckiska Tkara forsvin-
ner ett mojligt hinder (6r den som vill
provapaden "litta” sidan av modell flyget.
Sa varlor inte prova du ocksi?

Text: Johan Wallin
Foto: Kalle Westerblad

Firattgiradetlittare fiordig att kommaigdng
med det hiir bygget har Kalle Westerblad lovat
hjéitpatill genom att han till sjilvkostnadspris
kan siinda dig en sats med grejor som kan vara
svara att fd tag pa.

Dufirda: Propeller, propellerfiiste, modell-
flyggummiavlimplig bredd som réiickertill fyra
motorer, firdighockad bakre gummikrok, tva
pappersrir samt tunn klddselfilm.

Ring Kalle pa telefon 040-47 20 20.

rt pa pilden.
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Nar vingen ar kladd knacks
forsiktigt fram- och bakkanten
upp vid ¥ -markeringarna.

Lagg vingen uppochner med
mittdelen pa en 35 mm hdg trave
boécker. Vik ner vingspetsarna
mot bordet hall dem pa plats s
med sma vikter.

Ett alternativ &r att I&gga vingen

Framkant

Vingstottorna monteras
forskjutna en bit in pa vingens
hogra sida. Da far man mer
barkraft pa flygplanets vanstra
sida, som i sin tur haller emot
propellerns (egentligen
gummimotorns) vridmoment.

e
e

Till vingen anvands 1,0 x 1,5 mm
lister. Stall listerna "pa hdgkant",
dvs. med den smala sidan mot

ritningen. ratt v-form.

Vingstéttorna gérs av 1,5 x 1,5 mm
hard balsalist. Den framre
vingstéttan gérs 30 mm lang och
den bakre 23 mm.

Motorpinne 150 mm lang av 2,0 x 5,0
mellanhard balsa.

rattvand pa ett bord och palla
under vingspetsarna sa att de far

Lagg en liten droppe lim i
knéckarna och lat torka

——— || ordentligt.
Propeller och — |
propellerfaste fran —

lkara, artikelnummer
IKO14 respektive
IKO18. Det &r samma
som anvénds pa
Ikaras modeller
Butterfly och Junior.
Kan bestéllas hos
Ackus.

Bakkant

Lampligt gummi till motorn &r 1,0 x 1,0 mm modellflyggummi.
Knyt en 34 cm lang bit gummi till en ca 17 cm lang slinga.
Smdrj val med till exempel Armor All (sk. vinylglans som
innehaller silikonolja i vatten) som finns pa bensinmackarna.
En annan variant &r en blandning av sapa och glycerin.

Bérja att veva upp 100 varv och provflyg. Oka uppvevningen
stegvis. V&l smord tal en san har motor drygt 700 varv, men

da krévs en val intimmad modell och ett stort rum att flyga i.
Experimentera gdrna med olika uppvevning och dimensioner
pa gummimotomn!

Bakkropp 160

Vingstéttornas nedre del skjuts in i /L
pappersrér som limmas fast pa

motorpinnen. Stéttorna skall 16pa lite trogt

i roren for att ge mojlighet till justering av
vingens anfallsvinkel och demontering av
vingen vid transport och férvaring.

Pappersroren tillverkas genom att rulla en ca 25 mm Iang bit tu
En 1,5 mm diameter pianotrad eller borr. Ett lite béattre alternati
fyrkantiga méassingsprofil 1,5 x 1,5 mm. Stryk pa ett tunnt lager
formen sa minskar risken att pappersroret fastnar pa formen.

Rulla ett varv, lagg pa utspétt vitlim eller balsalim, rulla pa reste
roret av formen sa fort ytan kanns torr. Lat réren torka ordentlig

11

Fler artiklar och ritningar finns att hitta
pa SMFFs hemsida

http://www.modellflygforbund.se
Klicka pa:
Verksamhet / Grenar / Friflyg / Inomhusflyg
eller ga direkt med adressen:
http://www.inomhusflyg.se

—_—
Lim

Vitlim finns i tva varianter. Dels vanligt "snickarlim"” Kladse
och dels en mer snabbtorkande variant som kallas Papper
alifatiskt vitlim. Snickarlimmet torkar langsammare ar tunn
och blir inte lika hart som det alifatiska. Bada &r eller pa
vattenbaserade och luktar inte. Det alifatiska limmet in blom
rekommenderas till alla fogar dér tré limmas mot tyngre.
tra. Papper
Balsalim kallas ofta genomskinliga, nar det
ldsningsmedelsbaserade lim som Karlssons Klister, darfor
UHU Hart och liknande. Dessa spéas ut med lite fuktight
aceton och torkar fort till en hard fog. Limmet kan mycket
|6sas upp med aceton om man vill flytta eller &ndra daligt. !
pa nagot i efterhand. Rekommenderas till fogar dér strykjar
tré limmas mot tré samt till propellerfastet och den fasts pi
bakre gummikroken. Plastfi
Cyano-lim forekommer under namn som av luft
cyanoakrylat, superlim, Zap, Hot Stuff och sa an pag
vidare. Rekommenderas endast till den bakre polyes
gummikroken. anvan
Kladseln limmas med limstift eller kontaktlim pa tunn, "|
sprayburk. Limstift kréver viss forsiktighet for att alterna
inte skada balsakonstruktionen nar det laggs pa. motsve
Det krévs inte mycket lim f6r att kladseln skall fasta. dessut:

modellflygnytt nr 2 2007
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Till fenan anvénds 1,0
x 1,5 mm balsalister.
L&gg listernas breda
sidan mot ritningen.

Museiflygarn

ritad av Jonas Romblad
Solna MSK, 2007

1f LE

mm lang av 1,5 x 1,5 hard balsa.

nnt papper runt en form.
¢ @r att anvanda en
vax eller stearin pa

:n av papperet och drag
t innan de anvands.

Imaterial

till kladsel méaste vara tunnt. Bast
t japanpapper. Tunnt silkespapper
pperet som ibland anvénds att sla
mor fungerar ocksa, men blir

krymper nar det torkar och vaxer
blir fuktigt. Papperskladsel kommer
itt rora sig i takt med att luftens

st varierar. Krymper papperet for
kan flygplanet bli skevt och flyga
Stryk darfor kladselpapperet med ett
n instéllt pa bomull straxt innan det
i modellen.

1 4r ett alternativ som inte paverkas
1ktighet och som kan vaga mindre
serskladsel. Bast ar tunn

zrfilm (kallas ofta Mylarfilm) som

s till inomhusmodeller. Soppasar i
rasslig" plast ar ocksa ett bra

iv. Hushallsfolie (Gladpack eller
rande) &r i tyngsta laget och kan

)m vara svar att limma.

modeliflygnytt nr 2 2007

Till stabilisatorn anvands
1,0 x 1,5 mm balsalister.
Lagg listernas breda sidan
mot ritningen.

10
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Byggbeskrivning:

Borja med att tejpa pa ritningen dver vingens,
stabilisatorns och fenans fram- och bakkant .
Anvand transparent kontorstejp. Da fastnar inte
modellen i ritningen nar du bygger.

Skar till de fyra delarna till fenan och limma ihop.
Hall listerna pa plats pa ritningen med sma vikter
(mynt, suddgummin eller motsvarande) eller sma
bitar haftmassa 6ver listerna. Satt inte nalar
genom listerna.

Skar till delarna till stabilisatorn. Gor férsiktigt en
knéck pa mitten av fram- och bakkanten sa att de
far den form som visas pa ritningen. Notera att
det skall sitta en list i mitten av stabilitsatorn,
mellan fram- och bakkanten. Limma ihop
delarna.

Skaér till delarna till vingen. Knéck forsiktigt fram-
och bakkanten till ratt form. Limma ihop delarna.
Lagg ut kladselmaterialet (plast eller papper) pa
en slat yta.

Lagg pa lim pa fenans véanstra sida (limstift eller
spraylim).

Véand pa fenan och tryck fast den klibbiga sidan
mot klddseln. Skar rent med en vass kniv.

Kla stabilisator och vinge pa samma sétt.

Vik upp vingens v-form och limma. Se separat
beskrivning.

Forstark knécken mitt pa stabilisatorns fram- och
bakkant genom att stryka en aning lim dar
knécken Gppnat en brottyta.

Férstark vingens mitt pa samma satt.

Kapa till vingstéttorna. Méark ut pa vingen var
stdttorna skall sitta. Vand vingen uppochner och
limma stéttorna pa plats. Sett framifran skall
vingstottorna sitta helt paralellt. Detta &r mycket
viktigt for att vingen inte skall bli skev nér den
monteras pa motorpinnen. Lat torka ordentligt!
Skar till motorpinnen.

Limma fast propellerfastet pa motorpinnen.
Anvand balsalim eller cyano-lim.

Bocka den bakre motorkroken till ratt form, tryck
in i motorpinne och limma fast med balsalim eller
cyano-lim.

Sakra kroken genom att svepa en 15 mm lang
och 4 mm bred remsa tidningspapper runt
motorpinnens bakre dnde. Limma med vitlim.
Skar till bakkroppen.

Lagg lim pa den okladda sidan av fena och
stabilisator dar de skall fastas mot bakkroppen.
Skjut pa pappersréren nederst pa vingstéttorna
och limma fast pappersréren mot motorpinnens
vdnstra sida.

Kontrollera att vingen inte blivit skev. Justera om
det behdvs.

Limma fast bakkroppen pa motorpinnen. Se till
att bakkroppen pekar ca 10 mm snett fér att
flygplanet skall svanga at vanster.

Montera propellern. Hang dit en smord
gummimotor, veva upp och provflyg!
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det i Malung igen!

e senaste tva dren har Malungs

Modellflygklubb och Malungs

Flygklubb i samarbete anord-
nat flyedagar for bide smi och stora
(fullskala) maskiner fredag och lordag
i vecka 29 som dven ir den arliga stora
danshandsveckan i Malung (1 ar blir
datum for flygdagarna alltsd 20/7 och
21/7) . T och med detta har det hela nu
blivit ett aterkommande arrangemang
(en ging ir ingen ging, tva ginger ir
tradition). Tanken bakom tidsplaceringen
ir naturligtvis till stor del att dven de
ibland ndgot mindre flygintresserade
“ikta hiilfterna” skall kunna lockas med
ndgonting attraktivt medan far i huset
far dgna sig dt sina aerodynamiska ut-
svivningar (alternativt djupdykningar).
Naturligtvis kan rollerna lika gdrna vara
omkastade (mor svivar och far dansar),
men av nagon anledning sé iir detta finnu
sé linge mindre vanligt.

Férra arets arrangemang gynnades av
vackert vider och god publiktillstrom-
ning bida dagarna, vilket innebar en
vacker nettovinst fiir bida klubbarna, Vi
hade ocksa hunnit bli lite mera “varma
i kldderna” som arrangdrer — det tar
alltid ett tag att verkligen hitta formerna
fullt ut.

Liksom 2005 medverkade Siljan
Flying Circus med Calle Ronn i spetsen
med sin vilregisserade aeronautiska
“dokuséapa” frin tiden for forsta virlds-
kriget. Forestillningens héjdpunkt var
en precisionsbombning av ett "hemligt
hus™ helt utan hjélp av sddant tjafs som
"laser guide” och GPS. Hoéjden vid
bombfillningen kunde betecknas som
imponerande lag (eller méjligen lnnu
ligre) och "tajmingen ™ med tilThérande
explosion var imponerande. Tyvirr far
viinte se dessa forestillningar vid drets
flyadagar, men i stéller férviintas besok
av nigra nyligen fardigstillda replika-

versioner av jaktplan fran denna gdngna
tid, vilket kanske kan smiilla lika hogt
(ursiikta vitsen).

Utdver flygcirkusen skapade Peter
Holm och hans ytterst tilltalande Biicker
Jungmann (vitalar fortfarande fullskala)
stort intresse. Vi ir Peter stort tack skyl-
dig for hans siitt att tdlmodigt och helt
idecllt informera och ta hand om alla
intresserade entusiaster (dubbeldiickare
utdvar alltid en enorm lockelse pi alla
flygintresserade).

Lite data om maskinen : Motor
— Walther Minor 105 hk. Peters maskin
ir relativt nytillverkad — efter "murens”
fall startades en tillverkning av en ar-
betslés polsk mekaniker och projektet
viixte sedan ut och i dagsliget (dvs forra
aret) hade 25 maskiner firdigstillts (ett
begriinsat "seriebygge” ulltsa).

Originalmaskinen var utan tvekan
sin tids (30 — talet) Extra eller Edge
(och allt vad dom nu heter) med manga
segrar i aerobatictiivlingar, bland annat
“storslam™ (l:a, 2:a . 3:a) vid OS i Berlin
1936 déa konstflyg alltsi fanns med pa
OS-programmet (man kan undraom dom
hade maskinerna med sig pé prispallen?).
Biicker Jungman hade ocksi intressant
nog en svensk konstruktor (Anders J
Andersson). En ovanlig och praktisk
detalj dr att att alla 4 vinghalvorna ir
helt identiska och didrmed sinsemel-
lan utbytbara. Skevroder pi bide Gver
—och undervingar bidrar ocksi till goda
rollegenskaper. Briinslematning som
dven fungerade inverterat var en annan
detalj som inte alltid fanns pa 30 — talets
konstilygmaskiner, Kort sagt- en mycket
intressant och trevlig maskin som ocksa
dr limplig som skalaobjekt,

Vihar goda forhoppningar om att (d se
Peter och hans Jungmann hir i Malung
dven detta dr och det ser vi verkligen
fram emot.

Pi modellflygomridet svarade inte
minst vara manga norska gister for ett
antal spektakuliirauppvisningar med ac-
robaticmaskineri “storskala” och jetma-
skiner som héjdpunkter. Vira grannar i
viisterriids inga problemeller utmaningar
utan tar allt med lika gott humér.

Modellflyget har ju de senaste dren
storleksmiissigt breddats bade nedit
och uppat pi ett fantastiskt siitt och iven
utvecklats snabbt tekniskt inte minst
vad giiller elflyget diir varje ar innebiir
mindre "revolutioner” vad giiller motorer
och accar. I den minsta skalan har det nu
ocksi tillkommit “leksaker” (som om
inte alla vdra maskiner vore leksaker
fast med vildigt olika prislappar) som
mojliggor sensationellt enkel ach billig
flygning pa smd ytor som villatridgirdar
eller tom inomhus i lite storre lokaler
(jag tinker da frimst pd Silverlines X
Twin-serie). Mest anmiirkningsvirt #r
viil att man dven som mangdrig utdvare
av "vanligt” radioflyg kan fa ut mycket
naje av dessa smia maskiner trots de riitt
begrinsade styrméjligheterna och hall-
barheten ir fantastisk — det blir dirfér
villdigt avstressat det hela. Tack vare
“snilla” vindforhillanden kunde iiven
denna del av modellflyget visas upp
utomhus under forra arets flygdagar.
For yngre modellflygintresserade utgér
dessa maskiner en perfekt introduktion
till radioflyget (det [inns inga cgentliga
risker inblandade varken fér maskiner,
utdvare eller omgivning om man inte
gapar for stort nir man flyger och rakar
sviilja dem forstas).

En annan kontrast i stort och smatt
fanns for “kultdubbeldickaren™ Pitts
dir den stora varianten hade en 3W 4
— ¢ylindrig boxermotor pa 212 c¢c och ¢
a 20 Hk och en "matchvikt” pa c:a 20 kg.
Forhillandet mellan dragkraft och vikt
kan utan tvekan betraktas som “tillriick-
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ligt”! Den mindre varianten med 80 cm
spinnvidd hade en borstlos outrunner-
motor med en dragkraft pa c:a 1 kg och
en vikt pa blygsamma 800 gram. Det ir
verkligen bredd pa vir hobby! En Pitts
i fullskala har fér 6vrigt drygt 5 meters
spinnvidd och oftakring 180 Hk (varierar
for olika versioner)

Mestrealistiska av allamodellmaskiner
dr de "ikta” jetmaskinerna som dven har
en ljudkaraktir som verkligen Gverens-
stimmer med fullskalaférebilderna.
Annu sd linge dr dessa maskiner klar
“overkurs” for de flesta radioflygare och
detdrocksa ur siikerhetssynpunkt vildigt
viktigt att bade bygg- och flygkompeten-
sen dr mycket hég innan man dgnar sig
at dkta jet. Extremt hog fart (300 km/tim
eller mer) och vikter kring 20 kg ger ma-
skinerna en enorm “levande kraft” med
atfoljande risker vid eventuella haverier.

FASST system!

Inga fler kanalkrockar eller frekvensproblem!

» Frekvenshoppande Spread Spectrum modulation
med kodad signal mellan séndare och mottagare

(6ver 130 miljoner koder) * Nya R606FS mikromottagaren ar utrustad
med Futabas unika diversity antennsystem med dubbla antennkablar

for maximal rackvidd.

+ 6-kanaler » 6 modellminnen « Digitala trimrar + Flyg och helikopter mix-

ers - Med mera...

+ 6EXP 2.4GHz FASST Spread Spectrum radion passar perfekt till
parkflyers, elhelikoptrar och vanliga flygplan!

Cirkapris: 1980.00 « Artikelnummer: FP6EXP24

R606FS 2.4GHz Spread Spectrum mottagaren
ar utrustad med dubbla diversity antenner for

maximal réckvidd.
Storlek:41.4x27.6 x9.2 mm+Vikt:9.3 g

e

Syster radion till nya 6EXP-FM finns i ny
skepnad med 2.4GHz Spread Spectrum

En liten reflektion i sammanhanget
—det verkar fortfarande vara férvinans-
virt besvirligt att fa infillbara land-
ningsstill att alltid fungera klanderfritt
under "filtmissiga” forhallanden. I och
for sig hade man liknande problem vid
utvecklingen av dennyastora Airbus 380
trots avancerad datasimulering sa det dr
tydligen ndgotiin-ochutfillbarheten som
ir extra nyckfullt och vanskligt.

Detta var bara ett litet smakprov av
vad som erbjéds publiken forra dret.
Vi forvintar oss ett dnnu mycket stérre
utbud detta dr sa ett Malungsbesok v. 29
rekommenderas varmt (for mer detaljer
se information i SMFF:s aktivitetskalen-
der). Nidralla hjirtligt vilkomna och ni
behoverabsolutinte hamed nigra "super-
maskiner” foratt flygaheller. Detbehéver
finnas alla sorter och nivier inom hobbyn
representerade for att ge dskddarna en

Distribueras av: Minicars Distribution AB
Konsument telefon: 018-60 65 71 (9-12) * info@minicars.se * www.minicars.se

uppfattning om vad somfinns tillgéingligt
fdven [or "firskare” utdvare eller for oss
alla som flyger lite mera sporadiskt och
utan alltfér stora ambitioner (annat én
att ha trevligt). Inte heller kriivs nagon
extrem flygskicklighet, men diremot ér
sikerheten alltid viktig (alldeles speciellt
med publik nérvarande), si en tillricklig
“grundkompetens”, ett gott omddme och
noggrannt iordningstidllda maskiner
(och naturligtvis SMFF-medlemskap
med tillhorande forsiikring) dr A och
O. I 6vrigt handlar det bara om att ha
maximalt trevligt tillsammans med alla
andra "flygtokiga™. Let’s fly and let’s
dance - kan brottare dansa sa bor det
ocksé gdr bra [6r modellflygare !

Lennart Gallon
Malungs Modellflygklubb

SPFPREAD SPECTRUM



Harald sagar
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et dr vanligt att gymnasieskolor
kriveratt elever mereller mindre
sjilvstindigt genomfir och redo-
visar projekt iolika dmnen i tredje ring.
Modellflygklubbar som medverkar med
handledning och resurser kan fa mycket
PR ut av detta. T Vallentuna mfk har vi
hjilpt till vid tre sdadana tillfillen.
Forsta gdngen var det en av viira ung-
domar, Magnus Garnefelt, en mycket
skicklig pylonflygare, som for nigra ar
sedan byggde en flygande stoppskylt.
Aecrodynamiken runten frigolitskivamed
fyrkantig profil ir ju ganska intressant. Vi
stilllde egentligen baraupp med lokal och
verktyg denna géng.

Projekt nr 2

Projektnr 2 igde rumi vintras. Det var tre
ynglingar Viktor, Ake och Harald som gér
pi Avaskolan i Tiby som hade enats om
att byggaenjiittestor delta. Grundménstret
till planet dr en deltaformad mélfarkost,

som hiinger i gangen mellan Tekniska
museets entrehall och Teknorama i Stock-
holm. Denna delta anviindes av {rsvaret
pi 70-talet som skjutmél.

Teamets mélformulering var att kon-
struera, bygga och flyga planet, samt
att mita hdgsta och ligsta hastighet pa
det. Hiir behovdes bade designhjilp
och materialkunskap och undertecknad
fick gripa in déd och da for att ge rid
om vingprofil, planform, tyngdpunkt,
roderstorlek mm. Planet konstruerades
ju frin grunden och dven om Viktor var
den i ginget som byggt vanliga modeller
tidigare si var konstruktion nigot helt
nytt for allesammans. Likasa planering
av ett stort jobb. Diir fanns en del att lira
i bida dmnena...

Utanhandledning hade nog ty viirr projek-
tet havererat. Kunskapen om styvhet i ro-
derstinger., gangjirn ochroderhorn p stora
modellertex var minimal hos entusiasterna,
men problemen gick att 16sa 1 tid.

Yes! Viktor, Ake och Harald firar
premidrflygningen. Deltan &r numera
svart med gula fartrénder, klart héftig!

Projektet pabérjades i november och
deltagiinget trodde man skulle vara klara
i mitten av december — nigot som vi i
klubben skakade pa huvudet at. Det var
inget fel p arbetsenergin hos byggarna,
men eftersom skolgingen innefattade mer
in modellplansbygge si blev planet inte
firdigt forrin i mars.

Konstruktionen byggdes uppi frigolit,
kliddes med brunt omslagspapper och
lackades. Roder gjordes i balsa och runt
motortistet med en Super Tiger 51:a
forstiirktes det med glasfiber. Motorns
cffekt rickte till fastin teamet inte
trodde det.

Den 3 mars var det dags for provflyg-
ning och den gick dver forviintan. Det
visade sig att planet hade mycket bra
flygegenskaper, med god roderharmoni
ochingasomhelsttendensertill att klippa
i lagfart. Det skulle gd att ha det som
nyborjarmodell om inte storleken gjort
detta opraktiskt!

[
o
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Planet, som fick namnet "Black Man
fick en spinnvidd pa 145 cm, lingd pi
120 cm och viigde 4,1 kg.

Tea stighetsmiitningar
med tidtagning pd en 200 m ling bana
och deltan "Black Manta” hade ett has-
tighetsomriade mellan 32 kmh och 115
kmh. Flygning och hastighetsmiitning
finns dokumenterat bade som DVD och
MPEG I-film och om ndgon klubb eller
enskild vill ta del av de ng eller vill ha
kontakt med “deltagidnget” sd hor av er
till gardstad@algonet.se.

Projekt nr 3

Projekt nr 3 pigar fortfarande nér detta
skrivsiapril. Det drcharmiga paret Hugo
och Lisa fran Viktor Rydberg gymnasiet i
Stockholm som har lyckats fa forverkliga
ett projekt diir de bida ska bygga ett nor-
malt radiostyrt plan, ldra sig meka med
det och lira sig flyga. Det vore kanske
relativt enkelt, men de har ocksé tagit pa

inmatade virden kan foru
cgenskaper.

Ingen ARF!

Forutsittningen var att de bada skulle lira
sig ett plans uppbyggnad sa ARF-kop var
inte tilldtet. Istillet hittade man en nigot
alderdomlig byggsa

lyckades sjilva komma underfund med
hur man limmar balsa och plywood och
klir med plastfilm.

aett plans

bra, men bada tva bor inte riktigt bra till
(Hugo mitt i Stockholm och Lisa mitt i
by)ursynpunkten att man maste vistas

pé ett modellflygfilt for att fa ordning pa
flygandet. Bilskjutsande varingen option
av olika skil. Men hir vilar inga fordo-
mar — bada tva har turligt nog bus

som ligger bra till. Med ﬂyﬁk

och radio i mmnen «och filtgre;

A busslinjerna till \a]fcntuna atskilliga
ganger i vir!

Kontakt
Nir Hugo och Lisa tog kontakt med
MFK kunde ingen av dem flyga, sa
hdklwhclsnmlmngmm fick jag direkt
hjilpa dem med. Vi gjorde tre métningar
4 2( gsta och ldgsta has-
ok att fa fram sa hog
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aspadraﬂ som 1
Sedan detta gjo
flygai VMFK:s I\olﬁygverk
Lisa dr pa god viig. De arbets
skriftliga rcd()\-'iqninn som ¢

ir klubh men som
*t utomordentligt
nevlwt att vi fatt Lisa som (lygande
medlemi VMFK — i ar hobby vimlar det

S Ry

g,

minsann inte av tjejer. Lisa ir ocksa flitig
nir det géller flygningen och kan mycket
viil tinka sig att bli trafikpilot i framtiden.
Lisa ir inte heller ndjd med att sitta och
titta pa nidr Hugo mekar med plan eller
motor — det ir synnerligen trevligt att se
niir bada delar allt jobb lika!

Text och bilder
Bosse Gdrdstad
gardstad@algonet.se

It's Music in the
Air. Hugo och
Lisa.

Bada mekar
med modellen -
jamstélidhet var
det ja!




Modellflyg pa solens 6, Teneriffa

Club de Aeromodelisimo Tenerife, kanske den enda klubben i varlden med egen ravin.

Har svanger
man av far att
komma till faltet.
Fran havet mot

Teide, genom

banan och lo-
matodling.

eneriffa ligger endast 5 timmar
flygtid frin var kalla Nord. Pa Te-
neriffa bor 700 000 invinare och
tar varje dremot médngder av turister. Vil
framme finns det mycket for en besokare
att gora... Det frimsta mélet for manga
ir ett besok pa Teide, med sin hojd Gver
havet pd hela 3 718 meter har man en
andiktig utsikt. Andra kanske foredrar
nigon av ons alla badstriinder. For den
som vill ut och vandra finns verkligt fina
strovomriden.
Om du ar intresserad av att bestka
modellflygklubben kontakta giirna klub-
ben innan, via deras hemsida.

http://www.aeromodelistasdetenerife.com

Pi Teneriffa finns minst fyra modell-
lygfilt; ettavdessaligger mellan Playade
las Americas och Santa Cruz. Filtet lig-
ger mellan motorvigen och Teide, nagra
kilometer norrom nya storflygplatsen. Se
klubbens hemsida ovan.

Klubben har ungefir 150 medlem-
mar, asfaltbana och ett dldre klubbhus
med pool.

Ay dessa 150 medlemmar dr det et
50-tal som flyger regelbundet. Klubben

bildades 1973 och det forsta filtet lag vid
en liten stad som heter Llano del Moro.
Dirliggerons dldsta flygfilt, Los Rodeos.
Flygplatsen blev kiind 1977, dd tvi Boeing
747 kolliderade pé startbanan.

Fortvaar sedan [lyttade klubben till det
nuvarande Filtet. Dir flyger man foretré-
desvis pa lordagar och séndagar.

Pa grinden till klubbhuset sitter en dekal som visar

att endast medlemmar &ger tilltrade.

s

i

~ ‘m‘:&x

Andrés Péres med startproblem av sin modell Future.

Skall man besdka filtet och bor i Playa
de las Americas finns flera fardsitt. Smi-
digastir hyrbil eller taxi. Det gir éiven att
ta sig dit med buss, men bussen stannar
inte vid filtet utan sista kilometrarna
blir dé taxi till en kostnad av ungefiir 70
svenska kronor. Taxi hela vigen kostar
ungefir 300 kr.
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Om man vill byta ut motorflyg mot
segelflyg iker medlemmarnatillen bergs-
sluttning, Mesa Mota vid La Lagunas
nordos Diir kan man ibland hitta
ett 30-tal termikjdgare samt lika minga
helikopterpiloter.

sommaren dd vindarna ar starka
dgnar man sig at inomhusflyg i Santa
Cruz de Tenerife.

Dirfinns enspeciell lokal som klubben
farlanaav staten (Cabildo) Dettaéiren ny
sport som utdvas av ett 30-tal piloter.

En ging per dr anordnas nigon
storre triff pa fdltet eller inne i huvud-

=

staden. Da triiffen ordnas pd filtet bru-
kar det komma flera skickliga tyska
piloter. De kombinerar semester med
modellflyg. Nigra av dem uppskattar
speciellt att flyga nere i ravinen, som
ligger alldeles invid filtet. Man tar
bara en promenad pa 100 meter sé far
man dubbelt sa stort lufthav att flyga
i. Den som misslyckas med ¢n ravin-
flygning fiar en médosam promenad
for att plocka upp resterna av planet.
En framgdngsrik utelandning ir inte
att rikna med. Det giiller att komma
ater och landa pd filtet.

Intresset for modellflyg dr stort pé
Teneriffa och klubben fir ménga (6
frdgningar om att komma och v

hor av sig och vill ha besok.
Till sist: Invitamos a todos nuestros

ntakt med piloterna
ir en snabbkurs i spanska att rekom-
mendera.

Einar Nilsson
imulies

Tomas Hernandez Félix mycket glad och nojd efteren  Domingo och Lana kommer varje fredag och tvattar
bord, plockar undan och témmer papperskorgar.

lyckad ravinflygning.
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Samling runt en
helikopter. | mit-
ten ser vi Juan
Enrique Matin
en av de basta
modellplans-
byggare pa Te-
neriffa. Till hGger
star Jonny som
ar mycket aktiv
inom Klubben.




Flygskadning i|KeJsle o]y

RAF Museum och Science Museum

Historia
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De fyra Cumulus -med-
lemmarna Einar, Len-
nart, Ake och Christer
akte paentre dagars
tur till London for att
titta pa ett parav de
stora utstallningar av
aldre flygmaskiner
som finns i Hendon
ochinneilLondon pa
Science Museum.

AF museet i Hendon ticker tiden
fran tidigt 1900-tal till dagens
avancerade jetflygplan!

Vid virt besok pd utstillningen i mitten
av april var det inte sa mycket [olk, ndgra
dldre grahariga gentlemen och nagra
skolklasser som alla med stort intresse
tog del av utvecklingen av det engelska
flyget och flygindustrin. Traditionellthar
sikert flyget haft och har fortfarande en
betydelse for England som vi har svart
att till fullo forsta.

Under andra virldskriget var den eng-
elskallygindustrin, radiobevakningen, ra-

darns utveckling och teknikutvecklingen
inom dessa omraden av en mycket stor
omfattning, och néistan alla hjilpte till att
fa England flygande.

Detta belystes mycket tydligt pa ut-
stillningarna. Manga siffror och mycket
fakt: hart Spitfire tillverkades 000
exemplar, over jukt,
attack, spaning/foto, mm) som sikert dr
bekant for mang

‘ngland och Europa
hade “Slaget om Storbritanien 1940”
och senare dven de allierade insatserna
och dess verksamhet som var
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till England. Detta belystes mycket ut-
forligt i en stor multimediapresentation
i en sdrskild hall. Ddr visades de flesta
plan och utrustning som anviints 1 andra
viirldskriget, i denna byggnad [inns dven
en matsal med “dagens hemlagade™ som
avits med limplig dryck.

Utstillningen i Hendon omfattar mer
dn 100 flygplan som har arrangerats i
fem temahallar.

I en gammal tegelbyggnad pd omri-
det, en fd fabrikslokal. visades de dldsta
planen.

Vi dgnade 1% dag at RAF-museet och
det kiindes dndd som vi bara skummat
pé ytan.

Stora resurser har lagts ner pa att leta
reda pé och resturera éildre plan frin olika

gnyit nr 2 2007

tidsperioder. Ett exempel - efter engelska
kanalkusten hade man funnit en husbat.
Husbiiten var byged pd resterna av en
flygplanskropp! Med hjilp av orginal
ritningaroch skrovet fran husbéten kunde
stora delar av flygbaten rekonstrueras.
RAF Museet i Hendon ligger ca 10
min promenad fran T-banesationen Co-
lingdale pa Northern Line. Museet dppet
dagligen frin 10 — 18, gratis intriide.
Inne i London har Science Museum
(tekniska museet), en stor flygavdelning
som belyser teknikutvecklingen och gi-
vetvis alla personliga insatser som gjorts
inom flyget. Med anledning av att det var
65-ars jubileum f(6r "Battle of Britan”
dppnades en specialutstiillning i augusti
2005 -Inside the Spitlire”. Utstilllningen

visar ett isirplockad Spitfire-plan 1énat
fran RAF museet si att vi besdkare kan
se RI Michels orginal konstruktion i
alla dess detaljer. Mycket intressanta
bakgrundsfakta och personliga detaljer
kompletterardet utstillda flygplanet. Den
teknik intresserade har {6r Gvrigt mycket
annat att himta pa detta museum.

Spitfireutstilllningen ligger pd andra
viningen och pagér till december 2007.
Science Museum dppet dagligen 10— 18,
gratis intriide. Ndrmaste T-bana dr South
Kensington

Lankar:

www.rafmuseum.org

www.sciencemuseum.org.uk/

RFK Cumulus
Ake Teghdick
Einar Nilsson
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MicroJet, liten men tuff!

Multiplex MicroJet

px MicroJet dr en modell som

har funnits pd marknaden ett

tag och det dr i princip en
mindre variant av Multiplex vid det hir
laget vilkinda Twinjet. MicroJeten ir
precis som Twinleten endeltamodell med
skjutande propeller, den stora skillnaden
forutom den mindre storleken ér att den
enbart haren motori stillet for de tvasom
TwinJeten har. MicroJeten dr precis som
sinstorebror ochde flestaandra Multiplex
modeller gjuteni Elapor,ett material som
ser ut som vanlig cellplast men som har
en del andra egenskaper, framforallt dr
det hetydligt stryktiligare.

I ladan

Vad fiir man da for pengarna? Jo, en
ganska stor platt kartong full med vad
som vid férsta anblicken ser att varaen i
princip firdig modell. MicroJeten bestar
av fem olika delar i formgjuten Elapor.
De fyra delarna ér sjilva ygplanet, tva
fenor, kabinhuv och en del som sitter
dver mitten av kroppen. l'érutom detta
sa finns det nigra delar av ABS-plast,
ett ark klistermirken och en liten lada
med "Zuberhor”, som innehdller en del
smagrejor som roderhorn och liknande
och dessutom en Speed 400 motor med
den klassiska Giinter propellern. 1 det
stora hela allt man behover alltsé férutom
lim, tejp, radioutrustning, fartreglage
och acc.

Bygge

Det dr inte siirskilt mycket att skriva om
egentligen da modellen inte bestar av
siirskilt ménga delar. Sa bygget bestr till
storsta delen av att montera roderhorn,

radioutrustning och motor och det ir
inga stérre problem med négot av detta
forutsatt att de servon man har valt pas-
sar i de firdiggjutna servobrunnarna.
Motorfiistet tyckte jag sag lite mirklig
ut, den bestar av en bit ABS-plast som
limmas fast med CA-lim. Motorn mon-
teras ovanpd ABS-plastbiten och sedan
spianns motorn fast med buntband runt
ABS-plastbiten somssitter fasti modellen.
Sdg lite klent ut tyckte jag och det skulle
ocksa visa sig vara si. Hela monteringen
av modellen tar inte mer dn en par-tre
timmar och borde inte bereda négon
nagra storre problem.

Drivpaket

Den motor som foljer med édr en vanlig
borstmotor som heter SPEED 400 och det
drmeningen att detta skall anviindas till-
sammans med den medféljande Giinter
propellern och en NiMh acc pi 7 celler.
Jag anvinde i stillet ett gammalt LiPo
paket pa 2 celler da jag inte har nigra
NiMh lingre och detta gav en modell
med ndgot ldgre vikt dn vad ett vanligt
NiMh paket ger.

Flygning

Infor provilygningen var jag lite orolig
for jag hade ldst att Microleten skulle
vara rétt lurig att starta men jag hade
inte behovt vara orolig for den gick som
pd riils, mycket pga ett rakt och hért kast
av. min medhjilpare. MicroJeten steg
snabbt och litt till en betryggande hijd
och kriivde bara ett par snéipp hojdroder
for att flyga rakt och fint. Prestanda var
ungefiir som jag forviintat mig, ganska
hygelig fart och kraft nog féren och an-

nan looping och rollprestanda var som de
brukar vara pa deltor, helt hysteriska. En
kul modell att busa runt med helt enkelt,
Lt att Nyga for den som dr van med sma
snabba modeller och en modell med
mycket trevliga stall-egenskaper, dven
med motorn av och spaken i magen sf
sjunker den bara rakt fram, skoj. Efter
S-minuter sa var det dags att landa, med
sd trevliga stallegenskaper bor ju en
landning inte vara nagot problem och det
var det inte heller. Tyviirr var den gamla
LiPo accen lite varmare in vad jag hade
hoppats men annars gick premidrturen
dver forvintan.

Tyviirr sd visade den upp sina mindre
trevliga sidor vid de tva efterfoljande
startforsoken vilka slutade med en loss-
nad motor (jovisst, ABS-plastbiten gick
sonder sa fort den fick chansen) och en
avbruten propeller, trots tvd ganska hdrda
sammanstitningarmed moder jord siblev
inte skadornastorre éin si. Detkéindes som
attden klenamotorntillsammans meden
propeller med lite for mycket stigning inte
ville ge modellen tillrickligt med fart i
starten och efter ett byte av propeller till
en vanlig 6x3 sa forsvann problemet med
att propellern inte fick riktigt "grepp” i
luften och modellen blev mycket littare
attstarta. Tyviirr sd forsimrar juden ligre
propellerstigningen fartegenskaperna
och accen blev dnnu lite varmare. Men
bide prestanda och acctemperatur var
fortfarande helt ok. Efter en del testande
sd har jag kommit fram till att den bista
proppen till tvicells Li-Po accen var en
APC5.5x4.5. Den proppen geren hyggligt
snabb modell som dr forhallandevis litt
att handstarta.
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Original

I orginalutférande dr Microleten en
modell som fungerar riitt bra, men tyvirr
sd har den kanske inte riktigt prestanda
som motsvararutseendet och motorfistet
var dessutom pé tok for klent. Forutom
detta sé dr det en utmiirkt modell och jag
tyckeratt den fortjdanar en bittre motor sa
att den verkligen far den prestanda som
den ser ut att ha.

Motorfiste

Det fiirsta problemet med modellen var
inte sjilvaeffekten pa motorn utan snarare
hur denna sitter fast i modellen, det ABS
plastmotorfiiste som fdljer med dr som
sagt ganska klent och pa min modell gick
det sonder vid andra starten och for att
I6sa detta sa har jag dragit ett buntband
ner genom kroppen [or att [& motorn att
sittaordentligtfastoch i botten pd kroppen
sitter det nu en bit kolfiber-stav for att ta
upp belastningen av buntbandet.

Motoralternativ

Det forsta jag gjorde for att [d mer ef-
fekt var att testa den medféljande Speed
400 motorn med en trecells PolyQuest
1800mAh acc och en Graupner Cam
4.5x4.5 propp, detta ger ett hiskligt varv
pamotorn och en lite higre strim fin vad
motorn egentligen borde utsittas formen
det finns ju en trottel ocksa. Med den hir
setupen blirmodellens prestanda helt an-
norlunda men tyvirr si ér inte en Speed
400 motor gjord for att anviindas pa det
hir sittet och livsldngden pa motorn blev
viilldigt kort, men det var kul si linge
det varade,

Speed 480 7.2V

Ett bittre alternativ ér i sa fall att skaffa
en 480 motor som dr gjord f6r 7,2 volt, en
sddan tal 3 LiPo celler betydlig biittre én
en Speed 400 och med en Graupner Cam
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5x5 sa blir prestanda riktigt, riktigt bra.
Sa bra faktiskt att jag hade vildigt svirt
att gvertyga andra modellflygare som
sag min MicroJet i luften att det faktiskt
bara var en bortmotor som satt i model-
len. Denna setup har ungefir samma
problem som den forsta och det ér att
motorn ganska snart blir sliten éven om
480-motorn Gverlevde betydligt lingre in
400-motorn. Dessutom iir en 480-motor
ca 30 gram tyngre dn en 400-motor och
det krivdes lite bly i nosen for att fa
tyngdpunkten rétt.

Mega 16/15/3

En Mega 16/15/3 motor dr en borstlés
motorsom harsamma matt somen vanlig
Speed 400 men som tdl upp emot 300
watt vilket dr ca 5 ginger sa myckel som
en 400 motor.

Denna motor har jag flugit med bide
2-och 3- cells LiPo och med 2 celler blir
modellen ungefir som med en Speed
400-motorn, kanske nigot biittre. Men
det iir med 3 celler som denna motor, och
modellen, verkligen kommer till sin rétt.
Med en Graupner Cam 4.7x4.7 eller 5x5
sablir prestanda hiskliga, ndgot biittre éin
med Speed 480 motorn och framfdrallt
utan att slita pd motorn sirskilt mycket.
Detta dr den setup som jag har flugit
med allra mest och den anviinde jag éinda
tills min LiPo-acc blev utsliten. Denna
setup drar strax under 30 Ampere och
med dagens 20-30C LiPo accar si ir
det inget problem att fa tag i en acc som
klarar dessa strommar och som far plats
i modellen. Denna typ av setup kan jag
verkligen rekommendera di den ér bade
driftsiiker och ger mer én tillrickliga
prestanda.

Fldkt
Den sista setupen som jag tiinkte be-
skriva {r den flikt som jag provade

att utrusta Microleten med. Att jag
beskriver denna setup ér inte for att det
egentligen varsa vildigt lyckat utan mest
som kuriosa. Den flikt som jag anviinde
varen WeMoTec MiniFan med en Mega
16/15/2 motor och detta drevs av en 3
cells PolyQuest 3100 acc. Tyviirr dr en
flikten ganska tunghistoriaoch med den
stora PQ-accen s viigde modellen unge-
tir 650 gram, vilket var ett par hundra
gram mer dntidigare, ndgot som miirktes
viilldigt tydligt pa flygegenskaperna. For
att fa plats med fliikt och den stérre accen
sa krivdes det en del kirurgiska ingrepp
i MicroJeten men det gick riitt enkelt att
fa allt pa plats trots allt och den stora
accen balancerade ut flikten ganska bra
sd att tyngdpunkten hamnade riitt trots
allt. Motorn drog ca 40 Ampere pé 3
cellsaccen och detta ger drygt 400 watt
vilketirritt mycket pd en sd liten modell.
Med flikt sa blev bottendragel biittre
in det nagonsin varit. Med toppfarten
var inte riktigt densamma, dessutom sé
kurvade modellen inte sd bra och den
var riitt obehaglig att landa. Detta hade
mer att gdra med den hogre vikien 4n
med sjilva flikten men efter ett 10-tal
starter hade jag fatt ut det jag ville av
detta experiment och min Microlet édr
nu utrustad med dnnu en annan setup
som iin sd linge ir oflugen.

Slutligen
Jag har varit mycket ngjd med min Mi-
croJetoch tycker attdet diren synnerligen
trevlig modell, men inte riktigt direkt ur
kartongen. Det behévs lite mer motor i
den for att den skall komma till sin riitt
ochom det inte finns det sé ér den ganska
svar att fi i luften, men med en limplig
borstlés motor och en LiPo-acc ir det
problemet litt atgérdat.
Text och foto
Fredrik Pettersson

Min
utrustad
flakt, ett kul ex-
periment.

MicroJet

med
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C-segelflygare anviin-
deriblanden variome-
ter som fullskalapilo-

terna gor. men det for med sig
krav pd en extra mottagare
med horlurar och frekvens.
Om man, i stillet, liter
varion besluta om niir stiget
ir tillrickligt bra och skéta
centreringen, sa far man ett enk-
lare system.

Dels slipper man de 16sa prylarna
och dels fiar man hjélp att tolka varions
signaler.

Niir viil termiken &r funnen sa tar man
normalt éver flygningen sjilv.

Termikdatorn kopplas in mellan radio-
mottagaren och servonaoch tar Gver styr-
ningen pa signal fran piloten. Som med
autopilot fortsiitter {lygningen rakt fram
tills tillriickligt bra stig hittas. Direfter
sker automatisk centrering och stigning
tills piloten tar tillbaka kontrollen.

Forden automatiska [lygningen behdvs
en stabilisering i roll-led.

Ett alternativ éiratt anvinda en Copilot
som stabiliserar genom att méta himlens
temperatur éver och under horisonten.

Ett billigare alternatiy dr att koppla
in ett enkelt RC-gyro som givare till
termikdatorn.

Hir kan det dock kriivas en del prov
och trimmning for bra funktion.

Uppvindarna innehiller gratis energi.
NASA har gjortexperiment med en UAV
(obemannat flygplan) som automatiskt
anvinder uppvindarna for att oka flyg-

FMA Copilot tden. I dvrigt finns det, sa vitt jag vet,
givare for infra- inget som liknar termikdatorn.
varme.

Termikdatorn,
en smart vario!

Utvecklingsetapper

Mitt intresse f6r variometrar viicktes, for
nigra ar sedan, av en bok som beskrev en
termikdator [6r RC segelllygplan. Boken
heter "Das Thermikbuch [ir Modell-
flieger™ och beskriver i allméiinna ord en
dator som sjilv (som autopilot) kan flyga
ett sjilvstabilt segelplan.

1996 beslit jug mig 16r att bygga en
termikdator. Redan 1993 bérjade jag
med RC-elektronik och utvecklade
bland annat en storvarnare och en aktiv
ackvarnare. Dessa erfarenheter kom nu
till nytta.

Min forsta termikdator, RC-Climb 1,
var gjord for spiralstabila flygplan, dvs
flygplan som kan ligga i konstant sving,
med roderutslag i sviingens riktning, utan
att gd i stortspiral.

RC-Climb 2 utrustades med girhastig-
hetsgyro for att gora planet spiralstabilt..

Senare till kom instillningsmdéjlig-
heter for termikstyrka och hdjdroder-
fordrijning samt totalenergigivare for
variometern.

Entotalenergimitare kompenserar for
fartiindringar och ger dirfor ett riktigare
resultat i detta sammanhang. Den bestér
av ett munstycke kopplat med en slang
till tryckgivaren.

RC-Climb 6
Den nu aktuella versionen, RC-Climb 6,
har funktionerna:

* Automatisk termikflygning

e Spinningsmitare

* Larm for lag spinning

* Larm fér avstiingd sindare (Mo-
dellfinnare)

¢ Larm for radiostérningar och
egenskaperna:

Vikt: 80gram
Dimensioner: 68x48x24 mm
Spanningsmatning: 4,8 till 5V,
fran mottagar-
batteriet
Stromférbrukning: 40 mA

Flygerfarenheter
Flygplan som anviints vid utprov-
ningen:

* Elseglare Elegant, Spinnvidd
2,04 m, konstruktor Jan Levenstam 1989.
Bilmotor

¢ Elseglare Sun-Wind, Spinnvidd
3.1 m, frain CHK-Modelle. HP 200/25/4
med viixel 4,4:1

*Teddy RC Trainer, Spinnvidd 1,32 m,
Hegi Modellbau. OS FP25 glodstift

Totalenergimatare av massingsror

Under termikflygning har RC-Climb
ofta hjiilpt mig att {inna och centrera i
termik. Speciellt i torrtermik kommer
den till sin ritt.

Termikkiinsligheten kan normalt stil-
las in pa 0 m/s eller hogst + 0.5 for stark
termik. For svag termik kan man ga till
-0.2 m/s.

Hojdroderférdrojningen, for mina
ygplan, érinstilld pa 2.5 till 3 sekunder.
Om man observerar nir flygplanet gér in
i sviing si syns det tydligt om héjdrodret
kommer for tidigt eller for sent.

Elegant (med skevroder)

Behdover topproder for att ligga kvar i
sviing. Alltsa gyro.

Limplig for blasigare vider. Flyger
utmiirkt med RC-Climb.

Sun-Wind (utan skevroder)

Jug kopte detta Aygplan med tanke att fa
ett spiralstabilt flygplan som kunde flygas
utan gyro. V-form pé vingspetsarna och
flyger utan skevroder.

Det har visat sig att flygplanet nitt
och jimt ir spiralstabilt. Fér bankningar
storre dn ca 15 grader sa tar det alldeles
for ling tid pé sig f6r atl réita upp sig sjilv.
Orsaken drtroligen att stjdrten ir for kort
i forhdllande till spinnvidden.

Diirfor rekommenderar jag ett gyro
ocksa for Sun-Wind. T dvrigt ér det ett
underbart flygplan for litta vindar.
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RC-Climb 6 fére inkapsling

Teddy (utan skevroder)

Behover topproder for att ligga kvar i
sving. Teddy flyger niirastallgriinsen tack
vare provutrustningens vikt. Darfor ar
detta flygplan ett speciellt intressant och
svart fall for flygligesregleringen.

For attfa mer information for trimning
avRC-Climb har jag utrustat RC-Climb5-
prototyperna med dataloggning och GPS
mottagare.

Loggade data sparas i ett seriellt
eprom minne f6r senare utviirdering pa
marken.

I'éljande mitningar ingir {6r nirva-
rande:

Barometerhdjd - ett grovt viirde med

8 bitars uppldsning
Variometer - med 0.05 m/s upplosning
GPS position
GPS hijd
GPS markhastighet
GPS markkurs
Autopilot tillstind

Datadverforstillen PC ochimporteras
dir till Excel for kurvpresentation och
berikningar.

For att synliggtra GPS-flygviigen
tillsammans med de andra métningarna
anviinder jag (de fria) programmen “Log-
gerleser”™ och “Skyplot™ fér Dietrich
Meissner’s Datenlogger. RC-Climb 5
kan nu exportera data direkt till *Log-
gerleser™,

Ett smakprov frdn en av mina GPS
flygningar presenterat i Skyplot visas
nedan.

v 041 (NG)

Startpunkl, Breile. N 59'4025"

ange. E 16°34°25" Hahe: 248m

Framtiden

Ideer till fGrbéttringar finns naturligtvis,
» Smartare taktik for att leta termik
* Fartmitare och fartreglering [or

flygning 1 starkare vind.

* GPS navigation for systematisk sok-
ning efter termik inom ett omride.

RC-Climb 6 iir en avancerad produkt
som kriver mycket av bade systembyg-

garen och anvindaren

Om du vill bygga en termikdator si
kan jag erbjuda en bra borjan, i form av
fdrdiga monsterkort (utan komponenter)
samt en [érprogrammerad styrkrets.

Erfarenhet av clektronikbygge krivs
och du dvertar konstruktérens ansvar for

det fardiga systemet.

Staffan Kjerrstrim
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Auto / Manual l

Aileron 1 Aileron
Receiver RC-Climb 1 ——{Seno1l
i Aileron
Aileron 2 o
D Servo 2
Elevator
Elevator El s
Rudder - P:ud@cr
1 I SErvo
Gyro gain
Gyro
Gyro

Inkoppling av RC-Climb 6

Sun-Wind

RC-Climbinstal-
lerad i 2-meters
elseglare Ele-
gant.

Referenser

Staffan Kjerrstréms websidor med RC-Climb mm.
http://hem.passagen.se/skj/home.htm

Der TC1, ein Thermikcomputer, Kapitel ur:

Markus Lisken und UIf Gerber:

Das Thermikbuch fiir Modeliflieger

vth-Fachbuch Nr.: FB 2044, ISBN: 3-88180-044-1
http://www.vth.de/shop/shopfiles/product.asp?TID=N8FP2R
FNN3WE&PS=1&PID=2620

Gratis program fér inl&sning och 3D presentation av loggade data
“Loggerleser” and “Skyplot” for Dietrich Meissner’s Datenlogger.
http://www.sprut.de/electronic/soft/index.htm

Dan Edwards pabdrjade termikdatorférsék
Autonomous Soaring Computer
http://www4.ncsu.edu/%7Edjedward/auto_soaring/index.htmi

NASA's experiment med termikdator
Catching Heat Waves
http://www.nasa.gov/missions/research/thermal_soaring.htm
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God dag alla patienter,
det ar doktorn som gar
ronden...

2.4 GHz-rdckvidden

iir problem uppstar i RC-viirlden

sd tycker jag nog att det ér (@1

densenare RC-generationen som
spottar i nidvarna och pa allvar borjar
underséka var problemen ligger. Didremot
ir det en vanlig dkomma att man skri-
ver brev efter brev pa olika forum och i
det odndliga diskuterar de eventuella
orsakerna. Forumskrivandet dr forstas
enklare #dn att dka och himta en likadan
mottagare som den somev strular franen
kompis, prova med olika kristaller, gira
ren forgasaren pd cn motor. .. osv.

Nu dr det inte sa att det dr virdeldst
med RC-forumen — tviirtom! Jag har
haft nytta av dessa ett par ginger och
vid strulandet med Rare Bear sa angrar
jag djupt att jag inte 1 forvig liste alla
inliggen pa RC-universe.

Justnudiskuteras detdd och di bade pi
svenska och amerikanska forum om den
nya 2,4 GHz- (forkortning [6r Gigaherz)
apparaturen haller vad den lovar nér det
giller rdckvidden. Det bdrjar komma
Spectrum DX7:or till Sverige, och det
finns en viss undran om riickvidden
med den lilla antennstumpen verkligen
ir OK.

Spectrum DX7 ir egentligen en JR-
radio (JR XP7202) didr man bytt ut
frekvensmodulen. Harden da fortfarande
bra rickvidd?

Upp till bevis! Eftersom jag forsoker
tillhéra den generation som kavlar upp
drmarna och spottar i nivarna sd har
jag tillsammans med klubbkompisarna

Hugo, Kalle, Alex och Axel gjort ett
“fullskala rickviddsprov™ med en DX7:
a, tillsammans med en vanlig 35 MHz
(forkortning for Megaherz) anldggning
som referens. Provet dgde rum den 17
mars 2007 och vi anviinde den 800 meter
langa banan for fullskalaplan som vért
RC-filt grinsar till.

Testbanan har jag anviint tidigare pa 80-
och 90-talet niir jag regelbundet testade
markrickvidden pa RC-anldggningar
i Allt om Hobby. Nigra normer {ér
markrickviddstestning med fullt utdra-
gen antenn finns inte, men vi gjorde pd
samma sitt som nir jag testade forut.

Vidret var lite ruggigt med ca4 grader
varmt, snilblast och en mycket regnvit
och blaskig griishana. Studera bilden!

Mottagarna monterades 1 modeller
av normalt utseende, de tvd antennerna
pa DX7:ans mottagare monterades i 90
graders vinkel enligt anliggningens
rekommendation.

35 MHz anldggningen iir en Futaba
FCI8 med FP-R6 mottagare.

Modellerna placerades pé varsitt bord,
ca l movermarknivinoch paca 10 meters
avstand - inte pd samma bord som bilden
visar, det kunde medfort interferenser!
Skiilet till bordsmonteringen ér att mo-
deller placerade pd marken har avsevirt
mindre rickvidd och métningarna kan
bli osikra pd grund av markplanets
inverkan med reflexer och annat nir det
ligger s niira.

Testforfarandet gick ut pa att jag och
Hugo (dgaren till DX 7:an) gick baklinges
lings startbanan med antennernariktade
ca 45 grader fran riktningen till model-
lerna. Detta medforatt mananvinder den
stérsta stralningsloben frén sindarna,

Medan vi gick rirde vi hela tiden
rytmiskt pd en av spakarna och kontrol-

lanterna vid planen kunde da se respektive
servo rira sig jaimnt och bra och kunde
genast se om servona skakade och nir
rackvidden helt tog slut s att servona
slutade fungera.

Vi hade ocksa mobiler si att vi kunde
kommunicera niir det var oklarhet om
funktionen.

Na, vad gav nu detta for resultat?

Min egen FC18 vet jag pa forhand att
den har en mycket stor markrickvidd
~formodligen 800-1000 meter. Jag avbrit
experimentet vid ca 500 meter, eftersom
man i det ldget nédstan inte ser modellen
och 35 MHz-anlidggningen bara var med
som en extra mitfaktor om vi skulle
fatt konstiga problem med misstinkta
stérningar.

Men Hugo knallade pa med
sin DX7 och hade fortfarande
Jforbindelse vid 700 meter, dir

dven han avbrit provet.
Ardet littare att fa varierande riickvidder
pi 2.4 GHZ?

Det finns vissa skillnader mellan 35
MHz (viglingden dr dir ca 8,6 meter)
och 2.4 GHz dir vaglingden édr 12 ¢m
— de senare ir frekvenser som ligger i
nidrheten av radar. Lite forenklat kan
man siga att ju mindre vaglingden dr,
desto littare hindras végutbredningen
av metallféremal (t ex bilar, lyktstolpar,
elkablar) och dven hus, trid, skogspar-
tier, hojdskillnader. Miter man da utan
att ta hiinsyn till detta kan man fa délig
rickvidd pa 2,4 GHz, men oftast biittre
med 35 MHz.

Antennernas position inverkar mycket
pa 2,4 GHz. Dirfor ér det viktigt att de
tvd antennerna pa molttagaren placeras
precis enligt anvisningarna och t ex inte
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1 nérheten av en stor forbrinningsmotor
eller ett stort batteri, som da kan skirma
av mottagningen nir modellen dr i vissa
ldgen.

Sdndarens antenn ska vara rak i utféllt
ldge, inte vinklad pa ndgot sitt. DX7:ans
antenn kan vinklas av transportskil.

Det ir kiinsligare om man pekar pa
modellen med sédndarcantennen pa 2.4
GHz in pa 35 MHZ. Det iir ty viirr Littare
att gbradetav misstag eftersom antennen
ar sa liten.

Watt is it?

Elmotorer och fartreglage och LiPo-ackar
har alltid sina effektgrinser. Haller man
inte reda pa dem s kan det kosta mycket
pengar! En flygare i Kungsingen kom {6r
nagon ménad sedan med ett problem till
mig — han hade flugit en elmodell i en
sdsong och nu var alla hans fyra fyrcel-
liga LiPo-ackar (d ca 800 krstyck) daliga.
Han hade flugit fyra-fem flygningar med
varje ack. Varfor?

Jag fick hem ackarna och kunde bara
konstatera att de var slut. Jag gissade pa
dverbelastning av ndgot slag, tog med en
ny ack och dkte évertill Kungsingen med
dennaochentangamperemeter. Kopplade
in den sistnémnda och miitte upp strém-

men nir motorn snurrade som virst. 32
Ampereblev resultatet. Dabérjade vititta
pa ackarna som visade sig vara miirkta
for 22 A (A=Ampere) kontinuerligt och
33 A kortvarigt. Hade herr RC-lygaren
kort mycket pa full gas? Joda. ... Tyvirr
nistan hela tiden. ..

Min kompis fran Kungsingen hade
nu tva val. Antingen skaffade han lika-
dana ackar igen och salle pd en mindre
propeller och miitte upp strommen sa att
den hall sig under 22 A kontinuerligt.
Eller ocksa skaffade han ackar som kla-
rade minst 32 A kontinuerligt. I bigge
fallen sd var det dessutom lampligt att
inhandla en tdngamperemeter.

Tangamperemetern

....drett av de bista hjilpmedel man kan
ha for att halla réitt pa hur hdga strommar
man har i sin elmodell! De drinte sirskilt
dyra heller om man gar till Clas Ohlson
eller Biltema (den sistndmnda firman har
en for 419 kr).

Strommen miter man via kabeln till
LiPo-acken, enkelt och smirtfritt utan
att 1oda om eller kapa nagon kabel. Se
bild.

Om du dessutom kan miita spinning
med tingamperemetern - spinning mits i

Volt (allaenheterna drinte alls sjilvklara
for manga trots hig utbildningsstandard
i Sverige!) sa kan du ta fram miniriik-
naren och miita effekten 1 Watt genom
att multiplicera spinningen i volt med
strommen i Ampere. 1 [allet ovan hade
flygaren 32 Ampere ganger ca 16 volt pa
denfyrcelligaacken=2512 watt. Detéren
avsevird effekt for i detta fall en modell
som viger 1300 gram. Den gick mycket
riktigt rakt upp som en raket...

Utrustning?

Till sist en friga frain Géran Hallin
i Tullinge. Han beskriver en seglare
som han har och som han vill elektri-
fiera. Han vill ha forslag pa lamplig
utrustning.

Jag farsadana frigor med jimna mel-
lanrum och kanegentligen inte svara bra
pademav det skiiletattelflygmarknaden
utvecklas sa rasande snabbt att det finns
nogabaraensom kan ge ett aktuellt och
bra svar — hobbyhandlaren som kiinner
till den senaste utrustningen. Skriv upp
planets data (vikt, spinnvidd, vingarea,
plantyp) innan du ringer, s féreslar de
limplig utrustning.

Bosse Géirdstad

Kop grejer fran
SMFF!

Bestaliningar fran klubbar & skolor faktureras
— oOvriga leveranser sker mot postférskott
OBS Angivna priser galler endast medlemmar i
SMFF, for dvriga - ring och fraga om priser.

SMFF:s expedition
Box 4015

600 04 Norrkoping
Tel 011-31 38 50
Fax 011-31 24 70

Férbundsmaérke, blazerméarke 10:-
Slipsklamma med férbundsmarke 40:-
Nyckelring 15.-
Pins 10:-
SMFF-dekal 5:-
SMFF-dekal, 8 st pa karta 30x30 mm  10:-
Registreringssiffror, ark 60:-
Handbok, Att vara modellflygledare 20:-
Handboek, Madeliflygets grunder 20:-
Handbok, Vi modellflyger, 2 delar 20:-

50-Hdérnan, 50 olika "Bagges Hérna”
med ritningar med mera kul for juniorer 10

0:-

Myggan, Introduktionsmaodell, byggsats 15:-

AMA Cub, Introduktionsmodell, byggsats 10:- utférs.

Thermal Dart, lite stérre AMA Cub 60:-
Flygmaskinen, ny byggsats 30:-
Linus, linmodell enbart ritning 30:-
Kladselpapper, gult 12g/m? per ark 5:-

Till Klubbar !

Modellflygmaérken, brons, silver och guld 25:-
Prov skall avliaggas
Distansmarken 1. 2. 5. 10. 20 mil
Kontrollant erfordras

20:-
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Bilden visar tva
signalerfran RC-
sandare med
nivaerna ca -51

och -55dBm.
Storsignalerna
syns i nertill
i bilden, den
starkaste med
nivan ca -85
dBm. | detta fall
ar hogsta stor-
nivan ca 30 dB
lagre &n lagsta
sandarsignalen
ochliggerpaan-
nan frekvens.

40

l I nder skala-VM évervakade Fred-
rik Andersson och undertecknad
35- och 72-MHz banden. Vi
gjorde en del erfarenheter som jag tror
andra kan ha nytta av, savil vid tavlingar
som vid vanlig sondagsflygning.

De flesta tivlande anviinde 35 MHz-
bandet. SMFF hade genom viilvilligt
tillmotesgdende fate tillfilligt tillstdnd av
PTS att utdver 35 MHz-bandet anviinda
nigra frekvenser pi 72 MHz-bandet. PTS
hade genom sinadatasystem letat fram fem
frekvenser dir avstindet till ndrmaste an-
nan tillstindshavare var mer én 20 mil.

For dvervakningen anvinde vi dels
en datorstyrd skanner av typ ICOM
PCR-1000, dels en spektrumanalysator
typ Tektronix 2710. Vi hade fétt lina en
antenn frin hemvirnet som vi anvinde
for 35 MHz-bandet. For 72 MHz-bandet
anviinde vi en spjutantenn.

Spektrumanalysatorn drmycket kiinslig
och ger noggranna mitvirden. Genom
kontinuerlig skanning av 35 MHz-
bandet en gang i sekunden med 3 kHz
upplosningsbandbredd kunde viféljahur
Brusgolvets normalniva lig normalt
under -100 dBm, som biist under -110
dBm mottagen signalniva. (Observera
att vi méiter signalnivderna pa en skala
som liknar Celsiusskalan nir det giller
temperatur och atti vart fall &r alla viirden
pa minussidan.) Spektrumanalysatorn ir
mycket bra ndr det giller att [6lja brus-
och stornivierna pa ett band, den har stor
dynamik, dvs man kan se svaga signaler
samtidigt som starka signaler. Nackdelen
med den typen av spektrumanalysator
vi anvinde var att vi inte kunde pi ett
enkelt sdtt stoppa svepet och lyssna pd
en signal.

Med den datorstyrda skannern kunde vi
dockenkeltlyssnapasignalerna. Det visade
sig vara mycket anvindbart nér det gillde
att identifiera storkillor, mer om detta se-
nare. Skannern hade ocksd en ganska bred
panoramadisplay. Pa denna kunde vi folja
vilkafrekvensersomvariluften fortillfillet
och kontrollera mot vir frekvenstavla dir
vi markerade vilka frekvenser som vi gett
tillstand till. Nackdelen var att i néirvaro av
relativt starka signaler fran RC-séindarna
kunde vi inte se storsignalerna forréin de
vuxit sig farligl starka.

Vi hade placerat vagnen didr vi satt
och dvervakade spektrum ca 200 m fran
pilotpositionen pa den linje som néstan
all flygning gjordes. Detta visade sig
vara bra ur den synpunkten att vi slapp
mycket starka signaler fran RC-sidndarna
som skulle ha férsvérat tidig upptickt av
vixande storsignaler. Nu hamnade signal-
nivan fran RC-séindarna mellan -44 och
— 64 dBm vilket var en lamplig niva ndr
vi jamforde storsignalnivderna med RC-
siandarnivderna. Ursiikerhetssynpunkt var
dock vir placering pé Bravalla inte bra da
vindmandvrarna ofta hamnade just vid
oss. Jet-maskinerna passerade ocksa ofta
pd mycket lag hojd i hdg fart just dver
oss och de vinde upp till 200 m ldngre
bort, dvs ca 400 m frin piloten.

Redanunderde forstadagarna
(torsdag och fredag innan tiv-
lingen borjade) mirkte vi att det
lag stérande signaler pa35 MHz-
bandet. Nivaerna var dock laga.
Vikunde di och dd uppfatta na-
gotdsteuropeiskt sprik somtala-
des. Viidret var torrt, varmt och
soligl. Jag misstinkte da att det
var troposfirisk utbredning av
radiosignalerna éver Ostersjon
fran de Baltiska linderna. Vid
den typen ay vider som vi hade
kan dverrickvidder upptrida,
sdrskilt dver hav. Under lordag
och sondag var stirningarna
borta, detta indikerade att det
varolika kommersiellakommu-
nikationsradioséindningarsom vi horde. P4
mandag formiddag steg stornivaerna kraf-
tigt och sé gott som alla kanaler var stérda.
Forst horde vi endast steuropeiska sprak
men fram pa formiddagen horde vi ocksa
franska. En av de tivlande fransminnen
lyssnade och Gversatte. Vi konstaterade att
siindningarnakom fran kommunikationsra-
dio inom transportsektorn. Nivierna hade
pa formiddagen blivit si hiiga att jag beslét
att stoppa flygningarna. P4 minga kanaler
miitte vi nivaer pa -84 till -89 dBm. Detta
altjamforamed nivierna fran RC-siindarna
som lig idnda ner till -64 dBm, dvs som
sdmst en marginal pd endast 20 dB. Denna
marginal anser jag som for lag for att man
skall kunna flyga siikert med stora plan,
fiven jet, pa avstand upp till 300 till 400 m
som ofta forekom.

Eftersom det tal vi uppfattat tydde pa
att sindningarna kom frén transport-
sektorn dkte vi ocksa runt i Norrkoping
och undersokte om nagra [ranska eller
Osteuropeiska langtradare varit pa de
industrier som de brukar besoka, men vi
fick inga napp. Vi tog dven kontakt med
PTS radiokontrollstationi Stockholmoch
bad dem lyssna. De kom tillbaka efter en
stund med beskedet "Det dr viddppet ner
mot Europa. Det dr sporadiska E-skikt i

jonosfiren som reflekterar radiosigna-

lerna frin bland andra Frankrike”. De
starkaste signalerna kom fran Frankrike
som anviinder 35 MHz-bandet fér kom-
munikationsradio. Sporadiska E-skikt
uppstar i jonosfiren pa grund av jonise-
rande stralning fran solen. Sommartid nér
solen stir hogt hos oss hamnar E-skikten
ibland sd att de reflekterar signaler frin
t ex Frankrike under middagstid. Pa
morgonen ligger skikten lidngre osterut
ochdikommerdsteuropeiska sindningar
ibland in starkl. Senare pi eftermiddagen
fyttar skikten viisterut, men dér finns inga
storande sidndare. Denna typ av stérning
kan vara [orklaringen till ménga "ofor-
klarliga” storningar under sommaren. Nar
jag passerade Fulda i mellersta Tyskland
nagra veckor senare passade jag pd att
sviinga upp till Wasserkuppe (Tysklands
motsvarighet till Alleberg), dir iven
modellflygare (lyger hang. De hade en
vakt som satt med en skannermottagare
och sokte regelbundet av alla frekvenser
forattupptickaomeventuella stérningar

bérjade vixa sig starka. De har ibland
problem med stdrningar via sporadiska
E-skikt fran éstlinder och Frankrike men
troposfirisk utbredning &r vanligare.

Underrestenav VM-veckan lag storni-
van frian E-skikten pd acceptabla vérden
pa de kanaler som anviindes, vi Gverva-
kade bandet mycket noggrant hela tiden.
Vifannocksid underde sistadagarnaattett
elverk som stod ca 150 m frén oss birjat
stora och gav starka stérningar av typ
spikar, dvs mycket kortvariga stérningar
som kom ganska titt. Eftersom jetplanen
brukade viinda nira clverket stingde vi
det da jetplanen (16g for att inte riskera
att de blev nerstorda.

Under fredag eftermiddag mirkte vi
bredbandiga stérningar som varade ca
0,3 sekunder. De vixte sakta i styrka.
Niir vi gick ut for att se om det var nidgot
pa ging utanfor var vagn upptickte vi
ett begynnande askvider vid horisonten.
Det viixte snabbt i styrka och kom nir-
mare. Flygningarna stoppades, dels pa
grund av att storningsnivierna blev for
hoga, men ocksa for att fora modellerna
i skydd for eventuella starka vindar och
regn. Vi kopplade ur antennen och elfor-
sorjningen till vagnen av sikerhetsskil
och jag satte mig i bilen dir jag kiinde
mig sikrast. Askvidret drog forbi, det
kom som nédrmast ca | km frdn oss. Nir
det var ca 3 — 4 km bort ville man bérja
flyga igen, det var sista dagen pA VM och
endast nagra kvar som skulle flyga for att
sista omgangen skulle bli komplett. Jag
borjade da koppla in utrustningen igen.
Det var for tidigt. Just nir jag kopplade in
antennen, som jag forst jordat for att neu-
tralisera eventuell kvarvarande laddning,
skedde en urladdning i askvidret och jag
fick en rejil stromstot mellan viinster och
héger hand. Stromstéten forstorde ocksa
ingéngskretsarna i spektrumanalysatorn,
Jag vill varna for att réra nagon antenn
om det finns ett askvider inom synhdll,
det dr direkt livsfarligt. Jag sdg ocksa att
Graupner vamar i sindarmanualen for
att anvinda RC-siindare i nirheten av
askviider da antennen kan laddas upp till
farliga nivaereller dra till sigen blixt. Jag
rekommenderar att man foljer det radet.

Ingemar Ljung
Frekvensansvarig SMFF
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SM | inomhusflyg 26 maj

rets SM i inomhusflyg kom-
mer att genomféras den 26
maj i Kombi-hallen pa Erik
Perssons viig inom Stadionomradet
i Malma.
Om tillrdckligt antal tdvlande anméler
sig blir det tivlingar i foljande klasser:

F1D F4E Bostonian
F1L F4F Peanut NoCal
F1M Pistachio A6

F4D Mini Stick

Klockan 08.30 ir det samling for
genomgang infor tidvlingen, Det ir
ett obligatoriskt krav for alla tidv-
lande att vara pa plats di och deltaga
i briefingen.

Startavgiften i alla klasser dr 60
kronor utom for FID dér kostnaden ar
150:-. Startavgiften betalas pé plats pé
tdvlingsdagen.

Du kan anmiila dig till: Kalle Wes-
terblad, telefon 040 - 47 20 20. Eller
Jan Erik Andersson via epost: wake-
janerik@ahoo.se

Ring till Kalle om du behéver tips
omévernattning. Under dagen kommer
arrangorsklubben AKM — Aeroklubben
i Malmé att dven bjuda pa lite forti-
ring. Kalle Westerblad

Vi har det mesta du behover, det vi inte har, skaffar vi. Vi kan bade el, forbrinningsmotorer och turbiner .

Vi hjalper dig att komma upp i luften. Sa ring om du behdver hjilp, sa ser vi till att du far RATT prylar!!

Vill du skaffa dig en storre kiirra men du tycker att soppan kostar for mycket?? prova d4 nigon av vira bensin motorer.
Bensin motor 40 kubik med dampare, vikt ca 1450g 3.5 hiistar (drar 20-21tum prop) for 2499kr
Bensin motor 26 kubik med dimpare. vikt ca 1050g 2.3 hiistar (drar 16-18 um prop) (Or 2449k
Ny radio pa 2,4Ghz bandet, DX7 komplet sitt med 4 st digital servon fir endast 4099kr
NY IR Radio 2720 komplet sct grafisk display, med sintese i bide sindare och 7 kan SPCM
moltagare 4st servon, ackar och laddare for endast 2999kr
Futaba T12Z ull kampanj pris: 12500kr (normal pris: 16325kr)
IR PCM 9X1I med syntes modul pa lager frin 4895kr
NYA Yak 54 fran Extreme Flight i USA
Hyperions fantastiska el-flygplan fran 999k . fins pé lager.
Mikro servon 5g (0,8kg) [or 69kr/st eller 240kr /fyrpack
Mikro servon 9g (1,5kg) 79kr/st 280kr/fyrpack
Bra borstldsa motorer t6r parkflyers manga olika modeller frin 199kr
Borstlosa fartreglage frin 199kr
Li-pol ackar 20-30C frin Flight power och Hyperion pa lager till kanon pris.
NYA TORO 900 med borstlos drivlina, ack. servo och mott. fir endast 1499kr
Flyg i datorn 1 vinter med: FMS och dummiséindare 4-k med USB ansl. for endast 269kr
Lrbjudande:Real flight G3 simulator med dummisindare G3 / G3.5 for endast 1650ke
NYA Blade 3D inomhus akrobat helt komplett (frutom radiostymingen) 1499kr
Vi har Nya Raptor Elhelikoptrer pa lager . bade ”50” storlek E350 (3099kr) och E6205E (4999kr)
Nya MINI Titan E325 byggsats 1499kr/ med borstlis motor och reglage for endast 2199k,
Mini Titan E325 ARF kommer i slutet av januari, kompl. med servon, gyro,fartreglage, motor for otroliga
3899kr.

Vi har kompletta paket bade pa flygplan och helikopter som
fungerar som det dr tdnkt sé sld en pling om du behéver hiilp!
K&p nu betala pa 6-24 ménader rintefritt med GE-Money bank!!

Sveriges storsta hobbyaffar

Electronic AB

Sadelvigen 5 34139 Ljungby www.hab.se 0372-80444 hab@hab.se
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n

or Aircombatsasongen —

ir detta skrivs dr det [ortfarande

nagra veckor kvar tills Aircom-

batsiisongen borjar paallvar med
tavlingariSvenska Cupen, forstut meden
tivling dr grupp norr med en vintertdvling
den 21 april men hir lingre soderut s
drar inte tivlandet iging forrin det blir
vér pd allvar, forsta tavlingen édr Almhult
och sen foljer tivlingar i de andra grup-
perna i rask takt.

Nytt infor sdsongen

Det har inte hint sd virst mycket pi
regelfronten infor detta &r men etl par
dndringar i reglarna skall det vara om

jag dr ritt informerad. Den storsta dnd-

ringen dr att elmotorer nu far samma
forutsittningar vad giller varvtal och
propellrar som férbrinningsmotorerna,
dvs 16.000 varv/min och propeller med
en summa (stigning + diameter) pd 13
for modeller 1 ".25-klass™ och 17.000
vary/min och propellersumma 12 fér
modeller i 7.15-klass™. Forhoppningsvis
sd finns reglerna fir-07 att ladda ner frin
hemsidan nir du ldser detta. Regler for
exakt hur streamerns lingd skall miitas
har gjorts om lite grand och nu ér det att
streamerns langd skall méitas fran planets
bakersta kant som giiller, si det kan vara
sd att man behéver ta till lite grand extra
om man faster streamern lingre fram pa
modellen.

Nyttirocksaattdet blir fler tvidagars-
tivlingar, eller egentligen sa dr det tvd
tavlingar tva dagar i rad, diir tva grup-
per arrangerar tavlingar pa samma filt
under tva dagar. Dels ir det en tvidagars
i Jonkdping helgen den 12/13 maj som
arrangeras av grupperna syd och vist
samten tivling 1 Orebro 29/30 september
som arrangeras av grupperna st och
vist. Dessa tviadagarstivlingar brukar
vara roliga eftersom det oftast blir fler
piloter &n normalt och dessutom en del

andra roliga aktivister runt tivlingarna
da vissa sover éver under helgen.

SM

1 dr sd dr det grupp Norrs tur att ha SM
hos sig och den tivlingen dr som vanligt
en flerdagarstiivling som gar 6-8 juli
i Luled. Detta dr samtidigt som de ar-
rangerar Midnight Sun Fly-In pa samma
stille och Aircombat SM kommer att inga
som en del i detta arrangemang om jag
har forstatt saken ritt.

EAG

Det kommer ocksd att arrangeras ett
Europeiskt misterskap i form av EAG i
Polen 10-12/8 och det verkar vara nigra
Aircombatpiloter som ir intresserade av att
aka pa detta. Tiden ldr utvisa om det blir
ndgonresaditfor svenskaaircombatpiloter
och den som éir intresserad av att veta mer
omdettaarrangemang kankontaktaNC for
Sverige, vilket fr littast via hemsidan.

Hemsidan

Da det refereras till hemsidan pa ett par
stillen i texten si kan det vara pa sin plats
atttalaomatt den finns pé adressen www.
aircombat.se och har dessutom fétt en
uppfrischning infor sisongen med lite ny
design och med nagra nya finesser. Den
dr inte riktigt klar dnnu, om en hemsida
nu kan bli det, men all den viktigaste in-
formationen om tivlingar, regler och vad
aircombat ir [6r nagot finns som vanligt
dir tillsammans med forum och andra
nodvindiga saker. Hemsidan dr alltid viirt
ett besok och funderar du pd ndgot om
Aircombat si dr det storst chans att du
hittar det du soker pa just hemsidan.

Gamla rivar

Négot som dr trevligt dr att det verkar
som om det dr ganska ménga fore detta
aircombatpiloter som tinker sluta vara

Snart &r det dags for start i Svenska Cupen i Aircombat igen!

fore detta och ater igen bli aircombatpi-
loter. Nigra visade upp sig redan forra
aretochandrahar under vintern féreberett
sig mer eller mindre vil infér kommande
sdsong, pa nagra stillen i landet har det
dessutom korts nagra tivlingar under
vintern for att f igéng fler bade nya och
gamla piloter.

Nya ansikten

Det kan nog bli en intressant sisong och
vi hoppas att det kommer att dyka upp
mdnga nyaansikten pd tivlingarna under
sommaren. Ar du intresserad av att borja
flyga Aircombat, eller bara vill ha en kul
dag, sa kan jag rekommendera att ika
och titta pa en tivling. Kika pi hemsidan
dir tiivlingskalendern finns for hela den
Svenska Aircombatcupen, och nir du
dndé dker pd en tivling si kan du lika
giirna ta med en modell ocksa, reglerna
for Aircombat éir ganska forlitande nidr det
giiller modellens utseende forrookies och
dven dessa finns givetvis pad hemsidan.

Tid kvar
An finns det lite tid kvar att forbereda sig
infor sidsongen, i alla fall nir detta skrivs,
och dessutom ir det sd att det dr ganska
lugnt pa tivlingsfronten i de flesta grup-
per mitt under sommaren och tivlandet
drar igang pa allvar igen i augusti, vilket
dr bra [6r da fir man en andra chans att
gora klart all det didr som var meningen
att det skulle bli klart under vintern men
som inte blev det. S& har du inte riktigt
sd manga modeller infér siisongen som
du hade tiinkt, misstrosta inte. Det kan
finnas majligheter att ordna upp det i
sommar. Men det skadar aldrig att vara
vil forberedd innan sdsongen, dven om
det for vissa av oss aldrig verkar bli riktigt
som det borde med den saken.
Text och foto
Fredrik Pettersson
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| luften 2007 - Flygets arsbok

| arets upplaga av | luften - Flygets arsbok uppmérksammar vi speciellt JAS 39 Gripen och
SAS men hér finns ocksa flera artiklar om aktuella och historiska hindelser och féreteelser.
* Sagan om JAS bérjade i moll med "Javlar, Javiar ..” i TV men med dren Gripen blivit en stor
exportframgang och tjanstgor redan nu i fem lander — fler ar pa gang. Gripen gjorde under
aret ocksa vdl ifran sig pa en stor flygévning i Kanada. » Tema SAS 60 ar bestar av sex artiklar
med bade historia och nutid om vart skandinaviska flygbolag. ¢ En hérselskadad pilot gjorde
tillsammans med tva vanner en fantastisk jordenruntflygning. = Aktuellt om Saabs UAV-sats-
ningar. » Segelflyg-VM och Aerobatic-VM e Thulin, Farnborough, hembyggen och mer dértill!

e Arskronikan summerar det gangna flygéret.

Detta dr en samlarbok — och ett maste for alla flygintresserade!

Redaktorer: Michael Sanz & Freddy Stenbom
Ordinarie pris: 295:- | Prenumerantp
ISBN-13: 978-91-7243-037-2 | ISBN 10: 91-7243-037-0

| Drom och verklighet
| — Ett yrke i det bla

| Aretvar 1946. Det handlade om ett nytt yrke — ett yrke | det bla — den svenska flygvirdinnan gjorde entré.
| Har kom drémyrket, som hagrade for otaliga unga kvinnor. Detta yrke som har burit sin speciella gloria
genom alla epoker, ven nar det fordndrades i takt med flygets utveckling.

Nu har de svenska SAS-vardinnorna sjalva fattat pennan och skrivit om sitt yrke. Deras berattelser sveper
over en tidsrymd fran trafikflygets forsta dagar fram till dessa dagar.

Forfattare: Marianne Bjurtoft Brrgw Dahlberg, Gunilla Emthén, Gunnel Héglind
| Ordinarie pris: 295:- 1 P [ [SBN: 91-7243-039-7

Linjeflyg

— Ett folkflyg fran start till landning

Svenska Filmluftigheter

Denna bok foljer inrikesflygets frén dess
tillblivelse pa 1950-talet. Vidare via Jan
Carlzons populéra "folkflyg” till 1990-talets
kris och SAS kép av Linjeflyg. Detta ar den
andra upplagan av boken. Korrigeringar,

. Om flyget och dess utdvare i
| den svenska spelfilmen 1920-2004

. En bok till for den som &r intresserad av
| olikafilmgenreroch film-historiaiallman-

kompletteringar ochandra férbattringar gér
boken till ett mer fullsténdigare dokument
over det som blev Sveriges “Folkflyg".

het. Boken bérjar med Luftens vagabond
. ochlandar med Hotet. Boken kansessom
ett referensverk da den bl a redogér for

produktionsdata far varje film.

Ordinarie pris 365:-

Pranu | 3 Ordinarie pris 230:-
ISBN 91-7243-038-9

ISBN 91-7243-030-3

Bestall bockerna frar
Postglro Satt in summan pa postgwokonto 547 711
Glom inte att dven skriva din adress och vilka bocker du bestaller nar du betalar éver giro eller internetbank.
Kreditkort: Vil du betala med kreditkort kan du skicka brev, faxa (08-998866) eller e-posta till order@hobby.se.
Glom inte ange kortnummer (16 siffror) och giltighetstid.

aget pa foljande tv:

Vi har manga andra flygbocker, se var hemsida www.hobby.se!




Shockwave 36

Bransledriven, glasfiberskrov
. Komplett med radio

oSTERSUNp g

1 5‘65:_ .

Falcon 120
Spv: 1600mm

Meetings vi kommer
till i sommar
Barkarby | Arvika

Hojd: 305mm
Stjartrotardiameter: 220mm

Hurricane 550EP
Langd: 1060mm

Bredd: 805mm

Rotordiameter: 1110mm

Flygvikt: ca.1950g

Barstlts motor och fartreglage ingar.

Allegatan 41 Ostersund. Tel: 063-12 14 50

www.modellhobby.com

Ait cMedia

Inomhuspaket for
endast 1.910 kr
inkl. Li-Poladdare!

Hogeffekts Li-Po's till

rekordpriser!

Alla tillbehor - Byggsatser, servon,
Li-Po batterier, sladdar, syntetolja,
Kines-motorer, Indoor-Kits, mm.
BRA GREJOR - BRA PRISER!

Besok ocksa Sveriges
trevligaste Modellflygforum:
www.rcflyg.se

www.airmedia.se

KLIPPAN

SPECIALIST PA
RADIOSTYRDA
BILAR * FLYGPLAN
HELIKOPTRAR « BATAR

+ TILLBEHOR + RESERVDELAR -
+ SERVICE + REPARATIONER »

Telefon 0435-103 22

ey hop

Bergsbrunnagatan 18 - Uppsala
Oppettider: 13-18.00 vardagar
Telefon:018-13 57 00

VIHAR FULL SORTERING PA BLA:

Faelim GWS
N X577

~ Telefax 0435-130 30
/ B DU-ER({ E-mail: hobbygarden@
RO AT || N swipnet.se
VI SANDER GARNA PER POST

PURE POW:

e

Elltech ar Webras repre

25 cc bensinmot
3,7HK
2000-11000 rpm
860 gr.

AAR teknologi
1:25 olja/bensin
Fér modeller 1,8

4,2 HK
2000-11000 rpm
740 gr.

3,9 Hk

850 gr.

AAR teknologi
1:25 olja/bensin
Rotordiameter 1

4,4 Hk
730 gr.

AAR teknologi
Rotordiameter 1

2,1 HK

360 gr.
ABN teknologi

som en .60
Finns ocksa i he

3 HK
2000-11000 rpm
730 gr.

AAR teknologi
1:25 olja/bensin

i

Mottagare

Digi 6 plus smal band PPM mottagare
35 0 40 Mhz band

Sex kanaler, full rackvidd

8,64gr.

DSR teknologi

Analyserar signalen innan den skickas
till servot.

Vi sdljer ocksa Moki och ASP

| Stort utval av APC- och Menz-

propellrar i lager, 7 x 4 till 73 x 58 i lager.

* Hjortronstigen 3 512

sentant i Sverige

Webra Speed 150i

or med integrerat tandsystem

- 2,2 meter

Webra Speed 150

25cc metanolmotor

For modeller 1,8-2,2 meter

Webra Speed 150i Heli
25cc bensinmotor for helikopter
Integrerat tandsystem

2000-14000 rpm

8 - 2 meter

Webra Speed 150C Heli
25cc metanolmotor

2000-15000 rpm

,8-2 meter

Webra 55-P5 GT

9 cc metanolmotor

2500-17000 rpm

Vikt och méatt som .40 motor, stark

liutforande

Webra 91-P5i
15 ce bensinmotor
Integrerat tandsystem

;e&j’ﬁ
47
M‘

2O FLLTECH

680 Overlida

Oppettider 0900-1600, méndag - fredag
Telefon 0325-323 82 - Telefax 0325-325 36
Hemsida: www.elltech.o.se E-mail: finn@elltech.o.se

A T

1 A A B SRS L 3 e

44
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Skanes Modellflygare ar 2006

Bengt Stibners modellflygintresse féddes
tidigt... Har ser vi honom cirka fjorton varar
gammal.

id sitt drsmote den 3 april 2007
utsdg Skanes Flygsportférbund
Bengt Stibner till 2006-ars mo-

deliflygare med foljande motiveringar:

Bengt har en ling och strilvsam bana
som modellflygare bakom sig. Trots
svarigheter och motgdngar har han
alltid kommit igen och har under éret
2006 kimpat sig fram till vinnare av
Lilla Friflygcupen samtidigt som han
dessutom blev SM- segrare 1 klass FI1G.
Han har dven under dret varit en flitig
inomhusflygare.

Till hans 6vriga meriter kan liven nim-
nas att han varit tivlingsledare {6r Scania
Cup-denstorafriflygtivlingen somingéri
World Cup, ochhan variventivlingsledare
for 2006-ars friflyg SM. Han har deltagit i
ungdomsarbetare och i olika propaganda-
sammanhang - t ex Handslaget.

Sist men inle minst, arbetar han for
flygsporten som vice ordforande i Ski-

Bengt ungefér 57 ar senare da han far sitt
pris av Skanes Flygsportférbunds ordférande
- Uno Alpfors. Snacka om fére och efter!

nes Flygsportforbund och Aeroklubben

1 Malmé.
Stibbe, som hand kallas bland viin-
nerna, du ir vil vird priset!

Kalle Westerblad

SHAlAUAYAITINSATKATIIY.
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Lightning

1] 2007

WL SRR

,'.“' s

Skandinavisk salgsrep.:
Geir Flesche +47 924 55 780

www.composite-arf.com




‘Nordens stdrsta hobby-

butik!

Totailt 800m2 fulladdad med varor

Valkommen att beundra alla vara vackra ﬂygmo—
deller, 25 olika hdnger i taket.

Vi har egnu fric porkerlngar utanfér, ta garnu en
| kopp kaffe utan stress o lapplisor.

Besok var nya hemsida:
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Soders RC-Hobby
~ Vastbergavagen 24

- 12630 Hagersten
Telefon 08-643 67 87
'Telefax 08 7021590

Vard. 10 - 18,'|unchstangt 13-14
torgegarlo s L
46
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Hobbytra har tagit 6ver tillverkningen av den
svenska Fun-Fly modellen Poison

HOBBYTRA
* Lightply
Traspecialisten fOr = Rodbok
Abachi
modellbyggaren Lo ey
. Massingrﬁr
Kolla gérna in var websida: s Lim
www.hobbytra.se slack
Kontakta oss: Tel: 0652-241 46 ¢
Fax: 0652-242 00 - Beldidnadsmaterial
e-post: info@hobbytra.se . Modellbyggsatser m.m.

Syntessystem i alla MPX-anlaggningar!

Syntesmottagare med 6-12 kanaler! Fran ca 630:-
Borstidst: Permax BL 480, med eller utan 16s planetvaxellada, Outrunner
Permax BL-X-22, hog, tysk kvalitet, ca 150W, 31 g, diamAédngd 22/25 mm, axel
3,213, KV 1350/1800/2300. Passar direkt dar 400-motor suttit frammonte-
rad! Reglage: MULTIcont BL 17, 27 (A) eller 37 (A) passar alla batterityper
ochmed BEC. Fran ca 500,- BL-satser med allt, (utom ack) fran ca 1050,

lil AcroMaster endast 1580,- (340W!) KONTR.DRIVE 203:1790,-
Ny, prisvard, avancerad syntesanlaggning, enkel att anvanda:
Cockpit SX, syntesséndare, 7 kanaler, 12 minnen, 3 faser,
alla mixrar for heli och segel, m. ack och syntesmottagare
m. IPD och ett servo: Leverans nu!

Kompl 2795,- {(séndare 2095,-) och du behdver inga
kristaller!

De flesta MULTIPLEX-artiklar har vi i lager, aven bygg-
satser, studera dem pa www.multiplexrc.de

Ring om MULTIPLEX- och KONTRONIK-kataloger
Vill Du och Ditt féretag bli aterforsaljare? Ring! PROFI
Servicestélle i Sverige for MULTIPLEX produkter: CAR

ORBOt:lektrnmk
Hobby Box 6021, 162 06 Vallingby

s - 2007
Tel 08 832585 / 0707 658652 E-mail: info@orbo.se Sajt: www.orbo.se
Hér av Dig om aterforsaljare - Du kan ocksa képa direkt/post, om det inte finns nagon pa
trakten. Ring (9-16), skriv eller "maila”, om Du vill veta mer.

ROYAL evo

Varnyheter 2007
Cularis nu har
Twister maj
Gemini majfjuni

STEINMODEL
ACES godkanda aircombatkarror frn 998 kr

N

ARF byggsatser och Glédstiftsmotorar

SCANNER-RC
Borstlos drivlina fran 360 kr

Frén 9g miniservon till High Torque. 9.7kg

US COMPOSIT

* Motorer 40-210 cc

* MTW Ljuddémpare

* Propellrar Kolfiber
och Tri

¢ | juddidmpare

* Modeller

Bensinmotorer

D]

& 0501-70762
Lingonviigen 6
54232 MARIESTAD

0501-701 14
us.composit@telia.com
us-composit.com
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RBOVE ﬁ!:h

Above All BAE Hawk Red Arrow . Above All Wilga RTF komplett
komplett utan radio. Rolig modell " .=« med borstlos motor och lipo batteri.

med borstlés flaktmotor. Kommer med en 35MHz radio.
2195:- 1995:-

Above All RTF Cessna komplett
med alit. Lattflugen nybérjar modell.
Kommer med en 35MHz radio.
995:-

Above All borstiosa motorer, urkraft fran 180 till
1200W med mycket lag vikt och hog kvalitet.
Ingar gor dven radilafisten samt propadapter,
detta sparar mycket pengar! Fran 495:-

Above All switchad BEC (Battery Eliminating Circiut) Above All borstlést fartreglage 45A
med inbyggd stérningsskydd i form av NET teknologi! Extremt prisvart.
Klarar att konstant leverera 4A och Har full programmerings mojlighet for att
maxar pa 5A, valbar utgangsspanning 5V eller 6V. 295:- passa marknadens ALLA motorer. 695:-

p'=mmm) Above All distribueras och marknadsférs av Full Kontroll AB.
m r L Under 2007 kommer 30 nya ARF flygplan i denna serie samt

worane. DAade bensin och el motorer med fartreglage. Aterférsiljare sokes.

Chdra Prav: Dasansabarn 4 T8 B MRenkcx NAR S40DED Saba il el o M a8 4§ e den dv s sim nss sm as



POSTTIDNING B
Modellflygnytt - SMFF
Box 4015

600 04 Norrkoping

En av de nyheter som vickte mycke ;
Serien fran Kyosho. Det som skapade S

pa starger,
delen naturllglws ir gjord i kolfiber! Roderytorna ar tillrckligt stora
fir erbjuda stora méjligheter for “avancerad” flygning i lag fart.
Loopingar &1 inga problem!

nidaren ar liten och
idig och antennen
kort. Cessna Minium
vander namligen
modern 2.4GHz
adio, vilket ar en av
ledningarna till att
an lyckats pressa ner
kten pa RS-enheten
laga 3 gram. Det ar
ksa mycket praktiskt
eftersom man far
tillgang till 79 kanaler
an att ens byta
istall. Matchningen
ellan sandare och
Fmottagare sker helt
tomatiskt.

SWE-E5262

EvErRT HMDERZSSON

BOKMAGEN 22
29537 BROMASLLA

SVERIGE

PORTO BETALT

TrANS
28-2%

enturion

s ; i
diameter pa endast 6 mm. Drivaingen sker sjalvklart via en vaxelléda
med utvaxlingen 5.28:1 for att fa ratt varvtal och vridmoment, En
stor spinner av mjukt skumgummi ger bra skydd for propelleraxeln.
Vingprofilen ar skapad for lagfartsflygning.

ksé som laddare fir def
Gyteknologiska

jaddare som automatiskt
addningen nar batteriet

du kan sedan flyga ica 1

t lilla LiPo batteriet &r

en laddning. Vikten &
ndast runt 4 gram. LiPo
batteriet sitter | ett fack
oppen och &r latt at ta
dning.

tativet dar du placerar Cessnan
mellan flygningarna fungerar

LiPa batteriet,
aturligtvis ar det en avancerad
ulladdat. Gar pa ca 20 minuter och

& ndsta laddning. En lysdiod
dikerar pagaende laddning.

la 70 mAh, vilket ricker far
gningar pa runt 15 minuter

J 5p
narden jamférs med Minium Cessnan. Det hIIa formalet gordet
mijligt att flyga inomhus. Kanske inte | vardagstummet, men
utan problem &ven i sma sporthallar. Och naturligtuis utomhus
vindstilla dagar! Spannvidden ar 380 mm och vingarean 2.2 dm3.

t lilla
avbryter
ar

5 minuter

pd

r

under

ur for Vingprofil.

R/C System
Propeller .,



