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Mer om Swingline-flygning

Evert om Swingline

[ nummer 2 av var tidning frigade man efter
dem, som hade flugit med swingline-model-
ler, en mycket trevlig verksamhet. Fordelen
var bland annat, att det inte behovde kosta
X antal hundra eller tusen kronor for att ha
roligt. Utrustningen var enkel och billig.

Man behévde i princip en pinne, exempelvis
ett halvt kvastskaft med en skruvogla i inden,
en lamplig lina och nagonting mitt pa kippen
att linda upp linan pa. Sedan skaffade man
sig Sigurd Isakssons ] 29:a for kronor 3:95
+ en tub Orncement 4 50 ére. Nu hade man
en perfekt swingline-modell efter att ha satt
samman de olika delarna i byggsatsen.

Bland tivlingsmomenten var bland annat
“pricklandning”. Man lade ut ett mirke pa
griset och sedan gillde det att landa | 29:an
sd nira mirket som mojligt men inte pa det.
En mycket rolig tivlingsgren.

Man kunde ocksa “attackflyga”. Det gick s
till, att man placerade ut laimpliga tristickor,
som stacks ner i griset vid flygcirkeln. Nu
gillde det att sl& omkull dessa tristickor och
fortfarande hélla ] 29:an i luften.

Den som gick i backen riknades som total-

LINA:s viddjan om information angdende swingline har gett tva svar som vi hir publicerar.
Underligt nog har bada svaren kommit fran Gotland..... Och lustigt nog uttrycker svaren
helt motsatta dsikter om hur det var att flyga swingline. Kanske Mans redan pa swingline-
tiden hade fatt nisa f6r Team Racing? Och da f6rstar man att det senare lockade!

havererad och vederbérande forare var ute
ur leken till nista tivlingsomging. Jag kan
beritta, att vi hade mycket roligt med vira
swingline-modeller.

En del hemsnickrade Sabre- och Mig 15-
modeller forekom ocksi. Sigurd Isaksson
hade dven en modell som kallades Invader.
Den var nigot dyrare, jag vill minnas att den
kostade 5:65, men det var en mycket vacker
och stabil modell.

Sigurd Isaksson hade pa den tiden en mycket
stor produktion av littbyggda, flygande
modeller, som kostade mellan 3:95 och 6
kronor, en limplig summa fér en pojke i 12-
arsaldern i slutet pa 1940 — bérjan pa 1950-
talen.

Sedan kom linflygningen med motormodel-
ler in i bilden, men det ir en hel annan his-
toria, som vi alla vil kinner till. Jag 4r nu en
farbror pa 70 + men minns med glidje den
hir tiden.

Evert Ostermark Visby
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Mans om Swingline

Sigurd Isacson lanserade idén med buller
och bang. Nu skulle alla, dven den som inte
hade rdd med motor, kunna kora linflyg.

Flygande Tunnan var forsta modellen, trind
och fin pd omslaget men tillplattad till en
5 mm utsidgad profil inne i byggsatsen. J29
var alldeles ny da, den kanske inte ens var
ute pa forband.

Man limmade alltsa ihop bitarna, tror att det
behovdes en nosvikt ocksd, och vil ute sd
knét man ena dnden av ett snore i modellen
(ett hal en bit ut pa vingen) och den andra i
inden pd en pinne kanske 1 meter lang.

Med lite hjilp frin nin kompis kunde eki-
paget komma i luften. Sen stod man dir i
mitten och swingade och swingade tills det
inte var kul lingre.

Jag trottnade ritt fort.

Mans Hagberg Klintehamn

Sa har illustrerar Evert O sin tid som swingline-flygare. Tydligt &r att han, forutom flygtalanger, &ven har en konstnérlig adra...
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LINA — Nyhetsbladet for medlemmar i
Sveriges Linflygares Intressefrimjande av
Stunt. Bladet behandlar dock alla former

av linflyg. Syftet med SLIS och LINA ir att
bidra till linflygets utveckling genom sprid-
ning av kunskap, skapa kontakter, férmedla
nyheter, publicera ritningar samt informera

om tivlingar och resultat.
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Rapport frdn ordforanden

Hej,

Idag dok nr 3 av LINA upp i brevlddan. Bra
jobbat av Ingemar och 6vriga som bidragit
med material!

Jag hoppas alla far en trevlig jul och ménga
harda julklappar. Plus att kanske detta num-
mer av LINA kommer i allas brevlddor sa att
inte all tid behover dgnas at julklappsboken.

For egen del hoppas jag ocksa f3 lite tid 6ver
att spendera i hobbyrummet under julledig-
heten. Oaktat ARF och fardigképta modeller
finns vil inget trevligare dn att se en utvald
modell vixa fram ur ens egna hinder....

God Jul och Gottt Nytt Ar!

Staffan Ekstrom

Sa har glada var LINA:s lucia och
tomte efter sin decemberflyg-
ning. Tyvarr var var ordférande
upptagen med julstok och kunde
darfor inte coacha paret! Martin
Lidén héll i kameran och kom
darfor inte med péa kortet....

INNEHALL I DETTA NUMMER:

Swingline av Erik Ostermark och Mans Hagberg
World Cup i Gyula av Per Stjarnesund och Jan Gustafsson................... 4-5

- Hostcombat i Vanersborg av Ingemar Larsson ..........cccccccveueneee. 6-7
. Juniorcuperna 2007 av Ingemar Larsson .........oceeeeeeeereceeeseeeesseneen. 8
. Seniorcuperna 2007 av Ingemar Larsson .......c.eeeeceeeremceeereseeeeseneeeences 9
. Vintage av Willy BLOM weeeiiiiiiiiiiiiiiiiiccic 10-11
- Brittiska Mésterskapen av Ingemar Larsson........ccceeuveeeeeennnnee. 12-13
- World Cup 1 Moskva av Ingemar Larsson ..........ccccevvererureernnnee. 14-15
- Varfor flyger inte julklappsmodellen av pelie Gelang....... 16-18
- World Cup 2007 av Ingemar Larsson .....c.eeeeeeeeeeueeeereeseeesessesesensesens 19
- Vad har vi i tanken? av Luis Petersen...........cccoouerverueruereernnnne 20-21
. Boktips av Ingemar Larsson .......coovvvniiniiiiiiinieiceiniee e 22
- Finskt skvaller av Alf Lindholm..........ccccoooeruiriiinriiieriincciceciecns 23
- Mera Moskva av INgemar LarssOmn .ccuuueeeeeueerereneeeernnereenenneeeenneeenennns 24-25
- Var det battre forr? av Ingemar Larsson ceveveveveveinenenenenes 26-27
- Mera minnen av Erik Bjsrnwall och Mans Hagberg .............ccoceverveveuneec. 28

OmSlag sbild: Tomten och lucian hade hoppats kunna skicka en vit julhilsning till

LINA:s lisare men mdste acceptera faktum.

Istdllet f6r sn6 kommer det regn.........

Forutom artikelforfattarna har dven Anders

Kudsk, Flemming Géransson, Gunnar G6-

ransson och Per Vassbotn medverkat med foton i detta nummer. Tack till Er alla!
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World Cup Gyula Ungern

For att fa ihop resultat fran tre deltavlingar
i virldscupen i Speed sd bestimde sig Jan
"Guffy” Gustafsson fran Solnaklubben och
Per ”Stjirnan” Stjirnesund fran Visterds
att dka till Gyula i Ungern 22-23 september
(de tva forsta hade vi flugit i Danmark och
Tyskland). Med pa resan fick vi en supporter
i form av Guffys fru Mona. DA vi var tre som
kunde béra tog vi dven med en T/R-modell.

Flygresan Stockholm-Budapest med flyg-
bolaget Malev pa torsdag morgon gick utan
problem och via hyrbil var vi framme i Gyula
pa eftermiddagen. Flygsugna som vi var dkte
vi direkt till anldggningen. Cirklarna ligger
alldeles bredvid vigen vid infarten till Gyula,
granne med en bondgard. P4 andra sidan
vigen finns ett villaomrdde och folket dar
gillar inte "musiken” fran vira plan sa tiden
for trining och tivling var begrinsad. Som
tur var hade arrangoren ordnat en trinings-
cirkel ca 3 km frdn banan.

Per provade sin andra-modell och den gick
som hemma, ca 290 km/tim, och det var ett
skont besked. Darefter provflég vi T/R men
eftersom man inte far ta med brinslet som
bagage pa flyget hade vi bett om att fa képa
brinsle av arrangoren. Vi upptickte ritt snart
att soppan inte var som hemma da det gick
2 sekunder langsammare och kom ut svarta
oljerester fran avgasporten. Bida motorerna
provades men ingen skillnad! Vad goér vi nu?
Da det holl pa att bli mérkt packade vi thop
grejerna for att aka till campingmotellet som
arrangéren hade bokat at oss.

Vi trodde att det var som ett motell med cam-
ping bredvid men det var bara camping, ett
rum med dusch, inget annat. Inga handdu-
kar, halvdan dusch med varmvatten ibland,
ingen virme mot nattkylan och ingen fru-
kost. Det var inte riktigt vad vi hade tinkt
oss. Det blev bara en natt pa detta stille da
vi dagen efter tog in pa "svenskhotellet” fran

Sergio Tomelleri fran Italien far hjélp i speed-starten av landsmannen Ivo Pirazzoli.

EM 2005, CORVIN. Férsta dygnet bérjade
inte si bra, men vidret var med oss. Det var
sol och 21 grader varmt och svag vind, dvs
helt perfekt for modellflyg.

Fredag: Trining i speedcirkeln fram till
lunch. Gufty flég 275 km/tim, lite saktare dn
hemma men det fick duga. Per tog fram sin
forsta-modell, vilken hade gjort 294 km/tim
hemma, men nu ville den inte lika mycket.
Vi provade och provade, men ingen fart.
Fram med den andra modellen och den gick

i 288 km/h direkt.

Vad skulle vi gora med T/R da? Viatlunch vid
en trevlig restaurang med uteservering och
funderade vidare. God mat och en smaklig 61
rensade hjirnan. Planen blev att invinta de
andra T/R-lagen och se ifall de kunde avvara
lite soppa 4t oss. Av ett lag frin Osterrike
fick vi en liter soppa for att testa. Det gick
lite battre nu, inte som hemma, men inda
tillforlitligt. P4 kvillen installerade vi oss pa
hotellet och tog en varm skon dusch, féljt av
en god middag.

Mitt i smeten av pysslande modellflygare férbereder Per och Guffy nasta flygning.

Lordag: Tivlingen startade med invigning
klockan tio. Nio T/R-lag och elva tivlande
i speed fran sex linder kom till start. Dess-
utom var det en nationell tivling i F2B med
tio deltagare.

Speed var forst ut. Per flog lite simre in
pa triningen, 286,7 km/tim. Gufty gjorde
som vid gardagens trining, 275,6 km/tim.
Imre Elekes frain Ungern tog ledningen med
294,1 km/tim. Det var de tre bista tiderna
efter férsta omgangen.

Hans Straniak frdn Osterrike blev en

rdddande angel for de svenska TR-fly-
garna da hand bistod med bransle.

Efter en lang lunch startade andra omgingen
forst klockan 15.00. Detta pd grund av att det
madste vara 2 timmars tystnad mitt pa dagen.
Genom att Per tog propellern fran sin forsta
modell hoppades han pi lite mer fart. Resul-
taten blev en 6kning till 293,6 km/tim, bara
0,5 km/tim efter Elekes, som inte gjorde
nigon bra andra flygning. Gufty lyckades
inte 6ka, men det gjorde Ivo Pirazzoli frin
Italien. Med 285,4 km/h férpassades Gufty
till fjarde plats.

I T/R gjorde vi 3.41 i vart forsta heat och var
ganska nojda eftersom flygfarten bara lag
pa 20,5 sekunder pa 10 varv. Bist var Gum-
meny/Gummeny frdn Ukraina med 3.13.
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De gjorde sedan 3.14 i semifinal och vann
ocksa tiavlingen. Till Reinisch/Straniak fran
Osterrike, vilka gjorde 3.28, riktar vi ett spe-
ciellt tack for att de gav oss bréinsle och dess-
utom inte ville ha betalt f6r detta.

Sondag: Solen sken som vanligt efter en kall
natt med + 6 grader. Aterigen borjade vi med
speed. Det brukar inte g sa bra pa morgo-
nen for soppan kan vara kall, speciellt om
den har statt ute pa natten. En snabb koll pa
termometern visade 15 + och alldeles for kall
soppa. In med tankflaskan innanf6r byxorna
for uppviarmning till 20 grader!

Elekes startade med att flyga 293,6 km/tim
och dirnast var det Pers tur. Forsok med
lite mer stigning pa propellern visade sig
inte lyckat, fér motorn orkade inte riktigt
och kroknade lite mot slutet. Tyvdrr ingen
okning utan “bara” 291,9 km/tim. Guffy
provade med 6kad kompression och lite mer
propellerstigning och vips okade farten till
282,7 km/tim. Nytt personligt rekord men

Att vara speedflygare innebar att man maste ha med sig mycket utrustning till tav- det rackte tyvirr inte till 3:e platsen.
lingen vilket inte alltid &r latt nar man flyger istallet for att &ka lastbil. Nar man sedan
kommer fram skall allt skruvas ihop och trimmas in innan tévlandet kan starta. | Sandor Kalmar frin Ungern som vi trodde
arlighetens namn skall vi séaga att aggregatet till vanster inte ingar i Pers utrustning, skulle placera sig bra slutade bara 9:a.
ej heller lastbilen i bakgrunden. Eftersom det hir var sista viarldscuptivlingen
for aret vann dnda Sandor Kalmar totala
Resultat virldscupen i F2A pa sina tidigare bra resul-
tat. Per kom pa en hedrande 2:a plats och
F2A Speed Gulffy blev 7:a.
Placering, Namn Land 1 2 3
1  Elekes Imre HUN 2941 2407 293,6 P& séndagen kordes ocksa resten i T/R, sista
2 Stjarmnesund Per SWE 286,7 2936 291,9 kvalomgingen samt semifinalerna och fina-
3 Pirazolli Ivo ITA 0 2854 0 len. Genom motorbyte 6kade vi flygfarten till
4 Gustafsson Jan SWE 2756 275 2827 19,5 vilket gjorde att vi bittrade pa tiderna
5 Tomelleri Sergio ITA 2589 252.1 270,1 lite och kom pa 4:e plats. Denna placering
6 Sobala Tomasz, Jun POL 129,7 1557 0 var bra pa sa sitt att utrustningen togs hem i
7 Hartleb Wojchich, Jun ~ POL 1456 0 153,5 helt skick (okraschad).
8 Mis Arthur, Jun POL O 123,1 0
9 Kalméar Sandor HUN 0 0 0 T/R-finalen blev tyvirr rena Vilda Vistern. I
10 Marksteiner Franz AUT O 0 0 mina 6gon orsakades detta till storre delen av
11 Szvacsek Ferenc HUN O 0 0 Gummeny, som tycktes tro att han skulle ha
fritt fram for att han flog fortast! Detta resul-
F2C Team Racing terade i att han flog om de andra tva med
Placering, Namn Land 1 2 3 Semil Semi2 Final ryggen i firdrikiningen ett flertal ganger. Till
1 Gumenny Petro UKR 3134 Dnf Dnf 3.14,6 Dnf 142v slut hann han inte med att rotera sig ikapp
Gumenny Olexander UKR efter passeringen varvid alla tre modellerna
2 Mohai Istvan HUN 4502 4.01,6 3435 3.325 3.36,1 113v kraschade. Ukrainas och Osterrikes modeller
Markus Janos HUN traffade skyddsnitet medan Ungerns modell
3 Reinisch Walter AUT 3282 59v 3.256 3.233 Disq Disq gick ner i betongen.
Straniak Hans AUT ) ) L )
4 Stjarmnesund Per SWE 3416 3.305 Dnf 3.34,5 3.354 Trots all blir summeringen av tivlingen i
Gustafsson Jan SWE Gyula att det var en trevlig tillstillning med
5  Kantor Lajos ROM Disq 4.13,7 3.325 34v  3.37,3 bra organisation och bra banor, allt i vildigt
Csoma Gydrgy ROM skont septembervider.
6 Baglyas Janos HUN 4.29,1 3523 Disq 36v 51v )
Baglyas Arpad HUN Speefireferat och T/R-dito
7 Fedan Marek POL 25v 3.53,6 354 Disq av Stjarnan av Guffy
Sobala Piotr POL e
8 Flender Gabor, Jun. HUN 4.12,5 3.56,0 Dnf ;
Szasz Balazs, Jun. HUN
9 Dr.Németh Marton HUN Disk  6.12,4 Disq

Németh Antal HUN
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Vanersbhorgspokalen med bravur och blev tvdai juniortavlingen.

g ?_!v -

Ingemar och Caspr mottes végéngr i Combat 1.5 med var
sin vinst som f6ljd. Casper vann mote nummer tva och gick
till final mot omdjlige Niklas men dér blev det stopp.

En juniorkamp i Combat 1.5 mellan Tobias och Casper. Tobias begick sin debut i Pers forsta pallplats i Slow Combat i

Vanersborg gjorde att blev s& har glad.

re ett juniormdte i Combat 1.5. Har mellan Gustav
och Andreas. Trots bra flygning forlorade Andreas.

Vanershorg visade sig fran sin basta sida i &r. Under |6rda-
gen, nar Combat 1.5 kordes, var det i princip vindstilla hela
dagen (Se pa struten som hanger rakt ner).
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Resultat fran Vanersborgspokalen 6-7 oktober 2007.

Riksméasterskap Slow Combat: 1 2 3 4 5 6 7

1. Niklas Karlsson F \% \% \% \% \% \%
Karlskoga MFK 7 (-150) 3 (340) 3(92) 4(228) 1*(170) 2 (426) 1 (440)

-[2. Per Vassbotn \% \% \% F \% \% F
Sorlandets MFK, Norge 2(196) 1(200) 2(340) 2(84) 2(168) 1*(204) 1(14)

2/3. Ingemar Larsson \% F \% \% \% F
Vanersborgs MK 4(334) 3(58) 4(298) 3(56) 3(106) 2(112)

3/4. Marie Ohlzon, J \Y Vv \Y F F Vv
Karlskoga MFK 8 (340) 5(202) 5 (240) 3(-188) 2 (100) FO (340)

4/4. Tobias Gustavsson, J Vv \Y Vv F F F
Vanersborgs MK 3(340) 6(182) 6*(168) 5* (94) 4*(174) FO (281)

5/4. Mats Bejhem \% \% F \% F wo
MFK Galax 5(340) 8¢(-) 5(220) 2 (340) 3(-4) FO

6/7. Andreas Goransson, J Vv Vv F F Vad ar pokalen utan debutan-
Vargarda RFK 7 (240) 7 (140) 4 (240) 1* (60) ter? | ar var det Ingvar L Nilsson
Lennart Nord \Y F \Y F som gav sig in i leken.
MFK Red Baron 6 (240) 5(160) 1 (146) 4(32) . - v S O T

8/9. Flemming Géransson F \Y F - oot
Vargarda RFK 8 (-12) 2(340) 1 (-190)

Gustav Odh, J F \Y F
MFK Red Baron 4 (258) 4 (440) 3(-100)
Bjorn Ohlzon \% F F
Karlskoga MFK 1(224) 7 (-32) 2(104)
11/12. Gunnar GOransson F F
Vargarda RFK 3(188) 1 (160)
Ingemar Karlsson F F
Véanersborgs MK 2(132) 2(20)
Johan Larsson F F
Véanersborgs MK 5(102) 4 (330)
Casper Torneman, J F F i
Lidingd MFK 6 (-108) 8 (Disk) o= -
Claes Térneman F F ”Lat bli mina Slow-modeller!” tycks Mats tanka......
Lidingd MFK 1(36) 6(32)
Riksméasterskap Combat 1.5: 1 2 3 4 5 6 7
1. Niklas Karlsson \% \% F \% \% \% \%
Karlskoga MFK 5(440) 7(382) 2(14) 3(168) 2(190) 1*(540) 1 (200)

2. Casper Térneman, J Vv \Y Vv Vv F Vv F
Lidingd MFK 4 (148) 6(160) 5(240) 2(292) 1(230) 2(238) 1(-18)

3. Ingemar Larsson \% \% \% F \% F
Vanersborgs MK 6 (240) 3(392) 3(268) 3(-46) 1(284) 2(192)

4. Mats Bejhem \% F \% \% F
MFK Galax 2(374) 6(74) 1(118) 1(380) 2(100)

Johan Larsson \% \% \% F F
Vanersborgs MK 3(440) 2(292) 4(220) 1(218) 3*(330)

6. Tobias Gustavsson, J F Vv Vv F
Véanersborgs MK 2(-20) 5(210) 2(140) 2(74) Anm:

7. Gunnar Goransson \% F F Eftersom Per V inte deltar i RM utan bara i Vbg-
Vargarda RFK 7(240) 7(64) 1(-22) pokalen géller placeringen till vanster for RM
Lennart Nord \% F F och den till hdger for Vbg.

MFK Red Baron 1(154) 2 (234) 5 (-30)
Gustav Odh, J F Vv F
MFK Red Baron 4 (-68) 4 (306) 3(232) Riksmasterskap Combat 1.5 junior:

-/7. Per Vassbotn F \% F 1. Casper Térneman Lidingd MFK
Sdrlandets MFK 1(56) 1(64) 4(10) 2. Tobias Gustavsson Véanersborgs MK

10/11.Andreas Goransson, J F F 3. Gustav Odh MFK Red Baron
Vargarda RFK 5(76) 4(-8) 4. Andreas Goransson Vargarda RFK
Flemming Gdransson F F
Vargarda RFK 6 (-214) 5 (134) Distriktsmastare i Slow Combat, Vastergotland:
Ingvar Nilsson F F Ingemar Larsson Vénersborgs MK
Kungsbacka MFK 3 (150) 3(140)

Claes Torneman F F Distriktsmastare i Combat 1.5, Vastergotland:

Lidingé MFK 7 (166) 1 (-96) Ingemar Larsson Véanersborgs MK
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Juniorcupen i Combat 1.5

Miniklippet i Karlskoga

1. Casper T 20p
2. Anders H 13,5p
2. Gustav O 13,5p
4. Andreas G 9,5p
4. Marie O 9,5p
6. Tobias G 8p
Vargardatavlingen

1. Marie O 20p
2. Andreas G 15p
LidingOklippet

1. Gustav O 20p
2. Casper T 15p
2. Hannes B 12p
Véanersborgspokalen/RM

1. Casper T 20p
2. Tobias G 15p
3. Gustav O 12p
4. Andreas G 11p
Summering:

1. Casper Térneman (20+15+20)
Lidingd MFK

2. Gustav Odh
MFK Red Baron

I podngordning fick man vélja mellan de hemliga paketen.
Efterat visade det sig att alla innehdll en dubbelkullagrad
PAW 1.5 Diesel. Priserna var skankta av SMFF:s lingren.

Jonatan

Hannes Andreas A
'l Summering:
Tobias ¢ 1. Marie Ohlzon
Karlskoga MFK
55p 2. Andreas Goransson

(13,5+20+12) 45,5p

3. Andreas Goransson (9,5+15+11) 35,5p

Vargarda RFK
4. Marie Ohlzon
Karlskoga MFK
5. Tobias Gustavsson (8+15)
Véanersborgs MK

6. Anders Holmstrom (13,5)
Véanersborgs MK

7. Hannes Brattgard
Lidingd MFK

(9,5+20)

(12)

29,5p
23p
13,5p

12p

argarda RFK

3. Tobias Gustavsson
Véanersborgs MK

4. Anders Holmstrom
Véanersborgs MK

5. Micha Savemo
Véanersborgs MK

6. Andreas Andersson
Véanersborgs MK

7. Jonatan Petersson
Véanersborgs MK

8. Oskar Bjorkholtz
Véanersborgs MK

Slutstallning i Juniorcuperna 2007

Marie

Casper

Juniorcupen i Semistunt

Linflygets Dag i Vasteras

1. Marie O 20p
Vartavlingen i Karlskoga
1. Andreas G 20p
2. Anders H 15p
3. Marie O 12p
4. Tobias G 10p
RM i Karlskoga

1. Andreas G 20p
2. Tobias G 15p
3. Marie O 12p
Vastkusttraffen i Kungsbacka
1. Marie O 20p
2. Andreas G 15p
3. Tobias G 12p
4. Jonatan P 10p
5. Oskar B 9p

Galax Open i Vasteras

1. Marie O 20p

Véanersborgspokalen i Vanersborg

1. Andreas G 20p
2. Marie O 15p
3. Tobias G 12p
4. Micha S 10p
5. Andreas A 9p

Vargardatavlingen i Vanersborg (!)

1. Andreas G 20p

2. Anders H 15p

3. Marie O 12p

4. Tobias G 10p

5. Micha S 9p

6. Andreas A 8p
(20+12+12+20+20+15+12) 111 p
(20+20+15+20+20) 95p
(10+15+12+12+10) 59p
(15+15) 30p
(10+9) 19p
(9+8) 17p
(20) 10p
©) 9p
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Slutstallning i Seniorcuperna 2007

Mats

(Ber
han
om
hjalp
uppi-
fran?)

Rudolf

Seniorcupen i Semistunt
Seniorcupen i Combat 1.5
Linflygets Dag i Vasteras

Miniklippet i Karlskoga 1. Rudolf R 20p
1. Mats B 20p 2. Bjorn O 15p
2. Bjorn O 15p

3. Johan L 12p Vartavlingen i Karlskoga

4. Lennart N 9,5p 1. Rudolf R 20p
4. Niklas 9,5p 2. Torbjorn O 15p
6. Claes T 8p 3. Flemming G 12p
7. Ingemar L 6p 4. Ingemar L 10p
7. Flemming G 6p 5. Bjorn O 9p
7. Gunnar G 6p

10. Jonas N 3,5p Gunnar RM i Karlskoga

10. Jan G 3,5p 1. Rudolf R 20p
2. Flemming G 15p

Vargardatavlingen 3. Ingemar L 12p

1. Ingemar L 20p 4. Bjérn O 10p

2. Johan L 15p 5. Claes S 9p

3. Flemming G 11p 6. Jonas N 8p

3. Gunnar G 11p

5. Bjorn O 9p Vastkusttraffen i Kungsbacka
1. Rudolf R 20p

Lidingoklippet 2. Ingemar L 15p

1. Mats B 20p 3. Flemming G 12p

2. Lennart N 15p 4. Bjérn O 10p

3.ClaesT 10,3p

3.Ame F 10,3p Galax Open i Vasteras

3. Leif S 10,3p 1. Torbjorn O 20p
2. Bjorn O 15p

Vanersborgspokalen/RM . Lennart
1. Niklas K 20p Flemming Vanersborgspokalen i Vanersborg
2. Ingemar L 15p 1. Bjérn O 20p
3. Mats B 11,5p 2. Flemming G 15p
3. Johan L 11,5p 3. Ingemar L 12p
5. Gunnar G 9,5p
5. Lennart N 9,5p Vargardatavlingen i Vanersborg (!)
7.Claes T P 1. Bjoérn O 20p
7. Flemming G 7p 2. Flemming G 15p
7. Ingvar N p Niklas 3. Ingemar L 12p

Leif
Summering: Summering:
1. Mats Bejhem MFK Galax (20+20+11,5) 51,5p 1. Bjorn Ohlzon (15+9+10+10+15+20+20) 99p
2. Ingemar Larsson Vanersborgs MK (6+20+15) 41p Karlskoga MFK
3. Johan Larsson Vanersborgs MK (12+15+11,5) 38,5p 2. Rudolf Ross (20+20+20+20) 80p
4. Lennart Nord MFK Red Baron  (9,5+15+9,5) 34p Karlskoga MFK
5. Niklas Karlsson Karlskoga MFK (9,5+20) 29,5p 3. Flemming Goransson (12+15+12+15+15) 69p
6. Gunnar Goransson  Vargarda RFK (6+11+9,5) 26,5p Véargarda RFK
7. Claes Térneman Lidingd MFK (8+10,3+7) 25,3p 4. Ingemar Larsson (10+12+15+12+12) 61p
8. Bjorn Ohlzon Karlskoga MFK (15+9) 24p Véanersbhorgs MK
8. Flemming Goransson Vargarda RFK (6+11+7) 24p 5. Torbjorn Ostin (15+20) 35p
10. Arne Frinndal Lidingd MFK (10,3) 10,3p Karlskoga MFK
10. Leif Sundvall Lidingd MFK (10,3) 10,3p 6. Claes Samuelsson 9) 9p
12. Ingvar Nilsson Kungsbacka MFK (7) e S:a Dalarnas MFK
13. Jonas Nygren Karlskoga MFK  (3,5) 3,5p 7. Jonas Nygren 8) 8p

13. Jan Gustafsson Solna MSK (3,5) 3,5p Karlskoga MFK
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Stunt Winner

Haruld!Reinhart’s |
International Stunt Winner
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Stunt Winner
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En vinnare i nostalgihornet

En modell som gjorde djupt intryck nir
jag, for inte s linge sedan liste om den i
Air Trails fran januari ar 1951, dr Harold
Reinhart’s "International Stunt Winner”.

Den dr avsedd for en .35-motor och spinn-
vidden, utriknad fran tidningen, forefaller
vara ungefir 1062 mm.

Framforallt ir det vingkonstruktionen
som verkar bide vildigt svar och praktiskt
invecklad men samtidigt teoretiskt mycket
begavad. Man forskjuter helt enkelt de 16sa
vingspryglarna lagom mycket och sigar av
dom pd mitten. Sen ir det "bara” att limma
de frimre sprygeldelarna mot framkanten
och direfter "bara” att limma fast alla spry-
geldelar mot den delade mittbalken.

Hur man kan bygga en vinge pa det sittet
utan att den blir skev 6vergar mitt forstind,
men troligtvis har det nagot med byggskick-
lighet att gora.

Hir 4r en bygganvisning som f6ljer ritning-
ens figurer:

Figur 1. Markera 1” och 3” “avsagningsmar-
keringar” pa spryglarna.
Figur 2. Forskjut “avsigningsmarkering-

arna” jamnt, och siga av spryglarna vid
strecket.

Figur 3. Vingbalken (ungefir 1” hég) skirs
forsiktigt med kniv mitt pd och knicks.
Frimre sprygeldelarna limmas fast.

Figur 4. Bakre delen av spryglarna och nedre
delen av bakkantlisten limmas.

Figur 5. “Sheet Fill-in” limmas pa bakkant-
listen mellan spryglarna, direfter 6vre bak-
kantlist.

Figur 6. Visar motorbockar och tankfistet

Resultatet for den som lyckas med vingkon-
struktionen ir en vinge med normal vrid-
styvhet och styrka, men till mycket ligre vikt.
Hall med om att man kunde redan pi den
tiden.

Bilderna ir fran Air Trails, januari ar 1951.
Aldre ritningsnummer # 151.

Willy Blom
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Brittiska Masterskapen 2007

Ken (80+) har tavlat med linstyrda modeller sedan 1940-talet
och &r fortfarande " still going strong”. Han och Charlie bildar
med marginal det lag som har hogst medelalder i racingen.

Under alla &r p& Nats har vi haft " The Tasty Tucker” som vart
favoritmatstalle pa tavlingsplatsen. Allt ifran " Double Cheese
Burger” (paengelskt vis) till " Full English Breakfast” (intagen
utomhus i snélblast och regn!) har passerat vara strupar.

&

Taffy Bollen gick till final bade i 1/2A Team Racing och F2C.

‘v e T

Aven Charlie (80+) har tavlat sedan 1940-talet. Fortfarande har
han kanslan for att flyga racing &ven om han numera inskrén-
ker sig till klasserna 1/2A och A Vintage Team Racing.

Finalen i A Vintage Team Racing med bl a Bernie Langworth.
Piloten med det vita pannbandet heter Toogood och ar ganska
svar att flyga emot eftersom han ar valdigt lang.

[ 4 4

Marknadsplatsen med forséljare av allt ifrdn mat till klader till
modellprylar upptar ett stort omrade. | & gynnat av vadret
vilket gjorde att man t ex kunde inta sin glass sittande.
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Brittiska Masterskapen 2007

Nar Jo Halman (Mrs) haller i speed-tavlingen behover ingen Depan for speed-flygarna ser 6évergiven ut (forutom en
tvivla det minsta pa att allt ar planerat och timat ner i minsta  tapper svensk!) men det ar en synvilla. Allt folk befinner sig
detalj. Men sa flyter ocksa tavlandet pa utan problem. bakom fotografen eftersom de inte ville vara med pa bild.

Final i Barton B med bland annat Derek Heaton.

Resultat

F2A Speed

Placering, Namn 1 2 3

1 Halman Peter 291.64 293.23 294.88

2 Eisner Paul 0 277.93 291.25

3 Brewin Dave 274.69 279.92 0

4 Morrissey Ken 0 279.58 260.12

5 Gustafsson Jan 274.69 277.47 0 John Broadhead hade méngajarn i elden. | finalen i Vin-
6 McGladdery Richard 0 0 0 tage A T/R flog han med denna fint byggda modell.
F2C Team Racing

Placering, Namn 1 2 3 Semil Semi2 Final

1 Langworth/Broadhead 3:22.0 Dnf Dnf 3:20.6 Dnf 6:42.8

2 Heaton/Bollen 4:20.2 3:25.7 Dnf 3:22.9 Dnf 6:58.6

3 Fry/Whorton 3:37.7 Dnf Dnf 3:51.2 3:30.8 75v

4 Larsson/Gustafsson 3:33.9 3:35.1 Dnf 3:35.6 3:44.7

5 Holmes/Robson 69 v 29v 3:31.7 3:429 3:35.7

6 Barker/North 3:40.4 3:46.1 96V 3:36.1 33v

7 Leeman/Robinson 3:40.2 3:33.9 Dnf 3:52.1 3:39.3

8 Ross/Yeldham 3:36.6 Disq 3:32.3 Disq 3:47.6

9 Toogood/Ward Dnf 3:42.0 45v 4:16.4 3:50.2

10 Fitzgerald/Thomason 3:40.8 3:52.3 3:38.8 68v 3:57.1

11 Walker/Peart 32v 4:27.1 59v - 27v

12 Hart/Hart 4:14.3 4:06.9 4:205

13 Daglish/Worgan Dnf Dnf Dnf

1/2A Vintage Team Racing

Placering, Namn 1 2 Final

1 Toogood/Ward 4:10.4 4:30.9 8:09.8

2 Green/Newbold 4.05.1 Dnf 8:54.0 ' =

3 Haywood/Haywood 4:26.1 4:05.0 9:14.7 i

4 Gustafsson/Larsson 4:46.0 4:30.9 Som vanligt traffade vi Julio Isidro frén
5 Flack/Springham 4:31.5 51044 Portugal (till vanster). Han flyger tillsam-

6 Blades/Blades 6:16.1 Dnf mans med engelsmannen Dave Ridley.
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World Cup

Utanfér 6ppningen mellan laktarna (naturligtvis avsparrat
med hoga nét) fanns lingardarna och provdragsplatsen. Till
vanster utanfoér lingardarna fanns det ett talt dar man salde
grillmat mm. Kaffe & tilltugg kunde ocksé kopas pa laktaren.

Arrangoren hade verkligen fokus pasakerheten. De tvalaktare
som fanns var ordentligt sékrade med bade tak och nét ut mot
tavlingscirkeln. Laktaren langst bort i bild var en &skadarlak-
tare med sittplatser medan den narmast i bild hade |ésa bord
och stolar. Idealiskt for mekande combatflygare. | bakgrun-
den syns det torn dar sekreteriat och FAl-juryn kunde félja
matcherna. Start och stopp av heaten skottes av ett datorsys-
tem kopplat till anlaggningens PA-system. Otroligt bra fixat!

Pa sdondagen var det kallt och regn. Francesco langtade efter
den spanska varmen och man kan tro att Lennart och Inge-
mar gjorde detsamma (insvepta i en dansk sovsack!).

| Moskva

Under I6rdagen (d& ocksa invigningen holls) fylldes laktaren
av barn & ungdomar ditkdrda med buss. Antagligen hade man
gjort reklam i skolorna for att f& s& manga att komma. Har
svart att tro att de skulla vara tvdngskommenderade ut for att
titta pa 92 stycken (!) flygande tokar fran 10 olika lander.

Forutom individuellt tavlande var det ocksd en lagtavling.
Vid invigningen fick alla stélla upp med en skylt med sitt lags
namn. Hakan, Lennart och Francesco bildade " Team Viking”,
tyvarr ej sa framgangsrikt som man hoppats pa!

| Ny BN

Pokalerna var stora och de som aspirerade pa att vinna var
tvungna att forvissa sig om att det fanns plats att frakta hem
metallen. Stérst var vandringspriset i lag (i plexiglasbox).
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World Cup | Moskva

Tavlingen holls pa den kombinerade ryttarstadion/langdskid-
anlaggningen i Khimki. Ett stort inhagnat omrade med flera
grasytor, laktare, paddockar, hotell, matsal med mera. Affar
fanns strax utanfor entrén. | stort sett alla som var med och
tavliade bodde pa anlaggningens hotell vilket gjorde att man
kunde umgas och forbrédras pa kvallarna. Mycket trevligt!

Team Viking ”in action”, Francesco, Lennart och Hakan for-
bereder utrustningen infor ett av Hakans heat.

Resultat (92 deltagare i F2D: stérsta tavlingen under 2007!)

Placering, Namn Land
Trifonov Igor RUS WWWLWWWWWWW
Khatkevich Alexey ~ KAZ WWWWWWWWLWL
Belyaev Andrey RUS WWWWWWWWLL

Vao Jari FIN LWWL
Forss Timo FIN WLWL
Henriksson Kim FIN WWLL
Ostman Hakan SWE WLWL
Forbech Henning DEN WWLL

Forss Jussi FIN LWL
Mons Francesco ESP WLL
Kudsk Anders DEN WLL
Shields William GBR LWL
Jones Mervyn GBR LL
Leino Laura FIN LL
Nord Lennart SWE LL
Price Gordon GBR LL

| ett tidigare nummer av LINA fick vi en stilstudie av Henning
Forbech som mekaniker. Har kommer en stilstudie av Hen-
ning i sin roll som combatpilot pa utflykt till rysk tavling.




LINA

<4/2007

Varfor flyger inte julklappsmodellen?

é _ )

Pelle Gelang flég combat pa 60- och
bérjan av 70-telet och var med i lands-
laget, bland annat vid EM i Belgien
1965. 1 SM har det blivit ett silver som

basta placering. Har ar en artikel Pelle

\_ skrev i slutet pa 1960-talet. )

Svaret pd frigan ir troligen att det inte har
varit julafton 4n. Men det ir svart att fi
modellen att flyga dven efter julafton. Det
kommer att kosta Dig manga byggsatser och
manga byggtimmar innan Du lirt Dig halla
Ditt flygplan Gver marken.

Eftersom en vanlig julklapp dr en liten
glodstiftsmotor och en linkontrollmodell,
kommer jag hir att skriva om linkontroll,
men i klubblokalen triffar Du sikert nigon,
som kan hjilpa Dig, om Du har nagra andra
problem.

Det 4r svdrt att starta motorn forsta gangen!
Forsok darfor att fa tag i nagon modellfly-
gare, som kan hjilpa Dig i borjan. Om Du
inte kan fa ndgon hjilp, tror jag att det ar litt-
tast om Du gor Dina startforsok nagonstans
dar det dr varmt, t ex i ett garage. Om Du mot
férmodan skulle fa iging motorn, sa sting
av den igen ganska snart (Innanmamma
och grannarna kommer rusande!). Vidra
da och di. En glodstiftsmotor dr svarare att
starta utomhus s har ars och det blir vildigt
kallt om fingrarna. En startbeskrivning f6ljer
néstan alltid med motorn, sa det gar jag inte
in pd har.

Nar Du sedan bygger modellen giller det att
fa den sa stark som majligt. Vanligaste felet
ir fel lim! Hobbylim ir inte hilften s starkt
som Du tror! P4 en nybérjarmodell kan Du

1) 2)

sp\asch"

C Vinge <

ddony

Vinge

Linor

Tanken maste placeras sa att matningsroret ligger p4 samma hojd som motorns
centrumlinje. Ar matningsroret forskjutet i hojdled kommer motorn att uppvisa
olika gang i planflykt jamfort med ryggflygning.

limma alla tridelar med ett bra sl6jdlim, t ex
Cascol (Obetald reklam). Lacka vl 6ver lim-
fogarna! Limmer skall liggas mellan ytorna,
som skall limmas, inte utanpd. Knappnalar,
kladnypor, gummiband mm &r bra att ha.

Du midste vara fullt medveten om att Din
forsta modell kommer att hamna i en brasa
nigonstans! Dirfor dr det ingen att putsa
och mala den vackert, men slabba girna 6ver
med ett lager firg som skydd mot brinslet.
Viktigt 4r att rodren gir litt och inte hakar
upp sig hur Du dn vrider och vinder pa
modellen. Tanken maéste sitta stadigt. Ett sitt
att fista den 4r med glasfiber och lim. Glasfi-
berremsa for ungefir 50 6re per meter finns
hos varje tapetserare. En trekanttank skall
sitta med trekanten utit mot yttervingen.

Bricka

Innervinge

Yttervinge

Med hjalp av brickor placerade under
framre fastskruvarna kan man rikta
motorn utat och fa battre linstrackning.

Motorn skall naturligtvis ocksa sitta stadigt.
Rikta den girna lite utit med hjilp av brickor
t ex. Proportionerna i figurerna ir felaktiga,
men principen syns vil i alla fall hoppas jag.
Du bor ha tyngd i yttervingen (5-15 gram),
t ex en stor skruv. Elektriker brukar limna
smi stumpar av blykapslad kabel efter sig.
Det kan vara bra att ha som tyngd.

1) 2)
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Figuren till vanster visar hur man pa ett korrekt satt limmar ihop tva balsabitar.

Nir Du nu kan starta motorn och har model-
len firdig dr det alltsd dags for det forsta
flyghaveriet. Vilj en dag da det ir vindstilla
och tag helst med Dig nagon som kan flyga
(men kom ihag att det &r Du som skall flyga
och inte han). Ta tag i handtaget med hojd-
roderslinan uppét. Hall armen rak och préva
hur det kinns att héja och sinka armen.
Nir Du héjer armen gor rodret utslag uppat
(modellen stiger) och nir Du sinker armen
gor rodret utslag nedit.

Bricka

Pa en modell med stdende motor och
fastoglorna i baklocket (typ Cox Tee
Dee) placeras brickorna vid fastskru-
varna pa innervingssidan.

Nir Du flyger gér Du likadant men Du maste
vara snabb. Gor sma roderutslag! Planet rea-
gerar vildigt snabbt for djuproder, si akta
Dig for stora armrorelser nedat. Forsok att
flyga i planflykt ungefir 4 meter ovanfér
marken. Tanka inte fullt férsta gingen, f6r
da blir Du antagligen yr i huvudet efter nagra
varv. Limplig linlingd for 0,8-1,5 cm3 moto-
rer ir 8-10 meter. For 2,5 cm3 motorer kan
det vara limpligt med ungefor 12 meter.

Kom ihdg! Bli inte ledsen efter forsta flyg-
ningen! Det dr bara att bygga ett nytt plan.
Du lir Dig flyga ganska fort och jag lovar att
det dr virt besviret i borjan. Har Du vil lirt
Dig flyga s tror jag att Du aldrig kommer
att sluta med modellflyg! G4 till klubblokalen
och fraga nir Du fir nagra problem.

Lycka till!

Pelle
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Varfor flyger inte julklappsmodellen?
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Forsta steget nar man borjar flyga ar att halla modellen i planflykt.

1

— /L
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Combat

Combat dr en ganska ny gren inom svenskt
modellflyg. Den har snabbt blivit mycket
populir beroende till stérsta delen pa att det
ir en spinnande gren. Utrustningen som
behovs dr ocksa enkel, vilket vil bidrager till
att speciellt yngre modellflygare borjar tivla
i combatklassen. Eftersom combatflygarna
i AKG (=Aeroklubben i Goteborg. Red:s
anmarkning) dr litt riknade tycker jag att det
ir pa sin plats med en presentation av klas-
sen i hopp om att det skall bli fler si sma-
ningom.

1)

&&=~~~ J

2)
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Combat-taktik, figur 1: Vanlig klipp.

I combat tivlar tva flygare mot varandra. Vin-
narna gar vidare och far méta vinnaren fran
ett annat heat osv....Tva flygare star alldeles
intill varandra och flyger i samma cirkel med
lika linga linor till sina plan. I stjirten pa
flygplanen hinger en serpentin i ett snore.
Det giller att med propellern pi sitt eget
flygplan klippa av en bit av motstindarens
serpentin. Ett sidant klipp belénas med 100
poing. Dessutom riknas 1 poing for varje
sekund modellen befinner sig i luften under
heatet. Om en modell kvaddas fir man sitta
in en reservmodell under heatets ging.

2)
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(Ur en gammal modellflygtidnings refe- )
g yg g
rat fran Vartivlingen 1966 hittar vi f6l-
jande:

”.... I ovrigt gick det sin gilla gang och i
finalen stod de, som seedats 2:a och 3:a,
6ga mot 6ga, nimligen Per Gelang och
Peter Evers. Man ir glad att det i svensk
combat finns tva si ambitiésa och trev-
liga combatflygare som sillan gor en
dalig insats, ej heller denna ging. Fina-
lens forsta hilft visade urstyv flygning
fran bada hall, en frojd for 6gat, medan
den andra halvan grumlades av en del
markvisiter. Peter Evers rutin blev avgo-
rande, och han kunde infora ytterligare

»

\_en seger i sitt protokoll........ Y,

3)
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Heatet varar i 5 minuter och dessa minuter
brukar ga otroligt snabbt. Mera exakta regler
kan fas genom SMFF (eller mig). Antalet tiv-
lingar brukar vara 6-8 per ar.

Kan Du flyga planflykt utan storre besvir och
kanske till och med géra wingover eller loo-
ping? Da kan Du bérja lira Dig flyga combat.
Du behéver ingen speciell combatmodell.
Flyg med en vanlig nybérjarmodell. Skaffa
Dig en kompis att flyga med och nigon som
slipper modellerna, sedan ir det bara att sitta
iging — forsiktigt!! Forsok inte att klippa de

AN\,

/77

Combat-taktik, figur 2: Fienden flyger lagt. Ditt plan &r snabbast.

1
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Combat-taktik, figur 3: Klipp i rygglage (svart).
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Varfor flyger inte julklappsmodellen?
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Combat-taktik, figur 4: Undanmandéver genom lagflygning.

i

Manga "gamla” combatravar finns pa detta kort fran en tavling i Vanersborg pa
tidigt 1970-tal; Fran vanster ses Anders Leimalm, Pelle Gelang, Mats Kesselmark,
Mikael Svensson, Jan Hygren, Ingemar Larsson och Conny Aquist.
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Combat-taktik, figur 5: Undanmandéver genom looping.
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Combat-taktik, figur 6: Undanmandver genom bunt (Se upp fér marken!).
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forsta gdngerna, det 4r svart nog att flyga tva
i samma cirkel! Lintrassel i luften ir mycket
vanligt, men kan ofta ordna upp sig om man
handlar lugnt.

Nir Ni sedan borjar flyga med serpentin,
sd gor nagra klipp pa varandra utan undan-
mangvrar for att kinna hur det kinns.
Naturligtvis maste Ni ha lika langa linor. Sa
smaningom kan Ni ju borja tdvla mot varan-
dra om Ni har gott om balsa och lim.

Manga modeller senare, nir Du vill flyga mer
avancerat, ir det dags att bygga en riktig com-
batmodell. Den skall vara stark och littbyggd.
En liamplig modell dr den nedan beskrivna.
Den ir avsedd for en 2,5 — 3,5 cm3 motor.
Om Du har en mindre motor dr antagligen
"Fantom” en limplig byggsats. Det viktiga
ar inte vilken modell Du bygger, utan HUR
Du bygger den (Byggbeskrivningen och
ritningen kommer i nista nummer. Red:s
anmarkning)!

Med den nya modellen kan Du nu bérja
trdna (Ensam i cirkeln) pa de svarare mandév-
rarna. Borja till exempel med att flyga hogt
— det dr inte s latt som det later. Jag har for-
sokt rita ndgra typiska situationer i ett com-
batheat, och vilken taktik Du kan anvinda.
"Fienden” dr ritad med dubbelpil. Behidrskar
Du allt detta och kan starta Din motor, si blir
Du Svensk Mistare nista ar. Lycka till!

Sa har se Pelle ut idag!
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World Cup 2007

Arets World Cup ir avslutad. Storsta svenska (och nordiska) fram-
gangen dr Pers fina andraplats i F2A Speed. Bra insats har dven Guffy
gjort genom att knipa en sjundeplats.

Det nordiska deltagandet i F2B Stunt har varit pa gransen till kata-
strofalt daligt. Enbart Lauri har visat sig. Var ar alla stuntflygare? Har
man inte insett tjusningen med att delta vid virldscuptivlingar? I F2C
Team Racing har bara de "vanliga” svenskarna deltagit och platserna
blivit i paritet med tidigare ar.

Gliddjeamnet dr F2D Combat dir piloter fran bade Sverige, Danmark,
Finland och Norge deltagit. En bidragande orsak ar naturligtvis att
vi haft en virldscuptavling i Sverige i ar. Infor nista ar giller det att
locka ut fler svenskar i Europa...... Men att 277 nordbor tivlat i combat
dr inte illal

Ser man pa virldscupen som helhet har F2A, F2B och F2C haft unge-
far ika manga tavlingar och tivlande som foregiende ar medan F2D
fortsitter trenden att 6ka fran ar till ar. 2007 var det hela 285 piloter
fran hela virlden som deltog i minst 1 tavling. Kompletta listor hittar
man pd CMBL:s hemsida (www.f2cmbl.org).

Med flitigt tavlande och goda insatser blev pingvinen Anders
Kudsk frdn Danmark baste nordbo i F2D Combat. Har syns
Anders i kamp med (mot) Boris Faizov vid Moskva-tavlingen.

F2A Speed (59 deltagare)

1 Kalmar Sandor HUN 886.0 km/h
2 Stjarnesund Per SWE 876.0 km/h
3  Elekes Imre HUN 862.9 km/h
7  Gustafsson Jan SWE 828.7 km/h
37 Lyhne-Hansen Niels DEN 265.2 km/h
45 Jorgensen Carsten DEN 253.8 km/h
F2B Stunt (156 deltagare)

1 Dessaucy Luc BEL 84 p

2 Maggi Alberto ITA 73p

3  Delabarde Serge FRA 73p

32 Malila Lauri FIN 24 p

F2C Team Racing (81 lag)

1  Ougen/Surugue FRA 60 p

2 Surugue/Surugue FRA 45p

3 Alonso/lglesias ESP 35p

30 Samuelsson/Axtilius SWE 12 p

32 Larsson/Gustafsson SWE 11p

47 Stjarnesund/Gustafsson SWE 6p

.\. \
A

Sa har ser Per ut med favoritmodelltypen i handen och favorit-
biltypen i bakgrunden. Foto: Bengt Martinelle.

F2D Combat (285 deltagare)

1  Trifonov Igor RUS 80 p
2 Chornyy Stanislav UKR 69 p
3 Smelkov Mikhail RUS 60 p
13 Kudsk Anders DEN 40 p
17 Pedersen Christian DEN 35p
35 Bjerager Ole DEN 25p
39 Forbech Henning DEN 24 p
49 Schou Bjarne DEN 21p
58 Bertelson Bjarne DEN 18 p
62 Forss Jussi (jun) FIN 17p
62 Valkonen Kimmo FIN 17p
62 Ostman Hakan SWE 17 p
73 Hostrup Niels DEN 16 p
83 Nord Lennart SWE 14 p
86 Forss Timo FIN 13p
112 Toérneman Casper (jun)  SWE 9p
116 Lysgaard Steen DEN 8p
116 Vassbotn Per NOR 8p
157 Bertelson André DEN 3p
157 Odh Gustav (jun) SWE 3p
208 Karlsson Niklas SWE Op
208 Bejhem Mats SWE Op
208 Fallgren Bengt-Ake SWE 0p
208 Larsson Johan SWE Op
208 Nilsson Niklas SWE Op
208 Ohlzon Bjorn SWE Op
208 Ostin Torbjérn SWE Op
208 Valo Jari FIN Op
208 Henriksson Kim FIN Op

208 Leino Laura FIN Op
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Vad driver motorn?
Vad férbrinns i brinslet?

Som fortsittning pa férra numrets artikel om
olja kommer hir fortsittningen om brénslet
och dess innehall.

For att kunna vilja och blanda brinsle med
olika egenskaper dr det nédvindigt att kinna
till vissa grundliggande begrepp.

Kompressionsforhallande

Nir man talar om kompressionsférhallande
(som vi kallar E) dr det normalt det geo-
metriska som avses. Det forklaras enklast
genom att man studerar figur 1. Detta beskri-
ver inte alltid ett verkligt férhallande, da det
t ex i en tvatakts modellmotor finns portar i
cylinderloppet vilka gor att brinslet inte kan
komprimeras innan kolven stingt portarna.
Ett battre uttryck ar:

Volym fore kompression

E=
Volym efter kompression

dar kompressionen raknas fran det dgon-
blick nir den sista porten stings.

Justering av detta férhallande vallar inga
problem med en dieselmotor dir motkolven
vanligtvis dr steglost reglerbar i hojdled. For
en glodstiftsmotor dr det diremot nédvan-
digt att justera kompressionsférhillandet
med hjilp av topplockspackningar (shims).

é )

Luis Petersen

For att oka forbranningen (och hastig-
heten) i sin egen kropp rekommenderar
Luis som oxidationsmedel ett mattligt
intag av franska rodviner av god kva-
litet. Av bilden framgar tydligt att detta
okar valmaendefaktorn hogst avsevart!

J

For en dieselmotor dr kompressionsforhil-
landet normalt 17-22:1 medan det f6r en
glodstiftsmotor ligger pd 7-11:1.

Otto-processer

Nir en gas komprimeras okar trycket och
dirmed temperaturen. Nir en brinslebland-
ning forbrinns under konstant volym okar
trycket. Tryckforhallandet i cylindern i en
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Figur 1. Otto-diagram.

Modellmotorbransle -

tvataktsmotor kan visas i ett idealiserat Otto-
diagram (uppkallat efter uppfinnaren av {6r-
branningsmotorn). Se figur 1.

Sluttrycket fran kompressionen beror pa
kompressionsférhallandet genom formeln:

I.
P, =P, xE"4

vilket innebdr att det inte bara dr kompres-
sionsférhillandet som bestimmer sluttrycket
utan ocksd begynnelsetrycket, eller rittare
sagt trycket nar kolven stinger portarna.

Om man t ex anvinder en pipa eller kom-
pressor, vilka 6kar matningstrycket, ska man
sinka kompressionsférhallandet eller dndra
bransleblandningen.

Ett med sanningen Overensstimmande
diagram ser nigot annorlunda ut eftersom
processerna dr langt ifrdn ideala. Under
kompressionen férdngas det bransle, som
sanker trycket, och dirmed gor att tempera-
turen faller. Se figur 2.

Forbranningen sker inte vid konstant volym
eftersom antindningens utbredning i for-
branningsutrymmet tar en viss tid. Sprid-
ningen av foérbrinningen har en maximal
hastighet av 50 meter/sekund. I kolvens
bottenldge ar alla portar 6ppna varfér den
nedersta delen av diagrammet ir nirmast
obestimbar. Ytan innanfor kurvan dr ett
uttryck for det arbete motorn levererar till
kolvbulten per varv.

I praktiken kan man rita kurvan som ett
tryck/tid-diagram matt med en tryckgivare
i cylindern. Figur 3 visar ett sidant diagram
for en Super Tigre 15 Diesel vid ett varvtal pa
12.000 1pm.

Tandning

Antindningen av bransleblandningen skall
helst ske lite innan kolven nar sitt maximala
topplige, dvs forbrinningen skall ske under
hogt tryck. I en tindstiftsmotor dr tindnings-
tidpunkten en rent mekanisk instillning
medan den i en dieselmotor dr beroende av
att temperaturen i cylindern ar tillrackligt
hog for att fa branslet att sjalvtinda.

For en glodstiftsmotor sker antindningen
som en kombination av temperatur och en
kemisk reaktion mellan brinslets alkohol
och glodtrddens platinahalt. Startar man
forbranningen for tidigt knackar motorn.
Detta kan atgirdas genom att man sinker
kompressionen eller minskar andelen nitro-
metan i bransleblandningen. Startar forbran-
ningen for sent tappar man béade i effekt och
driftekonomi. Atgirden dr motsatt mot ovan,
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vad ar det som driver motorn?

L Fig.2
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Figur 2. Verkligt tryck i motorns cylin-
der jamfort med den ideala kurvan.

dvs man 6kar kompressionen eller nitrome-
tanhalten for att pa sa sitt uppna korrekt for-
brianningstidpunkt.

Det dr bra att veta att ju hogre varvtal motorn
har desto tidigare skall antindningen ske
for att uppnd korrekt forbrinning. Man har
alltsa tva helt olika situationer och instill-
ningar om motorn den ena dagen anvinds
for sportflygning och nista dag till speed.

Detta dr ett av skilen att det d4r mycket svart

Sluttryk

Figur 3. Tryck/tid-diag

att gora en bra RC-férgasare till en dieselmo-
tor eftersom den bista instillningen for en
sddan motor uppnds med en kompressions-
forandring. Andra sitt for att justera tind-
ningstidpunkten kan vara att byta mellan
varma och kalla glodstift eller att dndra for-
brinningsutrymmets utseende.

Oktan- och Cetan-virde

Oktanvirde har vil de flesta hort talas om.
Det ir ett uttryck for hur bra ett brinsle kan
forhindra knackning i forhillande till en
blandning av Oktan och N-Heptan. go Oktan
betyder 90% Oktan och 10% N-Heptan och
ir det minsta som bor anvindas i en glod-
stiftsmotor.

Cetanvirdet 4dr diremot nirmast det
omvinda. Vid hog tindningsvillighet far man
ett hogt virde och f6r en dieselmotor énskar
man ett s hogt cetanvirde som mgjligt. Ett
sitt att hoja virdet ir att tillsitta dmnen i
brinslet, t ex amylnitrat eller DII.

Forbrinning

Det som sker i cylindern under f6rbrin-
ningen ir en kemisk process, oxidation, av
brinslet varunder det utvecklas virme. For-
loppet medfor att gaserna i cylindern utvid-
gar sig och pressar kolven nedat.

For att forbrinningen skall kunna ske méste
det vara ett riktigt férhallande mellan luft,
brinsle och tryck. Brinslet skall helst vara
forangat, vilket kriver virme. Denna virme
tas frdn motorns metalldelar och fran den
omgivande luften.

Sjilva forbrinningen tar en viss tid och ir
siledes en teoretisk bestimning for det max-
imala varvtal man kan fi ut av en viss motor.
Det ger ingen effekt om forbrinningen sker
iljuddimparen!

Det ir bland annat dirfor att stérre motorer
ger sin storsta effekt vid ligre varvtal jimfort
med sma motorer. For att 6ka effekten skall
man alltsd oka férbranningshastigheten. Det
vanligaste dr att inkludera ett oxidationsme-
del i bransleblandningen. Dirmed minskar
oktantalet och motorn kommer att knacka
vilket man korrigerar genom att sinka kom-
pressionen. Exempel pd ett sadant oxida-
tionsmedel dr nitrometan.

/Luis Petersen
Red’s anm: Har Ni ldsare frigor om brinsle

och férbranning ir Ni vilkomna att skriva till
LINA sa skall Luis besvara fragorna.
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Mike Clanfords virld av motorer

Det har nu kommit en nyutgiva av boken
med foton pd Mike Clanfords modellmotor-
samling. Over 200 sidor fulla med gamla
godingar. Till skillnad fran Jim Dunkins bok
(LINA 1/006) innehéller denna bok vildigt
lite data om respektive motor men den ir
anda mycket lisvird med manga fina foton
av allehanda motorer.

Utgiven av Clan Entrerprises.
Finns att kopa pa www.traplet.com for £15.
ISBN 0 9512524 0 2

Aircraft Speed and
Vintage Team
\ Racing

. O

By Gordon J. Ras
THE HODELLER'S WORLD

Allt om
Vintage Speed och Team Racing

For den som ir intresserad av vintage ir
denna bok nistan ett maste. Motorer, pro-
pellrar, modeller och mycket mer fran perio-
den 1947-1965 hittar man i boken.

Utgiven av Traplet Publications.
Finns att kopa pd www.traplet.com for £20.
ISBN 978 1 900371 96 4
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Skvaller fran Finland

Fran Alf L kommer har tva bilder p& Mikko Hussos nya plan. Han har flugit 7 starter (antagligen mer nu!) och allt verkar bra.

Noblern med Mc Coy 35 &r en byggsats fran Top Flite (1964).

[
= 1-_’- .’---. —

Jetco-byggsats av en Sabre Stunt med motor Mc Coy 35.

Engelsk modell for Team Racing byggd efter ritning i Aeromo-  Har poserar Kalle Lindblad med sin Sabre drygt 40 &r senare.
deller ca 1964. Motorn &r en Super Tigre 2,5 cc diesel. Allatre modellerna pa korten ar byggda av Kalle.
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Khimki, dér tavlingen gick, ar en forstad till Moskva belédgen
ca 1 timmas bilresa frdn Roda Torget. Stridsvagnshindret pa
bilden symboliserar hur néra tyskarna kom Moskva under
andravarldskriget. Alldeles till h6ger utanfor bild ligger ocksa
Moskvas IKEA, malat i precis samma farger som hemma!

Varje kupol i taket pa tunnelbanestationen till hger hade sitt
eget tema. Naturligtvis (!) fanns modellflyg med i en kupol.

Alldeles intill R6da Torget och Kreml I&g ett underjordiskt
képcentrum i flera plan. Mitt i detta center fanns en kupol lik-
nande en jordglob och dar ljuset utifran fick lysa upp kartan.

e W

- u';ia :
Vid ingangen till kopcentrat fanns en anlaggning med dammar
och springbrunnar. Naturligtvis skulle Igor och Hakan, bara
for sitt eget hdoga ndjes skull, bléta ner sig totalt.

Igor Trifonov och Evgeny Fadeev var vara vardar under vistel-
sen i Moskva. De var véldigt gastfria och vanliga och agnade
atskilliga timmar at att visa oss Moskva. Har i en av de vack-
raste tunnelbanestationer jag ndgonsin sett.

I en annan tunnelbanestation (inte den ovan) fanns det ocksa
utsmyckningar med modellflygplan. Har ger Lennart de sma
barnen en hjalpande hand for att fa igdng motorn.



LII\IA:@
mscenter, Khimki (Moskva)

e

—

Fran Evgeny Fadeevs lagenhet pa 15:e vaningen i ett nybyggt hoghus hade man
en perfekt utsikt ner pd ungdomshuset. Har syns ocksa asfaltcirkeln (uppe till van-
ster) medan det som ser ut som en cirkeln till hdger i sjalva verket & en damm for
modellbataktiviteter. | de kommande planerna ingar att anlagga en grascirkel. Vid
frdga om de kringboende inte stordes av ljudet fick jag svaret att sa inte var fallet!

= ae

Vid entrén till byggnaden hade man satt upp en minnestavla
over P D Grushin. Sergey (till vanster) ar forestandare for
ungdomshuset medan Kalle till héger var med och tolkade.

i ..
jﬁ.l. ; Cem o -

De som sysslade med banracing hade ocksa ett eget rum.

Combattivlingen i Khimki heter egentligen
Grushin’s Cup. Varfér di undrar Ni?

Pavel Dmitrevich Grushin (1906-1993) var
en rysk flygplans- och raketkonstruktor.
Redan 1931 fick han anstillning pa MAI
(Moscow Aviation Institute) och ett av hans
forsta konstruktioner var jaktplanet GP-1.
Senare i livet kom han att syssla med raketer
och hans sista konstruktion blev S-300. Vill
Ni veta mer ir det bara att s6ka pa Google....

Aven om han levde hela sitt yrkesverksamma
livi en kommunistisk regim fick han ihop en
stor sparad slant. P4 alderns hést (och utan
arvingar??) fick han for sig att sitta pengarna
i en stiftelse for att frimja ungdomsaktivite-
ter i allmédnhet och modellflyg i synnerhet.

Resultatet blev ett ganska imponerande
ungdomens hus i Khimki dit ungdomar ir
vilkomna och dir man vill stimulera aktivi-
teter och kunskapsinhimtande av olika slag.
Under Sovjet-tiden bekostades stor del av
driften via statliga anslag medan man idag ir
beroende av (privata) sponsorer, kursavgifter
och insamlingar.

Det fanns rum for allehanda aktiviteter fran musik till slojd
och modellflyg. Just linstyrarnas rum var tomt denna l6rdag
(de kanske var pa tavlingen?) medan undervaningen var fylld
av schackspelande barn i aldern 8 till 12 ar.

il |y

i
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Var det battre forr?

Ett virldsproblem som manga stindigt brot-
tas med ir ju fragan om allt var bittre forr.
Framforallt den ildre delen av befolkningen
tycks odla denna tes, kanske beroende pi
sviktande minne eller kanske for att vissa
saker verkligen var bittre forr. Yngre indivi-
der kanske inte tycker att det var bittre forr,
kanske beroende pa att de d4 var sma och var
omgirdade av olika regler om tider nir man
skulle vara hemma, lixlisning, vad man fick
gora och inte gora etc.

En slutsats man med sikerhet kan dra ir i
alla fall att det fanns mer linflygare i Sverige
forr (lis 1960-talet). Det var ju speciellt kul
for de som tivlade, for alla tycker vi vil att det
ir roligare att vinna en tivling med 33 delta-
gare in en med 3 deltagare. S nog var det
battre forr....

Fo6r oss som inte var med och tivlade di ger
det en viss stimulans och upplysning att
lisa gamla nummer av Modellflygnytt. I ett
referat fran lin-EM i Genk 1963 kan vi lisa
att alla makter var emot de svenska T/R-fly-
garna trots att de hade forhoppningar om
framgéingar. Nada final! Speedflygarna hade
inte trevligare de; en modell slet sig och i en
annan rasade motorn innan tidtagningen
avslutats medan den tredje deltagaren aldrig
lyckades hitta nigon instillning. Och en
stackars finsk stuntflygare fick se sig bestu-
len pa segern av partiska domare. Vem vann
stunt? Jo, en kille frin Belgien! I Combat
hade Sverige bara en deltagare och han blev
diskad for ndgon rigords regel i samband
med start av motorn..... Var det bittre forr?

Nordiska Misterskapen 1963 blev inte
till storre glidje for “di svenske”. Finland
sopade nistan banan med alla andra for-
utom i combat dir Sverige fick en fulltraff
men MFN konstaterar att det lika mycket

berodde pi dilig konkurrens som egen
skicklighet. Det var bara danske Per Hasling
som kunde bjuda motstind! Team Racing
ansigs som svenskarnas paradgren men det
blev bara ett stort bakslag och Finland via
broderna Sundell vann. I speed tog Finland
alla medaljplatserna. Som gridde pd moset
vann Finland ocksd stunt genom Juani Kari.
Naturligtvis vann Finland hela lagtivlingen!
Var det bittre forr?

I nr 2/1964 hittar vi en insindare angidende
landslagen och hur lagen bor tas ut. Tydligen
var det si pa den tiden att de tre bista (vid
uttagningstivlingar eller vilken beriknings-
grund man hade) fick dka till VM/EM med
de tre nista fick dka pd NM/NL. Insindaren
vill att man enbart skall skicka garvade tiv-
lingsrivar pé landslagsuppdrag och dénickar
som bara vunnit SM eller UT ska icke gora
sig besvir. Det antyds att det r rent of6rsvar-
ligt att skicka ut dessa stackare att tivla mot
flygare frin andra linder. Utan undantag
kommer en sidan person till korta och kan
gora tabbar som ger honom ett psykologisk
knick. Dessutom kommer ju da lagets resul-
tat att forsimras....... Att skicka ut linstyrare
som inte har nigon chans eller att behova
overtala folk att dka bara for att fa fulla lag
maéste upphora!l Allt enligt insindaren ”Ej
landslagskandidat”. Var det bittre forr?

Likavil som andra ar holl man dven 1964
ett UT. Detta ar gick tivlingen pa ett blasigt
Bromma och gillde fér uttagning till VM i
Ungern senare pa sommaren. Team Racing
och Combatingav férhoppningar om interna-
tionella framgangar medan speed och stunt
ansigs som sorgebarn dir resultaten inte var
gangbara utomlands. Nigra veckor innan
UT hade det varit vartivling pd Bromma.
Denna ging med nordiskt deltagande fran
Danmark och Norge. I speed vann Rolf

RIKSSTAMMA

med

"SKAMTISAMKOMMA?”

i Norrkoping 14—15 nov. 1964

Lordag kl. 16.00 Stimman 8ppnas

kl. 19.00 Gemensam supé, underhillning av egna formigor och artister.

Sondag kl. 9.00 Férhandlingar.

kl. 12.30 Sirskilt arrangemang f6r delragande damer: Mannekingupp-

visning el, likn.

Detaljprogram och anmilningsblankett utsindes till klubbar och MEM:s pren.

Reservera redan nu tid for delt, i Norrkdping!

Hjirtligt vilkomnal

Forbundsstyrelsen

Alla aktiviteter &r barn av sin tid. Eller skulle det idag locka folk till Riksstamman om
man annonserade att t ex Bengt Lindgren skulle recitera dikter av Kristina Lugn?

Det &r bara att konstatera att sékerhets-
tankandet gatt framéat p& 40 ar. Aven om
hastigheterna var lagre d& kan det val
knappast vara sékert att delvis befinna
sig inne i flygcirkeln vid omstarterna.
Att Rolf Hagel anvande denna metod
berodde pa att han startade motorn
med vanster hand.

Hagel komfortabelt med sin sikra men ack
sd gamla och fula "nddspeed”. I stunt lade
Danmark beslag pa de tva forsta platserna.
Var det bittre forr?

I referatet frin VM i Ungern kan vi lisa att de
vackra drommarna om svenska framgingar
inte infriades. Den svenska truppen bestod
av 8 tivlande och 7 supporters hade anlint
med hoga forvintningar. Dessutom hade
Aeromodeller tippat Sverige som favorit i
lagtivlingen i Team Racing. Att modeller
kraschade, linor gick av och allehanda annat
dj-Iskap drabbade Sverige kan vil bara till viss
del skyllas pa blasten. Var det bittre forr?

Innan VM besokte svenskarna Osttyska Mis-
terskapen i Rostock. Férutom Sverige och de
inhemska flygarna deltog dven piloter fran
Jugoslavien och Polen. I Team Racing tog
Sverige de tva fosta platserna medan det i
stunt blev en bronspeng. Det var bittre forr!!

Danmark stod som vird f6r Lin-NM 1964
och redan rubriken pa referatet siger de
mesta; "Bleka svenska insatser pid Lin-NM”.
Danskarna ansdg att det var lugnt vider
medan svenskarna kallade det blasigt. All-
ting ar relativt...... I combat hade Sverige
riknat med att ta storslam men det visade
sig att motstindarna hade trinat och blivit
bittre sedan dret innan. En annan besvi-
rande sak var FAIL:s nya provregler vilket tyd-
ligen gjorde bedomningen svar och vansklig
(M122?). Bland annat fick Peter Evers stryk av
danskarnas biste man, Leif O Mortensen,
vilken med frin flygning chockerade den
segervisse svensken. Var det bittre forr?

Denna blast tycks ha forfoljt alla svenska
linflygare 1964. SM kordes ocksd i mycket
blasigt vider i Stockholm (Bromma). Bland
annat skulle eldprovet for FAIL:s nya combat-
regler ske. Dessa innebar t ex att omflygning
skulle ske ifall en kollison intriffade under
heatet. Aktuell poingstillning tog man med
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Var det battre forr?

MODELLFLYG

sig till omflygningen. Man konstaterar att
dessa provregler dr avsevirt simre in de
svenska och att antalet kollisioner ckat mar-
kant. Det férekom i mer idn vartannat heat,
det Nillll T stunt saknade man det kinda
namnet Erik Bjérnwall (SM-tvia 1963). Da
den sexfaldige svenske mistaren i speed
Mins Hagberg inte stillde upp ansags den
stindige tvian Ove Kjellberg ha sin chans.
Trots att Ove klimde i med personligt vann
Rolf Hagel och Ove fick ligga dnnu en silver-
medalj till samlingarna. Var det bittre forr?

1964 firade SMFF sin 8-iriga levnad genom
att ha en extra festlig Riksstimma. Stim-
man hoélls utan nigon stérande tivling sam-
tidigt och ansigs ha varit en succe. Flera
celebra personer bevistade tillstillningen,
bland annat borgmistaren i Norrkdping
och generalsekreteraren i KSAK med flera.
Efter tvd timmars forhandlande pa l6rdagen
vidtog en utsékt middag vilken efterféljdes
av olika muntrationer av deltagarna sjilva.
Férutom allsing framférdes flera spontana
och optimistiska inslag om svenskt modell-
flyg. En gammal kind modellflygare dekla-
merade Froding och dansen fortsatte fram
till klockan 23.00. Alla limnade Folkets Hus
i Norrkoping med en stirkt tro pa svenskt
modellflygs framtid. Vad har vi for tro pa
svenskt modellflygs (linflygs) framtid idag?
Var det bittre forr?

Under hosten dyker det ocksd upp mer insén-
dare om linstyrarna och landslaget. Signatu-
ren "Blagul” konstaterar kallt att de svenska
resultaten under 1963-64 utomlands varit
avsevirt simre 4n vad man presterat pi SM

Modellflygnytt fran 1960-talet inneholl
mycket linflyg och det var linflygare pa
var och vartannat nummers omslag. Till
stor del beroende pa att Goran Alseby
var redaktér for tidningen. Formatet var
A5 med 32 till 64 sidor per nummer och
6 nummer per ar da som nu.

Det har omslaget fran nr 5/1964 ar taget
efter en tavling i 6sttyska Rostock och
visar Ove Kjellberg, Goran Alseby och
Mans Hagberg tillsammans med Arctic
Circler. Den sommaren gjorde flera
svenska linflygare en turne till Osttysk-
land, Jugoslavien och Ungern.

och UT. Att skylla pd nervositet duger inte
eftersom det handlar om flygare som varit
med linge. Tanken framférs att det kanske 4r
sd att de som blivit landslagsuttagna dr néjda
med att blivit uttagna och darefter slutar med
triningen? Som slutklim anser insindaren
att UK (uttagningskaptenen) skall ges stérre
befogenhet att komponera laget och att man
inte skall lasa sig vid resultaten fran UT.
Personer som visat sig stindigt misslyckas
utomlands skall inte tas ut!

Till detta fogar Valter Johansson (i Lamm-
hult) att han anser linstyrarnas turnelag med
besok i Osttyskland pa vig till VM vara ett
stort misstag. Han hivdar att det erfaren-
hetsmissigt visat sig omdoijligt att behilla
den “ritta gnistan” vid alltf6r intensivt tiv-
lande och att de lyckosamma resulten i Ost-
tyskland och Jugoslavien borde kommit vid
VM i Ungern istillet! I det féljande numret
av MFN fullkomligt vimlar det av insindare
angdende landslaget. Flygarna sjilva beskri-
ver att det var litt att na bra placeringar i tiv-
lingarna pa vig till VM pga dalig konkurrens
medan det pd VM var mycket tuffare mot-
stind. Valter Johansson dterkommer med
synpunkten att ett intensivt tivlande sliter
ner modellerna innan den verkligt viktiga
tivlingen, EM/VM, och att man som lands-
lagsman skall kunna sin tivlingsklass s bra
att man inte beh6ver nagon ytterligare tri-
ning. Det Nilll Var det bittre forr?

Tomten pa vistkusten
onskar en
God Jul och ett Gott Nytt Ar

Hur gick det sen?

Semi-snobbstunt - det spinnande slutet!

P4 begiran kommer hir sista delen och det
spannade slutet pa serien om Semi-Snobbstunt.
Modellen var min férsta "riktiga” stuntkirra, som
med tiden kom att se mer mobbad dn snobbig ut
och di overtogs av Stellan som forsta ”Storstunt-
kirra”. Vissa tider var modellen i ganska daligt
skick, men med hjilp av djupgiende kirurgiska
ingrepp kom den upp i luften igen.

Stellan har anvint modellen mycket flitigt i ar
och allt gick bra tills 16rdagen den 20:e oktober
i ar. Flygviadret verkade fint, men vinden blaste
rakt in i den liga vassa solen, vilket gjorde det
mycket svirfluget. Vingarna smilte inte, som
dom gjorde for Ikaros, men istillet var det en av
solens planeter som nirmade sig Semi-Snobbs-
tunt med en fart av cirka 8o km/h. Trots hyfsat
mjuk grismatta blev resultatet enligt bilden till
hoger, men 38 ar 4r dnda en godkind livslingd
pa en stuntkirra. Overst ses modellen som ny.

Willy Blom
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Fran Erik Bjornwall har
LINA fatt nagra bilder pa
Goran Alseby.

De var ju klubbkamrater i
Umed MFK pa sent 1950-
tal och tidigt 1960-tal.

Bilderna &r frdan SM 1959
eller fran Umeéas klubb-
masterskap 1960.

Kepsarna var vita och bla
och av skumplast och en
gimmick fran gossarnas
sida.

( . _ )
Angaende Arctic

Circler

En liten kommentar till forra numrets artikel om
Arctic Circler. Jan-Erik Falk (som numera fram-
gangsrikt tivlar i linbil) och jag tillverkade nya
delar till ETA. Han jobbade da pa KTH, en avdel-
ning for optik/laser och dom hade en verkstad
dir det stod en gigantisk svarv som vi lanade pa
kvillar och helger. Gigantisk = synnerligen stabil,
t o m jag lyckades svarva en topp med extremt
titt mellan kylflinsarna, koniska kylflinsar och
krymppassning pa cylindertoppen. Kompskruv av
aluminium, diameter 10 mm, f6r att leda virme
fran motkolven ut till toppen.

D4 jag byggde denna topp trodde jag att man med Har poserar Erik och Goran med sina stuntmodeller.
tillricklig kylning skulle kunna hindra motorn
fran att krokna om den fick brinsle i underkant.
Det blev en betydande férbittring men ingen bot.
(Har senare forstatt att t o m vattenkylda fullstora
racingmotorer typ Indianapolis inte kan ge max
och ga snalt samtidigt. Hérde Kenny Brick snacka
om taktik och antal varv, kiinde igen problemet.)

Var ETA fick en ny frontbox ocksa. Svarvades av
stdl i en enda uppsittning i ovannimnda svarv =
100% runt och 100% koncentriskt. Titning av
Delrinplast. ETA hade ju bara 1/4” axel och jag
gjorde en bussning sa att bakre lagret kunde bytas
mot 8 x 22 mm. Den dir frontboxen gav jag vill
minnas 1600 extra rpm jimfort med den bista
originalboxen, det var vil huvudnyckeln till att vi
kunde flyga i 165 km/h och 7o varv.

Mins Hagberg

Ett T/R-heat fran tidigt 1960-tal (eller sent 1950-tal??). Fran van-
\_ Y, ster ser vi Goran Alseby, Per-Olof Backman och Nisse Bjoérk.




