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Vad hander i Clamers byggverkstad?

Aven

en Shark ingar i kollektion-
en. Som den geografikunnige lasaren
kanske redan uppméarksammat ar mo-

dellen naturligtvis malad i de norska
fargernal!

Modellen
er Skywriter, konstruert
av kineseren Arden Zhang. Han ble verdensmes-
ter i 1988 og 1990 med denne modellen. Modellen
et bygget i tradisjonelle materialer balsa og litt
kryssfiner Jeg har bygget den etter en tegning
fra Tom Dixon, som har forenklet modellen noe.
Modellen har avtagbar ving og avtagbar stabilisa-
tor/sideror, noe som gjgr inntimming av modell-
en mye enklere. Hjulkdpene er av balsa som
er kledd med tynn glassfiberduk. Understellet
er av carbon, type Harry Kolberg. Tanken er en
liten klunktank som er satt opp for uniflow. Den
er tilgjengelig under et deksel pa venstre side
av modellen. Modellen skal trekkes med papir
og silke. Planlagt vekt er 1600 gram.

_ €r den j
av yurj Yatsenko i Ukr‘g?rlwkj

are cirka g g Scov
9dl for 7 - Motor er

s en .
I'satt opp fo Uniﬂov.r,m uters flyging Tank ;Bé(OTISk
: » en liten

Den

har underbara
bilden ar tagen vid VM i USA 2004.

Vid NM i Karlskoga blev modellen skadad och har
tillfalligt fatt aka hem till Ukraina for reparation.
Kéanns de norska fargernaigen?

1 ser Clamers modellvagg
ut. Mycket finns det att valja mellan om flygandan faller
p&. Och tittar man noga ser man att allt &r lika valbyggt!
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COMBAT = GOOD-YEAR = SPEED
STUNT =« TEAM RACE
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Rapport fran ordféranden

Hej, (
D4 var det dags for arets forsta LINA. Flyg-
sdsongen nirmar sig snabbt och hir i Skane
har den redan infunnit sig. Det borjar bli
dags att kolla igenom utrustningen, ladda
ackarna och blanda ny soppa. Nagon ny kirra
har det inte blivit under vintern. "Taxin”
kan nog fortfarande fintrimmas och den
har fatt en ny motor (RO-Jett 61) som bara
hann provas nigra enstaka flygningar forra

sdsongen.

Tévlingskalender ser ut ungefir som den
brukar. ”Virtivlingen” i Karlskoga lir dven i
ar bjuda pa domarkurs, trining, tivling och
trevligt umginge under flera dagar. I ar har
dessutom combaten virldscupstatus. Missa
inte detta tillfille till en intensiv flyghelg!

Niklas Lofroth tar nu 6ver sekreterarposten
efter Jan Kossman. Ett tack till Jan.

Trevlig lisning!  Staffan Ekstrém \
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OmSIangi Id: Bjorn Ohlzon och Sten Lysgaard flyger combat vid NM.

Férutom artikelf6rfattarna har dven Ingvar L Nilsson, Willy Blom, Per Vassbotn, Lennart

Nord och Flemming Goéransson medverkat med foton i detta nummer. Tack till Er alla!
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Vanersborgspokalen i Combat 2006 -
3 debutanter och nagot bldtare &n vanligt!

Antligen oktober och dags for en hel helg med
bara combat. Men tyvérr blev det en blot helg
i den bemérkelsen att det regnade ovanligt
mycket veckan innan tavlingen och vart falt
formadde inte svélja allt vatten. S& de som
inte hade stévlar med sig akte snabbt och
inforskaffade dylika fotdon.

Med 14 tavlande i Combat 1.5 och 13 st i Slow
Combat hade vi en av de storsta startfalten pa
lange. | Combat-Open var laget lite mer oklart
och det blev till slut instéllt av flera orsaker.

Lordagen var blasig och solsken blandades
med skurar. 1.5-modellerna hade ibland pro-
blem med blasten trots att linlangden bara &r
12 meter men som tur var landade allt véldigt

Debutant nr 1, Casper, tog alla med
storm o6ver sin fina och skickliga flyg-
ning. Att han var debutant kunde ingen
ana! Vad mande komma under 2007?

Se upp! Nu kommer det snart ett klipp!

mjukt, antingen i vattenpolar eller i den bléta
mossan. Nu forde vi ingen statistik men det
forefoéll vara mest populdrt att landa i vatten-
samlingar. Var det for kylningens skull? Eller
bara for nojet att se sin mekaniker plaska om-
kring lite? Eller for att tvatta modellerna?

Gladjande var att vi fick se tre debutanter i cir-
keln, alla varande frén Stockholmsregionen.
Aven om tva av dem var lite till &ren (!) &r alla
valkomna. Casper, den yngste av debutanterna,
gick ut hart med tre vinster innan Mats Bejhem
fick stopp p& honom. Debutant Gustafsson bor-
jade p& samma sitt som Casper, dvs med tre
vinster. Men sedan blev det respass med tva
snabba forluster mot Lelle och Gustav. Casper
repade sig efter forsta forlusten och det gick
ut 6ver Niklas Karlsson som fick se sig slagen
med Over 200 poangs marginal. Efter fly-off
blev det en finfin tredjeplats for Casper i hans
debuttavling. Bra gjort!

Fullt med action! Lennart har just planterat sin modell men mekaniker-Per ar pa vag
at fel hall... Ingemars modell ser ut att leva ett eget liv bakom hans rygg men det
verkar inte bekymra mekaniker-Johan.... Varfor springa innan modellen landat?

Resten av lérdagens ljusa del 4gnades at Slow-
traning innan dusch, mat och stupa-i-séng”
vantade. Sondagen bjod pa nagot battre vader
och Slow Combat. Har var det bara tva debu-
tanter eftersom Guffy valde att vila.

Karlskoga-ganget var de enda som kérde med
gléd medan de andra valt dieselmotorer av
fabrikat PAW, Oliver Tiger (CS) och MVVS.
Glodare &r oftast snabbare i luften men har en
nackdel efter markkontakt d& omstarterna med
en diesel vanligen gar fortare.

Debutant nr 2, Claes, verkade inte ha
varit lika traningsflitig som sonen, men
viljan och peppen var det inget fel pa.

Glod-Niklas hade full flygtid i fyra av sina sju
heat (och mer klipp!) och d& vinner man. Enda
forlusten kom mot Ingemar (PAW) &ven om
det var nara mot bade Mats och Casper. Den
senare visade sig nastan annu vassare i Slow an
i 1.5 och slutade &ven har pa tredje plats.

Ohotad utndmnd till ARETS DEBUTANT!
Per overraskade genom att komma pa fjarde
plats, hans basta placering i Slow nagonsin

trots flitigt deltagande under flera ar.

RM-guld och RM-silver gick till samma som
féregaende ar. Ar det slumpen eller (o)vana?

Debutant nr 3, Guffy, flég combat redan
p& 1960-talet och gjorde nu comeback.
Infér 2007 blir det nya modeller. Baval
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Resultat fran Vanersborgspokalen 7-8 oktober 2006

Riksmasterskap Slow Combat:

1.

2.

3.

10.

Niklas Karlsson
Karlskoga MFK
Ingemar Larsson
Vanersborgs MK
Casper Térneman, J
Lidingé MFK

Johan Larsson
Vanersborgs MK
Gustav Odh, J

MFK Red Baron

Per Vassbotn
Sorlandets MFK
Flemming Géransson
Vargarda RFK
Lennart Nord

MFK Red Baron
Bjorn Ohlzon
Karlskoga MFK
Andreas Goéransson, J
Vargarda RFK
Marie Ohlzon, J
Karlskoga MFK
Mats Bejhem

MFK Galax

Claes Térneman
Lidingé MFK

Testtavling 1,5-Combat:

1.

2.

3.

10.

Mats Bejhem

MFK Galax

Gustav Odh, J

MFK Red Baron
Casper Térneman, J
Lidingé MFK

Jan Gustafsson
Solna MSK

Lennart Nord

MFK Red Baron
Niklas Karlsson
Karlskoga MFK
Ingemar Larsson
Vanersborgs MK
Johan Larsson
Vanersborgs MK
Bjorn Ohlzon, J
Karlskoga MFK
Andreas Goéransson, J
Vargarda RFK
Flemming Géransson
Vargarda RFK
Marie Ohlzon, J
Karlskoga MFK
Claes Térneman
Lidingé MFK

Per Vassbotn
Sorlandets MFK

1 2 3 4 5 6 7

\Y \% F \Y \% \% \%

2 (540) 3(440) 3(160) 3(318) 2(340) 2* (340) 2 (140)

\% \% \% \% \% F F \%

3(130) 4(298) 3(242) 1*(212) 1*(96) 1(100) 2(0) FO (228)
\% \% \% \Y F \Y F F

6(98) 6(416) 4(510) 2(278) 2(290) 1 (380) 1*(160) FO (220)
\% \% F F

1(222) 1* (340) 2 (240) 2 (28)

F \% \% F

3(96) 5(152) 1(230) 3 (48)

\Y F \% F

4(162) 5(-10) 2(284) 4*(78)

\% F F

5(340) 4 (24) 4 (340)

F \% F

1(84) 2(398) 5*(122)

F \Y F

7% (100) 7 (152) 1 (-132)

F F

6(92) 7 (-144)

F F

5(-92) 6 (-48)

F F : =
2 (440) 2(262) Mitt p& lordagen borjade det regna kopidst, vilket med
F F all tydlighet framgéar av bilden. Férvanar det nagon att
4 (110) 3(254) vi tog en (lunch-)paus i flygandet d&?
1 2 3 4 5 6 7

\% \% \% \% \% \%

2(294) 2(396) 1(310) 1*(268) 1(318) 2* (162)

\% \% F \% \% \% F

6 (240) 3(332) 1(172) 3(100) 2 (368) 1*(158) 1* (94)

\% \% F \% F \%

7(234) 6 (116) 5*(184) 4 (412) 2 (136) FO(172)

\% \% \% F F F

4(94) 7 (144) 4(260) 2 (134) 3* (-224)FO(64)

\% \% F \% F \% F

5(172) 1(128) 2 (Disk) 2 (182) 1(269) FO(126) FO(160)

F \% \% F

5(-48) 4(336) 3(440) 4 (204)

\% F \% F

1(340) 2(8) 2() 3(6)

F \% F

2 (244) 5(238) 3 (168)

\% F F

3(214) 3(-168) 4 (-150)

F F

7 (60) 7 (-50)

F F

3(32) 6(28)

F F

6 (-212) 5 (-48)

F F

1(44) 1 (-108) Som mekaniker &t sonen offrade sig Claes totalt och
F F dé blir man s& har blot i baken! Det kanske &r lage for

4 (-100) 4 (-44)

Casper att ge fadern ett par spikskor i julklapp?
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Super Tigre

P& min vardagsrumsvagg hanger tva stycken
”Mo’Best”. Jag har skrivit om dessa i tidigare
nummer och ritningar hittar man i Lina 3-97
respektive 4-97.

Den ena &r framdriven av en OS 46 LA-S och
tillhér min son. Han &r mest intresserad av
datorspel sa det planet har bara flugit négra fa
ganger. | min ”Mo’Best” sitter det en FOX 46
BB och det &r just det som &r problemet.

Foxen gar som en RC-motor och jag kan inte
fa till en hyfsad fyrtakt ur den. Istéllet tjuv-
stannar motorn dé och dé vilket lett till en del
inverterade landningar.

Sa jag kontaktade den kande motorgurun Tom
Dixon i USA. Tom meddelade tyvarr att denna
Fox inte gar att modifiera da porttiderna ligger
for 1angt ifran vad som ar lampligt for stunt.
Han foreslog dock att jag kunde prova att kéra
snabb fyrtakt med en 12x4 propeller. Istéllet
for att anamma forslaget beslutade jag att ge
Tom’s modifierade Super Tigre 51 en chans.

Varfoér Super Tigre?

« Italienarna har alltid gjort fina motorer.
e ST 51:an ar relativt billig.

« Stalker till exempel &r svéra att fa tag i.
» ST 51:an finns pd Mo’ Best-ritningen.

Tom kan skaffa fram motorn for drygt 700:-
eller s& kan Du sjélv bestalla motorn hos
Tower Hobbies och fa den skickad till Tom
for ungefar samma kostnad. Sedan tar han

51 Modified

cirka 500:- plus frakt for sin modifiering. Jag
instruerade Tom att skicka motorn till min
syster i Alabama s att hon sedan kunde skriva
“Happy Birthday” pa ladan och skicka den till
mig. Har man ingen syster i Alabama far man
komma pé nagot annat satt!

Vad far man da for 500:- ($65)?

« Liten och latt "tungljuddédmpare”.

« Smécker plastventuri.

« Ny nélventil med tva hél for branslet och
monterad rakt igenom insuget.

* Modifiering av portningstiderna.

* SIG-glodstift (Fyrtakt? Reds fraga).

Fungerar det??

Tja, om motorn gar lika bra som den ar grann
att titta pa sa ar det val vart slantarna! Nu
ska jag kora in motorn sa fort jag hinner
och sedan aterkommer jag med en ny rapport!

William White

Adressen till Tom Dixon:

Tom Dixon

P.0. Box 671166
Marietta, GA 30066
USA

Hur gick det
sedan?

Genom aren har vi i denna eminenta
tidskrift haft mojlighet att 1dsa om olika
fantastiska byggprojekt. Men ofta slutar
artikeln med:

”Provflygningen gick hyfsat och med lite
trimmande skall det nog bli bra”.

Men hur gick det sedan? FI6g modellen
bra eller som en hink skrép eller som en
drém? Det ar ndgot som jag ofta funderat
dver. Visst, om man har forfattarens tele-
fonnummer kan man alltid ringa och fraga
men ibland har man inte det.

Dérfor tycker jag att det vore kul om Ni
ville skriva en uppfoljning och berétta
fortsattningen; Ar det en modell ni kan re-
kommendera? Blev Ni néjda med modell-
en och har Ni nagra tips till forbattringar?
Eller var det en stor besvikelse dar Ni vill
avrada andra fran att géra samma miss-
tag? Som nybdrjare &r det alltid bra att fa
hora de erfarnas asikter.

Sé snalla, fatta pennan och beratta. Jag
véntar med spanning.

Jag kommer sjalv att férega med gott
exempel vad géller de saker jag skrivit
om!

Claes Samuelsson

Claess168@hotmail.com

g
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Vanersborgspokalen i Stunt 2006
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Foérutom bedémning av domarna utsat-
tes de tavlande ocksé for granskande
blickar fr&n publikum. Nog sa pirrigt!
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Arets upplaga bjod pa fint vader och deltagare bade i F2B och Semistunt. Trevligt
var ocksa att vi hade norska gaster. Spannande ar det ofta i Semistunt nu for tiden
och dennatévling var inget undantag. Mellan segraren och sexan skilde bara ca 100

poéng vilket val &r det detsamma som att hosta i varje flygnings trekant-looping.

Svenska farger, trebladig propeller och
bla spinner. Vad mer kan man begara av
en frontbild p& en Patternmaster?

Alf och 6vriga gjorde sitt basta for att
vinna men Niklas flég mycket bra och
hade en klar ledning fran start till mal!

Rudolfs ARF-Nobler fardig for start.

Alfs Patternmaster mitt i en mandver
med en klarbla himmel som bakgrund.

F2B Stunt: IR
Namn Klubb 1 2 3 2 basta
1. Niklas Lo6froth Karlskoga MFK 1883 1909 1963  3872p
2. Alf Eskilsson Kungsbacka MFK 1767 1586 1789 3556 p
3. Harry Kolberg Skedsmo MFK 1673 1532 1789  3462p
4. Norvald Olsvold Skedsmo MFK 1468 1556 1704 3260 p
5. Ingemar Karlsson Véanersborgs MK 1152 1324 1470 279%4p
Semistunt:

Namn Klubb 1 2 3 2 basta
1. Andreas Goransson, J Vargarda RFK 962 1055 1020 2075p
2. Johan Larsson Véanersborgs MK 886 1039 1023 2062 p
3. Claes Samuelsson S:a Dalarnas MFK 944 1032 1021 2053 p
4. Ingemar Larsson Véanersborgs MK 1024 1002 985 2026 p
5. Rudolf Ross Karlskoga MFK 919 872 1052 1971 p
6. Bjorn Ohlzon Karlskoga MFK 903 938 1031 1969 p
7. Flemming Goéransson  Vargarda RFK 892 824 963 1855 p
8. Marie Ohlzon, J Karlskoga MFK 234 712 847 1559 p
9. Jonatan Petersson,J  Véanersborgs MK 381 459 492 951 p
10. Oskar Bjérkholtz, J Véanersborgs MK 138 111 477 615p
Semistunt junior:

1. Andreas Goransson Vargarda RFK 2075 p

2. Marie Ohlzon Karlskoga MFK 1559 p

3. Jonatan Petersson Véanersborgs MK 951 p

4. Oskar Bjorkholtz Véanersborgs MK 615 p samt i Semistunt junior.
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Helan & Halvan-combat hos Red Baron i Alta

Modellfakta och lite historik

2006 ars H&H-sasong ar avslutad. Det &r nu
nionde gangen sen 1998 och tavlingsformen
har borjat ”satta” sig. Vi kor fortfarande fyra
deltavlingar per sasong med fordelningen tva
pa varen, tva pa hosten och har hittills bara
stallt in tvd. Numer kors dven Combat 1.5 pa
Vénershorgspokalen.

Genom aren har vi haft manga fina tavlingar
och mycket roligt. Det har dven dykt upp folk
fran andra klubbar ibland. Extra kul ar att se
ungdomarna bli alldeles till sig dé&r inne i com-
batcirkeln nér dom jagar varandra. Séarskilt
roligt &r det nar dom borjar fa blick for flyg-
ningen och gor den mindre slumpmassig. Da
blir det bli riktigt bra combat.

Det mdrknade ratt snabbt men alla ville
anda flyga.

Min avsikt i starten var i forsta hand att ge Red
Barons juniorer méjlighet att tavla i combat pa
ett enkelt och billigt stt.

Eftersom vart falt ligger ganska néra villabe-
byggelse &r bullret ett problem. Kommunen
bullermétte nér féltet byggdes och métningen
visade att motorer dver 1,5 cc maste ha ljud-
dédmpare vilket gjorde 2,5-combat utan bra
dédmpare omdjlig.

Egentligen vasnas aven tva 1,5:or lite for
mycket men sen matningen gjordes har trad
och buskar vuxit upp rejalt sa ljudet dampas
formodligen béttre nu. Vi har i alla fall inte fatt
nagra klagomal. Det ar ett av skalen till att vi
kér Combat med 1,5:0r.

Ett annat bra skal var att Willy Blom redan
anvande PAW:s 1,5-dieslar i sin verksamhet
och hade motorer och reservdelar i klubbfor-
radet. Klubben blandar dessutom egen diesel-
soppa. Motorn serietillverkas fortfarande och
ar latt att fa tag pa till ett ganska hyfsat pris.
En 1,5:a ar inte heller lika "laskig™ att sla igng
som en 2,5:a ndr man &ar 12 ar.

Tredje skélet var bygginsatsen. Ju mindre
modell, desto enklare och billigare att bygga.
Fjarde skalet var enkelheten att laga. L&gre
fart och vikt ger farre trasiga plan, vilket &r en
stor fordel nar det géller combat med nybor-
jare. Det viktigaste om man som ledare inte ska
krokna i fortid!

Combatkurs 9/4 2006. | bakre raden fran vanster ser vi Casper, Juliusz, Hannes,
Lelle. Framfér dem sitter Johan, Markus och Axel.

Saga rakt, ungar! Annars far Ni smaka
pa den har! N&, sd sager inte Lennart
Nilsson.

Tidigt kopierade jag en, av Lennart Nilsson
utldnad, rysk combatmodell. Nagon ddpte den
till Glasfageln och &r trots sitt namn mycket
robust. Lennart hjélpte senare till att ta hem
modellen som byggsats fran Ryssland. Sedan
dess har modellen modifierats nagot och vi
bygger numera Glasfageln |1 med nagot rakare
framkant och langre stabbe for att passa den
tunga PAW-dieseln béttre.

T R
Tva glada byggledare (Efter kursen!).

En laddning om 60 byggsatser av den nya
typen anlande i varas och 20 av dessa gick till
SLM for byggkursverksamhet under vintern.
Yiterliggare en laddning om 30 st fran Lennart
Nilsson togs fram néar dessa tog slut och nu star
nésta laddning pa tur. Dom gar &t!

Vi bygger i jigg vilket ger raka och fina stom-
mar plus att det gér fort. Oftast kan man med
minimal insats fa ungdomarna att bygga ratt.
Det dr egentligen bara mylar-kladseln som &r
for svar sa den far man hjalpa till med. Dar &r
Monocote &r ett halvhyfsat alternativ.

Modellen har visat sig otroligt stryktalig
genom aren. Ratt ihopsatt &r den rent av svar
att fa sonder.

Vi har utdver PAW provat MVVVS/Modela 1.5,
Webra Rekord och kinesiska CS 1.5, en Oliver
Cub-kopia med hyfsat sting.

Modela 1,5 har inte funkat bra alls. Vi kdpte
in 10 st for nagra ar sedan och alla éverhettar
hur man &n stéller in dem. Férmodligen fabri-

Henriks frackt malade modell.
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Helan & Halvan-combat hos Red Baron i Alta

Andreas, Martin, Henrik och Hampus med farfar kampar glatt pa.

kationsfel. Gamla Webra Rekord gar alldeles
utmérkt om den ar vid god halsa. Ar latt och
ganska vridstark. Drar bast en 7x6. CS 1,5 gar
riktigt bra den med. Har tvingats till lite hand-
palaggning aven ddr men den ar mycket duglig.
Lite stor och klumpig runt vehuset dock.

P4 senare tid har dven en ukrainsk FORA 1,5
dykt upp och det &r en schniierle-portad ABC-
motor med riktigt klos i for de som vill (E;j till-
laten enligt de nya reglerna. Reds anm).

Idag anvander vi till 99% PAW 1,5 diesel med
dubbla kullager. Kullagren goér motorn bade
lattstartad och lattinstalld vilket &r av stor vikt
for nyborjarna. Bra fart ger den ocksa utan att
for den skull ga hysteriskt fort. En bra motor
som jag sjalv kan hélla vid liv &t killarna. Slap-
pa kolvar fixas genom att smida/platta till kolv-
taket nagot. Kolvdiametern kan okas nagra
hundradelar och pé sa sitt ge motorn nytt liv
flera ganger om. Billigt och praktiskt for den
héndige. (Metoden kommer att beskrivas mer
detaljerat i ett senare nummer av LINA).

Soppanal med rér brukar ga av. Det loser man
genom att ganga M2 i hélet och spetsa till en
M2-skruv som branslenal. Som ratt anvands en
bricka som muttras fast mot skruvskallen. En
bit silikonslang under brickan bade tatar och
bromsar nalen. Vips har man tillverkat en com-

Gustav borrar handtag at Jesper och
Jonatan.

Maskiningenjoren lagade alla feltillverk-
ade PAW:ar pa I6pande band.

Jonatan stortrivdes pa kursen.

Hannes visar upp sina hemska Combat-
huggtander!

batnal som haller i evighet. Billigt och bra men
kanske lite krangligt for en del.

Tornado- eller Taipan-propellrar (vita,mjuka)
drar bra och haller nar man kor i backen. En
kullagrad PAW trivs bast med 7x4 nér man drar
serpentin. En lite nedkapad 8x4 gar ocksa bra
bara man ser till att motorn kan varva glatt.

Forst tavlade vi med 13,27 m linor och 0,3 mm
wire men har gatt 6ver till gamla avlagda och
nedkortade FAIl-combatlinor, diameter 0,4mm.
De é&r stryktaliga, robusta, latta att fa tag pa
samt billiga. Det storre luftmotstandet gor dock
att vi har kortat ner linlangden till 12 m.

Med tiden har tavlingsformen forandrats lite
bland annat for handikappsystemet. Har vis-
serligen sju (!) nivaer numera men det funkar
faktiskt ratt bra. Nyborjarna far stor chans att
vinna tavlingar, vilket & medvetet och de som
kommer tycker det ar jattekul att fa vinna mot
oss dldre. Forhoppningen &r att en tidig fram-
gang ska ge skjuts at intresset. Som enfaldig
tavlingsledare far man sen vara lite "oppen”
vid lottningen sa att di gamle far méta forsta-
gangsflygare osv.osv.

Sen vill jag dven rekommendera modellen till
alla nybdrjare. Inte nog med att den &r fantas-
tiskt hallbar, den flyger ocksa utomordentligt
fint och man kan kéra hela FAI-Stuntprogram-
met med den. Inte s& himla snyggt kanske men
man kan i alla fall trina mandvrererna utan risk
for att karran gar sonder. Ar man bara pa en
hyfsat mjuk grdsmatta Klarar ké&rran tdmligen
langa utbildningar. Se det som ett tips innan
man forsdker med den riktiga Stuntkarran.

Jaha, det var lite om var nybdrjarcombat i Alta.
Far ni lust att prova ar Ni valkomna hit till oss
men aven till Lidingo dar det ocksa kors.

Kop nagra byggsatser och en motor mm sa har
Ni ett billigt tavlingspaket som det gar att ha
mycket kul med.

Flyg pa bara!

Eder Nord

Niklas far hjalp av farsan och Hampus
pular i bakgrunden.
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Snobbenll

Modell for Semistunt

Den har artikeln har skrivits av Erik Bjérnwall och var publicerad
i Modellflygnytt 2/1968. Eftersom innehallet fortfarande &r anvand-
bart véljer Lina att publicera artikeln igen.

Snobben &r ett forsok att fa fram en stuntkarra som ar lite enklare att
bygga an de flesta i sin klass utan att gora avkall pa flygegenskaperna.
Modellen &r forst och framst avsedd fér Semi-stunt men ar fullt kapabel
att flyga hela F2B-programmet (nér piloten avancerat sa langt).

Spinner, vevaxelférlangning och konstfullt snidade motorkapor och hjul-
képor &r lyxartiklar som latt medfor viktékning, vibrationer och startbe-
svar for den som inte &r s van vid dessa finesser. Alltsa skippar vi sddana
onddiga detaljer! For att ytterligare forenkla starten har vi vant motorn
ratt vag” for att slippa vanda modellen upp och ned varje gdng motorn
ska startas. Det gar visserligen att starta en stuntmotor i inverterat lage
men den kan latt bli sur och det &r ju ondédigt.

Stjartytorna ar byggda pé enklast mojliga satt av l4tt massiv balsa. Den
som sé vill kan gora en sprygelbyggd tjockare stabbe men det &r mycket
tveksamt om det ar vart modan. Jag forutsatter att den som tanker ge sig
i kast med Snobben inte &r en ren nybérjare utan har atminstone ett par
linkarror bakom sig. Darfor avstar jag fran att ge ndgon egentlig byggbe-
skrivning utan nojer mig med en del papekanden.

Hjéartat i en stuntmodell &r rodermekanismen. Inget glapp och ingen kérv-
ning far férekomma. Roder och flaps skall vara kopplade sa att de star i
exakt neutralldge samtidigt och de skall ocksé kunna réras mycket latt,
utan att hugga eller gé trogt i nagot lage. Jag anvénder sjalv Veco’s stora
roderok och horn och ar n6jd med dem. De maste dock bussas for stét-
stdngerna , annars nots halen fort upp. Borra upp halen och epoxilimma
fast en 3-4 mm lang bit méassingror (eller helst lagerbronsrér), med 2 mm
inre diameter. Anvand inte tunnare pianotrad dn 2 mm till stétstangerna
och glém inte att staga hojdroderstotstangen vid spant 5. Utan stagning
ar det risk att den bojs av flygpakanningarna sa att man inte far ut fullt
héjdroderutslag i luften.

Bega inte misstaget att bygga in tanken permanent. Tankens ldge och
utformning &r ndmligen ytterst kritiska faktorer som man kan behéva
andra flera ganger innan motorgangen blir perfekt. Tanken pa ritningen
har jag anvant i manga modeller och det &r den enda typ som jag ar
nojd med. Genom pafylinings- och skvallerrérens dragning i tanken far
motorn lika mycket bransle med full som med nédstan tom tank, vilket
betyder mycket for flygningen. For att denna tank skall fungera ar det
mycket viktigt att den &r absolut tat. Det minsta hal pé& tankens véanstra
sida forstor helt dess férdelar ur branslematningssynpunkt. F6r en Fox
35 med ljuddampare riacker tanken for ca 6 minuters gangtid, vilket ar
lagom for ett stuntprogram. Ta det forsiktigt pa traning och héll reda pa
hur lange motorn gétt under varje flygning. Sluta stunta efter 5 minuter.
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Materialspecifikation:
Motorbockar:
Kroppssidor:
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10x15 mm rodbok eller ek.
3 mm medelhdrd balsa.

Nosforstarkning: 1 mm plywood.
Spant 1 och 2: 3 mm plywood.
Spant 3-6: 3 mm balsa.

Landstallsfaste, Roderoksfaste: 3 mm plywood.

Mittspryglar:

Kroppsundersida, Ovriga spryglar:
Kroppsoversida:

Stabilisator och héjdroder:

3 mm hérd balsa.

2 mm latt balsa.

20 mm mycket latt balsa.
7 mm latt balsa.

Fena: 3-5 mm latt balsa.
Vingframkant: 7x7 mm medelhérd balsa.
Vingbalkar: 3x10 mm medelhard balsa.
Vingbakkanter: 1,5x25 mm medelhard balsa.
Vingbakkantstackning: 3x7 mm medelhérd balsa.
Vingspetsar: 3 mm latt balsa.
Torsionsnasa, Mittpartikladsel: 1,5 mm l&tt balsa.

Flaps: 5 mm latt balsa.
Stétstanger: 2 mm pianotrad.
Lead-outs: 0,75 mm pianotrad.
Kl&dsel, vinge och nos: Siden.

Ovrig kladsel: Tunt (japan-)papper.

Landningsstall:

1,5 mm Duralaluminium.

Det finns roligare saker &n motorstopp nar modellen ar

pa vag ratt uppat. Hoderoksiste
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De v vingspryglarna i vingens mitt vid vilka
\  roderoksfistel sitter ghres av 3 mm hirdbalsa,
A Byriga spryglur av 2 mm l4tt balsa

SEMISNOBBSTUNT

Konstruktér: Erik Bjornwall
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Domarsynpunkter pa NM i F2B
fran en av domarna

Forsta intrycket var att alla deltagare, eller i
varje fall nastan alla, var mycket duktiga och
flog otroligt bra. Det maste bero pa battre
utrustning, och att intresset framforallt i Fin-
land verkar vara hogre &n i Sverige.

Hur blev da helhetsintrycket med tva svenskar
i topp? — Det kéandes lite snopet, da vi bestamt
oss att bara doma det vi sdg av manévrerna och
inget annat. Tvd av domarna hade olika fin-
landare pa andra plats, men nér alla domarpo-
angen lades ihop rékade det bli dubbelt svenskt
i toppen. — Sen kan man forstds undra hur
domarna démer, men det blir onekligen sva-
rare att doma ndr flera deltagare ar ungefér lika
duktiga (dom sjélva sa far Ni se).

Trots att piloterna var duktiga, verkade det som
om nagra av manoverfelen var mer patagliga
&n andra. — Det hdr ar vad jag tyckte, samt sist
ocksa lite om domarnas egen brist pA mandvre-
ring under pagéende bedémning.

Fel!

Figur 1

Wingover

Alla kunde flyga rakt upp till 90°-nivan, men
bara en pilot kunde flyga rakt ned pa andra
sidan. Sannolikt vrider sig hela tillvaron da man
snurrar pa klacken, se figur 1. Detta fel beror
mindre pé oskicklighet an intranat systematiskt
fel, som en coach horde kunna avhjalpa.

Wi

Looping

Det jag mest tyckte mig l&gga mérke till i forsta
lopingen var att manga pabdrjade mandvern
for mjukt. Harigenom ser den forsta loopingen
ut som en nia, sett fran domarna, se figur 2.
Nar Paul Walker flog forsta loopingen pa VM
1996, sdg det ut som ett litet horn nar mano-
vern paborjades. S& maste det nog se ut for att
den férsta loopingen skall bli cirkelrund.

Fell

Figur 3

Attor

Har verkar det istdllet vara utgangen ur den
fjarde oglan eller fyrkanten som blir samst.
Troligtvis inte p.g.a. oskicklighet, utan mest
beroende pa att piloten slappnar av strax innan,
istéllet for strax efter, det att hela mandvern
avklarats, se figur 3 och 4.

Fel!

I

Figur 4

”y om NM

Fyrklover

Valdigt manga flég den ovre, forsta 6glan for
langt till vanster. Nar sedan resten av mané-
vern flogs med den vertikala ské&rningslinjen
mitt framfor domarna var det létt att konstatera
ett hyfsat stort fel, se figur 5. — Varfér hamnar
dé den forsta oglan for 1angt &t vanster? Sanno-
likt beror det pé att piloten underskattar g-kraf-
terna och den ol&mpliga vindriktningen i forsta
dglan, och att modellen helt enkelt slungas
ivdg langre at vanster an man tror. Losningen
ar séledes att borja den forsta Gglan tidigare,
och darefter flyga forsta rakstrackan lite langre
&n man brukar.

Fell

Figur 5

Nar skall domarna flytta pa sig
under pagaende flygning?

Domarna fick viss kritik for att vi inte flyttade
pa oss under pagaende flygning. Jag &r sjalv
motstandare till att flytta mig nar jag sitter med
en uppvikt parm full med papper i kndet. Men
det &r inte vad jag tycker som rdknas utan vad
som star i reglerna, och &rligt talat har jag inte
tidigare slagit upp i lexikon vad “may of their
own account” egentligen kan betyda. Nér jag
gjorde det blev tolkningen att det faktiskt star
“ma sjalvmant” flytta pa sig, vilket inte rikt-
igt betyder att domarna sjélva far bestaimma
nar dom vill flytta pa sig. Dags for skarpning
alltsa, och helst en atergang till den gamla plat-
tan med klamma for ett domarprotokoll i taget
for att mojliggora snabb forflyttning.

Willy Blom
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Nostalgisk linflygtraff i Kungsbacka

Svenska Modellflygares OldtimerSallskap
(SMOS) och Kungsbacka Modellflygklubb
ordnade den forsta oldtimertréaffen for linstyrda
modeller den 17 juni 2006. Kallelsen hade hor-
sammats av ett gladjande stort antal flygare och
hela 22 personer kom och hade tagit med sig
modeller, motorer, byggsatser, ritningar och
mycket mera.

SMOS ordférande hélsade valkommen och
informerade om SMOS verksamhet, som idag
&r vél etablerad inom friflyg och RC. Nu vill
man fa igang aven linflyget och detta var for-
hoppningsvis embryot till den verksamheten.

35 modeller kunde réknas in och flera av dem
kom &ven i luften. Bland annat flégs en modell
som byggdes pa 50-talet, men som sedan hangt
som prydnad och aldrig flugits. Nu hade Alf
Eskilsson sett éver modellen och justerat alla

Goran Herngren poserar med valbyggd
Ambassador.

\_ J

funktioner och byggaren kunde till sin stora
gladje nu fa se sin modell flyga for forsta
gangen!

Alf Eskilsson hade sjalv "byggt tillbaka” en av
sina tavlingsmodeller fran forr till en ”Nobler”
i originalskick och gjorde nagra vackra flyg-
ningar med fina mandvrar.

Luften fylldes av dieselknatter och doft av
ricinolja och eter och flera gamla modeller fick
ater komma i luften. En modell som dock inte
flog var Henrik Bergstroms jetmotorforsedda
modell fran ca 1950. Tur var val det eftersom
den l&r fora ett ovdsen som kunnat dventyra
klubbens tillstand att nyttja sitt falt.

Kalle "Farmarn” Bdérjesson ser ut aft
leta efter ndgot som férsvunnit.....

Senare blev bordet dverbelamrat. Vilket nostalgi-intresse!

I dvrigt blev det mycket snack och manga igen-
kannanden av bade modeller och gamla bekanta,
och timmarna bara flog ivag. Alla var positivt
dverraskade Gver att det fanns s mycket gam-
malt bevarat, och alla var éverens om att ordna
flera traffar for att snacka och flyga.

Malet for SMOS ar att pa sikt fa igdng en
levande oldtimerverksamhet inom linflyget
med traffar och sd smaningom tavlingar nar
man hittat de ratta formerna for detta.

Detta forsta forsok inspirerar till fortsattning,
och vi kan bara uppmana entusiaster i dvriga
landet till att ta initiativ till liknande arrange-
mang.

Gunnar Wivardsson
Ordforande i SMOS

Henry Bergstrom forsdker hitta opti-
mala installningen p& motorn.
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Nostalgisk linflygtraff i Kungsbacka

s

Har man en nostalgitraff ar val det obligatoriskt med en Nobler? Denna jet-modell fran 1950 fick vi inte se i luften och det var
kanske tur... Det ar en otrolig kraft som dessa motorer ger.

Har ar det exemplar Alf Eskilsson aterstallt till originalskick.

Det blev manga igenkannanden nar
gubbarna traffades. Alla minnen hade
inte férsvunnit in i glémskans dal!

Janne Berndtsson visar upp en av traf-
fens fa tvdmotoriga modeller, en Navy
Carrier fran 1950-talet!

Alf hjalper Ingvar Nilssons med hans
Thunderbird, byggd av en gammal ori-
ginalbyggsats fran Truedssons.

"
I THE sociery 00 2lTrgg xuns‘l.‘?-""
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Manga kanske kanner igen Looping?
Till gladje for sin &gare fick modellen
pa bilden sitt luftdop pa traffen.

Aven flera aldre motorer visades upp
och vissa kunde man inte ens komma
Overens om fabrikatet pa.

A
L -
P ]

SAM, Society of Antique Modelers, &r den internationella organisationen fér modell-
flygare som &r intresserade av gamla modeller och motorer. P4 deras hemsida,
www.antiquemodeler.org, finns fullt med information fér den vetgirige!

Bengt Lundstrém med Ghost.
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Nytt for aret var fyra stycken Gvernattningsstugor. Da de Ar det Nordiska Masterskap maste man naturligtvis hissa
ligger hogt har man en stralande utsikt 6ver omradet. de deltagande landernas flaggor. Vyn &r frén stugornal!

Inuti varje stuga finns tva vaningssangar, bord, stolar och Flemming Goransson har skaffat utrustning som tar foton
skap. Utanfor finns en skon altan dar man kan sitta i kvalls- fran ovan, antingen via ett hogt teleskopstativ eller en zep-
solen och taigen sig efter dagens strapatser i flygcirkeln. pelinare. Har ser vi Karlskogas fina anlaggning fran ovan.

- "

Stuntflygarnas depa fanns utanfor hangaren/flygtornet. Modellerna tankas och snart skall heatet starta.
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Nordiska Masterskapen i Karlskoga 2006

Dan Hune's modell med fyrtaktsmotor flég ovanligt fort. Kai Karmas modell var malad i de finska fargerna

Lauris Ukraina-"Shark” med en 10 cc Discovery Retro. Han Lennart Nord och Niklas Karlsson gor sitt basta for att fa
flog val runda manévrer och var inte van med modellen upp Bengt-Akes reservmodell i luften. Kamera fréan ovan
(Yatsenko tillater inte att tyngdpunkten flyttas). (Vada??? kan ju bli ett utmarkt sétt att halla koll p& hur ens mekani-
Utveckla! Red’s anm). I lugnvéadret pAsondagen kom model- ker skoter sig. Men mest kanske for uppféljning av vilka
len mer till sin ratt, och fick tavlingens hégsta poang. misstag man gor och hur man kan férbattra mek-arbetet.

Mikko Husso och Lauri Malila fintrim- Bengt-Ake Féllgren och Jari Valo i kamp under domarens 6vervakning. Timo
mar infor en av Mikkos flygningar Forss ar beredd om mek-insats skulle behovas. Underbart vader bada dagarna.
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Férutom att flyga combat var Sten Lysgaard ocksa meka- Tidtagningen i Speed skoéttes med TransiTrace av utrust-
niker i Goodyear. Detta sa bra att han vann tavlingen. ningens pappa Goran Olsson med medhjalpare.

Carsten Jorgensen kampade for att f& motor och modell att fungera en hel flygning men tyvarr lyckades han inte och blev
utan tid i alla tre flygningarna. Det &r inte bara att ta fram ”grejorna” och stéalla ut mekboxen och sa ar 295 km/h fixat!

Stilstudie av Nordiske Mastaren i Snabbt fotarbete och en god balans Med pylonens hjalp forsoker Jari fa
speed, Jari Valo fran Finland. ar ett maste for att inte sta pa nasan. pipan att "gain” och oka farten.

Tre forvantansfulla och spanda pilo- Alla ar ivag och sa langt ar allt lugnt. Tva knackta vevstakar och savar den
ter infor finalen i Goodyear Men olyckor kan komma fort ibland! dagen forstord for tva av lagen.
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Resultat Nordiska Masterskapen 9-10/9 2006
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Sa& har manga talt har det nog aldrig varit vid

F2B F2A
1 Staffan Ekstrom Sverige 2914 2991,52977,5 5969 1 Jari Valo Finland
2 Ove Andersson Sverige 2954 2952,62919,5 5906,6 2 Per Stjarnesund Sverige
3 Lauri Malila Finland 2674,5 2443,52956,5 5800 3 Jan Gustafsson Sverige
4  Tuomas Juutinen Finland 2761,52987,62744,5 5749,1 4 Carsten Jérgensen Danmark
5 KaiKarma Finland 2804 2828,52771 5633 4 Goran Fallgren Sverige
6 Mikko Husso Finland 2670 2733,42803,5 5536,9
7 Clamer Meltzer Norge 2657 2683,52791,5 5475 F2C
8 Dan Hune Danmark 2487 2783 2615,5 5398,5 1 Bengt-Olof Samuelsson/
9 Harry Kolberg Norge 2432 2524,52567 5091,5 Kjell Axtilius Sverige
10 Alf Lindholm Finland 2221,52371 2326 4697 2 Per Stjarnesund/
11 Lennart Nord Sverige 2335,52299 0 4634,5 Jan Gustafsson Sverige
12 Carl Johan Fanoe Danmark 2252,5 2355 2207 4607,5 3 Ingemar Larsson/
13 Norvald Olsvold Norge 2324 2191,52071,5 4515,5 Stefan Sjéholm Sverige
14 Matti Husso Finland 2157,52158 2305,5 4463,5 4 Jesper B Rasmussen/
15 Raimo Barck Sverige 2070,52154 1933 42245 Carsten Jorgensen Danmark
5 Mats Bejhem/
Semistunt Goran Olsson Sverige
1 Rudolf Ross Sverige 1142 1449,51341 2790,5 6 Jonas Karlsson/
2 Johan Larsson Sverige 1321 1299,51241 2620,5 Niklas Karlsson Sverige
3 Gustav Odh Sverige 870,5 1310 1261,5 2571,5
4 Andreas Goransson Sverige 704 1077 1186 2263  GoodYear
5 Bjorn Ohlzon Sverige 4955 624,5 994 1618,5 1 Carsten Jorgensen/
6 Flemming GoranssonSverige 580 981 472 1561 Steen Lysgaard Danmark
7 Marie Ohlzon Sverige 127  363,3 739 1102,3 2 Ingemar Larsson/
Jan Gustafsson Sverige

Semistunt junior 3 Jesper Buth Rasmussen/
1 Gustav Odh Sverige 870,5 1310 1261,5 2571,5 Carl Johan Fanoe  Danmark
2 Andreas Goransson Sverige 704 1077 1186 2263
3 Marie Ohlzon Sverige 127  363,3 739 1102,3
F2D
1. Niklas Karlsson Sweden W1(454) W9(184) W2(340) W2(540) W2(304) W1(322)
2. Timo Forss Finland W3(-) L10(270) W7(-) W5(340) W3(234) W2(240)
3. Hakan Ostman Sweden W2(380) W10(278) W4(330) W4(-) L1(DQ) L2(232)
4. Lasse Forss Finland W5(196) W2(12) W8(332) L1(DQ) W1(-) L1(-140)
5. Johan Andersson Sweden W4(238) W7(318) L6(48) W1(-) L2(214)

Niklas Nilsson Sweden L7(140) W4(340) W1(440) W3(388) L3(222)
7. Henning Forbech Denmark W7(300) L7(16) W3(440) L2(298)

B-A Félligren Sweden W8(364) W5(224) L3(208) L5(-36)

Sten Lysgaard Denmark W9(340) L9(126) W5(440) L4(DQ)

Jari Valo Finland L8(340) W6(440) W6(196) L3(266)
11. André Bertelsen Denmark L10(440) W3(156) L2(288)

Ole Bjerager Denmark L11*(96) W11(540) L1(340)

Laura Leino Finland L4(220) W1*(216) L5(292)

Lennart Nord Sweden W6(210) L6(314) L8(310)

Mikael Sj6lund Sweden W10(540) L11(340) L7(DQ)

Kimmo Valkonen Finland L6(128) W8(192) L4(158)
17. Jussi Forss, Jun Finland L2(340) L5(210)

Anders Kudsk Denmark L1(198) L4(308)

Johan Larsson Sweden L3(DQ) L2(-46)

Gustav Odh, Jun Sweden L5(-222) L3(-78)

Bjorn Ohlzon Sweden L9(290) L8(144)

Nar minglet innan banketten kom igang
hade det redan hunnit bli morkt.

Stamningen var pa topp trots att suget
efter mat var stort efter dagens slit.

faltet, speciellt inte i den lutande backen.

De som inte sett en flygande ko forut
fick sig detta till livs pa banketten.
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Fran AIf Lindolm i Finland kommer en artikel tagen ur en hobbybok
fran 1946. For ovrigt samma ar som Alf foddes. Om Alf var s6t som
barn har han inte beréttat men ar inte Snuffen en sét modell?

1/2007

Snuffen

Man kan undra hur det ar att flyga med 30 meter langa linor av 0,5 mm
pianotrad?? Vet ndgon av LINA:s lasare nagot om F-kontroll respektive
G-kontroll? Nagon kanske t o m anvant det. Skriv och beratta!

Som framgar av texten ar den ritad av Bjorn Karlstrom (tyvarr bort-
gangen hiromaret), kand tecknare/konstruktor som bland medverkat i
Allt om Hobby och otaliga (flyg-)bdcker.

Om nagon tanker bygga Snuffen ser LINA garna (=krav) att bygget
dokumenteras med foton och att en artikel blir skriven!

[1

T
A
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Linstyrda modellen "’Snuffen”

De linstyrda modellerna har #nnu inte pi all-
var gjort sin entré 1 Norden, och det fir diirfdr pi
sin plats att hilr presentera denna fascinerande
gren av modellflygning.

Hemlandet fdr USA och diir lir modeller av
dettn slag de populliraste., Och det dr Inget att
fiirvina slg Byver, ty vilken modellflygare har
inte lEngtat efter att kunna dirigera sitt plan i
luften? En linstyrd modell eller »control-Linners
drives vanligivis av en diesel- eller bensinmotor,
och lir oftn en ren skalamodell. Planet styres me-
delst tvA linor, som gir In | kroppen och diir
stir 1 forbindelse med en triangelformad platta,
som | sin tur Gverfér rérelserna till hijdrodret.
Plancts »fiirare» har | sln hand ett handtag vid
vilket de tvA linorna Hr fiistade, och handtagets
liingd lir c:a 2 dm. Linorna sitta I var sin finde
pd handtaget. Genom att dra At sig eller slippa
efter pi resp. linor fAr man planet att hija eller
silnka slg. Denna anordning kallas for U-kontroll,
Gingjiirnen pi hiijdrodret fir ritt och sliitt siden.
Det fir salunda Ingen Invecklad anordning, och
den skiss av roderkontrollen som visas hiir ovan
torde vara tillriicklig fir de flesta modellflygare.

Vad linan betriffar sA limpar slg 0.5 mm:s
planotrid biist, och linlingden b8r varn 20—30
moeter,

Vad kan man nu géra med denna enkln kon-
trollanordning ? Man kan glvetvis utféra alla nor-
mala flygriirelser samt vidare en hel del avance-
rade riirelser, som ex. looping. Roll ghr diremot
inte att utféra. Ja, s& kan man givetvis figna sig
at ‘hastighetsflygning, ballonjakt, rapportmet-
ning och precisionslandningar. Det inte minst vik-
tiga med eh linstyrd modell ér att den passar si
firtriiffligt vid uppvisningar. Hittills har det Inte
varit litt att bjuda publiken pi ett higinlressant
program, men nu gar det. Modellflygets anseende
kommer ocksi att hijns, och alla lin-frare kom-

Data:
Splinnvid: 600 mm.
Liingd: 660 mm (inkl. spinnern).
Motor: GP-diesel eller liknande.
Limplig lnliingd: 20—30 meter,
Lina: 0.5 mm:s planotrid.

mer att upptiicka ytterligare en nyans inom mo-
deliflyget.

For orienteringens skull bir ocksf niimnas, att
fdrutom det ovannimnda U-kontrollsystemet,
finns det F-kontroll, diir trlangelplattan ersatts
med tvd bijda, fasta aluminlumrér, som tridarna
liper lgenom, samt G-kontroll, dir llnorna férst
ghr bver en rulle och sedan dver Lv& bryttrissor.
I dwvrigt dr det samma system,

Bjirn Karlstriim fr givetvis speclallst iven pa
lin-modeller, och han presenterar hiir sin fér
Hobhy-Boken hkonstruernde sSnuffens, en JHtt-
byged och flygsliker modell, som passar sivil
mera som mindre erfarna.,
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Néstan alla motorer som anvénds till modell-
flyg ar luftkylda. En orsak &r att vétskekylda
motorer &r tyngre och mer komplicerade &n de
luftkylda.

Undersokningar har visat att om man har
en vatskekyld och en luftkyld motor dér de i
ovrigt ar likadant konstruerade s& kommer den
vatskekylda att kunna ge mer uteffekt. Detta
beror bland annat pa att kylningen i en vatske-
kyld motor ar mer stabil och effektiv &n i den
lyftkylda.

Det finns tre orsaker till att varme uppstar i en
modellmotor:

1. Friktion
2. Kompression
3. Forbranning

De mekaniska forlusterna, som ocksé kallas
friktion eller gnidningsmotstand, omvandlas
till vdrme. Om man skulle rangordna dessa
forluster i storleksordning (med storst forst)
skulle listan bli som féljer:

1. Kolv/Cylinder

2. Vevaxellager

3. Rotor for bakinsug

4. Vevstake/Vevaxeltapp
5. Vevstake/Kolvbult.

Den varme som utvecklas i en inkdrd val fung-
erande motor &r inte storre dn att den kan kylas
bort via vevhuset och utan extra kylflansar etc.
Pa senare ar har ju modet varit att forse vevhu-
sen med kylflansar bade hogt och Iagt och det
ger forvisso ett styvare vevhus men pa bekost-
nad av hogre vikt och utan att kylverkan okas
dar den har storst betydelse, dvs runt cylinder-
toppen.

Pa en standardmotor &r det inte mycket man
kan gora for att minska friktionen. Anvénder
man rekommenderad oljehalt och oljetyp i
brénslet & man garanterad en god smdrjning
samt lag friktion.

Efterhand som motorn anvénds kommer det att
bildas sotlager pa kolvtopp, motkolv/topplock
och i cylindern. Detta sotlager minskar spel-
rummet i motorn och ékar darmed friktionen.

Darfor bor man regelbundet gora rent sin motor
och avldgsna sotet. Ricinolja ger en storre
sotavlagring an syntetiska oljor men har i gen-
gald en hogre forbranningstemperatur vilket i
vissa fall kan ge béattre smérjning.

Sotavlagringarna i cylindern har storst inver-
kan pa de motorer som har en tat passning
mellan kolv och cylinder, dvs dieselmotorer
och glédstiftsmotorer utan kolvring.

| ett par nummer framat kommer Luis
att prata om modellmotorer och kylning.

Luis Petersen

Nar det géller kylning av piloten rekom-
menderar Luis att man flyger iford kort-
byxor. Bilden &r ett fint exempel pa hur
effektivt och skont detta kan vara.

I motorer med kolvring gér man klokast i att
lata kolvringen sitta kvar da den latt kan skadas
om man forsoker ta bort den.

N&r gas komprimeras uppkommer vdrme.
Varmen avges igen ndr gasen utvidgar sig men
en liten del varme kommer trots allt att ledas
bort via cylindervaggen. Detta bidrag till den
totala varmebalansen ar mer eller mindre for-
sumbart i jamforelse med andra faktorer.

Den absolut storsta delen av den varme som
skall kylas bort kommer fran bransleforbrann-
ingen i cylindern.

Det finns tre sétt att fa bort denna varme:

1. Det nya brénslet som kommer in i cylindern
skall fordngas. Till detta atgar varme.

2. Via cylindervégg och topplock leds varme
bort.

3. Avgaserna har en hdgre temperatur &n insug-
ningsgaserna viket betyder att varme forsvin-
ner har ocksa.

I nasta artikel skall vi ga igenom hur man kyler
sin motor pa basta satt.

\_ J  /Luis Petersen
\
Tillford energi
Oférbranda
gaser
30%
Avgaser
17%
Kylning
25%
Friktion
5%
Effekt
23%
Figuren visar varmebalansen som den kan se ut for en modellmotor.
\_ J
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Ett litet bygg-
tips fran
Dalarna:

STUPID CUPID

Trots att Hasse bara byggde en Stupid Cupid har vi med teknikens hjalp klonat fram en modell till Claes ocksa! Som framgar
av bilden ar modellen férsedd med en stdende motor. Ni kan ocksa se att piloten passat pa att att kliva ur, kanske for en fika.

N&ar man képer modelltidningar foljer det
ofta med en ritning av nagot slag. Ibland kan
man hitta ett litet guldkorn. Det var vad som
hande néar jag képte en Aviation Modeller
International (AMI) for ett tag sedan.

| tidningen fanns en ritning och en bygg-
beskrivning av en linmodell som heter Stupid
Cupid. Modellen &r avsedd for en .15-motor
och har cirka 1 m spannvidd samt uppbyggd
kropp men verkade &nda enkel att bygga.
Konstruktoren heter Peter Miller och hade
ritat modellen for att han ville ateruppta sitt
linflygande, en anledning sa god som nagon.
Jag blev genast intresserad av modellen men
eftersom jag hade andra projekt pa géng fick
den vénta. Under tiden hjélpte den gode Raimo
Barck mig att kopiera Gver ritningen pa riktigt
papper eftersom det florstunna orginalpapperet
inte skulle halla att bygga pa.

Under hdsten 2005 samtalade jag med min
gode vén och byggmentor Hans Nygren. Han
larde mig att linflyga pd 70-talet och flog
sjalv lina tidigare innan vi bada évergick till
annan verksamhet. Hasse flog radio medan
jag endast gjorde sporadiska aterfall. Hur som
helst s& namnde Hasse att han for tillfallet inte
hade nagot byggprojekt pa gang. Da Hasse ar
en hogklassig kvalitetsbyggare brukar han
hjalpa mig ibland och han har till exempel
byggt vingen till min Ruffy. Jag hade namnt
modellen Stupid Cupid foér Hasse tidigare och
eftersom han ocksa ville ateruppta linflygandet
sd var han pigg pa att bygga modellen.

Som tidigare namnts ar Hasse en kvalitets-
byggare och darfor blev jag bara lite forvanad
nér han ett par veckor senare meddelade att
modellen var klar. Den var kladd med papper
pa kropp och stabbe och Coverall pa vingen.
Motorn var en OS 15 FP. Nu behévde vi bara
vanta pa bra vader for en provflygning. Foren
gangs skull behdvde vi inte vanta lange.

Provflygningen blev relativt odramatisk for-
utom att modellen var kanslig som en kobra pé
hojdrodret. Detta trots att Hasse hade vdgt in
kérran med tyngdpunkten enligt ritningen. Vi
plockade bort en hel del bly och flyttade fram
tyngdpunkten négon centimeter vilket gjorde
modellen mindre k&nslig. Den blev samtidigt
underbar att flyga med en otrolig hdrntagnings-
formaga.

Modellen har ocksa visat sig vara otroligt
stryktalig och klarar semistunt-programmet
utan problem. Efter en del flygande flyttade vi
tillbaka tyngdpunkten och minskade avstandet
mellan linorna i handtaget. Modellen har nu
flugits i snart ett ar och bara blivit battre och
battre.

Sa om du inte har nagot projekt pa gang eller
vill ha en liten billig kul modell att flyga
rekommenderar jag att du bygger en Stupid
Cupid. Den &r inte svar att bygga och med en
bra .15-motor flyger den fantastiskt bra. Tack
vare sin enkelhet passar den nog bra som ett
andra projekt for den nybdérjare som lart sig
flyga och soker efter en semistuntmodell.

Hasse Nygren i ett vintrigt Dalarna och
med ett handtag i néven, redo att flyga
med Stupid Cupid.

Ritningen kan kopas via:
Model Activity Press

3 High Street

Chesham, Buckinghamshire
Great Britain

Eller sa kan Ni kontakta mig sa skall jag
forsoka hjalpa till.

Kom ihdg: Flyg mycket och oftal

Claes Samuelsson
Claess168@hotmail.com
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Claes berattar mer om svarstartad Brodak 40

Jag byggde en Ruffy som jag framdrev med en
Brodak 40. Efter en del trixande flog modellen
bra om &n inte perfekt. Tyvérr blev modellen
illa &tgangen i en ofrivillig mark-kontakt i Alta
i varen-96 (otroligt vad det dar stallet gar hart
at mina flygplan).

Négra veckor senare kom Stunt News i brevla-
dan och dér hade Ted Fancher en 1ang och utfor-
lig artikel om hur han hade trimmat sin Ruffy.
Typiskt. N3, i vantan pé renovering kdpte jag
en ARF Cardinal och flyttade éver motorn till
den. Min Brodak, som fungerat néstan klander-
fritt i min Ruffy, borjade nastan omgaende att
trilskas. Det verkade som om motorn inte gil-
lade att sidmonteras. N&r den gick fungerade
den bra, men att starta den blev néstan omgjligt
och nér den var kall och det kom brénsle i den
blev motorn kéarv och t o m gnisslade.

Efter en del funderande valde jag att e-maila
Brodak med en forfragan, och svaret kom
omgaende fran deras motorexpert Tom Hamp-
shire. Med tanke pa att det kanske finns fler
med liknande problem med dessa motorer sa
aterges har Toms svar:

”Claes, your Brodak is about standard, many
have the same problem. When the engine is
side mounted, with the exhaust down, all three
of the bypass ports are above the bottom of the
crankcase and unable to draw fuel by choking
the intake. So you wind up flooding the crank-
case to get the engine primed, and then the
flood cools the plug so it quits numerous times
as soon as it fires.

The answer is not to choke it at all for a hot
restart, and only once or twice if starting from
cold. Then flip it hard 10-20 times without
the plug lit in order to feed the prime to the
cylinder. Then light the plug, wait 5 seconds or
count to 5 slowly to let the hot plug burn off the
oil, and flip hard.

Keep notes on how it starts with this method,
and you can fine tune it to any individual air-
plane, engine and tank system. This method
can get one flip starts most of the time if you
keep refining it. Best flying, Tom Hampshire.”

Aven om det var bra tips kandes det inte riktigt
som lésningen pa mitt problem. Det var forst
nér jag pratade med Lelle Nord som jag fick
nagra bra rad.

Eftersom motorn &r en AAC &r den mycket tat
mellan kolv och foder. Detta medfor att dven
en liten avlagring av ricinolja gor att motorn
blir karv. N&r sedan motorn blir varm svaller
fodret och tatningen blir “normal”. Det reso-
nemanget kandes mer troligt ocksa med tanke
pé att jag under sensommaren Gkade mangden
ricinolja till 17% och minskade syntetinbland-
ningen till 5%.

Ldsningen var att gora ren kolv och foder med

lite stalull, och sedan andra oljeinblandningen
till mera syntet s& att inte ricinavlagringarna
aterkommer. Eftersom fodret saknar styrpinne
maste man vara noggrann nar man satter till-
baka den sa att portarna kommer ratt. Dessa
atgarder gjorde susen och motorn fungerade
sedan mycket bra. Tipset om hur man startar
den fungerar och numera startar motorn ofta pa
forsta eller andra slaget.

Jag hoppas att detta kan vara till hjalp &dven for
er som inte har en Brodak men kanske en AAC-
motor. Jag vill samtidigt po&ngtera att jag trots
den senaste tidens problem ar mycket néjd med
min Brodak. Motorn &r verkligen prisvérd och
har ett mycket bra drag. Hor gérna av Er om Ni
har fragor eller synpunkter!

Claes Samuelsson

Tank till Semisnobbstunten

r=a

Av négot outgrundligt skal blev det en miss
nar jag ritade in ventilationsréret pa ritningen
till Semisnobbstunt en gang for langesedan.
Bygger man tanken som visas dar maste Du
tanka modellen med nosen ratt uppat och nar
tanken &r full sprutar sedan dverskott ratt upp i
ansiktet pa Dig! Ej att rekommendera.

Om Du i stéllet drar réren som pa bifogade
bilder kan Du tanka genom det frémre roret
med modellen stdende pé hjulen. Da tanken ar
full rinner Gverskottet genom det bakre roret

ned pa marken utan att kladda ned flygplanet.

For att sedan allt skall fungera som avsett
maste Du fore flygning plugga det bakre roret
med t.ex en kort stump brénsleslang, forseglad
med ett runt blyhagel. Det bakre roret ar alltsa
ventilationsror enbart under tankning medan
det under flygning &r det det frdmre roret som
ser till att det kommer in luft for att ersatta for-
brukat bransle i tanken.

Erik Bjornwall

All-European Meeting of
Historical U-Control Models

Limit date for the rise of the model or the
replica is the year 1960. The building and
competition FAl and AMA in year 1960:
1) Speed contest 0 - 1,00 ccm
1,00 - 2,50 ccm
2,51 - 5,00 ccm
5,01 - 10,00 cm
Pulse Jet engines
2)Team Racing
3) Stunt models

4) Combat

We would like to invite all friends of historical models and

especially U-Control models.
The details on address: www.sam78.cz or:

L.S. contact:

Dick Griswold

500 E. San Maritz PI.
Tucson AZ B5704
(520) 742-6468
rgrisly@comeast.net

Jaroslav Rybak

Kapitana Nalepky 45

568 02 Svitavy

Czech Republic

Tel: 461 532 581,
605 446 677
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Klassiska linflygmodeller av Papper

o

Har Du provat att bygga modeller av papper/
papp nagon gang? Av klassiska linflygmodell-
er? N4, trodde just det!

Nu har Du chansen da det finns ark for t ex
Miss FAI, Nobler eller Voodoo att ladda hem
fran http://digilander.libero.it/ucontrol2000/U-
Control-2000/paperindex.htm.

Man far ladda hem de olika arken helt gratis
bara man forbinder sig att inte anvanda dem i
kommersiellt syfte. Ar man intresserad av pap-
persmodeller finns en uppsjé av intressanta
lankar att undersdka. Plus sidor med byggtips
och annat som &r bra att veta. Men rékna inte
med att kunna flyga med modellerna.

Eller?? Gar det med polflygning och sma latta
elmotorer? Vem blir forst med att testa eller
bara bygga? Skicka foto till Lina!

Mike Willcox fran USA &r inte bara tidigare
varldsmastare i Combat (Sebnitz 2002) utan
ocksa en duktig fotograf. Mycket sevarda &r
hans tvd DVD-skivor fran forra arets VM i
Spanien och varldscuptavlingen i Novomos-
kovsk i Ukraina 2006.

Manga scener &r filmade med dubbla kameror
och ihopmixade sa att man ser bade piloternas
agerande och modellernas beteende. Mike har
tonat ner motorljudet och istéllet lagt pa musik
for att det skall vara behagligare.

Men reaktionerna fran de som kopt skivorna
har inte Iatit vanta pa sig. De vill ha bort "den
stérande musiken” s att man hér motorerna!

Bra inkGp vare sig man vill visa dem pa klub-
bens filmafton for att tagga juniorerna eller for
en mysig hemmafilmkvall med hustrun.....

Béda skivorna inklusive frakt kostar 35 USD.

Bestéllning sker genom att skicka epost till
Mike p& emowillcox@aol.com.

@

Bocker, hemsidor
och annat kul!

HELEER,

LINA har ju tidigare beréttat om Axel Jungherz
i KolIn och hans Lassogeier men det tal att berat-
tas igen. Via sin hemsida, www.lassogeier.de,
forsoker han sprida information om linflyg och
det finns mycket matnyttigt att hdmta déar. For-
utom tidningen "Lassogeier” (senaste utgava ar
nr 87!), som nu enbart kan laddas ner via nétet
och déarfor ar gratis, publiceras det regelbundet
nyheter om linflyg pa websidan.

Spezial-katalog 5/2007

Lassogeiers katalog har nu kommit ut for
2007. | den finner man ritningar, byggsatser,
motorer och manga tillbehor. | byggsatsvag
kan man kopa t ex Mew Gull, en Vintage
TR-modell, for 70 Euro eller en Barnstor-
mer (Vintage Stunt fér Fox 35) for 85 Euro. |
motorvég finns stuntmotorn Strakhov 9,5 cc
for 210 Euro eller replikan av Webra Mach |
for 37 Euro. Katalogen &r pé 18 sidor och gar
att ladda ner fran Lassogeiers hemsida.

FRrr——

) FESSEL
FLUG

e dn certarager o a1 e

Fesselflug - Modell-Flugzeuge
an der Stahllitze

Axel har ocksd skrivit en bok om linstyrt
modellflyg. Den har tryckts i en andra upplaga
om 500 exemplar och kostar 8,5 Euro. Bokens
119 sidor &r uppdelade i 9 kapitel och dér hittar
man 143 svart-vita och 24 féargglada bilder/
skisser. Liksom allt Axel gor haller d&ven boken
hdg klass och &r en bra évning i tyska!



LINA

Svensk tavlingskalender i linflyg 2007

Datum Tavling Klasser Plats Arrang0r Kontaktman
Séndag Linflygets dag F2A, F2C, F2D, Johannisbergs A006 Kjell Axtilius
6/5 Semistunt, flygplats, MFK Galax 08-774 49 15
Goodyear Vésterds & SLM
Torsdag- | Vartavlingen Torsdag: Abytorp, T027 Stefan
Fredag Combat 1.5 Karlskoga Karlskoga MFK Karlsson
17-18/5 Fredag: 0586-538 90
F2B, Semistunt
Lordag- | Varklippet F2D Abytorp, T027 Niklas
Séndag World Cup Karlskoga Karlskoga MFK Karlsson
19-20/5 0586-343 91
Lordag- | Vargardatavlingen | Combat 1.5, Tanga Hed, P180 Flemming
Sondag Semistunt Vargarda Vargarda RFK Goransson
16-17/6 0322-62 37 22,
070-750 11 33
Lordag Solnas Pokal F2A/Speed Open, Johannisbergs B256 Jan Gustafsson
4/8 F2C, Goodyear flygplats, Solna MSK 08-759 60 98
Vasteras
Lordag- | SM, RM F2A, F2B, F2C, Abytorp, T027 Niklas
Soéndag F2D Karlskoga Karlskoga MFK Karlsson
18-19/8 Semistunt, Goodyear 0586-343 91
Lordag Lidingoklippet Combat 1.5, Modellflygféltet, | B277 Lennart Nord
1/9 Slow Combat Lidingd Lidingd MK 08-712 42 47
0705-50 81 86
Lordag Vastkusttraffen F2B, Semistunt Inlag, N033 Alf Eskilsson
1/9 Kungsbacka Kungsbacka MFK | 0300-777 66
Lordag Galax Open F2A, F2B, F2C, Johannisbergs A006 Kjell Axtilius
8/9 DM Stockholm F2D flygplats, MFK Galax 08-774 49 15
Semistunt, Goodyear | Véasteras
Lordag Vanershorgspokalen | F2B, Semistunt Bréttelund, P036 Ingemar
22/9 DM Vastergotland Vanersborg Vanershorgs MK Larsson
0521-672 12,
0703-40 44 05
Lordag- | Vénersborgspokalen | Combat 1.5, Brattelund, P036 Ingemar
Séndag RM Combat 1.5 Slow Combat, Vanersborg Vanersborgs MK Larsson
6-7/10 RM Slow Combat Combat Open 0521-672 12,
DM Vastergotland 0703-40 44 05

Internationella tavlingar (se &ven events.fai.org/aeromodelling/):
Klasser med World Cup-status i fetstil.

28-29/4
26-27/5
2-3/6
16-17/6
4-5/7
6-14/7
4-5/8
25-27/8
24-26/8
21-23/9

World Cup, Bitterfeld, Tyskland
Limfjordstévlingen, Aalborg, Danmark
World Cup, Sebnitz, Tyskland

Open International Pombal, Pombal, Portugal

World Cup, Belgrad, Serbien

EM, Belgrad, Serbien

Grand Prix de France, Landres, Frankrike
British Nats, Barkston Heath, England
Air Lithuania Cup, Vilnius, Litauen

Var Cup, Gyula, Ungern

F2A, F2B, F2C, F2D, Goodyear, Mini-T/R, mm.
F2A, F2B, F2C, F2D, Semistunt, Goodyear, Minispeed
F2A, F2B, F2C, F2D, Mini-T/R

F2A, F2B, F2C, F2F

F2A, F2B, F2C, F2D
F2A, F2B, F2C, F2D
F2A, F2B, F2C, F2D, F2F
F2A, F2B, F2C, F2D, mm

F2D

F2A, F2B, F2C

1/2007

OBS! Vid SMFF:s arsmdte i mars 2007 togs beslut om att Combat 1.5 far status som nationell klass i &r. Regler i korthet: En modell per
heat, 12 meters linldngd, 0,385 mm lindiameter och endast dieslar med stalcylinder och gjutjarnskolv. Mer uppgifter pa lingrenens hemsida.
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Norska linflygtéavlingar 2007 Modellflyglager i Karlskoga

28/4  Askim/Furuset Sesongépning | samband med t'avlingarna i Ka”SkOga 17-20/5
Askim MEK kommer det att hallas ett lager med inriktning
@ystein Nilsen/Norvald Olsvold mot combat. Flygtraning kommer att varvas med
+47 91149435/91664031 teorilektioner. Inbjudan till lagret kan man hitta

pa www.kmfk.org eller lingrenens egen sida

16/6  Rena/Furuset Sommerstevne fly fgr 1972 http://217.198.148.181/linflyg/ y
Baerum MFK
Ingolf Steffensen
+47 911854308

18/8  Askim/Hamar NM F2B, Semistunt,

Askim MFK Ministunt, Combat
Clamer Meltzer
+47 41422616 clamer.meltzer@c2i.net

29/9  Furuset Sesongavslutning
Skedsmo MFK
Norvald Olsvold
+47 91664031

G J
- N Varldscuptavlingen i F2D i Karlskoga
Finska Iinflygtévlingar 2007 ingar nu i Dreilanderpokal F2D 2007!

9/6 Malm F2B 1/3 Nar det nu i ar visade sig bli tre varldscuptavlingar
Lasse Aaltio i F2D tre helger i strack och dessutom i tre olika
+358505223560 lasse.aaltio@hel fi lander foddes idén med en tavling i tavlingen. Alla

som deltar i alla tre tavlingarna kommer att fa ett

4/8  Kuopio E2B 2/3 diplom och de tre béasta totalt kommer att fa pokal-
Matti Husso er. Mer information finns pa Karlskogas hemsida
+358405639523 matti husso@pp.inet i | Wwwkmik.org. y

18/8 Malm F2B 3/3
Lasse Aaltio _ _ SMOS-traff i Goteborg
+358505223560 lasse.aaltio@hel.fi

Ni har vél bokat in SMOS-traffen i linflyg? Den

1-2/9 Malm F2A1/1och F2D 1/1 gar av stapeln l6rdagen den 9 juni kl. 10-14 pé&
Jari Valo o _ Torslanda i Géteborg. Ta med Er gamla modeller
+358505055852  jari.valo@ncc fi och motorer. Eller nybyggda modeller efter gamla

\_ y, forlagor. Eller replika-motorer. Det som inte kan

\

: : med sa gar det bra att komma tomhant ocksa.
Danska linflygtavlingar 2007 ) ’
Mer info: smos.homeunix.net
Den danska tavlingskalendern finns pa Linestyr- eller
ingsunionens hemsida, www.modelflyvning.dk. Sven Karlsson
Klicka pa "Konkurrencer” i startbildens vansterdel 031-29 51 63, 0703-35 31 91
for att se den. Vilkomnal!
/L J

flyga dgnar vi oss at att titta pa. Har Du inget att ta
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| Finland ar det full aktivitet...........

Matti Hussos Free Bird, Tony Eiflanders diesel-
stunt, kommer till stor del att bli en r6d modell..

Eftersom det &r en dieselmodell kommer fram-
drivningen helt foljdriktigt att skdtas av en PAW
40 med propellerstorleken 11x8 eller 12x7.

Provflygning ar beraknad till varen 2007.

Har kan vi se delarna till Mikko Hussos nya plan. Det ar delvis en kopia av Lauri
Malilas SHARK, atminstone ar byggsattet liknande. Motor kommer att vara ST60

och spannvidden blir 1490 mm. Vinge och stabbe beklddes med Salzer papper
(allmant forekommande pa friflygande modeller). Vikten torde bli 1500-1600 gram.
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| Finland ar det full aktivitet...........

Hemma i Alfs byggrum bérjar det bli trangt. Nya pro-
jekt trangs med bade flygfardiga maskiner saval som
renoveringsobjekt. Mopeden i forgrunden (som han
inte anvander for att forflytta sig i hobbyrummet med!)
ar en Tunturi frdn 1975, aven kallad pappa Tunturi i
Finland, behdver dock inte renoveras.

| Kuopio haller Juuso Huhturi pa med
en Tempest Il medan Risto Heiskanen
bygger en Banshee med en OS 40.

Detta blavita plan ar Kai Karmas nya stunt som ar férsedd med
en ST 51. Kai har sjalv tillverkat en ny kolvring eftersom origi-
nalet var ovalt. Under hdsten har planet flugits och lar fungera
bra och ge skarpa horn, vilket kan behovas enligt nya reglerna.
Vikt cirka 1680 gram. Malningen ar enkel pa grund av tidsbrist.
Vit kropp som syns bra i skymningen och vingen kladd med
metallaktig bla Monokote.

Delar till Juusos nya Tempest.
Den skall drivas av en ST 51.
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Avstangare | F2D Combat 2009

Vid &rets CIAM-mote i Lausanne togs ett prin-
cipbeslut om att avstangare skall inféras i F2D
frén och med 1/1 2009. Vid nésta ars mote skall
ett detaljerat regelforslag presenteras och rostas
om. Men det &r redan nu hdg tid att borja expe-
rimentera med avstangare. De avstangare som
anvénds i Fast Combat i USA kan inte rakt av
anvandas i F2D sa darfor maste lite tankemdda
till. De kommande reglerna kommer knappast
att specificera att det skall vara en mekanisk
avstangare utan detta ar upp till den tavlande.

Det viktiga ar att den reagerar did modellen
flyger ivé&g och att motorn stoppas inom en viss
tidsram. Till arets EM i Serbien uppmanas de
som har fardiga eller oférdiga idéer att ta med
sig dessa och diskutera sina &sikter med andra.

Henning Forbech i Danmark har redan borjat
och LINA har fatt nagra bilder frdn Henning
som vi presenterar hér. Mer information, bl a
videoupptagningar av tester, kan man hitta pa
http://www.modelflyvning.dk/f2d.htm.

Ett annat stdlle med information om avsténg-
are ar http://www.clcombat.info/shutoffs.html.
Det ar Preston Briggs som star for den sidan.

Sa har kan det se ut nar avstangaren ar
monterad pa en modell.

D& Henning &ar en fena pd CAD har
han naturligtvis gjort en CAD-ritning
p& avstangaren. Om man gar till den
danska hemsidan kan man bland annat
ladda ner en CAD-exe dar man kan stu-
dera avstangaren ur olika vinklar.

Har &ar en néarbild pd avstangaren dar
man ser fjadern som klammer slangen.

N&r avstangaren aktiveras kommer fja-
dern att klamma at slangen och stoppa
bransletillférseln till motorn.

Roderoket sitter fast i avstangaren som
i sin tur sitter fast i mittsprygeln. Mon-
tage pa befintliga modeller ar mojlig.

For att skaffa erfarenhet avser Henning
att anvanda avstangare redan i ar.
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The Italian Control Line Supplier Since 1990
F2D—models
Fora engi :: :M;z@uw;@; adrieanto@libero.it




