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Sommarens stora helikopterutmanare i 50-klassen En klass for sig med fullt uppgraderade detaljer i aluminium
och kolfiber. Delarna passar till 100% i Raptor 30/50 helikoptrar. Vi har full reservdelssortiment i lager till
Raptor 30/50 inklusive uppgraderingar. Sveriges STORSTA helikoptersortiment alltid i lager!

Vi utdkar varat sortiment av hdgkvalitets ARF! Mycket vélflygande och fint byggda kérror. Pittsen &r en riktig skon

sportkarra som flyger ruggigt snallt. Cuben har 120 cm spannvidd och flyger som en fullskala Cub! Vi flyger dessa
karror sjalva!

Fliton Extra 330 ARF SPV 155cm Hyperion YAK-54 ARF SPV 138cm

Perfekt 3D kérra bade fér el och Ultralatt 3D och pattern karra.
metanol
Micro Flight Tec HB
Full Kontroll
_www.mft.nu Rynningegatan 37
info@mft.nu 703 65 Orebro
08-374085

019-312256
info@fullkontroll.nu
Oppet ma-on-to-fr 12-18, ti 12-18, 16 12-14 www.fullkontroll.se
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Skala och Aerobatic Scalei SLM:s 1an
Bosse RC-doktorn

Hej jag heter Bengt Lindgren och fyller 501 ir. Jag har varit aktiv sedan
mitten av 80-talet inom SMFF och har suttit storre delen av tiden i SMFF
styrelse. Jag har haft de flesta poster inom styrelsen, senast som grenchef
forradioflyggrenen.

Vad kan jag bidra med som styrelseordforande i SMFF? Jag har en del
vana av att leda organisationer. Jag arbetar med produkter pd ett ledande
internationelltforetag. Jag tror att jag kan tillfra idéer ochkommamed olika
forslag till aktiviteter for att skapa som man sager “drag under galosche-

Samtidigt #r jag som de flesta utrustad med en mun och tvé 6ron och det
betyder som jag ser detatt man skall lyssnamera dn man pratar. Jag kommer
att forsoka vara pa de evenemang som halls under dret. Jag kommer att be-
soka olika evenemang dir kan ni triffa mig och diskutera vad SMFF ir for
dig ochmig.

SMFEF ir en del av FSF och detta medfor att vi kan soka olika bidrag, vi
kan samarbeta inom flygsporten for att bli starkare. Vikan via Handslaget
soka pengar for olika projekt. Det viktiga med handslagsprojekt r att dessa
skall sikta mot de svaga grupperna i samhillet dvs man skall se till att s&
minga méjligt far mojlighet till idrott. Handslaget ar 4 ger flygsporten ca
770000kr attdistribuera till projekt som gynnar flygsporter. Det finns mera
pengar att soka pa det lokala planet via RF distriktsforbund for samarbete
med skolan.

For er alla som tycker det &r kul med var sport s 6nskar jag er all fram-
gang under sommarménaderna med flygandet.

Bengt Lindgren
Ordférande

Sveriges
Modeliflyg-
forbund

Forbunds-
expedition

Box 4015,

600 04 Norrképing
Tel 011-31 3850
Fax011-3682 14
smff@telia.com

Ordférande
Bengt Lindgren
Mossvégen 24
15337 Jarna
08-55173584
bengt.lindgren
@siemens.com

Kassor

Lennart Andersson
Klockarevégen 86
42530Hisings-karra
031-57 3261

Sekreterare
Pelle Scherdin
Munkholmsva. 14
19340 Sigtuna
08-592591 10

Suppleant
Magnus Soderling
Tegnergatan 32C
75227 Uppsala
018-535250
fib@kth.se

Grenchef Friflyg
Lars-G Olofsson
Bronsaldersg. 66
42163V Frolunda
031-493055

Grenchef Linflyg
BengtOlof Samuels-
son, Vetevagen 15
18769 Taby
08-7562274
bengt-olof.samuels-
son@Iottingelund.se

Grenchef Radioflyg
Mattias Hammar-
skjold

Expeditionschef
Marie Bagge
011-3138 50
Fax011-312470




Dalalven &r langgrund och tillgang till brygga att sta pa ndr man flyger, lagger i och tar upp fran sjon finns. Bat
att hAmta ev utelandade plan finns.

Det mesta som flyger bra gar att flyga med pa sjdn. Har en Kyosho PT-17 med
Graupners férdiga flottdrer och en Saito-56 fyrtaktare.

Kan svensk sommar vara béttre. Ljuvlig
vérme, bl& himmel, bad och sjéflyg. Risto
Baltzar fran klubben flyger sin hégvingade
trainermed en 0S-91 fyrtaktare i nosen. Han
anvander Hackers mycket fina flottdrer som
fungerar utmarkt.

En flygbat av typen Canadair i storskala var
nog 2005 ars klart mest spektakuldra model.
Tréffen avslutades med en fantastisk flygning
till publikens jubel.

Sjoflygtraff i vackra
Dalarna den 8 juli

iljansbygdens radioflygklubb

bjuder dterigen in till sjflyg-

traff i juli. Flygfiltet 4r beldget
mellan Insjon och Leksand och sjo-
flyget sker pa Dalédlven som hir &r
langgrund.

Brygga med stor plattform att sti
pé nir man flyger finns och uppstill-
ningsplats for husvagn eller tilt finns i
anslutning till flygfiltet.

Det finns dven mojligheter att dver-
nattaiklubbens géststuga féren mindre
avgift. Hordock av dig tillundertecknad
i god tid och boka.

Triffen som nu har blivit en tradition
brukar attrahera manga av mellansveri-
gessjoflygare och det flygs med allt fran
storaoch smé skalaplan till nyborjarplan
med férbranningsmotorer och elmotorer.
Mottot ér att allt och alla ér vilkomna.

En gemensam lunch kommer att
arrangeras och pa kvillen kommer
dven ett samkvdm med grillning att
ordnas.

Mer information:

Jonas Hagberg
Tel 070-3308045
E-mail : Jonas.hagberg@samhall se
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Servomontering plt bom

Elevator Push-Pull system Pitch Push-Pull system

EASY TRAINER 40 ¢

Marknadens bésta Trainer?! Tillverkad i
Thunder Tigers egna fabriker och monterad
av skickliga yrkesmén. Modellen levereras
ARTF och ér klddd med Oracover. Du kan
vilja mellan tvé olika vingprofiler; T med
sldt undersida och H semisymetrisk.
Spannvidd: 1550mm. Motor: .40 - .46
Easy Trainer T

Art.nr: 40.TT4565, prisniva: ca 1.495.-
Easy Trainer H

Art.nr: 40.TT4567, prisniva: ca 1.545.-

Gilles 202

i

Giles 202 har fantastisk aerobaticprestanda kom-

binerad med stabila lagfartsegenskaper, vilket gor

landningshastigheten lag. Perfekt modell fér Dig med

lite erfarenhet.

Spannvidd: 1268mm. Motor: .40 - .60 2-takt
Prisniva: ca 1.895.-

Z P
— ¥ }

Flygande vinge for dig som soker ndgot annorlunda!
Kladd med Oracover och ett motorfaste fér en .10
motor ingar. Spanavidd: 1530mm.

Prisniva: ca 995.-

RiA) P TOF
/'50.size 30.Heli,

S

pr————4

e =

Raptor 50 Titan
dren ny version av
marknadens populiraste 50-
helikopter! Nyheter som lagre vikt samt
Push-Pull system till bade Pitch och Elevator dr ndgra
av nyheterna som gér Raptor 50 till den optimala 3D
helikaptern.
Marknadens vassaste 50-helikopter har nu blivit
dannu bittre!

Raptor 50 Titan levereras i byggsats.

o Utrustning:

@ Swashplatta i metall

¢ Hardad huvudrotoraxel
¢ Servofiste f6r servomontering pa bom
¢ Pitch Push-Pull system
¢ Elevator Push-Pull system
¢ Lingre bom
¢ HeavyDuty kopplingsklocka
Raptor 50 Titan
Art.nr: 40.TT4853-K10, prisniva: ca 4.195.-
Raptor 50 Titan med PRO-50H (R) motor
Art.nr: 40.TT4853-K11, prisniva: ca 5.295.-

Mycket snygg och hiftig 3D kérra. Spirit dr kladd
med transparent Oracover och har stora roderytor fér
maximal manoverbarhet. Konstruktionen dr mycket
tétt vilket ger fina effekt / vikt forhéllanden.
Spéannvidd: 1350mm, Motor: .46 - .50 2-takt

Soaring Star

Prisniva: ca 2.395.-

Snygg elseglare med T-stabbe. Kroppen ér tillverkad
av glasfiber och vingen har en effektiv vingprofil.
Motor (540) och fédllbar propeller ingar.

Spannvidd: 2000mm

Prisniva: ca 2.295.-

Thunder Tiger tillverkar marknadens bredoste sortiment av radiostyrda modeller Distribueras av: € i
For mer info om alla vara produkter och senaste nytt se: www.carrocar.se! Aterférsdljare sékes pd vissa orter!
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Sverige
Arvika
Bjirred
Boras
Eskilstuna
Falun
Floda
Givie

Giteborg

Hudiksvall
Hoor

- Jonképing

Kalmar
Karlskoga
Klippan
Kristianstad
Kungsbacka
Lidkdping
Linkdping
Ljungsbro
Luled
Malmo

Norrkoping
Nykoping

Orsa

~ Ronneby
~ Stockholm

Stromstad
Siffle
Tibro
Tomelilla
Trands
Umed

Uppsala
Visteras
Vixjo
Ystad
Orebro

Norge
Driébak
Grimstad
Honefoss
Mysen
Sandnes
Sandvika
Sortland
Stavanger

Finland
Espoo

Helsinki
Tampere
Turku

Aland
Pilsbile

Danmark
Helsingor
Holte
Klarup
Odense

Arhus

0570-13377
.046-247114

Hobbex Butiken .. 033-140205
RC Hobby Eskilstuna ..,016-121218
KB's RC Hobby................ 023-25866
Quality Time................. 0302-34131
5% Maskin & verktyg.....026-610700
Boys Toys.............. .026-129902
Hobbex Butiken .. .026-133190
Hobbex Butiken .. .031-158400
Hobbycenter.... .031-126220
Toys Leksaker .. 031-459401
Hudik hobby.... 0650-99331
Combat Zone. 0413-557737
Play Planet..., .036-354500
Kalmar RC Center ........0480-29459
JK’s Hobby.... .0586-58420
Hobbygérden .0435-10322

Havannamagasinet......044-210839
Hobbex Butiken

.0510-21510

RCWebshop .....

Power Toys AB .. .013-127470
Danells RC-Hobby 13-65200
RC Elektronik.... 920-225861
Hobbex Butiken .040-433820
Model-Craft AB .... -..040-71435

.011-162120
011-287070
..0155-288371
Magnus Cykel & Motor 0250-41257
Hobby & Fotoshopen...0457-12344
Delphinium Lek........... 08-6427080
Hobbymagasinet AB....08-7748484
Karby Dick & Fritid....08-51011392
Stders RC Hobby .
Wentzels Hobby ...
Kjells Lek & Hobby.......0526-61420
Brio butiken ....0533-14594
per-son Verktyg 0504-10040
Everdds RC Hobby
Lek och Hobby .

Umed Sl6jd & Hobby....090-144402
Rynos Hobbyshop........ 018-135700
Zetterlunds hobby ....... 021-104491
Smalands RC Hobby ....0470-27515

RC Hobby Syd
Full Kontroll..
Modellex AB

....0411-16245
.-..019-312256
..019-6111534

Sveis & Maskinteknikk....76 111800
Birkemo A/S ......coneiecies 51 895602

Sandhagens.......c......... 45 70700700

Hobby og Fritid =
Holte Modellhobby.........
Leif O Mortensen hobby.98 319422
Hobby House. ..
Hobby House. =

Flera butiker kan ha tillkommis. For senaste information se
“Har hittar Du vdra produkter” pd wun.carrocar.se.

ar AR ¢ E-mail: info@carrocarse
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Arets forsta pylontévling flégs den 11 mars pa Falu
klubbens vinterfélt som &r pa sjon Runns is. P4 mor-
gonen vid 8 tiden nér de tavlande och funktionérerna
Vod vies oo samlades var det-20 grader kallt. Men solen sken
samhet skruvar OCh det var vindstilla sa de flesta trodde att det skulle
Surersh0pa I betydligt varmaretill tavlingsstarten som alltid
morgoneninnan - vid pylontavlingar ar kl 10. Trots kylan och manga
tavlingen. Det ar o . Er . o
svarstartade och frysna fingrar kom tréningen igang
innan briefing.

4
v
et
»*

Pylon

ca i—20graders
men solen ski-
ner ju.

< 1"rTeam "VIKING frén Siljans-
b ygden kafnpade hart och

: ~ tog srg'itlll flnalemau bagge

"‘ K é‘n~ o

%—fra

amtliga 25 tivlande som anmiilt
S sig och funktionirer dok upp och

vid briefing ki 0950 kunde Patrik
Hedlund fran Falu klubben konstatera att
den vackra blda himlen sakta nu fylldes
med grda moln och att temperaturen som
biist skulle kunna bli —10 grader. Senare
under dagen fanns det dven stor risk for
att det skulle snoa.

KI 10 startades forsta heatet. Nar
startklockan hade gatt 90 sek och star-
tern vinkade ivig heatet sd hade ingen
dnnu fatt igdng motorn. Efter 3 minuter
hade Jonas Hagberg frin Arboga klub-
ben lyckats fd sin motor att ga hyfsat pd
mellanvarv och chansade di han startade.
Efter lingsamt varv kunde han ta hem
arets forsta heatseger di de dvriga fick
avbryta sina startforsok.

Allt eftersom tivlingen gick kom de
tivlande pa nya tricks att fa igdng moto-
rerna. Startgas var en klar favorit. Bitvis
var eterdngorna pa startlinjen si tita att
det var svart att andas. Gasolvirmare pé
cylindertoppen var ocksd ett bra metod
som anvéindes. Stora och bra batterier
till glodstrommen och startern visade sig
ocksd vara viktigt,

Dettiivladesitvastycken pylon klasser.
Den merastandardbetonade nybérjarklas-
sen Q-500 var det flest tivlande 1. Fran
drsskiftet har reglerna dndrats och det ér
numera frittatt konstruerasin egen model

modellflygnytt nr 2 2006



Patrik Hedlund fran Falu klubben haller briefinget traditionsenligt och kan glatt konstatera
att det kommer att bli kallt och tufft men “kan dom é&ka Wasa loppet sa i kyla s& kan vi

ocksa flyga pylon”.

De nya fria reglerna betraffande modellerna i Q-500 medfér att man nu kan kéra med V-
stabbe. Det verkade dock inte ga synbart fortare trots att man har &kta brandsoldatshjalm.
Peter Snell haller i planet at Linus Johansson . Teamet hade en tuff dag med mycket
startproblem och smakracher.

sd linge den uppfyller vissa minmdtt.
V-stabbe syntes nu pd vissa modeller.
Hastighetsmissigt (ca 160km/h) visade
det sig dock inte medféra nigon skillnad
mot de gamla konstruktionerna som tex
det sk "Ryggskottet” som varit med sedan
klassen startades i mitten av 80 talet.

[ den snabbare pylonklassen Super Q-
500 taviade 5 piloter. Det dr samma typ
av plan som i den andra klassen men med
betydligt vassare motorer. Dessa plan gr
i ca 250 km/h,

Efter en oerhort kall men rolig tivling
som bjod pd minga tita heat i bitvis
snovidder avgjordes tivlingen med en
mycket bra och spinnande final dér
Micke Sundqvist frin Salaklubben och

modellflygnytt nr 2 2006

Thomas Nyholm frin Ludvikaklubben
i 9 varv titt kimpade om tiiten. Sista
varvet innan milgang smet Micke om
Thomas och ledde med 3 meter nédr han
passerade méllinjen som segrare. I Super
Q-500 kunde Jonas Hagberg fran Arboga
klubben ta hem segern efter flera harda
heat mot Glenn Reutenberg fran Siljans-
bygdens rfk som i det avgorande heatet
fick motorstopp i sndyran.

Vill du lisa mer eller kan tinka dig att
borja tivla i modellflygets klart tuffaste
tivlingsgrenkika giirnain pa var hemsida
http://hem.passagen.se/spi/.

Vid pennan
Jonas Hagberg, Ordf SPI

(Sveriges pylonflygares intressefirening)
& . VERS o Il

Vinnarkarran i Super Q-500 en svensktillverkad byggsats av
*Dodger” med en Jet-40 motor. Kérran flyger mycket stadigtoch
klarar farter kring 250 km/h, Vikt 1,7 kg. Radio Futaba.

A= Kt
e

Aterigen visade Micke Sundqvist att gammal &r &ldst nér han
vann i Q-500 klassen med sin Sonic-500 med en Webra 40 i
nosen. Hur han kunde flyga utan handskar i klden vet ingen.
Kenneth Johansson som &r “caller’(lasare) at Micke hade
dock inte akt motorcykel till tavlingen utan bedoémt att denna
hjalmen var varmast.



Trevligt forbundmote i Sollentuna
— byte av stadgar och ordférande

Per Findal fick, férutom Stora Grabbars Méake med diamant —
hériavgéaende ordférande Magnus Séderlings hand, dven FAI-
diplom for seger i Varldscupen F1A, SMFF:s standar fér dito
samt FSF:s guldmedal]. Per &r en stor svensk idrottsman.

=S

Sveriges F3D-lag tog brons i Frankrike. Narvarande Kennet
Musklin, Johan Bjerkander, Christopher Wetterbro och Rolf
Sundin fick standar. Bérie Ragnarsson, Ingvar Larsson och
lagledaren Eva Larsson var e] narvarande.

8

drbundsmiitet i Sollentuna blev en
Fm:vlig tillstallning f6r de niirva-

rande 57 delegaterna fréin 29 klub-
bar av landets 6ver 200 modellflyg-
klubbar. Fler klubbar borde skicka sina
representanter sé att fler kunde deltaga i
det gemensamma arbetet f6r modell-
flygets utveckling.

Till skillnad frn tidigare 4r inleddes
forbundsmétet med hela SMFF:s angeli-
genheter medan grenkonferenserna fick
véntaftills ndstadag. Genomgang av verk-
samhet och ekonomi for det géngna &ret
klarades av snabbt och visade positivt
resultat. Antalet medlemmar totalt mins-
kade dock med 41 ner till 7627, de yngre
medlemmarna under 20 &r hade minskat
med 100 styckenmedan den ildre grup-
pen dkat (19-aringar 2004 som har blivit
20 ar?). I diskussionen papekades det att
det finns olika normer {6r var grinsen
mellan junior och senior skall dras, for
vissa bidrag giller t ex 26 4r. Idrotts-

Vid férbundsmétet 1-2
april togs forslagen
med gemyt,
Specielltintressant var
nya stadgar som kom-
mer att ge en mindre
och effektivare sty-
relse, nya skalaflyg-
regler med en 6ppen
klass fér modeller med
gyro samtantagande
avde amerikanska
IMAC-reglerna.

Bengt Lindgren,
tidigare grenchef i
radio blev ny ordfé-
rande.

grenar har betydlig ligre junior/senior-
gréins.

Forslaget frén forbundstyrelsen om
medlemsavgifter vallade ocksd diskus-
sion huruvida det var en h&jning eller
inte. Den forblir oforiindrad fér de klub-
bar som utnyttjar mgjligheten att sjilva
administrera sitt register via “Klubben
Online” men héjd med 40 kronor for dem
sominte utnyttjar denna mojlighet. Nagra
klagade pé att man véltrar Sver arbete p&
klubbarna men i de flesta klubbarna har
man hittills gjort samma arbete i ett eget
hemsnickrat system och dé blir det nya
inget merarbete utan en forenkling.

En ny kategori for Stora Grabbars
Mirke infordes for dem som har fitt 350
poédng — Stor Diamant Grabb — med dia-
mant i méirket. Varfor var frigan, jo for
att hdja statusen for modellflyget. 1
Sverige finns 5-6 idrottsmén med denna
status, namn som Ingemar Johansson,
Ingemar Stenmark, Bjérm Borg ér fore-

Fyra nya Stora Grabbar, Stefan Olsson, Bernt Olsson, Lars Helmbro och Thomas Eriksson.
Aven det svenska landslaget i F3B tog silvermedalj i Finland. Standar utdelades till Joakim
Stahl, Jonas Ekman, Pasi Vaisanen samt lagledaren Jonas Blomdahl. Deras medhjélpare
var Henrik Karhusaari, H Carlsson och T Johansson.
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bilder som stir hogt Sver alla andra.
Modellflyget har faktiskt en person i —
Per Findahl — som har motsvarande hga
antal kvalifikationspodng och han fick pa
kviillen mottaga sin utmirkelse. Det I4r
droja minga ir innan ndgon annan
modellflygare uppnér samma status.

De nya stadgarna (se separat artikel)
antogs efter ndgra smarre sprakliga juste-
ringar och bor ge 6kad effektivitet.

Nya stadgarna fick till foljd att styrel-
sen minskades och fick foljande besitt-
ning: Ny ordférande Bengt Lindgren (ti-
digare radiogrenchef), kassor Lennart
Andersson, sekreterare Pelle Scherdin
och suppleant Magnus Soderling, dartill
kommer de tre verksamhetscheferna (fd
grenchefer) LG Olofsson (friflyg), Bengt-
Olof Samuelsson (linflyg) och nyvalde
Mattias Hammarskjold (radioflyg).

Ett antal motioner frin Bjom Ham-
marskjold, Ovansiljan, kom som brukligt
— han ir néstan den ende som kommit
med motioner pd 2000-talet. Tva drogs
tillbaka under métet och en antogs med
fordndrad text.

Grenkonferenserna for Friflyg och Lin-
flyg gick med rekordfart och med f&
personforandringar. AU F2B fick ny be-
sittning med Staffan Ekstrém och
Flemming Géransson och till AU
inomhusmodeller fyllnadsvaldes Karl
Axel Westerblad.

Inom RC-grenen antogs grenstyrelsen
atta forslag rorande bl a férenklad hante-
ring av motorlista i Q-500, helikopter-
regler och attregler som faststills vid den
Nordiska konferensen #ven skall gilla
hiir for berdrda tévlingar. Storsta fordnd-

ringen handlade om F4 Sportskala som i
princip delas i tva klasser dir den ena dr
oppen for tyngre modeller upp till 25 kilo
och med tillatelse att anvinda gyro.

Av de tre motionerna antogs den om
konstflygning enligt samma regler som
amerikanska IMAC.

Det blev nagra personforandringar
inom RC-grenen. Som redan nimnts ny
grenchef med Magnus Lundstrém som
vice grenchef.

I AU-F3B blev det Jonas Blomdahl
och Henrik Haarusarri, i AU-F3A fyll-
nadsvaldes Bernt Olsson, i F5el tillkom
Joacim Goransson och Fredrik Petter-
son.TAU sportflyginvaldes Viljo Kiukka

Bengt-Olof Samuelsson, linflygets
grenchef, ledde som vanligt med stor
finess forbundsmotet. Inom kort kom-
mer det officiella protokollet som ger
mer 4dn mitt snabbreferat frin motet.

Freddy Stenbom

Peter Kalioff
avgick  efter
manga ar som
sekreterare
och han fick
standar och
blommer vid
avtackningen.

Nya Stadgar - vad betyder detta for SMFF

MFF har antagit nya stadgar vid fér

bundsmétet 2006. De nya stadgarna
innebdr att styrelsen minskar med négra
ledaméter. Den nya styrelsen bestar av 6
personer. Detta innebdr att arbetet i sty-
relsen kommer att dndra karaktér. Arbe-
tet kommer att flyttas fran styrelsen ner
till de tre verksamhetsomradena. Det
medfor ett stérre ansvar och mer mojlig-
heter att utveckla verksamheten pa det
sitt som bist passar for det aktuella
verksamhetsomradet.

Det viktiga #r att verksamhetsomrad-
ena arbetar bide pé bredd- och elitniva.
Samtidigt maste vi ha tilamod att lata
verksamhetsomréadena forma sin verk-
samhet efter de nya ramarna som stad-
garna ger mojlighet till.

Styrelsen centralt kommer att skta det
som har att gbra med:
 Internationellt och nationellt samar-
bete
.Sikerhets- och miljofragor
Utveckla modellflyget positivt inom
Sverige
Forsakringar
Ekonomi

Det innebir att styrelsen skall dgna sig
at det som 4r 6vergripande och som for
forbundet framat pa det breda planet.
Detta dr det som kan skapa utrymme for
att bli flera i forbundet samt att pa sikt
effektivisera hela forbundet sé att det
skapas mera tid for modellflyg.
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Vad skall di verksamhetsomradena
pyssla med:
» Téavlingar
* Sportflyget
» Utbildning
+ Rekrytering och PR-verksamhet

Detta medfér att verksamheten med att
rekrytera och att skapa positiv PR for
férbundet vilar pa de som haller i verk-
samheten. Samtidigt som de har medlen
for detta bedriver de tédvlings-
verksamheten och breddverksamheten.
Detta ger mojligheter att skapa intresse
for modellflygoch samtidigt skapas méj-
lighet att utbilda och fortbilda intresse-
rade till tavlingsflygare. De som enbart
vill vara Sportflygare har mé&jlighet att ta
del av den teknikexplosion som tévlings-
verksamheten skapar. Detta kan ge en
positiv syn pa att tiavlingsflyget behover
Sportflygaren och vice versa. Genom att
alla samarbetar s kommer SMFF att bli
bittre och framforallt fa flera medlem-
mar.

Betydelsen av dessa stadgar kan vi
forst se om ett par ar nér vi har arbetat in
dessa i organisationen. Detta blir den
stora uppgiften for alla inblandade.

Om vi alla ser framat s& kommer vi att
kunna dra nytta av vad dessa stadgar kan
ge. Det viktigaste &r att inse att alla dr
delaktiga. Det dr ménniskorna som gor
jobbet som ocksé ér de som styr.

Bengt Lindgren

SMFF:s nye ordférande Bengt Lindgren
Arkivfoto: Freddy Stenbom



Nya flygprylar & tips

Spaning pa hobbymarknaden

Bantad Futaba

Futaba T12Z idr en nigot bantad
version av den mycket imponerande
T14Z radion som Futaba presen-
terade forra aret. Det som i stora
drag skiljer dem &t 4r att T12Z har
2 kanaler firre 4n T14Z, en nigot
mindre monochrom skidrm och att
MP3 spelaren inte ing4r.

Det 4r alitsa inte ndgra viktiga
saker som fattas och kvar blir en
mycket kompetent radio
for dem som inte tycker
sig vilja investera fullt
ut i en T147Z.

T12Z utnyttjar sam-
ma system av PCM
med 2048 steg som
T14Z radion. Dvs
myckethég uppl6sning
samt dven en super-
snabb processor som
ger realtids-respons.

Mottagaren dr samma R5014DPS
som i T14Z med WFSS systemet
(tradlost frekvensviljningssystem),
dvs man talar om for mottagaren
vilken frekvens man vill anviinda frin
sindaren, inga kristaller anviinds.
Sédndaren dr dock fullt bakatkom-
patibel med tidigare Futaba 1024
PCM system samt normala FM/PPM

mottagare etc. Man kan dock
inte kora pd alla 12
kanaler.

Levereras d4ven med
Li-Ion séndarack och
dito 230 V laddare,
inga servon ingdr.

Leveranser beriiknas
komma in till Minicars
AB lite senare i vir.
Cirkapriset for T12Z
kommer att ligga kring
16000:-.

Rokpump till JetCat

En ny "smoke-
pump”till jetmo-
torer har presen-
teratsav JetCat,
Den ér forstas
anpassad for
deras egna jet-
motorer i forsta
hand men girtroligen
dven att anvinda ihop med andra
fabrikat. JetCat Smoker-Pump har
tre olika funktionsmoder, Rx-mode,
ECU-mode och ECU/Rx-mode som
germdjliheter att anpassa installatio-
nen som man vill ha den.

Floride fran
Graupner

Graupners modell frén nyhetséret
2005. Floride 4r en liten behindig
elmotormodell med 1290 mm spénn-
vidd och trevliga flygegenskaper for
konstflygning.

Den ir avsedd for en Compact
480 motor och ett 3-cellers LiPo-
batteri.

Den genomsiktliga klzidseln visar
upp den létta laserskurna innerstruk-
turen pa ett smakfullt sitt.

Graupner distribueras av Hob-
byborgen.
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Rx-moden ger antingen en pro-
portionell eller on/off reg-
lering av riken via en
av RC-kanalerna. 1
ECU-moden styrs
pumpen vis ECUs
”smoke”-utgéng.
Den kombinerade
moden ger t ex
fordelarna med styrning
via en egen RC-kanal tillsammans
med att ECU:n ser till att pumpen
inte kors ndr motorn stér till.
Priset ligger kring €195.

Slopa
propangasen for
jetstarten

JetCat har kommit med
ett nytt start-
system
till sina
Jjetmoto-
rer som
eliminerar
behovet av
propangasen.

Det nya systemet
startar turbinen med det
normala brinslet via en
speciell tindanordning
som monteras i samma hél som tind-
stiftet sitter i. Jetbrinslet sprutas in i
tdndaren och antéinds. Ombyggnads-
satsen passar till alla JetCats motorer
och ECU:er med version 5.00P eller
senare. ECU:er med version 4.00
eller senare kan uppdateras med ny
programvara.

Ett ombyggnadskit kostar €159,-
hos JetCat.

EPP modeller
fran Air Media

=

Air Media har tagit fram ett nytt,
“oforstorbart” EPP-plan i tre olka
storlekar. Modellerna har spinnvid-
derpa45,60och 100 cm och kan med
fordel forses med en liten borstlos el-
motor. Modellen ska vara en mycket
vilflygande och littflugen modell
for inomhus eller utomhusflygning.
Limplig som nybérjarmodell enligt
Ove Nielsen pa Air Media.

Ett komplett elflygpaket med en
AM-EPP-100 som innehiller en
borstlés motor, propeller, mottagare,
servon, fartreglage, Li-Po batteri och
kontakter kostar cirka 1900:-.

Tillbehor till
Flight Data

Recorder
e

AN\

Eagle Tree Systems utokar sitt
tillbehérssortiment till Flight Data
Recorder med en Optisk varvtalsmi-
tarsensor och en Micro Temperatur
Sensor. Efter forfrigningar frin
manga anvindare har dessa tillbehdr
tagits fram.

Den optiska varvtalssensorn gér
detenklare att gora snabba tillfilliga
installationer.

Micro Temp Sensorn ir perfekt
for att 6vervaka temperaturen pa
batterier eller fartreglage.

Helt nytt &r ocksd mdjligheten
att koppla ihop Flight Data recorder
Pro med ECU:n till jetmotorer fran
JetCat, AMT och Gaspar ECU. Med
ett Seagull Pro telemetrisystem kan
man fa realtidsgverforing av turbin
temperatur, varvtal, hastighet, h6jd
mm direkt frin ECU:n.

Brother Hobbies tar hem Eagle
Trees produkter.

Edge 540 ARF
fran Goldberg

Ytterligare en stor ARF-modell ir
pd gang fran Carl Goldberg. Den
hir géngen dr det en modell av det
populéra aerobaticflygplanet Edge
540.

Precis som de tidigare modellerna
i serien 4r den till 90% firdigbyggd
med en létt balsa/plywood konstruk-
tion. Delad vinge med 1700 mm
spinnvidd och berdknad flygvikt pA
cirka 4 kg. Upp till 20 cm® 4-takts-
motorer rekommenderas.

Borstlost till
Caliber 400

Kyosho Sverige AB har tvd nya
fabrikat med borstlésa motorer och
fartreglage, AON och Quark.

En av motorerna i AON:s sorti-
ment passar fint till elhelikoptern
Caliber 400. Den heter AON Thrust
3000 och ger 3000 rpm/V. Priset
ligger pé cirka 800:-.

Motsvarande fartreglage till Ca-
liber 400 med den motorn ir Quark
33A Universal som klarar 33 A
kontinuerligt med 50 A som toppar.
Utrustat med mjukstart och kostar
cirka 1150:-.

Kontakthjilp
fran Air Media

AirMediahar ndgrakontaktskapande
nyheter.

En helt ny guldpliterad 4-polig
kontakt for att exempelvis koppla
in tva olika servon, t ex skev och
klaff, till vingen i en och samma
kontaktpunkt.

Lasbara servokontakter med ett
sndpplas som effektivt 18ser ihop
kontakterna for en siker flygning.
Siljsi5-pack féregentillverkning av
servokablar. Det finns idven firdiga 50
cm forlingningssladdar med 18sbara
kontakter.
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Nya flygprylar & tips

Spaning pa hobbymarknaden

Stor JAK 54 fran Great Planes

Flodet av aerobaticmodeller i stor-
format verkar aldrig sina. Great
Planes kontrar p& konkurrenternas
drag med en helt ny JAK 54 i ARF-
utférande. Den nya moadellen dr
en 25 % skalamodell som ska
fungerabade somsportflygmodell
och 3D kapabel, IMAC godkind
tdvlingsmodell.

Littviktigt tribygge och delad
vinge med drygt 2 meters spannvidd.
Motorer i klass med en OS 160FX

Power servo fran

Graupner har #ntligen borjat f4 ut
sitt nya Power-servo DS 8811 som
presenterades som nyhet forra aret.
Servot ir en vidareutveckling av de
tidigare servona DS 8311, DS8411
och DS 8511,

DS 8811 rekommenderas for

toppskiktet i de flesta tunga o

klasser nir det giller funk-
tionssdakerhet och prestan-
da. Konstruktionen
innehdller metall-

Nytt fran norr

Under drets hobbyméssa i Niim-
berg blev_det klart att Modell-
hobby i Ostersund blir svensk
representant for Horizon Hobbies
flygsortiment.

Dirhittar manbland annatmo-
deller i Hangar 9 serien, med nya
modellersomen P-47 Thunderbolt
i 150 storlek.

Annat nytt frin Ostersund
ir Scorpios nya elflikt-modell
Bandit V3. Den &r en helt nyut-
vecklad fliktmodell med mycket
bra flygegenskaper. Ralf Dvo-
rak harutvecklat modellensom
ir ett komposit och glasfiber-
bygge med kolfiberforstérkningar
pa viktiga stillen.

Modellen levereras omalad och &r
téankt for en 90 mm Schubeler DS-
51-3ph fidkt tillverkad av kolfiber.
Fliikten, i kombination med en
Plettenberg HP-220-40-A3 S
P4 och 8 stycken seriekopp-
lade 3200 mAh LiPo-celler,
ger modellen en dragkraft som Gver-
stiger modellens vikt. Fartregistret
tacker 15-320 km/h. Flygtider pa
cirka 8-10 minuter ricker batterierna
i exemplet till.

Modellen ér forberedd for luftdrivna
Springair still.

Spinnvidden édr 1230 mm, lingden
1280 mm och flygvikten 2,6 kg.

Byggsatsen bestér av en vitfiargad
glasfiberkropp, luftkanalerlaminerade
i ett stycke och ingjutna i kroppen,
vinge och stabbe i glasfiber med kolfi-
berforstirkningar vingror i kolfiber.
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passar utmiirkt enligt Great Planes.
Flygvikten ska stanna pa ungefér

6 kg.
Minicars AB distribuerar Gre-
at Planes.

Graupner

vixellida och utgdende axel. Dubbla
kullager och en klock-ankar preci-
sionsmotor.
Servots prestanda i siffror dr en
stillkraft pd 190 Ncm, hallkraft 280
Ncm, hastigheten 0,12 s/40°.
Max stromforbrukning dr 3,5
A och min 15 mA. Métten
40x21x40 mm och vikt
65 g.
Graupner distribueras
av Hobbyborgen.

Modellen kan édven utrustas
med en Micro gasturbin med 3-4
kg dragkraft. Priset for modellen
utan flikt och motor ligger pa cirka
5500:-.

CM Pro har en ny ARF Giles
G202 med 1800 mm spdnnvidd
for 15- 25 cm® motorer som kostar
cirka 2500:-.

Tre riktigt fina JAK 54 fran QQ i
storlekar frén 1830 mm spannvidd
till 2600 mm. Den stora maskinen
ir en serietillverkad kopia av So-
menzinis TOC-modell och ligger i
prisklassen 14000:-.

Tinde utokar
sortimentet

Tinde Agentur &r frin och med fe-
bruari dven Aterforsiljare av JetCat
tubiner. Under varen kommer model-
lerna P80, P120 och P160 att siljas
till kampanjpriser. Ett prisexempel dr
JetCat P80 (82N) for 19 990:-.

Aven Behotec séinker priserna pa
sina turbiner under véaren, J66HP
(90N) kommer att sdljas for 19
990:- den ocksa.

JetCats fotogenstart som presente-
ras hir intill kommer ocksa att finnas
hos Tinde for 1575:-. Den passar dven
till Behotecs turbiner.

PowerBox Evolutionmed inbygg-
da spénningsregulatorer for strém-
forsorjning av mottagare och servon
kan hantera 5
celler NiCd/
NiMH eller 2
cellers LiPo.

Prisetligger
pé 1950:- och
inkluderar d
dven strom-
brytare (si
kallad Sen-
sorSwitch)

Mer informa-
tion of produkterna och priserna finns
pi den nya websidan www.tinde.
se.

Oljor fran Kiotz

Minicars AB borjar inom kort att
distribuera olja till mo-
dellbriinslen fran ameri-
kanska Klotz.

1 flera decen-
nier har Klotz
oljor varit den
olja som an-
dra produkter
jimforts mot.
Alla Klotz ol-
jor #r optimalt
framtagna och
forfinade forex-
tremanvéndning i
hogprestanda motorer. Oljorna kan
anviindas savil till RC-bilmotorer
och vanliga standard RC-flygmo-
torer. For den som vill blanda sitt
eget brinsle finns det snart en ny
mojlighet.

Oljorna som kommer att finnas
4r Benol Racing Oil, en ricinolja for
2-taktsbrinsle. Anvédnds som kom-
plement till Klotz
syntetolja Techni-
plate original.

Techniplateol-
jan finns i fyra
ytterligare ver-
sioner for bland
annat glodstifts-
motorer i heli-
koptrar och ben-
sinmotorer.

Nya smaflyg
fran Chiz

Cbizbreddar sitt sortimentet med fler
produkter fran SilverLit. Forst ut ér
det ett litet RC flygplan som heter
X-Twin med 220 mm spénnvidd.
Planet kommer i tvé olika modeller
tillenbérjan, X-Twin Classic Trainer
samt X-Twin Turbo Fury. Modellema
finns i tre olika farger.

X-Twin har proportionell styrning
och hastigheten &r instéllbar i 7 steg.
X-Twin radion &r utrustade med ett
tri-band system sd att man enkelt kan
stilla om radion pa olika band.

X-Twin gr att flyga bdde inom-
hus och utomhus. Flygplanet ska
vara enkelt att kontrollera tack vare
sin laga flyghastighet. Modellen
levereras komplett som RTF med
2-kanals radio, Li-Po batteri och
laddare. Priset kommer att ligga pd
cirka 300 kr. Siljstart berdknas till

borjan av april.

Great Planes lockar oss lite bekvi-
mare byggare med en ny version av
den gamla godingen Super Skybolt.
Nu kommer den i en ARF-sats
med samma maétt som den gamla
byggsatsen. Spinnvidden 4r 1450
mm och limplig motor en 10 cm?
4-taktsmotor.

ARF-modellen ér i samma utfo-
rande som vi vant oss vid fran Great
Planes, genuint tribygge klatt med
MonoKote och lackerade glasfiber-
képor. ARF-versionen &r néstan ett
halvkilo ldttare dn byggsatsen skull
bli och den ska inte ta mer dn 15
timmar att f fardig. Vingstottorna
har konstruerats om for att bli lttare
att montera och for att se snyggare
ut. Vi vet inte nidr den kommer till
Minicars AB som distribuerar Great
Planes.
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Daniel Cas-
selby visar vad
man kan goéra
en modell, en
fantastisk upp-
visning

12

rvikaoch Halden MFK bjuder

in till modellflygmeeting pa

Westlanda flygplats i Arvika.
Den 5-6 augusti ér alla som har na-
got som flyger, trainer, el-flyg, segel,
propeller, skala, ducted fan, turbin,
helikopter, nybérjare, sondagsflygare,
tivlande eller bara modellflygintresse-
rad, alla dr hjirtligt viilkomna. Aven i
drkommer det att finnas campingplatser
till en rimlig penning. Antalet platser
dr begrinsat sa for att vara siker pa
plats, boka i férvdg. Det finns dven
vandrarhem, hotell och campingplats
nigon kilometer fran flygfiltet for den
som Onskar det. Aven i ar kommer
publiken och piloterna att i rosta i
en rad olika kategorier t ex snyggaste
trainer, biista pilot etc. med fina priser.
Pa lordagkvill blir det grillafton med
underhdllning. For mer information
besok vdr hemsida www.arvika-mfk.
se diir du dven kan anmiila dej (inget
krav) eller boka husvagnsplats.

Vi hoppas du kommer f6r att triffas
och trivas tillsammans med méanga
andra modellflygvinner.

Arvika MFK
Halden MFK

. f."l L

|'._..r_| = r-lff- - (. ' -
AIN VI

Mycket publik och stora oppna ytor att fiyga pa

En av manga norrman med sina fina modeller, hir Geir Fiesche med sin WACO
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Midnight Sun
Fly-In i Lulea

For attonde aret i rad kommer MFK Jupi-
ter i Luled att genomféra Midnight Sun
Fly-In i Lulea 2006-07-01--07. Evenemanget
pagar traditionsenligt forsta veckan i juli
med flygning dygnet runt pa asfalt, grés
och vatten pa klubbens modellflygfélt och
modellflygsjo i Luled. Husvagnsparkering,
varmvattendusch och WC ingar kostnads-

fritt for deltagarna.

nder veckan planeras férutom
l | vanlig fri flygning bland annat

uppvisning med flygdag for
allménheten, spaka sjilv, ballongjakt,
helikopter, sjoflyg pa modellflygsjo i
direkt anslutning till modellflygfiltet,
enkel tdvling, elflyg, segelflyg och na-
turligtvis griflfest.

Deltagande i meeting &r helt kost-
nadsfritt. Parkering av husvagnar och
uppsittning av tilt sker 1 mén av plats.
Tillgang till varmvattendusch och WC
finns pa filtet .

Det finns inga tidsmissigarestriktioner

for flygning pa féltet. Flygning ar tillatet
dygnet runt och aret runt. Det unika med
Midnight Sun Fly-In drattdet gérattflyga
hela dygnet eller atminstone nistan hela
dygnet. Runt midnatt &r det 1dmpligt att
ta en kort fikapaus for att sedan starta
upp nattflygningarna. Alla nattflygare (ki
23.45-03.00) far ett sérskilt diplom frén
klubben for genomférd nattflygning.
MFK Jupiter bjuder in alla modell-
flygare till Midnight Sun Fly-In i Luled
2006. Vi hoppas att iven manga modell-
flygare i sédra Sverige ska besoka vart
meeting med intensiv flygning dygnet

4||u| -| I|_I

runt pa asfalt, gris och vatten pd MFK
Jupiters modellflygfilt och modellflygsjo
i Luled.

Efter avslutning av Midnight Sun Fly-
In pa fredag foljer Aircombattivlingar
l6rdag och s6ndag. Stanna gérna kvar
och titta eller varfor inte passa pd och
delta?

For ytterligare information:
http://hangaren.pointclark.net/Jupiter
Eller kontakta: Gunnar Eriksson
Telefon: 0920-22 39 26,
Mobil: 070-533 61 76
E-post: 2080eriksson@telia.com

Leverans

Den nya 35 MHz 12-kanals Futaba T12Z radion ger modeliflygaren
efterlingtad precision och upplésning med realtid-respons. Med
2048 stegs generation-3 PCM system och 4-kullagrade precisions-
spakar ger T12Z en niva pa flygkédnsla som tidigare endast var

mojligt med dess storebror T14Z.

- Anvindarvinlig programmering med 4-vdgs joystick samt
Jog-N-Dial funktionsratt och en stor grafisk LCD skarm.

« Samma typ av 35MHz WFSS system som T14Z (utan kristaller).

» Bakdtkompatibel med Futaba 1024 PCM och FM/PPM system.

+ Compact Flash minneskort.

+ R5014 DPS mottagare med Wireless Frequenzy Select System.
» Li-lon séndarack och en 230V automatisk laddare.

Cirkapris: 16325.00

viren 2

Distribueras av: Minicars Distribution AB
Konsument telefon: 018-60 65 71 (9-12) - info@minicars.se * www.minicars.se
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If\llympiaden i maj

i - ™

Sverige skoérdade stora framgangar som bekant
vid arets vinter OS i ltalien. Inspirerad av dessa
framgangar arrangerar f\llebergs Modellflyg-
klubb Sveriges forsta ”Allympiaden” for radio-
styrda modelisegelflygplan.

o
Ilympiaden dr en separat kom-
A binationstivling som innefattar
bide SM i Hang F3F (torsdagen
25/5) samt Allebergs Open i F3B-T
(populdrtermik, 16rdagen 27/5) sombada
kommeratt diga rum Kristi Himmelférds-
helgen samt med en extra “fly-off”.
Platsen blir pa klassiskt och historiskt
mark pa Falbygden/Falképing, ndrmare
bestamt uppe pa Alleberg (hangtivlingen)
samt vid klubbens modellflygfilt Snds-
bick (termiktédvlingen).

Lite kort historik om falbygden

lleberg &r ju kint for att vara Sveriges
hogsta platd berg, segelflygets vagga/
mekka samt f6r filmen Ornungar” med
Alice Babs som spelades in pa berget,
Guldkragen (kopia finns for beskédning
vid Falkopings museum) samt pé se-
nare tid ocksé mycket modellflyg frimst
genom AMFK:s stindiga aktiviteter
vinter/sommar.

Snosbéck ir ocksa vildigt kint bland
historiakidnnarna, det var hiir som svens-
ken drev bort dansken och tvingade dem
till retrétt, tillbaka hem till Danmark.
Vidare &r Snosbick ocksakéndi”byggda”
da det forsta vindkraftverket monterades
upp hér for ca 25 &r sedan av gérdens
agare (f 6 dansk! till bérd).

Rent allmint kan sdgas att bdda
platserna visar upp ett otroligt vackert

landskap 6ver Falbygden (f.5. Sveriges
ko tétaste bygd) da védret ir pa sitt biista
humér.

Tédvlingsreglerna
For att deltaga i Allympiaden 2006
krévs det, ett deltagande vid bade klub-

bens SM samt Allebergs Open tivling-
arna samt en separat anmélan till denna
tivling. De bésta sammanlagda total
poidngen ifran ovannimnda tv4 tivlingar
sammanriknas PLUS att 1 extra termik
“Fly-Off” genomfores ute pd Snodsbick
dér ideal flygtiden dr 10 minuter samt
landning i cirkel. El-winsch/gummi rep
tillimpas.

Deltagarnas slutplacering i Allym-
piaden blir den totala slutpoingen fran
dessa tre tdvlingsformer. Vid delad total
slutpodng i titen, tillimpas gemensam
“fly-off” start med maxad 6 minuters-
flygtid och anvisad landning.

De 5 bista piloterna far var sin
buckla. .

Vilkommen att deltaga i Allympia-
den, denna premiir tivling som blirnigot
alldeles nytt for Sverige, kanske rent av
for hela vérlden???

SM i F3F Hang

Denna tévling dger rum torsdagen den
25/5-06 uppe pa Alleberg, med reserv
dagar 26 alt 28/5. Beroende pi vidret
och vindriktningen.

Tévlingsreglerna som tillimpas ér de
samma som anvindes vid f6rra arets
SM arrangerat av AMFK dvs SMFFs . [
korthet; varje pilot flyger 4-5 rundor. Varje

runda ar 10 strickor 4 100 m. Flygningen
sker pa tid, inga landningspodng tillim-
pas. Utan hér dr det jarnet fran f6rsta start
till malgang. Signalanordning tillimpas
vid varje passering av vindpunkten, Den
sdmsta omgéngen strykes. Sammanlagd
poéng ger slutplacering.

Tvd klasser: Junior/Senior

De 3 bista i varje klass far pris, buckla
samt Riksidrottsférbundets SM-plaket-
ter.

Allebergs Open F3B-T

Detta &r en populir termik tévling dér det
gar ut pd att flyga idealtiden, 6 minuter,
fran start till landning i en 30 m cirkel
for erhallandet av landningspoing. Max
poéng per omgang dr 360 (flygtid)+30
(landn.) = 390 poing.

Denna tivling vinder sig till alla tack
vare de mycket enkla reglerna, dvs fran
sondags flygaren till tdvlingspiloten.
Dirfor har AMFK inrittat 3 klasser for
att gora det sa rittvist och trevligt som
mojligt for alla deltagare, ndmligen:

Junior: deltagare inte dldre dn 20 dr

Oldtimer: modeller tillverkade eller
konstruerade fore 1985

Open: klassen for dvriga

Samtligatre klasser tdvlar, forutom om
dran, om tre stycken fina bucklor/klass
samt om det Grandiosa Vandringspriset.
Nytt for i ar &r att varje deltagare far
med sig hem en egen minnesplakett ifrén
denna tivling. Deltagare kan bara tivla
ien klass.

Vandringspriset har nu tvd inteck-
ningar, dir Joakim Stihl/Orebro vann
forsta gangen 2004 samt Séren Svantes-
son/Herrljunga ar 2005. Vem blir &rets
segrare i denna prestigefyllda tdvling?

Denna tidvling har vuxet till att bli
Sveriges mest populdra modellsegel-
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flygstivling ddr deltagarna kommer ifrin
hela Sverige. Det #r lite av en “re-union”
dér man triffar gamla bekanta och pratar
gamla minnen, modeller mm. Tévlings-
atmosfiren dr mycket lugn och gemytlig
och socialfaktorn mycket hog dir alla
hjdlper varandra vid behov.

En special designad T-shirt dr under
framtagning for dessa tavlingar.

Mer information kommer framledes att
finnas pa AMFK:s hemsida;

www.rcflyg.com.

Vid samtliga tdvlingar kommer klub-
ben att ha en enklare servering med

Lotteri kommer att finnas dér bl a en
modell lottas ut.

Férutom bucklor mm som deltagarna
tavlar om i de olika tivlingsformerna sa
kommer det att lottas ut en del priser pd
deltagarnas namn, sé att alla har samma
chans att fi med sig nagonting hem! for-
utom de trevliga minnena sa klart.

Kristi Himmelfirds helgen ar 2006
kommer, av allt att doma, att bli den
mest flygtitaste modellsegelflygs helgen
nigonsin i Sveriges historia! Missa inte
detta tillfalle.

Allebergs Modellflygklubb

korv/dricka/kaffe/bullar mm. Rolf Maier ordf.
Anmdlningsavgifter:
SM F3F: 150:-/deltagare, 2 klasser: Junior/Senior Allebergs Open: 100:-/deltagare, 3 klasser: Junior, Oldtimer, Open

Allympiaden: 50:-/deltagare, 1 klass: gemensam for alla Anmilan/fragor: info@rcflyg.com

Lilla Friflyg-cupen
for femte aret

rets upplaga 2006 av cupen blir

den femte i foljd. Vi borjar som
vanligt i Norberg och avslutar med final
i Orebro.

Tivlingsklasser: F1G, FIH, F1J/P,
P30, HKG och KPG.

Poiingberikning: Podngen fordelas
pa foljande sitt: Placering 1, 50 poing.
2, 40p. 3, 30p. 4, 25p. 5, 20p. 6, 19p. 7,
18p osv. OBS! Vid finalen riknas dubbla
podng.

Tivlingskalender:

18 februari Norberg

1 juli SM Rinkaby

AR S

For mer info. se www.modellflyeforbundet.se/friflyg/

13 maj DM Rinkaby Thorvald Christensen Tel.0414-71506 e-post te@tcab.nu
3 juni Rinkaby Sven Landervik e-post landervik@minpost.nu

29 juli Semestercupen Falkiping Lasse Larsson e-post fIservice(@swipnet.se
9 september Gagnef Inge Sundstedt e-post familjen.sundstdt@spray.se
23 september Final Orebro Lars Tolkstam e-post lars.olkstam(@ericsson.com

Skalahelikopter traff

under Pingsthelgen pa

Hokafaltet i Halmstad

i ser fram emot att alla tar och dammar av sina skalahelikoptrar och
kommer till Halmstad under Pingstheljen.
Vi kommerunder helgen att ha tonvikt pa skalahelikopter, men dven
andra helikopterflygare dr vilkommna.
Aven 6vrigt flyg 4r vilkommna under helgen till Halmstad.

Christer Persson
Tel 035-187246
070-7290590

Poingen fran tre valfria tdvlingar
rdknas samman.

Antal starter:Minst tre och max fem
starter i varje klass och tivlingstillfille.

Beslut om antal starter avgors av tdv-
lingsarrangor.

Antal tivlande: Minst tre startande
for seniorer och minst en startande for
Juniorer vid varje tavlingstillfille.
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IMAC ar en férkortning for
International Miniature
Aerobatic Cluboch édren
stor gren for skalakonst-
flygi USA.IMAC har dven
spridit sig till Kanada, Stor-
britannien, Australien och
vart grannland Norge.

MINI-TAC, modellflygdelen av

fullskalans TAC. Ett djupgiende
samarbete finns sedan linge mellan
organisationerna och man har gemen-
samma domare, bedémningsregler och
program.

Nu tycker vi det ar dags att #ven
prova pa denna enkla men ocksd vildigt
utvecklande tivlingsformi Sverige. Dels
for att det dr latt att komma igng med
IMAC men ocksa for att kunna utbyta
erfarenheter och ha tivlingar med/mot
vara vinner i Norge och kanske dven
Danmark framéver.

P4 SMFF’s férbundsméte den 1-2 april
rostades motionen igenom sé att IMAC
nu kan kéras som en provklass, under
F3A,itvaar. Dettainnebir att vikan kéra

IMAC dr som namnet antyder just

igang tavlingsverksamheten och 4dven f&
ettinternationellt utbyte med Norge. Tack
till Bernt Olsson for all support med for-
beredelsernaochtack till Bengt Lindgren
for supporten under métet.

Hur det hela borjade...
Organisationen foddes ur intresset av att
flyga aerobatic flygning med modeller
som hade forebilder inom IAC tévlingar.
Gruppen som kom att bli IMAC bildades
1974 och hade 97 ursprungsmedlemmar.
Intentionen var att efterlikna fullskalans
TAC (International Aerobatic Club, www.
iac.org ) som pa den tiden dominerades
av dubbeldickare, dirav
kallade man sig vid star-
ten for National Sport
Biplane Association. (Na-
tionella dubbeldickar
férbundet).

1976 blev man associe-
rade med IAC och blev did IMAC, dvs
mini-IAC, www.mini-iac.com.

De f6ljande aren vixte IMAC i med-
lemsantal, samtidigt som fler och fler
tillverkare borjade producera aerobatic-
modeller. Pitts var fortfarande populir
men monoplanmodeller som Laser och
CAP 21 bérjade komma. Vid denna tid-
punkt(borjan till mitten av 80-talet) var de
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flestamodeller som tévlade i skala 1:4 el-
ler mindre. De hade vingspann pa mellan
150 och 200 cm. Storleken pi motorerna
var frin .60 (10cc) till 2.0 (30cc) och de
var metanoldrivna med glodstift.

Sent 80-tal och tidigt 90-tal kom nya
hoégpresterande flygplan inom TAC. De
dok snabbt dven upp som modeller pd
IMAC tévlingar. Extra, Sukhoi och Cap
blev valet for de flesta. En fordel som vi
modellflygare har framf6r fullskala dr att
detéringenstorre prisskillnad pden Clip-
ped wing Cub och en Extraimodell! (Det
ir inte lika enkelt att skaffa virstingplan
for fullskala piloterna...)

Under 90-taletkom
i stort sett alla tillver-
kare ut med modeller
av de biésta aeroba-
tic-planen. Allt fran
modeller i skala 1:6
upp till 35% (~1:3),
vingspann mellan 140 ¢m och 260 cm,
fanns pamarknaden. De stérre modellerna
borjade & bensinmotorer pd 35-100cc.
Aerobatic-modeller blev tack vare det
stora utbudet populidra hos manga R/C
flygare. Denna trend hjélpte IMAC att
viixa ytterligare. Tidigare fanns ju endast
konstflygmodeller, smala, stromlinjefor-
made och med onaturligt lAnga moment
for den som ville tdvla. Dessa modeller
avvek totalt fran sina fullskalakusiner.

IMAC dr idag en vilmaende organisa-
tion med ca tusen medlemmar. USA ir
indelat i 6 regioner och som ett exempel
kan nimnas att i region NC (North Cen-
tral) héller man drligen ca 15 tivlingar
med 25-30 deltagare i varje, de flesta
tivlande i1 Basic och Sportsman.

Reglerna

Sé&hér stdr det i forsta avsnittet i IMAC’s
regelbok: "To duplicate full-scale sporf
aerobatics with miniature radio-con-
trolled aircraft in a realistic manner that
is challenging for the contestants as well
as interesting for the spectators.”

Fritt 6versatt till svenska:

VAtt efterlikna fullskala aerobatics
med radiostyrda modellflygplan pd ett
realistiskt sdtt som dr en utmaning for
detivlande ochintressant for publiken.” .
IMAC ir alltsé en klass som givetvis ska
locka tivlande men som ocksa skall vara
underhallande for publiken.
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Aven om IMAC ir en klass for
skalamodeller drkraven vildigt mattliga.
Modellens spannvidd bestdmmer skalan,
tex 27%,sedan ska alla 6vriga métt ligga
inom +-10%. Modellerna bedéms eller
poiingsitts inte heller efter skalariktighet
utan det dr godkint eller ej godkint och
sedan bara flygning som géller. Mankan
alltsd precis som fullskala-IAC piloterna
malaoch mirkasitt plan hur man vill. Alla
tillverkare av ARF-modeller och bygg-
satser av skalakonstflygare har IMACs
regler i bakhuvudet vid konstruktionen,
s&1 princip ér alla konstflygmodeller (ex.
Extra 300, CAP 232, Giles, Edge540,
Jak m.fl.) godkinda for tivling i IMAC.
Det brukar heta ZIMAC Legal”, "IMAC
Capable” eller liknande hos tillverkarna.
Likasi anger alla skalan pa modellen i
procent i enlighet med IMAC reglerna.
Exempelvis GreatPlanes nya Jak, Cap
och Utimate som anges till 25% skala
och ”Fully 3D and IMAC capable”. P4
s4 vis talar tillverkaren om att modellen
ir godkdnd fér IMAC tédvlande utan
att man som kopare behover ta reda pa
nigot sjilv. Enligt reglerna skall &ven en
»pilotfigur” finnas synlig i cockpit likasd
en “instrumentpanel”. Detta géller 2006
men kommer troligen att &dndras efter
regelrevideringen till 2007. Ett forslag
pd att slopa pilot/instrumentpanel ir
niamligen antaget och kommer sannolikt
att klubbas. Men i ar giller det! Vi kom-
mer dock att ha en “generts” tolkning av
hur det ser ut...

BASIC...

Forst och framst dr det viktigt att komma
ihdg: det finns inga skalakrav alls pa
modellen i Basic klassen! Du kan borja
tivla med vilken modell som helst som
har kapacitet att flyga man6vrarna. Detta
gor det vildigt enkelt att ta forsta steget
och kinna efter hur kul det dr att tivla,
utan att behdva investera i en ny modell.
I Basic innebir det enkelt att den skall
kunna spinna hyggligt och rolla hyfsat
axiellt. Motorstyrkan behover inte ge
raketprestanda da det inte finns med
ndgra mandvrer pé stigande vertikaler i
programmet. Skall man gora snaprollar/
kvickrollar pa vdg uppat krivs mycket
kraft, men det kommer forst langre upp
i klasserna. Det &r dven bra om modellen
dr l4tt att se, dvs létt att urskilja vilket
som #r ¢ver och undersida i lite motljus.
Detta fixas enklast med kontrasterande
farger, linjer, monster osv. En 1dgvingad
modell typ ”1agvingetrainer” ricker alltsa
for att borja trdna och prova pa att tévla
i BASIC om man vill.

Exempel pa nigra sadana modeller:

o Great Planes, Super Sportster, Easy
Sport 40, Rapture 40

* SIG, 4 Star 40/60/120, Kavalier, Mid
Star 40, Astro Hog

» Black Horse, Travel Air, Speed Air,
Super Air

» The World Models, LA Racer 40, Sky
Raider

 m fl fabrikat och modeller...

Har du redan en "pattern”/F3A modell
ir den sjilvklart ocksa perfekt for Basic.
Om man #énda vill ha en aerobatic-kérra
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efter IAC forebild att boérja med i Basic
och utan att ruinera sig si &r det bara
att vilja och vraka p& marknaden. Alla
tillverkare av byggsatser och ARF:er har
en eller flera aerobatic modeller i sorti-
mentet. Héller du dig under den magiska
“bensingrinsen” som idag ligger runt
1,80-2,0 meter blir det inte sa dyrt. En
modell i 10-15 cc (60-90 motor) klassen
(runt 150 cm i spv.) med standardservo
racker gott!

Tivlingsklasser...

I IMAC finns det fyra officiella klasser
med stigande svarighetsgrad, Sportsman,
Intermediate, Advanced och Unlimited.
Utover dettasdingérinstegsklassen Basic
samt den spektakulira Freestyle klassen.
Just Freestyle 4r vil det som syns mest
frin IMAC “over there”. Den mest kiinda
tavlingen som forknippas med freestyle dr
Tournament of Champions som avhélls
arligeniLas Vegas fram till 2003. Numera
#r det Tucson Aerobatic Shootout som dr
den storsta tdvlingen.

Att det finns fem olika klasser med sti-
gande svérighetsgrad gor att man stindigt
kan utvecklas och har nigot svérare att
trina pa. Under en tdvling flyger man
arets kiinda program sd ménga gngerman
hinner, det ir inte begrinsat utan det flygs
helatiden. Iklasserna Gver Basic flygs det
dven ett hemligt program som ska ligga
p4 ungefir samma svarighetsgrad som
det kiinda. Det hemliga flygs en omgang
per tévling.

Regelboken f6r IMAC dren PDF-fil pA
64 sidor. Reglerna 4r inte svara att forsta
och allt finns vil beskrivet. Allt frdn hur
man miiter ljudnivan till beskrivning av
alla mandvrar. Den finns att himta hem
pa hemsidan (se link i slutet). I IMAC
poéingsitts dven ljudnivén i tre steg, "For
hogt”, ”Acceptabelt” eller "Lagt”, detta
som et sitt att forsoka fa ner ljudnivan
pA véra modeller. Detta paverkar dock
bara resultatet marginellt och &r mer for
att patala for den tdvlande att modellen &r
tyst och fin alternativt lite val hogljudd.

Vad héinder i dr?

Aret ir redan fyllt med manga tivlingar,
meeting, VM och annat, men vi har lyck-
ats fa in tvé tdvlingar redan detta forsta

forsoksar. Forst ar det Helsingborg som
kommer att ha en 3-dagars tivling den
11-13 augusti. Inbjudan har gatt ut till
piloter i bade Sverige, Norge och Dan-
mark, sd férhoppningen dr att det blir en
stor nordisk acro-fest, med mycket flyg.
Det blir klasserna Basic, Sportsman och
Intermediate som det téivlas i. Finns det
underlag for Freestyle kommer det ocksé
koras, mer information om Freestyle
och hur det gér till finns pa hemsidan.
Vi siktar dven pa att kora ndgon form av
?uppvisning” for publik pd 16rdagen samt
grillfest pikvillen. Tittain pd www.hmfk.
se for merinformation och anmélan, eller,
Peter Schmidt, peter.schmidt@glocalnet.
net, 042-14 23 46

Brinnebronahdller sin tivling tva veck-
or senare, den 26-27 augusti, ocksd med
norrméin i startfiltet. Klasserna har blir
Basic, Sportsman och Intermediate. Kon-
takta Mikael Ingemarson for mer infooch
anmilan, mikael.ingemarson@swipnet.
se, 0501-70114.

Tévlingslicens (F3A) krivs for delta-
gande, prata med din klubb om det. Har
dusedantidigare licens féren annanklass
giiller den dven hir.

Hir under finns flygprogrammen samt
beskrivning for Basic, Sportsman och
Intermediate som #r de klasser vi flyger
i Sverige 2006. Dessa och dven dvriga
klassers program samt programbeskriv-
ningar, regler, tavlingsinfo, forklaring
till aresti-spréaket, kontaktpersoner och
mycket annan nyttig information finns
att himta hem fran hemsidan www,
mini-iac.se. Har ni problem med att
tyda aresti-symbolerna sa finns dir dven
video p& Basic-programmet nirdet flygs.
Ett forum dr ocksé uppsatt for att utbyta
tankar och stilla frigor mm. Ladda hem
informationen och ut och tréna, sa ses vi
pa tavlingarna! Tveka inte att hora av er
om ni har négra fragor!

Peter Schmidt,
peter.schmidt@glocalnet.net

Patrick Roos,
paroo@wmdata.com

www.mini-iac.se
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. IMAC 2006 Basic Kéant program

A. Denna beskrivning tar hiinsyn
till att langa flygningar mellan ma-
nivrarna endast ir ett bra siitt att
fa ytterligare avdrag, Forsok halla
nere lingden pa dessa linjer for att
undvika avdrag.

B. Det finns ingen ”center box” for
poéingsiittning, men det &r praktiskt
att beskriva placeringen av mandv-
rar med viinster, mitt (centrum) och
hoger. Kom ihag att piborja och
avsluta alla manévrar med en kort
rakflygning.

1. P4 en horisontell linje, goér en rak
roll. Placeringen av den efterfoljande
mandvern antyder att rollen bor placeras
i mitten, rakt framfor piloten.

2. Humpty Bump. P4 grund av att det
inte 4r nagon mittmandver efter denna,
s behover man inte dra ut linjen innan
man stiger 1 Humptyn. Nir du drar h6jd
for att komma runt i toppen pd Humptyn
kommer du tillbaka mot mitten av boxen,
men forsok halla dyklinjen ifrin mitten.
Dra hojd for vertikal stigning, etablera
en linje och dra hojd pa toppen for en
lodrit dyklinje. Gor en halv roll mitt pa
dyklinjen. Dra hojd for att komma ut ur
mandvern. Du bor vara klar med mang-
vern innan centrum.

3.Halvomviind kubansk atta. Notera
att urgdngen pa denna mandver kommer
attvaralangt utisidan och nistamanéver

Corsest:

2006 Basic Known

o™ Basic

ir en mittmandver, s man kan bérja med
mandvern tidigt. Dra hojd och stig i en
vinkel pa 45° ungefir i mitten p& boxen,
gor en halv roll pa mitten av linjen. Gor
en 5/8 looping for att komma tillbaka till
planflykt och mandvern &r klar.

4. Looping. Trots att en looping &r stor
och vid s ska den péborjas och avslutas
pé samma plats. Det ger ocksd bittre
podng om man centrerar loopen. Det ér
dérfor som den halva omvinda kubanen
inte ska flygas for lang ut at sidan, linjen
mellan urgangen ur kubanen och bérjan pa
loopingen dr ett bra sitt att tappa poéng,
sa forsok halla linjen kort. Dra héjd for
att utféra loopingen och kom ihdg att
urgéngen ska vara pd samma plats som
ingingen.

5.Hammerhead (stall turn). Det finns
ingen mittmanG6ver efter hammerheaden,
s& man behdver inte avsluta mandvern
med “gott om plats”. Dra hijd for en
vertikal linje, inte for 1dng bort i boxen.
Tippa runt med sidrodret och tillbaka i
en dyklinje. Dra hojd f6r att komma ut
ur mandvern.

6. Omvind hajtand. Om du flyger
denna manéver i mitten kommer de fol-
jande mand6vrarna att hamna fel i boxen.
Urgéngen p& mandvern dr ldngst bort i
sidan pa boxen, sd, dra hojd fér en 45°
stigande linje precis efter centrum. Gér
halvrollen i mitten pé linjen och dra hojd
for vertikal dyklinje. Dra hojd for att
komma ut ur mangvern i planflykt.

7.Figur 9. Denna man6vern &r snarlik
looping. Flyg forbi centrum och dra hojd
for vertikal stigning. Nir du har tillricklig
héjd, dra h6jd for en 3/4 looping och den
ska avslutas innan du kommer till den
punkten dér du steg vertikalt. Nér du ater
ar i planflykt avslutas manovern.

8.Halvkubansk atta. Dennamandver
borjar med en lang linje. Det finns inte
heller nagon efterf6ljande mittmandver
(man kan flyga man6vem i centrum men
det gor att spin hamnar ute i kanten pa
boxen dér den &r svarare att bade utféra
och bedoma). Darfor dr det inte nod-
véindigt att etablera en léng linje innan
man drar h6jd for 5/8 looping. Avsluta
loopingdelen med en 45° dykande linje.
Gor en halv roll mitt pa linjen, dra hojd
for att avsluta manovern.

9. Immelman. Efter Immelman kom-
mer en spin som man bor flyga i mitten
av boxen. Den halva rollen pé toppen av
immelman hjilper till att minska hastig-
heten sa att spinnen kan pabérjas i mitten.
Dra hdjd for en halv looping och gor en
halv roll pa toppen.

10.1 1/2 varvspin. Detta éren spin som
ska sluta efter 1 1/2 varvs rotation. G16m
inte att etablera en dyklinje innan du drar
hojd for att komma ur manévern.

Det var en genomgéing av IMAC’s
Basic program som giller under 2006.
Trénaforst pAenskildamanévrarochflyg
dérefter kombinationer for att slutligen
flyga hela programmet.
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2006 Sportsman Kant

A. Denna beskrivning tar hiin-
syn till att langa flygningar mellan
mandvrarna bara ér ett bra sitt att
fa ytterligare avdrag. Forsok halla
nere lingden pé dessa linjer for att
undvika avdrag,.

B. Det finns ingen center box for
poéngsittning. Men det dr praktiskt
att beskriva placeringen av mandv-
rar med viinster, mitt (centrum) och
hdger.

1. Hammerhead. Denna mandvern
ger bist poidng om den centreras. Det
blir ocksa en lang flyglinje till mandver
2 s& hammerheaden behdver inte goras
innan centrum. Dra hojd for en vertikal
linje och g6r en 2/8 momentroll halvvigs
uppimitten palinjen. Gor tippningen med
sidrodret och etablera dyklinjen. Gor 3/4
roll i mitten pé& dyklinjen och dra sedan
héjd f6r att komma ur manévern. Ténk
pé att gora 3/4 rollen at rétt hall, annars
kommer du ut fel i programmet.

2. Halv kubansk itta. For att forstd
var man ska borja med denna mandver
krivs det att man tittar pA mandver 3 till
6, vilka flygs pa en linje, s& mandver 3
madsta vara langt ut i kanten for att fa
plats. For att undvika en for lang linje
mellan manéver 2 och 3, kan man borja
med manéver 2 tidigt. G6r en halv roll
och direkt darefter en 5/8 utsides loop.
Avsluta med en 45° dyklinje med en
kvickroll pa mitten. Dra hojd for att ga
ur mandvern. Om allt fungerat rétt s
ska urgéingen vara precis forbi mitten pa

boxen forattundvikaen lang linje mellan
mandver 2 och 3.

3. Immelman. Halv looping med en
halv roll p& toppen. Ova pa denna ma-
novern si att halvrollen tar tillrdckligt
mycket energi ur planet for att sakta ner
till nésta mandver.

4. 11/4 spin. Detta 4r en vanlig spinn
som avslutas tvirs boxen. Det ar upp till
piloten om det blir inét eller utat i boxen.
Ligger du fel i flyglinjen finns det chans
hér att korrigera det. Mandvern ser bist
ut i mitten.

5. Humpty bump, dyk pa toppen.
Dra héjd for en vertikal linje och goér en
halv 4-moments roll i mitten pé linjen.
Push, ge dykroder, pa toppen, vilket tar
dig tiltbaka till flyglinjen. Gér en 1/4 roll
pé mitten av dyklinjen och dra hojd for
att avsluta mandvern i planflykt.

6. Vertikal stigande linje. Det finns
ingen anledning att dka hela vigen till
dnden pd boxen innan mandvern pabor-
jas. Den stdrsta anledningen for att inte
flyga langt bort 4r den ldnga negativa
flygningen mellan mandver 6 och 7. Efter
att ha etablerat en linje efter mandver 5,
dra hojd for en stigande linje och gor en
hel roll mitt pa linjen. Dra hojd for att
avsluta mandvern inverterat.

7. Split ’S”. Frén inverterat, gér en
2-moments roll direkt f6ljt av en halv
insides loop. Nésta mandver 4r en hel
looping, som trots att den 4r stor, borjar
och slutar pd samma stille. Viinta darfér

inte for linge med momentrollen. Den
halva loopingen beh6ver bara vara for-
skjuten i sida sé att man hinner etablera
enlinjetillbakatill centrum for att pdborja
nésta mandver.

8. Looping med hel roll pa toppen.
Looping ger alltid bittre poéng om den
centreras. Dir ska finnas lika mycket av
loopingen fére som efter rollen. Rollen
ska vara centrerad men hur stor del av
loopingen som den utgdér bedoms inte.
Avsluta mandvern pd samma stille, i
centrum pé boxen.

9.45° stigande linje med 2/4 momen-
troll. Dra hojd, 135°, for en negativ 45°
stigande linje tillbaka mot centrum. Gor
en halv 4-moments roll mitt p& linjen. Ge
dyk for att avsluta mandvern i planflykt.
Det kan vara ldttare om ldsaren sdger
“hérd 45:a tillbaka” istillet for ”135:a”
men det &r upp till er!

10.Inverterad figur 9. Piborjadenna
manovern fran planflykt. Gor en halv
roll, direkt foljt av en 3/4 insides loop.
Loopdelen avslutas med en vertikalt
stigande linje. Gor en 3/4 roll mitt pa
linjen och ge dyk for att avsluta ma-
novern tvirs boxen. Med lite trining
kommer du att mirka att mandvern
inte behover flygas stort. D& gor du
3/4 loopen mindre och behéver inte
na stratosfiren innan du ger dyk for att
avsluta mandvern. Riktningen pa 3/4
rollen spelar ingen roll, det &r upp till
piloten. Att avsluta mandvern utat ar
dock att rekommendera for att undvika
att flyga mot sig sjéilv och domarna.
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_tmec. 2006 Intermediate Kant program
1. 7/8 looping, halv roll pa 45° ner, 4. Hammerhead, 1 1/2 roll upp, 2/4 7. Guldfisk, positiv kvickroll pa 45°
ut inverterat momentroll ner. upp, push f6r loopdelen, 4-moments roll
2.Teardrop, pushtill stigande 45° med 5. Hajtand, stigande 45° forst med  pa andra 45° upp, ut inverterat.
tvdmoments roll, push till dyk, positiv  hel roll, push till dyk, % roll plus % roll 8.Liggande Humpty, pull till45° dyk, nega-
kvickroll, pull, ut rédttvént. opposite ner, pull, ut réttvint. tiv kvickroll, pull till stigande 45° med hel roll.
3. Hajtand, 90° stig forst, pull, 4/8 6. Humpty bump, 3/4 roll upp, pull 9. Spinn 1 1/4 varv.
momentroll roll pa 45° ner till dyk, 1 1/4 roll ner 10. 90° rollande sviing med en roll indt
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Skala-VM 15 — 21 juli Bravalla Norrképing

20

‘ 7 arfor skall vi i Sverige arrangera
en tivling sdsom Skala-VM?
Skala-VM idr en majlighet for
SMFF och dess medlemmar att visa
upp sig f6r folk fran andra ldnder, att vi
kan och har méjligheter att arrangera en
tavling av denna storlek. Intresset {or att
komma till Sverige och tdvla &r stort ute
i vdrlden. Vi dr duktiga pé att genomfdra
och arrangera tdvlingar i olika klasser
inom modellfiyget. Det arrangeras en hel
del tivlingar i olika klasser under aret i
Sverige, allt frin Nordiska Masterskap
till Virldscuptivlingar i friflyg. Manga
av dessa tdvlingar &r inte speciellt pu-
blikvinliga men de halls i alla fall av véra
entusiastiska medlemmar i foérbundet.
Skala-VM ir en tivling som dr publik
och hélls under en period dd ménga ir
ute &r ute och reser i Sverige. S du som
ar modellflygare, varfor inte ta med en
kompis och stanna till vid Norrkdping
och kliv in pa Bravalla och titta pa tiv-
lingen. Om alla medlemmar tar med en
kompis och kommer till tivlingen, si
kommer viatt fien jittepublik som faren
upplevelse av vad modellflyg pa elitnivd
kan prestera.

FAI 19°SCALE MODEL WORLD CHAMPIONSHIPS

Tillbaka till varfor SMFF skall arrang-
eradessatyperav evenemang. Fér SMFF
ar det viktigt att med jimna mellanrum
arrangera internationella tdvlingar for
att fa in internationella influenser till
sporten. Detta ger ju méjligheter for de
som &r Sportflygare att kunna se vad
eliten sysslar med och bli inspirerade och
pa samma géng se och lira. Genom att
komma till en tdvling av denna kaliber,
sa dr det mojligt att vi kan arrangera nya
téavlingar inom en snar framtid.

Arrangemang av den hér storleken
kréver mycket arbete och resurser varfor
det &r viktigt att alla bidrar med det man
kan. Vi hade den senaste skalatdvlingen
1976 i Borlinge, nagra var med dér och
det 4r ju ett antal &r sedan. De personer
somarrangeraroch far dessativlingar gor
det for att vi andra skall fa mojligheten

att uppleva och kunna njuta av dessa
fina tévlingar.

Diarfor ar det viktigt att vi dvriga
medlemmar sluter upp och stottar dessa
killar och tjejer sé att vi far dessa stora
misterskap till oss. Hur kan du som
medlem eller intresserad av modellflyg
hjélpa till? Du som kénner att du kan och
vill bidra med arbete eller resurser i form
av pengar eller sponsring kontaktar Peter
Killoff (013-296297) och talar om vad du
kan bidra med. Du som inte har tid eller
mojlighet att vara bunden under sa lang
tid som ett VM omfattar kan ju komma
och titta pé tdvlingen och pa sd sitt bidra
med stimningen runt tivlingen for vara
internationella géster.

Vi ses i Norrkoping i sommar - vil
mott

Bengt Lindgren
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IGG- Sverige Allebergs-traffen

16 - 20 Juni

GG-Sverige inbjuder alla som &r
Iintrcsscradc av storgkala-segel och

flygbogsering till Alleberg 16-20
juni dddenérligaoch numera traditionella
Allebergs-tréiffen dger rum. Som vanligt
star “segelflygets vagga” Alleberg (Sve-
riges Wasserkuppe) till vart forfogande
for detta arrangemang. (Missa heller inte
att besoka det fantastiska Segelflygmu-
seét som for Gvrigt dr ett av vérldens sju
enda segelflygmuseer.)

Triffen vilkomnar dven internationellt
deltagande och fleratyskar &ranméldaoch
naturligtvis kommer en stor delegation
med norrmén och dvriga frin Norden.

Triffen har blivit mycket uppskattad
och samlat ménga piloter och modeller
genomsittavspindaoch socialasitt vilket
inte minst 4r viktigt. Hir finns det mesta
av vad segelflyg haratterbjuda, oldtimers
med otrolig skalalikhet till dagens full-
dndade compositmaskiner.

Har kommer att finnas nya modeller
av bade segel och bogserplan forutom
alla modeller som varit med foregdende
triffar. Forra arets triff samlade c:a 45
piloter och 70 modeller. Ta med vad du
har i skala-segelplan och prova pa att bli
bogserad pé fullskalavis. Aven om det ér
storre modeller som anvénds funkar en
3-4 meters modell alldeles utmérkt.

For att bli medlem i IGG-Sverige
fordras endast att man &r medlem i en
SMFF-registrerad klubb.

Nirmare upplysningar genom:

www.igg-sverige.se eller

Arne “Stepson” Johansson
tel. 0515-910 75
mob. 070-5904721

Skalanyheter

UT-tavling

Som tidigare beslutats kommer en UT-
tivling att genomforas i Norrkdping den
27 och 28 maj. Efter denna tévling vet vi
vilka som skall representera Sverige vid
Skala VM i sommar. Samtidigt kommer
en del viktiga och vitala funktioner att
testas. Piloterna kommer bland annat att
fi tivla pé det flygomrade som géller
under VM.

Sportskala

P34 SMFFs férbundsmote togs beslut om
fordndrade regleri Sportskala, som nu blir
Sportskala och Sportskala 6ppen. I den
Oppna sportskalaklassen dr gyro tillitna
och modellvikterna tillats vara 25 kg
med startklart flygplan. For ovrigt foljer
klassen reglerna i Sportskala.

Bland 6vriga férandringar i Sport-
skalan kan nidmnas att den statiska be-
démningen #r forenklad. En liten detalj
i sammanhanget, inte att férgldmma, dr
att treplansritningens minsta spannvidd
4r dndrad fran 150 till 250 mm.

Uppdaterade regler och blanketter
kommer som tidigare att finnas att tillga
pé skalahemsidan www.skalaflyg.se

modellflygnytt nr 2 2006

Domarkurs

Pa skalariksdagen fanns intresse for en
domarkurs i samband med den extra
UT-tdvlingen i Norrképing. For att leva
upp till detta 6nskemal inbjuder AUskala
hirmed till domarkurs i Skala, fredagen
den 26 maj. Intresserade kan kontakta
mig p lars-helmbro@telia.com eller tel.
0520-974 08 for narmare information.

Skalaregler
”Choice of options”
Poingsattningen av denna del i flygpro-
grammet har, sedan dess tillkomst, debat-
terats livligt. Nu har det trots allt borjat
hinda saker vilketinnebir att ett, 1t kalla
det normalprogram, belénas med 8 poing.
Den tivlande som visar flygplanets fulla
potential kan dé belonas med 10 poéng.
Att mérkahér ér att domarna inte far impo-
neras av unlimited aerobaticman6vrer och
jetflygplans prestanda pd bekostnad av de
icke aerobatiska flygplanens begrinsade
mandvreringsformaga.

Denna éndring trader ikraft vid nista
arskifte.

Internationella tavlingar

EM F4BIC 2007

Inbjudan fran Ukraina att arrangera EM
i FAB/C kvarstar. Jag vet i dagslédget inte
var och nir tivlingen gar av stapeln. Jag
vetinte heller om det finns nagot intresse
frin svensk sida att aka till Ukraina.
Intresset fér EM-tdvlingar har ju inte
varit mirkbart stort fran svensk sida de
senaste aren.

VM F4BIC 2008
Nir Sydafrika avsade sig arrangdrskapet
for 2008 ars VM i F4B/C var polackerna
inte sena att erbjuda sina tjanster. Re-
sultatet blev siledes att Polen star som
virdland for detta VM. Vad jag hort &r
att platsen denna gang 4r Wloclawek.
Nimnas kan att det var i Wloclawek som
2001 &rs EM gick av stapeln, sé platsen
ir bekant for dem som ingick i laget
vid detta tillfalle. Wloclawek ligger for
Svrigt vid floden Wisla och mellan 25-30
mil séder om Gdansk. Tidpunkt &r 4n s&
lange obekant.
AU-skala
Lars Helmbro

g
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~Kalender

13 maj El-infodagen i Vallentuna:
Elflyg-meeting arrangerad av VMEF,
B272. For mer information jonas.
leander@home.se

13 maj Klubbswap: Bytesmarknad
arrangerad av AKMG Goteborg ki
9:00-14:00. For mer information Jack
Soderberg pa Warp65telia.com

13 maj DM friflyg sodra distriktet
+ lilla friflygcupen: DM friflyg s6dra
distriktet + lilla friflygcupen i klasserna
B1 FIAFIB FIC F1G F1H F1J HKG
P30, arrangerad av AK i Malmo, M010.
Kontaktman: Thorvald Christensen:
tc@tcab.nu (Reservdag 14/5).

13 maj Romme racet: Arrangeras
av Rfk Viggen, W128 p& Rommehed
i Borldnge. F3D Y-500. Kontaktman
Mikael Dahlstedt, 0243-221165

13 maj Oppet Hus och Fly In: Ar-
rangeras 10-16 av Lidkopings Mfk,
RO11 pa Lidkoping/Hovby flygplats.
Kontaktman: niklas.nilsson@jula.se
14 maj Viistgota Cupen F3B-T: Del-
tavling i Vastgéta Cupen for F3B-T ar-
rangerad av Mfk Sliandan, P186. For mer
information Lasse Larsson, 0322-42117
14 maj Kungsiingens F3K: Kungséng-
ens F3K pa klubbfiltet kI 10. Kontakt-
man Henrik Karhusaari 08-583 57699,
070-471 1059

14 maj Sjoflygtriff: PA Drevviken
(badplatsen vid Hagtornsvigens slut)
arrangerat av Haninge MFK. Kontakt
Fredrik Wrgeland 08-600 39 32.

16 maj Serietivling F3B-T: P4 Topp-
filtet i Stockholm, arrangeras av Rfk
Micros, A302. Kontaktman Antero
Hurtig 08-622 44 52 .

20 Maj Helikoptermeeting Oraker:
anordnas av MfK Skvadern pd modell-
flygfiltet i Ordker beliget 2 km vister
om Ikea och Birsta kdpcenter. Cam-
pingmdjligheter. Kontaktmin Daniel
Pettersson 0705-238 747/060-172 113
eller Daniel Ostling 0706-965 341/060-
226065 Hemsida www.skvadern.se
20 maj Ostgota cupen: P4 Finspangs
modellflygfilt for klass F3B-T. Ar-
rangor Finspangs Mfk, E138, kontakt-
man patrik.randmae @telia.com
0122-10387

20 maj Linflyget Dag: Téavling/
Uppvisning fr kl 10, pa Johannis-
bergs Flp i Visterds. Arrangeras av
Mfk Galax A006/SLM. Kontaktman
kjellaxtilius@bostream.nu, 08-774
49 15

21 maj Modellflygardag: Pa Flygva-
penmuseum, k1 12-16. Fri entré. For mer
info: www.flygvapenmuseum.se

21 maj Elflytriff: Haninge MFK
arragnerar triff pa klubbens filt vid
Sandebar kort fére Dalard. Kontakt:
Fredrik VWergeland 08-6003932

25 maj Kristiflygaremeeting: Nor-
bergs flygklubbs modellflygsektion
inbjuder allt modellflyg till meeting.
Campingmdjligheter. Fri flygning och
trevlig gemenskap. Kontaktpersoner;
Lars Wendel telefon bostad 0223-22721,
mobil 070-5204661, e-post: lasse.
wendel@telia.com eller Stig Groning
telefon bostad 0223-21206.

25 maj SM F3F Flat Mountain Slope
Race: SM F3F Flat Mountain Slope

Race arrangeras av Allebergs Mfk,R383
Kontaktman Rolf Maier, info@rcflyg.
com (Reservdag 060812-13). Regler: se
www.rcflyg.com

25 maj Modellflygets dag: Pa Pildalens
modellflygfalt i Nykvarn, arrangér  S6-
dertilje Mfk. B267. Kontaktman Robert
Mlakar 0703 735 680, Mats Licke 0739
476 168 eller www.svensktmodellflyg.se
25-28 maj Varmeeting: Varmeeting
pa Sjobo/Sovde flygplats arrangerad
Acroflyers, M015. For mer info Jan Nils-
son 0411-551048

25-28 maj HELIRAUK 2006: Helikop-
termeeting arrangerad pa Gotlands MFK:
s klubbfilt. Kontakt Mattias Appelqvist
0498-248902 / lappen@gmfk.se, http://
helirauk.gmfk.se

26-27 maj Vartivling & Varklippet:
Abytorp modellflygplats F2B & Se-
mistunt (16) F2D (s6), kl 10. Arrangor
Karlskoga Mfk, T027. Kontaktman
Niklas Karlsson 0586-34391

27 maj Allebergs Open: Tivling i
F3B-T pd Snosbick - Falkoping. Ar-
rangeras av Allebergs Mfk, R383. Kon-
taktman: Rolf Maier, info@rcflyg.com
(Reservdag 060528).

27 maj Jubileumsmeeting: Arosingen
infart frin RV67 mot Sala, k1 10, arrangér
Visterds Mfk, U044. Kontaktman roger.
f.eklund@swipnet.se, 021 351 158 och
www.vinfk.se

28-29 maj Sjoflygtriff: Marks MFK ord-
nar tridff vid Holsljunga camping (riksvig
154). Breifingkl 10. Kontakta Finn Jonas-
sen 0325-32382 el 070-5832382.

3 juni Forsommartrafffor friflygare: Pa
Pansarbvningsfiltet, Rinkaby, arrangor
Kristianstads Mfk, L020. Kontaktman
Sven Landervik 044-245077

3 juni Q500 tsivling: Plats Dragsingarna,
Insjon, arrangdr Siljansbygdens RFK.
Ovrig information Jorgen Dyvik: 0247-
154 12, 070-57 56 313.

3-4 juni Skalahelikoptertraff: P3
Hokafaltet i Halmstad. Med fokus pa
skalahelikopter, men dven andra helikop-
terflygare och 6vrigt flyg dr vilkommna.
Mer info Christer Persson 035-187246,
070-7290590.

3-4 juni F3C UT 1: P4 Bréstorp (Norr
om Karlskrona), arrangér  Karlskrona
Rfs, K322. Kontaktman UIf Nilsson
0708 117 588, ulf-n@telia.com, www.
modellflyg.se

26 juni Pingstmeeting: RIPA arrangerar
enlanghelg med mycket flyg, gemenskap
och glada upptdg. Fér mer info: www.
ripamfk.com.

4 juni Lofstadkastet - F3K: Lofstadsfil-
tet, Norrkoping, arrang6r flygklubben Ga-
men, Fredrik Hallgren 070-56 88 277
10-11 juni Skaladagar pa Barkarby:
Arets stora skalatriff, for mer info www.
skaladagarna.se

10-11 juni Modellhelikopter flygtriff
pa Granlanda: Graninge MFK Y308
arrangerar pAd Granlanda modellflygfalt.
Kontaktman: Séren Selin, tel. 0620-21250.
070-3401024. epost: sren.selin@telia.com.
www.granlanda.rcflyg.se.

10 juni Bytesmarknad: Veterandag pé-
Brénnebrona. arrangeras av Brénnebrona
Fk, R154. Kontaktman Tommy Andersson
0511-59556 0705 643459

10 juni Yellow Eagle Trophy: PaFolene
k19, arrangor Herrljunga MFK. Rolf-Erik
Blomdahl 0513-10741

11 juni Wentzelpokalen (Oldtimer-
flyg): Tullinge. Informella tdvlingar
for friflygade skalamodeller (valfri
framdrivningsmetod) kommer 4dven att
héllas. Anders Sjoberg 08-652 16 39
30 juni - 2 juli Langselemeetingen:
Arrangeras av Sollefted MFK Y 104,
pd Langsele Flygplats skyltat fran
Osterforse. Kontaktman: Conny Olofs-
son 0620/40244 0702618344, connyl.
olofsson@telia.com. Meetingen borjar
kl 18 forsta dagen och avslutas ca kl
12.00 sista dagen

1-2 juli Friflyg-SM: Rinkaby Alla
friflygklasser. Kontaktperson: Thorvald
Christensen 0414-71506.

15-21 juli Skala-VM: Skala-VM ar-
rangeras i ar i Sverige. For mer info se
www.scalechamps-in-sweden.se.
22-23 juli Graningemeeting: Gra-
ninge MFK Y308 arrangerar meeting pa
Granlanda modellflygfalt. Grasfalt. For
mer information; S6ren Selin, tel. 0620-
21250.070-3401024. epost: sren@telia.
com. www.granlanda.rcflyg.se.

19-23 juli Modellflygvecka: Malmo
Radioflygséllskap inbjudertillen modell-
flygvecka pa Kvarnlanda modellflygfalt.
Friflygning varje dag 9-22 samt grillning
pa kvillarna. Fér mer info: www.mrfs.
se. Kontak: Mikael Johannesson 040-19
17 50 €1 070-567 80 11, Jakob Rydinger
040-23 60 18, 070-635 01 49

24-30 juli Helsingborgs Meeting:
Modellflyg och tdvlingar under hela
vecka 30. Kontaktperson; Bert Gérans-
son 042 4571308.

5-6 Augusti Grinsmeeting Arvika:
Meeting for skalaflyg, gasturbin, trainer,
helikopter, segel, motorbygge. Camping
och publiktivling, info pd www.arvika-
mfk.se.

5-13 Augusti Internationell Viinorts-
vecka: Karlskoga Modellflygklubb
vilkomnar alla modellflygare; Segel,
Motor, Helikopter, Jet eller linstyrda
modeller. 1.6-S6 Modellflygdagarna.
For mer info; www.kmfk.org

18-20 augusti Augustimeeting: RIPA
modellflygklubbarrangeraren modellflyg
i Peps Perssons anda. Mer info www.
ripamfk.com.

18-20 augusti Sundsvallstriffen:
MFK Skvadern arrangerar Sundsvall-
striffen pad modellflygfiltet i Oréker.
Campingmdijligheter. El- och kolvite-
drivna flygplan/Helikoptrar. Kontakt
Arvid Holmbom Tel 060 /22580 eller
Per Gustafsson Tel 060 /556485. Mer
info pd www.skvadern.se.

26-27 Augusti Oldtimer-SM: Rin-
kaby. Alla klasser. Informella tdvlingar
for friflygade skalamodeller (valfri
framdrivningsmetod) kommer 4ven att
hallas. Lennart Flodstrom 0303-80377/
flodair@tele2.se

7-9 sep Jetmeeting pa Laxa flygfilt:
Sommarens andra Jetmeeting.Fér mer
information se hér intill, kontaktperson
dr Lasse Palm 070/4649610.

Ni hittar fler evenemang och tiivlingar
pa www.modellflygforbund.se.
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Pylon for alla?

Pa 90-talet hade vi nagot i Stockholmstrakten
som vi kallade Sting Pylon. Vi flég ldngs en enkel
bana mellan baratva pyloner, hade regler som
gjorde att planen blev sma, billiga, snabbyggda
och lattflugna (1,8 cc motor, minimivikt, minimi-
vingarea och andra faktorer som tog ner farten).
Kan det vara nagot att ta upp igen, fast eldrivet?

efter Stingreglerna och satt en out-

runner Park 400 och 3-cells LiPo i.
Flyger trevligt, inte snabbare &n att en
medelgod flygare klarar den, kan ocksé
funka som ”semestermodell”.

J ag har roat mig att bygga en modell

Originalreglerna

Modellen efter gamla Stingreglerna méste
ha minst 80 cm spénnvidd och 20 cm
korda ldngs hela vingen. Vingen maste
ocksa vara minst 2 cm tjock.

Sedan méste kroppen ha en minst 5x8
cm rektanguldr genomskdrning nagon-
stans och da blev det f6rstds ungefir mitt
pé kroppen man satte denna form. Man
fick rdkna in vingen i 5x8 arean.

Vi hade ett antal godkénda motorer pd
dentiden, for attingen skulle kommamed
négot dyrbart och racerbetonat. Popula-
rast var Enya .11CX och OS 10FP vill
jag minnas. Propellern var ocksa reglerad
till minst 7x10.

Low cost projekt

Sting pylon modellerna var billiga och
snabbyggda. Det var inget forbud mot
cellplast men s& gott som allabyggde pla-
nensjilvaibalsa. JanKarlssoniUpplands
Visby (som startade hela foreteelsen)
gjorde originalmodellen Sting och jag
sjilv gjorde en mera stromlinjeformad
variant som jag kallade Strike. Det fanns
manga kombinationer bland de tdvlandes
plan, som byggde paritningarnaav dessa
tva typer.

Den stora vinsten gentemot de stora
pylonklasserna var att v i bara hade tvd
pyloner. Hastigheterna var ocksé rimliga
sa att en vakt vid varje pylon kunde via
radio anmiila “cut” till tavlingsledaren
som stod vid flygarna. De tva hann sjélva
med att se vilka modeller som sneddade
i kurvan.

Administrationen kring tdvlingen
kunde skotas av en tivlingsledare och tvé
pylonvakter och ibland satt vi tivlande
sjilva pylonvakt ndr vi inte flog. Tre

komradioapparater och en startflagga
var egentligen allt som behovdes, plus
tvé pyloner. Dessa bestod oftast av ca 5
meter langa storar med en skarpt firgad
flagga eller kon Gverst.

Banan

Banan var ca 150 meter och heaten om-
fattade 4 eller 3 startande. Precis som i
riktig pylon fick man poéng foér vunna
heat och allra sist flégs en final med de
fyra bésta.

Vihade en Sting cup i Stockholmstrak-
ten med 4-5 tivlingar varje ar och tio till
femton deltagare pa varje tdvling. Sting
Pylon grasserade i nigra &r, men sedan
blev lockelsen att ga over till Quickie
500 fér stark for méanga och tivlingarna
dog ut.

Stingreglerna gér ju utmérkt att dverféra
till eldrift. Jag har flugit ett tiotal flyg-
ningar med den modell som atfdljer den
hér artikeln och hastigheten ir cirka 80%
av Stingmodellernas. Detta kan man mo-
derera vildigtlitt genomatt anvéndaolika
antal celler och om det blir ett intresse for
den hir mycket enkla men mycket spén-
nande tivlingsformen s boér man bygga
négra modeller och komma 6verens om
lampligt drivpakets begrinsningar. Har
man for snabba modeller sa far man inga
deltagare, har man f6r langsamma sa blir
det trakigt...

Bosse Gardstad

Zappa ihop
en "Zipp”’!

Skulle du viljabygga
»Zipp” sa ar den ocksa
enréatt rolig semes-
termodell som flyger
snallt och gor lite ae-
robatik. Skulle detinte
bli nagra Sting Pylon
tavlingar sa ar bygget
alltsa inte bortkastat.

ipp @ir en traditionellt uppbyggd

2 balsa/furu/plywood modell utan

landstill. Den lite bulliga formen

gor att den landar bra ”pa magen” och

propellern skyddar man enkelt med en

s k propellerrdddare. Modellen kastas

ivig vid starten och den littar tryggt frdn
handen om man kastar lagom hart.

Bygget framgér av ritningen och efter-
som detta sikert inte #r ditt forsta plan sd

modeliflygnytt nr 2 2006

ska jag inte tynga den hér artikeln med
en lang byggbeskrivning. Vill du ligga
ner jobb pa finishen for att modellen ska
bli snabb s slipa vingen noga innan du
klir den med plastfitm. Vingprofilen ér
ndmligen laminér och mar inte vil av
bulor och kanter som ger avlosning.

Acklfartreglage/motor/propeller
Jag tog drivpaketet frén Ostersunds
Modellhobby och dr mycket fortjust i E-
Flite- motorerna. Jag haren likadan motor
i min El Lajban. De har hirdad propel-
leraxel och motorn tal mycket stryk rent

mekaniskt. Jag flyger med 3-cells/1800
mAH LiPo-ack och 9x6 APC propeller.
Det ger mycket langa flygtider p& 15-20
minuter och acken &r precis lagom tung
for att vdiga in planet. Det gér forstas att
experimentera med annan kombination
—tex 4 cellspaket med mindre kapacitet
sa den inte blir for stor rent fysiskt och
mindre propeller.

Grianser

D4 far mansamtidigt borja fundera dver
var man ska sitta effektgrinsen sa att det
inte blir planboken och héftiga motorer

;
4 Pylon
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begriinsat motorvaleti Sting Pylonsdbor  en tingamperemeter. Nagonstans kring  Manga kommer siikert att friga sig om
méste man ha ndgon typ av Wattgrins 150 — 200 watt borde vara bra. Minegen  det bTirspiimmnde pylonom N e I
for el-pylon, Den iir dessutom litt att  Zipp flyger med ca 140 watt. yrélet frin motorerna. Tja
—det lir varaen smaksak
som jialv kan
avgora. Jag har flugit
lite pylonrepor pé skoj
tillsammans med en an-
nan elmodell av ungefir
liknande konstruktion
som Zipp och tyckte att
det var tillrdckligt spén-
nande att halla kurs och
tampas kring latsaspy-
lonerna,
Bosse Gardstad

som avgdr tivlingarna. Liksom vi hade kontrollera hos tivlandes modeller med  Ljudet da?

L

Stjartpartiet ar enkelt uppbyggt av balsa.
Inget sidoroder behévs.

Roderhorn av plywood, stotstang av 1,5
mm pianotrad.

Vingservot satts fast sa hér. Lucka behdvs
inte, tycker jag — servot ska inte tas ut forrén
modellen kraschat...

13-arige Alexander blev forst med att flyga sin Zipp i VMFK. \ \ - Jag har tva microservon till skevrodren,
Ytterligare tre plan, byggda av ungdomarna, &r snart fardiga. > Kablarna kommer ut mitt i vingen, pa un-
Alex flyger planet som aerobatic modell och funderar inte sa dersidan,
mycket pa pylon anvéndning. Han rollar och loopar for glatta Vingen &r plankad pa ovan- och undersidan . -
fvet och ?ﬁ;ﬁggsi Som nsf;encc'ji'r” uppvisningjippo att fanga i) Det ar nodvandigt for att dra nytta

av den laminara vingprofilen,

Alex har ett centralt servottill . . . T
skeven och har satt det pa Villdu by.gg'a leop ? Ritning OClll‘l
undersidan av vingen. Via 1 ; bygganvisning far du om du sat-

mm pianotradar och enkla terin 100 kr pa postgiro 432946-
roderhory av BYREEtiR 2 eller bankgiro 331-2584 och

han skevrodrena . . o
skriver Zipp patalongen. Du

kan ocksa sétta in pengar pa :
SHB bankkonto 6915411 156 Hoéjdroderservot. Om man har ett centralt

128 men da maste du maila till skevservo sa récker det faktiskt med tva
servon for hetamodellen—fartreglagetgerju

gardstad @algonet.se och med- trottelfunktionen. Extra flygack behdvsjuinte

dela din adress och bestallning. heller for fartreglaget har BEC—funktiop som
matar mottagare och servon med strom.
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Peter Kull pas-
serar framfor do-
marna med sin
Cap under ett
flygprogram

26

Flerfaldige Aresti Cup-vinnaren
Stefan Olsson

avslojar sina knep

orutom som stort hopp infér som-
Fmarcma Skala-VM pd hemmaplan
dr Stefan kanske mest kiind som
flerfaldig vinnare av Aresti Cupen, senast
foregdende ar. Forra aret var exceptionellt
for Stefan da han vann alla tdvlingar han
stillde upp 1, Aresti, skala och dven en
tivling i F3A Nordic.
Vad ir det d& som gor Stefan sa fram-
gangsrik? Vi har stillt nagra fragor med
inriktning pé Arestiflygning.

— Vad dr viktigast vid

val av Aresti-modell?
Det viktigaste dr trots allt
flygegenskaperna.

En modell som har svart att
exempelvis kvickrolla eller
spinna bér man ej képa.

Man tappar alltfér manga
viktiga poding pé tdvling da
dessa mandvrer ingér som
regel i varje flygning.

En tung modell har ofta
dessa negativa egenskaper;
modellens vingbelastning
bor ej ligga dver 100 gr per
kvadratdecimeter (man tar
modellens vikt och delar
med vingytan i kvadratdeci-
meter).

Tunga vingar dr ocksa
en orsak till dessa egenska-
per.

Glasfibervingar har en
tendens att bli tunga sé var
noga med att kolla vikten
innan kop.

I var Arestiklass r likheten

mot originalet viktigt om man skall fa
topplacering p4 tivling.

Vilj en modell som ej dr for svar att
dokumentera, dvs att det finns bilder och
treplansskiss pa originalet.

Undvik attképade 3D-modellernasom
finns pd marknaden framforallt i USA,
dessa dr inte de bista att tivla i Aresti.
Oftast har de kraftigt férstorade roderytor
som kinnetecken vilket vi inte har nytta
av i vdra mangvrer.

— Hur firbereder du modellen
infor tivling?
Jag goregentligen inget speciellt jamfort
med triningsforberedelserna.

Kollar att laddningen har fungerat
— anvénder voltmeter med pabyggd be-
lastning.

Ser till att spdnningen dr densamma
som den brukar efter laddning.

Kollarsaatt alltsitter fast sdsom motor,
tank och radioutrustning.

Kan rekommendera att
kollaskruventill servoarmen
ir atdragen, speciell om man
har metallvixellada.

Anvind locktite som las-
ning.

— Hur ligger du upp
din traning? Trinar
du pa vissa moment el-
ler hela programmet?

Jag brukar varva med det
egnaochdetkiinda program-
met for att fa till ett “flyt” i
flygningen.

Dvsatt mankénner att man
flyger igenom programmen
sd man blir ngjd sjilv.

Jag tycker det &r viktigt
att man kénner trygghet i sin
flygning och f6r mig funkar
det med manga flygningar.

Nirjagkdnnerattallt sitter”
for dagen sa brukar jag trdna
pd 6vriga “udda” mandvrer
som kan komma i ett okint
program.
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— Hur mycket behover man

trina?
Jag tror det dr beroende pa person hur
ldttrdnad man &r.

Infér sdsongen bor man nota pa ganska
mycket s att man lédr sig programmen.

Dvs sé ofta tillfélle ges.

Sedan rdcker det med att bibehélla
sin kunskap med ca tva ganger i veckan
som regel.

Flygtriningen bor inte ha forlanga pass
d& man litt tappar koncentrationen.

Flyg helstinte langre dn 12-13 minuter

per gang.

— Vad ska man sarskilt kon-
centrera sig pd vid Aresti
konstflyg. Hur resonerar du
ndr det gdller fart, rollhastig-
het, vinklar osv?

Det har med flygstil att gora.

Det finns i princip tvé varianter, snabba
rollar med distinkta start/stopp alternativt
nagot langsammare rollar och med mju-
kare start/stopp.

Jag foredrar den senare varianten.

Tyckeratt flygningen blir snyggare och
mer gracigs.

Risken foér Sverslag minskar men kriver
mer kompensering i mandvrerna.

Gillar dessutom att flygfarten dr ligre
d& far man mer tid pa sig mellan ma-
novrerna.

Dessutom ér det ju mer skalalikt vilket
man dock inte tar hdnsyn till i Arestisam-
manhang.

Niirdet géiller vinklar si dir detta kéirnan
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till ett bra flygresultat 1 allt konstflyg.
Setill attndgon kompiskollardina vinklar
for detta #r ganska svart att sjélv bedoma.
45 graders vinklar dr jatteviktiga, tdnkt
dig en kvadrat dér du drar en linje fran
horn till hérn s har du en mattstock.

— Ge ndgra tips kring hur de
svdraste manovrerna i drets
Arestiprogram ska hanteras.
Den svaraste mandvern 4r i mitt tycke
Avalanchen.

Att fi denna rund och kvickrollen
centrerad dr inte latt.

Skall man dessutom gora kvickrollen
ritt (utstallad) s& kan ju inte mandvern
bli helt rund.

Med en riktig kvickroll sé skall denna
dndra position dvenihojdled vilket borgar

for ett hack i cirkeln.

Man far gora det bésta av situationen
i detta lage.

En annan man&ver som kan stélla till
det 4r ett varv spinn.

Detér viktigt att man véntar ut modellen
sd att den verkligen hinner “klippa” och
gd in i spinn riktigt.

Annars riskerar man noll frin do-
marna.

Dessutom riskerar man overslag i
avslutningen.

— Vilken dr den viktigaste
egenskapen en pilot ska ha

som ska sla dig?
Att man stéller upp pa tivlingen, hi hi!

arestigruppen@telia.com

i

Aresti

| Arestiklassen
hjalps man at;
Stefan hjalper
Mikael Strand
vid start av
hans Wigens.

Nedan:4stCap
232 uppstéllda
palinjeivantan
pa start.
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T E-fanastk
)= @n massa flyg ozon 't

12000 ”6vertog” Karlsborgs RC-
Aklubb El-e-fantastiskt. Denna

traff for eldrivna modellflygplan
med vidhidngande piloter har alltsd en
ldngre, skénsk forhistoria. Och i ar gar
Elefantastiskt av stapeln den 22-23 juli.
Det blir m a o. den sjunde géngen vi
vilkomnar alla intresserade till f6re detta
F6 flygflottilj i Karlsborg.

Jag gissar, att Elefantastiskt dr arets
férnamsta tillfalle att ta del av det allra
senaste i utvecklingen inom eldrivet
flyg. Och dir har verkligen hént saker.
Nir jag som nybliven klubbmedlem
sélde korv pa 2001 &rs trdff dominerade
fortfarande medelstora seglare, varvat
med ett par inslag av flygande Depron-

flak. Idag finns allt. Och jag menar
allt: helikoptrar, stora Arestimaskiner,
skalaflygplan, fullstindigt osannolika
fartvidunder m.m.

Sjdlva triffen har ocksd utvecklats.
Deltagarantalet dkar for vartje ar, liksom
publiktillstrémningen och antalet hobby-
handlare. Ingetdramatiskt, mendet véixer
sé sakteliga. Ddremot minskar intresset
for vara lattsamma tivlingar; 2004 fick vi
néstan hota med stryk for att f& ihop ett
startfilt. Infor 2006 Svervéger vi andra
alternativ, kanske ett ’lunchprogram” f6r
att tillfredsstélla publiken. Annars &r det
fritt flygande som giller — och mycket
flygande. Samt grillande och trivsel i
storsta allménhet.

Bilaga fran Carrocar — Ryck ut och spara!

Forutom 2005 har vi vilsignats med
vackert vider. Man far hoppas att fjolérets
envisaduggregnande varen engéngsfore-
teelse. Karlsborg 4r ju en sommarort med
ménga badstrinder, trevliga matstillen
och vackra promenadstrik. En ganska
stor marknad hélles samtidigt med Elefan-
tastiskt. Detta sista sagt som trost for ev
familjemedlemmar med mera behirskat
intresse for elflyg. www.karlsborg.se 14r
ha bra turistinfo.

Karlsborgs R/C-klubb laddar upp for
Elefantastiskt — den 21/7 ska vi vara
fulladdade...

Leif Johansson,
Karlsborgs R/C-klubb
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id Storsunds brygga samlades
\ / deltagarna infér UT3. Det sag
innan start riktigt hoppfullt ut.
Relativt manga deltagare (15 i F1A och
7 1 F1B), stralande sol och inte mer &n
nagragrader kallt. Dessvérre tilltog under
dagen en bitande hird nordlig vind. Det
visade sig snart att manga fick problem i
den hérda vinden. Langa himtningar och
jobbig motvind tillbaka till startplatsen
gjorde tivlingen, som genomfordes med 5
perioder och 3 min maxar, riktigt tuff.
Flera fick dessutom sina modeller
skadade i landningarna och tvingades till
reparationer ute pé isen.
1 F1A segrade Pelle Findahl med tiden

893 sek. Mikael Holmbom blev tvaa
med 874 sek och Goran Trogen trea med
699 sek.

I F1B fick vi dagens enda fullpoéng-
are, Hikan Broberg, som flog stabilt hela
dagen med fin hojd i alla starter. Tvaan
Bror Eimar fick ihop 871 sek efter hért
slit och anviindandet av reservmodeller
till f61jd av négra kvaddar. Trean Mikael
Dahlin tappade tid p g a. déliga utkast
men fick dnda ihop 792 sek.

For ovrigt kan sdgas att denna plats
pa Runn mellan Borldnge och Falun ir
idealisk for vintertdvling. Har finns for-
ldggning och parkering direktianslutning
till den plogade isbanan som stricker sig
runt Runn. Isbanan gor det relativt litt att
ta sig ut till startomradet.

Eldsjélen Inge Sundstedt och Gaghef
klubben kan nog se framemot fiera tdv-
lingar under aren som kommer.

Text och bild Rolf Astervik

I§ter rena bomben?

Idre modellflygare var med pa
Aden tiden ndr dieselmotorer var
mycket vanliga. De férekommer
fortfarande i linflyg och nostalgiskt oldti-

merflyg och finns att kopa som nytillver-
kade upp till 0.60 storlek (10 ccm).

Dieselmotorer inom modellflyget
kors pé ett brinsle som brukar blandas
i proportionerna 50% fotogen, 30% eter
(dietyleter) samt 20% ricinolja. Fotogen
ger energi, etern tdnder och oljan tétar,
smorjer, kyler och tvattar motorn. Genom
att variera kompressionen i motorn viaen
skruv kan man f& den mest gynnsamma
for att etern i brinslet skall antéindas och
starta motorn. Har man problem med né-
gonav de ovan uppriknade egenskaperna
hos briinslet kan man experimentera med
proportionerna. Dock bér man inte minska
mycket pa oljan.

Jag sjdlv har flugit med dieselmotorer
i manga olika storlekar under ménga ar.
Brinslet har jag blandat sjdlv som man
gjorde pa 50-talet nir jag borjade med
modellflyg. Etern kopte jag som alla
andra pa apoteket liksom ricinoljan (mot
trog mage). Numera kan det vara svart att
fa tag i eter men det finns fortfarande att
f& tag pA. Nir vi fidg med eterbrinsle pa
50-talet hade vi inte hort talas om att eter
skulle pd nigot sitt vara farligt férutomatt
det kunde sdva och var brandfarligt.

Det var nog en $verraskning for ménga
d4 vad som stod att lisa ien tidning, under
rubriken ”Gammal eter rena bomben”.
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Det hela utspelade sig i Kvéanum utanfor
Skara for nagon tid sedan. “Delar av
samhiillet fick utrymmas och spérras av
sedan en flaska gammal eter hittats i en
farghandel.”

Jag misstinker att det finns en del eter
i omlopp eller pa hyllorna hos modell-
flygare som antingen anvinder det eller
som bara har det stdende. For att reda ut
problemen med eter kontaktade jag Karin
Kjellén p& Riddningsverket som vinligt
tog sig an mina problem och fragor.

Vad ir eter? Eter 4r en viitska som
egentligen skall kallas dietyleter (dven
etoxietan). Den kemiska formeln &r
(C2H5)20. En man med namnet Lullus
Iidr ha upptickt foreningen redan 1275.
Namnet eter fick den av en annan man
med namnet Frobenius 1730. I princip
tillverkas eter genom att man oxiderar
alkohol med syra (som katalysator).
Riskerna med dietyleter 4r att den alltid
bildar peroxider som drmycketexplosiva.
Peroxider #r instabila féreningar som
anvinds industriellt vid tex blekning och
som “starter” i limmer av polymertyp. Ju
mer peroxider desto storre ar risken for
explosion. Man skall vara sirskilt vaksam
om vitskan till stora delar dunstat och det
som &r kvar dr grumligt eller man kan se
kristaller eller beldggning pa forvarings-
kirlet. Peroxiderna dr mycket kénsliga
och kan explodera av slag, skakning, ljus
eller luft. Det kan ricka med friktionen
som uppstir di man skruvar av korken.
Vanligtvis blandas en s k oxidationsin-

hibitor (vanligtvis metanol eller etanol)
i dietyleter som gor att man kan lagra
den i obppnat forvaringskérl i tva ar och
Oppnati 1 ar.

Man skall ocksd komma ihég att die-
tyleter 4r extremt brandfarligt. Det krévs
bara ca 2 % i luften for att det skall finnas
risk for explosion. Flampunkten &r -45
grader. Dietyleter har en tithet pd 2,5
(luft 1,0) vilket gér att dietyleterdngorna
rinner likt vatten ned och ligger sig pa
golvet eller marken.

Dietyleter skall forvaras svalt och morkt
iglasellermetallkérl med tét forskruvning.
Den ska aldrig férvaras i plastkérl. Etern
forstors av langre forvaring i kontakt
med plast. I Ljus och vdrme 4r peroxid-
bildningen stérre. Man skall inte forvara
eter i stora méngder eller under lang tid.
I otppnad forpackning skall man inte
forvara vitskan langre &n vad datum-
mirkningen anger (om sadan finns).

Slutligen vill jag citera KarinKjellén pa
Réddningsverket: ”Du skriver att flera av
dinamodellflygsvinner haft fardigblandat
briinsle sedan 1ang tid tillbaka utan att fa
nagra problem. Det 4r tyvarringen garanti
for att det dr ofarligt. Det visar bara att
olyckor med eterblandningar &r ovanliga
(vilket vi visste) och att dina vénner hit-
tills haft tur.”

Jag har faktiskt aldrig hort talas om att
nigonskulle harfkatillautpé grundav die-
tyleter eller peroxidbildning inom modell-
flyget. Finns nagon bland ldsarna som vet
mer vill jag gérna ta del av era erfarenheter
eller beriittelser (bosteve@telia.com).

Bo ”Pastorn’ Lennartsson

Motor
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Attflyga hang ar en alldeles speciell upplevelse.
Det ar det inte bara manga modellflygare som
tycker, utan aven skarmflygare, hangflygare och
ibland segelflygare. Och det dr inte ett dugg svart
att forsta att en skarmflygare tycker att det dren

mycket speciell upplevelse att fa en modell in-

trassladinsinalinor.

a senare ar har modellflygets akti-
vitetokat kraftigt pa Alleberg strax
utanfor Falképing. Det érjui grun-

den nigot mycket positivt. Men det har
dessvirre ocksi lett till att fleraincidenter

dirmodeller varitinblandade har intriiffat,
for det mesta alldeles 1 onddan.

Diirfor har nu de lokala flygklubbarna
som ofta triffas pa berget satt sig ner for
att gora allt vi kan for att alla ska kunna

kinna sig sévil sikra som vilkomna.
Hittills har klubbarna mest delat med
sig av varandras erfarenheter och disku-
terat olika mojligheter att inféra lokala
foreskrifter de olika flygsporterna. Detta
sker ocksa i samarbete med fdgaren av
flygplatsen och dess anldggningar, Se-
gelflygforbundet.

Lokala foreskrifter

Vi hoppas vara klara med lokala fore-
skrifter f6r modellflyg vid Alleberg i god
tid innan sidsongen drar igdng pa allvar,
alltsd ungefar nér du ldser denna tidning,
I skrivande stund dr inte mycket klart,
mer &n att alla inblandade ir 6verens om
foljande tre ganska enkla regler:

I. Prata med varandra.
2. Visa gott omdome.
3. Hall goda avstand.

Att prata med varandra dr ungefir lika
litt som det later. Att prata med skiirmfly-
gare eller hingflygare ar inte konstigare
in att prata med modellflygare. Dels
bits de inte, och dels har de ofta varit,
eller dr pa vig att bli modellflygare. Att
komma Gverens om niir, hur och var vi
ska flyga tillsammans #r formodligen det
allra béista vi kan gora for att undvika
framtida incidenter, eller dnnu virre,
otiicka olyckor.

Far inte hinda

Det dr inte nagon stor dverdrift att pastd
att en liten modell kan fa en skiirm att
storta med dodlig utgdng. Det skidrmfly-
caren dr mest ridd t6r dr att modellen ska
triffa framkanten p& nagon av skirmens
yttre kanter. DA kan den ldtt orsaka ett
inslag som far skirmen att gi in i en
stortspiral.

modellflygnytt nr 2 2006



De ir vil inte heller specielltlockade av
attsjilvatriffasavensnabbochlite tyngre
modell, men maltavlan drsd mycket min-
dre dn allade kvadratmeter som skidrmens
framkant faktiskt bestar av.

Vanligaste incidenten dér skdarm och
modell dr inblandade ér nog att modellen
triiffar skiivmens linor. Det kanske inte
verkar vara s stor skada, mer dn att det
Ar Litt att forstd obehaget. Framkanten pa
moderna hangmodeller ir dock ganska
vass och skirmflygarnas linor ir inte
gjorda for att klara skarpa veck. Vi kan
tejpa en sprucken vinge och {lyga vidare,
men en skirmflygare med knéckta linor
har ett se fram emot en investering pa
tusentals kronor.

Dessutom ér det inte otinkbart att mo-
dellen trasslar in sig i skdrmens styrlinor
s att skiirmen inte gér att styra. Alla
modellflygare som fatt sina modeller
hingande hogt uppe i en bjork eller en
asp, vet hur roderspalter kan kila fast
modellen ordentligt.

Hall utkik pa ndtet
Men vi ska inte méla i svart. For det allra
mesta fungerar det utmiirkt pa Alleberg
och andra populdra hang. Nu handlar
det mest om att det alltid ska fungera
utmérkt. )

Nista géng du tinker besdka Alleberg
for att flyga modell, hall utkik efter
anslag och information dir du kan ta

frekvensklimma. Titta girna ocksa in
pd nirliggande modellflygklubbarnas
hemsidor ddr du kan lisa mer om lokala
foreskrifter for modellflyg pa Alleberg.
www.mtkbluemax.com
eller
wwiw.re-flyg.se

Liittaste scittet art flyga scikert tillsam-
mans. Dela upp hanget och luftrummet.
Léitt att séiga pa Raviunda i Skane, lite
knepigare pa Alleberg, men det gdr.

Magnus Héigg
Foto: David Cederwall

Arets
Modell-
flygare
i Skane
2005

kéanes Flygsportférbund utser

varje ar en modellflygare till

arets man. For ar 2005 har de
utsett Kalle Westerblad med f6ljande
motivering:

Kalle Westerblad har under manga
ar aktivt jobbat for att 6ka intresset
for modellflyget, bide genom eget
tivlande och genom att generdst dela
med sig genom aren. Méanga iir visom
har list hans mycket praktiskt inrik-
tade artiklar med stort intresse.

modeliflygnytt nr 2 2006

Kalle har i sitt tivlande uppndtt
fina prestationer sdsom att ta forsta
placering i klass "Mini Stick” som
ar en inomhusklass. Han har vidare
variten av forgrundsgestalternatill att
hallaigang detklasiskainomhusflyget
i Skéne.

Nimnas bor ocksa Kalles engage-
mang for att sprida information om

modellflyg till de breda massorna ge-
nom att medverka pa Skanemissan.

Avslutningsvis kan sigas att Kalle
dren modellflygare som besitter flera
viktiga kvaliteter vilket gbr honom
vill meriterad till utmirkelsen ”Arets
modellftygare”.

Thomas Johansson
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Av1mmplywood
gor du dig nagra
mallar. Da blir
det lattare att
skéra ut
spryg- |
lar och |
propel-
lerblad.
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Sportflygar’n

— en nojesmaskin!

Den tillhér inte nagon tavlingsklass utan &r bara
till for ditt n6jes skull. Kalle Westerblad har byggt
dentrevliga karran ritad av Jonas Romblad.

en, man kan naturligtvis gora
som ginget i Malmdé som
bestimt sig for att tdvla med

denna modell under den kommande
hdstsdsongen.

Det dr precis som vanligt!
Studeraritningenochtadel avde byggtips
somden innchéller. Néstan alla lister skir
duutav ett 1 mm balsaflak. Observeraatt
ett sidant flak ska viga cirka 10 gram.

Ager du inte ett sddant flak maste du
ge dig av till din hobbyhandlare — ldna
hans brevvig — och sitta igng med att
”véagadigigenom” hans flaklager. Striva
efter att finna ett 14tt flak med ett tydligt
fiberinnehall.

Du kan sedan ldtt kolla att du valt
—och kopt (reds anm) — ett bra trd genom
att skira till en smal bit och bryta den.
Bryts da biten som om det vore en bit
tunn frigolit — di 4r det inte en sadan
trikvalitet som du soker. Limnar den

ddremot synliga fiberbitar i brottsytan
ir du pa ratt vig.

Vill du sedan veta mera om hur du pa
ett enkelt sitt skér ut dina lister kan du g
in pA SMFF:s hemsida — adressen finner
du pé ritningen.

Rditt lim

Anvind ett 14t lim som s kallat "bal-
salim”. Jag har tidigare rekommenderat
att man kunde tillverka sitt eget balsalim
genom att spid ut Karlssons Klister med
50% aceton. Tyvérr har tillverkaren nu-
mera dndrat pd limmets bestandsdelar
sd att man inte kan f4 fram ett bra lim
for véra dndamal. I stillet kan jag varmt
rekommendera dig att anvinda UHU-
Hart som du spér ut med 40% aceton.
Observera att det ska vara UHU-Hart i
den gul och bla tuben! Tryck ut lite lim i
en lufttit burk, spd med aceton — rér om
och 14t sté 6ver natten. Presto, nu har du
ett bra balsa-lim. Skulle du senare dngra

en av dina limningar da kan du relativt
enkelt 16sa upp din felaktiga limfog med
aceton.

Den enda gang som du ska anvinda
dig av ett cyanolim till denna model] &dr
nir du limmar fast ditt propellerlager till
kroppsbommen.

Anvind ytterst lite lim och en ldtt

trikvalitet. Detta dr en formel som ger
dig en vilflygande modell. Ett tips: Din
Sportflygare bor véiga 1,3 gram utan
gummisnodd.
For att kunna kontrollera hur mycket
lim du anvinder sd kan du gora
dig en bra "limpaférare” av en
bit rundtré i vars dnde du trycker
in en cirka 4 cm lang bit 0,5 mm
pianotrdd. Nu kan du doppa ned piano-
tréden i din limburk och fora pa exakt sa
lite lim som du behover.

Mjuka linjer

De ger ju alltid en kérra ett attraktivt
utseende. Sportflygar'ns framkanter pa
vinge, stabbe och fena bidrar med sina
mjuka “bojar” till detta.

En godnyhet: Mankan létt dstadkomma
dessa”’bojar” med hjilp av lite vatten och
en lédkolv. Men, forst sa ska du skiira (il
ndgra stycken framkantlister — jada, det
ir alltid bra att ha lite reserver...

Allalister arbgjda moten varm 1édkolv.
BI6t listen med ett par droppar vatten.
Man behdver inte vinta pa att listen ska
suga At sig vatten.

Kolven skall vara s varm att det fréser
om vattnet, men inte sd varm att triet
blir moérkt. Dra s& hart som du vagar i
listen, boj och héll kvar motkolveni5-10
sekunder. Klart!

Listernablir hoptryckta vid bojen, men
detta verkar inte vara nigon nackdel. Din
16dkolvs grova del bor ha en diameter av
10 — 15 mm.

Mt nu ut var pa listen du ska ha din
béjnings mittpunkt och sitt igng med
att prova dig fram. Du kommer att bli
forvanad dver hur enkelt det hela 4r!

Propeller

Tillverka propellernavet av en 4 cm lang
Japanpappersremsa som du lindar om en
1,5 mm pianotrdd samtidigt som du ’drén-
ker in” remsan med balsalim. Fér sedan
omedelbart av detta pappersrér ifran
pianotrdden genom att pressa ut det med
hjilp av din tum- och pekfingersnaglar.
Lat pappersroret torka Gver natten.

Har &r de verktyg du behover
for att producera snyggallister.
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Propellerbalkarna gor du av en stadig
bit 1,5 x 1,5 mm balsalist som du slipar
till sa att de fér en trog infattning i pap-
persrorsnavet.

Borja med att stilla in en propeller-
bladsvinkel pa cirka 45 grader.

Senare kan ju stilla in den bladvinkel
som passar din flygstil bast nu nir du
innehaver en stillbar propeller!

Kldidsel
Anviind ett litt Japanpapper till klddsel,
och for att detta papper inte i framtiden
ska orsaka ngra skevheter bor du forst
stryka det med ett strykjirn instéllt pa
”Bomull”.

For att fista din klddsel kan du antingen
anvinda ett vanligt vattenlosligt limstift,
eller—som jag sjilv féredrar—3M Display
Mount. OBS! Anvinder du spraylimet
maste du kommaihdg att tickaett mycket
storre omrade med tex tidningspapper én
du nigonsin tinkt dig.

For att markera kabinens glasparti pa
min kérra har jag klippt ut kabinen ur
en bit blatt Japanpapper som jag sedan
limmat fast med mitt limstift.

Viljerduattklddinkérraitexblatteller
rott drdet snyggare att markera glaspartiet
med en bit vitt Japanpapper.

Gor da sa hir att du forst skéir ut glas-
partiet i ditt klddselpapper.

Sedan limmar du in en bit vitt papper
i denna utskérning. Klipp till denna bit
nigot storre 4n din utskdrning och limma
fast pa klddselns baksida.

Jag vill gdrna gora det hela lite littare
for dig:

Genom att till sjilvkostnadspriserbjuda

farger (vilj mellan gult och blatt, rétt och
vitt eller blatt och vitt).

Ett fardigtbockat propellerlager av
aluminium, 0,3 mm pianotrad. Ett
fardigt pappersror till propellernav.
0,5 mm quarter grain propellerblads-
balsa samt en teflonbricka. Dessutom
medfoljer fardigskuret gummi till fyra
motorer. Denna sats kostar dig 80 kr
inklusive frakt och emballage. Du
kan sitta in beloppet pa vart plus- |
giro nr 411 07 41-8, U Westerblad
eller siinda mig summan brevledes
(Alfred Bilgtrampares Grind 1,239
35 Skanor). Glom inte att ange férg pa
Japanpappret samt Namn och adress!

Och du vill du veta mera om inom-
husflyg, tex trimtips, byggteknik etc.
G4 d& in pA SMFF:s hemsida dér far
du massor av tips

Langs till van-
ster: BI6t listen
med ett par
droppar vat-
ten.

Narmast till
véanster: Strack
listen och bdj
den mot den
varma lédkol-
ven.

Ur min limburk
har jag héar
plockat upp
en droppe lim
med min "lim-
paférare”.

digenliten sats av "braatt ha grejor” infr Lycka till!
ditt Sportsflygar n-bygge.
Satsen bestér av: Japanpapper i tva Kalle Westerblad Har har Sportflygar'n hamnat i goda hénder...
am - [+]
KOp gl‘e]er fran Férbundsmarke, blazermérke 10:- Myggan, Introduktionsmodell, byggsats 15:-
Slipsklamma med férbundsmérke 40:- AMA Cub, Introduktionsmodell, byggsats 10:- utfors.
S M FF ! Nyckelring 15.- Thermal Dart, lite storre AMA Cub 60:-
Pins 10:- Flygmaskinen, ny byggsats 30:-
Bestallningar fran klubbar & skolor faktureras SMFF-dekal 5:- Linus, linmodell enbart ritning 30:-
asosvgﬂgi'f::ﬁ?:';r;;fér";%‘;gfg?ézlf::‘mari SMFF-dekal, 8 st pa karta 30x30 mm  10:- Kladselpapper, gult 12g/m? per ark 5:-
SMFF, fér évriga - ring och fraga om priser. Registreringssiffror, ark 60:-
Handbok, Att vara modellflygledare 20:- Till Klubbar !
SMFF:s expedition Handbok, Modellflygets grunder 20:- Modellflygmérken, brons, silver och guld 25:-
Box 4015 Handbok, Vi modeliflyger, 2 delar 20:- Prov skall avlaggas

600 04 Norrkdping
Tel 011-31 38 50
Fax 011-31 24 70

50-Hornan, 50 olika "Bagges Horna”
med ritningar med mera kul for juniorer 100:-

Distansmérken 1. 2. 5. 10. 20 mil 20:-
Kontrollant erfordras
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Einar framfor sin fina glasfiberkropp av JAS 39 Gripen.

Hemma hos: Einar “Viggen” |
Johnsson

inar ”Viggen” Johnsson p& Eker6
E ar vida vilkénd med sina J 37

Viggen plan i olika storlekar. Det
bérjade redan pé 70-talet med att Einar
ritade och tillverkade J 37:or. Jag fick
sjdlv ndgra ritningar av Einar pa den
tiden. En ritning pé en liten Viggen for
en 40 tvataktsmotor med skjutande pro-
peller och ritning pa 60 med skjutande
propeller. Pa den tiden fanns det inga
turbinmotorer och ducted fans var inte
uppfunnet. Det man gjorde var att sitta
motorn langst bak i planet och montera
péen skjutande propeller. Jag kom aldrig
fram till ett flygande exemplar, men det
gjorde Einar.

Efter manga ars arbete med J 37 Vig-
gen har Einar idag flera olika storlekar av
modellen och i dag &r de anpassade for
dagens turbiner och gardagens ducted fan
som fanns och finns p& marknaden.

For ca fem &r sedan bérjade Einar
pa ett nytt projekt. Han har alltid varit
intresserad av det svenska flyget sa det
foll helt naturligt att bérja med en JAS
39 Gripen. Efter mycket forskning och
dér dven flygvapnet har varit med och
forsett Einar med ritningar byggdes en
plugg. Den pluggen har gjutits av och tva
formhalvor &r kvar for att gjuta kroppar 1.

L
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klar fér lackning.

Totalt 4r det ca 70 olika formhalvor for
att firdigstilla en JAS 39 Gripenmodell.
Idag har Einar ldrt sig tekniken med att
vakuumsuga delar, si idag vakuumsuger
han alla detaljertillmodellen. Det innebér
att varje vinge sugs i tv halvor och sedan
gjuts ihop. De blir ihaliga inuti, dir man
gjuter in forstirkningar och vingbalkar.

Einar har alltid haft den filosofin att stél-
len fungerarutmérkt paettriktigt flygplan,
sd byggs de efter ritningarna s fungerar
det dven paenmodell. Det har Einar gjort
pa detta plan. Han har varit och mitt p&
de riktiga 39:0rna och dven hir fétt tag pa
original ritningarna. Stillet pd Gripen ar
inte roliga. Huvudstillen skall vikas in i
kroppen samtidigt som de roterar. Att da
hariitt gradantal och vinkel pa balken som
huvudstillet dr fist i var ndgra timmars
riiknande pd originalet likvil pA modellen.
Noshjulet viks normaltraktin. Allaluckor
som finns till planet &r vakungjutna och
nér man tittar pd dom sé har Einar gjutit
forhgjningar inuti luckorna. Det 4r som
att titta pd en plastgjuten skalamodell i
skala 1:48 frdn Revell eller ndgon annan
tillverkare.

Huvudstéllet i infallt I&ge.
Notera att gummihjulen
saknas. Dom var inte far-
dig gjutna.

Kroppen &r grundmélad och slipad. Snart

Huvudstallet i utfallt lage.

En specialitet somoftast Einarharisina
modeller ir tryckluftsystemet for att styra
alla luckor. Normalt har man tryckluft
for att f& ut och in stéllen och luckorna
brukas koppla si att de foljer stéllet. Inte i
detta fall for hiir skall luckorna dven vara
stingda nér stillet dr ute. Det har Einar
16st med ett flertal tryckluftcylindrar som
styrs i olika intervaller. Det innebér att
férst 6ppnas luckan som dé har kommit
till indlage och sldpper fram luft till stél-
let. Nér stéllet ér i dndlége sa slapps luft
tillbaka till cylindern f6r luckan och den
stanger da luckan. Samma sak om stéllet
skall féllas in upprepas proceduren. Einars
noggrannhet har gjort att det har tagit tid
att genomforadetta projekt, menresultatet
ir fantastiskt. Om allt gar bra kommer vi
att fa se denna fantastiska modell i luften
pa Skaladagarna Barkarby 2006.

MH

Noshjulet med
gaffel var inte
monterat pa
dennabildutan
har syns nos-
stéllet

En fardiggju-
ten vinghalva,
grundmalad
och slipad.




usom ldserdetta har givetvis ald-
D rig rikat ut for detta, men du har
sikert ndgon klubbkamrat som
har ovanan att ofta landa sina modeller
pa dumma stillen, som t ex nagra 100-tal
meter ut i en “manshdg vetedker”, i en
sumpig vassrugge... ja - listan kan goras
lang. T de flesta fall vet man ganska viil
riktningen, men avstandet ar alltid svart
attuppskatta. I fallet med en vetedker, gor
man klokt i att inte trampa ner den hittills
sd viilvillige bondens skord, utan man gér
i ndgot av traktorsparen som man gissar
ledertill den uppskattade nedslagsplatsen,
och néir man gatt - som man tycker - for
langt, sa byter man spér och gar at andra
hallet en stund. P4 detta sétt missar man
viktigt skvaller frin ljugarbinken (dven
om vi kan gissa vad som diskuteras!).
Om man har en akustisk signal i mo-
dellen som pd nagot sitt kan aktiveras
antingen via en timer eller pd annat sétt
(bl a Webra har en sadan ack-varnare att
siitta i modellen som bérjar tjuta sd snart
man stidnger av sindaren) sd ér det inte

hitta "dumlandade”
RC-modeller

sa markvirdigt att hitta sin dyrgrip. Man
kan ocksaforse sinamodellermeden liten
pejlsindare av den typ som friflygarna
anvinder (viger bara 3 gram och sénder
14 dagar innan batteriet dr slut — riick vid-
den dr atskilliga km).

Men om nu din olycksalige klubb-
kamrat inte har vare sig pejlséindare eller
akustiska anordningar, finns det inget
annat knep?

Jag diskuterade detta med Mats
Strémberg, en hiingiven hangflygare till-
lika sindareamatdr med lang erfarenhet
av praktiska antennlosningar for olika
frekvensband. Mats drog sig till minnes
att han med tramgéng fér ménga ar sedan
pejlat radiomottagares lokaloscillatorer,
ochdetkanske vardagsattutveckladenna
metod for RC-flyg.

Sa hdr fungerar en vanlig

radiomottagare:
Antennsignalen forstirks i ett selektivt
HogFrekvens-steg (HF) och garvidare til)

enblandare, dirantennsignalen farblanda
sig med LokalOscillatorsignalen (LO).
Summan och skillnaden gdr vidare till
MellanFrekvenstorstirkaren (MF), som
drenextremt frekvensselektiv forstirkare,
och endast de signaler som “passar in”
i MF-delens smala frekvensfonster gir
vidare till detektorn eller diskriminatorn.
Nu ér det sa, att eftersom det finns en
uppsjo med firdiga komponenter for
MF-steg med frekvensen 0,455 MHz,
sd dr det ocksd denna frekvens som i
princip alla MF-forstérkare arbetar med.
Vidare iir det s att flertalet mottagare for
RC (detta géller 27, 35 och 40 MHz) ar
s.k. Enkelsuper (single conversion) och
vars LO-frekvens hirvid dr antingen den
onskade kanalfrekvensen plus eller minus
0,455 MHz. Men stora flertalet fabrikat
(som t ex Hitec, Multiplex, JR/Graup-
ner, Webra, ACT m fl samt alla med s.k.
microkristall) har valt att 1igga LO-frek-
vensen 0,455 MHz under den dnskade
kanalfrekvensen. Sedan finns ju ocksa
den s k Dubbelsupern, en mottagare med
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tva olika LO samt tvd olika MF (vanligen
ar forsta LO-frekvensen kanalfrekvens
minus 10,700 MHz, f6r kanal 74 #r detta
alltsd 24,440 MHz) , men dessa hoppar
vi Over hir eftersom licksignalen ut pa
antennen dr avsevirt mycket svagare p g a
den stora frekvensskillnaden.

Alltsdikorthet serdet ut s hiir for kanal
74 som dr 35,140 MHz. Mottagarkristal-
len ér ofta mérkt "ch74 35.140RA”. RA
talar om att det 4r fér en Receiver, och
A idetta fall att det 4r for en enkelsuper.
Skulle man nu sitta kristallen i en kris-
talloscillator kommer den att svéiinga p
frekvensen 34,685 MHz, vilket allts #r
ganska néra det frekvensband som mot-
tagarens HF-steg skall slippa igenom
(c:a 35,0 — 35,2 MHz), faktisk bara
1,3% frekvensskillnad. Att gora ett HF-
steg med vildigt skarp avgransning vid
bandkanterna gér att géra, men det krivs
en manuell och noggrann trimning av
varje enskild mottagares HF-steg vilket
kostar tid och pengar, dessutom blir det
en del extra vikt. Vidare #r det si att det
“kostar” extrakomponenter samt framfor
allt plats for att undvika att LO-signalen
licker igenom HF-steget “baklinges”
och stralar ut via antennen. Det #r denna
signal som smiter ut bakviigen som man
kan pejla med mycket enkel utrustning,
dock inte pé tusentals meters avstind,
men kanske 20 meter.

Vad behover man?

Detbehdvs en mottagare som kan avlyss-
na den dnskade LO-frekvensen. Ménga
har sikerligen skaffat sig en enkel s k
scanner for att kunna konstatera ifall det
drradiostorningar, eller ifall det ér ndgon
annan som anvénder en viss frekvens,
eller for att lyssna pa fullskalaflyget ifall
man flyger nira eller pa ett flygfilt, osv.
JagharenIC-R5som gérfrdn0,15-1310
MHz, och klarar modulationstyperna AM,
smalbandsFM och bredbandsFM. For att
pejla 1ampar sig AM bist. Det finns en
s k S-meter som visar hur stark signal
man tar emot, den ir ritt nédvindig vid
pejlning.

For att kunna pejla behéver dessutom
ndgon form av rikiningskénslig antenn.
Av utrymmesskil viljer man i detta fall
en pejlram som dr kénslig fér magnetisk
stralning. Pejlramen bestéri princip avena
halvan av en transformator, dir den andra
halvan 4rRC-modellens mottagarantenn.
Detmagnetiskastralningsfiltet kan enkelt
liknas vid vigorna som uppstar nir man
kastar en sten i vattnet — de sprider sig
i cirklar runt upphovskiilan. Pejlramen

dr kiinsligast nir ”sd manga som mojligt
av vagorna ryms inom den”. Men det 4r
motsatsen man utnyttjar for att pejla—nér
man vrider ramen 1/4 varv fir man ett
mycket skarpt och exakt minimum. For
att forbéttra kinsligheten/rickvidden dr
det brukligt att stimma av pejlen till den
Onskade frekvensen. Detta gérs med trim-
kondensatorn p sa sétt att man lyssnar p&
en signal samtidigt som S-meterutslaget
noggrannt maximeras. Det ir ett vildigt
skarpt max, och anvind en ickemetallisk
skruvmejsel.

For att inte belasta den avstidmda krets
som pejlramen bestir av med den 14ga
impedans (50 ohm) som mottagaren har,
“tappar” manav signalen med en trid som
lédes fast c:a 1/8 varv frin jordpunkten
(s k Gamma-match).

Material jag anvént: 87 cm 2 mm kop-
partrdd, 12 cm 1,5-2 mm koppartrid, trim-
kondensator 2-22 pf (ELFA 68-799-02),
en “sockerbit” samt en bit koaxialkabel
med kontakt som passar scannerns anten-
ningang (pa IC-RS5 dr det SMA-kontakt).
En trépinne att fasta ramen pa underléttar
anvindningen. Sockerbiten kanske inte ir
den mest avancerade 16sningen, men om
man bdjer 1 cm i vardera dnden av sjilva
ramen, och sticker ner i sockerbiten och
skruvar 4t hért, sd blir ramen skapligt
stabil — risken 4r annars att kondensatorn
kan skadas. Om du anvinder samma métt
pa pejlen kan den dven anvindas for 40
MHz, men for 27 MHz behévs det mer
kapacitans.

Fraga inte din olycklige klubbkamrat
varfor han valde att siitta kirran 300
meter bort 1 en mansh6g vetedker, utan
fréga istdllet om du kan f3 testa pejlut-
rustningen. Vad du behover vetaéir vilken
kanal som kompisen anvinder, samt
ifall det 4r en enkel- eller dubbelsuper.
Ar det dubbelsuper &r det kort, ir det
enkelsuper, vilket 4r vanligast, minska
kanalfrekvensen med 0,455 MHz och
stdll in mottagaren pa denna frekvens
samt stéll den helst for AM-mottagning,
koppla dven ur brusspérr eller squelch.
Tilldggas bor ocksa att man givetvis inte
skall ta med en paslagen sidndare (14t
den stanna kvar i depan), fér dess signal
kommer att blockera pejlmottagaren.
Aven mobiltefon kan stéra — sétt den i
bakfickan eller sting av den.

Anvdndning i praktikfall

Hiir forutsitts att du Gvat litet p att finna
enRC-mottagare, sd att du vetatt/hur gre-
jorna fungerar (sétt en kirra vil synlig pa
faltet och pejla den frén olika hall tills du
ar helt fortrogen med denna 4dla konst):

det dr inte alls optimalt att pejla en svag
’séindare” med antennen oftast horisontell
och dessutom néra marken, rikna dven
med vissriktverkan. Jag blev sjilv mikta
f6rvanad nir det visade sig att min pejlram
inte alls fungerade som jag ir van vid da
signalkillan dr vildigt avldgsen. I mitt
praktikfall visade det sig att pejlramen
dven fingade det elektriska filtet, och
fick istillet ett summa/skillnadsfenomen
som gav en bra riktningskénslighet for
att pejla max (vilket 4r mycket littare
pa en svag signal) och dessutom #ven
s k sidobestdmning, alltsd bara ett enda
max pa ett helt kompassvarv.

Sedan ir det bara att traska ivig i den
riktning du vet att man skall soka. HAll
pejlramen framfor dig och traska pa
tills du kan hora den (nja, det hérs inte,
det dr ju bara en birvig, men den hors
som “tystnad — alltsd bruset minskar ju
starkare signalen 4r”), eller ser utslag p&
S-metern. Givetvis skall du hela tiden
vrida ramen at vardera sidan, s du inte
gér forbi kirran.

Och det finns ett anvindningsomrade
till. Antag att du skall flyga, men upp-
tacker att det &r ndgon som anvéinder just
”din kanal” trots att alla frekvensklimmor
dr pa tavlan. D4 kan man ganska litt ta
tvé-tre pejlingsbéringar frin olika stillen
och med karta & kompass finna ut var
denna okinda sindare finns.

Pejla s& du far ett minimiutslag (maxi-
malt med brus) ~ nu har du sindarens
riktning vinkelritt mot pejlramen. Det
kanske bor tilliggas att nér du pejlar, gr
det inte att avgora ifall RC-mottagaren
ligger “framat eller bakdt”, utan bara
utefter vilken linje den ligger.

Lycka till! Ingvar L Nilsson
Har du fragor?
e-post: ingvarl.nilsson@telia.com

Varvsgatan 12 - Hudiksvall

HOBBYCENTER

GOTEBORG

Ljuddampare fran Bisson

ﬁ. Karl
Johansgat 7
Box 4021 Telefon 031-12 62 20
400 40 Goteborg
TAG nytt & beg + FLYG - BAT + BIL
RC-anldggn - Plastbyggsatser
Massor av annat smaétt och gott!
E-post: hobbycenter@hobbycenter.se

e Nu kan du #dven fi den kundanpassad
FLYG - BIL - BAT
Byggsatser - Motorer »
RC-anlé&ggningar - Bilbanor
Tillbehdr och mycket annat

Vélkomnain eller ring!
Tel 0650-993 31

www.bissonmufflers.com

Hos 3F Hobby Service

Internet: www.Hobbycenter.se i
www.hudikhobby.com Fax;.  031-125320
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Sjalvportrattfran
1940-talet.

Pingvinen Agaton
pennfaktade for
sina asikter om
skalamodelliflygun-
der 1930-40-talen
i tidningarna Flyg

och Flygning..
38

¢ Bjorn Karlstréms ritningar av flygplan
har betytt mycket for att sprida intresset
for flyg i alla dess former alltsedan debuten
1938. Aven om Bjéms namn varit mycket
vilként har han #nd4 varit en doldis per-
sonligen. Férutom flygplanstecknandet har
han Agnat sig at bide serieteckningar och
industridesign.

Bjorn var egentligen dopt till Tvar Tor-
bjorn Karlstrdm och han foddes i mars
1921 i Boden men familjen flyttade till
Stockholm 1927. Efter Norra Real-tiden
gick han pa Konstindustriella skolan (nu
Konstfack) for att bli teckningslirare.
Bjorns intresse for flyg och teknik ledde
dver honom till skolans ingenjorslinje och
han hamnade hos flygplanmistare Gosta
Wettergren pd Lindardngen ndr han skulle
gbra tvi manaders verkstadspraktik. Har
fick han praktisera som flygplanssnickare
och mekaniker. Han fick omvérnaden av
flygplan som Moth, Waco, Stinson, Cierva
C30 och Piper Cub. [ den hir miljon fann
sig Bjorn val dll rétta, de tvd ménadarna
blev tva &r och ingenjérsexamen glomdes
bort. Bjorn fick som tack for gott arbete folja
med planen upp och han lirde sig spaka
ménga typer dven om han sjilv aldrig tog
flygcertifikat.

Modellbygge och serier

Vid sidan av jobbet iignade Bjorn fritiden
it att bygga modeller och 4t att rita bide
skalaritningar och serieteckningar. Modell-
byggetborjade Bjorn med redan 1933, forsta
forsoket varen Northrop Gammaibyggsats
fran anrika Cleveland Models.

Bjorn gjorde flera tappra forsok att fa
serier antagna hos olika tidningar men det
blev nobben. Slutligen var det modellbyg-
get som gjorde att Bjorn fick in

Till minne: Bjorn Karlstrom
— modellflygkonstruktor ochs<
planstecknaren Agaton

foten i branschen. Vid modellflygklubben
Vingarnas utstillning 1938 i Frojds utstéll-
ningshall fastnade tidskriften Flygnings
redaktor for ett av Bjorns mdsterverk.
Det var en experimentmodell dér Bjorn
finurligt ordnat tvirstabiliteten med hjilp
av tva snedstillda hjdlpvingarunder huvud-
vingen. Bjérn dvertalades att komma upp
pa redaktion for att beratta hur han byggt
modellen. I samma veva passade Bjorn pa
att friga om han inte skulle kunna fi med-
arbeta i tidningen. Och det fick han! Bjorn
presenterades som 17-drig studerande och
modellflygare, modellflygplanskonstruktor
samt motorflygare in spe.

Forsta ritningen, Flygvapnets Hansa
(Heinkel he 5/t), infordes 1 "Flygning” nr
8/39. Ritningen var avsedd f6r skalabygge i
balsa med spryglar, kroppspant och listverk
utritade. Skalan pa denna forsta ritning var
1:66.Ritningen uppskattades av ldsckretsen
ochhan fick fler bestéllningar. Néstaritning,
Sk11 Tiger Moth, komredanifoljande num-
mer, direfter foljde bl a Tipsy S:2, Klemm
35 och Bristol Fighter senare samma r.

Agatons modellflygvirld

Bj6érn blev en uppskattad medarbetare
med egen profil. Han drev sina teser om
skalamodellflyg i polemik mot de riktiga”
modellflygamasomansag att skalamodeller
inte kunde flyga. Bjorn skapade sin speciella
figur pingvinen Agaton (en figel som inte
kan flyga) och lit Agaton uttrycka dsikterna
i marginalen.

Tillsammans med kompisen Stig Hoff-
strom, signaturen Sebastian, byggde och
trimmade Bjém sina gummimotordrivna
skalamodeller med stor frenesi. Deras
skalamodeller var enligt datidens métt jit-
temodeller med 1,5 meters spannvidd och
de uppnidde efter en tid ndstan samma
tider som Wakefieldflygarna pd Girdet i
Stockholm.

Av Agaton blev det "Agatons héma” i nr
10/ 1941 da tidskriften Flygning startade
ungdomsavdelningen “Flygbiten”. Hér
berittade Bjorn i kaseriform om Agatons
och flugan Oscars #ventyr i luften som
modellflygare m m. I samma nummer fick
Bjorn dven sin efterlingtade debut som
serietecknare med serien Jan Winther. Det
var en flygserie med fantastiska framtids-
hindelser. I forsta avsnittet ger sig de tva
vinnerna Jan och Palle Bergman i viig med
en Junkers Ju 52 och en gammal skattkarta
till Polarregionerna. Dir blir de tillfinga-
tagna av ett mystiskt folk med raketskepp
och andra mirkliga tekniska apparater.
Teckningsmissigt var Bjorn inspirerad av
Blixt Gordons skapare Alex Raymond men
inte innehallsmassigt.

Aktiv i lumpen

Efter den obligatoriska forsta klackvind-
ningen pa F8 hamnade Bjérn som markstri-
dare i Luled, en plats som passade honom
mindre bra. Befilet gav upp med {érsdken
att f3 Bjorn att hantera kpisten ritt utan fara
for omgivningen. Han placerades om som
ritare pa verkstadskontoret i fodelsestaden
Boden. Diarmed kunde han fortsitta med
att skicka in bidrag till tidningarna. Fler
skalaritningar givetvis men ocksd en ny

serie kallad “Johnny Wiking” for Vecko-
Revyn. Det var en rymdserie som kom att
existera i fyra r.

Ibland var det inte l4tt att halla ldmnings-
tiderna. Bjom var ofta med ute i ddemar-
kemna for att biirga havererade flygplan, bl
a Saab B17. Han satt da och ritade i téltet
med en resviiska som ritbord. Mot slutet
av lumpartiden kom nigon pé att utnyttja
Bjorns speciella talanger pa ett for Flyg-
vapnet vettigt siitt. En stor flygutstiillning
planerades pd Skansen. Bjorn skickades
tillbakatill huvudstaden och ombeviipnades
med penslar och firger for att skapa jitteil-
lustrationer av hog klass. Allt for det facila
“gaget” av 1:50 per dag.

Efter lumpen fick Bjom i uppdrag av
Flygvapnet att rita siluetter och karikatyrer
for FIB, d v s Flygigenkénningsboken. Bjérmn
kunde fran diliga underlag, som suddiga
fotografier, rita korrekta siluetter. Genom
renritade Bjorn totalt ndgra tusensiluetter
for FIB samt massor av fina flygplanskari-
katyrer &t Flygvapnet.

Tecknare

Skalaritningarav flygplan komatt bli Bjérns
frimsta kinnetecken f6r den breda publi-
ken. Listan dver publikationer dédr Bjorn
har medverkat kan goras lang. P4 40-talet
var det Flygning, Flyg, Teknik & Hobby,
Populirteknik och Hobbyfolk samt givetvis
den &rliga Hobbyboken.

Pa 50-talet blev Bjorn en flitig medar-
betare i amerikanska tidskrifter som Air
Trails, Model Airplane News, Flying,
Aviation Age, American Aircraft Modeler,
RC-modeler samt vilkiinda dagstidningen
New York Herald Tribune. Han kom tidigt
att betraktas som expert pa frémst ryska
flygplan.

Mot slutet av 60-talet infl6t en serie po-
pulira fargprofiler i gamla Teknik for Alla
och nir den tidningen upphérde dvergick
serien till Teknikens Virld under ytterligare
nigraér. AveniAmerican Aircraft Modeler
inflot Bjoms firgprofiler pA omslag och
mittuppslag &ren 1968-70, senare fortsatte
Bjorn i National Aeronautics 1973-74 och
R/C Sportsman 1975-78.

Nir undertecknad borjade som redaktdr
pa Allt om Hobby 1972 var en av de forsta
atgirderna att knyta idven Bjorn till tid-
ningen. Att jag sjilv blivitsé flygintresserad
kan faktiskt till stor del skyllas pa Bjorn.
En for mig avgorande puff var den samling
p& 62 sidovyer som publicerades i TfA i
samband med militdrflygets 50-arsjubileum.
Manutlovade en eventuell fortsittning med
restenav Flygvapnets flygplan mendenkom
aldrig — forrdn i samband med Flygvapnets
50-arsjubileum 1976 da jag sjilv sig till
att den kompletta samlingen med 112 vyer
publicerades i AoH.

Delar av Bjorns samlade verk — hans
stora skatt av skalaritningar - har getts
ut i bokform pa Allt om Hobbys forlag.
Varjedel av "Flygplansritningar” innehaller
ritningar till Flygvapnets olika grenar, sju
delar har utkommit och en attonde &r klar
for tryck vad giller Bjorns del av jobbet
(bildkomplettering terstar).

Det #r inte bara flygentusiaster som fatt
ta del av Bjorns skalaritningar. Periodvis
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En av manga skalaritningar som Bjérn Karlstrdm lamnade efter sig. Ritningarna var inte enbart linjeteckningar utan det fanns aven ett djup i dem som
lyfte fram formen fran pappersytan.
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En typisk tidig
Karlstrém-kari-
katyr — har av
jetdrivna J21R

En reklamteck-
ning foér att
illistrera ett starkt
hobbylim f&r mo-
dellflygare.

har han ocksé gjort fina ritningar pa fartyg,
bilar och tag. ”Bilen” heter en fin antologi
avBj6rn med berittelser och fakta samt fina
teckningar. Boken kom ut 1971 hos Bon-
nier. En annan bilbok heter ” Automobiles
of the World” och den beskriver bilens
utveckling fran 4000 f kr till 1970. Detta
uppslagsverk innehéller tusen svartvita
teckningar av Bjorn. Boken kom édven

ut pa japanska!

\. <~ Serietecknare
Debuten som serietecknare skedde

som nimnts i Flygning med Jan
Winther och serien pégick till
1942.

Bjorn anstiilldes hos Algas konstforlag
efter lumpen som serietecknare och hade
dér flera parallella uppdrag. Jobbet varade
bara ett 4r.

Johnny Wiking varen rymdserie som frén
borjan var avsedd fér "Levande Livet” som
ersittning for Blixt Gordon (som stoppats pa
grund av kriget). Serien gick i Vecko-Revyn
under 4ren 1942-46.

Enresaiménniskokroppen publicerades
i Aret Runt 1946. Idén kom frén en medici-
nare som hette Bertil Bjorklund (sedermera
vilkénd cancerforskare). Tillsammans ska-
pade man en fantastisk serie dér en grupp
forminskade vetenskapsmin skickades in
i en ménniskokropp for att bekdmpa Thc
i lungorna.

Dotty Virvelvind skrevs av Sture Lon-
nerstrand och publicerades i “Levande
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Hobbyfolk

Livet”. De inledande novellerna under
1944 illustrerade Bjérn men inte de forsta
avsnitten av serien. Fran nr 3/45 till 21/45
tecknade Bjorn denna serie som gick i firg
pé en helsida.

Ornungen flyger jorden runt borjade
i nr 16/43 i tidskriften Flyg. Detta var en
serieversion av Harald Victorins ungdoms-
flygbocker om Ornungen och handlade om
flygaren Jan Nords och mekanikern Bangs
manga dventyr under en tivlingsflygning
jorden runt. Flygbolagdirektsren Glenskys
hejdukar misslyckades stindigt att hindra
hjéltarna.

Svenne Stél gick som serie i tidningen
Frisksport nagra ar i mitten av 40-talet.
Hjilten var ddcksmatros pa en lastdngare.

Patrullen Fjillugglan gick i tidningen
Scouten och handlade om nagot s& unikt
som flygande scouter. Prylar som elektriska
flygplan fanns med.

Leo Falk var dnnu en rymdserie dven
om den inte var lika fantasifull som Johnny
Wiking. Rymdexpeditionerna pdminde om
sadana som senare har blivit verkliga under
70-talet dven om vi dnnu inte upplevt Bjorns
pahittade anfall frin Venus (tack och lov).
Den hir serien gick i Teknikens Vérld fran
nr 2/49 till 26/52. Négra original koptes
for ovrigt av Nationalmuseum 1979 fér att
ingd i samlingarna.

Leo Falk har ateruppstod efter 30 ar!
Svenska Dagbladet publicerade L.eo som
dagsserie sedan arskiftet 1982/83.

Rymd-Johan var en parodi pa Blixt
Gordon. Serien publicerades i tidningen
Hobbyfolks forsta nummer i februari 1949,
Rymd-Johan och Skrill-Anders hamnade i
fingelse i denna tidnings julnummer 9/49
och forblev dar.

Fran kust till kust var en dokumentér
dventyrsserie om en bilfird 6ver Amerika i
borjan av seklet. Serien borjade i tidningen
Motor 1954.

Biggles

Bjorn fick 1977 i uppdrag fran Semic att
producera fyra seriealbum kring den gamla
flyghjilten Biggles. Persongalleriet och
deras karaktdrer var givna men i Gvrigt
hade Bjorn fria hinder att hitta pa dventyr
sjélv.

Till seriefigurerna borde man egentligen
dven rdkna bade pingvinen Agaton och
flugan Oscar som prydde marginalerna
till Bjoms artiklar om modellflyg under
manga ar. Marginalgubbar ritade Bjom
till flera tidningar. I Teknik och Hobby
fanns t ex Fiffikus som gav goda rdd kring
modellhobby.

Hllustrationer

Omslag till tidningar och bécker var ocksa
ett verksamhetsfalt for Bjorn. Forsta tid-
ningsomslaget kom redan 1939. Direfter
fanns Bjorns teckningar pa flygtidningars
omslag regelbundet. Biggles-bockernas
omslag har Bjorn gjort liksom ett otal andra
med flyg- och science fiction-anknytning.
En géngblev faktiskt Bjorn ndstan missténkt
for att vara antipatriotisk spion under det
kalla krigets tid 1953. Han hade gjort en
teckning pa ett deltavingat flygplan som
borde vara mojligt att bygga inom en
nira framtid. Denna teckning hamnade i
tidningen Newsweek under rubriken ”Ar
detta Sveriges nya jaktplan?”. Han blev
uppkallad till férsvarstaben for forhor av
hoga officerare. Han pdpekade att samma
teckning varit inférd 1950 i tidningen
Flyg och efter snabbkontroll fick Bjom
gé hem. En kort tid ddrefter presenterades
Lill-Draken.

Till saken hor att Bjorn var god vin med
Saabs Erik Bratt. En gang pa mitten av 40-
talet visade Bjorn en pappersmodell av Leo
Falks rymdskepp (med enkel deltaform)
for Bratt. Bjorm kastade modellen i rum-
met men den flog inte till belatenhet, han
monterade dé pa tvé yttre trianglar i balsa
utanpd vingspetsarna. Nu flog modellen
riktigt bra.

Modellflygkonstruktor

Bjorn var en mycket aktiv modellflygare
och konstruktor pd 30- och 40-talet. Det
mesta byggdes for personligt bruk men
en hel del publicerades. Ett av Bj6ms
viktigaste bidrag var ritningen pa den
dieselmotordrivna friflygande FLYG 44.
Detta var den forsta verkligt vilflygande
forbranningsmotormodellen som byggts
i Sverige. Bjom var aktiv modellflygare
langt in pa 60-talet.

Bjorn gjorde sig ocksd uppskattad for
sina lektioner i hur man littast byggde sma
perfekta skalaminiatyrer av flygplan i trd
och andra material.

Klipparksmodeller 14g ocksd Bjorn
varmt om hjirtat, dtskilliga av hans egna
flygklippark har publicerats.

Industridesigner
En mycket viktig del av Bjorns livsverk
foll pad industrin. Har har ritat lastbilar
at Scania-Vabis, lokomotiv &t Motala
Verkstad samt alla Crescents mopeder och
utombordsmotorer dren 1952 -1965. Om
den uppmiérksammade mopeden Crescent
2000 skrev enkritiker: "En av de elegantaste
18sningarna. Designer for denna anmérk-
ningsvirda moped dr Bjorn Karlstrém,
vilkens insats med lika stora skil kan vara
viird att framhdlla som stengodsartistens.”
Till utombordsmotorerna ritade Bjérn
dven batar. Pi-jollen saldes i totalt 1600 ex i
Norden. Senareritade Bjorn dven tva batar &t
tidningen Motor. K-jollen varen utveckling
av Pi-jollen medan Ballerina var avsedd for
storre motorer. Med en 50 hp Mercury gjorde
bétenca45 knop. Motors batar sildes endast
i ritningsform for sjélvbygge.

Den lilla sportbilen Saab Sonett II
skénker ocksa dra 4t Karlstroms signatur.
Andra mindre uppmirksammade uppdrag
var bl a en praktisk frysbox och en elegant
motorgrisklippare. Trots att Bjom aldrig
fick ndgon komplett ingenjorsutbildning
kom han att bli en fullgod konstruktér vars
hallfasthetsberikningar aldrig slog fel. Han
varenav fé personer som intuitivt visste hur
saker skulle se ut for att fungera.

Uppskattad Bjorn
Visst har det funnits minga andra som
ritat fina skalaritningar pa flygplan. Bjorns
ritningar lyfte fran pappret och gjorde
att betraktaren kunde ana formen néstan
tredimensionellt . Forvisso har det ocksd
funnits manga andra duktiga ménniskor som
gjort liknande saker som Bjérn men det dr
bredden, uthalligheten och mangsidigheten
iBjorns verksamhet som imponerar. Bjérn
fick erkdnnande for sina insatser. Svensk
Flyghistorisk Férening gav honom Séder-
berg-plaketten for goda insatser.
Deninternationella flygorganisationen FAI
tilldelade Bj6rn utmérkelsen ”Diplome Paul
Tissander” 1981 for insatserna som artist,
journalist, formgivare m m. Detta pris ir
négot av ett Nobelpris inom flyget.
For egen del kan jag bara skriva att Bjorns
livsverk med att dokumentera flyget inte
nog kan uppskattas.

Freddy Stenbom
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Ny F3A hemsida pa natet!

Nu kan ni lagga upp en ny favorit pa era datorer. David Lundstrom har tagit
initiativet till en ny F3A-hemsida. Hemsidan innehaller all information som
saval tavlande som publik behéver. Har finns regler, flygprogram, lankar,
tavlingsdatum, platser och kontaktpersoner samt tavlingsresultat. Det
finns Aven tips och rad fér saval vanliga sondagsflygare” som tavlingspi-
loter. Alltihop ar givetvis kryddat med massor av bilder fran tévlingar saval

nationellt som internationellt.

Stabergs “Sveriges F3A hemsida”.

Det var en mycket bra hemsida men
tyvérr sd uppdaterades inte sidan efter
2002. Webbgrinssnittet blev snabbt
omodernt och anségs otillgingligt. Som
entillfallig Idsning lade Bernt Olsson fran
och med 2004 upp F3Ainformation pasin
kommersiella hemsida www.rc-sweden.
com . Pa tinget 2005 meddelade Bernt att
han skulle géra om/uppdatera sin hem-
sida. Han ville inte blanda kommersiell
information med annan information pé
samma sida. Vill du kopa F3A-relaterade
prylar eller bara dr allmant nyfiken sd
maéste jag rekommendera RC-Swedens
hemsida. David Lundstrom har frén och
med 2006 tagit over ansvaret for den
svenska F3A-hemsidan.

David Lundstrdm &r doktorand pa
Linkopings universitet. Han doktorerar
inom flygteknik och har sitt fokus mot
UAV:er. Enligt David 4r mélet att gora
UAV:er sd sma och billiga som mojligt
men samtidigt fullt autonoma, dvs de skall
klara av flyga helt sjidlva. David flyger
givetvis F3A pd toppnivé i Sverige. Han
placerade sig som bésta svensk pd VM
2005 i Frankrike med en 37:e plats (av
112 tdvlande). PANM i Norge 2005 kom
han pa 3:e plats.
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Ibérjan péa 2000-talet gjorde Ronny

Lankar

P4 www.f3a.se hittar du lankar till bu-
tiker ddr du kan kopa F3A-relaterade
produkter, byggsatstillverkar, officiella
F3A-hemsidor i andra lander fran Norge
till Brasilien och ett antal personliga
hemsidor som sats upp av toppiloterinom
F3A.Bland annatkan jag rekommendera
Wolfgang och Roland Matts hemsida.

Forum
P4 forumet finns fina mojligheter att
dryfta F3A-relaterad spérsmal. Det finns
dven mojlighet att ligga upp kop o silj
annonser.

Under 2006 kommer det koras fyra
uttagningstivlingar i F3A-FAT och F3A-
Nordic. Som jag skrev i

FE hup: //www.f3a.se/

Trollhittan Aero Cup den 12:e till

13:c augusti  OBS SM

Heosttivling LEN 16:e till 17:e september
Mer information om tévlingarna hittar

du pé den nya F3A-hemsidan:

www.f3a.se

Rdittelse

I MFN nr 1 2006 beréttade jag om F3A
FAI programmet P-07 och det nya Nord-
icprogrammet N-07. Tyvirr rdkade jag f4
fel koefficient pA mandver nr 201 det nya
Nordicprogrammet N-07. Koefficienten
skall vara 3 och inget annat.

Edvard Kiill

MFN nr 1 2006 sé dr det
nya flygprogram i sdvél
F3A-FAIsomiF3A-Nordic
2006. Detinnebdrnyaspén-
nande utmaningar for oss
tavlande.

Tivlingarna 2006:
OBS Prelimindgra datum
Strangnis den 10:e och
11:e juni

AKMG i Géteborgstrakten
den 1:e och 2:e juli

Nu ar den har

Moki 4T Bensin 50cc
Hos 3F Hobby Service

3fhobbyservice@nykoping.nu tel. 0155 21 56 86




Foto

med min hustru pa Hermand. On

ir beldgen i Bohuslin i det yttersta
havsbandet. Jag dr fodd i Vistergotland
och flyttade hit for femton ar sedan.

Nu ska jag beritta lite om mitt fotande
frdn Lajban.

Jag har modellflugit till och frén sedan
jag varit grabb (nu ér jag sextio) men
aldrig fatt nagon riktig ordning pé det.

For tva ar sedan trappade jag ner ar-
betslivet ordentligt och di bestimde jag
mig for att gora ett forsok att ldra mig
modellflyga.

Med det nybyggda planet Lajban och
Bosse Gérdstads pedagogiska bok Nya
radioflygskolan och med mycket fritid
har jag lart mig flyga,

Vér o dr klassad som naturreservat och
darfor dr det mesta forbjudet. Att flyga
modellflyg finns inte upptaget pa listan
och det som inte ir férbjudet maste viil
vara tillatet eller..

Biltrafik ddremot stdr med s& hiir dr det
lastmoppe som giller.

Hur flyger man pden 6 som mest bestér
av berg och tidvis besdks av massor av
tagelskddare och turister?

J ag heter Rolf Ahl och bor tillsammans

Flygfalt finns inte men ér man lycklig
dgare till en Lajban s& gdr det bra dnda.
Hiér ér det kaststart som géller. Landning
gors dér det dr sd mjukt och plant som
mojligt.

Mestadels blir det en kullerbytta och
det gar néstan alltid bra.

Pé 6n finns lite hag- och iingsmark.
Dir brukar jag halla till och flyga. Dels
for att det ir det niirmaste flygfilt jag kan
komma, dels foratt dethiirinte finns andra
miénniskor att ta hiansyn till.

Hirbrukar var snélle 6-bondes trettiotal
kossor, tjurar och kalvar hélla till och de
bidrar till att man far vara ifred.

De gér ute hela dret, har Iang péls och
ser ut som hedenhds-kor. Dom ir impo-
nerande stora och att landa bland dom ir
oftast lite spénnande.

Ons bonde fir dverblivna gronsaker
fran affdren. Dessa kor han sedan ut med
sin minitraktor till sina djur och detta
ar det bista dom vet. Nér jag kommer
med Lajban pd Moppen tror dom att det
vankas gronsaker och kommer séttandes

fran alla hall. Nir jag sedan forbereder
mig att flyga s star dom ofta i en ring
runtmig. Nyfiknaoch séllskapssjukamen
alltid snilla.

Jag ldste pa Bosses hemsida om hans
kamera och kameramodul och blev
inspirerad.

Byggde darforihop en modul efter bista
formaga och kopte en likadan kamera
som Bosse.

Forsta forsoken att ta flygbilder blev
inte sd bra. Skakigabilder pga vibrationer
och mycket himmel och berg.

Jagtinkte att det kanske vore braatt lira
sig att ta bilder nér Lajban star pa backen
forst. Lajban pallrades foljdaktligen upp
hemma pa ett tridgardbord pa altan. Jag
stillde den alldeles rakt och justerade
kameramodulen tills jag fick bilderna
att bestd av ung 2/3 moder jord och 1/3
himmel. Sedan forsokte jag ldra mig hur
lang tiden dr mellan det att jag aktiverar
servot till kameran, tills kameran utléser.
Detta for att veta ungefér hur langt innan
Jjag ska knippa.
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Vibrationerna forsokte jag minimera
med fonstertitningslist mellan kropp
och vinge, likasd mellan vinge och ka-
meramodul, och till sist med tétningslist
och skumgummi mellan kamera och
kameramodulen.

Eftersom jag, (nér inte det dr vinter
och jag kan starta med skidor) mestadels
gor en kaststart har jag byggt en extra
foto-lajbanvinge som dr lite lingre in
orginalvingen. Detta for att det ska béra
lite béttre i starten. I nosen har jagen OS-
40 for att fa lite extra draghjélp.

Nir jag kommit upp pé 6nskad hojd dr
jag noga med att trimma in Lajban s& han
haller rak kurs, hiller hgjden och flyger
med lagom fart.

Nir det #r gjort forsoker jag flyga pa
rak kurs forbi objektet jag ska fota och
strax innan vingen pekar mot objektet
knipper jag. Kanske hinner jag med
tvé eller tre bilder innan det dr dags att
sviinga hemat.

Landskapsbilder fran hog héjd ér lite
enklare. Jag later Lajban hilla rak kurs
och knipper lite allt eftersom.

Om jag avser att fota ett hus utan him-
mel sa stiiller jag mig vid objektet, flyger
runtmig, och knipper strax innan vingen
pekar lite ver mig. Réknar ett - tvd och
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goren bedémning om jag triffat riitt eller
jag ska trycka av lite tidigare eller senare
nésta varv.

Jag har nu gjort ett tjugotal flygningar
med kameraoch tagiti snitt kanske trettio
bilder vid varje flygning.

Alla som sysslat med modellflyg vet
att det ibland inte gér riktigt som man
tinkt sig.

Dirfor flyger jag alltid forst en glng
utan kamera for att flyga in mig lite.

Jag har en liten checklista i huvudet
som jag gr igenom fore start. Precis som
de stora pojkarna.

Antenn ute - brinsle - riitt modellval
- ackvar. ok - roder svarar - klocka startad
- kamera ON

Detta pga tidigare erfarenheter frén
sjuttiotalet.

D4 var det jag och ndgra till som
trodde att vi skulle ldra oss att flyga
modellflyg.

Upp i luften s& fort som mojligt var
det som gilllde medan jag stirkte mig
med tanken:

Det kan inte gd mer fn at ... Vilket
det oftast gjorde.

Om ndgon har synpunkter eller
frdgor sd skicka gdrna ett mail:
rolf.ahl.mag@telia.com
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flygklubbar i landet har Malungs

Modellflygklubb sitt klubbfilt i nira
anslutning till den “stora” flygklubbens
filt. Simjan klubbarna emellan har alltid
varit god, men négon stdrre gemensam
verksambhet har inte férekommit fére 2005
utan klubbarna har var och en skott sitt
— det dr nog ocksa vildigt vanligt.

Ilikhet med méanga andra modell-

For négra ar sedan hiinde dock nigot
som #ndrade pa detta forhallande. Da
startade némligen ett spdnnande EU-
finansierat projekt i Dalarna som gick ut
pa att gymnasieelever under sakkunnig
handledning skulle fardigstélla flygande
ultralitta replikaversioner av berémda
jaktplan fran forsta vérldskriget utrustade
med konverterade Volkswagenmotorer. I
Malung foll valet p& Fokker Triplan (R6de
Baronen, ni vet). Mats Karlsson fran
Modellflygklubben kom att medverka
som byggledare, vilket automatiskt un-
derléttade ett ndirmande mellan fullskala
— och radioflygningen.

De maskiner som fardigstilldes skuile
sedan ingd i en “flygteater” bendmnd
Siljan Flying Circus med en viss grund-
laggande handling pa “marknivad”, men
framfor allt fingerade luftstrider mm
mellan maskinerna. Flygteatern skulle
sedan kunna turnera mellan olika flygfalt
i Dalarna och visa upp sina fardigheter
och naturligtvis skulle detta dven gilla
Malung.

Det var i detta skede som samarbetet
mellan "storflyg ” och modellflygklubb
borjade kommaigang pé allvar. Eftersom
Malung dr en rétt liten ort sa dr antalet
aktiva medlemmar i bade den stora flyg-
klubben och Modellflygklubben begrén-
sat. For att kunna arrangera ett bra Fly-in
krévs ocksa ritt mycket "markpersonal”,
inte minst f6r att kunnaerbjuda besokarna
forfriskning och fortiring. En naturlig
16sning blev da ett samarrangemang
mellan klubbarna.

Som ldmplig tidpunkt foér arrang-
emanget sommaren 2005 valdes fredag
och lérdagiv. 29, vilket var den mycket
populédra dansbandsveckan med massor

av extra besokare i Malung. For modell-
flygets del erbjods boende i husvagn och
fri flygning pé vart klubbfilt hela veckan
med undantag for fredag och 16rdag (da
faltet anvindes som parkeringsplats).
Med tanke pa eventuella medfoljande
dansanta ” hilfter” innebar det ocksi
mojlighet till billigt boende under dans-
bandsveckan.

Naturligtvis gick inte allt helt som
planerat (nédr goér det nigonsin det?).
Olika problem med EU-stédet och mate-
rialanskaftning till replikaplanen (ibland
finns t ex bara en tillverkare i virlden av
en viss foreskriven bulttyp) sa blev inget
av planen “flygfirdiga” forra sdsongen.
Malungs ; Fokkern fanns dock medi oklétt
skick, vilket kan vara nog sa intressant
(aven pé flygomradet). Dessbittre fanns
sedan tidigare tva ersdttningsmaskiner
som kunde fungera som “tysk” och
“fransman” i flygteatern. Flygningen blev
definitivt mycket sevéird med bland annat
héftigt 1aganfall mot hemligt hus.

En annan detalj som aktualiserades i
elfte timmen” var behovetav en speaker
dven for 6vrig verksamhet (flygteatern
medférde en egen mycket pratglad och
underhéllande sadan). I ett mycket svagt
ogonblick erbjod sig undertecknad att
forsoka klara av den detaljen, delvis for
att i stillet kunna undvika mera fysiskt
pafrestande uppgifter (man fér inte vara
dum). Problemet var bara att det gillde
att i “realtid” beskriva och kommentera
diverse flygprestationer béde i stort och
smatt utan att ha ndgon strre aning om
vad som skulle komma. Konstigt nog
fungerade det till stérsta delen OK , men
vid ett tillfdlle genomfordes en mandver
av en RC-pilot som limnade mig helt
forstummad (vilket 4r en prestation i
sig). Inte heller piloten kunde i efterhand
rekonstruera vad han egentligen hallit
p& med. Vi var ddremot rérande eniga
om att manévern i fraga helst inte borde
upprepas. Mera ingéende studier av salig
Arestis mindre kénda och opublicerade
mandverbeskrivningar har dock i efter-
hand avslgjat att det faktiskt rorde sig
om en omvint inverterad habrovinkel

Stora och sma flygplan i Malung
under Dansbandsveckan

med dubbel skruv och 1 % knakelibrak.
Symbolen for detta &r tyvéarr mycket svéar
att dterge, men den paminner mest om en
dod igelkott som ligger pé rygg.

En detalj som inte léter sig styras ir
védret och dér hade vi “halvtur ”. Freda-
gen bjod pa helt stralande vider, medan
lérdagen var grd och mycket blésig.
Dettamirktes ocksé pé tillstrémningen av
askadare som varklart storre p& fredagen.
Den starka vinden pa lordagen verkade
ocksdinledningsvis himmande pa frimst
modellflyguppvisningarna tills vi som
”lokal” utmaning langade upp en tvimo-
torig elektrifierad frigolitbit (Twin — jet)
i luften. Nér den klarade forhallandena
galant (det 4r faktiskt en utmérkt maskin
i stark vind, speciellt med lite vassare
motorer) fanns inte ldngre nagon ursékt
for mer avancerade skapelser att stanna
pa marken. Sddana fanns det gott om
och inte minst fran grannlandet Norge.
Av négon anledning s& &r norrménnen
klart mindre rddda om sina avancerade
maskiner och "tokflyger” gérna pé ett yt-
terst underhéllande siitt. Vad séigs tex om
inverterad flygning och olikarollar under
flygbogsering? Superldg inverterad upp-
tagning frén stortdykning med avancerad
seglare gick ocksa bra (den géngen). En
skalamodell av Fokker Triplan byggd av
Lars Edstrom, fanns ocksa pé plats. En
imponerande maskinicatredjedels skala,
motoriserad med en ZDZ 160 twin.Ett
par fina flygningar med Micke Berg vid
spakarna gjordes nér vinden mojnat.

Da vi har tillgéng till 800 m asfaltbana
hade dven ndgra av norrménnen medtagit
sina jetkérror som det flogs en del med.

En mera orginell och oplanerad flyg-
uppvisning gjorde det skyddstélt som
hérbergerade speakern och diverse hog-
talarutrustning. Helt pl6tsligt underettav
16rdagens flygpass bestimde den sig for
att létta och ta upp jakten pa de riktiga
maskinerna. Den kom dessbittre inte s
langt (ganska bristfillig acrodynamik),
men den var ytterst ndra att skapa en
mycket djup mittbena (om forutsittningar
for sddan nu funnits) pa nimnde speaker.
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Flygteatern fungerade for 6vrigt utmirkt
dven under 16rdagens besvirliga férhal-
landena — mycket kompetent och djirv
flygning av Calle Ronn & Co.

Erfarenheter: Mycket lyckade dagar
for bade storflyg och smaflyg trots att
det var ett “forsta forsok” utan jéttestora
ambitioner. Forsiljningen av dryck och
fortaring gick strlande , vilket innebar
ett vilkommet kassatillskott for bigge
klubbarna med en rimlig gemensam
arbetsinsats. Dessutom var det vildigt
roligt!

Infoér sommaren 2006 innebér detta att
vi planerar att upprepa arrangemanget
fredag och l6rdag i vecka 29 (21-22/7),

vilket som vanligt 4r dansbandsveckan.
For intresserade modellflygare innebir
det en majlighet att bo med husvagn vid
och flyga pa vart klubbfilt hela veckan
fram till fredag for att sedan ta del av
modellflygmeeting + Fly-in med flyg-
teater fredag och lordag. Mera detaljerat
program inklusive uppgifter om kontakt-
personer kan ni finna pd SMFF:s hemsida
ochiModellflygnytts aktivitetskalender.
I dagens ldge vet vi dnnu inte hur “’roll-
besittningen” detta ar blir i flygteatern,
men férhoppningen &r att ndgon / nigra
av replikaplanen skall vara klara.

Sammanfattning—allaflygintresserade
ar hjartligt valkomna hit till Malung v.
29! Om bara vidret 4r nadigt sa skall det

kunna bli riktigt trivsamma dagar for
flygning i bade stort och smétt.

Malungs Modellflygklubb och

Malungs Flygklubb

genom Lennart Gallon

Flyg och dansa i Malung vecka 29

(dansbandsveckan)

Malungs Modellflygkiubb och Malungs Flygklubb (fullskalaflyg)
arrangerar gemensam Modellflygtraff / Fly in pa

Malungs flygplats 21 /7 -22/ 7.

Mdjlighet till modellflyg hela vecka 29!

Grasfalt ( c:a 150 x 40 m ) och asfaltbana ( 800 m ), den senare tillganglig efter
overenskommelse med storflygklubben. Utmarkt tillfille for flakt / jetmaskiner!

Plats for uppstiillning av husvagn for giistande flygare kan erbjudas.
Mer info fran :  Dan Mattsson 0280 — 40279 + Mats Karlsson 0280 — 13103 ¢ Arne Finnstrém 0280 — 10113

Till Minne.

hrister Lagerstedt avled hastigt 1/3

2006. Christer blev 65 aroch hade
precis avslutat den yrkesverksamma
delen av sitt liv.

Han ség med glidje och entusiasm
fram mot att fa dgna sin tid 4t familjen
och sin stora hobby skalamodellfly-
get,

Christer Lagerstedt, Haninge Modellflygkiubb.

Christer var en erként duktig ska-
labyggare med bade nationella och
internationella kontakter inom mo-
dellflyget.

Han var under ett stort antal ar klub-
bens ordforande, drivande kraft och
profil.

Med stor sorg och saknad.

Kamraterna i Haninge MFK

obb
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Fiss-Serfaus-
Ladis ger ut den
hérlillasommar-
kartan, dar flera
modellflygplat-
ser &r utmarkta.
| dubbel bemaér-
kelse!

Sno idéer fran andra!

id det senaste férbundsmdtet lade

framtidskommittén fram sina

forslag till impliga atgirder for
att viirva nya medlemmar och behalla de
redan frilsta. Jag tycker innehéllet var lite
politiskt, det vill siga inte s mycket att
ta fasta pa trots alla vackra ord.

Det finns reella idéer att ta till. Och
de #r bara att importera fran utlandets
alla modellflygverksamheter. Jag tror
det var Mats Stromberg, som pd SMFF:s
websida hirforleden foreslog utokat
samarbete/studium av andra nationella
modellflygférbund. Det skulle kunna bli

lite under EU-hatten, s att séiga. Skulle
man inte kunna ga via Peter Killoff och
Bengt-Olof Samuelsson och CIAM?

Hir ett exempel, som litt kan snos
fran Osterrike, dir minsta by har en liten
turistkarta. Dédr visas vandringsleder,
toppstugor, utsiktspunkter med mera.
Diir finner finner man naturligtvis ocksé
MODELLFLUGPLATZ med en speciell
symbol intill. Nagot att ta efter hir i
Sverige? Jo, jag tycker det. Varje stad
trycker ju nufértiden en reklamsponsrad
stadskarta med omgivning. I de fall nigon
modellflygklubb har sitt modellflygfalt pa

Nagra néarbilder pa symboler och
text MODELLFLUGPLATZ

inom kartornas ram, ir det nog bara att
kontakta tryckeriet eller forlaget, som tar
fram dessa kartor och be att fa dit ordet
MODELLFLYGPLATS. Dessa kartor
uppdateras vid ndranog varje trycktillfélle
och det bér inte vara forenligt med négon
kostnad att 4 sin acrodrom markerad — for
turistande modellflygare—eller f6r andra,
som ir nyfikna pa var sysselséttning.

En liten idé till 14g kostnad, som kan
medverka till att fler ménniskor soker sig
till vara tummelplatser.

Den Gamble Redaktdren

HAB

Berghem

34191 Ljungby
www.hab.se

Behéver du en ny laddare? vi rekomenderar Shark

Electronic AB

Sveriges storsta hobbyaffar

0372-80444
hab@hab.se

Shark 10 1-14 cl. /1-5 Li-Pol ~ 1-5A 749kr
Shark 10 med natagregat 6A 999kr
Shark 20 1-14 cl. /1-5 Li-Pol 1-5A datacom 1049kr
LiPo-Charger 4 1-4 Li-Pol 0,1-3A 235kr

Vara k lata i

huspaket: Blitz och Blade Tal det mesta.

Kompleta paket inklusive
servon, mottagare,Li-Pol
1,1V ack, borstlds motor

och fartreglage.

Ny liicker Extra 330L p4 2m  perfekt med var MVVS 45 bensinare
pris : endast 3998kr i paket med MVVS 45 och dimpare 10000kr

Shark PB-5
Ny Unik ballanscrare for 2-5 Li-Pol cel-
ler 4r hemma, denna ballanserare kiarar
att koppla bort laddaren om fel uppstar
under laddning, kan 4ven utruslas med

extra sikerhet.

ASP FS 180
Ny fyrtakiare frin ASP
Storlek: 29ccm
Vikt: 1038g med dimpare
Effekt: 2,8hk/10000 varv/min
Pris: 3495kr

TMM :Ixrtre

Pris:449kr

tlemp givare for ‘

;r,’

&6

%Iage
NYATMM b reglage b i
Kor rikliga grejer s4 blir dal billigare i langden

TMM EASY 7 3ph 6-10 celler 475,00
TMM EASY 12 3ph 6-10 celler 399,00
TMM EASY 18 3ph 6-12 celler 280,00
TMM EASY 25 3ph 6-12 celler 655,00
TMM EASY 40 3ph 6-12 celler 835,00

q Funderar du pa att bérja flyga
; Hitec radio : b
AXI motorer Eclipse 7 end. sandare  1899kr s e med hellkop?er.

Typ- lindning / vikt / pris Eelipee? sel. 2399Kr Kolla.da pa vara kompletta Helikopterpaket. Alla
2204-54 255 585kr || Optic 6 sandare 1798k véra Raptor pake levereras som byggsats
2208-20/26/34 45g 505kr || Optic 6 set 2159Kr Och vi kan helikopler s& suporten far du pa kopeL.
2212-20/26/34 57g 635kr e Komplett startutrusning i1l Raptor fran 999kr
2808-16/20/24 78g 685kr Frtvudande 1 mars _J!'||i|'_!!"
2814- 10/12 06! 5k .

2823— 18;12 1613 ggsk: Raptor 50 V2 paket for 11899kr

2826- 10/12 181g 875kr Paketet innehaller Raptor 50, JR PCM 9 radio med

4120- 14/18 320g  1295kr servon , ack och Futaba GY401 gyro med S9254

4130- 16/20 409g  1395kr Super ZOOM frén Hacker super digital servo

5320- 28/34 4959  1895kr || Finns i rod/bld/gul farg Komplett RAPTOR 30 v2 paket for 6499kr

5330- 18/34 G529  2195ks med Hitec Optic 6 radio, MS 044 gyro, HS525
servo. for 6499kr

450 hpt
700 hpt
1250hpt

Li-Pol ackar E-tec HPT

NYA Super 15C celler till kanon pris finns pa lager.
Kap. / Strém konst fmax. / vikbcell fpris1 2 !
5A / 10A/30sac
8A / 1BA/A0sen 15g
13A/ 25A/30s8c 279
1500 15C 22A/ 30A fi0szec 40g
2200 15C 33A/ 44A/30sec

Vi bygger storre paket mot bestilining, ring eller maila

! 3 celler
BOKH3,TV | 178K AV 289keH1 1V
109K/, 7V | 218k07 4V [ 324ke/11 1V
142k113,7V 1 285ke/T AV (AZ6K11,1V
149ke/3, 7V | 289ke/T AV [ 433kr 111V
199kr/3,7V / 389kr/7,4V / 597kr 11,1V

11g

589

Raptor 30 V2 med motor 3750kr
Raptor 50 V2 med motor 4299r
Raptor 50 SE utan motor 4999kr
Raptor 60 utan motor 4599kr
JR Radio Raptor 90 utan motor 5849kr
JRPCM 9X Il set. 4 serv. 9kan PCM mot, ackar, laddare 589gkr | Raptor S0SE utan motor BE98K
JR 2610ADT  set. 4 serv. 9kan PCM mot, ackar, laddare 2850kr
JR Helikopter
JR VOYAGER 30 byggsals 2499kr
JR VOYAGER 30 byggsats med OS 32 motor 299%kr
JR Servo
JR DS 8511 15kg /0,20s/ 4,8V Melalvixellada 1195kr
JR DS 559 4,8kg /0,21s/4,8V Metallvixelldda 595kr
JR Synthesizer sindar modul 35Mhz FM PLL 1199kr

Sveriges ligsta priser pa Raptor heli

46

modellflygnytt nr 2 2006



WASG, World Air Combat Scale games,

rbete med att arrangera WASG iir
nu i full gang efter en lite trakig

start. Man hade farst klart att [3
vara pd Ljungbyhed, men ACES Sweden
tvingades flytta tdvlingen p g a alltfor
hoga avgifter och kostnader. En stor del
av Ljungbyhed drivs idag av ett civilt
foretag, som satt prisnivan pa hyra av
utrymmen, séngplatser och mat s hogt
att det inte ldngre dr mojligt att med sma
medel driva ett tdvlingsprojekt i hamn.
Efter mycket letande i Skdne hittade man
s& fram till Sjobo/Sévde flygklubbar och
kommer att med deras hjilp arrangera
WASG 2006!

WASG gér av stapeln den 4 — 6 augusti
och kommer att locka piloter fran storre
delen av Europa, forna &stblocket samt
fjarran ostern. Tdvlingsreglerna ir de
internationella regler som faststéllts av
ACES, och skiljer sig endast marginellt
frdn de regler som normalt anvinds i
Svenska Cupen. Max antal tavlingspiloter
drsatttill 140 st, och anmélningarnarullar
redan in i snabb takt.

¥
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Det blir en fartfylld och aktionladdad
tivling, ddr de bista Air Combat piloterna
kommer att gbra upp om prisbucklorna.
Sverige stiller upp med fullt landslag,
10 piloter, och ir om inte favoriter s&
i varje fall mycket konkurrenskraftiga.
Pelle Scherdin, tvéa i férra arets WASG,
kommer dock inte att flyga eftersom han
ska vara en del av huvudorganisationen
— men med det landslag som lagledare
Jorgen Jonsson tar ut kommer det med
all sikerhetatt finnas flerasvenska piloter
i finalen!

Det blir helt klart en sevérd upplevelse
for bade unga och gamla flygintresserade
i bade fullskala och modellflygsam-
manhang!

Mer information kommer i nista num-
mer av Modellflygnytt.

ACES Sweden




CIAM:s

plenarmote 2005

2 rets plenarméte for FAIL:s modell-
A flygkommission CIAM genom-
fordes 24-25 mars i Lausanne
Schweiz. Lausanne drabbades detta ar
av en hel del regn. Motet avholls som
brukligt i det olympiska museet. For
SMFF deltog Bengt-Olof Samuelsson
och Peter Kiilloff.

Tekniska méten — enligt beslut fran
plenarméotet 2002 — genomférs bara
vartannat ar f6r respektive subkommit-
téomréde. Det innebar att i &r genom-
fordes tekniska moéten i F1, F3J, F4, F5,
modellraket samt Education. Dérutdver
holls ett extrainkallat tekniskt méte i F2
forattkunnaldmnarekommendationer pa
inldmnade forslag samt diskutera atgérder
for att 6ka sdkerheten i F2D. Inom F3D

X I

FAI

AEROMODELLING
COMMISSION

holls det inget tekniskt mdote trots att
subkommittéordféranden hade tvingats
att, i all hast, ta fram ett atgirdspaket for
att forbattra sékerheten..

Vid rostsammanrdkningen visade det
sig att 35 lander var representerade,
antingen sjélva eller som proxy for ett
annat land.

I Per Findahls franvaro hade jag den
stora gladjen och dran att motta medaljoch
diplom for Pers totalseger i Véirldscupen
i klass F1A. Att Per ddrmed har vunnit
Virldscupen tre ar i rad ir en fantastisk
bedrift.

For lag sdakerhet i F3D
I'framst Italien har ledningen i Aeroklub-
ben blivit s& orolig Gver riskerna med

F3D-modeller att man har beslutat att
det inte ska genomforas nagra tivlingar
i F3D inom landet. Som en foljd av detta
gav CIAM:s styrelse den 26 december ett
uppdrag till Bob Brown, ordférande f6r
subkommittén i F3D, att till plenarmétet
komma med ett antal regelforslag i syfte
att oka sikerheten inom tidvlingsklassen.
Dettaarbete genomférdes av ett begrénsat
antal experter inom pylon och ej hela sub-
kommittén. Regelforslagen togs forst av
CIAM:s styrelse och blev av delegaterna
vid plenarmétet kéinda forst under l6rda-
gen. Klagomal mot detta forfarande, som
4r i strid mot Sporting Code, framf6rdes
bland annat av undertecknad. Slutresul-
tatet blev dock att samtliga regelforslag
antogs ("tvingades igenom”).
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2011 F1A,B,C Bulgarien
U L Polen
Varldsmasterskapen FTF son+ Jan | Slovaien
F3A
d L1} t [ - F3B
e nharmastie aren.: F3C
F3D
2007 F]1A B, C Ukraina For kontinentmésterskapen géller:
™ ji St X:I ',ggrtlllr?: 2007 F1A, B, P jun Serbien & Montenegro
2y S f: el F1D Serbien & Montenegro
= ‘F-,CI-WCIZ LIe/mindr 2 Serbien & Montenegro
F3D UO“ZH F3] Slovakien
2 F4B.C Ukraina
2008 FIA R Pn Paolen F5B Ruménien
F1D Serbien & Montenegro FESD Tyskland
1] Frankrike Raket Slovakien
3] Turkict Raket Asien Kazakstan
FAB,C + F4B | Polen 2008 - Ryloarien
F5B.D i F1E Tyskland
Raket Spanien F3A Italien
2008 FIA R Pin Serhien & Maonteneorn F3B :
FID T e F3C Frankrike
72 Frankrike 510 B
T3] Sydafnka F3A Asien-Ocean-
Polen i
Turkiet 2009 F1A, B, P jun Ruméinien
F4B.C Sydafrika Serbien & Montenegro
F5B,D F1D i
Raket Tieckien F2 Polen
2000 [ FIAB.C Serbien & Montenegio T rolen
o Eggfﬂgn F5B.D Serbien & Montenegro
3A Polen Raket sen + jun Serbien & Montenegro
Partnoal
LONUSA 2010 F1
E3B Ljeckien FIE sen + jun Ruménien
F3C Italien
F3A
1ISA F3B
F3D Tyskland 3C
Sverige D
2010 FIA,B, P jun Rumainien F3A Asien-Ocean-
Slovakien ien
F1D Ruménien -
F2 Serbien & Montenegro 2011 FIALB, P jun Polen
Unes F1D sen + jun
ngern .
F3J sen + jun Tieckien F2 =
F4B,C Polen F3J sen + jun Ruménien
Tieckien Slovakien
F5B.D F4B, C
Raket Polen E5B. D
Serhien & Mantenesro Raket sen + jun Rumiénien
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Ur den fullstandiga rapporten fran Plenarmotet har foljande saxats:

Sporting Code

Volym ABR

« Regelfrysning 1 tvé ér

« Provisoriska klasser kan fa officiell status snabbare

* Nya klasser kan fi mésterskap snabbare

e Max 5 klasser i ett och samma mésterskap

» Nya medaljregler vid mésterskap

* Nya regler for autonoma flygningar

* F3D och F5B fér "solregler”

« Inomhus och skalamodeller behtver ej ha ID-mérkning

« Inomhusmodeller méste processas fére flygning. Motorn fore eller
efter flygning.

Friflyg
*FIA, B, C; omflygning under 20 sck. Giller vid EM 2006
*FID
o En flygning per omgang
o Omflygning fore nista officiella flygning
 F1Q och F1B junior ér nya Virldscup-klasser

Linflyg
* F2C
o Alla tidtagare ska ocksé ha varvrdknare

 F2D Sikerhetsforbattringar (VM 2006)

o Hjilm pa alla néra flygcirkeln

o Skydd for dskadarna

o Diskvalificering av piloter som flyger "rétt”

o Noggrann inspektion av samtliga linor och krav pé att déliga linor byts ut
o Handtag med siikerhetsrem enligt skiss i regelboken

Radioflyg

F3A
* F3M (stora aerobaticmodeller)
094 dB(A) pa 7 m avstand
o Nya mattoleranser
o K#nda och okiinda mandvrer enligt fullskala-Aresti

* F3P (inomhusmodeller)
o Andrad bedomning
o En ny mandver

* F3P - Aeromusicals

o Ett antal sma regeldndringar

o Nya K-faktorer

o Avslutningen av flygningen helt fri under forutséttning att den &r siker

F3B
¢ F3K (handkastmodeller)
o Juniorgrins 18 &r

F3C
» Ny manéverbeskrivning (M8). Giller vid EM 2006

F3D

* Ingen vixellada

o Luftintag max 114 mm?

» Radion méste ha fail-safe. Ska stéinga motorn vid signalbortfall

e Max spannvidd 1800 mm

» Pylon minst 70 mm i diameter. Malas i firg som syns bra

e Vid triining fAr inte mer &n 3 flygplan och 7 personer finnas nérvarande

« Sikerhetsinspektion av modellerna

* Hjuldiameter ska vara métbar

o Infillbara landstill tillatet

» Huvudhjulen méste vara bakom startlinjen vid start

* Vid start ska hjilparen slippa modellen och tala om for piloten
modellens flygriktning

» Tidtagning med 1/100 sekund

* Vid 12 eller fler flygningar tas tre flygningar bort

« Diplom till hjdlparen

F4
¢ Domarna frin 2 kontinenter i F4B och 3 kontinenter i F4C

e F4C
o Vissa mandvrer forbehalls till icke aerobatiska flygplan
o Realism i flygningen, ny normpoéng

F5
* F5A
o0 3 kg ny maxvikt

*F5C

o Max rotordiameter
- Utomhus 1,15 m
- Inomhus 0,75 m

Den fullstindiga rapporten kan ldsas pA SMFF:s hemsida: http://www.
modellflygforbund.se och titta under fliken Nyheter frin SMFF. Den
ursprungliga agendan for plenarmétet kan himtas pé foljande webb-
adress: http://www.fai.org/aeromodelling/meetings/#current.

Bengt-Olof Samuelsson

Soderhamnstraffen 28/7-30/7 2006

Vi hiilsar alla vilkomna till den 8:e upplagan av Séderhamnstréffen
pd Flygstaden ( f.d. Flygflottiljen F-15) i Séderhamn.

Var mélsittning med Sdderhamnstriiffen 4r att det skall vara en motes-
plats for alla sorters modellflygare, bide nybérjare och erfarna.

Vi borjar p fredag kvill k1.18:00 och haller pa till séndag k1.15:00.
Huvuddag 16rdag.

I vart kop och siljtilt kan du stélla ut motorer, modeller och annat
hobbyrelaterat som du vill silja.

Hobbyhandlare kommer att finnas pa plats.

Vi serverar korv, smorgésar, kaffe, glass m.m. under dagen.

Fredag kviill dr det surstrémmingsskiva for den som vill, da far ni ta
med egen suring med tillbehdr, men vi bjuder pa potatis och 16k.

Lordag kvill blir det grillafton. Grillbit, potatissallad och brod m.m.
kan bestillas vid radiotiiltet néir ni limnar in era radioapparater.

Tillgéng till husvagnsuppstillning finns, samt inkvartering med vand-
rarhemsstandard. Boka senast en vecka fore triffen for att vara siker pd
att fa ett rum.

Passa pA att bestka det fantastiska Flygmuseet, ddr du kan se det mesta
som flugit pd F-15, frdn J-21 till Viggen.

Obs! av sikerhetsskil dr det obligatorisk inlimning av sindaren till
radiotiltet. ALL FLYGNING SKER PA EGEN RISK, s se till att Du
har riitt forsikring ifall ndgon olycka skulle intriffa !

Att 1imna in sindaren kostar 50kr. Som bonus far du dé en lott och
deltar i ett lotteri med 3 st vinster.

modellflygnytt nr 2 2006

Ndgra fakta om Soderhamnstriffen:

» Intréide for publik 20:- per person, barn under 15 &r gratis.

¢ 2450 meter ldng och 40 meter bred asfaltbana

» Uppklippt grisyta for segelflyg, egen startutrustning medtages!

o Tilt med elstrom fér laddning och forvaring av modellerna Gver natten.

« Plats for husvagnar och tilt - duschméjligheter i vandrarhemmet.

« Mojlighet att bo p4 vandrarhem inom omradet. Pris per natt ( med
reservation for eventuell forandring): 130kr utan séngklader, 170kr med
siingkldder och handdukar.

« Servering med kiosk / forséljning.

» Avstand till Séderhamn centrum 4 km.

* Avstind till Sten6 havsbad ca 6 km

Vi hiilsar alla modellflygare med eller utan familj vilkomna och ser
fram mot en toppenfin modellflyghelg.

Om du har nigra frigor kan du kontakta nigon av nedanstiende
personer:

Rolf-Inge Andersson inge.an@telia.com

0270-424774, 070-5485906

Mats Inglund inglund@telia.com

0270-12896, 070-251 68 41

VAar hemsida: http://albatross.info.se
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Skala och Aerobatic Scale i SLM:s lan

ven 1 r kommer vi att satsa pa
A skala och Futaba/3w-cupen i

SLM:s regi i Stockholms lén.
Det innebir inte att 6vriga landet inte far
deltagaidessatédvlingar. Alladr vilkomna
att tdvla. Vi kommer i ar att samkora tév-
lingarnai skala och Futaba/3w Aerobatic
Scale -cupen. Tédvlingarna kommer att
ske samma helg. P 16rdag kommer vi att
tdvla i skala och pa sdndag i Aerobatic
Scale. Det ar flera tédvlingar som ligger nu
pa varen sé for att inte krocka med dem
kommer vi att genomftra dessa tavlingar
under senare delen av sommaren.

Skaladagarna i Barkarby

Den stérsta av alla skalatdvlingarna i
landet, Skaladagarna Barkarby den 10-11
juni gor att ldnet harett stort arrangemang
under juni. Diar kommer det att tévlas i
béde skala och Aresti. Skalativlingen pa
16rdag och Arestin flygs pa sondag. Det
kommer att flygas efter de nya skalareg-
lerna som togs pé forbundsmétet med
vissa undantag. Vi kommer bara att tdvla
i den Oppna sportskalaklassen, och inte

sanktionera tdvlingen vilket innebir att
ingen behover losativlingslicens. Endast
medlemskap i SMFFbehovs. Detta giller
dven i Aresti och dir kommer det kiinda
programmet av sportsman fran TAC att
gilla som den obligatoriska flygningen.
Vikommer att ha prispengar pa 8000:- att
fordelamellan de tvativlingarna. Férmer
information gé in pA www.skaladagarna.
se eller www.srfk.com for att se mera. 1
ar kommer det att vara ett dnnu storre
arrangemang 4n tidigare. Vi kommer att
genomfora detta &rs evenemang i samar-
bete med att Allt Om Hobby firar sitt 40
ars jubileum och dér vi kommer att satsa
pé en hobbymadssa i det fria. Férutom
sjilva tdvlingen kommer det att bjudas
pé all 6vrig hobby som bedrivs i landet.
Sa later det intressant, boka helgen den
10-11 juni 2006 for att vara pa plats och
fa uppleva detta.

De ovriga skalatdvlingarna och
Futaba/3w cuptivlingarna kommer att
flygas under tre helger. Den forsta kom-
mer att vara pa Tullinge den 5-6 augusti.
Lordagen tdvlas det i skala och pd sondag

-

/

www.skaladagarna.se
www.srik.com

10-11 iu

i cupen. Det dr den forsta deltavlmgen
i Futaba/3w cupen dir forsta pris 4r en
Futaba FF9 med digital servon till ett
virde av 10000:-elleren 3w bensinmotor.
Den andra tivlingen kommer att vara pa
Barkarby den 19-20 augusti. DM i skala
och finalen i Futaba/3w cupen kommer
att flygas den 2-3 september i Norrtilje.
For att vara med och f6rsoka att vinna
priserna i cupen maéste du deltaga i alla
tre deltdvlingarna. I skala kommer SLM
att sponsra med priser i varje deltdv-
ling. Flygprogrammet som kommer
att anviindas i cupen 4r samma som i
Arestitivlingen pa Barkarby, alltsd det
kénda IAC sportsmanprogrammet. Du
ser det hir bredvid. For mer information
om cupen finns pd SMFF:s hemsida un-
der fliken verksamhet, grenarnas sidor,
Aerobatic Scale. Titta dér efter tips och
rad infor sdsongen och dér kan du dven
stilla fragor.

For SLM:s skalatévlingar finns -
http://www.algonet.se/~slmflyg/ att fa
mer information pé.

arestimicke @telia.com.

_::sd

Till minne: Henning Andréason

Henning Andréason avled den 6 mars
2006 i cancer 82 ar gammal.

Henning var en mycket humoristiskt
person och vi triffades varje onsdag for
att modellflyga, drycka kaffe och koka
korv. Vart glada géng bestér av 8st pen-
sionerade flygare varav 3st dr ver 80dr.
Henning modellflég dnda in i oktober
manad &r 2005 da sjukdomen bérjade
besvirahonom. Dethenning dlskade mest
av allt var var fest pa varen med dgg och
sill och pé hdsten med &rtor och punch
dé kunde han leva ut med alla sina vitsar
och sina kaserier.

Han hade ocksd méinga uppdrag inom
modellflygverksamheten under alla sina
ar. Han var sekreterare i forbundetindgra

ar, sedan Overgick sysslorna till Skanes
Modellflygforbund dar han ocksd var
sekreterare. Henning och jag var med
och startade Malmo Radioflygsillskap
ddr Gunnar Hoffman var ordforande.
Efter Gunnars bortgéng tog Henning &ver
Ordftrandeposten och var dven byggle-
dare. Sedan gick han 6ver till Limhamns
Modellflygklubb dirhanbar byggledare i
manga ar. Efter det kom hannertill oss hir
péaNaset. I Skanor-Fasterbo Modellsport-
klubb var han sékerhets och kontaktman

med kommun och myndigheter.
Hennings bortgéng ir en stor forlust

i vér klubb.

Bertil Nilsson
Skanér-Fasterbo Modellsportklubb
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Category:

i : | Contest: Category:
' Sportsman C [ Sportsman
. : Date: Program: "
Pilot's No. - 2006 Known Pilot's No.
\:vind direction wine dlrecﬁm:l,/

!5
Tk
N
o
L B
]
~—
Gl

KMP

%P c-riite eN
ol 5!95555953”

ME 109......3 995 :- e ¢ Blade CCPM, RTF - =
B 25J Mitchell...... Komplett paket med radio och ack
P38 Lightning ......... 4 395 :-
Hawker Hurricane......3 595 :-
Supermarine spiffire......

Hangar 9

. Edge 540, 33%, ARF......8 495 :
SF 52-S......1 395 :- . Ultimate........ 4 595 :- Showtime 4D 90, ARF....3 295 :-
SF 61-S......1 555 : e r Freestyle Rush....1 795 :- - Funtana S90, ARF.......... 2695 :-
SF 70-S......1 695 : == September Fury.......3 195 :- Extra 3308, 33%, ARF...7 995 :-

SY 4-stroke

SF 80-S.....1 795 :- == ’f_—'.‘% : Cessna Skyline 152....3 495 :- P47 Thunderbolt, ARF....2 795 :
SF91-S..1895:- 1; ! S

SF 120-S...2195:- | ‘ .

160-FT B tor.].5 195 :- Hyperion

400-R5 sff otor....8 895 :- LEO, ARF, 1740mm............. 2 695 :-

Extra 330L, ARF 1960mm...3 890 :-

Powerbox med dubbla
Syntesmottagare med . Lol
high end teknologi e | [ oo
som har 1! P il :
valbar modulation. = = momp = WE1380mMM......cccceeennen.
Né&r hogsta sékerhet &r ett krav!

Finns i 4 olika modeller g .............. : Vi har Hyperions hela sortiment

Besok var webbshop Fler an 3.000 produkter OSteri‘lfédgsaggdﬂ'hObby

www.modellhobby.com | isoeum

Tel: 063 -12 14 50

Nya kunder far 5% rabatt pa sin forsta order, ange: "OMH” som kundnr. t.o.m 15/5 -06
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CA-lim!

lla som limmar modellfarkoster
med CA-lim vetatt dngorna frin
limmet r vildigt irriterande,

speciellt for 6gonen. Med jamna mel-
lanrum dyker det upp diskussioner om
limmets farlighet, men det &r inte alldeles
ldtt att fa fram fakta. Helt klart dr det
emellertid att det finns ménniskor som
ar mera Kénsliga dn andra. Peter Asard
skrev foljande brev till RC-doktorn om
problem som han har med CA-lim (brevet
ar ndgot forkortat):

Formindel borjade besvdrenpd allvar
med att jag byggde en filtldda i somras.
Jag tyckte att tjock CA skulle passa
utmdrkt. Lddan tog ndgra kvéllar att
bygga samman och jag forbrukade nog
drygtenflaska (normalstorlek) CA totalt.
Ndgot jag mdrkie direkt var en stickande
kéiinsla i 6gonen samt att det luktade nd-
got djdvulskt, men det var overgdende.
De verkliga problemen borjade komma
ndgra dagar efterdt. Jag borjade nysa
konstant och néisan rann for jamnan och
Jjag hade konstant ndstdppa. Dessutom
mdrkte jag att ndr jag lade mig ner i
sdngen om kvdllen kdndes luftréren lite
trénga. Dessa problem holl i sig under
flera veckor.

Under dessa veckor fortsatte jag att
anvinda CA och epoxy men inte alls i
samma omfattning som med faltlddan.
Besviren kvarstod dock i varierande
omfattning men jag kopplade inte dessa
med anvéndningen av CA, dn.

Efter ca en mdnad hade jag fatt nog,
Jag tog kontakt med vdrdcentralen och
triffade en ldkare som rekommenderade
ett astmatest samt ett allergitest.

Astmatestet visade ingenting. Aller-
gitestet ddremot visade att jag hade en
liten allergi mot grdabo-pollen. Eftersom
detta var i augusti och grdabo fortfarande
blommade godtog jag det som forklaring
pd det hela och stoppade i mig lite al-
lergimedicin. Men besviren fortsatte
ldngt efter att alla grdboplantor vissnat
och dott.

Jag bérjade i hdstas leta pd ndtet for
att se om andra hade ndgra problem med
CA-limmet. Och det visade sig ju ganska
snabbt att sd var fallet. Det finns t ex
mdéngder av vittnesmdl pd RC-Universe
samt minst en trdd pd Svenskt Modell-
flygs forum.

Numera undviker jag anvdndning
av CA. Jag har dvergdtt till vanligt
trdlim, och dr dven vdildigt sparsam

med epoxyanvindningen. CA-flaskorna
stdr i ett stdngt skdp som endast ppnas
i nédfall.

Tyvdrr verkar det omdjligt att helt und-
vika CA, t ex ndr man ska limma tunna
CA-gadngjdrn pd ARF :er. Sd fort jag far
en liten sniff av CA borjar besvéiren inom
ettdygn med nysningar, ndstdppa osv.och
Sortsdtter i drygt en vecka.

Foljande linkar pa nitet om CA-lim
ger mycket fakta:

www.fatlion.com/sailplanes/casensitivity.
htmlwww.niih.go.jp/en/indu hel/2004/pdf/42-

2-14.pdf
Artikel om CA, ga till sidan 6 pa

PDF:en.
www.baysidercclub.com/pages/fl/2002/Flight-

line_Aug2002.pdf
Amnet &r diskuterat pd SMFF:s webb-

sida ocksa:
www.modellflygforbund.se/cgi-bin/planket.
pl?order=b&msgid=20030815094539000000

Standard/mini/mikro/supermikro?
D4 och dé dyker frigan upp i brev och pa
filtet om servostorleken — vilka servon
ska det vara till en viss konstruktion.
Det kanske stir ”4 mikroservon” i en
byggbeskrivning, men pa ritningen ser
de stora ut!

Nir jag borjade flyga radio i borjan
péa 70-talet sa var problemet litet — det
fanns bara standardservon och de var
ungefir lika stora, oberoende av fabrikat.
De vigde 60-70 gram och drog kanske
drygt ett kilo/cm. Nir de forsta tvaki-
losservona kom sa tyckte vi de var en
makal6s forbittring.

Nu &r det annorlunda. Det finns tyvarr
ingen standardisering alls—de olika fabri-
katen har olika uppfattning om vad som
4r standard, mini och mikro. Man skulle
Onska att det fanns en §verenskommelse
ungefir efter dessa beteckningar:

Standardservo — ca 40x30x20 mm,
vikt ca 45 gram, 3-3,5 kg/cm dragkraft

Miniservo —ca 30x30x15 mm, vikt ca
30 gram, ca 2-2,5 kg/cm dragkraft

Mikroservo — ca 30x20x10 mm, vikt
ca 20 gram, ca 1-1,5 kg/cm dragkraft

Supermikroservo — ca 20x20x10
mm, vikt under 10 gram, under 1 kg/cm
dragkraft

Nu finns det undantag fran klassifice-
ringen ovan. Det finns t ex kullagrade
miniservon med 3-4 kg dragkraft. Menen
ungefirlig uppfattning for dig som érny i
hobbyn kan ovanstéende sikert ge.

Mattias Bergendahl skriver:

Hej Bosse!

Undrar om du kunde hjdlpa mig med
en sak, det gdller slangen inuti tanken.
Gdr det med en vanlig brdnsleslang
eller mdste det vara en mjukare? Har
pratat med olika hobbyhandlare. En
del siger att det inte spelar nagon roll,
andra tvértom, men ingen har ndgon
lamplig slang att silja. Kopte en tank
och ddr féljde det med en tunn liten
slang, dd féljer klunken med pd alla
hdll. Tyvdrr har den slangen gatt
av och jag hittar ingen ersdttning.

Jod4, det 4r nog bist att anstringa sig
ordentligt med att hitta rétt klunkslang.
Vanlig silikonslang som finns hos hob-
byhandlarna &r néstan alltid for styv. Det
viirsta dr att den kan stelna mer efter hand
och dé far man konstiga symptom med att
motorn tjuvstannar. Eftersom tanken dr
inbyggd s& misstidnker man kanske inte
slangen inne i tanken utan slsar tid pa att
leta andra fel. Du kan for 6vrigt forsoka
skarva samman din s6ndriga slang om du
hittar en rorbit med lagom diameter.

Fran Marcus Miettinen kommer en
undring:

Hej Bo,

Jag har képt min forsta elseglare
med Lipo 3 celler/1200 mAh. Hur skall
sddant laddas? Mdste man ha Li-Po
laddadare (jag har redan diverse andra
laddare) ?

Angeliget svar till Marcus: Ja, du
MASTE ha LiPo-laddare!!! Risk for ex-
plosion annars. Detta kan nog inte sdgas
for manga génger i alla mojliga media!
Marcus fick forstis genast ett personligt
svar ocksa.

Bosse Gardstad
gardstad @algonet.se
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1Jamtland dr man vana vid attklarakylan! Fran Sten Lampa
pa Frooson, som flyger mycket vinterflyg med kompisarna,
kommer denna roliga bild p& en motorvirmare som ér bide
originell och finurlig. Vid den réda pilen finns en kaffepanna
ochiden stérett ganska kraftigt stearinljus (virmeljus ricker
inte, inte i alla fall pd Froson sdger Sten....) En fiexibel

rorstump leder upp vdrmen runt cylindern.  /Bosse

DVD Tavling!

Vi méste finna ett sétt som effektiviserar hur vi arbetar
med rekrytering och hur vi sprider informationen om vér
sport. Under flera ar har det diskuterats olika 16sningar med
att ta fram broschyrer och filmer med mera. Men av ndgon
anledning sé har det inte blivit s&. Dérfor sd har vi beslutat att
skapa en tivling for er som skapar DVD-filmer om modellflyg.
Tavlingen #r vildigtenkel: Skicka ditt bidrag till SMFF expe-
dition i Norrképing och méirk tavlingsbidragen DVD. Genom
att deltaga i tivlingen s ger du SMFF och FSF ritt att visa
dina alster utan att betala erséttning. Sjalvklart si kommer de
bidrag som anvinds att ha identifiering med ditt namn och var
det #r filmat. Anvindningsomradena kommer att vara méassor
och bearbetning mot skolor for rekrytering.

Alla filmer med modellflyg kan vara med. Det viktiga &r att
visa pa den stora variation av modellflyg som finns.

De filmer som kommer in planeras att visas under Skala-
VM i Norrkoping under juli ménad. Dir kommer det att fin-
nas rostsedlar pa vilka filmer som &r bist enligt bestkarna.
De bista kommer att Liggas ut pa vr hemsida under augusti
ménad. DVD kommer att produceras under september och
kan bestillas under oktober. Detta #r snabba ryck, sé skicka
in dina bidrag till expeditionen omgdende. Tdvlingsperioden
dr fram till den 10 juli 2006

Priser i tivlingen kommer att vara 2 500 kr for det vinnande
bidraget och 1 500 kr for tvdan och tvd ggr 500 kr lottas ut
bland deltagarna i tivlingen. Eventuella skatter betalas av
vinnaren. Vinnarna kommer att presenteras i MFN och pé
SMFF:s hemsida.

Bidragen ska skickas till:

DVD
Box 4015
600 04 Norrkoping

SMFF ":
f
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PURE POWER

=/

Elltech &r Webras representant i Sverige

IG 1 Ombordgléd for en-
cylindriga metanolmotorer
Nitro behdvs ej langre fér

séker tomgang IG 2 Ombordgléd for
IG 1 skickar strémpulser boxermotorer
Pris: 862:-

till glodstift nar sa behovs.
Lagre och sakrare tom-
gang. Lagre tomgéang
Prs: 554:-

Laddkablar hona/hane for
ombordgldd
Pris: 138:-

Glodstiftanslutning IG 1
Pris: 171:-

Glodstiftanslutning IG 2
Pris: 298:-

Storskydd, ferritfilter

Batteri 3000mA med til- "' Par 70
behor for IG 1 och 1G 2. .
Pris: 165:- Rea pa ASP motorer!

Nya priser pa webra mottagare.

2P ELLTECH

- Hallavagen 4, 512 60 Overlida *
Oppettider 0900-1600, mandag - fredag
Telefon 0325-323 82 - Telefax 0325-325 36
Hemsida: www.elltech.o.se  E-mail: finn@elltech.o.se
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Soders RC-hobby firar
10 ar med SAITO!

Jubileumspriser under MAJ & JUNI:

FA-220

36,29 cc. Vikt 1115 g. 3,5 hp
Varvtal 2.000-10.000
Propeller 18 x 8 —20 x 8

FA-220 PRIS 6.354:-Nu: 4695,00
FA-220-GK ¢ PRIS 6.899:- Nu: 4995,00

-3
FA-40 o
6,61 cc. Vikt 290 g, :
Varvtal 2.000-11.000 = —— 4
Propeller M1 x5-11x7 - < T
: .

FA-40 * PRIS 2.085:- '-‘F Yo &
- I
‘J : %

Nu: 1650,00

' 3 FA-100

17,17 cc. Vikt 550 g. 2,0 hp
Varvtal 2.000-11.000
Propeller 13 x9-15x 8
FA-100 » PRIS 3.354:-

Nu: 2495,00

Ovanstaende motorer ir storsiljarna men det finns 22 till,
Om du sdker efter en speciell storlek sd har vi den sikert pa lager.

Soders RC-Hobby
Véstbergavégen 24
12630 Hégersten
Telefon 08-643 67 87
Telefax 08-702 15 90

Hemsida: www.sodersrchobby.se
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Hobbytra har tagit 6ver tillverkningen av den
svenska Fun-Fly modellen Poison

W * Furu
HOBBYTRA ¢ Plywood
e Lightply

Traspecialisten for |sRédbok

¢ Abachi
mOde”byggaren * Pianotrad
e Massingror
Kolla garna in var websida: elim
www.hobbytra.se e Lack

Kontakta oss: Tel: 0652-241 46
Fax: 0652-242 00
e-post: info@hobbytra.se

¢ Beklddnadsmaterial
* Modellbyggsatser m.m.

Syntesmoduler till Profime, Royal Evo och Profi Car! PROFI

Synlesmottagare med 7, 9 eller 12 kanaler! CAR
ROYALevo  porsilsst: Permax BL 480, med eller utan Ios planelvixellida, _gfl
Outrunner Permax BL-X-22, hdg, tysk kvalitet, ca 150W, 31
g, diam/langd 22/25 mm, axel 3,2/13, KV 1350/1800/2300.
Passar direkt dar 400-motor suttit frammonterad! Reglage:
MULTIcont BL 27 (A) eller 37 (A} passar alla batterityper och
med BEC. Nu dven BL17(A) for X-22, under 500,-!

Manadens gladjeamnen:

Cockpit SX, syntessandare, 7 kanaler,12 minnen,
3 faser, alla mixrar f6r heli och segel, m. ack och
syntesmottagare m. IPD och ett servo: Snart har!
Ca pris 2800,- och du behéver inga kristaller!

De flesta MULTIPLEX-artiklar har vi i lager, studera dem pa www multiplexrc

de
Ring om MULTIPLEX- och KONTRONIK-kataloger
Vill Du och Ditt foretag bli aterférsaljare? Ring!

Servicestélle i Sverige for MULTIPLEX:

ORBO:Iektron\-( . 38 ar
Hoboy Box 6021, 162 06 Villingby 2006

Tel 08 832585/0707658652 E-mail: info@orbo.se Sajtwww.orbo.se
Hor av Dig om aterforsiljare - Du kan ocksa kdpa direkt/post, om det inte finns nagon pa
trakten.Ring (9-16), faxa, skriv eller "maila”, om Du vill veta mer,

Den har annonsplatsen kan bli din!

Ring och boka pa 08-999 333

Hela MINICARS sortiment hos
3F Hobby Service

Tel. +46 (0)155 21 56 86, 32847
3thobbyservice@nykoping.nu
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Smakprov ur de senaste
tidningarna:

Test av eltestinstrument, Silverlit Toys X-UFO, Test av
sex olika profilmodeller — Blitz, Christen Eagle, Fla-
tana, Pico Raven, YAK-54F, Zoom Zoom 4D, Kyoshos
Mustang P51D M24, Seagull Wireless Dashboard
fran Eagle Tree Systems, Fjadrande landstall av pia-
notrad, Rare Bear, J29 Tunnan fran MJD, HVPs PBY-
6A Catalina, Motorbockar av pianotrad, RC-anldgg-
ningar fran Hitec, El-e-fantastiskt, Great Planes Fling,
Aero Cruiser, Lar dig flyga RC-helikopter (artikelse-

rie), Bygg latt fran scratch (artikelserie) och mycket,
mycket, mer...
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Calmato Trainer
40 ar idag vart
| a.alternativ

Calmato Trainer 40 ReadySet™ - fardigbyggt flyg-

plan inklusive GX40 motor och 4-kanals spakradio
Calmato Trainer 40 finns &ven att fa som ARF-plan
dar du far montera radioutrustning och motor efter
egna behov och dnskemal,

Cessna levereras med en pedagogisk instruktions-
GESSNA 182 SKYIA“E — n!nnYSETTM DVD pa svenska! Detta for att ge dig som nyborjare
Kyosho lanserade fér nagot ar se- basta | Sl —~—
dan Piper J3 Cub ReadySet™! Lov-
orden haglade runt modellens fly-
gegenskaper och dess enkla skétsel.
Piper ar idag i var mening markna-
dens absolut basta flygplan fér den
enorma skara av nya flygentusiaster
som standigt strommar titl, Med
denna nyutvecklade Cessna 182
Skylane tar Kyosho givetvis med

sig alla positiva egenskaper Pipern
har. Kyosho skapar ocksa en storre
mangfald i segmentet med den
mycket snygga Cessna 182 Skylane.
Precis som Piper J3 Cub kommer
sjdlvklart &ven Cessnan som kom-
plett ReadySet vilket innebar att du
snabbt ar igang med din flygning!
Cirkapris 1.690:-

Vill du lara dig att flyga dessa plan utan
att riskera att krascha? Med varldsledan-
de flygsimulatorn Reflex XTR har du alla
méjligheter att kunna bli precis sa duktig
som du alltid har drémt om! Koppla bara
in din flygradio i en PC och du far genom
en helt otrolig grafik lara dig att starta,
landa, rolla m,m, Nar du sedan anser dig
kunna alla spakrérelser sa &r det bara att
forsoka “live” ocksa. Cirkapris 1.990:-

Samtliga produkter i denna annons, eller information om dessa,

WWWLKYOSHO.SE + WWW.KYOSHO VD finner du hos véra auktoriserade aterforsaljare, Adress och telefon
hittar du genom att besoka www,kyosho.se eller att ringa Kyosho
Sveriges stdrsta RC-katalog finns nu hos din Kyo- konsumenttjanst 08-681 19 55. For att komma i kontakt med véara
sho-handlare! Aldrig forr har Kyosho-katalogen aterforsaljare i Norge och Finland, vénlig besék / ring www.kyosho,
Tl

varit s3 fullmatad, nara 300 sidor med mangder no (tfn, 22870676) respektive www.kyosho.fi (puh. 09-755 53 44),
av modeller, OptionParts och tillbehor!
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