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Ett av de snyggaste stuntplanen som red. sett pd ldnge tillhér Tony
Bonelli, Australien. Det dr en variant pd Yatsenko's "Classic 2" och har
en Stalker 61 som drivkdlla. Vikten dr c:a 1600 g. Léckert plan!

Tony's klubbkamrat, Bruce Hoffman, har byggt denna variant av "Clas-

sic2”, "miss Redski”. Saito 56, vikt 1700 g. Nosen dr kortad 40 mm pga
den tyngre motorn. Kindkdpor av SIG.s 7 tums kabinhuvar, praktiskt!

Byggherrarna! Bilder och fakta frin Stuka Stunt Control Line Forums!
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Rapport frdn
ordféranden

Hej,
Karlskogas fina modellflyganliggning

dr. Underteg:]_mad
fortsitter att viixa. Sedan jag var dir forra gysslan efter Lars Roos
gangen har det byggts tre fyrbidds-stugor qun
med utsikt ver hela anliggningen. Perfekt
att bo s& titt inpd tivlingsplatsen. Tyvirr
var blev inte asfaltcirkeln klar i tid till NM.
Detta lostes med en tillfillig asfaltering i
en annan del av stan. Nista gang blir det
forhoppningsvis en tivling med alla klass-
erna samlade.

Det &dr kul att se att det finns s minga
olika val av utrustning i F2B. P4 NM fanns
det mesta representerat; ST46, PAs1/61
och Retro Discovery for att nimna nagra.
Néagon med pipa, de flesta med traditionell
ljudddmpare. Tvd med el-motorer. Jag und-
rar om nagon annan modellflygklass har si
stor variation.

Detta blir nummer 3/2006 och vi kom

nistan upp i fyra nummer detta ar... (;oramson medverkat med foton i

Trevlig lisning! olika amklar Tack i
Staffan Ekstrém . Ingemar Larsson
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Prisvard stuntmotor: Brodak 40

Som jag skrev i en tidigare artikel har jag
inforskaffat mig en Brodak 40. Motorn
bestilldes via 3F och priset blev éverkomligt.
Detta 4r en ren stuntmotor som jag tror till-
verkas i Moldavien fér Brodaks rikning. Det
har férekommit en hel del diskussioner pa
olika forum om kvalitén pi dessa motorer och
den verkar ha fatt lite ofortjint daligt rykte

i vissa kretsar. Det verkar som om de forsta
serierna som tillverkades var av skiftande
kvalité men att man nu har kommit éver
problemen. Det forekom en artikel i Stunt
News nyligen dir man uppmanade ldsaren att
ge motorn en chans och gav tips pa hur man
kunde f& motorn att g& bra.

Vid férsta anblicken slis man av den fina
finishen och avsaknaden av vassa kanter och
gjutgrader som ibland férekommer. Motorn
ir av typ AAC (kromat aluminiumfoder med
aluminiumkolv), och ir glidlagrad. Vikten
ir mycket ldg, faktiskt si lag att nir jag fick
hem paketet inte trodde att motorn var med.
Medféljande ljudddmpare var ocksa den latt
och att anvinda tungljudddmpare har nog
bara marginell verkan. Motorn har mycket
tit inpassning mellan kolv och cylinder och
man varnar for att dra runt motorn torr utan
smorjande oljefilm, nagot som kan skada
cylinderloppet.

Inkérningen skall enligt instruktionen ske
med en gx6 propeller och utan ljuddimpare.
Eftersom det iir en AAC motor utan ring s
skall motorn koras i korta intervaller for att

f& upp temperaturen med tid for avkylning
emellan. Ca 20 sidana intervaller rekommen-
deras. Jag monterade motorn i en provbink,
droppade i lite brinsle i cylindern for att fa
smérjning och férberedde mig f6r kérning
(horselskydd, tidtagarur m my).

Nir man laser motortester i olika tidningar
star det ofta att motorn tinder pd andra slaget
och startar pa tredje. N, den hir dj-a motorn
har tydligen aldrig hért talas om sddana tester
for det tog evigheter innan den gav livstecken
ifrdn sig. Dessutom var den otroligt litt att

fa sur. Antingen hiinde ingenting eller ocksa
tinde den och gick baklinges eller slog den
bakslag. Med viirkande pekfinger och sjun-
kande mod var det nira att jag gav upp. Men
trigen vinner och till slut gav den med sig och
startade. Med dkande antal starter blev den
alltmer littstartad och vi blev viinner igen.

Efter 30 starter monterades motorn i min
Ruffy och det roliga kunde bérja. Trodde jag.
Intrimning av bade motor och modell blev
problematisk och det var mycket funderande
innan saker bérjade falla pd plats. Men ett
besdk i Alta gav méinga tips. Bland annat

kunde jag jamftra med Jan Carlerud som

ocksa har en Brodak 40. Janne verkar ha fatt
en liskunnig motor fér han hade inte haft
samma problem som jag. Dessutom anvinde
Janne ca 8o cc soppa for att flyga semistunt-
programmet medan min drack 100 cc pa strax
under 4 minuter och inte rickte hela pro-
grammet. Men problem ir till for att 1§sas och
efter att ha monterat en 120 cc uniflowtank
samt en Zinger 10x5 propeller ricker soppan
nu nistan 6 minuter och motorgingen ir
fantastisk. Kanske inte en perfekt 4-2-4 men
néra nog. Motorn har bra kraft att dra

runt modellen.

Allteftersom antalet starter har okat har
motorn gatt allt bittre. Den ir fortfarande
latt att sura ner, men detta verkommer man
genom att medvetet géra motorn sur och
sedan starta den baklinges.
Briinsleférbrukningen ir hég men éverkom-
lig. Det dr tydligen sa att motorer skiljer sig
it vad det giller térsten. Om jag i bérjan var
tveksam ir jag idag desto mer Gvertygad om
motorns fortrifflighet. Priset ir lite hogre
in fior en konverterad RC motor, men ir
dnda lagst i sin klass. For det priset far du
en bra stuntmotor som om man kér in den
ritt troligen kommer att fungera klanderfritt
under ling tid.
[
Kom ihag: flyg mycket, och ofta.
Claes Samuelsson, ClaesS168 @ hotmail.com



| Har Iwmmer hte om

Ovan: Sven Karlsson med otroligt vilbyggd "Vespus”. Nedan: Karl-Erik
“Farmarn” Bérjesson vid putsmaskinen. Watch them fingers!

Sven-Erik vid byggbordet.

Till hoger samma gubbe i flygcirkeln!
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Enligt min mening kan rengéring av en
modellmotor delas in i tre grupper:

\-_“’gaﬂ

1. Rengéring av en ny motor innan
inkdrning.

2. Allmant underhall under motorns
livslangd.

3. Rengoring efter krasch.

Rengéring av en ny motor

Aven om méanga motorfabrikanter
rekommenderar att man inte tar isér sin
nya motor anser jag att det &r en
nédvandighet och fullt tillatet bara det
gors med eftertanke och utan bruk av
vald eller ovarsamhet

Det &r inte speciellt nyttigt att en motor
far rensa sig sjélv pa eventuella
metallspan, slipdamm, l|8sa skruvar,
slippasta eller liknande som man av och
till hittar i nya motorer (Av &ven val-
renommerade fabrikat!).

Efter isdrtagningen (lat eventuella kolv-
ringar och kullager sitta kvar) lagges
delarna i nagon lI6sningsmedel, t ex
bensin, fotogen, metanol eller tri (undvik
helst tril).

Var uppmérksam pa att alla dessa
medel &r bade brandfarliga och giftiga
samt kraver god ventilation. De kan
ocksa l6sa upp vissa plaster sa anvand
inte vilka plastburkar som helst. Har
man tillgang till ett ultraljudsbad &r det
att foredra.

Efter en grundlig tvatt torkas delarna
(anvand tryckluft om méjligt). Delarna
inoljas med en syrafri olja, t ex 3-i-1-olja
och motorn séattes ihop utan att man drar
sdnder skruvar och gangor. Skruvarna
for topplocket skall man alltid spanna
diagonalt for att inte detta skall hamna
snett.

Rengoring av motorer!

(- Luis fortsétter hér sin artikelseriD
med att berdtta om rengdéring av
motorer. Till glddje fér vissa har
vi valt att 6versédtta denna artikel
till svenska!

\ Luis Petersen )

Allmant underhall

N&r en motor anvands bildas en del
biprodukter i samband med férbrénn-
ingen. Det som kan ha betydelse for oss
modellflygare ar sot, oxiderad ricinolja
och vissa korrosiva dmnen.

Sot och ricinoljeoxider hittar man framst
pa kolven och i férbréanningsrummet
(cylinderfoder och motkolv) och detta tar
man lattast bort med den grona sidan pa
en ScotchBrite-svamp. Férr i tiden an-
vénde man fin stalull vilket idag maste
anses som en dédssynd.

Nér motorn anvands forsta gangen efter
en rengodring bor man kéra den lite extra
rikt under de férsta minuterna.

De korrosiva &@mnen som angriper
motorn (&ven kallat gravrost) undviker
man genom att efter varje flygdag ge sin
motor lite tunn syrafri olja i insuget,
avgasporten (cylindern) och vid det
framre kullagret samt darefter vrida runt
propellern nagra ganger sa att oljan
fordelas.

"Staende ettan” - En mandver som inte finns med i stuntprogrammet men som

alltid bor féljas av en grundlig motorrengéring

Om det brénsle man anvander &r extra
aggressivt maste man anvanda mer olja
och kanske ge hela motorn en oljefilm.

En férdel man far av att smérja motorn
mérker man nasta gang den skall an-
véandas eftersom den da blir mer latt-
startad (dven i kallt vader) eftersom man
undviker de gummiaktiga avlagringarna
fran det gamla branslet.

Rengoring efter krasch

Det férsta man skall gora efter att man
gravt upp motorn &ar att kontrollera om
det kommit in jord i nagon av motorns
Oppningar. Detta utan att vrida runt
propeller/vevaxel.

Ar den ren inuti skdljer man bara av den
med bransle och férsiktigt vrider runt
propellem. Gar axeln trogt eller hackar
maste motorn tas isér och rengéras. Har
man otur kan t ex vevaxeln krokt sig.

Det basta i sa fall &r att lata en erfaren
motorman titta pa motorn och lokalisera
felet. Att tro att man kan fa bort felet
genom att kéra motorn édelagger i regel
hela motorn och kostar mer &n en enkel
reservdel. Om det kommit jord i motorn
ar det bara att géra som beskrivs under
rengdring av ny motor.

En god ide for att undvika jord i insuget
ar att satta en bit gummislang pa
insuget. Vid markkontakt kommer da
gummislangen att kldmmas ihop och fér-
hindra att jord trénger in i motorn.

Ultraljudsrengéring.

Nedanstaende text har vi saxat fran Kjell
& Co:s hemsida:

Ultraljudstvatt ar en rengéringsform som
bygger pa snabba vibrationer i vétska.
Vid > 18000 svangningar per sekund
bildas vacuumblasor i vitskan, och nar
de imploderar skapas tryckstétar
(kavation). Ju hégre frekvenser desto
mindre blasor och skonsammare
rengdring. Den mekaniska vibrationen
gar ned i de allra finaste repor och
skrymslen pa de féremal som sankts
ned, och det finns ingen mdjlighet att na
en sadan renhetsgrad med andra
metoder. Principen kan kallas fér
elektronisk borstning.

Pa annan plats i detta nummer av LINA
finns mer information om ultraljudsbad
och var man kan képa dem.
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Klassiska stuntkarror!

Flemming Géranssons "Nobler” (gréna lddan).

Randy Powells "Cobra” frdn "Vintage Stunt Championships 06.

Inte stunt men vackert dnda ...

Alf Eskilsson dr en man med flera stringar pa lyran.

Han renoverar gamla hojar till toppskick och sedan anvinder han dem
ocksd! Den hdr 50-tals-Trajan dr ett exempel. Det finns ett par till 1
samlingen. Han lirar gitarr ocksd forresten. Men dator, det har han

lyckats hdlla sig ifran!

3F aterforsaljare
av Brodaks hela
sortiment

Brodaks produkter nu hos 3F!

Byggsatser, motorer, tillbehér sa som

hjul, landningsstall, propellrar, spinners,
roderdetaljer, Brodaks dope, osv. Listan 6ver
deras sortiment blir lang. Bestall katalogen
eller ga in pa Brodaks hemsida; www.brodak.
com och titta éver vad du beh&ver och hor av
dig till oss sa kommer dina grejer med vid var
férsta bestallning!

3F:s Hobbyservice,

Oxeldgatan 20 A, 613 33 OXELOSUND
Tel/fax 0155-328 47, Tel. o155-365 63
Tel. o155-21 56 86, Mobil 073-94 37 670
E-post 3fhobbyservice@nykoping.nu
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| Boras behover man ingen snogubbe!

Inspirerad av sndgubben i Lina 2-06
funderade jag pa olika tekniska |6s-
ningar pa en sjélvstart ifall det inte finns
kramsno till hands™*.

Hiér syns tydligt monteringen av alu-
boxen pa séckkdrran och hur plast-
materialet &r monterat inuti boxen.

Pa en fraga pa linflygsajten Yahoo gav
Niklas Karlsson tipset att skara ut hal i
toppflikarna pa en wellpappkartong och
lagga nagot tungt i ladan.

Men nu &r det sa att lincirkeln pa In-
lagsféltet séder om Kungsbacka verkar
vara besatt med sjogris — en well-
pappkartong kommer snabbt att |&sas
upp... Dessutom &r det inte fel med litet
extra hojd ver marken.

Resultatet blev en ratt kraftig alu-
miniumbox klddd med sant emballage-
material som ser ut som den svamp som
man tvéttar bort fasttorkade flugor fran
bilens vindruta med.

-

In memoriam -

Lennart Helje flyger numera pa annan
plats &n med oss i lincirkeln, da han
efter en langre tids sjukdom ldmnade
jordelivet i mitten pa férra aret. For de
flesta &r Lennart kdnd for sina insatser i
stuntcirkeln dar han 1977 var med och
bildade SLIS. Snart kom han att sitta
som stuntdomare bade vid vanliga na-
tionella tavlingar samt SM och NM.
Uppdragen tkade raskt i takt med att
han visade sin klass som domare.

Efter att ha varit domare vid EM i
Sverige 1987 blev han inbjuden som
domare vid EM i England 1989 och han
hade ocksa samma syssla vid VM i
Sverige 1996. Dessutom tillbringade
han flera pingsthelger i Aalborg med att
déma vid Limfjordstavlingen.

Lennart féddes i Uppsala 13 maj 1934
och dog i Lima 10 juni 2006.
R.ILP.

Lennart i cirkeln den 12/9 1998,

Den 23 oktober 1977 bildadés SLIS vid ett méte hemma hos Lennart Helje. De

N

Lennart Helje

EiEE

fyra som deltog vid métet blev ocksa SLIS férsta styrelse. Fran vinster ses
sekreterare Willy Blom, materialférvaltare Lennart Helje, ordférande Bosse

Cettersson samt kassér Ake Nystrém.

.

Halet for vingen &r gjort mitt i boxen
och det dr aningen stérre dn vingen.
Med motorn igang kommer modellen
att hallas kvar I hdlet av sig sjélv.

Boxen skjuts ner dver handtaget pa en
ihopfallbar séckkarra. Fér att inte hela
anordningen skall valta, fungerar min
tunga dieselfaltbox som motvikt. Prakt-
iska prov har visat att héjden, c:a 1,2 m,
ar nédvéandig for saker start.

Allt anvant material tal dessutom en
regnskur. Aluminiumboxen ar gjord av
sma spillbitar eloxerad profii som
anvands till att bygga stativ, apparat-
vagnar etc, och knutarna ar plockade ur
skrotbingen intill fran isértagna/ombygg-
da apparatvagnar.

Ingvar L. Nilsson, Boras

** Enligt vissa elaka tungor regnar det
néstan j&mt i Boras! Reds anm.

I verktygsladan finns det mesta (allt?)
man kan behdéva pa filtet. Och med
etft modellstill ovanpa ladan har man
den verkligt mobila flygenheten!
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Bilder: Ingemar Karlsson Text: Lars Roos.

-Ingemar Karlsson, Uddevalla har varit i
farten igen! Denna ging blev det en variant
av Tom Dixons "Time Machine 60”,som ir
en 10% forminskad Patternmaster. Lika bra
flygegenskaper som originalet men tack vare
den betydligt ldgre vikten lite littare att flyga
nir det blaser. Modellen passar bra till 40-61
motorer. En motor med bakutblés ir att fore-
dra for da blir planet inte nerkletat med olja
alls. Det innebir att man kan forenkla bygget
avsevirt genom att t.ex. kld birytorna med
plastfilm och néja sig med att mala endast
kroppen med t.ex. sprayburk. Penselmalning
gar ocksd bra naturligtvis. I och med att man
slipper torka olja hela tiden s kommer denna
typ av finish att halla linge. Man sparar tid vid
bygget och kommer fortare i luften, nir man
slipper den tidsédande ytbehandlingen med
dope och annat. Det var av den anledningen
som Dixon gav planet namnet "Tidsmaski-
nen”- snabbt byggt och snabbt i luften med en
kdrra som har flygegenskaper i virldsklass.

I Ingmars fall bestar ytbehandlingen av
zaponlack och papper pa kropp och fena,
direfter Plastic Padding sprayburk.

Dekoren pa kroppen ir penslad med Humbrol
Enamel, de dir smé burkarna ni vet. Direfter
PP klarlack pa sprayburk ovanpa alltihop.
Vinge och stabbe dr klidda med Super Mono-
Kote (MoneyKote?) och dekorerad med tunn
sjilvhiftande dekorplast. Jag maste siga att
det ser alldeles tillrickligt tjusigt ut!!

Ingemars modell dr den férsta som blev klar i
en serie pa tre st. varay tva fortfarande ligger

halvfirdiga i redaktsrens byggrum. De ska
flyga 2006 dr det tinkt!

En liten beskrivning av bygget kan vara pd

sin plats. Barytorna bestdr av balsaplankad
cellplast som vanligt, fast den hir gingen
limmades balsan p4 plats med polyuretanlim
isdllet for det traditionella epoxylimmet.
Fungerar kanonbra, valdigt lite lim behdvs pga
skumeffekten = 1ag vikt. Bittre vidhiftning dn
epoxy tycker jag. MEN, spraya inte pa vatten
som ibland rekommenderas fér att bittra pa
skummet! Féljden kan bli en bgjd vinghalva
trots att man ligger i press med ett stérre antal
kilogram. Vingen blir troligen inte oanvindbar
men tillrackligt béjd for att det ska vara vildigt

irriterande!

Ingemar har provflugit kiirran och rapporterar
stabila flygegenskaper. Nit annat var vil inte
att vinta heller, konstruktionen dr beprévad,
och en Stalker 55:a lir vil inte ha ndgra som
helst problem med 1650 gram!

For den som ir intresserad av att bygga och
flyga en san hir sak, som ir en limplig
fortsitining nir man lirt sig grundmanév-
rerna = saker ryggflygning med mindre och
innu enklare modeller, kan jag hjilpa till med
"byggsatser” bestdende av; firdigplankade och
lattade vinghalvor, fardig stabbe och hgjdro-
der, dven horn och ok om sé 6nskas. Fram och
bakkanter sitter ocksd pa plats . Priser varierar
alltefter firdighetsgrad. Min forhoppning r att
du verkligen sitter ihop grejorna och flyger! m
Lars Roos
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Vartradition - Combat i Karlskogal!

D& det regnade mycket i Kariskoga
dagarna innan tavlingen var marken
mjuk. Alla hart landande modeller
limnade tydliga méirken efter sig.
Skulle dessa bevaras nagra tusen &ar
kan man tinka sig att framtidens
arkeologer kommer att tvista om vad de

Tidtagarpanelen bestod av Rudolf Ross

: och den icke F2D-flygande delen av
Lost in Cyberspace? Nej, det &r bara Lennart Nord med sin nagot trasiga modell familjen Ohlzon. Hir far de dessutom
och i full tivlingsmundering. Som synes har han ett hart jobb framfér sig med att stéd av morgondagens combat-pilot
rengéra motorn och att laga modellen. Men en kluven propeller dr bara att kasta/ Jonatan Karlsson.

rberee.'ser infor heatet bestar bl a
av att tanka bada modellerna samt kolla
att glédstiften ar hela.

sldpper Lennart ivdg Pers modell

; - vid heatets start. Gustav star redo att
Segraren Johan Larsson flankerad av 2 x Red Baron i form av Lennart Nord och bista vid behov.

Niklas Nilsson. Johan presterade sin bédsta combatinsats ndgonsin och gick
obesegrad genom tévlingen. Dessutom utan att férstéra en enda modell!

F2D Combat

Placering/Deltagare Klubb 1 2 3 o 5 6

1. Johan Larsson Viinersborgs MK 1V 6V 9V 12V 14V

2. Niklas Nilsson MFK Red Baron I1F 7V 11V 13V 14F (V)

3. Lennart Nord MFK Red Baron 3Vv. 5V 10V 12F 13F (F)

4, B-A Fillgren Karlskoga MFK 2V 6F 10F

4. Bjorn Ohlzon Karlskoga MFK 3F 8V 11F

4, Niklas Karlsson Karlskoga MFK 4V T7F 9F Per Vassbotn och B-A Fallgreﬁu gér
7. Gustav Odh MFK Red Baron 4F 8F béda sitt bista fér att vinna. Pga av fér

7. Per Vassbotn Sorlandets MFK 2F 5F manga markkontakter fériorade Per!
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Combat-finalen i Karlskogal!

S
Foto: Christian Vassbotn
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Juniorcupen i Semistunt 2006 -
Marie sag till att pokalen stannade i familjen!

Hér poserar medaljérerna i cup

Andreas Goransson. Bakom dessa star Oskar Bjorkholfz och Jesper Petersson.
Gustav Odh, som inte deltog pa den avslutande tdviingen, ar infélld i bilden.

Slutstiillning:

Bt (B2 1

Marie Ohlzon
Gustav Odh
Andreas Géransson
Jonatan Petersson
Oskar Bjorkholtz

Karlskoga MFK
MFK Red Baron
Viargirda RFK
Vinersborgs MK
Vinersborgs MK

(15+15420420+15+12+15)
(204+20+20) ™
(20+15+20)

(12+12)

(10+10)

112p
60 p
55p
24 p
20p

Efter att Bjorn Ohlzon vann pokalen forra
dret (men inte kunde forsvara den pga av
alder) klev Marie fram och sdg till att den
stannade i Bergslagens skogar. Hon wvar
dessutom den enda av deltagarna som deltog
pd alla ingdende tivlingar. Strongt gjort!
Prisbordet, som bestod av verktyg, var som
vanligt skiinkt av SLIS och SMFF:s lingren.

Tyvirr — minsta deltagarantalet sedan
juniorcupen startade 1998. Nigot mdste
goras for att dka antalet tdvlande juniorer ute
i klubbarna! Signalerna frian bdde Red Baron
och Vinersborg ér positiva och talar om fler
juniorer men vi behéver en stérre bredd med
fler deltagande klubbar. Alla forslag till for-
biéttring 4r vilkomna!

Ingidende tiivlingar:

Linflygets dag Viisterds, 060521:

1. Gustav Odh 20p
2. Marie Ohlzon 15p
Vartiivlingen, Karlskoga, 060526:
1. Gustav Odh 20p
2. Marie Ohlzon 15p

Galax Open, Viisteris, 060617:
1. Marie Ohlzon 20p

SM 2006, Viisteris, 060819-20:
1. Marie Ohlzon 20p

Viistkusttriffen, Kungsbhacka, 060826:
1. Andreas Goéransson 20 p
2. Marie Ohlzon I5p
3. Jonatan Petersson 12 p
4. Oskar Bjorkholtz 10 p

NM, Karlskoga 060909-10:

1. Gustav Odh 20p
2. Andreas Gdransson 15 p
3. Marie Ohlzon 12p

Viinersborgspokalen, 060923:
1. Andreas Goransson 20 p
2. Marie Ohlzon 15p
3. Jonatan Petersson 12 p
4. Oskar Bjorkholtz 10 p
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Lin-VM 2006 sett ur ett Barck-perspektiv!

Ryske Victor Salenek &r dgare till denna fina modell. Den n Saito fyrtaktare flogs av An Lin Niu.
skilde sig fran mangden da malningen inte enbart bestod Med sin 6:e plats behéver han inte skimmas dven om man
av raka olikfdrgade linjer och falt. Mycket snyggt gjort! kan anta att Kina siktat pa att fa nagon flygare pa pallen.

Bill Werwage ér fran USA och flég denna P-47 Thunderbolt. Andrey Yatsenkos vackra och mycket vilflygande Shark.
Bdde pilot och modell har varit med ett tag nu. Om han nu Observera att modellen har motorn placerad utat och inte
inte har flera P-47:or. Att det bara finns en Bill W vet vi! inverterat, vilket 4r ganska ovanligt att se pd ett VM.

Gilbert (fader!) Beringers Sukhoi SU 31 med en fyrtaktare i Remi (son!) Beringers Gee Bee Sportster blev drets virlds-
nosen. Vi har dven hér sett modellen pa flera misterskap. méstarmodell. Piloten hade ocksa del i framgangen!
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Lin-VM 2006 sett ur ett Barck-perspektiv!

Fransmannen Gilbert Beringer flyger inverterat med sin Clamer Meltzer far hdr néjet att halla japanen Kazuhiro
Sukhoi SU 31. Kan Ni bedéma vilken héjd han flyger pa? Minatos modell. Antagligen fér att det dr posering infér
“JsjewnusoLlusjoAjeIpUNYNe BD BleA 8pio) Bulussif pob eysueb ug kamerorna och att han (japanen) ocksa far vara med!

: 4 — i e i
Paul Walker tar hjdlp av David Fitzgerald for att starta sin Géran Olssons Transitrace kan se skuggan av en speed-
Impact. Vet Ni att stuntflygare ar ett sldkte som under en modell men skall en vanlig dédlig titta efter skuggor ar det
hel tivling kan ga klddda i vitt utan att smutsa ner sig? biéttre att stdlla sig vid stuntcirkeln.

Amerikanska stuntmodeller i k6 for att flygas. Stuntdepan Ytterligare en amerikan! Bob Hunt visar upp sin elektrifi-
har tak vilket ger svalka bade for pilot och modell. erade Genesis. Helt klart dr elmotorer inne just nu!
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Lin-VM 2006 sett ur ett Barck-perspektiv!

Juniorvdridsméstaren Maurizio Milanis modell kunde flyga P& vdg mot katastrof? Nej, det ar bara en Ggonblicksbild
utmérkt utan inmonterad pilot men hall med om att det fran en av de otaligt manga stuntflygningar man fick se.
skulle sett béttre ut med en liten gubbe i kabinen! Med 84 téviande i F2B blev det 381 stycken

Grédddan av fransk stunt samlad pa en och samma bild. Vi Paul Walkers vélbyggda (och férstorade) Impact hade en
ser bl a Serge Delabarde samt Gilbert och Remi Beringer. RO Jett 65 som kraftpaket. Trots sin relativa enkelhet ar
I férgrunden den franska stuntdomaren Bernadette Gilbert. den trevlig att vila blicken pa. Alit behéver inte vara praligt!

Amerikanske junioren Christopher Ruds Strega dir en Peter Dédppen fran Schweiz kom med denna underbara
RO Jett 61 svarade for farthaliningen. Cardinal framdriven av en Super Tigre.
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Lin-VM 2006 sett ur ett Barck-perspektiv!

o

Tévlingsplatsens kiosk salde bl a glass och mineralvatten.
Dessutom ingick skugga och utsikt éver TR-cirkeln vilket

en del av svenskarna utnyttjade under lagledarens kontroll.

Prispallen i Stunt: Vinnaren Remi Beringer fran Frankrike
flankeras av tvaan David Fitzgerald och trean Paul Walker,
béda fran USA.

En av rétterna till dessa foton, Raimo Barck (fader!), kom
fér ovanlighets skull sjdlv med pa ett kort ndr han besékte
traningscirkeln fér stunt.

= Junta de
W Castilla y 1 eg,

Consejeria de Colty

Direciin Gene ¥ Tarismy

¢ Depore—

Somliga gér allt for att hamna pa prispallen. Gar det inte
tivlingsvidgen kan man alltid séatta sig pa den. Kanske fér
att vila en av den spanska solen uttréttad svensk kropp!

- m Junta de
“::1 Castill~ v Ledn

Juniorprispallen i Stunt: Vinnaren Maurizio Milani fran
Italien flankeras av tvaan Christopher Rud fran USA och
trean Maxim Korsov fran Ryssland.

TR =
S P

Den andre upphovsmannen, Jonatan (son!), ses hdr med
kameran i hégsta hugg. De bada Barckarna hade en full-
matad vecka med standigt filmande, fraimst vid stunten.
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Jyvaskyla Classic 16/9 2006

Timo Heinonens modell.

Lérdagen den 16 september holls arets
sista stunttavling i ett fint héstvader med
sol och vrme men onddigt hard vind.

Till tavlingsplatsen norr om Jyvéskyla
infann sig endast 4 tévlande. Vi flég
bara i Classic och med 2 omgangar.

Tavlingen skordade tyvérr ett offer dd Matti Husso kvaddade sin fina Ares i fyr-

klovern. Nagot brast inuti modellen med en totalkvadd som féljd! Som domare fungerade arrangéren och
eldsjdlen Pertti Heiskanen. Den andra
domaren vet jag inte namnet pa.

Orsaken till det daliga deltagarantalet
kanske var det langa avstandet till
tavlingsplatsen.

Matti och Mikko kérde cirka 300 km och
undertecknad cirka 700 km. Jag start-
ade 04.40 och var hemma 19.30 pa
kvallen.

Mikko Hussos Nakke. Alf Lindholm

Mattis modell precis efter den ddes-
digra kraschen. Som synes ar det inte
mycket att lagal

Mopeden bakom domarna &r en riktig raritet, ndmligen en KTM fran 1963.

RESULTAT

Namn Modell Motor 1:a 2:a Tot
Mikko Husso Nakke 0OS 40LA 298 289 587
Alf Lindholm Nakke OS 40FP 280 267 547
Timo Heinonen okand OS 35FP 234 269 503

Alf Lindholms Nakke. Matti Husso Ares OS 40FP 240 0 240



LiNA 22006

GB)

Lagesrapport fran Vanersborgs juniorer

Hela hésten har det varit full aktivitet hos
klubbens juniorer. Mandagarnas bygg-
kvéllar har varit ovanligt valbestkta och
klubblokalen &r full med nya combat-
modeller. Alla anvander PAW 2.5 vilket
forenklar mycket da det alltid finns delar
att tillga nar nagot gar sénder.

Under méanga ar har vi pa sportiovet haft
Oppet hus och pa det sattet lockat ung-
domar att komma och bygga. Det &r inte
samma fillstrémning nu som fér 15-20 ar
sedan da ett sportlov kunde ge 80 deltag-
are. Nu far man vara glad om det kommer

5-10 st. En fordel ar att de som kommer
verkligen &r intresserade och en annan &r
att man hinner hjélpa varje junior mer.

Pa sportlovet far man bérja med att bygga
en Flugan/AMA Cub fér att sedan fortsatta
med en segelmodell typ Sparven. Efter det
ar det pang pa med 4 combat-modeller.
Flugan kan man testa vid klubbens
inomhusflygningar medan Sparven flygs
pa faltet. D& man inte hinner klart sina
combat-modeller pa varkanten far férsta
arets flygningar ske med klubbmodellerna.
Ett dnskemal vi har &r fler ledare, men....

Har har Jonatan kommit ut pa féltet och
fatt ett handtag i ndven. Ova, 6va bva ér
melodin fér framgang!!

S

Aven Oskar har 6vat mycket och nivan
pa flygningen dr markant béttre! Bara
ryggflygning aterstar att ldra in.

Anders har redan hunnit testa en av sina Combat-modeller och testet utféil till
belatenhet. Han flyger hela semistuntprogrammet utan problem och firdigstaller
nu en kroppsmodell med glédstiftsmotor som skall anvdndas fér Semistunten.

Danial haller hdr pa att pappersklid sina framkanter. Sedan
kortet togs dr det nu dags att kli modellerna med plast.
Vilket innebdr ytterligare modeller att provflyga senare i var.
Kanske kommer da ocksa Danials &ldre bror Farshad ut och
flyger eftersom han hjélpt till med bygget.

En av vara nya medlemmar dr Tobias som hér limmar bak-
kanter. Han har ldrt sig flyga pa rekordtid! Vid férsta
tréningen lirde han sig planflykt, startade sjilv géngen
dérpa for att vid tredje flygtillfillet géra bade looping, bunt
och attor. Byggfliten gbr att hans modeller blir klara i var.



LINA :.

Lagesrapport fran Vanersborgs juniorer

Sebastian har inte byggt nagot i vinter.
Trots detta dr Rudolf-modellen kiar for
malning! Han blev dessutom utsedd till
2005 ars juniorstipendiat av Véstergét-

lands Flygsportirbumd, Jonatan ldgger sista handen vid de fyra combat-modeller han byggt i vinter. PAW

2.5 kommer att sta for framdrivningen och premiérflygningen sker nu i var.

Alexanders modeller &r ocksé klara for  Precis som Jonatan har ocks4 Oskar byggt klart sina fyra combat-modeller.
flygning. Aldrig tidigare har sa manga
Jjuniorer haft sa mycket att prova......

i

Elvis har nyss bérjat och far inrikta sig  David bérjade bygga senare dn Jonatan och Oskar och har inte hunnit lika langt
pa att tréna med klubbmodellerna 2007.  men berdknar att ha sina modeller firdiga lagom till drets flygsdsong.
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Kariskoga

Redan nu 4r det dags att rédmarkera helgen
17-20 maj (Kristi Himmelfirdshelgen) i
almanackan. Naturligtvis blir det triinings-
lager, kurser, tivlingar (Semistunt, F2B, 1.5-
combat och F2D) och trevlig samvaro plus
att det i &r #r virldscupstatus pd combat-
tivlingen. Forhoppningsvis fir vi s¢ fler
ansikten 4n de svenska i cirkeln,

Mer information i kommande LINA eller
genom Niklas Karlsson 0586-343 91.

Du kommer vil?

Bitterfeld

Som vanligt blir det vérldscuptivling hir
och i r &r det den 28-29 april. Vill man aka
ner ndgra dagar innan fr att trina gar det
alldeles utmirkt. Man kommer di att triffa
ménga andra som kommit p& samma idé!

Mer info pd www.moebi-f2-team.de.

Aalborg

I &r dr det jubileum di Aviator fyller 70 &r.
Man kan misstinka att pingsthelgen (26-27
maj) och Limfjordstidvlingen fir extra festlig
inramning. Da &r det bast att vara dér!

Mer info hittar man pa
www.aviatorsmodellflyvere.dk.

.

J

I LINA nr 1/06 var det manga som
inte kdnde igen Nisse Bjérk. D&rfér
visar vi honom igen! | alla fall sag
han ut sa har ndr han flég speed
vid Oxelépokalen 1982. 247,2 km/h
L rickte till en andra plats i tdvlingen.

Med ultralydsbad er der et lille trick jeg
bruger: Fyld karret med vand som "kraft-
overfersel" og herefter bruger man sma alu/
plast-bakker til delene, her kan man anvende
de forskellige effektive rensemidler i mindre
meangder og lave for eksempel et sat pa 5
bakker der markes 1, 2, 3, 4, 5 efter ren-
hedsgrad. For hver rensning rykker man sé
et ny ren bakke ind i processen til slutrens.
Det sparer pa miljeet ;-)

Mit bad kommer op pé ca 50 grader nir jeg
har lukket liget. Faktisk virker ultralydbadet
bedre ved hejere temperaturer.

Luis Petersen
N

Svenska Modellflygares Oldtimersiillskap
kommer att hilla en triff for linflygare
l6rdagen den 9 juni kl. 10-14 pd Torslanda i
Goteborg, Alla med eller utan gamla linflyg-
modeller dr vilkomna!

Mer info kan fis:
inom kort pd smos.homeunix.net.

™

indsta nummer av LINA

Karlskogamastaren F2D Combat 5/8 2006

Namn Klubb

1 Mats Bejhem MFK Galax

2 Johan Andersson Karlskoga MFK

3 Lennart Nord MFK Red Baron
4 Johan Larsson Vinersborgs MK
5 Niklas Karlsson Karlskoga MFK

6  B-A. Fillgren Karlskoga MFK

6 Bjérn Ohlzon Karlskoga MFK

T:a 2:a 3:e 4d:ie 5S:e 6ie

3V 6F 9V 11V 12V 13V
2F 6V 8V 10V I3F

2V 5V 10F 12F (V)

1V 4V 8F I1F (F)

4F 7V O9F

3F 5F

1F 7F

J
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\ av Alf Eskilsson 0300-777 66 /

Nisses "Spirit
of Oliver”

Artikeln och ritningen var publicerade
i Teknik for Alla nummer 18 1959

_mm' BYGGRAD

. ’?e&mmmg droen i h»gsm grad spin-
nande

galorm for linstyrda modell-
n. Teamracing ghr ut pA att man
en modell 10 km pd kortast
d. Motorn fir vara upp till 2,5
finns en klass for motorer pd
5 cm* ‘men. m&wxm ar denna
etydlipgt) och modellens

& higst 10 em?.
flyga 10 km miste man Hta
¢ ﬁe landa och tanka tre eller fyra
DA tre elier fyra modeller tav-
idigt, ger denna gren et spin-

| ningsmoment, som man sallan finner i
| andea mo&ieﬁ;wﬂkh%m

‘Modellen fhr inte se ut hur sony helst,

| utan man har faststallt vissa minimi-
1 mitt fﬁ&r;g;ﬁrym kroppsektion m. m., sd

-$lﬂtil likna ett viktigt five-
& det galler utseende och
. Blrytans minimiméit ir
m%mmkm skall ha fast land-

ot av  skalenlig  storiek,

m?x

ionen vid piloten simli vara

4;”%#% %%3&30 mm och motern (hr

mamr ir A och O i teamra-
. Fir nirvarande finns det bara en
i, Som kan ghra sig gﬁii:ms&e i tiv-

: h mmmi‘m g och det dr Oliver Ti-

Frw D4 den 8¢ brinslesndl, kraftig och
dttstartad dominerar den helt § team-
. Tyvdrr @y dock motorn ganska

dyr. diardutforande kostar den 110
r och fabyikstrimmad 135 kr. Det hind-
| rar emellertid inte att motorn G =4 pass

eftertiakiad att den dr gandka svir att
fh tag §

“For att vinna en teamibvling vheker
det inte med atm kiipa en bva molor och
!(&ygg‘& ett snabbt plan. Man miste ocksi
rina en hel del och mekanikern m&%ﬁ

k'x rm T4 igdoe motorn pa forsta elle
andin slaget.

Dien kande modeliflygaren Nilg ﬂ]mk
Char nu kenstruerat en teamvacermodell

| enligt de senaste reglevna, Spivit of Ohi-

modellen heter, #r en vl ge-
kt Rmxﬁlukﬁk{m och dém fhvger
bra.

mx& wmmm ?mr i f‘éi ming-
tm. Dlenna ritning kan férstoras
wen  Hobbytjinst, Olofsgatan 7,

m, {r dven denna ritning | iun
;&mng&m kostar 4 kr och bygg-
| sats med aiis delar fir modellen lws&ar

Sten-Ake Grahin.

of Oliver & en quﬂai mmm«mu

hor wisol viomordentlig o ftigegenshn.
v ser MM?mfgt W i ferdig! skick,

per. 56 hor
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Vastkusttraffen - i underbart augustivader !

Sven-Erik och Alf skétte domarsyssian under éverinsikt av
publikum. Undantaget dr Jan-Ake som mest tittade ner i
bordet eftersom han hade rollen som protokollrdknare.

bara regnar och regnar och regnar....... ¥ )

Resultat Vistkusttriffen 2006-08-26

Semistunt:

Placering, Namn

1. Ingemar Larsson

2. Andreas Goransson, J
3. Rudolf Ross

4. Flemming Goransson
5. Marie Ohlzon, J

6. Bjérn Ohlzon

7. Jonatan Petersson, J
&. Oskar Bjorkholtz, J

Semistunt junior:

1. Andreas Goransson
2. Marie Ohlzon

3. Jonatan Petersson
4. Oskar Bjorkholtz

Klubb
Vinersborgs MK
Viérgarda RFK
Karlskoga MFK
Vargarda RFK
Karlskoga MFK
Karlskoga MFK
Vinersborgs MK
Vinersborgs MK

Virgarda RFK
Karlskoga MFK
Vinersborgs MK
Vinersborgs MK

1
1028
950
928
823
353
52
410
420

2060 p
1183 p
880 p
859 p

Andreas i ryggflygningstagen. Men nog verkar det som om
modellen inte ligger som ett streck i luften? For forsta
gangen pa flera ar blev det ingen F2B vid Véistkusttriffen.
Antagligen paverkade det faktum att SM hélls tvd veckor
innan och NM tva veckor efter. Men de som inte kom
missade en underbar I6rdag (bra att ha i minnet nu nér det

2
1032
620
1000
238
446
1030
432
419

3
1086
1110
1036
964
630
11
448
439

Smygfotografering av domarna bakifran avslojar att deras
blickar féljer den flygande modellen. Ett gott betyg! Hir dr
det Andreas som &r pd vdg att utféra en fyrkiéver.

Far och son Géransson pa samma bild. Flemming flyger
med en fint renoverad Nobler (+40 ar gammal) dir lacken
glinser medan Andreas har en Réde Rudolf med en bli-
eloxerad OS i nosen. Andreas knep tvd medaljer medan
Flemming blev helt utan. En vanlig syn sedan sonen fick
en riktig modell att flyga med. Olika falla 6dets lotter!

2 biista
2118 p
2060 p
2036 p
1787 p
1183 p
1141 p
880 p

859p

Fyra av &rets fem tdviande juniorer
kom till start i Kungsbacka. Lingsta
straet drog Andreas medan Jonatan,
Marie och Oskar far 6va mer....



/2006 LinA (23

Ritningen till Nisses modell "Jasa” var med i
LINA 1/06. Nedanstaende artikel borde varit
med da ocksa men béttre sent #n aldrig!!

Teamracermodellen "Jasa”

Artikel i Teknik for Alla nr 15 1955

Svenske mdstaren Nils Bjérk har till sin lénga rad av framgéngsrika
modellflygplan kommit med yterligare en teamracermodell, som
sikert lGter tala om sig i drets tévlingar, "Jasé" &r en exirem tav-
lingsmodell, som visserligen &r latflugen, men som inte |&mpar sig

for nybériare,

"Yasd" dr den figrde | en serie toam-

racers, varav tvad wvarit tunga hel-
balsamodeller och de andra tvd ldtts
med pappersklidda vingar. Det har visat
sig att helbalsamodellerna onekligen Hy
starkast, men de litta molellerna dr av-
ginrt overligsna bade i frdga om hastig.
het och flygepenskaper. Det kan vara
viirt att ndmna att den forsta lktta mo-
dellen, foreghngaren till "Jasd", elter
niara tvd &r och flera Uiviingar fortfa-
rande ir follt flypduglig. Det gir alltsd
att bvggs -en 1Attt modell tilrackligt
stark. "Jasd" har ganska stor spinnvidd
och liten korda, Detta gér det majligt att
ha en kort kropp fir att hilla wvikten
nere och ramtidigt bibehilla en lang mo-
mentarm  till stabilisatorn, vilket giv
modellen Jattflugen, En  ldng smal
vinge har ocksd Sverligsna flypepenska-
per. I bldst strivar en U-kontrolimodell
att stign i motvind och sjunka i med-
virwl. "Jasi" har darfor en neutral ving-
profil, som nistan belt eliminerar denna
oligenhet. Med inverterad motor kan
man fA ott hetydligt treviigare och skal-
enligare utseende pd modellen an med
uppritt motor, Men det finns en stor
nackdel, Vid stortning pa birt underiag
hinder det latt att motorn gir sonder.
Man fir firsbka motverka det med att
inte storta och ha eft stadigt landstdll,

Nu nigra rAd till den som funderar
pk att bygga en “JasA™. Den &r inte ni-
gon  nybirjarmodell, utan en ganzka
extrem tiviingsmodell, Vad sjélva big‘-
get betviffar dr det ings mirkvirdighe-
ter med undantag av vingen. Ska den
bli stark mdbste den byggas ytterst nog-
grant. Men har man bygyt ndgra frifly-

re klarar man sakert saken. 1 viarsta
all kan man ha en massiv balsavinge.

Nagon utforlig bygganvisning behovs
knappast d& det mesta kan utlisas ph
ritningen, som dirfor bir studeras nogs.
Man bérjur lampligen med vingen. Ma-

tervinlvalet ar yiterst viktigt — tvd flak
av medelhdrd balsa. De ska vara av sam-

ma hirdhetsgrad vtmed hela sin lingd.

Detta kanske verkar onddigt pedantiskt,
men det Ionar sig! Spryglara tillverkas
pd vanligt sitt av en packe balsabitar
med den storsta och den minsta spry-
geln utskuren pd var sida. Spryglarna
fastlimmas pd det ivve flaket av bak-
kanten och sedan det undre aviazals
limmas det ph. 84 foljor den dvee delen
av framkanten. Nu maste rodermekanis-
men insialleraz. Var noggrann vid alla
ledningar och anvind inte klenare ma-
terial dn ritningen anger. Det Hr inte
otur om kontrollmekanismen gir sinder
nch modellen stortar. Mittbalken och den
undre delen av framkanten kan pu lim-
mas fast. Glim inle 20-gramsvikten i
vilervingen., En dylik vikt tynger ned
vitervingen och Astadkommar att mo-

dellen strivar utdt sven vid Mg fart

som starten och glidflykten fire land-
ningen. Niir vingen ar klar bygger man
kroppen. Forat matorbockar, kroppsbom,
landstéll och undre kvoppshalvan. Fyra
skruvar hdller fast Jandstillet. Runi
pianotrdden bojs 06 mm missingplat
eller liknande. T den nu dubbla pliten
borras hal for skruven. Muttrarna lods
Tanken miste installeras innan vingen
limmas fast, Under vingen fyller man
ut med balsa sd att den sluter till motor-
bockarna lings hela kordan. D& kan man
fA en stark limfog. Varken vinge eller
stabilisator, som man kan lmma pd nu,
har négon anfallsvinkel. Till sist plan-
kur man dverdelen och karvar till kipan,
Heln modellen klis med japanpappey
eller Modelspan, som fists med zapon-
lack. P& vingen spinns papperet pa
vanligt s8tr med vatten, sedan Hr det
lagam med 5-—6 lager zaponlack, Undre
delen av motorkéipun kan man klda med
siden for att fi den oxtra stark.

Ritring pd sid. 16=17!
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World Cup 2006

World Cup 2066 kinnetecknas av dver 10%
fler piloter i F2D, niigot mindre okning i
F2A medan F2B och F2C tappat i antal. I
F2A och F2B ligger det nog inom ¢n normal
variation medan det i F2C kan antas vara en
nedgéng.

Aterigen blev de danska combatflygamna
bista nordbor, bide tack vare goda insatser
och flitigt tdvlande. Vi gratulerar Ole Bjer-
ager och Steen Lysgaard till de fina femte-
och dttondeplatserna.

I Stunt och i viss min Combat verkar det
inte finnas intresse av att dka ut i Europa och
triffa likasinnade. Ar det avstinden som av-
skricker? For alla vet vl hur trevligt det kan
vara..... Att std under ett plattak i Bitterfeld i
3 timmar medan regnet Oser ner. Eller vand-
ra omkring pa ctt flygfilt i England med sten
i skorna for att man inte skall bldsa bort.

vid SM 2006 i Vésterds.

F2A Speed, 61 deltagare

1. Sandor Kalmar, HUN 893,7
2. Jean-Marc Aube, FRA 871,0
3. Peter Grundel, GER 866.4
31. Per Stjarnesund, SWE 288,0
48. Jan Gustafsson, SWE 2539
53. Carsten Jorgensen, DEN 233,7
55. B-O Samuelsson, SWE 2272

Lauri Malila fran Finland blev ende
nordbo i 2006 ars World Cup i F2B

F2B Stunt, 165 deltagare

1. Alberto Maggi, ITA 82p
2. Richard Kornmeier, GER 70p
3. Luc Dessaucy, BEL 0p
37. Lauri Malila, FIN 24p

Per Stjdrnesund pa rétt plats i cirkeln

cupen. Bilden &r fran Aalborg. Vilka
vann? LINA kan avsldja att laget som
stod ldngst till vanster ar bortklippt!

F2C Team-Race, 71 lag

1. Bondarenko/Lerner, UKR 68 p
2. Surugue/Surugue, FRA 57 p
3. Alonsol/lglesias, ESP 49 p
30. Samuelsson/Axtilius, SWE 13p
35. Larsson/Gustafsson, SWE 11p

A i

Vid NM i Karlskoga fick Steen bland
annat méfa Bjérn Ohlzon.

De fyra bdst placerade danskarna i
World Cup; Overst syns Steen Lys-
gaard och Ole Bjerager. P4 de undre
bilderna ser vi Christian Pedersen
och nestorn Henning Forbech.

De tva sw;nské lagen som deltog i

e
Ole Bjerager (hdr pa vdg att besegra
Loet Wakkerman) kdmpade sig till en
fin femteplats i cupen, bland annat
efter vinst i Limfjordstévlingen.

Hér har combatﬂygae Christian och
speedflygare Carsten hamnat i "fel”
cirkel men verkar ha kul dnd3!

F2D Combat, 244 deltagare

1. Stanislav Chornyy, UKR 84 p
2. Monique Wakkerman, NED 60 p
3. Armin Muhlparzer, AUT 51p
5. Ole Bjerager, DEN 48 p
8. Steen Lysgaard, DEN 39p
26. Christian Pedersen, DEN 28p
26. Henning Forbech, DEN 28p
86. André Bertelsen, DEN 10p
101. Lennart Nord, SWE 7p
101. Bjarne Bertelsen, DEN 7p
138. Niels Hostrup, DEN 3p
138. Allan Korup, DEN 3p
138. Gustav Odh, SWE 3p
138. Per Vassbotn, NOR 3p

Henning Forbech i kamp med ryssen
Boris Faizov vid VM i Spanien.
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Hur mycket drar Din
modell i linorna?

Om man haller handtaget i flyg-
cirkelns centrum och later modellen
flyga sjalv utan att vare sig dra eller
bromsa den, sa ar formeln fér centri-
petalaccelerationen a = v?/r, d&r r &r
linlangden (i meter) och v &r flyg-

G &r beteckningen fér tyngdaccele-
rationen och fér enkelhets skull
anger vi den till 10 m/sek?.

N&ar vi nu berdknar den kraft som
modellen drar i linorna maste vi veta
flyghastigheten v, linldngden r och
vikten av modellen, m.

hastigheten i meter/sekund. F = m* V2
10*r
G i ¥ Kg
50 ¢ T 10
Modell pa
450 gram 5
40
6
30 1
4
20
2
10
100 150 200 250 Km/tim

(Artikelserien fran Luis fortsatter )
med att berdtta om vilka krafter
en flygande modell ger i linorna.
Aven denna artikel har redak-
tionen oversatt till svenska!

Luis Petersen

. A

Foér att underlatta visas har en kurva
fér G som funktion av hastigheten da
man har en linldngd pa 15,92 meter.

Lindraget far man fram genom att
multiplicera med modellvikten (i kg). |
exemplet &r kurvan fér en modell pa
450 gram inritad.

Resultatet dr ganska dverraskande
— inte sant?

Glom nu inte att provdra linorna
fore varje flygning!

Ultraljudsbad Ultraljudsbad

Ultraljudsbad finns bland annat att képa
fran Kjell & Co (www.kjell.com), Teknik-
magasinet  (www.teknikmagasinet.se)
och Conrad (www.conrad.se) dar de
senare har stérst modellutbud.

Alla fabrikat rekommenderar i férsta
hand vatten som rengéringsmedel.

Ultraljudsbad Ultraljudsbad

Conrad har dven ett antal specialmedel i
sortimentet dar dessa &r intressanta:

Emag EMM300 Super + (for svara fall
som hjullager, hylsor och vapendelar).

Emag EMM404 (fér alu- och pressgjut-
gods som férgasare och motordelar).

Ultraljudsbad Ultraljudsbad

Flertalet bad anvander frekvenser runt
40 kHz och det som mest skiljer ar ut-
effekten. Baden skall fyllas till ca % med
vatska da man anvander dem. Har sjélv
kopt den lilla enheten fran Kjell & Co
men inte hunnit testa sa mycket. Inbrand
ricinolja forsvinner inte men all "16s” skit
lossnar och |Iagger sig snéllt pa botten.

Kjell & Co 599:-
50 Watt, 0,6 liter

Kjell & Co 799:-
70 Watt, 1,4 liter

Conrad, Emmi 20D, 2.990;-
100 Watt, 2,0 liter
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Control Line World -
Ny tidning fran Brodak

Brodak 4r antagligen kéiind for de flesta som
en amerikansk tillverkare av prylar for lin-
flyg. Nu ger man sig ocksd in i tidnings-
branschen med publikationen Control Line
World. Man plancrar 4 nummer per ir och
dessa kostar 35 USD for oss i Europa.

y websi
for linflyg

Nu finns det en ny killa for linflyg i allmén-
het och stuntflyg i synnerhet. Claus Maikis,
den for manga kinde tyska stuntflygaren
(och intc minst tecknaren!), har startat en
egen sida pa Internet. Man kan hitta info om
nyheter, ritningar, modeller och byggtips
(som hur man gér snygga kabiner cller till-
verkar tankar). En av de mest intressanta
inslagen dr designdelen dir man fér tips om
bl a konstruktion av dubbeldickare, hur
rodermekanismer skall se ut, dimensionering
av insug och tillverkning av handtag,

Forsta numret innehéller allehanda artiklar
om olika linflygklasser och framtiden fér ut-
visa ifall det blir en succé eller ej.

Mer info hittar man p& www.brodak.com.

Sprdket pa sidan 4r genomgdende engelska.
Adressen dr www.clacro.de.

Rysk combat-
handbok

Frin Ryssland kommer en intressant bok
som innehéller ALLT man beh&ver veta om
combat. Men alla modellflygare har nytta av
boken. Den ir pa 161 sidor och behandlar
allt frin flygteori, profiler, propellrar, balsa,
regler, taktik, verktyg, byggteknik, flygtek-
nik, motorteori, fysisk trining (!) etc. For-
fattaren har lagt ner ett enormt arbete pd att
sammanstilla alla uppgifter.

Boken dr en miste-bibel for modellflygare.
Den finns att ladda ner fran bl a en rysk sida
pé Internet men det littaste 4r att eposta till
LINA (ingemar.larsson.vis@swipnet.se) si
kommer den med det snaraste i form av en
pdf-fil.

Det finns bara en hake: Boken #r pi ryska!
Men den innehéller minga bilder att 14ra av.
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Lin-VM 2006 sett genom en domares objektiv!

Lokala sédckpipeblasare tog tdten vid
invigningens intag. Det &r inte bara i
Skottland detta instrument trakteras!

Sedan féljde FAI:s, Spaniens och re-
gionens flaggor inburna av juniorer.

Precis som manga gdnger tidigare
hade Ryssland en av de stirsta och
mest enhetligt klddda trupperna.

Den svenska truppen kan varken
anklagas for att vara enhetligt klddd
eller utgéra trend-setters for parader.
A andra sidan verkar Finland, Dan-
mark, Norge och Sverige ha enats om
en gemensam stil pa lagdrikterna
enligt mottot “Ta vad Du harl!”.

Sa hédr glada sdag de svenska del-
tagarna och supportrarna ut. Men det
var innan flygningarna startat och
den spanska solen bérjat arbeta pa
allvar pa ovana svenska kroppar.....

Clamer Meltzer var den ende tappre
deltagaren fran Norge.

Danmarks trupp var stérre dn man
kunde tro da man sdg Niels och Maj-
Britt i paraden. De andra kanske &v-
ade? Den finska truppen uppvisade
ddremot manga (kdnda) ansikten.

Vi fick ocksa se uppvisning i spansk
folkdans men oj vad varma de maste
blivit av att vara sa pabyltade i den
skona kvillsvdrmen.

VM:s smdbrsdngare sjong en egen-
komponerad "VM-Iat” pa invigningen.
Trodde allal Men ndr ndsta person
skulle halla ett tal kom det inget [jud.
Micken hade varit avstidngd och karln
hade bara mimat. Pa den CD vi fick
far vi anta att han sjunger sjélv......

Det behéver inte alls vara dyrt att dka
pa VM. Budgetvarianten bestar i att
tédlta pa bilparkeringen och laga mat
pa gasolkok. Att det blaser omkring
torr sand hela tiden far man ta. Man
har ju gangavstand till cirklarna!

Plaza Major i centrala Valladolid &r
vacker i sin kvillsbelysning och en
samlingspunkt fér bofasta och turist-
er. | radhuset (till héger utanfor bild)
hade man en utstéllning till minne av
att det var 500 ar sedan Christoffer
Columbus dog i just Valladolid. Da Hr
C dog utfattig boende i ett kloster
(andra kéllor har annan asikt) antar
Jjag att han mer hade uppskattat lite
erinran under sin livstid!

Vad att géra om man bor dér det inte
finns nagon sj6? Jo, man héller ut
sand vid Pisuergas flodkant och bad-
ar i det bruna vattnet. Langgrunt? Na!
Men mdjligtvis ldngs med floden!
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Lin-VM 2006 sett genom en domares objektiv!

Lagledarmétet hélls i en av lokalerna
pa féltet men pga trdningsflygningar-
na kunde man inte 6ppna fénstren.
Efter 1 minut var syret slut och tem-
peraturen uppe | 120 grader Celsius.
Ett tappert sldkte, de dar lagledarna!

Man kunde tro att hela ukrainska lag-
et (férutom junioren) var uppfédda pa
anabola. Hakan fick méta en av dem
men hanterade detta galant och vann.

- b

Nytt fér combaten var att alla runt
cirkeln skulle bédra hjdlm. Har ser vi

sekreteriatet och Guido Michiels (FAl

Jury) férega med gott exempel.

Sa har manga personer behévs det
for att genomféra en combat-tivling
pa ett VM. Domare, tidtagare, prov-
dragare, sekreteriat, fixare etc.

Aterigen blev det dubbelt ryskt i topp
i F2D. Precis som i USA for tva ar
sedan vann Igor Trifonov och den
ryske junioren blev tvaa. Dock inte
samma junior! Igor anvédnde sig av en
modellkonstruktion med mycket kol-
fiberférstirkningar. Att han flyger bra
behdver vil ingen tvivia pa!

Team Canada; Dave Lovgren med rét-
ter i Norge (Sverige?) samt bréderna
Ivan och Pat McKenzie. Ivan blev trea,
hans basta VM-placering nagonsin.

Juniorpallen i Combat; Ettan Artern
Markov, Ryssland, tvaan Jussi Forss,
Finland, och trean Pavlo Sadomov,
Ukraina (hdr mycket lik Chornyy!!l).

Ar detta framtidens melodi fér att 6ka
sdkerheten kring combatcirkeln? Mitt
emot vért hotell byggde man hus och
anvidnde dessa skyddsndt. Maste ju
funka utmdrkt att hyra in fér F2D.

En kul grej de haft alla ar i Spanien dr
att lata en proffsfotograf videofilma
under tédvlingen. Sedan visas filmen i
redigerad form pa banketten (och kan
dven kdpas av den som &r hugad).

Hér syns lite av den goda bankett-
maten. Det kom ocksa in rdkor, kott
och en avslutande dessert. Mums!

Alla svenskar lit sig vél smaka av de
spanska delikatesserna. Eller?

Turistdagen tillbringades med att ut-
forska Valladolid, aka bat pa Pisuerga
samt inta en helt underbar lunch i en
sval kéllare. Varje gang vi varit i
Spanien har de ordnat utflykter till
olika stillen och varje gang har det
férvanat mig hur fa som féljer med!



