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Ordforanden har ordet

Dramatiska och tragiska saker hinder i viirlden och i vir néiirhet. I sddana
sammanhang inser man att det vi héller pa med i de stora sammanhangen éir
relativt obetydligt. Dd inser man ocksi att eventuella meningsskiljaktigheter

i var lilla ankdamm iir lojliga. Det finns ju faktiskt viktigare saker att

liigga energi pd! Lat oss alltsd, oavsett vilken inriktning vi har pd vir

hobby, jobba tillsammans och respektera varandra. Jag iir glad att kunna
konstatera att stimningen i foreningen nu gir mot en alltmer forsonande och
[framtidsinriktad anda. Lit oss fortsiitta si!

Aven i dr kommer virt drsmote och stora SM-tivling att forliggas till
Rinkaby. Firhoppningsvis blir det ett samlatr arrangemang for friflyg och

RC. Styrelsen har forsokt finna alternativ till Rinkaby, men inte lyckats
hitta nédgot som ger oss mijlighet att flyga i tre dagar med forliggning for et
hundratal personer och en majlighet for middag och drsmite. Vi vill dock
giirna hitta ett alternativ for framtiden si att inte alla medlemmar norrifrin
alltid ska drabbas av dryga reskostnader. Hjilp oss att leta!

Infor tivlingssisongen hoppas jag att alla har reglerna klara for sig. Modellen
bygad enligt ritningsunderlag, spiannvidd miits pa fardig modell byged

enligt ritning, vikt enligt bestimmelser for klassen (vingbelastning). Tiink

pa att manga wakefieldmodeller fligs med lingt mer in 100 gram gummi.
Minimivikten avser flygfiirdig modell. Om man flyger med 70-80 gram

som ménga gor idag, kan man behiva ballasta modellen for att ni upp till
minimivikten. Kontrollera Era modellers tomvikt sd att ni har koll pi vad
totalvikten blir! Vi vill ju ha rittvisa tiviingar — eller hur?

GeWe

For bidrag till detta nummer tackar red.:
Lennart Hansson, Bo Modéer, Bengt Ahman, Lennart Flodstréom
Rune Tedenryd, Lars Héwing samt Malte Blomqwist

Dragning bland dem som har betalat medlemsavgiften forre 31/12 2004
En liten beléning kommer till féljande:
Hans Nathorst Westfelt, Kjell Eriksson, Lars Sdderlund, Germund Wardenius,
Frede Juhl, Arne Andersson, Birgit Térnqvist, Dick Wiklund, Anders Nilsson
samt Stig Groning.

Oms/agsbilden. . Kurt Sandberg, framgangsrik konstruktér och
tavlingsflygare pa 40 och 50-talen - nu en av vdra mesta och basta
OT-flygare, tilllika medarrangor av otaliga OT-SM.
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VARTAVLINGEN 2005

AKM och Sédra Hallands Modellflyg Sillskap inbjuder in en ging till VARTAVLING
pa Revingefiltet, sondagen den 23 april (reservdag 24/4) kl. 10.00 — 16.30.

Tva tivlingsstarter utan periodindelning ; omstart vid flygtid under 60 sek. Linlingd 100 m.
Tivlingsklasser — alla! D.v.s. A, B, C, D, Gint, TP, S1, $2/83, Sint, A/2, F-Klassisk/Nostalgi.
Startavgiften pa 50 kr giller for max 5 modeller och betalas pa tivlingsplatsen.
Tivlingsanmilan med uppgift om modellens klass och namn samt den tivlandes namn och
telefonnummer meddelas till Kurt Sandberg, Vallgatan 23A, 302 42 Halmstad tfn 035/122846.
Senast den 15 april.

HJARTLIGT VALKOMNA!

INBJUDAN OT-RC-SPECIAL - MEETING | NYKOPING
Modellflygklubben KONDOREN inbjuder dig till meeting och enkel tivling i klass OT-RC pa
Brandholmen i Nykoping. Datum : 10 september. Breefing kl 10.00. Férsta start 10.30.
Syftet dr att i forsta hand triffas och flyga, ha kul med allmiin social gemenskap.
Varierande tivlingsmoment utlovas — som vanligt!
Vigbeskrivning:

Fran Stockholm: tag forsta avfarten (trafikplats Paljungs Hage). Fortsitt rakt fram 2,7 km. Félj skyltning
"Modellflyg” och du ir framme! Fran Linkoping — Norrkoping: tag av vid trafikplats Péljungs Hage. Sviing
hoger efter avfarten. Fortsitt direfter 2,7 km enligt ovan! Fran Eskilstuna: vid férsta rondellen, 4k E4 mot

Stockholm till trafikplats Paljungs Hage. Sving héger efter avfarten. Fortsitt 2,7 km enligt ovan! Frén Katri-
neholm: vid andra rondellen, 8k E4 mot Stockholm till trafikplats Paljungs Hage. Sving hoger efter avfarten.
Fortsiitt 2,7 km enl ovan. Mer information och anmilan senast den 6 sept till Ingvar Claesson tfn 0155-21 85
95 eller adress: Irisgingen 15, 611 65 Nykoping. Aven E-post: i.claesson@telia.com
Besok dven Kondorens hemsida: http://web1.vattnet.com/kondoren/

VALKOMNA!

Inbjudan till OT RC och RC-3 tavling!
Karlskoga MFK inbjuder till tivling och trevlig samvaro vid klubbfiltet i Abytorp den 4-5 Juni 2005.
Briefing kI 10.00 Lordagen 4/6. Startavgift 80kr/klass och modell. Anmilan till Bérje Luthman 0586-44756
070-6352416 e-mail:lutman.b@telia.com Bengt Johnsson 0586-41667 Mob. 073-9903986.
Overnattningsméjligheter finns i klubbhusen, medtag egen sovutrustning (liggunderlag m.m). Husvagns-
parkering finns med eluttag, ring for mer info. P4 Lordagskvillen 4r det majligt att till sjidlvkostnadspris spisa
gemensam middag. Ring fér intresseanmilan. Borje Luthman

S A M 78 Czech republic
3rd EUROCHAMP RC-OLD TIMER MODELS June 2005
Schedule of events:
Friday 10th: Model-registration and taking over. Testflying Saturday 11th: Competitions: 1/2A TEXACO,
1/2A TEXACO Electric, OTVR Gliders prior Dec 31 1950, OTMR Motor-models prior Dec 31 1950

Sunday 12th: Competitions: Oldtimer-Electric all models prior Dec 31 1950,

TEXACO, NMR Motormodels prior Dec 311956 A banquet in the evening

Monday 13th: Reserve day for the case of bad weather during 11th - 12th June
The entry fee for each model is Euros 10.00. The deadline for entries is May 23, 2005. Entries on the field
cannot be accepted. Each participant must show full insurance coverage. Radio Control Frequencies are: 35

and 40 Mhz. For additional information please contact: Ing. Petr Svoboda Taboritska 2289
544 01 Dvur Kralove nad Labem CZECH REPUBLIC Tel. Nr.: 420 499 620 064

FRIFLYGARE: Boka helgen 19-21/8 for Oldtimer-SM i Rinkaby.

3



Hur kunde det komma sig att jag fick bygga

modellflygplan?

Bo Modéer berattar minnen.

Varfor blev det flyg och modellflyg som 6det valde
&t mig till ace bli ett s3 efterhiingset intresse? Det borde
ha legat nirmare till hands att satsa pé fartyg efter de
forsta &ren alldeles intill hamnen i Lysekil.

S& hir i efterhand har jag blivit lite fundersam 6ver
hur det hela bérjade och fortsatte och hur tdlmodiga de
vuxna i min nirmaste omgivning méste ha varit. Det
hinger ihop med att jag aldrig byggde i en klubblokal
eller annan for indamalet limplig plats. Familjesitua-
tionen medforde nimligen att jag frin 1936 till 1962
kom att bo pd 11 platser, mestadels i olika familjer.
Bygglokaler fanns ndgon annan stans. Var nigonstans
flygintresset vaknade ir jag lite osiker pa, men tidigt
var det. En liten gosse i flygvapenuniform finns det
foto pa.

Att bygga hjilpligt verklighetstrogna skalamodeller
av diverse svenska krigsflygplan hingde forstds ihop
med andra virldskriget och utvecklingen direfter.
Olivgrén ovansida, ljusbld undersida och smyckade
med flygvapnets tre kronor som dekaler. Allt material
inhandlat i Wentzels butik pa Apelbergsgatan i Stock-
holm. Nir var det balsa fanns att kdpa igen? 1946 enligt
Sven-Olov Lindéns historiebok. Wentzels balsalim
och lacker spred lite dofter. Vid konfirmationsdags
avsldjade en av flickorna att hon beundrat mig for de
fina sma modellerna. Men den perioden var ju historia
d3, si det sa.

Tummeliten, det lilla gummimotordrivna nybér-
jarplanet, var det forsta flygbara som jag och négra
kompisar kndpade ihop var sitt av och kastade upp i
lufthavet. Redan d kom erfarenheten att en del trid ir
svarklittrade och att skador kunde lagas. Med Wentzels
balsalim. Sedan minns jag en segelmodell som hette
Pantern och som méste ha pifrestat omgivningen lite
mer. Den var ju betydligt storre, hade vinge med spryg-
lar och kliddsel och foljaktligen orsakade mera damm
och dofter innan den var firdig. Att mitt exemplar flog
som en krika och ibland kom hem mer eller mindre
som en hdg pinnved knickte mig egendomligt nog

inte. Jag limmade ihop bitarna och forsskte fi dem att
flyga igen. Vad tinkte de vuxna?

Hur jag kunde fa f6r mig att efter det satsa pé en tysk
segelmodell som hette Baby ir gitfullt. Men byggsatsen
koptes hos Wentzels och sedan pédgick kndpandet ritt
linge har jag f6r mig. Det var ingen balsa utan allt var
i Abaccitri (stavning?) som sprack. Litthélen i alla
spryglar var tdlamodsprévande. Men vad gick inte att
limma ihop med Wentzels balsalim? Damm, spinor och
dofter bor med det hir bygget ha péfrestat omgivningen
ytterligare. Sigtunas alla krakor var suverint skickliga
luftakrobater jimf6rt med det har Babymonstret. Jag dr
tveksam till att jag ndgonsin fick upp det med startlina.
Till slut tinde jag eld pé det.

Med tiden blev jag medveten om Sigurd Isacssons
bok ”Modellplankonstruktion”. Det medférde att jag
borjade hitta pd egna ideer. Under ndgra prakeikma-
nader pé ”Stora verkstaden” pd F 18 i Tullinge bodde
jag 1 ett furirrum dir viggarna som var nyméalade med
oljefirg anlade plagsam motdoft, men det hindrade inte
tillkomsten av en S-modell konstruerad enligt konstens
alla Sigurdregler. Den flog i alla fall bittre in Babyn! Hir
hade omgivningen inga invindningar mot verksamhe-
ten och stidningen var ju mitt eget problem.

Nir jag kom att bo pd Lidingo tyckte jag att det
var lige for att ta kontakt med den vilkinda klubben
”Vingarna”, men hur gér man d&? Exempelvis cyklar
ivig och ringer pa hos Lidingébon Sigurd Isacsson, som
vinligen gav mig kompasskurs for fortsittningen. Nu
handlar det ett 6gonblick inte s& mycket om damm,
doft och tdlmodig och férlitande omgivning, snarare
omvindningen.

De stindsmiissiga klubbmétena i KSAK:s fornimliga
hus pd Malmskillnadsgatan i Stockholm visade sig
innehalla en begrinsad del modellflyg, men desto mer
om bostider och familjer och barn. Det vilkinda Ving-
ginget hade kommit upp i familjebildningsaldern och
det fyllde av naturliga skil deras sinnen. Ndgon klubb-
lokal fanns inte lingre. Men ginget var ju trevligt och
hjilpsamt och kunnigt s3 man fick ha visst 6verseende
med att motena blev som de blev. Och sé arrangerades
det ju tivlingar.

Familjen jag bodde hos pa Lidingé visade sig tillhora
de verkligt taliga. Jag hade kommit till stadiet S-int
och da var det ju friga om dimensioner pa bade det
ena och andra som kunde irritera omgivningen. Men
icke dir heller. Fast jag forsokte nog ocksd att begrinsa
spridningen av spanor och slipdamm. Svirare var det
med den ljuva doften av zaponlack.

I den vevan ringde en virdag Hans Schmiterléw och
frigade om jag skulle kunna tinka mig att vara lirare
pa KSAK:s instruktérskurs pa Alleberg. S3 blev det och
i denna trivsamma och inspirerande milj6 4gnade jag
ocksa delvis lite tid at att kndpa (enda tillfillet da jag
byggt i en bygglokal!) pd den enda modell med vingens
oversida helplankad som jag nigonsin gjort. Den fick
av forklarliga skil fick namnet Pain Riche och visade sig
flyga ungefir som ett sidant ocksd. Hir var det definitivt
ingen som ens tinkte en kritisk tanke med avseende pa
damm och dofter. Hirligt.

S4 smaningom kom jag till Kungsholmstorg i Stock-
holm som blev bostad nr 11 i raden. Dir blev det nytt
personligt tidsrekord i boende och det lod pa drygt 5
ir. Under den tiden blev jag firdig med min yrkes-
utbildning och fick gott om fritid dill att bygga och
flyga. Den ena modellen efter den andra kom till och
den enda gingen jag horde viss kritik var nir familjens
stadtant froken Olsson tyckte att jag stillde till det
lite vil mycket. Jag fick ta hand om det virsta sjilv.
Men aldrig ett ljud om att det doftade zaponlack, vilket

det naturligtvis gjorde sirskilt under vintern. Mitt lilla
rum kunde jag ju inte vidra hur mycket som helst.

Nr 12 blev min f6rsta egna bostad och dirifran fort-
satte det att komma modeller som byggdes pa det da
nyinképta skrivbordet (dir datorn stdr idag) och dir det
bara var jag sjilv som hade synpunkter pd dofter och
stidning. Jag hade di ocksa kommit till att modellerna
kunde liknas vid kvinnliga ddelstenar. Attraktiva men
med begrinsad flygférmaga. Dirav namnen Spinella,
Akvamarie (nir jag var som nykirast), Esmaragda,
Zirkonika, Agathe och Diamanda.

Vid ett tillfille hilsade Sandy Pimenoff pd och hans
kommentar pa litt sjungande finlandssvenska kan jag
fortfarande hora: "Det ska vara svenskar som bygger
modeller pa ett skrivbord av ek!”

Men hur kunde det komma sig att si manga tole-
rerade si mycket damm och dofter under si manga
ar? De madtte ha varit ett taligt slikte och det finns det
anledning att vara tacksam for.

TWIN PUSHERS!

The A-frame
twin-pusher
was the techno-
/) logical state-of-

y the-art layout of
) the first era of de-
sign, and lasted well

Z2 into the '20s, when it was
being replaced by tractor
models with an enclosed fuse-
lage. Powerful motors resulted in
N a high power-weight ratio which gave a

. fair rate of climb, but large parasite drag led to a poor
glide. Counter-rotating propellers cancelled out torque which
Props being si well behind the CG serve d the double pur-

pose of providing side-area, eliminating the need for a fin. An admirable, functional,
layout at a time when thermal sozring was unknown.

Till stor del tack vare Sigurd Isacsons initiativ fick
dven vi i Sverige se dessa forvanansvirt vilflygande
aerodyner pé ett antal OT-misterskap under 90-talet.
Tyvirr har intresset f6r dessa de allra ursprungligaste av
modellflygplan avtagit sd starkt att vi de senaste dren
inte ens fitt ihop ens de tre modeller, som behévs for
en giltig SM-klass. Detta ir tvirtemot trenden i andra
OT-linder som England och USA, dir just mass-starter
med twin pushers hér till de mest publika inslagen — och
kanske ir det just i det hir avseendet, som vi gjort ett
taktiskt misstag.

Under ett antal ir var dessa modeller, tillsammans
med F-klasserna, "forvisade” till forsta tivlingsdagen,
d.vs. fred. em/kvill och exponerades dirmed for ett
relativt litet antal andra tivlanden.

Enligt undertecknad ir dessa majestitiska "bakling-
esflygare” ett historiskt alltfér virdefullt inslag i vér
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verksamhet f6r att helt tappas bort. D3 vi kanske
snart kommer att dter ha ett “samlat” OT-SM pa
l6rdag-sondag vore det ett tillfille att ter introducera
twin-pushers som klass. Sikert har tidigare T.P-flygare
kvar sina modeller, s& varfor inte ta med ndgra sidana
pa OT-SM i &r och visa vad de gér for! Kanske kan det
inspirera en och annan, sd att vi kan tivla med dem
igen t.ex. nista ar. Underlag till modeller finns det gott
om, t.ex. i tidiga &rgdngar av Frank Zaic’s rsbocker, av
vilka en del har atergivits i OLDTIMER.

P4 Internet hittar man som bekant det mesta, si
dven flera hemsidor for just twin pushers! Prova t.ex.
http://home.att.net/ ~dannysoar2/Homepage2.htm-
med historik, fotos, tips och ritningar!

Fér nagra ar sedan gjordes en bra sammanstillning
av de bist kiinda twin pusher konstruktionerna i en
lokal klubb-tidning i Kalifornien. Forfattad av Mike
Meyers har den nu nitt en stérre publik genom att
publiceras i oktober-numret av SAM Speaks. Det ir
mycket givande ldsning, oavsett om man flyger T.P. eller
¢j och, f6r dem som vill géra det, kan Mike’s *Twin
Pusher Data Sheet” vara speciellt virdefullt.

En bra artikel om T.P, hittar man 4dven i Aeromodel-
ler Annual 1976-77, for att inte tala om Bert Pond’s
”Commemorative Book 76 U.S.A. Bicentennial”
med massor med fina ritningar och byggtips! Bida ir
antikvariska, men kan hittas pa nitet.

Sten P.



REVINGE MOTE
Oktober 2004

Har vid sidan... Anders Hakansson med
Jaguar Wakefield, flankerad av Kurt och
Lennart.

Det sista, officiella flygtillfallet for
héstsisongen fick de sydsvenska OT-
flygarna den 10 oktober, dd Lennart
Hansson och Kurt Sandberg inbjsd
till Revinge Méte 2004. De lyckades
pricka in ett annalkande hogtryck
med ganska klart men, for drstiden,
kallt vider. Vinden friskade i rejilt
under dagens lopp, vilket bidrog till
att flera av de 18 anmilda model-
lerna fick ligga kvar i sikert forvar i
bilarna.

Samtliga segelmodeller slogs ihop till en klass och
gummimotormodellerna likasd for att forenkla ar-
rangemanget och tona ner tivlingsmomentet. Detta
lyckades vil och en gemytlig samvaro hanns med under
dagens lopp.

Trots 2 min. maxtid resulterade en del flygningar
i langa himtningar, nigra ginger frin tridkronorna!
En del rejila blasor prickades in under eftermiddagen,
virst var nog Kurts vinnande HW-43, som efter 100
meters hojdstart formligen sogs upp i det bld och sedan
behévde 5 minuter for att fusa ner!

Tva konstruktioner, som inte flugits tidigare i OT-
sammanhang, debuterade denna l6rdag. Den ena var
Ake Gustavsson italienska skénhet "GF 96-2”, byggd
efter ritning i OLDTIMER 2/03 och som ldtt gjorde
tvd maxflygningar. Den andra var undertecknads "Mjél-
ner”, Rune "Bananen” Anderssons eleganta S-Int:a

fran 1950.

Resultat for de sammanslagna klasserna:

Germund Wardenius kom med tre modeller, kim-
pade tappert och fick bl.a. till en bortflygning (senare
hittad). Tyvirr syns det inte i resultatlistan, enligt Ger-
mund var det "bara en trimflygning utan fuse...”!

Sten P.

Ake Gustavsson:s GF 96 -2.

Gummimotor:

1. Ake Gustavsson GF-96-2 120+120 =240
1 Sten Persson Adams-3 7 120+120 =240
3 Martti Bogdanoff Laban 69+120 =189
4, Ingvar Persson Querman 120+0 =120
5 Martti Bogdanoff Tern 32+42 =74
Segelmodeller:

1. Kurt Sandberg HW-43 120+120 =240
2. Sten Persson Mjolner 120+102 =222
3. Martti Bogdanoff Scrappy 57+58 =115
4. Rune Tedenryd HW-44 52+60 =112
5. Hasse Bengtsson Meteor 21 43+0 = 43

Meeting i Eksjo
den 10/10 2004

Aterigen arrangerade medlemmar ur Hoglandets
modellflygklubb ett meeting fér RC-Oldtimerflygare.
Detta meeting var det 4:e i ordningen. Morgonen
borjade med mulet vider och en kall nordanvind men
Ingvar Claesson och Christer Svensson frén Nyképing
meddelade att norr om Mjélby ér det solsken och klart
vider. DA forstod vi att det dtminstonde skulle bli sol-
sken frampd dagen. Solsken blev det men den mycket
kalla nordanvinden holl i sig hela dagen.

Ett tiotal modellflygare métte upp. Det var folk frén
Boris, Skillingaryd, Habo, Nykoping samt frin vir egna
klubb. Inga haverier intriffade. Frampa dagen fick vi be-
sok av en motorseglare frin Jénkdpings segelflygklubb.
Pilot var Stig Karlsson £.6. medlem i Hoglandets MFK.
Kent Peterson frin Vaggeryd hade ocksd bjudit dit tre
kompisar som flyger ultraliitt, dessa kom ocksa.

For 6vrigt flogs det varvat med fika och korvgrillning
vid brasan. Négon tyckte att nir man har &kt séderut
borde det vara varmare eller hade man &kt for lingt, d&
kanske det fanns pingviner hir i Eksjo.

Négra sidana fjiderfd har vi ej innu sett till. Hur som
helst s voro alla rédkindade nir de dkte hem.

Text och bilder frin Bengt Ahman

Ingvar Nilsson, Bords med Diamond.

Bilder finns att beskdda pA SMOS-med-
lemmen Ulf Alséns hemsida: http://home.

En ny symbol...

Det vore vil trevligt om OT-RC artiklar
kunde ha en egen symbol, det behdver
nddvindighetsvis inte vara den dverst

pa denna sida, kom girna med forslag...
ParL

Benny Bath med den mycket imponerande
modellen Double Diamond.




Kurt Calds och Gunnar Ek bérjade att
bygga denna radiostyrda scgelmodell i
nr 16. 2:a och 3:e avsnitten var inforda
i resp. nr 17 och 19. Fortsittning fol-
jer i de nirmast utkommande numren.

Anordningen medger en synnerligen
litt montering och har den férdelen
att den fixerar stjircpartiets lige. Det
frimre réret tjinar endast som styr stift.
Varken stabilisator eller fena behoéver
vara rorliga d& all fintrimning sker
med hjilp av skruvinstillning pd de
rorliga rodren. For att inte hojdroder
ledningen ska slitas av vid en krasch har
stabilisatorfistet inte gjorts lossnande.

Radiokontrollerad

segelmodell
— 4:e avsnittet —

e bida stéden som utgdr vingbid-

den ska ha exaktsammalutning som
pa ritningen. Balsatriet pa deras 6versi-
dor profileras nu koncirkelformigt enl.
fig. 7. Hirefter bordliggs kroppens
oversida sdvil den bakre delen, som
stycket fram till kipan. Obs! Férst nu
kan vingbdddens ytterkonturer bestim-
mas. Detta miste ske medelst finputs-
ning i kroppens lingdriktning.

Képan byggs fristiende. Mirk att spant
nrl och 4 maste passa perfeke i flygkrop-
pen samt att bordliggningen framuill gir
5 mm f6rbi det frimre spantet. P3
kipans insidor finns fisten for ett par
klimmor av 0,5 mm missingsplit. Se
fig. 11 och 12. Se dill att de tvd bot-
tenribborna (3X15 mm) férblir plana
dven sedan kipan tagits loss. Kipan
efterputsas pdsart pa flygkroppen.

Stabilisatorfistet utgdrs av en profi-
lerad balsaklots med urborrningar samt
ett par aluminiumrér. Se fig. 13! Det
lingre aluminiumréret dr uppdill tude-
lat och férsett med en fjideranordning
av 0,5 mm pianotrdd. Se fig. 14. Denna
fjader laser fast stjirtpartiet, dd den nér
over en plywoodsprygel inuti fenan.

Stjédrtpartiet utan pamonterad stabillisa-
tor. Fr. v. sidorodret, den lilla pianotrad som
overfor hojdroderstotstingens rorelser till
héjdrodret, styrpinnar av al, ror for fastsitt-
ning av stabilisator. Nederst t. h. ett hojdroder.

TEKNIK fir ALLA 6/10 1950

Stjirtpartiet brukar ju som regel klara
sig bist vid en stdrtning, varfor extra
anordningar for en snabb losgéring
inte ansetts behévliga, dd sddana skulle
komplicera fistet avsevirt.

Stidirtparti

Stabilisatorn ir, med undantag av
héjdrodren, mycket enkelt uppbyggd.
Balkarna bestir av dubbla 3X3 mm
balsalist. Saledes 4 st. Spryglarna ir
av 2 mm balsa. Héjdroderlagren ir
forstirkta med 1,2 mm flygplywood.
Axeln till héjdrodren bestdr aven 5 mm
rundstav av asp. I axelns dndar ir plattor
utskurna. Se skiss 15. Till dessa fyrkan-
ter kopplas hojdrodren, som i sin andra
dnda 4r lagrade med knappndlar. Dessa
nélar kan lossas eller lisas pd samma
sitt som slutstycket i ett mausergevir.
axelns mitt 4r fastlimmad en bit hrdtri
for kopplingen till roderkontrollen.
Detta tristycke ir forsett med ett 1,5
mm hil, som nedtill 4r upprymt till
6 mm. Detta senare for att underlitta
monteringen.

iﬁ )

/atfor
Fig. 15.

Plywood

Torsionsnésa
Fig. 186.

Obs! Glom inte ligga ned axeln innan
spryglarna fastlimmas. ”Stabben” ir
ocksi forsedd med en torsionsnisa av
I mm balsaflak. Nisan gors i tv halvor,
se fig. 16. Bakkanten 4r av 1,2 mm
flygplywood med | mm balsa pd var
sida. Balsan profileras. Se fig. 16. Till
slut tillverkas stabilisatorspetsarna av
hard balsa och limmas fast. Som styr-
ning for aluminiumréren anbringas ett
stycke profilerad 1,5 mm flygplywood
med samma utseende som stabilisator-
fistet under stabilisatorn. Hilen ska
passa vil utan glapp. Klidseln utgors
av japanpapper.

Fenan ir fastgjord pd stabilisatorns
dversida. Obs! Monteringen gérs
innan stabilisatorn klitts! Balkarna ir
4 st. 3X15 mm balsa. Detta for att
bilda ett stadigt fiste for stjirepartiet.
De nedre spryglarna ir forsedda med
urtag enl. ritn. Fenan klis med | mm
balsaflak, som skarvas dir si behovs
mitt for spryglarna. Etc stycke balsa i
“hérnet” mellan stabilisator och fena
stromlinjeformas och bildar en vacker
dverging. Samma metod tillimpas pa
stabilisatorns undersida.

Vinge och vingfiisten

Det har tidigare nimnts att vingbe-
lastningen med full utrustning ir ganska
hég. Stor omsorg har dirfor lagts ned pa
vingens konstruktion och fastsittning.
Vingen ritades f6r tre &r sedan och trots
detir den i4r "modernare” 4n nigonsin.
Den har vid prov visat sig vara mycket
effekeiv och tycks kunna lyfta hur myck-
et radio som helst. Vid forsta paseendet
verkar den vil smal for sin lingd och,
som f6ljd ddrav, dven bricklig. Profilen
ir en modifierad R.A.F. 32 med utit
neutral form. Klddseln utgdrs av tjockt
japansiden och detta i forening med
de tvd hoga balkarna tryggar vingens
hallfasthet under avancerad flygning.
Balkarna ir av furu och av dimensionen

3X15 mm. (Forts, pd sid. 17)

Klass Namn

Modell Poidng

RC-IIL.

1. Kjell-Ake Elofsson Radio-Cub 2065 p.
2. Borje Luthman Radio-Cub 1655 p.
3. Bengt Johnson RC-Viking 1405 p.
-] 4. Sandolf Blomgren RC-Viking 1280 p.
Resu Itat fran 5. Lars Helmbro Auster Aut. 1190 p.
Radio-SM 2004_ 6. Bo Lennartsson EIf 0p.
7. Bengt-Ake Johansson RC-Viking 0p.

I férra numret av Oldtimer hade en av delta-
garna, Ingvar L. Nilsson, skrivit ett reportage Klass| Namn Modell Poéng

med bilder frin SM i radioklasserna 2004. OT-RC.

—_

Tyvirr bifogades ingen resultatlista, varfor vi i

Borje Luthman

Radio-Cub 418 p.

stillet publicerar den hir.

Sandolf Blomgren

RC-Viking 413 p.

Ingvar Claesson

Flyg-44 397 p.

En forklaring till de mycket laga poingen i

Kjell-Ake Elofsson

RC-Viking 389 p.

OT-RC ir att pa grund av mycket kraftiga vin-

Christer Sondell

Radio-Cub 385 p.

dar beslots att tiden 1 OT-RC reducerades till

Hans Nygren

Falcon 56 381 p.

3 minuter samt att endast flyga tre omgingar,

Torbjoérn Fransson

RC-Viking 379 p.

varav tva riknades.

Bengt Johnsson

Vagabond 360 p.

Kjell-Ake Elofsson

Johan Bagge

Piper Cub 357 p.

Clo||N|o|(a|r]|w|d

—_

Bengt-Ake Johansson

RC-Viking 297 p.

SAM 35 YEAR BOOK no 13.

Foér 13:e gingen har red. nojet att avisera dnnu en
drsbok fran SAM 35 i England.

Year Book no 13 f6ljer samma uppliggning som
tidigare &rgingar, vilket fungerar vil och leder dill att
de flesta smakriktningar tillgodoses. Naturligtvis ir
den skriven utifrin engelsk horisont och f6r engelska
lisare, men det internationella perspektivet finns med i
artiklar om t.ex. Wakefield-modeller frén Nya Zeeland,
flygning pd Wasserkuppe, modellmotorer i 20-talets
Tyskland, linkontrollflyg i Australien pi 50-talet samt
presentation av tvd canadensiska Wakefieldflygare och
deras modeller.

De flesta artiklarna handlar om OT-tivlingsflyg i en
eller annan form, men dven andra "godbitar’ar virda att
lisa, t.ex. R. Simmonds redogérelse for Jetex “tailored
kits”, som nog var varje modellflygande grabbs (inklusive
undertecknads!) drom pa 50-talet, trots priser, som héll
dem utom rickhéll for minga av oss ( S. Isacson tog
25:00 f6r Hawker Hunter och Swift och 6:90 for den
lilla Skyrocket — byggsatser som idag kan kosta 6ver 2000
kronor stycket pa nitauktioner...) ; M. Beach beskriver
restaureringen av nigra av Rupert Moore’s fantastiska
semi-skalamodeller och i en nostalgisk artikel, benimnd
”Dream Machines”, far vi bl.a. oss till livs historien om
Frogs semiskala- “Interceptor”. Denna lilla modell med
kropp i pressad duraluminium och vixlad gummimotor
var en senasation for sin tid, d4 den kunde képas firdig
i sin kartong, i vilken motorn iven drog upp. Med
uppehdll for krigsdren var den i sina olika versioner

i produktion frin
1932 till 1966 och
tillverkades i upp till
1000 ex. om dagen
nir efterfrigan var
som storst! Under
denna tid sildes den
istort antal dven hir
i Sverige.

Drygt 100 sidor
text avslutas med
43 sidor ritningar pa
OT-modeller frin

virldens alla hérn.

N

SAMES

* wintage mock| arcait

A

Négra har (som vanligt!) "knyckts” frin denna tidning,

vilket vil fir uppfattas som en komplimang!

Aven om denna arging av undertecknad upplevdes

som nigot “tunnare” in foregiende upplagor sd dr
SAMs arsbok mycket vil vird sitt pris: boken kostar
inte mycket mer 4n vad man fir ge for ett ex av de

kolorerade annons-och leksakstidningar, som idag
utger sig for att handla om modellflyg. Enklast och
billigast fir man den hem i brevlddan genom att betala
£9 via PayPal till alan.val.chatfield1@sagainternet.
co.uk. Man kan ocksa skicka en check eller sedlar (pa
egen risk) till Mr. Ron Knight, 14a Enmore Gardens,
London SW14 8RE England.

Sten P



BYGGSATSER

forts. pa "Flodas oldtimertips”fran foregdende nummer.

Penn Valley Hobby Center, 837 West Main Street,
Lansdale, PA 19446, USA ir Mekka for den som
soker byggsatser till Friflygskala. Dom har massor att
vilja mellan. Dessutom négra friflygtivlings-model-
ler fran Jasco och Jetco. Linstyrare finner byggsatser
fran RSM och Brodie. Vad sigs om Original Nobler,
Thunderbird och Smoothie? http://www.pennvalley-
hobbycenter.com/oldsite/showme.htm

**Victor Stanzel Co, P O Box 28, Schulenberg TX
78956, USA, har enstaka byggsatser for klass F och
linstyrning samt ett antal ritningar. Hetp://www.
stanzelflyingmodels.com. E-mail: vstanzel@fais.net

++SAMS Models, The Chapel, Sandon, Bunting-
ford, Herts SG9 0Q)J, England, var &tminstone
tidigare ett organ for SAM i England. Hur det 4r i
dag vet vi inte, men alla friflygare kan finna massor
av nyttigt hir. Massor av byggsatser till gummimo-
tor-CO2-skalakirror. Ett litet antal tivlingsmodeller
(obs, somliga ir inte i originalstorlek!!). Gasparin
kolsyremotorer, elmotorer, Jetex, gummimotor. Rit-
ningar, bide skala (minga) och tivlingsmodeller (inte
s manga). Artiklar om how-to-do.

Det enklaste att borja med ir att bestilla deras
katalog, "SAMS Handbook” som kostar £4.50. Visa,
Master Card och American Express idr gdngbara.
http://www.samsmodels.demon.co.uk

E-mail: aeroplanes@samsmodels.demon.co.uk

MOTORER

(tandstift, glodstift, diesel)

++Engines Unlimited, 14 Mountway, Potters Bar,
Herts ENG 11D, England, siljer Mills-kopior 0,75-3,4
cc, tillverkade i Indien och minga andra motorer.
E-mail: enginesunltd@aol.com

**Shilen Aerosports, P O Box 1300, 205 Metro Park
Blvd, Ennis, TX 75120, USA, tillverkar och siljer
Torpedo- och Shilenmotorer (OT-fihiga) i olika
storlekar plus en del andra typer.

++**Woody Bartelt, 3706 North 33rd Street, Gales-
burg, MI 49053, USA, tillverkar och siljer ett antal
reproduk-tioner. E-mail: acro-electric@worldnet.att.
net

++**FAI Model Supply, P O Box 366, Sayre PA
18840-0366, USA, siljer gummisnodd. Har ocksd en
del tillbe-hor som timers, beklidnadsmaterial m m.
E-mail: faimodelsupply@cyber-quest.com.

Obs! Anders Hékansson har varit svensk agent. Nu-
varande situation oklar.

++SAMS (se ovan) gummimotorer m m.
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BYGGMATERIAL, ALLMANT

Varje vilsorterad hobbyaffir har ett basurval av
balsaflak och -lister. Kanske inte alltid vad vi vill ha,
men ibland gir det att anpassa dimensionerna. Aven
papper, lim, pianotrdd etc finns oftast pa hyllan.
Annars kan man vinda sig till andra killor. Tyvirr

minskar antalet hobbyhandlare d& postorder tar allt
fler kunder.

++SAMS Models. Se ovan under Byggsatser

++PeAs Rotorblad, Killarvigen 13, 813 40 Torséker,
siljer “modelltri och tillbehor”. 0290-851 37. htep://
www.PA-RCMODELS.com

++Hobbytri, Postlada 1371, 820 77 Gnarp, tel
0652-241 46, sdgar och siljer balsa i hundratals olika
dimensioner. Man ir dessutom grossist i begrinsad
utstrickning och siljer t ex. pianotrad, missingror,
lim, papper och lack m.m. http://www.glhobbytra.se

Om mojligt, undvik att képa balsatri per postorder.
R/C-flygarna dominerar kundunderlaget, och dom
anvinder girna balsa, som 4r ndgot tyngre 4n den,
som friflygarna vill ha. S6k upp en hobbyaffir och
vilj bland flak och lister.

Goéran Lindqvist hos Hobbytri ir dock “uppfostrad”
och har god koll pa friflygsidan. Tala bara om vad Du
skall ha materialet till, s3 brukar det bli ett ritt bra
resultat.

ATT VALJA MATERIAL

Det ir inte alltid n6dvindigt att ha god materialkéin-
nedom, men det underlittar visentligt bygget och har
som regel god inverkan pi flygegenskaperna.

Balsatri kan viga frin 60-70 upp till 6ver 400 kg per
kubikmeter. Balsan som siljs 6ver disk brukar ligga i
spannet 80-200 kg, och friflygare anviinder sillan hogre
dn 150 kg vid materialvalet.

For flak till spryglar etc, 100 x 1000 mm #r en vanlig
storlek, kan vikten ligga pd 8-15 gram per mm tjocklek,
varvid modellens storlek och belastningen pa sprygeln
i friga avgér vad man viljer. Det idr svért att ange
generellt, men jag sjilv anvinder exempelvis dubbla
spryglar i vingknickarna och gar girna upp en dimen-
sion pd mittspryglar och lingst ut pd en vinge. For
listerna i kroppar pa t ex gummimotormodeller skall
man inte anvinda alltfor litta (och svaga) lister, men
inte heller alltfor tunga. En avvigningsfriga.

Vissa dldre gummimotormodeller har vingen ganska
langt bak beroende pa att gummimotorn nér lingst
bak i kroppen (ex. Laban, Joseph m fl) och di giller
det att ligga s mycket modellvikt som majligt i nosen.
T ex kan man sitta ett finger under en list avsedd for
en kroppslongerong och se vilken halva av listen som
dr tyngst.

Balsaflak kan vara sdgade pa olika sitt. Man brukar
tala om "Quarter Grain”, (C grain) som har en moa-
réliknande yta och som gor flaket styvt "pa bredden”,
om "A Grain” som ir sigade mer eller mindre lings
drsringarna (som ir svara att se) och "intermediate cut”
som ir ndgot mitt emellan de tvi forstnimnda.

"Quarter Grain” dr det bista for spryglar och andra
delar, dir styvhet 4r att foredra. ”A Grain” ir bist for t
ex torsionsnos och andra béjda applikationer. "Inter-
mediate” anvinds dir de nimnda egenskaperna inte
ar sarskilt viktiga.

I Modellflygnytt nr 4/2004 har Jonas Romblad en
bra artikel om balsa. Lis den!

Furu anvinds i lister som maiste tila storre krafter,
t ex som vingbalkar i segelmodeller och for alla lister
i segel- och motormodeller konstruerade under andra
virldskrigets balsabrist.

Plywood i O/T-sammanhang ir alltid bjérkplywood
av flygkvalitet. Littplywood ir ett modernt péfund.

Pianotrad har varit en bristvara. Innan Du képer,
gor ett bojprov. Gar det lite att boja triden och om den
ar morkgra i firgen 4r det fel sort, och den maste som
regel hardlodas. Sikraste killan ir dldre leksaksaffirer,
som har kvar ett litet lager sedan 10-20 &r tillbaka, men
det finns ocksa ett antal “kuranta” hobbyaffirer, som
har fatt tag i ritt sort.

Japanpapper och liknande finns hos de flesta hob-
byaffirer. Vilj dock de ritta firgerna. Kombinationen
vitt och rétt syns bist mot himlen och bra pd marken.
Gult kan verka lockande, men det ir den firg, som 6gat
har svarast att se, och fungerar dirfor diligt pd avstind.
Papperet skall vattenspinnas och torka fére dopning.

Siden kan kopas frin somliga hobbyaffirer, men dven
frin vilsorterade tygaffirer. Friga efter japon-(uttalas
schapong) siden, Alla andra sorter ir for tunga. Aven
siden skall vattenspinnas, men pass pa: Har Du otur
ir sidenet redan vattenbehandlat.

Nylon finns ocksa i tunna kvaliteter, men vattenspin-
ning fungerar inte, sa klidseln méste vara perfekt innan
man dopar. Nylonet kriver dessutom ofta mer dope f6r
att spinnas ordentligt.

Modellack (zaponlack, specialimpregnering, dope m
fl beteckningar) ir i dag ett litet problem. Zaponlack
frin Alcro och andra firgfabrikanter 4r idag ngot annat
4n vad det var forr i tiden (bl a ersitter man delar av
eller hela andelen nitrocellulosa med alkyder. Resultatet
blir ett lack, som ir idealiskt till att lacka balsa med,
men som inte spinner pappers- eller sidenkliddsel i
nimnvird utstrickning.

SMOS har skaftat 100 liter spinnlack (snart gar det
inte att f nir fabrikanternas lager av rdvara ir slut),
som kan anvindas till japanpapper och siden om man
spider med cellulosathinner. Outspitt spinnlack kan
knicka modellen!

OBS! Stryk-pa plastklidsel och en del andra moderna
beklidnadsmaterial ir inte tidstypiska och fir som
regel inte anvindas. Regelkommitten arbetar pa att
fortydliga reglerna.

Verktyg ir en viktig del. Kop bista méjliga sidavbi-
tare for pianotrad (t ex Bahco), dito filar och, om Du
bygger gummimotormodeller, en vass Morakniv for
propellertillverkningen. Prova eggen mot tumnageln.
Som regel klarar den bara ett par stérre snurror innan
den blir sl6 (balsa innehéller sma mineralkorn). I 6vrigt
klarar man sig bra med billigare verktyg. Men rikna
med att den personliga smaken ofta kriver allt bittre
grejor med tiden.

Ovriga verktyg: Lovsig, papperssax, rundting.
plattdng, handborrmaskin, nubbhammare, skalpell,
brytkniv,

rakblad, balsahyvel, knappnalar med glashuvud.
Andra verktyg efter egna 6nskemal.

"Flodas oldtimertips” fortsatter i ndsta nummer.

SPIN 42

Minnesgoda lisare kiinner sikert igen omslagsfotot
och ”Spin 427, som fanns med redan i OLDTIMER
2/1984.

Red. ber dock inte om ursikt fér upprepningen,
dels eftersom dévarande skissen p& modellen nu blivit
en riktig ritning, dels eftersom ny digitalteknik och
tryckning ger det lilla originalfotot mera rittvisa 4n
80-talets fotokopia.

For 21 4r sedan berittar Lennart Hansson i OLD-
TIMER om hur bl.a. materialbristen under krigsaren
bidrog till skapande av s.k.’60-modeller’, som iven
passade i klass M1 med hégst 70 cm spv och minsta
kroppssektion lingden x lingden genom 200 ( Jfr pa-
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rallellen med italienska "Formula 65” frin samma tid,
beskriven i OLDTIMER 2/2001).

Materialbrist lir inte driva oss till att bygga mindre
modeller, men dagens brist pd stora filt borde géra
denna “klass” mycket attraktiv!

Lennart dopte alltsd sin modell till ”Spin 42” och
han tillhandahéller nu ritning i full skala. Ett antal
exemplar lir redan vara under bygge i sydsverige och
hur modellen ser ut framgér av nista uppslag.

Omslagsbilden visar Lennart Hansson, Anders
Hikansson och John Hansson di de startar sina 60-
modeller pa Sibbarp en hostdag 1943.

Sten P.
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Ritningen SPIN-42 ar ritad av Lennart Hansson och har férminskats genom inlasning i dator. Darmed kan det férekomma
mindre felaktigheter - en ritning i full skala kan bestallas fran Lennart.
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Medlemmarna bygger...

Contender Wakefield

En av de mest extrema Wakefield-konstruktionerna
nigonsin ir utan tvivel Lockton Park’s Contender”
frin 1938. Den har tidigare presenterats i OLDTIMER
1/1994 och vi har dven dtergivit Phil Smith’s fantastiska
historia om hans "Contender”. Med en vinge med
sidoforhéllandet 1:18 och spinnvidden 151 ¢cm utgdr
modellen en utmaning, som fi vigat antaga! Rykten
berittar att enstaka exemplar av denna majestitiska
maskin har byggts i England och USA av dagens OT-
flygare, men nu har vi plotsligt tvd svenska ”Contender”,
som vintar pa limpligt flygvider! For den bedriften star
Rune Tedenryd och Martti Bogdanoffi Skine och foto
pa Runes modell bifogas. Rune skriver bl.a.:

”....Hir en bild av min Contender — ¢j gummiladdad,
¢j provilugen. Vi tinker vinta till viren med mildare
vider och lugnt — mycket lugnt!”

”....Vikten har varit ett problem; pd min férdelar den
sig sdlunda: Kropp 93 gr., Vinge 60 gr., Stb/fena 31 gr.,
Prop 21 gr. Summa 205 gr. utan gummi.

Enligt Martti, som vigt min modell, ir hans nira 20
gr. tyngre!”

”....Kroppen skulle kunnat bli ldttare med 3,2x3,2
mm. Hade ¢j tillging till den dimensionen, utan an-
vinde 3x4 mm lister, som jag fann att Anders anvint i
min "Gypsy” 49. Overbyggnaden blev ritt tung, liksom
de extremt ldnga landstillsbenen. Kroppen ir otroligt
stor och bullig! Kanske var jag ocksa for frikostig med
balsalimmet, men stor kropp = stor vikt!

Vingen tycker jag blev "litt” med torsionsniisa, webbar
och 7sant”. Till spryglar (1 mm) och webbar anvinde
jag cyanolim och vanligt balsalim till att fista torsions-
nisorna av 1 mm balsa. Torsionsnisorna slipade jag ner
till c:a 0,5 mm - svart!

Propellern, som ir relativt liten, klidde jag med siden
som bygganvisningen siger.
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Till klidsel anvinde jag
det papper jag hade, enligt
Martti "den tunna sorten” i

negativ bemiirkelse! ”
Rune Tedenryd

Red. tackar for ovanstden-
de och invintar med spin-
ning vidare rapporter om
Runes och Marttis forssk
att timja dessa kolosser!
Kan vi hoppas f3 se dem pa
Virtivlingen?!

Sten P

Ake Gustavsson har byggt Kordas "Open Road”

(Se oldtimer 2/2003).

Sten Persson:s "Mjolner” av Rune “Bananen” (Ritning i
Oldtimer 3/1985).

DIESELPLAN OCH MOTORER

Swveriges flottaste och
smabbaste dieselplan
Svenskt rekord A 128,68 kmb

AMIGO

Linkontrollflygarens  drismplan  som  flyger
snabbt och kan géra loopings och r_vr,gf;_v,.:-
ning. For 1—25 ce. Spv. 57 ¢m. Fornimbg
byggsats med alla delar firdiga i balsa, plasi-
spinner, firdiga beslag och mtrlsats il tank.
Fullskaleritning. Byggsats ...... 15:85.

Fran Lars Howing i Floda anlinde ovintat en ritning
till en modell, som vi redan beskrivit nirmare i OLD-
TIMER 1/1989, nimligen Sven-Olov Ridders lickra
lilla linkontrollmodell ”Amigo” frin 1950.

Till skillnad frén de flesta tidiga linmodeller hade
”Amigo” ett elegant semi-skalautseende med racerlinjer,
som antydde goda fartresurser. Och det ir just detta,
som Lars, via ett diplom frin KSAK, férmedlar. Trots
att "Amigo” inte pd ndgot sitt var en speed-modell
sd kunde den flyga snabbt, dtminstone efter svenska
forhallanden. Nimnda diplom visar nimligen att Lars
Howing den 29/5 1951 slog svenskt hastighetsrekord
med 123,3 km/tim.

Tidningen Modellflygsport skrev:

”...S& har vi ett intressant linstyrningsrekord, eller
rittare sagt tvd stycken, eftersom Lars Howing frén
Raketerna i Lidingt med sitt nya hastighetsrekord i Gas-
motormodeller klass A inte bara slog Lennart Forsbergs
rekord p4 98,6 km/tim utan ocksi Anders Hikanssons
rekord for Gasmotormodeller pd 119,2 km/tim. Lars
Howings nya notering lyder pd 123,3 km/tim.

Howings rekord har satts med en vanlig byggsatsmo-
dell, nimligen S.O. Ridders ’AMIGO?”, som sedan i
hostas tillverkas av modellflygartrion Arne Widén, S.O.
Ridder och B. Thelander....”

Rekordet hijdes ndgot senare av konstruktoren sjilv,
som skymtar pé ett gammalt foto med originalmodel-
len.

Som framgir av framgér av bilderna ovan har Lars
nyligen byggt en replika av rekordmodellen frin 1951,
nu férsedd med en PAW-diesel.

”Amigo” borde utgora en idealisk startmodell for
alla, som vill ta del i vad vi hoppas blir en livaktig sek-
tion for OT-linkontrollflyg. Ritning, uppférstorad ur
Modellsport pd 6 A4-ark, kan bestillas frin Lars eller
undertecknad. Utover artikel och ritning i OLDTI-
MER 1/1989 kan man ocks lisa om ”Amigo” i Hob-
byboken 1952.

Sten P.
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Ovanocht. h: [
Lars Howing [
med nybyggd |
"Amigo”.

Sven-Olov Ridder med originalmodellen.
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SVENSKA MODELLFLYGARES
OLDTIMER SALLSKAP

Protokoll fort vid SMOS arsmoéte 16rdag 2004 08 14 i
pansardvningsfaltets matsal i Rinkaby

§1 Gunnar Wivardsson forklarade motet
oppnat.
§2 Till ordférande for motet valdes Gunnar

Wivardsson. Till sekreterare for motet valdes
Lennart Flodstrom.

§$3 Till justeringsmin for motet utsigs Ingvar
Claesson och Einar Hikansson.

S 4 Styrelsens forslag till dagordning upplistes
och godkindes.

§5 Beslots att métet var behorigt utlyst.

§So6 Rapporter:

Lennart Flodstrém rapporterade om museifrigan.
Det enda som hint under det gdngna aret var Flod-
stroms mote med Aeroseums projektledare Roger Elias-
son och tre av dennes medhjilpare den 12 augusti i ar.
Aeroseum har dirvid erbjudit museets projektgrupp att
utnyttja fyra nischer i bergrummet (vardera ca 2x4-5
meter) for att presentera modellflygets historia. Detta
skall géras periodvis varfor SMOS bor ha tillgdng av ca
60-65% av utrymmet. Det hela forutsitter, att museets
ledning anser att virt material visar nigot av virde for
besokare.

Flodstrom rapporterade ocksi om en kommande
skrivelse, ”Oldtimerhjilp”, som skall distribueras till alla
medlemmar. Den innehiller information om var man
kan fa tag i ritningar, byggsatser, material etc.

Wivardsson rapporterade om ungdomskommitténs
slutrapport, som foreldg i skriftlig form vid métet. Den
innehéller en analys av nuliget plus rekommendationer
for den fortsatta rekryteringen.

Styrelsen anser, att kommittén dirmed har slutfort

sitt uppdrag och bor upplésas.

Motet godkinde samtliga rapporter.

§7 Wivardsson liste upp verksamhetsberit-
telsen. Per Nilsson fortydligade:
Boken "Modellflygets Historia” utges pa eget
forlag.

§8 Per Nilsson avlade kassarapport. Ordet
bokslut skall ej anvindas i ideella foreningar,
I stillet anvindes ordet "drssammandrag’.
Detta for att vi skall slippa onodiga
inkomstdeklarationer. Revisorn Johan
Bagges rapport innehéllande forslag om
ansvarsfrihet for styrelsen listes upp.
Maétet beviljade ansvarsfrihet for styrelsen.
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$9

§ 10

Val av styrelse Ordférande: Gunnar
Wivardsson kvarstar ytterligare 1 r.
Sekreterare: Lennart Flodstrém omvaldes for
en tid av 2 4r. Kassor: Per Nilsson kvarstir, 1
ar. Ordinarie Ledamot: Kjell-Ake Elofsson
omvaldes for en tid av 2 ar.

Suppleant: Sigurd Isacson omvaldes for en
tid av 1 &r.

Val av 6vriga funktionirer (alla pd 1 ar)
Revisor: Johan Bagge, omval
Revisorsuppleant: K A Pettersson, omval
Distributor: Kurt Sandberg, omval
Tidningskommitté: Par Lundqvist.

Hiir skall tillfogas, att Sten Persson har valt att ta en
“time out” och att styrelsen skall bedéma hur hans
(ev) aterkomst skall paverka situationen.

§11

§12

$13

Ungdomskommittén: Upploses, se §

6. Framtidskommitté: Ett ej helt firdigt
forslag.

Styrelsen behover arbeta pa att ge forslaget
en funktionsduglig konstruktion.
Bordligges. Regelkommitté: Sten Persson,
Sigurd Isacson, Kurt Sandberg, Kjell—Ake
Elofsson (alla omval).

Hemsida: Bengt Ahman (omval)

Val av valberedning: Anders Sjoberg, Ginger
Sjoberg, Kurt Sandberg (alla omval).

Tecknande av firma: Beslots att Kassér och
Ordférande tecknar firma var for sig
(oforindrat). Motet beslot dven att denna
punkt var omedelbart justerad.

Férslag frin styrelsen: Beslots att avsitta kr
8000:-till museifonden. Beslsts att Oldtimer
skall utges med 4 nr/ar, vardera med 24
sidor och i samma tekniska utférande som

nr 2/04.

Beslots att priset for boken "Modellflygets
Historia” skall vara fér medlemmar:

kr 100:-/ex nkl frakt och emballage.

Foér utomstiende:

195:-/ex plus porto och frake.

Regelkommitténs forslag om dndringar
och tilligg (re Rune Tedenryds motion till
irsmotet 2003):

Konstruktion: Inligg frin Einar Hikansson,
Sven Régwall, Pir Lundqvist, Rune
Tedenryd.

Férslaget godkindes av motet

§ 14

§15

§16

Tivlingar: Forslaget godkindes med
tilligg: Vid skiljeflygning tilldtes endast ett
startforsok.

Sjilvbyggarregeln: Hir foreldg endast ett

diskussionsforslag fran sévil regelkommittén

som styrelsen. Inligg frin Gunnar Agren,
Einar Hakansson, Sven Réigwall, Sten
Persson Bo Modéer, Bengt Stibner, Sigurd
Isacson, Rune Tedenryd och Pir Lundqvist
visade pa stor splittring i sikterna.

Beslots att bordligga frigan till nista
drsmote och upplata plats i "Oldtimer” for
en bredare diskussion. Nytt forslag frin
styrelsen nista r.

Beslots att godta kassorens forslag till budget
for nista Aar.

Arsavgiften sattes oforindrat till kr 140
for fullbetalande medlem (ett férslag om
okning med kr 10 rostades ner). For SAM
Speaks beslots att sjilvkostnadsprincipen
skall gilla, som tidigare.

Motioner: Ingen formell motion férelag.

Ett sent forslag via e-post frin Ronald Borg
och Lasse Larsson om utstrickt irsintervall
tor G-int diskuterades. Einar Hikansson
klarlade vad som hint under de aktuella
dren. Bo Modéer ansag, att inga dramatiska
skillnader f6reldg. Beslots bordligga drendet
till ndsta drsmote i vintan pé formell
motion och ev diskussion.

Ovriga frigor.

Arne Berglin efterlyste ordférandeklubban.
Ordfsranden medgav glomska (klubban

kvar hemma).

Gunnar Agren frigade om samarbetet
med SMFE Wivardsson svarade, att visst
samarbete kommit i ging, men att det
kompliceras av att SMFF har svart ate fa

fram en tivlingskalender for friflyget i god
tid.

Agren med flera ville girna att OT-SM
avgores pd tva i stillet for tre dagar.
Arendet hinskéts till tivlingsledarna, och
Wivardsson efterlyste som vanligt fler
tavlingar p& nordligare breddgrader.

Nista OT-SM: Flodstrom pépekade de

stindigt dterkommande kollisionerna med
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andra tivlingar/uppvisningar di OT-SM
forldggs till mitten av augusti. Wivardsson
hinvisade till tillgdngen pa flygfilt, som
(Rinkaby) maste vara bokat halvirsvis eller
mer i férvig. Uppsala har tivling 9 oktober.
OT-tivlande ir vilkomna.

§ 17  Kent Josefsson framforde ett tack till
styrelsen och 6vriga funktionirer for
deras arbete.

§18 Maétet avslutades.
Motesordférande: Gunnar Wivardsson

Motessekreterare: Lennart Flodstrom

Justeringsman Justeringsman
Ingvar Claesson  Einar Hikansson

CLASSIC WAKEFIELD

Infér OT-SM 2005 har listan 6ver flygplan i tivlingen
om CLASSIC WAKEFIELD-pokalen utékats med
tre konstruktioner av modellflygare, som inte tidigare
forekommit i denna tivling.

Sven Wentzel och Robert-Lowen Aberg, Sverige,
samt Earl Stahl, USA, behover knappast ndgon nidrmare
presentation; flygplanen 4r goda representanter for det,
som gav framging pa tivlingsplatserna pd 30-och 40-
talen i savil Sverige som i USA. Samtliga modeller finns
i SMOS ritningsbank.

Flygplan och poingkoefficienter:

Wakefield, Robert-Léwen Aberg 1948 1,8
SW-39, Sven Wentzel 1939 2,0
Gypsy, Earl Stahl 1939 1,4

Lennart Hansson & Einar Hikansson

Radiokontrollerad segelmodell
— (Forss. fr. sid. 8.) —

Spryglar och torsionsnisa 4r av balsa medan framkanten ir
profilerad av furulis 5X10 mm. Alla skarvar p4 vingbalkarm
ir utférda med férstirkning av tvd 1,2 mm plywoodstycken.
Vingen ir ovanligt nog for storre modeller férsedd med
"6ron”. Dessa syftar till att ligga planet i ritt lutning i
svingarna. Denna metod med s. k. automatisk stabilisering
kan med férdel anvindas, di planet sak nar skevningsro-
der. Detta kan synas som en brist, men det férenklar bide
konstruktion och manévrering oerhort varfor dessa roder
uteslutits. (Om nigon nédvindigt vill ligga ned energi pa ett
extra roderorgan, kan han #gna sina krafter &t att framstilla
ett par litta och effektiva landningsklaffar, vilket i lingden
betalar sig bittre!)



MODELLMOTORER
PA AUKTION!

Modellmotorer pd auktion ir idag inte helt ovanligt
— flera motorauktioner har hillits pa Gildings i London
de senaste dren, senast i dec. 2004. Utbudet har huvud-
sakligen bestétt av vanliga, masstillverkade motorer till
“normala”, t.o.m. ldga priser.

Ett notabelt undantag pa december-auktionen 2003
var dock den klassiska, 4-cyl. Ferguson Condor frin
1936, som férekommer pa en del ofta publicerade bil-
der av D.A. Russel’s magnifika ¥4-skala Lysander. Trots
mycken publicitet lir den aldrig ha kommit i luften,
men for modellflygarna i ett krigstrétt England hade
den nog ett stort symbolvirde f6r vad som komma
skulle nir kriget var slut. Motorn "férsvann”, men dok
upp i en engelsk hobbyaffir i mitten av 50-talet och
sdldes for £22.00. P4 Gildings auktion séldes den nu
for £1700 — billigare 4n formodat, men onekligen en
bra forrintning pa 22 pund....!

P4 tva aukdioner ifjol skingrades vad som ansetts
vara virldens fornimsta samling av modellmotorer
och modellracerbilar, d& idrevordiga Christie’s ropade
ut den nyligen bortgdngne Miguel de Rancougne’s
livsverk. Over 1000 motorer och 120 banbilar (med
bensinmotorer) hade denne #gare till ett europeiske
glasimperium samlat pd sig under sina resor virlden
over och hir handlade det inte om dussinvaror!

Hans specialité var 10 cc bensin-och glodstifts-racer-
motorer samt flercylindriga motorer, vilket en stor del
av samlingen bestod av, de flesta tillverkade i enstaka
exemplar. Hir fanns luft-och vattenkylda radmotorer
upp till en V-12:a i miniatyr och alla tinkbara varianter
av stjirnmotorer frin roterande LeRhone-replikor till
en dubbelradig 18-cylindrig 4-taktare.

Bland de serietillverkade motorerna fanns svil en
rad tidiga dieslar frin Frankrike och Schweiz som en
sortering av de senaste turbinmotorerna.

FERGUSON
COoNuvOR EFOUR
2.4 CU. IN. DIS®

Godefroy V-motor pa 21 cc fran 1910

Den historiskt sett stdrsta rariteten var utan tvivel
den 2-cyl. Godefroy V-motor pd 21 cc fran 1910,
med vilken den forsta europeiska flygningen med ett
modellplan med f6rbrinningsmotor utférdes. Den var
langt fore sin tid och man kan bara hoppas att det var ett
tekniskt museum, som hade de £4200, som behéovdes
for att ropa in den.

P4 forsta auktionen riknade man med att f in 4t
minstone £150000 — i sjilva verket inbringade forsilj-
ningen £400000 (c:a 5,4 miljoner kronor...), Christie’s
provision ej inriknad!

Sten P.

Varldens minsta?

Dieselmotor for Peanut, ROVA 0,05 cc,
vikt: 6 gram! Obs se enkronan som underlag...

Ferguson Condor fran 1936
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Friflygande Skala

Aven i ir kommer vi att tivla med friflygande skala-
modeller i samband med vira friflygtivlingar. Friflyg-
skalakommittén triffades den 6 februari pa flygmuseet
i Malmslitt och beslutade om vissa smirre justeringar i
reglerna. De kompletta reglerna finns att se pA SMOS
hemsida fr.o.m. slutet p4 februari.

De tivlingar som planeras 4r i samband med Virtiv-
lingen, Wentzelpoklen och Oldtimer-SM.

Anmilan sker till Anders Sellman, tfn 042-995
65 for tivlingarna i Skéne, och till Lars Tolkstam,
tfn 019-32 09 52, for Wentzeltivlingen.

Vivetatt det finns ménga trevliga skalamodeller hos
medlemmarna. Kom och flyg med dem!

For friflygskalakommittén
Gunnar Wivardsson

Lansen i skala 1:25 for Rapier L.3. Byggd av Sten
Persson.

Bjorn Karlstréms J-35 Draken, byggd och flugen med
Rapier L2 av Chris Strachan sommaren 2004.

NORSK OLDTIMER

Norska old-timer-modeller har vi inte sett s& ménga
i vir tidning, men hir kommer ett smakprov p& Per
Hoffs konstruktioner. Det 4r hans PH.143 "Cumulus”
fran 1946.

”Cumulus” 4r helt byggd i hardtrd med kroppsbe-
klidnad av 0,5 mm fanér. Den slog ett norskt rekord
i sin forsta tivling och kom sedermera ut i byggsats-
form.

Med en spvom 157 cm hér Cumulus” idag hemma
i klass S3 — dven om den nog var konstruerad som en
typisk S2:a (A2 pé ritningen..)!

Enligt SAM 35 Speaks, dir vi ldnat vidstidende dver-
siktsritning, hade Per Hoff tillgdng till fullskalaritning
for ndgra ar sedan. Kanske ndgon av vira norska med-
lemmar skulle kunna forse red. med upplysningar om
detta fortfarande giller, och giirna lite mer material om
Per Hoff och hans modeller!

Sten P.
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MISSAD MAX | WIESBADEN - 2

Liste i OLDTIMER 2/2004 om Rolf Hagels mis-
sade max p.g.a. f6r kort fuse i VM 1955. Jag, Malte
Blomgqwist, Aeroklubben Géteborg, deltog ocksé, men
i klass G:int och hade f6rvisso virre otur in Rolf! Mer
om detta lingre fram.

Forst lite bakgrund. Jag hade flugit klass G 1 i ndgra
&r och dven fuskat lite med inomhusflyg; jag tror fak-
tiskt att jag var forst med mikrofilmare i Sverige. Slog
forresten svenskt rekord med tiden 2 min 21 sek i en
vanlig gymnastiksal, men gick sedan 6ver till Wake-
field. Jag deltog med viss framgéng i Tempo-tivlingen
(2:a tror jag) och hade dven byggt ndgra modeller efter
den regeln, som tillit obegrinsad gummimingd, en
hiskelig och ytterst kvaddningsbenigen klass! Forvisso
spinnande, men “too much”. Nir sa regeln dndrades
till 80 g max tilliten gummimingd blev det mycket
roligare. Modellerna klarade enklare marksyningar och
eftersom kropparna i regel var "helplankade” 6verlevde
de dven tampbrott. De av er, som dragit maxvarv (plus
lite till) pd gummimotorn i ett plan enligt den gamla
regeln (c:a 150 g gummi i en 20 g kropp...) vet vad
som kunde terstd av den kroppen — for att inte tala om
vad “héllpojken” sade (svor) nir tampen gick av! Den
nya regeln med fem treminuters starter istillet for tre
femminutare bidrog dven till det 6kade intresset.

Uttagningstivlingarna 1954 gick i Norrképing
och dir deltog jag och kvalificerade mig for en plats
i fyrmannalaget, i vilket dven ingick Anders Hikans-
son, Rune Johansson (Termik-Johan) samt Ragnar

Ahman.

Segrande Wakefield-lag 1955: Anders Hakansson, Malte
Blomqwist och Ragnar Ahman.

VM avhélls det dret i Wiesbaden, Visttyskland, i alla
tre klasserna, G:int, F:int och S:int. Jag minns tyvirr
inte namnen p4 alla de svenska deltagarna, men vet att
Hjalmar Fries, Gunnar Kalén m.fl. deltog. Som lagledare
fungerade G. Deranz och Bertil Beckman.

Det var ett verkligt mastodont-VM med deltagare frin
over 20 linder, totalt c:a 220 personer. Forliggningen
var pd den amerikanska flygbasen i Wiesbaden.

Tivlingarna holls i utmirke vider, praktiske taget
vindstilla. Starterna skedde mitt pa filtet och inga pro-
blem med bortflygningar var aktuella. Férhillandena
paminde mycket om de jag hade pd hemmaplan, d.v.s.
Sive militirflygplats, med ldtt "flyttermik” fram mot
kvillen. Det var alltsd upplagt f6r goda resultat! Fér mig
som debutant i de stora sammanhangen var det vildigt
fascinerande att pa nira hall studera de personer och
modeller, som man s4 ivrigt list om i den tidens facklit-
teratur, Aeromodeller, Model Airplane News m.fl.

Fore tivlingen dok Per Nilsson (numera oldtimer-kas-
sor) upp pa sin minst sagt otroliga NV 20 (motorcykel?).
Vad jag minns var att man och maskin var i ett minst
sagt matchande skick, Per forstar mig sikert! Det kindes
i alla fall vildigt trevligt att f3 assistans frin en gammal
god vin frin AKG.

Kontrollmitningen av modellerna gick utan problem.
Min modell mittes av en av legenderna, Joe Bilgri frin
USA, pappa till konstruktioner som ”Drifter” och
"Duster”. En poing i sammanhanget var att jag kunde
papeka for Joe att modellens birytor knappast behévde
miitas, eftersom de egentligen var oblyga kopior av hans
egen konstruktion "Duster”! Han skrattade och utforde
en summarisk mitning och énskade mig lycka ill!

Tévlingarna inleddes med ett
enkelt maxande for de Svenske,
men i andra perioden missade
Ragnar 10 sekunder. For mig sig
det dock mycket lovande ut, jag
kunde flyga pé sikerhet och inda
veta att modellen fldg mer 4n 4
minuter i detta vider. Men efter
fjirde perioden insdg jag att man
inte ska ropa hej innan Bjornen ir
skjuten... Eftersom jag ldg bra till
hade jag assistans av den svenska
lagledningen; inga problem, snygg
start, god hojd, bara lugn. Men s3,
pa ndgra hundra meters avstind,
stod ett ett storre triad och planet
skulle runda detta. D3 knippte
tidtagarna av tiden! Vilda pro-
tester frin mig och lagledningen
— vi kunde litt folja planet nir
det rundande tridet och landade

med mycket god maxmarginal”! OK max i nista start,
men jag var borta frin fly-off’en p.g.a. denna miss pi
8 sekunder. Jag gjorde sedan en trimstart i samband
med fly-off’en och fick en tid, som minst hade ricke
till en pall-plats.

Visst blev det en VM-plakett for lagsegern, men
det var onekligen lige f6r mer. Denna plakett hingde

sedan under méinga ar ovanfér min sing och jag
hoppades hela tiden att nigon tillfillig dambekant
skulle bli imponerad; virldsmistare i singen — men
ack, nej! Undrar om en individuell medalj hade

imponerat mer?

Malte Blomqwist
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" Inbjudan till GLOBAL
& i g Qh: 8 . POSTTAVLING MED ”SENATOR”
f c : ;s: ? ° g \ %é Konstruerad av Albert Hatful p& 40-talet blev 32”-
E N ) L — R M 4 modellen ”Senator” en Keil Kraft-byggsats 1950 och
u § g ‘ r g har producerats inda tills nyligen. Trots sin kabin har
: z g g / den inte utseendet for sig, men ir yteerst vilflygande och
= h ? - skulle kunna gora lika bra ifrén sig i vér klass ”C” som
= ° E % ; t.ex. den lika stora "Hugin”. Givetvis har den genom
2 = L M @ sin storlek ett inbyggt handikapp gentemot vira storre :
% g * o T ”C”-modeller och har vil dirfor inte varit akeuell pa v
i M g3, véra tivlingar.
§§§§ i §§§ A Kanske kan det 4ndra sig i 4r, dd den energiske Jim
§§é§® 4 : " ;g { 3 Moseley i Canada utlyst en virldsomspinnande post-  vider om vikten halls till 60-70 gram, men svirtimjd
\#_ ) §§ %; E gg % . tivling med just "Senator”! Tivlingstiden omfattarhela i turbulent vider.
il LN §§ii_, i -:E ;% ar 2005 och reglerna kinner vi igen: 3 flygningar med Resultaten skickas till Jim Moseley, 19 Banner Cres-
. ﬁ;;.@ ) e 120 sek. max ir grunden; vid full tid fortsitter man  cent, Ajax, Ontario L153S8, CANADA. Forutom ira
3] 5 §$ . 2R =§,§ med 60 sek. 6kning av maxtiden s lingt man kan.  och global publicitet finns penningpriser att inhimta
, g . o ' f ) = §§ é.-? Vad som ir officiell tiavlingsflygning méste bestimmas  for de bist placerade modellerna!
fg - gi g A gy innan man slipper modellen. De forsta tre flygning- Mycket har skrivits om ”Senator” i modellpressen
7 = | gg 2 N = gd arna maste goras pd samma dag, medan efterféljande  under rens lopp, inte minst i SAM 35 Speaks.
I B gy i g - i §§ "fly-off”-starter kan goras nir man vill. En omfattande artikel om bygge och flygning av
2.0 e Py is CF ot LN Modellen maste byggas efter KeilKrafts ritning (se  ”Senator” hittar man iven i Aeromodellers septem-
e £ f§§ ]! =2 By nista sida!), men fir forses med valfri 13 tums propeller ~ bernummer 1996 samt i senaste numret av Free Flight
¥ 3 §§3§ ] e ey i iﬁf med frihjul samt Limpligt fuse-arrangemang. Gum-  Quarterly (Jan. 2005).
& ;&: : :gg f é‘ngf if 2 g / g Zise mimingd fri. Se dven http://members.rogers.com/hunter8477/.
~ §383 i—w— «% g'f g i RN ; . 53’ i ”Senator” lir vara god for drygt 120 sek. i hyfsat Sten P
ﬂ" ) is sy | HIk i ) - 2 ANNONSER
2 Seq s B U Im 3 i
, ég ® g2 5 g [BalRdl L g 53 Ny ritning Senator spv 32 tum SALJES:
] ,’"‘ﬁ:.. 24 = 'E' éa iw %E__‘_ & g' Tidningar Cox Golden Bee 049 med throttle-sleeve,
} e 4 = s gg oT | HR Min Hobby, 1940 nr 3,5, 7 och 8, utmirke skick, 250:00
1 " fig E—|5 & Bt SR Hobbyfolk, 1949, hela drgingen Enya 29-1II frin 1957, fin skick men kortad
5| : =t e e | A Hobbyfolk, 1950 nr1,2, 3,5, 6, och 7. nal, 400:00
[ f H : ¥ & R Hobbyfolk, 1951 nr 1,2,3,5,60ch7. Cipolla Tiger Wasp 1 cc glow, ny i obruten
| - i 23 -[' . = - Old Timer, Passa pd att komplettera din sam- forp. 400:00
,' §E | E% % . §§§§ T ling, Jag har OT hela argangar frén 1980 + en SAM35 Year Book nr. 6, 125:00
:?"F i 3; é g .f‘; §; del ildre ex! Lista pd mina ritningar i Ritnings- Hobbyboken 1959,1960,1961 130:00 tillsam-
§§E _%-9 & ] ggi: :;% banken mot dubbelt porto. Ring girna kvillstid. mans.
| 33! J %g £ g g '§§§ ggg Arne Andersson, Bagaregatan 24b, 611 31 Ny- 132 ex av Model Airplane News 1951-1982,
B> 4 ] g a8 o3 5% koping tfn 0155 28 68 52 enstaka nummer eller alla, billigt!
T y i § IR Sten Persson, tfn 035-104943.
W Xy 7 é% . . Email arnea@ebrevet.nu
N X 5 Onskas kopa:
- 50y R Firdigbyggd "Junior 60”-modell av Ben Buckle;
% z % §§ Qgﬁg ” ‘Q ) g dven l'iknande kan vilra av intresse’; Siljes eller bytes:
g i_; \ §§§§§§ § §§i AL : Aven ll}tresse.rad av Barnstc?rmer' en modell 1 st McCoy 35 Red Head Stunt fran 50-talet
; 25 = g§§ | 13*5 §§§§§ g g av fabrikat Aircore. Det ir visserligen ingen 1 st OS Pet .099 fran 60-talet
N ET gg == 53 % f§§§ %;‘Eg Seet oldtimer, men i alla fall en dubbeldickare, som 1 st Enya .09-IV RC frin 70-talet.
e gé i\ §§§ §§ «¥ b1} . liknar ett riktigt, gammalt flygplan. Om nigon
5 §§ % § — gé’v‘ § . o\i : 5% id har ndgon av dessa till salu 4r mina telefonnum- Sljes eller limnas som dellikvid mot ndgon
i ?‘f-’if =\ i 5 = :,jg i B B i §§ ig mer: ' ED dieselmotor, t.ex. Bee, Hornet, Comp.
f% £3 = &;_%*Z:—‘ S = = f=§ E,. : 0372-80804 (bostad, fram till 24.00) Spec.
o f= T o - = gz % 0433-72059 (arbete) 070-716 41 34 (mobil — ¢j
) - o i ' sd ofta pd) Lars-Erik Fridstrom, tfn 0371-17352
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Byggsatser till svenska oldtimermodeller!

Entusiasten Germund Wardenius har tagit initiativ
till att intressera amerikanska leverantdrer av ritning-
ar och byggsatser for svenska modeller. Férst ut dr
Anders Hikanssons "Tusse” som nu finns tillginglig
som ritning och byggsats. Det ir Jim O’Reilly som
gjort en CAD-ritning och byggsatsanpassningen.
Byggsatser tillverkas av Bob Holman, Box 741 San
Bernadino CA 92402 USA. Kontakta Germund
(0303-22 73 09) om ni ir intresserade av Tusse!

P4 ging ir hirndst Landegren Krax och si smi-
ningom #ven Blomgrens VM-vinnare!

Férhoppningsvis leder detta till att svenska mo-
deller kommer att fi en allt stérre uppmirksamhet
internationellt, och dven att fler av oss i Sverige byg-

ger och flyger med dessa hdgpresterande modeller! Vi
tackar Germund for detta initiativ!
Gunnar Wivardsson

WENTZELTAVLINGEN 2005
Arets Wentzeltivling kommer att avhillas pi eftermiddagen den 12 juni. Tavlingsplats som vanligt Girdet i
Stockholm. Samling vid Borgen frin kl. 16.00; tivlingsstart 18.00. Olika handikapptal, kvalgrinser, linlingd
och maxtid meddelas vid tivlingens bérjan. Klasser: 1) Tummeliten 2) Féljande modeller, konstruerade av
”Vingarnas” medlemmar och saluférda av Wentzels: FIB, Trim, Tip-Top, Kungsérnen, Frojds och Cirrus.
3) Sl:an Gladan. Upplysningar limnas av Anders Sjoberg, tel. 08-652 16 39.

FORSOMMARTRAFF FOR OLDTIMERFLYGARE
Kristianstads Modellflygklubb inbjuder till Férsommartriff pd Rinkabyfiltet 16rdagen den 4 juni
kl. 10.00 — 16.00. Reservdag sondagen den 5 juni. Tivlingen anordnas parallellt med en deltivling i Lilla
Friflygcupen. Tv4 starter. Tre sammanslagna klasser: S, G och F med ett enkelt faktorsystem.
Startavgiften 60:- erligges pé tivlingsplatsen. Anmilan senast en vecka fore tivlingen till Sven Landervik,

Rollos vig 12, 291 66 Kristianstad. Tel. 044-245077. Kjell Nielsen, Ljungby.
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