SPECIALTIDSKRIFT
FOR MODELLFLYGARE Nr: 3 2004

Detta nummer av Oldtimer har ett nagot annorlunda utforande och innehaller
foljande:

o Medlemsforteckning 30.6.2004 for Svenska Modellflygares
Oldtimer Sillskap

o Forslag till dagordning for arsmote 1 Rinkaby 14.8.2004

o Regelkommitténs yttrande med anledning av Rune Tedenryds motion
till forra arsmotet

o Inbjudan till Oldtimer-SM i radioklasserna 28-29.8.2004, Flugebyn
Vidare kan vi kort informera om foljande:

S.0.Lindéns bok Modellflygets historia har nu kommit fran tryckeriet och
kommer att finnas till forsaljning vid arsmotet. Styrelsen foreslar priset 100 kr
per bok exkl porto. Det dr dock arsmotet som faststaller priset.

Spinnlack kommer ocksd att finnas till forsaljning. Pris 70 kr per 1-liters burk

En ny startramp konstruerad av ordf. Wivardsson kommer att provas pa detta
SM

Hoppas vi ses pd SM och &rsmdtet. Du har vl inte glomt att anmaéla dig ? Det ar
inte for sent dnnu. Anmdlningstiden ar forlangd - tel 035-122846 el. 040-193790

Med bdsta sommarhdlsningar fran SMOS styrelse

S.M.0 S, Linnégatan 23, 413 04 Goteborg, tel 031-422402, fax 031-426519, hemsida www.smos.info



Svenska Modellflygares Oldtimer Sillskap, arsmite Rinkaby 2004-08-14

Forslag till dagordning

1. Métets 6ppnande. Nirvarolista cirkuleras.
i Val av ordforande, sekreterare och tva justeringsmén for motet
3 a) Godkannande av dagordningen
b) Motets behoriga utlysande
4. Rapporter:  Arbetsgruppen for ett svenskt modellflygmuseum
Ungdomskommitténs idéer om nyrekrytering
5. Styrelsens verksamhetsberittelse
6. Kassarapport
2, Revisionsberittelse och fraga om ansvarsfrihet
8. Val av styrelse: a) Ordférande 1 4r kvar
b) Sekreterare 2 &r
¢) Kassor 1 ar kvar
d) Ord. ledamot 2 ar
e) Suppleant 1 ar
9 Val av ovr.funktioner ) revisor
g) revisorssuppleant
h) distributor
J) tidningskommitté
k) ungdomskommitte
m) regelkommitte
n) ansvarig for hemsida
10. Val av valberedning
11. Tecknande av foreningens firma
12. Forslag fran styrelsen a) Avsittning till fond
b) Oldtimer - innehdll, inriktning, produktion
¢) Prissdttning av boken Modellflygets historia
d) Regelkommitténs yttrande
13. Budget samt faststéllande av arsavgift for a) SMOS b) SAM Speaks
14. Inkomna motioner
15. Ovriga fragor
16. Motets avslutande

smos arsm 1 doc
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Regelkommitténs yttrande med anledning av motion
fran Rune Tedenryd till SMOS arsmate 2003

Enl. uppdrag frén drsmotet tréffades regelkommittén den 29 okt. 2003 for att diskutera och
lamna synpunkter i ndgra aktuella frigor. Vi utgick frén foljande tre punkter:

a) Anvindandet av moderna byggmaterial och “erfarenhetsméssiga forstarkningar” (med
anledning av att tavlanden anviént kolfibermaterial i OT-modell samt att regeln, som medger
anvindandet av “erfarenhetsmissiga forstdrkningar”, anvints till att hoja modellers
prestanda).

b) Anvindandet av moderna FF-hjilpmedel p& vira tavlingar ( bl.a. med anledning av att
utrustning for termikregistrering monterats upp och anvints vid OT-SM).

¢) Tavlingsflygning med modell, som byggts av annan &n den tdvlanden (pd forekommen
anledning!).

Inledningsvis tycker vi att det kan vara pé sin plats att piminna om vad som var upphovet till
— och avsikten med — skapandet av Oldtimer-flyg. Detta finns formulerat i véra stadgar, men
for den enskilde kan det finnas en méngd olika skal.

For den aktive OT-flygaren 4r nog den vanligaste drivkrafien att s& ndra som mojligt fa
tillfille att (dter-)uppleva friflyg i sin enklaste och ursprungligaste form, dé varje modell var
en individ och vigarna till framgéng kunde se hogst olika ut.

For den, som av olika skil (tid, kostnader, erfarenhet) inte vill kasta sig in i den intensiva jakt
pa standigt okande prestanda, som modernt friflyg innebiér, &r OT-flyg ett alternativ, som bor
kunna innebéra lattsamt tavlande p& ndgorlunda lika villkor, samtidigt som vi umgés och
hinger oss at nostalgi-trippar!

Eftersom véra forebilder frdn svunna tider anvindes for att tdvla med 4r det ju naturligt att vi
ocksé gor det, vilket vi hér i Sverige gjort i c:a 35 &r. Eftersom vi ocksd bestdmt oss for att
modellerna ska vara kopior av originalen - eller i varje fall byggda efter allmint tillgéngliga
och godkinda ritningskopior — kan regelverket vara minimalt, vilket det ocksd ar.
Definitionsmiissigt ska en oldtimer-modell alltsi inte gi att utveckla. (Se S-O Lindéns
artikel i OLDTIMER 3/94 med titeln "Flyger du en Hot Rod?”.

Betr. punkt a) borde darfor ingen diskussion behtvas. Alla medlemmar har for ndgot ar sedan
fatt sig tillsint SMOS’s regelverk, dér det bl.a. finns definierat vad “tidstypiskt utférd” betr.
material och utforande innebdr. Inga av de “space-age” — material, som t.ex. Kevlar,
plastfilmer och kolfiber, som idag dr vanliga inom vér hobby, var tillgéingliga pd 30-och 40-
talen och hor alltsd ej hemma i vdra modeller. Endast i segelmodeller av senare datum kan
anvindandet av glasfibermaterial ha forekommit och kan alltsd tillitas i OT-sammanhang.
For att vira modeller inte ska bli hybrider av oldtimer och modernt friflyg rekommenderar vi
en striktare kontroll av att denna regel efterlevs.

Aven om vira regler tydligt uttrycker att “erfarenhetsmissiga forstarkningar” ej far medfora
prestanda-hojande effekter har vi sett exempel pd hur modeller med dylika "forstarkningar”
indirekt uppnétt bittre prestanda 4n medtdvlandens modeller av exakt samma typ, men som
byggts i enlighet med originalritningen. Exempel 4r forstdrkt vingbalk pa segelmodell, vilket
medgivit battre “overlevnad” i stark vind och vid uppdragning ; kraftigare eller storre antal



tvirribbor i gummimotormodell, vilket medger att kraftigare motor och/eller fler varv kan
anviindas jimfort med om originalritningen fljts ; vidgad nosoppning ochv/eller akterdel i
gummimotormodell for att uppnd samma effekt som ovan.

For att komma ur denna regelmissiga gri-zon foresldr vi att man antingen listar ner de
"erfarenhetsmissiga” forstirkningar eller modifieringar, som kan godkinnas eller att
formuleringen helt tas bort ur regelverket och vi accepterar att leva med véra forebilders
svaga sdval som starka sidor och att detta ér lika for alla.

For dem, som ev. kdnner att SMOS’ regler och malsittningar #r alltfor begransande kan vi
rekommendera en titt i SMFF’s regelhifte, dér ett antal "populérklasser” finns beskrivna vid
sidan om de tre stora FAI -klasserna .

b) Med hinvisning till var inledning om att véra regler utformats sa att vi ska beredas tillfille
att forsoka aterskapa dldre dagars friflygning anser vi det ologiskt att anvéinda moderna
tekniska hjalpmedel sisom kommunikationsradio, lokaliseringsradio i modellen, utrustning
for termiksokning m.m. Detta inte endast p.g.a. att det inte hor till 30-och 40-talsflyg, utan
aven for att det ger en tévlingsfordel for dem, som har rdd med sédan utrustning.

Med tanke pé att de flesta medlemmarna/tivlanden tillhér en helt annan aldersgrupp én
friflygarna for 60 r sedan inser vi dock att moderna hjélpmedel kan vara en forutsattning for
ett 6kande antal medlemmar att fortsitta flyga. Med denna motivering vill vi dérfor inte
foresld ett forbud for de uppriknade, moderna hjilpmedlen. Avancerad utrustning for
sokning/registrering av termik &r ddremot négot, som vi anser att vi kan klara oss utan pé vara
oldtimer-tivlingar.

c) I Svenska Modellflygregler frén 30-och 40-talen stér det i sektion ”Allménna regler”, punkt
0+ Den startande skall sjalv ha byggt den startande modellen;, endast rdd och
anvisningar far ha mottagits vid byggandet och trimningen.”
Kinsloméssigt tycker vi att det vore ett nederlag att gora avkall pd denna grundlaggande
paragraf, som 4r en slags vattendelare mellan gammalt och nytt modellflyg. Om vi definitivt
ska frangd denna regel borde fler aktiva medlemmar fi siga sin mening, t.ex. genom
omrostning pé ett drsmote. Med tanke pa de problem/diskussioner, som kan ténkas uppstd dé
en tivlande vinner en SM-klass med ndgon annans vilbyggda och intrimmade modell bor ett
sédant beslut vara vil forankrat!
Med ovanstiende reservation kan vi i regelgruppen dock tinka oss att rosta for ett slopande av
byggregeln med bl.a. foljande motiveringar:
- Det ar redan nu svart att dvervaka att regeln foljs.
- "Handeln” med OT-modeller kan knappast vara en lukrativ sysselsittning och
kommer darfor sikert att forbli en marginell foreteelse.
- ”Hjilp med bygget av modeller” kan innebdra att vi far se fler deltagare/modeller pa
véra tavlingar, vilket naturligtvis vore en positiv utveckling.

00
Halmstad den 29 oktober 2002 f
) | %ff/ Cran~——
Kurt Sandberg Sigurd Isacson en Persson



MODELLFLYGKLUBB g e

Inbjudan till Oldtimer-SM i radioklasserna den 28-29 aug.
pa Flugebyns flygplats.

Tibro MFK och SMOS inbjuder dig hdrmed till SM 2004 i radiogrenarna RC-III och OT-RC.
Tivlingen &r tinkt att ga dver tva dagar, med OT-RC pa 16rdagen och RC-III pa séndagen. Vi
har tillging till Vistergotlands Fallskdrmsklubbs forldggning med 10st 4-bdddsrum, dusch,
toaletter, bastu, gemensamhetsutrymmen och hangar. Husvagnar kan stiillas upp i anslutning
till forlaggningen. P4 lordagen efter tivlingen kommer vi som vanligt att ligga stor vikt pa det
sociala umginget med en del arrangemang, och pa kvillen éter vi en bit mat tillsammans.

Flugebyn ligger c:a 7 km nnv Karlsborg, inte langt frin Forsvik med Géta Kanals hogst
beldgna sluss. I Karlsborg kommer érets sista guidade turer pa Fiistningen att genomforas,
och under l6rdagen kommer den berémda kolmilan i Flugebyn att téindas for forsta gangen i
ar. Det finns alltsd en hel del for icke flygintresserade familjemedlemmar att gora!

I pauser samt efter tivlingarna vore det trevligt om linflygmodeller samt RC-I-modeller
kunde visas upp. Vi kommer dven att sla ett slag for gamla skalasegelmodeller fran
trii/stalrérsepoken, och kommer att ha tillgang till sdvil bogsermodell som elvinsch. Som
vanligt har vi en stdende inbjudan till friflygarna att visa upp sina modeller. Du som &r villig
att stéilla upp pa detta dr hjartligt vilkommen!

Viigbeskrivning frian vig 49: vid Svanvik 4 km norr Karlsborg tar du vig 202 vister mot
Mariestad-Undenis-Forsvik. Efter 1 km avtagsvig mot norr "Flugebyn 2". Om du kommer
via Gota Kanal ldgger du till i gdsthamnen i Karlsborg eller Forsvik, varefter Flugebyns
Limousinservice himtar. Om du foredrar att flyga dit 4r det bara att dimpa ner p4 filtet!

Anmilan till Kjell-Ake Elofsson, Skévdevigen 12, 543 35 TIBRO eller per e-post
tjolle.ei@spray.se senast den 23 aug. Startavgift 100:-/modell. Fér var planering méste vi
ocksa veta om du vill utnyttja var logi samt om du avser att dta pa kvillen. Kostnaden for
detta beror pa antalet deltagare, men kommer att ligga pa c:a 80-100:- {for vardera.

OBS! Det finns mojlighet att 6vernatta i forldggningen redan fran fredagen.

Briefing pa l6rdag 10.00, forsta start 10.30.

Forfragningar besvaras av Lars Carlsson 0709-282010 alt. 0504-59250 eller Kjell-Ake
Elofsson 0504-14510. Hjéartligt vilkomna!
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