


Ordféiranden har ordet

Det blir snart var. Da ska alla vinterns vedermador i byggrionmen
materialiseras i form avvackra svivande drimmar! Nagra kommer kanske att
mera bokstaviigen materialiseras (jag har bittra erfarenheter!), men ver
gemenskap kommer trots allt att berikas av ett antal nya fina objekt. Det ér
varje séisong lika spdnnande att se vad som kommer wt pa féilten. Hur olika vi
tinker och vad som drivervar bygglust. Vissa av oss bygger objekt som har visat
sin potential i tavlingssammanhang, andra forsoker hittandgot som ingen
tidigare har visatupp, och ater andra kanske dteruppvécker nostalgiska
upplevelser genom att bygga en modell som man byggde for manga, manga dr
sedan. Jag far ménga telefonsamial frén véra medlemmar, ochvet dérfor att
mdnga intressanta modeller kommer att dyka upp under sisongen. Det éirmed
gléidje och forvimtan jag ser fram emot flygsdsongen.

Islossning kanske vi dven kan rikna med i vara storaprojekt —muséet och
boken om Svensk Moctellflyghistoria (mer om dettaunder aret) - och éiven
gladjande nog ivira relationer med évriga modellflygare i landet, som sé smt
bérjar inse attvi har nagot som kan vara av gléiidje for alla och for svenskt
modellflygs framtid, Nu dr fragan om samverkansformer uppe pa banan, och det
kan bara blitill gagn for oss alla. Exakt hur det kommer att utvecklas ér for
tidigt att spekulera om, men vi ska i alla fall halla varandra informerade om
vara arvangemang och till nésta séisong forsika ha en gemenseam planering for
att sa langt majligt forhindra kollisioner: Det kan kanske ocksa bli sé att vi kor
parallella arrangemang pa sammaplats for att berikavarandras upplevelser:
Det kiinns som om varen nédrmar sig éven pd detta plan!

Njut av drets flygsdsong, och kom ihdag att éven om framtiden var béttre forr i
tiden sd lever var historiavidare!

Gele
For bidrag till detia nummer tackar red.;

Rune Andersson, $-0. Lindén, Lennart Flodstrém
Lars Larsson, Inge Ahlin, Lars-Erik Fridstrém
och alla "inséndare”.

Som bilaga till denna tidning bifogas
ritningsbankens férteckning dver RC-ritningar.
De som ev. saknar den fullsiandiga ritningsférteckningen kan vinda sig till
kassdren Per Nilson.
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VARTAVLINGEN 2004
AKM och Sédra Hallands Modellflygsillskap inbjuder hirmed till 2004 4rs VARTAVLING
pa Rinkabyfiltet Séndagen den 2 maj kL. 10.00 - 16.30.

Tva tivlingsstarter utan periodindelning ; omstart vid flygtid under 60 sek. Linlingd 100 m.
Tivlingsklasser—alla! D.v.s. A, B, C, D, Gint, TP, $2/53, Sint, A2, F-Klassisk, F-Nostalgi.
Startavgiften pa 50 kr giiller for max 5 modeller och betalas pa tivlingsplatsen.
Tévlingsanmalan med uppgift om modellens klass och namn samt den tivlandes namn och tel.nr
skickas till Kurt Sandberg, Vallgatan 23A, 302 42 Halmstad (tel. 035-122846) senast den 20 april.

HJARTLIGT VALKOMNA!

WENTZELTAVLINGEN 2004
Arets Wentzeltivling kommer att avhillas pd eftermiddagen den 13 juni. Tavlingsplats dr som vanligt Girdet i
Stockholm ; samling vid Borgen fran k1. 16.00.
F.fg ingérensegelmodell i tivlingen, nimligen S :an GLADAN. Se ritning i defta nummer av Oldtimer!

Ovriga klasser: 1) Tummeliten 2) Samtliga modeller konstruerade av "Vingarnas™ medlemmar och saluférda av
Wentzels. d.v.s. FIB, Trim, Kick-Off, Tip Top, Kungsérmen, Fréjds, Gladan och Cirrus. Olika kvalgrinser och
handikapptal meddelas vid tivlingens borjan, 3) Classic 808 4) Wakefield i %% skala.
Upplysningar limnas av Anders Sjoberg. tel. 08-652 16 39,

OLDTIMER-SM 2004
Arets Oldtimer-SM kommer att héllas pd Rinkabyfiltet den 13-13 augusti.
Inbjudan med ndrmare upplysningar kommer i ndsta nummer av Oldtimer.

EM FOR OLDTIMER-RC
EM fér Oldtimer-RC-modeller (konstruerade fore 31/12 1950) arrangeras den 10-13 juni i Bad Neustadt/Saale
i Tyskland, 6 mil SO om Fulda.
Mitt emellan dessa tva orter ligger Wasserkuppe med sitt segelflygmuseum.
Nirmare uppgifter kan fiis pd www.ims-modellflug.de eller ring/faxa Dr Kiirgen Stengele pa 0049-9771 97192.

OMSLAGSBILDEN

Omslagsbilden 4r denna gang en teckning, som plankats ur tidningen LOOPING nr 6/1954. I det numret
presenterades de nya FAl-reglema {or den snabbast vixande linkontroll-grenen "team-racing”, som tidningen
Looping, tillsammans med KSAK, slog pa trumman for.

Tavlingar arrangerades, priser donerades och Looping publicerade tva snarlika FAl-modeller, "Looping 11" och
“Excellent”.

Fullskalaritning till den forra finns bevarad i ritningsbanken och hos w.t., medan ritning till "Excellent”, som utkom
véren 1954, aterges i skala c:a 1:3 i detta nummer pd sid. 9 (négon som har fullskalaritning?). Byggbeskrivning finns
hosu.t.

Team-racing 4r en kombinerad hastighets-och ekonomitivling for formelbyggda modeller med 2,5 cc-motorer och
begrinsad branslemangd (15 cc fran borjan). Tre modeller flygs sam-tidigt i varje heat en bestimd striicka, som
automatiskt innebir flera landningar for brinslepdfylining. En startvillig motor (diesel) och en palitligt mekaniker ér
ould viirda och pionjirer som Bengt Martinelle, Ame Widén, Sten-Ake Gran och Rolf Berglund pébérjade hiir en
tradition, som senare skulle leda till stora internationella framgangar och énda in i “modem™ tid gora de svenska lagen
till fruktade motstandare.

TR-klassen ar 1dag hirt specialiserad med savil extrema modeller som motorer och som en reaktion (kiinns det igen?)
hari flera anglo-saxiska linder "vintage team-racing” pa bara ett par &r vuxit till en modellflyggren, som stir pi egna
ben och samlar minga deltagare, StenP.



INBJUDAN TILL TAVLING MED FRIFLYGANDE SKALAMODELLER.

Trots hittills blisiga erfarenheter inbjuder skalaflygkommittén till tre tivlingar under 2004:
2/5 pa Rinkaby ; 13/6 pa Girdet (Stockholm) ; 14/8 pa Rinkaby.

Flygning pa samma tid och plats som SMOS-tivlingarna ; regler och klassindelning som de publicerats i
Oldtimer 1/2003 sid 24. OBS regelindringar nedan!

Enhetsklassen Flakflyg tillkommer i &r, avseende Sigurd Isacsons Auster och Chrislea Super Ace
(se Oldtimer 3/2003!). Dessa skall byggas enligt ritning/byggsats,

Tilldtna dndringar: annan propeller, max diam. 130 mm samtannat lige for bakre kroken, liksom rorist.f.
tradkrok. Det dr ocksa tillitet att putsa flaken ndgot. Téndstickor far utbytas mot annat material, Dokumentation
frivillig. Chrislean fir byggas med nosstill,

Startavgifter: 20:- for forsta modell, ddrefler 10:-/modell. Om méjligt féranmiilan till Anders Sellman, 042-995
65, for tivlingarna 2/5 och 14/8. Till Lars Tolkstam, 019-320 952, for tivlingen 13/6.

Enhetsklassmodell for dr 2005 blir Hackerbyggsatsen av Piper Cub.
VALKOMNA!
Anders Sellman, Lars Tolkstam, Georg Témkvist, Gunnar Wivardsson

Regelindringar for friflygande skalamodeller.
Huvudregler - se Oldtimer 1/2003. Andringar: Avdraget for konkav vingundersida indras till - 10,
Maxpoiing f6r hantverk dndras till 10.

UPPROP!

Alla ni, som ir intresserade av friflygande skala, meddela er till Anders Seliman, 042-993 635, for uppriittandet av
en telefonkedja. Ar viidret bra kan vi da snabbt kontakta varandra for en flygtraff pa limpligt falt.

Lat Er inspireras av bilderna pa detta uppslag, nu dr det hog tid att starta bygget infor drets tiavlingar ldt oss bli fer
som deltager detta ar!

Hér nedan ted modeller -

t. v. Blackburn 1912 samit

t. h. Tiger Moth , bida ar byggda

av Lars-Erik Fridstrom efter ritningar
frdn Aeromodeller Plans Service.




J-29 "Tunnan”, byggd av Sten persson efter en ndgot firstorad ritning
i OLDTIMER 1/2003. Provflugen utan problem.

Annu ett bygge efter ritning frin Aeromodeller Plans Service (Annual 1954/55). B.A. Swallow, spv. 122 cm.
Motor Pfeffer 0.6 cc diesel. Byggd av Sten Persson.




THE WASP
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Med bilden pd detta nummers omslag vill red. sl ett
slag for en av de originellaste modeller, som ndgonsin
vunnit en stdrre Wakefield.-tivling, Det handlar om
Fred Rogerson’s "Wasp”, med vilken han vann Cana-
dian Wakefield Cup 1935. Hans sista, avgdrande flyg-
ning var pa 72 sek. 1 en tivling, didr minga andra model-
ler inte verlevde den hirda blasten med vindbyar pa
10-12 m/sek.

"Wasp™ ldr vara en mycket viilflygande modell. men
kan inormalt viider inte mita sig med konventionella
Wakefieldmodeller. At den dndA dykerupp dd och da i
oldtimer-sammanhang hiinger forstis thop med dess ele-
ganta, nostalgiska utseende, som inte sé lite pAminner
om ett jaktplan frin mitten av 30-talet. Konstruktionen
ar dessutom en utmaning for varje sann modell-byg-
gare, ett utdoende slikte, som ju snart bara dterfinns i
just OT-kretsar. . .

Négon ritning till "Wasp” limnade Rogerson aldrig
efter sig. De kopior, som sedermera byggts, grundar sig
pa den ritning 1 1937 Model Aeronautics Yearbook (sid
87). som Frank Zaic gjort efter studium av original-
modellens yitre.

En professionell ritare, och tillika modellflygare, som
red. har kontakt med, dr Jan Rummery i lowa, USA.
Han har linge fascinerats av Rogerson’s eleganta
Wakefield-biplan och har nyligen gjort en komplett rit-
ning, som han salt bla. till engelska tidningen AMI.
Den presenterades i fjol-drets maj-nummer (i "Aero-
modeller”-sektionen) med historik, bygganvisningar och
foton fran bygget.

Alt déma av de foton, som finns kvar fran 1935, var
Rogerson’s modell byggd i ett stycke och Jan firdigstillde
dven sitt exemplar pa detta sitt. AMI's provbyggare David
Wotton valde diiremot att gora sin modell mera filtmas-
sig med vingar och skjértparti avtagbara, det senare diven
forsett med termikbroms. David valde dven att gbra krop-
pen pa Copland-vis, d.v.s. att laminera tunn list runt
tillfilliga kartong-spant, som trds upp pa en rundstav i
en jigg medan kroppslisterna limmas fast. Som framgar
av ritningen byggde Jan ena kroppshalvan direkt pa rit-
ningen med halvspant, som limmas pa en vertikal kél,
varefler andra sidans halvspant limmas dit innan alla
kroppslisterna av 1,5x 1,5 mm balsa limmas pd parvis.



Aven vingen kriver en del pyssel, eftersom denmés-  riming till”"Wasp™ kopas antingen direkt frén Jan for US
formade ovanvingen méste byggas pd en lampligtutfor-  $20.00 + porto eller frin AMI Plans Service for £12.50.
madjigg. .. Red. har adresserna.

Fér den, som verkligen vill ha ndgot att bita i, kan StenP.

OM EN TAVLINGSRESA TILL FINLAND KRIGSARET 1944.

En berédttelse av Rune Andersson

Sedan andra virldskriget brotut 1939 paverkades  en jagare frén flottan, som dvervakade resan énda till
modellflygverksamheten i Sverige pa olika siitt. Griin- ~ Visby. Da och da vrilade ocksd en spanings-Caproni
serna viisterut stingdes och det blev ganskasnartbristpa  frin Nyképing 6ver oss och kollade laget. Inget hiinde
olika material, sdsom balsa, japanpapper och, framfo-  oss dock, varken pa dit-eller hemresan. Nagotr senare
rallt. gummisnodd. Modellflygama tvingades attmer  torpederades diremot gotlandsbaten “"Hansa” ochalla
och mer barja med segelmodeller, som kunde byggasav ~ ombord utom tvé omkom i vigomna.
inhemskt material. Med dessa erfarenheter var detalltsd med en viss span-

Det inledda internationella tivlingsutbytet tog ocksd  ning jag mottog en inbjudan frdn KSAK pa viren 1944
slut, iven med Danmark och Norge, sedan dessa linder  att ingd i det svenska lag, som var inviterat till en
ockuperats. Men ett undantag fanns och det var Fin-  modellflygvecka i Jamijarvi. Avresan skulle ske i mitten
land. Med finnarna fortsatte vart tivlingsutbyte, trots  av juli och forberedelserna borjade i god tid. Det var
att man dir hade krig. De reste hittill oss och vitill dem,  under rddande forhillanden kringligt att skaffa alla nod-
mest till Jamijirvi, som var deras "Mecka” for modell-  viindiga tillstind, sdsom visum m.m. och det fordrades

ochsegelflyg. ocksa sérskilt tillstand frin fordldrar till barn och ungdo-
Men att resa med bit pa Ostersjon vid denna tid var ~ mar, som skulle ge sig ivig till krigforande land.
inte riskfritt. det forstod jag niir jag skulle resa till mitt Hela frigan om resan kom efter midsommar plotsligt i

forsta SM i Visby sommaren 1942, Ryska U-bitar hir- et nyttldge, eftersom krigssituationen i Finland dras-
jade i Ostersjén och svenska lastbatar pa vig till Tysk-  tiskt forindrats till det sémre. Ryssama hade da sattigéng
land med jarnmalm hade redan torpederats. Sd niir var  enstoroffensiv pé Karelska ndset for att tvinga Finland
bt frin Nyniishamn gav sig ivig fick vi genast eskortav ~ pé knd.

Jorts. nésta sida...



Denleddes £.6. av den sovjetmarskalk, som tidigare
vunnit slaget om Stalingrad, vilket visade vilken vikt
man lade vid denna aktion. Man bombade f.5. ocksa
Helsingfors.

Attunder dessa forhallanden sinda en grupp tonar-
ingar till Finland for att tivla i modellflyg blev diskuta-
belt. Efter kontakter mellan KSAK och det finska f5r-
bundet beslutades dock att resan skulle genomforas. Vi
skulle resa med bat mellan Stockholm och Abo och vi-
dare med tag till Jimi via Helsingfors och Tammerfors,

Det lag alitsa en viss spanning i luften néir vi med vara
tavlingskrror en vacker julikvill klev ombord pé finlands-
baten i Stockholms hamn. Det var £.6. en av de fina
gamla dngbatarna med vackra mahognypaneler, lyxig
matsal och skona kojer. Det hela andades trygghet och
man kinde sig lugn, trots en viss resfeber. Men det skulle
visa sig att lugnet var bedrigligt. Fram pa nattkréken,
nér jag just slumrat in, viicktes jag plotsligtav skott frin
ett grovtautomatvapen. Klarvaken rusade jag upp pa
dick. Diér fanns nu militir i finska uniformer, som med-
delade oss att man for sikerhets skull provskjutit det
automatvapen, som uppmonterats sedan man limnat
svenskt territorialvatten. Vi fick ocksa veta att biten
bevipnats for att kunna forsvaras mot ryskt torpedflyg,
som opererade utefter finska kusten. Ett sidant torped-
plan hade nigra ménader tidigare anfallit ett av passage-
rarfartygen, som dock klarade sig oskadd nir torpeden
missade sitt mal. Nattenblev i fortséittningen lugn och
vikunde i god ordning kliva av biten i Abo for vidare
fard till Helsingfors. Vihann dock titta lite pé stan medan
tyska Messerschmittplan d4 och di korsade himlen, Stan
verkade grd och trist med Abos fina slott svért sargatav
ryska bomber.

Resan fortsatte senare p4 kvillen med morklagt tig
mot Helsingfors. Taget var packat med militir personal
pé viig 6sterut efter permissioner. Stimningen kiindes
déirfor ganska tryckt. Alla anade siikert vad som viintade
vid den sviktande fronten i 5ster. Det rdktes enormt och
det var nistan oméjligt att fi en blund i dgonen. Men
det fanns faktiskt en restaurangvagn, dir det bl.a. serve-
rades en mystisk k&ttriitt, vilken en svensktalande militir
med glimten i 6gat forklarade vara mér krika.

I Helsingfors mottogs viav folk frén Finlands Luftvirms-
forbund, som var vér officiella viird, och vi visades om-
kring i den vackra, men av bomber kri gsmirkta, staden.
Bl.a. hade universitetet, en kulturskatt, triiffats av bom-
ber. avsedda for den enkm bort liggande Jamvigsstatio-
nen. Enligt véra viirdar hade det ryska bombflyget dilig
precision, beroende pd piloternas ridsla for Helsingfors’
luftvim, som skét med mycket triiffsiikra Boforskanoner

Véravresa vidare blev uppskjuten ett dygn, beroende
pa de kaotiska forhallanden, som ridde i s6dra Finlands
Jamvigsnit Pg.a. denryskaoffensiven miste all civilbe-
folkning i Karelen och andra griinsomriden snabbt eva-

Pismdidares sl e Bive St sov hasas,

kueras och flyktingtigen korkade igen lin jer och statio-
ner. Utan att ha drabbats av flyglarm kom vi s& sma-
ningom ivag, men resan gick lingsamt med ideliga stopp
for flyktingtigen, fullpackade med minniskor. boskap
och utrustning, allt pA 5ppna godsvagnar.

Vil framme i Jami blev vi glatt mottagna av finska
modellflygets entusiastiske ledare, “Poppe™ Poppius. Ef-
ter den trassliga resan kiindes det skont att ha kommit till
den lugna miljon pa segelflygskolan, dir “Poppe” gjorde
allt foratt vi skulle trivas. Sjilva tivlingama skulle ge-
nomiforas under tre dagar i tre S-klasser med normal hogst-
art och tva S-klasser med handstart frin hangetsamten
kombinationsklass.

Virtlag bestod av Curt Janson (Odelstad), Géran Lind-
holm, Gunnar Nygren och jag. Vi klarade oss ritt bra.
trots att vi var ovan vid hangflygning med handstart.
Curt Janson vann B-klassen med hégstart och jag B-
klassens hangtivling. Men i den viktiga FAl-klassen fick
vise oss slagna av det finska esset Matti Antikainen frin
Kemi, men jag lyckades lindd komma tvia, Trea blev
Kurt och femma Gunnar Nygren, s det blev en totalt
sett bra utdelning for oss svenskar, Kombinationstivlin-
gen vanns av mig fore fyra finkiindare, med Gunnar pa
sjétte plats.

Jag tror att vi svenskar kiinde oss riitt ndjda med var
insats. Vi hade i flera fall viildigt fina flygningar. Vad siigs
t.ex. om Curt Janssons 13.54 min i B-klassen?

forts, sid 11
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”"Pioneers of Control Line Flying”

“Pioneers of Control Line Flying™ skriven av Charles Han konstruerade 1937 det forsta motoriserad lin-
Mackey utgiven 1995 pa Precision Aerobatic Model  kontrollmodellen. Han fick det fastslageti District Court
Pilots’ Association, 327 Pueblo Pass, Amniston, AL of South California att han var forst med att flyga och
36206, USA. publicera sin linkontrollmodell i tvisten mellan Ameri-

Att denna bok skrevs och utgavs tillskrivs Dale Kim,  can Junior Aircraft Company och L.M.Cox Manu-
som ville dra den som dras bor. Ndmligen Oba St. Clair.  factoring Company. Inc. Oba (uttalas Obie) foddes 5
Dale Kirn fick kunskap om Oba St. Clairsutvecklingav  april 1912 1 Richfield Ohio. Redan di han var 2 ar flvt-
linkontrollflygning genom aft spira
originalet till modellplanet "Miss
Shirley” medan han arbetade {61 f6-
retaget Cox Hobbies. Dale och se-
nare Roy Cox kontaktade en av de
stora modellflygtidningama, men de
fann inget gensvar hos redaktéren,
som trodde att en sddan historia
skulle nedviirdera glorian kring Jim
Walker. Férfattaren finner detunder-
ligt varfor Jims dra behdvde skyddas,
men s var det och artikeln hamnade
1 frysboxeni26 4r (1955-1981), allt medan Oba St.Clair  tade familjen till Idaho.Redan som 10-dring arbetade
blevalltildre. I Nov/Dec numret 1981 uppldtredakts-  han vid faderns sdgverk, men méste soka nytt arbete, d
ren av Model Builder Magazine. Mark Thiffault ut-  fadem silde sdgen. Oba utbildade sig till urmakare och
rymme for publicering av huvuddelenav artikeln om  arbetade fran 1946 till pensioneringen vid Skeies Jewelry
Oba St. Clair, till sin pensionering 1976.

Som sa ménga andra amerikanska pojkar paverkades

Boken om linflygpionjirema innehaller tvi delar Den  Oba av Charles Lindberghs Atlantflygning 1927. Av en
forsta heter "Who was first?” och tarupp problemen for ~ vin fick han ett par exemplar av tidskriften Modern
att kunna besvara den frigan och gir sd vidare medden  Mechanics and Invention, dir sdg han en annons foren
foljande logiska fragan: "Does it matter?” och ddrger  Brown Jr. Det var den som verkligen tinde honom.

forfattaren svar pa den fragan, Han ritade och byggde ett modellplan med ledning
av tidningsartikeln. Detvar en Berliner/Joyce Fighter .
Den andra delen handlar om "The 1947 Nationals™ Depressionen gjorde att ekonomin inte var si lysande

déirfor att det var dret da linflyget blomstrade. Allativ-  menhan bérjade spara till en motor. Det blev emellertid
lande kunde flvga inverterat och speedflyget gick fram  en Forster Model A. Denna motor var mer kraftfull.
oerhért mycket tack vare de nya glddstiftsmotoremna. L.everansen drojde men efter sex veckor kom motom

*a den forsta frdgan om vem var {orst siiger forfattaren  fintligen. Filten i omgivningen var inte sirskilt stora, ¢4
aft han innan han bérjade forska i imnet tvekléstskulle  Obabérjade tinka p& méjligheten att flyga planet i cir-
ha svarat: "Jim Walker!” Nu senare skulle hanhabettom  kel. Han féste en fiskelina i den inre vingspetsen och en
en precicering av frigan: "Giller det Swing-line eller  vindstrut i den yttre spetsen pa vis skulle planet hindras
motoriserade flygplan? Eller avser fldgan modellersom  fran att flyga in mot centrum.

styrs innanfor eller utanfor cirkeln? Eller géller det mo- Det fungerade! Men han miirkte att modellplanet hade
dellplan som flyger i réit linje medan de styrs frintex.en  en tendens att héja sig 1 motvind och att sinka sig i
beledsagande motoreykel?” medvind, s& han bérjade fundera pa om han inte skulle

Négra kanske tycker att det inte spelarnigonrollvem  kunna paverka planet i hojdled precis som ett fullstort
som var forst! Vem som helstskulle ju ha kunnatkomma  plan? Med tva linor kunde han styra héjdrodret! Det var
padet! Engelsmiinnen flog ju ofta inomhus med gummi- 1 juni 1936,
motormodeller fasta med en lina vid en pinne! RTP =
Round The Pole. Vem som var forst var en friga som var Obas dotter Shirley foddes denna sommar och det var
oerhort viktig for Jim Walker och Roy Cox, svaretskulle  hennes namn han gav det modellplan han birjade bygga.
paverka hela modellflygindustrin med miljonbeloppoch  Fiskelinorna hade en tendens att ge efter olika vid belast-
paverka livet for de inblandade. ning, si han kunde inte lita p4 att de hindrade planet

Oba St. Clair var en av pionjdrerna och hanblevut-  frnatt flyga in i cirkeln. Varfor inte styra med fyra linor?
ndmnd till "The father of control line flying” avenav  Daskulle han ju varasiker! Han kallade sitt system “Fullt
Férenta staternas distriktsdomstolar. hust”
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4 juli 1937 gjorde han sin forsta provilygning med
“Miss Shirley” alldeles ensam. Planet hade 8 fots spénn-
vidd och en korda pa 16 tum. Det viigde 10 pund.

Oba startade motorn och planet for ivig. Han hade
tinkt sig ett kora nigra varv pd marken, men dir
grasvallen sluttade lite nedit tog planet fart och hojde
sig! Oba var lite oforberedd pa detta och hann inte styra
med hdjdrodret innan flygplanet tog mark i uppfors-
backen! Planet slog i hart, ett gummihjul punkterade,
men i dvrigt var planet oskadat! Oba kiinde sig helt ska-
kad och satte sig ner och rékte fyra cigaretter i foljd! S4
lappade han dicket och slog igéng Forster-motomn igen.
Nu taxade han runt och kiinde pa rodren, nu visste han
att sla av pa gasen i medlut. Han gjorde flera starter
denna dag. Oba fortsatte att flvga sitt plan till slutetav
1941, d& USA drogs in 1 andra virldsknget.

SOL
Forts. ndsta nr.

Jorts. fran sid §.

Det fina vidret med it vind och lagom termik under
en himmel med litta sommarmoln medverkade till de
fina resultaten. Hangtiivlingen, som hélls en varm och
niistan vindstilla kvill, blev mycket spinnande med sméi
tidsdifferanser mellan de tio frimsta,

Men vér vistelse 1 Jimi handlade inte bara om tivling.
Vi hade ocksd ett mycket trevligt kamratliv. Segelflyg-
skolans verksamhet lig pa grund av krigsliget nistan nere.
men det flogs lite med ett par kidrror, bl.a. en Kranich
med dubbelkommando, som nagra modellflygare fick
folja med i, Sjilv fick jag mitt elddop i luften med
*Smolicken”, en urgammal dubbeldéickare frin Polen.
Den hade finnarna tagit som krigsbyte borta vid
Petrosavodsk i ryska Karelen. Den anvindes pd Jami som
bogserplan, Den var verkligen “risig” och nir jag skulle
flyga med hade passagerarsitsen gatt sénder. Man fixade
da en liten ldda it mig att sitta pi och band fast mig
hjilpligt, sh att jag inte skulle ramla ur vid den litt avan-
cerade flvgtur, som jag bjods pa...

Vi fick ocksa prova pd en riktig finsk rokbastu med
efterfoljande tuffa avkylning i en stor kall-killa. Till det
hirdande finska livet horde ocksd matvanorna, Viled alls

inte av na-
gon hunger,
men menyn
varen smula
ensidig. mest
silakka, d.vs.
saltad strom-
ming i olika
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sega, svarta brodet, som for att kunna dtas sdgades upp
varje morgon med flygverkstadens bandsag! Foratt béttra
pd kosten tog véra finska kompisar med oss pi smé raider
till omgivningens smé bondgardar, dir vi kopte lite mj6l
och dgg for att kunna laga pannkakor. Till pannkakorna
drack vien kristidsversionav lisken "Apelsinfjuoma” med
odefinierbart innehéll och jolmig smak. De mera vuxna
festade pd "Kranich-dricka™ , en blandning av hjortron-
saft och ndgot starkt frin ett hemligt kemilabb i Tam-
merfors.

P4 dterresan till Helsingfors atfoljdes viav den alltid
like vinlige och skiimtsamme “Poppe”. Han Iyckades-
ordna en stilfull avshutningsfest, forlagd till den fina res-
taurangen “Fiskartorpet”, ddr vi bl.a. bjods pa kriftor.
Lokalema var néstan tomma, $& nir som pa vért séllskap
och ett langbord till. Vid det bordet satt en grupp tyska
SS-officerare i sina svarta uniformer och festade glatt,
antagligen ovetande om att de bara ett par manader se-
nare skulle forvandlas frén viin till fiende och bli utkas-
tade ur Finland sedan ryssarna tvingat Finland att byta
sidaikriget.

Vireste hem till Stockholm samma viig som vi kommit
och utan att ett hir krdkts pa viira huvuden var vi hemma
efter en spinnande resa i ett land i krig. Men vistelsen i
Jami hade verkligen varit rolig och intressant. Jag var
dubbelt lycklig, tv 1 bagaget hade jag med mig hem min
forsta forbrinningsmotor, en schweizisk Dvno-diesel,
som jag fatt som forstapris i kombinationstivlingen.
Motorn hade £.6. kommittill Finland genom diplomat-
post frin Genéve. Vil hemkommen borjade jag genast
konstruera min forsta F-modell, "Humlan”. Denblev en
tuff kirra med en pingisboll som brinsletank. Men det
ir en annan historia. . .!

Med modeliflyghilsningar, Rune "Bananen” .



GLADAN

Klass S: 1 spannvidd 1000 mm.

ARETS WENTZEL-TAVLING omfattar for forsta giingen en segelmodell, nimligen S1:an "GLADAN?,
Forden, somev. inte kidnner till denna konstruktion, visas ritning i forminskad skala p4 nista uppslag.

Modellen introducerades viiren 1955 och samtidigt beskrev en av konstruktérerna, Torgil Rosenberg, i tidningen
LOOPING bygge och trimning av en typisk Sl:a, d.v.s "Gladan™! En del av den tre-delade artikeln dterges hir i

anslutning till ritningen.

Texten dr en digitaliserad inldsning och datidens typografi har i méjligaste mdan ocksa fatt foljamed.

Flera byggen éir redan pd ging och mot fem frimérken som betalning kan hugade byggare fa en fullskalaritning
frdn Kurt Sandberg, Vallgatan 23A, 302 43 Halmstad. Linlingd pa Giirdet? Ja, det far raddande vider-

torhallanden avgdra!

BYGG EN S1:a!

Torgil Rosenberg ger hir en liten vigledning vid
konstruktion och bygge av en S1-modell,

VERKTYG, LIM M. M.

Det fordras ett fatal billiga verktyg for bygget. An-
vinda rakblad brukar alltid finnas. Knappnalar har
mamma, men kép dem sjilv! Klddnypor finns ocksa
hemma liksom sax och kniv. Saledes aterstir att skaffa:
sandpapper 00—, 16vsig och en pensel. Lodkolv och
kombinationsting — bdda anvindes till att géra start-
kroken— kan man alltid lana nigonstans, Med dessa
verktyg klarar man hela bygget.

Lim och limlésning dr tvd begrepp som modellflvga-
ren snarast skall gora sig bekant med. Dessa tvi ting bér
han ndmligen tillverka sjilv, dels for att kunna bygga
billigare, dels for att fa ett bittre resultat. Lim far man
genom att blanda celluloid med aceton i limpliga pro-
portioner. Dessaproportioner dr svira att ange, men man
lir sig dem snart. Blir limmet {or tjockt, tar man mer
aceton och tviirtom. Om limmet spades ut med mycket
aceton fir man limlésning. Den bér vara nigot tunnare
dn zaponlack. Man ldr sig ganska snart hur man kan
anvinda tjockare och tunnare liml&sning i olika samman-
hang. Om dess anviindning mer i det foljande.

2

Red.

KROPPEN

Kroppens uppgift dr att tjina som fiiste for vinge och
stabilisator — de delar som mgjliggér flygningen - och
att fixera dessa i ett visst ldge i forhallande till varandra.
Kroppen skall dessutom erbjuda en viss sidoyta for god
stabilitet. Av detta foljer att kroppen kan géras mycket
enkel. Dess lingd skall hillas mellan 80—85 ¢cm varav
18—22 em framfGr vingen.

Nosen bestir av en plywood- eller rédbokplatta
6X50X250 mm, I denna skall inféllas en kroppsbom av
SX10 mm furu. Nosplattan utformas efter tycke och
smak och lingst fram utsigas ett hagelrum. Gordetinte
for litet! Men spara l-—1,5 cm nosplatta framfor. Den
biten skall tila hirda smillar! Hagelrummets viggar go-
res av | mm x-faner (kryssfaner eller flygplywood) som
limmas ordentligt pd bada sidor.

Kroppsbommen kapas till ritt lingd. Infastningen i
nosplattan géres kilformad for bittre fiiste.

Nosplattan slutar omedelbart framfGr vingen. Ome-
delbart efter vingbakkanten fasas bommen pa undersi-
dan sé att den successivt blir smalare bakit och i bak-
dnden miter 5X5 mm. Fasningen gdres med kniv och
sandpapper (grovt) efter en rak linje. Var forsiktig med
kniven,

54 langt géres kroppsbom och nosplatta var for sig—
det &r inte bra att ha bommen limmad om fasningen
misslyckas — varefter de limmas ihop.



Putsningen kan bérja. Putsa inte bommens dversida!
Dir skall ndmligen ving- och stabb-bryggor limmas pad
och de skall vara parallella och ha stor limyta. Vingbrvggor
gores av tvd 1,5 mm x-fanerbitar, en under framkanten
och en under bakkanten. De skall passa exakt till vin-
gens kdrda och inte skjuta ut framfSr resp. bakom vingen.

Attbommen ir fasad och kan béja sig fritt dnda till
vingframkanten (en hel vingbryvgga hade inte medgivit
detta, inte heller nosplattan om den varit utdragen lingre
bakét) gor att bommen far en naturlig svikt och gar sil-
lan eller aldrig av.

Foljande detalj 6kar ocksd modellens livskingd avse-
virt. Vingfastsittningen skall mdjliggora for vingen att
lossna vid en hérd, onaturlig marktagning for att allt
skall hilla. Detastadkommes genom att frimre krokama
for gummisnoddama dr Gppna framdt, sd att vingen kan
tranga av snoddama. Det dr ej nddvindigt med de bakre
Gppna bakat, men vill man vara siiker, 8 gir det ocksi
bra,

“Gummikrokama” gores sd som fig. 1. visar, av Atersto-
denav 3X10-listen. Vid fasthimningen ger de viterligare
stod 4t vingbryggan, Pa det séttet haller vingbryggan i
alla vider och det ser snyggt ut.

Stabbryggor gores av | mm x-faner. Pa bakre bryggan
limmas en 4 mum furulist for att ge ritt vinkel mellan de
birande ytorna. Stabben sitter mer skyddad dn vingen
och ligger dirfor stilla, varfor den inte skadas av diverse
paliningslister.

Fenans yta dr svar att ange, emedan den ér beroende
av V-form och nosyta, men ungefir 4—6 % av ving-
vtan kan jdna som riktlinje. Detar lmpligt att placera
halva fenan ver och halva under bommen, varvid éver-
fenan gores i 3 mm litt balsa och underfenan av I mm x-
faner. Den senare limmas bist pa sidan om bommen,
Underfenan forbittrar start- och termiktagningsegens-
kaperna samtidigt som den skyddar stabben, verfenan
kan naturligtvis ocksa siittas pa stabben.

Startkroken gores av 1,23 mm pianotrad och lides pé
en plétbit som bockats till passform efter bommen och
fastes med hifistift.

VINGE OCH STABILISATOR

S l-regeln foreskriver en stdrsta vingyta av 15 dm?,
Den kan erhéllas pd manga sétt, men de spryglar viskall
anvinda har 14 cm korda och da blir storsta spinnvid-
den 107 cm med tviira spetsar. Den limpligaste v-for-
men ar rak mittvinge med relativt tvira, uppbygeda dron.
Med 107 cm spannvidd géres t. ex. mittvingen 90 cm,
vardera vingdrat 12—12.5 cm och vingbronen vikes
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upp 6,5—8 em. Hir finns emellertid stora variations-
mojligheter for konstruktéren. Vingprofilen ir ST 63008
och stabbprofilen tilthérande S133006. Denna kom-

bination ger ypperliga flygtider och har utmirkta stall-
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Vingen ar uppbyggd av spryglar i 0,8—1 mm fury,
framkant och mitt-balk av 3X3 mm furu och bakkant
av 3X10 mm furubakkantlist. Vingspetsama géres il
mm X-faner. Att balsa inte rekommenderas hiir beror pa
furuns och plywoodens storre hallfasthet och slitstyrka.
Full minimi-vikt — minsta vingbelastning 10 ¢/dm®—
brukar man knappastuppna dnda, varfor furuns stérre
vikt inte spelar nigon roll.

Hela vingen ldgges upp pa en ging med de olika liste-
ma kapade i riitta lingder och sprygelurtagen i bakkan-
ten gjorda. Sprygelavstind 4—35 cm. I mitten bor liggas
tvasprvglar med endast 2 con mellanrum for att stadga
vid fastsittningen med gummisnoddarna.

Jorts. ndsta uppslag...



Urtagen gores léttast med lovsdgen Grst och breddas
med rakblad s att spryglarna inte gar alltfor trogt i.

Se till att urtagen— 2 mm djupa — blir raka sd inte
spryglama lutar eller stir snett. Skarvspryglama i kniick-
arna limmas inte dit dnnu,

Vingspetsarna klippes ut il mm x-faner. Se fig. 2! Det
ir ldmpligast att fiista dem pé s& sitt som fig. 2 a visar
medan vingen ligger fastad vid bvggbridan. Ddundvi-
kes den skevhet som annars it framkallas av spidnningen
i plywooden, Plywooden lases 1 sitt ritta lige genom
limningen.

Direfter dr detlampligtatt vika upp vingéronen, jus-
tera balkar och bakkant efler den vinkel ving6ronen skall
ha och limma dem i ridtt lige. Ligg en kloss under som
stdd och kontrollera att ingen skevhet férekommer. Di-
remot kan man ge bakkanten nigot stérre v-form (2—3
mm). Detta kallas att skrinka vingspetsama — ving-
spetsen fir mindre anfallsvinkel én huvudvingen— och
medfor battre start- och flygegenskaper.

Nir limmet dr torrt sdttes x-faner-forstirkningar pa
framkant och mittbalk med hjdlp av klddnvpor enl.
fig. 2. Dessa dr mycket viktiga!

Efteratt bida vingdronen fiists pa dettasitt kan vingen
lossas frin byggbridan och skarvspryglarna passas till
och limmas fast. De skall passa noga si de inte skevar till
vingen! Trekantsforstirkningar limmas pa plats, ndgra
vid vingens mitt.

Vingen dr nu klar for putsning. Putsa framkanten noga
enl. vingprofilen! Det gir litt om man bérjar med grovt
sandpapper, men akta spryglarna! St6d vingen nira det
stille som putsas, annars skadas den. En okladd vinge dr
mycket skor,

Stabilisatorn far ej vara storre én 33 % av vingytan.
Det behdvs inte heller. Det ricker med 25—30 %>.
Kordan 10 cm. Sprygelavstind 3—3,5 cm. Stabben
bygges pd samma sitt som vingen, men bor dock vara s
litt som méjhigt. .Dirfor anvindes balsalister, 3X 5 mm
framkant, 3X3 mittbalk och 3X 15 bakkantlist. En spry-
gel maste ligga pi mittlinjen.

Som klidsel anvindes numera det, 1 olika firger hillna,
engelska modelspan, som finns 1 tva tjocklekar.

Attkld modellen brukar vara svérast. Det gir emeller-
tid mycket litt pd foljande sitt: De delar som papperet
skall fista vid bestrykes omsorgsfullt med nigot tjock
limlésning som fir torka. Glom inte spryglamas under-
sida, profilen r vilvd! Direfler ligges papperet— tjockt
modelspan for vingen och tunt for stabben — pé i riitt
lage. Man bor klippa till bitarna sé att langsidan pa det
oanviinda arket blir parallell med balkama. Det giller
fiberriktningen. Man tar sedan en tygbit, drinker in
den 1 aceton och stryker med den dver papperet dér det
skall fiista. D4 6ses ndmligen limlésningen upp ett dgon-
blick, men torkar lika fort igen och har d fiist papperet,
dock utan stdrre limklumpar. Med denna metod ér det
liitt att riitta till rynkor som uppstatt genom att papperet
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dragits snett. P4 med acetontrasan igen bara och lossa
papperet just dar. En jimn klidsel dr bista medlet mot
skevhet.

Modelspan behover inte vattenspiinnas. Det spinnes
och lackas med tvi lager tunn limlésning och tva ggr
zaponlack. Mellan varje omgang siittes vingen i spinn.
Barja alltid med undersidan. Kontrollera att papperet
inte sldpper spryglamas undersida!

TERMIKBROMS

Det har blivitalltmer nddvindigt med en anordning
som gor att modellen kommer ner efter en viss tid foratt
forhindra bortflygning. Den enklaste metoden dr att Jata
stabben sl upp i en viss vinkel s att modellen stallas ner,
den sjunker lodriit med kroppen horisontellt. Fig. 3 vi-
sar hur anordningen enklast géres. In mellan de bakersta
gummisnoddamna stickes en stubintrdd — bomullsveke
doppad i miittad salpeterlésning och dérefter torkad —
som brinner en viss lingd pr minut. Nér gloden nér
gummisnodden brinnes denna av och de frimre
snoddarna drar upp stabben mot urtaget i fenan. Det
bestimmer siledes vinkeln. Lig vinkel medfor vildsamt
stall, kas vinkeln sjunker modellen lugnt och sedan 6kar
sjunkhastigheten nir vinkeln 6kas.

Bérja med ungefar 35°. Det hela forefaller kompli-
cerat men det ir bara nigra extra limningar!

Till trimningen skall aterkommas senare, hiir skall bara

GLADAN &=
ar i
Sageladell—klsce 81, |

Wentzels Hobby AB- Stockholm,

TRIMNING

sigas detatt "sikerhetstrimningen” ir tyngdpunkten mitt
under vingen eller ngot bakom och 3—35 mm listun-
der stabb-bakkanten. Startkroken skall sdttas 1,5 cm
framfor tyngdpunkten.
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Fig. 3

Till sist: Modellen fé inte flygas forrén dgarens namn
tms pavinee och kropp!!! Den édr nédmligen inte flygfar-
paving iy i3 1

dig forr,



MEDLEMMARNA SKRIVER.

Sedan forra numret har flera medlemmar fattat pen-
nan och det gldder red. att fi formedla nyheter, tankar
och funderingar, som influtit.

Titustrationen hdr vid sidan som kommer fran
Hobbyboken 1930 kan kanske inspirera till att allt fler
delar med sig av sina erfarenheter..

UTMANING: 100 AR

Den 17 december (om 27 dagar) klockan 16.35 svensk
tid dr det exakt pd minuten 100 &r sedan bréderna
Wright gjorde sin forsta flygning med motordrivet plan
(dom hade gjort glidflygningar tidigare, men dir hann
ju Lilienthal mu L fore).

Utmaningen fr alltsd att sliippa upp ett modellflyg-
plan, drivetav nagot slag av motor, i luften vid denna
tidpunkt och forsoka halla kvar det dér i minst 12 sek-
under for att matcha premifirturen. Broderna Wright
flog ytterligare tre flvgningar denna dag, den sista en
stricka om drygt 216 meter pd 59 sekunder. Matcha
detta!

I decembernumret av AEROPLANE MONTHLY
finns en artikel om detta. Mitt i artikeln finns en annons
frin Breitling, visande en bild av Dick Korda’s
Wakefieldmodell frin 1937 (som vid ett tillfille flog i
39 minuter). Alltsd kommer jag vid ovanstiende tid-
punkt att anvinda min Korda "37, modifierad till ¢l-
drift och R/C {or att fira jubiléet, om majligt med foto-
grafering. Fram till dess skall jag forsoka finna en bra
plats. Wallhamn vore bra, men kanske svart att ordna
tillstind. Vi farse!

Med viinlig hilsning/ Floda (20 nov. 2003)

Forts. den 17 december 2003:

BRODERNA WRIGHT OCH JAG.

Onsdagen den 17 december klockan 16.35, exaktpd
minuten 100 r efter bréderna Wrights forsta flvgning
med motordrivet flygplan, startade jag min Korda
Wakefieldmodell av drsmodell 1937, nu konverterad till
el-drift, foren flygning om c:a tre minuter, {6ljd av en
perfekt landning pa Stenungsunds Modellflygklubbs
falt.

Tur som en endgd med néstan vindstilla (bris bade
fore och efter flvgningen) och en glipa i molnen 1 viister
sa att jag kunde hilla modellen mot en mérkt medel-
havsbla himmel (hade inga ljus) och se den nistan hela
flvgningen!

Med vinlig hilsning/Lennart Flodstrém,
Johan Westerberg assisterade till min glidje.

DOPADE FRIFLYGARE?

Vér finske medarbetare och mangérige konstruktbr/
tivlande i segelklasserna formedlar foljande fundering:

Hérom hésten gjorde jag min drliga resa till Helsingfors
for att tritffia min son, en tradition, somblivit en vana. Jag
brukar stanna en vecka hos min son, som dr ambulans{a-
rare och jobbar vid Helsingfors-brandkéren. Han haren
grundlig utbildning och vetett och annat dven om medi-
ciner. En dag satte han en liten bok i hiinderna pd mig
och sade att det hiir var ndgonting for mig att lisa. Boken
hette "Frbjudna preparat for idrottstiivianden™.

Jag stoppade den i viiskan och en regnig dag i novem-
ber fick jag tag 1 den och bérjade ldsa. Nir jag ldstigenom
den var jag ganska darrig. Jag forstod att jag sedanen
hjirtoperation 1994 tivlat i ménga &r med olika medici-
ner i kroppen. Aven mina nuvarande tvi medicinburkar
innehdller preparat, som ér forbjudna for idrottsmin!

Jaghade alltsd Einge tivlat med doping-preparat i krop-
pen! Min slutsats var att jag skulle riskerat 2-4 4rs av-
stingning om det funnits doping-kontroller for friflygare.

Ténk bara: varje ir kommer ¢:a 130 tivlanden till Old-
timer-tivlingarna i Rinkaby . Medeldldern dr kanske 65
ar s man kan undra hur manga som tivlar med {or-
bjudna preparati kroppen!

Vid nirmare eftertanke kan vi nog ta detta ganska sa
lugnt. Vi oldtimer-flygare behdver inga dopingkontroller,
vi dir dirliga minniskor, som njuterav att flyga vara friflyg-
modeller varje dr i Rinkaby. Jag t.o.m. talade med min
huslikare om de hiir *forbjudna’ medicinerna, men han
bara intygade att medicinerna fick jag av medicinska skil
och att jag f6rallt i virlden inte skulle sluta flyga med
mina friflygmodeller!

Stefan Kalska



JAMES STEWART och hans kompisar.

Lordag den 15 juni 1992, Regn. Jag tittade pd TV.
Ett program om James Stewart, som var en mycket po-
pulir filmstjéirna under 50 &rs tid. Redan i High School
var han kompis med en annan av Hollywoods topp-
figurer, Henry Fonda. Bada var festprissar frin borjan,
men niir de vil gift sig blev det stilla och lugnt familjeliv.
Det intressanta var, ur vir synpunkt, att dessa tva figurer
var ivriga modellflygare, som byggde och flég tillsam-
mans. | filmen fick man se en tidig segelmodell och, pa
slutet, en radiostyrd kiirra fréin 30-talet, konstruerad och
utgiven som byggsats av en av deras kollegor, R. Denny,
enskadis i Hollywoods andralag (se forra numretav OT!).

James Stewart hade flygcertifikat och en Stinson redan
pé 30-talet. Han, Clark Gable och Robert Taylor snodde
viirvning under kriget. Som skddespelare tjinade Ste-
wart $11000 i manaden, i flygvapnet fick han $22!
Under hela tiden i uniform, fyra ar, skickade han 82 1
ménaden till sin agent, som skulle ha 10% av Stewarts
inkomster!

James Stewart var flyglirare i borjan av kriget, men
gjorde senare dver 20 rader over Tyskland (iven Gable
och Taylor deltog i sidana) och slutade som brigadgene-
ral i flygvapnets reserv. Han avled 1997.

Och hela tiden hade jag varit ovetande omattvien
géng hade dessa hjiltar bland oss modellflygare!

Floda

NY ADRESS TILL SMOS HEMSIDA

Vill bara pAminna om nya hemsidan fr.o.m. okt.
2003: http://w1.381 telia com/~u38106934 - samt
bifoga ett klipp ur GP den 5 sept. med undringen
om modellflyg verkligen ir s& hir komplicerat?!

Med viinlig hilsning/Per Nilsson

Mébindalsbo
vann flygtaviing

aOTEsoRG: Mdlndaidn
Tramas Kardsson vani hek
gens fispsta nordiska master-
stosp | elekteomadeliftvg
ueznfdr Helsingde. Tavling
en amfatzar hids hastighet
och segelfivaning med ex-
sremoa modefiptani

1025 000~ kromorskiassen.
Fstigleren gir o pan
sed avstingd mowe fvgasd
minga ise-mesenstricker
som miiligt pd zoeschuns
der. Under segniflvening-
enftermilen skall planes
flvga under tio minuter med
s bee plslun motor s
radilige

Filjande tecken ~ skrivs med kontrolltangenten:
Alt Gr, samt tangenten t. v. om Return,

Tecknet framtriider ¢j forin man skriver in nista
tecken. (sattarens anmdrkning)...

SPARKY

Tack for materialet om Sparky! Nu ér den klar och
viintar pd att provflygas, vilket dock troligtvis inte sker
forriin 1 var nir solen borjar virma och griiset dr mjukt!

Jag har inte brytt mej om att gora delbar vinge och
fena-stabbe, eflersom jag har en stor och rymlig transport-
lada. Modellens tomvikt dr ndgot Gver vad som anges pd
ritningen, beroende pa tv saker, dels anviinde jag det
virke jag hade till hands och dels satte jag in en Tomy-
timer, d4 jag helst undviker att ha glodande fusetrdd pa
mina modeller.

Jag bifogar nigra foton, som jag hoppas att du kan
anvinda; tyvirr bygger jag bittre in jag fotograferar!

Holger Sundberg

EM RC SAM CHAMPS

Bengt Hoglund kompletterar bildsviten frin Rimini i
forra numret med uppgiften att nista tivling kommer
att avhillas i mitten av juni 2004.

Négra bra nitadresser, som skulle varit med forra
géngen, foljer hir:

Vigbeskrivning, filtbeskrivning, startavgifter, klassin-
delning m.m:
http://www samitaliab2

it/docs/appuntamenty/

Klasser och regler:
http://www.samitalia62. it/docs/appuntamenti/sam int
rules en.pdf

Om du énskar mer information om den klubb, som
organiserade EM-tivlingama kan du besoka denna
adress (engelsk textunder den italienska):

italia62 it/html/mainframe htm

Littare flyga med svagt kKluven stjirt...

Léanga, svagt. kluvna stjdrtar dr aerodynamiskt dver-
lagsna. Det har en forskargrupp i Cambridge kommit
fram till. Linga stjéirtar finns normalt hos bada kénen
och har sikert utvecklats genom naturligt urval Langa,
starkt kluvna eller helt raka stjéirtar ir diremot simre
att flyga med.

(NaturelTT) Dagens Nyheter




RIS och ROS 1

Hej! Jag ir modeliflyvgare sedan ungefir 30 r tillbaka.
drygt 40 gammal och har sysslat med lite av varje inom
modelthobbyn —linkontroll. radiokontroll, RC-bil, RC-
bit mied segel och motor. Nu senaste kopte jag en andel
i en helikopter av mérket Calibre30.

Sedan ett ar tillbaka 4r jag ordférande i en liten
modeliflygklubb mitt i Sméland, skolflygansvarig och
hingiven linflygare pa séndagsstadiet. Mina forsta radio-
modeller hette Vagabond och Falcon 56, Jag anser mig
&ppen for och intresserad av det mesta som r6r modell-
hobbyn.

I bérjan av 2002 gick jag med i er forening, bara for att
jag egentligen var nyfiken. Men jag anser inte att jag fatt
nagon riktig inblick i er verksamhet. De fyra nummer av
er medlemstidning, som jag fatt, har egentligen inte gett
mej nigonting. Jag vet t.ex. fortfarande inte vad som
riknas till oldtimer-modeller, vad som giller for motorer
till planen och vad som giller for utrustning och
tillbehér;inte heller hur de olika klasserna fungerar. Jag
saknar helt enkelt all den information. som en nybénjar-
oldtimer skulle behéva, t.ex. var képer man det material,
som anviindes vid byggandetav oldtimer-modeller?

Er tidning fungerar sikert for de redan initierade, men
for oss nybdnare dr den 1 det ndrmaste vardelds, Eftersom
den tekniska kvalitén dr s& lag dr den inte heller ndgot
som man tar fram och bldddrar i flera gdnger,

Jag kommer med anledning av detta att inte fortsitta
mitt medlemskap 2004, Om ni tycker att den hdr kriti-
ken ir befogad kanske ni kan foridndra er. Tycker ni an-
norlunda sé kan ni gima héra av er pA mailen.

Jag tror sikert att ni har mycket roligt i er férening,
men jag tar en paus eftersom jag inte tycker mej fa ut
niagotav mitt medlemskap.

Thomas Kill

Svar...

Thomas har fatt ettutforligt svar pd ovanstiende brev,
men red. vill gima veta om fler nya medlemmar har
liknande funderingar och hur man 1 ¢4 fall ska tillgodose
deras behov. Nya medlemmar far ett "paket” med all
tillginglig information om SMOS’ verksamhet, regler,
klassindelningar ete. och denna information som Tho-
mas efterfrdgar finns dven pa SMOS’ hemsida.

Adress till denna finns pd sid. 2 i varje nummer av
OLDTIMER. Red

RIS och ROS 2

Hej Per! Tack for bekriftelse pa mitt medlemskap i
SMOS! Trevligt med tidningarma och medlems-
forteckningen likasa. Jag kunde med ndgorlunda siker-
het rikna till 38 medlemmar, som jag ndgon ging pratat
med eller tiviat mot. Kul att du kom ihég att vi triffats
hos mig 1 Linkdping — &ret var troligen 1964 eller 1965.
Spelar ingen roll, huvudsaken dr att det var trevligt!

Det ir nu ldngesedan jag tivlade och sedan 15 ar till-

baka ér det radiostyrda el-modeller som giller ochen-
bart {or sondagsflygning.

Jag tycker OLDTIMER-tidningen ér mycket ldsvird
med bra artiklar och ritningar pa gamla modeller, byggda
av stickor och strin. Vad jag forstatt 4r dock R/C-fly-
garna sura fver att det skrivs mest om friflyg, men da
kan de ju sjélva bidraga med material. Jag tyckerialla
fall att det dr bra att dven knitik infors 1 tidningen och
inte avvisassomi MFN.

Det éir i alla fall stor skillnad pa forr och nu. D& méste
man bygga sin modell sjalv och eventuellt ocksa kon-
struera den. ldag képer man firdigt och troratt man dr
modeliflygare — nej, langt dérifran; man ér
modellplanspilot! Det dr inget fel i att képa en modell
for kanske 4000:- och sedan kunna flyga den perfekt,
mien det dr ju en fordel att forsté hur ett flygplan fung-

!
= Dick Wiklund
RIS och ROS 3

Hei Per,

Takk for siste nummer av Oldtimer — det blir bare
bedre og bedre. Sender irsavgiften for 2004, NOK 150.-

inorske sedler,
1 . Kjell Masch

RIS och ROS 4

Ur ett langt brev Idn Germund Wardenius har red.
valt att saxa ndgra avsnitt.

.. ..5& 4ll var tidning: det finns ju inget virre dn folk.
som gniller och klagar, men sjdlva aldrig kommer med
forslag till forbittringar, Lat mig forst fA ta fram nagot,
som jag tyckt vara bra och som fastnat i mitt minne...”
(Germund niimner bla, Sven Ostlunds artiklar, presen-
tationen av Anders Lofqvist och firman Modellsport,
ritning och artiklar om ”Cleo” samt motivering till urva-
let/red.).

7., .Nér man liser SAM35 Yearbook och SAM33
Speaks slas manav bla.

#  enmycket vinlig ochresenerande ton

#  dialog med manga medlemmar

#  fleramedarbetare inom olika fack

#  fordjupad text om teknikaliteter, t.ex. propellrar

{or "the small ones™ (klass "A”)

#  man tar OT-rérelsen pd mycket stort allvar. Ex-
empel pa rubrik i stor stil: *Vi har funnit sista saknade
ritningen av Vernon 1939-1945". Vii Sverige har inte
ens nagon ritning pa Jan Nilborns femteplats-modell i
Wakefield 1953...

Hir ndgra tips for OLDTIMER:

#  flera kunniga och engagerade medarbetare ett
maste. Det ir brdttom att (hir nimner Germund ett
antal dldre storheter inom svenskt modellflyg/red.) med
flera “skriverav sig”. Snart ir niista generation 1 "farozo-
nen’”!



o

#  Fastutrymme for byggtips, frigor om tex. profi-

ler, gummi, trimning I da
#  Ivarje nummer en artikel, kallad t.ex. "Profilen” g

om en svensk/utlindsk konstruktér/modellflygare

#  bok-och litteraturtips som tidigare

#  forslag till “grenchefer/redaktérer” (namnforslag Dager fr bpeklig § dug
limnas/red.) wm mergandagen wel ingen

#  ettaktuellt tips: artikel om Wallace Simmers och $4 Yo% mig 5% feva § dag
hans trio av berémda modeller, Jabberwock, Gollywock med brusande vind | vingen
och Dynamoe L ey 13 Oyga hagt

#  slutligen méste vibetacka oss for avskrifter av ame- au mekar dagen &
rikanska artiklar! viln ph uppvindar tryget

Germund Wardenius v medar vingarns bde
ERNA PERESON
- . /

Saxat wr Hallandsposten 30/12-91

Nostalgitraff efter
55 ar for modellflygare

(Hela artikeln om "33-aringarna’ dr saxad med
tillételse frim SALA ALLEHANDA).

Silvervingarna 2003. Nyligen triffades de gamia
kompisarna igen hemma hos Inge Ahlin. Frin
vinster Inge Ahlin, Hikan Allard, Ove Martinsson
och Tore Hansson.

Sala. 1948 bildade ett ging Salagrabbar modellflygklubben MFK
Silvervingarna. De holl pa 6l slutet av 1950-talet. Nyligen traffades Knge
Ahlin, Hakan Allard, Ove Martinsson och Tore Hansson fGr att fira 35-
arsjubileum for klubbens bildande.

§oglubet s SRa0ltedey war tage Akl Arenglckochi B binindy H&immxha
Hﬁ‘wm Adland, The Mardosson och v bl sty posda s el o s
o Hamsenn 3 14 Beirndbdernvah - .mgiferﬁﬁ ok mybiges trifinedes fyrs wv
treseet o madeiifupmien Gok demoach  dern | Sabe e Tage Allin, Hakag Ak
et 1900l wimlen ant iﬁ&a kinbhen MFK  lard, Ove Mwmmme uh Toee H&:&H& "
Selvervieagarnss, | mi
Cebweiver it varligt BMland w0
sribibar 4t b mg st pﬁm He Inge ueh Hikan im' | Suln. medans
dm ahiger Inge. e A irssnn Byse s Faeste oo Targ
« N veossariade sur ob 0 unge et Hanseon | Valfontuns, et say 49 ar
Mﬂ% o siive o o var toungna st wedan de fyru bamdomiviinieni sdgs
i vexme med. beeitee Hakan Allad. | lhammans
Dot bilr v lnnas rdiofivpe kom ¥ owr Dlmedins 4m>1sagg au traftay
sseh oy Spmade sty &3 Bl I

mmm de S m‘;kw wrid
Khubbsn fick med dden bog spier pd ielhienss emblem p& Men idug finne
verksambeten ook Ik £s¥ 1 fevay wchs Mef}s@ Mnrtamnon
fovter vt o s Towe Humason 3 i waifen.
il Mw‘mh &e‘iﬁ@i z%m §§3;§:

S Pt vars bars russtalpl
sigey toge ool shratiar,
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OM KLADSEL

Polyvester-kladsel 4r idag det klart bista att klida fri-
flyemodeller med. Det liknar siden och har en matt och
en lite blankare sida, som viinds utit med fiberriktningen
lings med kropp och vingar. Det dr Litt och starkt samt
spéanner bra. Jag har provat att blanda glastiirg och spann-
lack, som jag sprutar eller penslar.

Man kan fista detta papper pa olika sitt, antingen pé
det vanliga viset med aceton, sedan trdet penslats med
ett lager tjockt lack, eller med tunt kontaktlim, som fir
torka innan man virmer fast klidseln. Obs att ingen
vattenstrickning behdvs utan man stricker med etft
varmt jirn innan man lagger pa 1-3 lager spinnlack,
nigot farre for G-modeller. Vill man béttra pd
vridstyvheten rekommenderas att man efter tredje
lackningen lagger pa tunt Easki-papper pd mittvingens
undersida. Detta fistes med 1-2 lager spinnlack. Om
man anvinder remsor pa 5 cm shipper man luftbubblor.
Spann sedan upp vingen for att forhindra skevheter.
Vinge och kropp blir med detta forfarande mera
vridstyvt, men se upp med klenare konstruktioner. dir
det kan vara bittre att kld med papper runt framkants-
boxen. Jag anvinder den gamla zaponlacken, fortunnad
med aceton. Den kan bestdllas frin Beckers i fatom
100-200 hiter.

Airspan r en papperslik, tunn vara, som rekommen-
deras till svagare konstruktioner som t.ex. stabbar. Den
faster man bist med Balsaloc och striickes med ett varmt
jamn. 1-2 lager spinnlack gor den sedan tit mot fukt.

I samband med ovanstaende tips vill jag meddela att
FRIFLYGSERVICE siljer en del saker, som passar till
OT-modeller. Nedanstaende priser giiller t.o.m. 2004-
07-01 ; frakt tillkommer.

KLADSEL: POLYESTER-papper, vikt 20 gr., fiirg vit.
Pris 70:~/meter.

AIRSPAN, vikt 14 gr., firger rod, vit.gul bla.
910x500mm. Pris 50:-

Dessa bada material kan kombineras till vinge, stabbe
och kropp.

ESAKI modellpapper “super-flite”, vikt 24 gr.,
900x600 mm. Pris 20:-/st.

ESAKI modellpapper lite-flite”, vikt 12 gr., 600x430
mm. Pris 12:-/st. Firger vit, rod, bl4, orange, gron.
TIMERS: MINITIMER DT, 1 funktion, vikt 3 gr.,
gangtid 5 min. Pris 240:-/st. Rekommenderas till
gummi-och segelmodeller.

POLSK, I funktion, med startarm. Vikt 19 gr., gangtid
8-9 min., Pris 240;-/st. Rekommenderas till segel-
modeller.

BADGE CLASSIC, silikon-funktion, vikt 1,2 gr.,
gangtid 4-5 min. Pris 175:~/st. Lamplig for sma och
latta modeller,

STARTLINA for segelmodeller: Gul, 35 kg, 50 meter.
pris 95:-

Lars Larsson Gendalen 57, 46 694 SOLLEBRUNN.
Tel. 032242117 e-mail: flservice@swipnet.se

DOPE FOR MODELLFLYGPLAN

Bakgrund.

Det blir allt svérare att fa tag 1 bra dope frdn modell-
handlare. Nagra modellflygare har fortfarande nigon
flaska eller tv, men allt fler ser de sista droppama for-
svinna. Vanlig zaponlack for metall finns att fa— dn s
linge - men ger inte det resultat, som vi vill ha.

Gunnar A gren kopte forca 10 (?) &r sedan ett parti
specialkomponerad zaponlack frin Beckers. Idag finns
inte Beckers kvar som enskilt foretag (ingér i Alcro) och
mannen, som tog fram lacken, kan viinte fitagi—och
receptet kinner ingen pd Alcro till,

Ett annat material dr spannlack, som med lampligt
l6sningsmedel kan spadas till lamplig viskositet och dir-
med fa godtagbara egenskaper. Problemet har varit vad
som ar lampligt l6sningsmedel. Aceton ir ofta vatten-
haltig, vilket orsakar blomning. nigot som forséimrar bade
utseende, styrka och vattenbestindighet hos kladseln.

Har dr vad jag kommit fram till:

Wedevags Bruk meddelar att man fortfarande kan gora
spannlack, men bara sa linge som deras nuvarande
ravarulager riacker! De har inte sd mycket kvar, efterfra-
gan ar liten; bara modellflygare och segelflygare med

gamla Bergfalke. Segelfolket har inte lingre segelduk pa
fordick.

Man (frw/fréken Degefors) offererar:

100 liter Wedevigs spinnlack 1 20-liters platdunkar,
kr. 48:75/1iter fritt Wedevig, inkl. moms. Ett mycket
bra pris! Leveranstid 10-12 dagar, totalkostnad 4875:-.

Tel. 0581-265 10. Wedevig ligger ca 3 mil norr om
Orebro, pa Industrigatan 7.

Jag har provat spinnlack (Alecro, borde vara ungefir
samma som Wedevdgs) fortunnat med cellullosa-
fortunning frén Erik Akerberg AB i Malmé. Den inne-
haller Toluen, Aceton och Iso-butanol, men inom mycket
vida gringer (aceton 10-30%) sa jag ar osdker pd hur
olika burkars innehill kan uppfora sig.. Den ganska skora
vinge, som jag provat pa, hiller emellertid formen bra
och blomningen vid fGrsta strvkningen forsvann efter
den andra. Orsaken kan ha varit att papperet fortfarande
innehdéll fuktighet efter vattenspinningen. Orsaken till
att lacken blommar, speciellt om man spitt med aceton,
dr kvarvarande vatten i acetonet. Vanlig firghandels-
kvalitet siljes som 99,5-procentig, resten dr forstds en
delvatten, men kan ocksd vara andra ketoner eller etanol.

Jorts sid. 26
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Radiokontrollerad segelmodell

I sex mummer publicerade tidningen Teknik for Allaun-
der 1950 en utforlig ritning och beskrivning till ett
“farrstyrt flvgplan”’, kanhinda det forsta "moderna” RC-
planet i Sverige. Denna ritning kommer efter hand att
aterges i Oldtimer, med bérjan har:

Det vore treviigt att fi se enreplika i luften, men artik-
lewna (som dr inlédista digitalt) aterges i forsta hand som ent
historiskt tidsdokument for att visa hur verkligenheten
famde te sig [or en hugad RC-flygare pa den “gamla, goda
tiden”". Léis och begrunda! Red.

Radiokontroll ger modellflyget helt andra moj-
ligheter éin tidigare, och som framgitt av artiklar
iTeknik for Alla har radiokontrollen i stor utstrick-
ning erovrat det brittiska och amerikanska modell-
flyget.

I Sverige befinner man sig dnnu pi experiment-
stadiet, men tva stockholmspojkar, Kurt Calis och
Gunnar EKk, har slagit sig samman och byggt en
stor segelmodell utrustad med radiostyrning, Sjilva
planet dr byggt pa ett okonventionellt satt och |
denna och ett par kommande artiklar limnar vien
fullstindig byggnadsbeskrivning pa sdvil plan som
radioanliggning.

Modeliflvgarens nskedrom genom tiderna har alltid
varit och dr vl alltjimt det fidrrstyrda flygplanet. Tank
att kunna undvika arga hundar och telefonstolpar, ting
som alltid tidigare utgjort den sanne modellflygarens
fasa 1 samma grad som hdga tridd och kyliga vattendrag,

Att kunna paverka modellen i flykten, utfora avance-
rad flygning eller att klara upp svéra situationer i luften

— ir inte detta modellflygningens fullindning! For att
inte tala om vilkel propagandanummer ett radiostyrt
flygplan skulle utgéra vid en modellflvetaviing, dadet,
efter ett halsbrytande program i den "hégre skolan”,
trycker ned 6ver publiken och gér in {61 landning.

Radickontrolien erbjuder oanade méjligheter och kan
anviindas till savil batar som bilar och flygmodeller.
Denna nya hobbygren ger dven bittre mjlighet till kon-
takt mellan amatrerav olika slag. Ytterst fimodelbyegare
torde vara goda radioamatérer eller omvint, varfor ett
samarbete mellan dessa kategorier torde vara den bista
16sningen for framtida “radiokontrollanter”.

[ detta och {Gljande nummer ska en radiokontrollerad
segelmodell beskrivas. Det torde vara ettav de allra forsta
radiostyrda flygplanen i Sverige, Didrmed understryks,
att vi hiir 1 landet saknar erfarenhet pa detta omrade och
att allting, som berér radiokontrollen har mést experi-
menterats fram och provats ut, Av olika skl har kon-
struktérema haft mycket stora svérigheteratt kiimpa med.
Det dr nu var uppriktiga 8nskan att alla lisare, som fun-

(3]

derar pa att bli “radiokontrollanter” (flott ord) métte dra
nytta av vira misstag. PA de mest underliga vigar har
delar till radioaggregaten mast inforas i landet. Tillgdngen
pa litteratur 1 &mnet har varit ringa och nigon annan
viigledning har inte sttt till buds.

Radiostyrningens princip ir enkel. Alla vet sikert vad
sjdlva ordet innebir. Fran en sdndare pa marken styrs
modellen, baten eller flygplanet, medelst impulser. som
uppfingas av modellens mottagare. Dessa signaler, som
vikan kalla dem, &r redan ndr de utsfinds mycket svaga.
I'modellens mottagare dterges de (tyvirr) iind svagare.
Till mottagaren méste dirfor kopplas ett mycket kansligt
reld. Detta reld pdverkar i sin tur ett litet roder- eller
manévermaskineri, som dstadkommer de 6nskade rorel-

Det storsta problemet f6r modellbyggaren bliratt halla
nere vikten pa mottagaren med batterier och tillbehér.
Vér mottagare, som gjorts s [att som mdjligt, viger kom-
plett inte mer dn 600 g, vilket med hiinsyn till omstin-
digheterna fir anses vara tillfredsstillande.

Det segelplan, som hiir ska beskrivas, haren sp.v. av
3,00 m och en lingd av 1,35 m. Vingytan ir 52 dm??
och vingbelastningen 34 g/dm’. Redan nu ska un-
derstrykas att denna modell har minsta tinkbara vingyvta
for att med last ha fullgoda flygegenskaper. En motormo-
dell skulle kanske ta stérre last med mindre vingyta, men
en sadan modell méste tvunget bli bade dyrare och mer
komplicerad. Dessutom krivs extra reglage for motorn,
vilket betyder mer maskineri och 6kad vikt. Segel-
modellen ér diremot ytterst lattskétt och mera sjilvstabil,
vilket &r mycket viktigt. Den har dessutom lag landnings-
hastighet-— det senare inte det simsta med tanke pa de

=

Fig, 1.
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dyrbara radioréren i planet.

Byggnadssittetavviker frin det vanliga i flera avseen-
den. Flygkroppen ér helt balsaklidd pa furlist. Spanten
ir av plywood och balsa. Emedan mottagare och maski-
neri méste vara litt dtkomliga r kroppen framtill {or-
sedd med en stor kdpa, som stricker sig fram till ving-
fistet. D vingen tas bort blottas ytterligare en stor de] av
kroppens lastutrymme. Se fig. 1. Hirigenom blir hela
frimre delen av kroppen tkomlig, vilket dr av mycket
stor vikt.

Den undre kroppshalvan dr byggd for att ta emot
hirda stétar, Anvind dirfor material med de uppgivna
dimensionerna dven om det forst verkar onddigt starkt.
En radio dr en dyrbar historia, Tink pé det ndr Dubyg-
gernosen! Bist ir att bygga kroppen pa en ling och bred
planka. Underlaget ska vara absolut plant annars blir
kroppen skev. Spant och lister utritas pa bridet.
Se spantritning. Vid spant nr 3 sdgas ett urtag i briidan.
Sefig. 2.
forts. i ett kommande nummer.



OLDTIMER RC1
bilder fran SM i
Karlsborg.

Foto: Sven-Olov Lidén

Gunnar Pettersson med "Radio Queen” |

Ingvar Claesson med "'Flyg 447 - borde heta
"Flvg 88", eller hur?

Under t. v. Kjell-Ake Elovsson med "Viking ",
samt t. h. Bo Lennartsson med “"Powerhouse .
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R/C-Korda

Dick Korda's rekordmodell frdn 1937 har i alla ar
varit min sinnebild for en Wakefieldmodell. Den bulliga
men dnd eleganta kroppen, elliptiska vingspetsar, stor
aggformad fena. Och s&, naturligtvis, en stor visp i fram-
inden.

Jag kdpte byggsats och byggde en i borjanav 50-talet,
men det var under min mest

klafingria period, s jag byggde bort kabinen, gjorde
en mindre fena och flyttade ut vingknickamna. Det var
inte en Korda lingre.

Men mitt medlemskap och tivlande i Oldtimer-
sillskapet gjorde, att jag byggde en ny, helt efter rit-
ningen, for 20-25 &r sedan. Tyvir kom jag aldrig &ver-
ens med kiirran. Fenans profil gjorde att den hela tiden
kurvade nersig 4t héger. Upp pa loftet med eldndet.

Fér ett par ir sedan bérjade grabbarna i Stenungsunds
Modellflygklubb flyga inomhus med Depronmodeller.
Som enveten gamling hiivdade jag att "balsa is better!”.
Fér att bevisa detta maste jag ju flyga med nigonting.
Helst ndgot som kunde bli klart i en handvindning.
Den gamla Kordan dék upp i hjirmvindlingamna.

Om man plockar ur gummisnodden och tar bort den
stora propellern bdr man kunna matcha elmotor med
(mindre) propeller, ackar, servos etc och faungefirsamma
flygvikt (229 gram enligt reglerna).

Helgeran!?

Jag resonerade sa hir:

A. Jag tycker att Kordan ir en underbar syn om den ér
en bit upp i luften (mer dn de av mig uppnadda ca 20
metrarnas hdjd).

B. Min modell viigrar att upptrida som det anstir en
venerabel oldtimermodell.

C: Jag har ingenstans att flyga modellen i original-
utforande inom Atskilliga mils radie frin hemmet.

D: Den kriiver relativt litet arbete.

Vilketarbete? Jo. féljande: Bort med nosblock och
propeller samt bakre gummimotorfiste. Bygg en ny ovre
fena med symmetrisk profil. Gor omunderfenan till ett
sidoroder, Gor om stabilisatorn s4 jag fir et hjdroder
(det blev i minsta laget).

Korta landningsstillet (sparar vikt). Montera in radio-
utrustning och motor med tillbehor.

Tinkt och gjort. Tvé kviillar tog det, inklusive nigra

kroppsforstirkningar och ny klddsel pd kroppen. Men
vikten kom upp i 250 gram. Jag kom ihdg att jag hade
gjort nigra reparationer nigon gang i forntiden. Sddana
viger

Inomhusdebuten var inte Iyckad. Jag flog ett par varv
i en gymnastiksal. Héjdroderspaken i magen och fullt
vinster sidoroder klarade svingarna, men utan margina-
ler

En senare flygning utomhus i ganska turbulent host-
vider - kallt var det ocksa - gav en flygning omungefir
90 sekunder med nistan fullt dykroder. Baktungt.

Till den 17 december forra iret hade jag vidtagit erfor-
derliga &tgirder, inklusive ett byte av ack frdn 7 till 8
celler och 300 mAh i stéllet for 200. Nytt landningsstall
av pianotrid, kortast mojliga.

En perfekt flygning om ca 3 minuter och en enminutare
dirtill pd samma ack, och det fanns en hel del milliam-
pere kvar, men det var ju kolmérkt, sa jag fick ingen
helkoll p& mojlig flygtid (det finns ju Litium-jon-batte-
rier som kan ge uppemot 15 minuter med borstlés mo-
tor!), Men det gav mersmak!

Hiir dr hela hirligheten::

Motor GWS, som bor ersiittas med en nigot starkare, t
ex den franska Twisty Torque,(brushless), regulator GWS,
(Flash 08 bittre till Twisty), ackpaket Nicad 8 celler 9,6
V 350 mAh, tvd servon Graupner C 141, mottagare.

Den angivna motorn bor nog inte anvdndas for
utomhusflygning om modellen viger 6ver 200 gram1
flygklart skick.

Gummimotormodeller och minga segelmodeller frin
forr ir littbyggda och mycket lampade for konvertering
till eldrift. Vissa, tex de aldsta Ulvsundamodellerna, har
lag V-form pa vingen och kan ev forses med skevroder.
Dessa behdvs dock i regel inte

(men en ryggflygande Magnusson vore en syn) efter-
som sjilva idén ir att flyga lagt och sakta, Men min Jo-
seph skulle kunna bli verkligt hiiftig med en Nippy 1
nosen och 70 watt i kablama! Vertikalstig (jo, nktigt 90
grader) sa langt mdion nér!

Lennart Flodstrém
(Fotg + mer att lisa om Lennarts Radio-Korda finns i
ModellflygNytt 1/2004)

Vi forrittade dragning bland dem som betalat tidigt, dvs 1/11 -31/12 och listan ser ut sa hir:

L Nils Persson 6. Lars Tolkstam

2. Lars Enk Larsson 7, Rune Andersson

3 Lars Linden 8. Kristian Andersen, Danmark
4. Gunnar Stedt 9, Ovelindh

5. Lennart Axelsson 10,  PerLarsson

Dessa kommer att med posten fi en liten beloning. Kassor Per Nilsson.

]



Jorts. fran sid. 20, "Dope for modellflygplan”

Goteborgs termometerfabrik sdljer labkemikalier och
en av deras kvaliteter — puriss, art. 60-101333 — har
“max 0,3% vatten”, vilket ju inte skiljer sig s& mycket
fran fiirghandelskvalitén,

Pris 1019:- f6r 25 liter (=40:76/liter inkl. moms), tel.
031-68 94 00. Det dr ca 10:- mer per liter 4n vad man
betalar for 5-litare hos ratt firghandlare, men det ir kan-
ske den lilla skillnaden vard? 100 liter kostar alitsd 4076:-

Vi skulle alitsd, om man kdper dessa tva poster och
spider 50/50 fa 200 liter "spann-zapon™ till 44:75 ki-
tern. Tappar man 6ver pa S-liters-dunkar (spinnlack)
och 2,5-liters (aceton) sa blir det ett par kr mer per liter.
Jamfor med oanvindbar zaponlack for omkring 150:-/
liter i farghandeln!

Kvarstir frigan om man di skulle erséifta acetonet med
Akerbergs cellullosafortunning. Jag kan inte fa ett pris
frin dem, men i varuhus och firghandeln kostar en
enlitare mellan 50 och 65 kronor. Fér en 20-litare bor

priset bli ungefir som foraceton.

I sammanhanget meddelar Lennart Hansson att man
skaanvinda Beckers fortunning NT-63 och inget an-
nat! Tyvir har den utgétt och Alcro foreslar sin "Standar-
fortunning” i stillet. Formodar att den liknar Akerbergs.

Som synes arbetar vi frenetiskt pa att fa fram ett bra
lack till vira kommande modellflygplan. Det ideala
zaponlacket kan vi inte fA tag i, men hér ovan finns
forslag till alternativ. Vivill dock gérna veta om nigon
har ett annat bra lack-alternativ, som kan kdpas éver disk
idag, helsti enlitersburkar eller storre. Detta giller dven
fortunning — kanske vet nagon var man kan fa tag i ett
restlager Beckers NT-63?

Vieflerlyser dven ndgon OT-medlem i sodra Sverige,
som tillhér firghandlarskrdet och kan hjilpa oss i det hir
fallet, inte minst for inhandling ( det dr t.ex. inte siikert
att Wedevag siljer till privatpersoner ).

Lennart Flodstrom

— ANNONSER —

Lulu 2004 International Postal Competition

Rules

PROPELLRAR
Japanska av hardtrd, till G-modeller,

Models must be John Barker’s 50" Lulu, Nexus Plan G338({1) or the 307
Lulu BABY, or SAM 1066, 106 sq. in. version, or any scaled down version of 507
Luhs.
Permitted alterations :- auto rudder (2), dethermaliser (3), reposition of towhook
(4), strengthening of mainspar (3} and new this year, Mylar or plastic film
covering (6).
Towline

Length 50 meters (164ft) or bungee of 50 meters, containing an elastic
clement of 12 meters (39.5ft). DANGER! See pote (7).
Flights

3390 seconds. If 3 max’s are scored, make 4" flight of 120 seconds. If
suceessful make a flvoff flight of unlimited duration. The first 3 Mights must be
made on the same day and may be doubled up from another competition, The 4
and 5" flights may be made at & later date. All flights are eligible for the Langest
Flight prige so please record all the acrual flight times. All flights to made
between 1 May and 30" September 2004,
Timing

The glider may be flown with a second person as s launcher / timer. Self
taunching and timing is also allowed, either frem a bungee (7) or a simple ramp
(8).
Everyvone is welcome

Any Lulu can be flown by anyene. A whole group of people can fly with
just one Lulu. You do not need to be the builder of the model. Just send in
separate scores for each person, Every flyer will receive a certificate of
participation.
Prizes are for 1%, 2, 3™, Middle for diddle, Booby and Longest flight (9).
£'s make prizes. Donations to the prize fund are needed. All donations will be
acknowledged by return, and in the press. There are no expenses deducted.
Send scoresheet
Tao:- Bert Whitehead, 31 Trinity Cr ¢, Wymeswold, Lei
England. OR Email — bertwhitehead@btopenworld.com

tershire, LE12 6UQ,

tunna och fina.
Storlekar 22 och 33 cm. Plastpropellrar
4, 6,7, 8och 9 um.

Byggsatser Auster, Piper Super Cruiser,
spv44em.
Gummimotorgummi 3,2 mm.

Ritningar Friflyg, Skala, Lina, Jetex.
RC segel, bla. Bergfalke, Olympia,
Babym.l.

Tidningar, Teknik och Hobby 1944
{hel drgdng), 8 nrav 1945,

Skicka ett adresserat och frunkerat
svarskuvert, sd far du min lista 6ver hela
sortimentet Gratis!

Ame Andersson, Bagaregatan 248,
S 611 31 Nykoping. Tfn 0155-28 68
52

SALJES: Cox .09 Medallion RC glddstifismotor, som ny (provkérd en gang) i originalfdrpackning utan

plastlock men med nycklar, instr. Ete. Kr. 375.00
Cox Tee Dee .09 cvlinderenhet, fabriksny. Kr. 100:00
Bok: B. Hannan: Peanut Power, Kr. 50:00

Svenska flygtidningen MACH nr 1 - 48, delvis i orig. samlingspirmar. Kr. 400:00
Engelsk modellflygtidskrift : Aviation Modeller International, 14 ex 1997-2001 i nyskick med ritningsbilagor.

Kr. 250:00

KOPES: tyska dieselmotorer av mirket TAIFUN, JAGUAR, WINKLER, WAF RGU etc.
Sten Persson, Tel. 035-104943. E-mail: sten.persson@mbox 305 swipnet.se
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_JANNE FoRsMAN 023-33 88 7
ROLGER SUNDBERG 023" 18 797

”ﬁ - SALJES: Byggsats Keil Kraft’s Piper Super Cruiser.

V M J’ spv. 102 cm, for motor 0,5-0.8 cc.

ONSKAS KOPA: Delar till Jaguar 2.5 cc diesel:
kompletteyl.enhet + vevhuslock.( For ev. byte finns
vevhus och cyl.topp till d:o) ; komplett cyl.enhet for
Webra Rekord, sista modellen; Dieselmotor Mills 1,3
cc eller E.D. Comp. Special 2 cc i bra skick.

Lars-Erik Fridstrém, Osterg. 29,334 31

ﬁ%"m XORINGSPRIS Anderstorp. Tel. 0371-17352, mobil 070-7968006.
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MEDDELANDE TiLL ALLA SMFF-ANSLUTNA MEDLEMMAR.

Eftersom SMFF numera iiranslutet till FlygSportFérbundetoch RiksidrottsFérbundet har en sknivelse, med
bl.a. nedanstiende vaming, gitt ut till alla klubbsekreterare for vidare spridning:

"Ténk pd att du som medlem i en klubb ansluten till FSF och RF kan bli uppmanad att limna doping-
prov. En viigran att avlimna dopingprov likstélls med det grévsta brottet mot dopingreglerna och kan
resultera i en diskvalifikation, som giiller all idrottslig verksamhet inom alla idrotter upp till tva
ar”....."information om doping finns pd RFs webbsida (http://www.rf.se)”.

Denna tidnings redaktor inser att vi hiir har ett potentiellt problem, som inte uppmirksammats tillrickligt
inom SMOS, varfor arrangdrema av detta drs OT-SM redan vidtalats att dopingprov (urin) kan komma att tas
pasamtliga klass-vinnare.
Deltagare i motorklasserna (F och RC) bér ocksé forberedas pé att stickprov kan komma att tas pa kvarvarande
briinsle for att eliminera risken att nigon vinner med dopat bréinsle.
I den mén resurserna ricker till kan man fven tinka sig att herrar gummi-flygare méste stilla anviind snodd till
forfogande for att undanréja misstankar om att nigon skaffat sig olagliga fordelar genomaatt anvinda dopat
smorjmedel. Hur FSF och RF stiller sig till dopad klidsel pa véra modeller dr idag ej helt klart, men besked
kommer att limnas i denna tidning s snart frigan utretts av ovannimnda instanser, dock senast I april.

Red
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