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SVENSKA MODELLFLIGARES
OLDTIMERSALLSKAP

Ordforanden har ordet

Sd birjar den nya flygsisongen och det ir dags att titta framar. Vi har ju en
stabil aktivitet inom friflyget med viildigt minga aktiva och ett mycket stort
modellutbud. Radioverksambeten har ocksd utvecklats vil, och vi har nu en
vil etablerad verksambet, som dock behiver en storra geografisk spridning och
ett storre antal tivlingsaktiva. Det dr min forhoppning att vi om ndgra dr ska
Jise ett SM inom OT-RC mm med uppemot ett femtiotal deltagare och kan-
ske ett tjugotal olika modelltyper! En utopi? Nej, det tror jag faktiskt inte. Fri-
[higets motsvarighet samlar ju ett 60-70-tal deltagare med 150-200 modeller.
Jag tror pd vira radioflygare.

Nu har vi iven forsike att dteruppliva det som minga av oss gjorde véra for-
sta modellflygfirsik med — Friflygande skalamodeller! Kan ni fatta att det
sljs sé ménga byggsatser till friflygande skalamodeller! Hur méinga kommer i
lufien? Troligen néistan inga. Det iir ju inte siirskilt iimpligt med sidana mo-
deller som forsta modell. Men hur iir det? Har Ni inte, minga av er, byggt
ndgot sddant? Nu nir Ni bar fitt mer erfarenbet si vore det vil roligt art
Jorsika bygga en igen! Vi inbjuder till flera tavlingar i ir, si gir slag i saken!
Sjilv minns jag ett antal Piper Cub, Auster, Luscombe Silvaire m.fl, for att
inte tala om jetexdriven Draken och flera av Truedssons spantbyggda modeller
som skulle vara flygande, men med de kunskaper man hade pé den tiden
(1955-1964) s blev flygningarna ganska mediokra. Men det iir roligt art
bygga skalamodeller och pd senare tid har jag och andra lirt oss art det gir att
fi dem are flyga bra. Det ska bli kul att se vad virt initiativ leder till

Niista verksambet att forsika dra iging blir linflyget. Vem vill ita sig art
bygga en av linflygets pionjirmodeller och gira en uppvisning i samband med
t.ex Oldtimer SM?

Ge We

Omslaget: Modellflygpinuppa frin 50-talet: Maud Larsson med
Gunnar Kaléns A/2-modell vid VM i Wiesbaden 1955.
Bilden fran Bertil Dahlquist:s arkiv.
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VARTAVLINGEN 2003

AKM och Sédra Hallands Modellflygsillskap inbjuder hirmed till rets upplaga av VARTAVLINGEN pa
Rinkabyfiltet Sondagen den 20 april kl. 10.00 - 16.30. Reservdag 21 april.
Tva tivlingsstarter utan periodindelning; omstart vid flygtid under 60 sek. Linlingd 100 m.

Tivlingsklasser — alla!
D.v.s A, B, C, D, Gint, TP, S§2/83, Sint, A2, F-Klassisk, F-Nostalgi. Startavgiften pd 50 kr giller for max 5
modeller och betalas pa tivlingsplatsen.

Tivlingsanmilan med uppgift om modellens klass och namn samt den tivlandes namn och telefonnummer
skickas till Kurt Sandberg, Vallgatan 23A, 302 42 Halmstad (tfn 035-122846) senast den 10 april.
HJARTLIGT VALKOMNA!

WENTZELTAVLINGEN 2003

Den arliga Wentzeltivlingen kommer att hillas sondagen den 18 maj pi eftermiddagen. Tivlingsplats ér
som vanligt Girdet i Stockholm; samling vid Borgen frin kl. 16.00.

Klasser: 1) Tummeliten; 2) Samtliga modeller konstruerade av "Vingarnas™ medlemmar och saluforda av
Wentzels, d.v.s. FIB, Trim, Kick-Off, Tip Top, Kungsornen, Frojds, Gladan och Cirrus. Olika kvalgrinser och
handikapptal meddelas vid tivlingens bérjan; 3) Classic 808; 4) Wakefield i % skala.

Upplysningar limnas av Anders Sjéberg, tfn 08-652 16 39.

INTERNATIONAL LULU POSTAL COMPETITION 1 Maj - 30 Sept. 2003.

Ritning och tidigare inbjudan fanns i Nr 1/2001 av "Oldtimer”. 50 m lina eller gummirep + lina max 50 m
varav 12 m gummiband. Flygning 3 x 90 sck. + ev. 4:c start pd 120 sck. + ev. fly-off med obegrinsad tid!
Flera flygare kan anviinda samma modell!

Resultat sindes till Bert Whitehead, 31 Trinity Crescent, Wymeswold, Leicestershire, LE 12 6UQ England
eller E-post: bertwhitehead@btopenworld.com.

For ytterligare informartion kentakta S.-O.Lindén, Orebro, tfn 019-18 21 79.

OVRIGA TAVLINGAR

Tivling Plats Datum Kontakta Ovrigt
OT-RC Billefors 3 - 4 maj Vadsbo MFK
OT-RC Karlsborg 29 maj Tibro MFK
Friflyg Girder 18 maj
Skalaflyg Barkaby 14 - 15 juni Virt ett besok!
OT-SM Rinkaby 15-17 aug
Utomlands Rimini/Vergiano 14 - 15 juni Se vidare SMOS hemsida.
OT-RC Karlsborg 30-31aug  Tibro MFK SM i RC-II samt OT-RC
OT-RC Billefors 13- 14 sept ~ Vadsbo MFK
OT-RC Nyképing 20 sept Ingir i Kondorens misterskap
OT-RC Meeting ~ Eksjo-Rinneslite 5 okt Hoglandets MFK  Bengt Ahman



LASVART!

Med SAM 35 Year Book # 12 i handen konstaterar jag med forund-
ran att 20 ar har gace sedan jag i OLDTIMER dtergav mina intryck av
de engelska Oldtimerflygarnas drsbok nr 1! Med Peter Michel som
redaktor har c:a 2000 sidor hégintressant modellflyghistoria gjorts
tillganglig till ett otrolige lagt pris och det dr med vemod vi bliddrar i
Peters sista Year Book, som utkom lagom till jul. Kan man vaga hop-
pas att nigon tar dver efter honom?

27 korta artiklar fyller de forsta 108 sidorna av drets upplaga, natur-
ligtvis med huvudsakligen anglo-saxisk vinkling, men icke desto min-
dre intressant. Vi fir bl.a. ta del av Phil Smith’s historia om VERONs
uppgang och fall ; historien om R. Morgans kanadensiska Wakefield-
vinnare 1939 ; utvecklingen av F-modellen Civy Boy ; portritt av
Georg Aldrich resp. Henry Struck ; en rite pd framgingsrika F-model-
ler frin 40-talet m.m.

En artikel, som bara den ir vird mer in bokens pris, dr Andrew
Longhursts redogérelse pa 8 tittskrivna sidor om konsten atr trimma
gummimotormodeller. Andrew har under manga ir ansvarat for sek-
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tionen ‘gummimotormodeller’ i den engelska OT-tidningen SAM 35 Speaks och hans samlade vetande om dessa

modeller dr virt att ta del av dven for erfarna flygare (kanske nigor att dversitta for OLDTIMER?).

Som vanligt avrundas boken med inte mindre in 52 sidor oldtimer-ritningar av alla slag och frén alla virldens
hérn. Alle derra rill det facila priset av £8.00 inklusive utlandsporto frin R.S. Knight, 14A Enmore Gardens,
East Sheen, London SW14 8RE England. Enklast och billigast bestiller man boken via nitet; maila rill

alan.g.chatfield@btinternet.com for instruktioner!

Sten P

- STURE SANDBERG -

For snart sex dr sedan gick en norrlindsk modellflyg-
pionjdr ur tiden ; Sture Sandberg avled i maj 1997 i
sin bostad i Rissne, Sundbyberg, 74 ir gammal.

Sture sokte in vid Flygvapnet och hamnade pd F4 i
Ostersund, dir han tillsammans med Méirten Landahl
bildade modellflygsektionen av Ostersunds Flygklubb
1945. Han hann sedan med minga modellflygtivlingar
under tiden i Ostersund, innan han terviinde till hem-
staden Umed. Vid hemkonsten startade han sedan Norr-
lands enda stérre modellflygfirma, NORRLANDS
MODELLFLYGINDUSTRI ( NMI).

MORRLANDS MODELLFLYGINDUSTRI

P
UMEA

Min férsta kontakt med Sture var dd han deltog i en
tivling, som modellflygsektionen i Norra Angerman-
lands Flygklubb anordnade i O-vik 1940. Det blev
sedan minga tivlingar mellan klubbarna i O-vik, Hiir-
nisand, Sundsvall, Umes och Ostersund.

Ar 1951 arrangerade KSAK Vinter-SM med "Fly-
gande Vingar, som debuterade”. Sundvalls Tidning

S](I't:'\’:
"MED DELTAGANDE FRAN MALMO I SODER
TILL UMEA | NORR gick KSAK.s Vinter-SM fosr

modellflygplan av stapeln ute pa Skringstasjons sno-
vidder. Morgonens 20 minusgrader gav en frusen stim-
ning at naturen, men nir propellerbladen bérjade rora
om i luftlagren och solen steg hogre pa den klarbli mars-
himlen byttes kylan till en rikrige behaglig virme. Och
frampi eftermiddagen kunde sérlinningarna njuta av
allra hirligaste marsvintersol. Gummimororklassens se-
gerherre var Umedgrabben Sture Sandberg. P4 turist-
girden forritrades prisutdelning, varvid Malmépagen
Hikansson for sitt intresse belonades av SAS med en
flygresa Stockholm — Malmé. — Inte illa, sa pigen, och
det skulle man iiven kunna siga om detta Vinter-SM,
som for forsta gdngen hillits i Norrland”.

Fior egen del hade jag mest kontakt med Sture och
NMI i samband med att han évertog tillverkningen
och forsiljningen av mina HEWA-modeller, 1:an— 2:an
— 3:an i borjan pd 50-talet. Dessa byggsatser sildes i
tusental runt om i lander. Att Sture var en oerhére
driftig person forstir man nir man tinker pi alla fri-
flygmodeller han konstruerade. Under dren 1945-1950
hade han ett tiotal modeller i serietillverkning, gummi-
och segelmodeller med vilklingande namn som "la
Paloma” , "Tico-Tico” etc. I bérjan pa 50-talet silde
han firman och flyttade till Rissne. Firman uppharde
1967.

lack tor en ling och fin vinskap! HEWA



HEWA 3:an.

SEGELMODELLER.

Hewa 1-an 60 2:90
Hewa 2-an 75 3:90
Hewa 3-an 96  4:90

Sture och Helge fore SM 1993

La Paloma.
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TRE SYSKON

Av Stefan Kalska.

Vid VM 1967 i Sazena i ddvarande Tjeckoslovakien
blev dstrysken Mathias Hirschel virldsmistare i A-2-
klassen. Han flog med mycket enkla modeller utan vare
sig trapets-eller ellipsvingspetsar. Detta VM var for év-
rigt en stor framging fér Norden med Bo Modeer och
Into Kekkonen pi 3:e respektive 9:e plats i A-2. C2
vanns av Mikko Sulkala och Lennart Hansson blev biste
svensk pd delad 10:e plats.

I Sazena var Reino Hyviirinen lagledare for Finland.
Av bstryskarna fick han dir en del miw och data om
Hirschels modeller. P4 annat hill fick han veta vilka
profiler Hirschel anvint sig av, nimligen B-6356-B
B-6456-F samt en tredje, okiind profil.

Hasten 1967 byggde jag tre A-2:or, tvi med ovan-
nimnda profiler och en med en egen profil, Kalska
B.N.5. Dessa modeller var enkla och snabba att bygga.
Varje modell tog ungefir en manad att firdigstilla och
devar alla fardiga till julen 1967. Nagra trimflygningar
hann jag inte gora forrin sommaren —68, men jag insig
di ace dessa Hirschel-kopierade A-2:or var virda ate
satsa pd. ) _
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TAN Il IN MEMORIAM

I slutet av november meddelade tillverkaren av TAN-
gummit John Clapp att tillverkningen av TAN 1T gum-
misnodd upphart. Efter drygt 11 ars tillverkning och
utveckling av TAN II 4r diirmed en period av stindigt
stigande prestanda for vira gummimotor-modeller —
arminstone for tillfillet — avbruten. Anledningen ir atc
golfbollar nu tillverkas av ett nytt material och att en
for bollarna och TAN II gemensam ingrediens, som
bidragi till virt gummis héga prestanda, nu inte lingre
dr lonsam att skaffa i de smi kvantiteter, som behovs
f6r virt gummi.

John Clapp fortsitter dock tillverkningen av gummi-
snodd f6r vir rikning. Utan ovannimnda bestindsdel
har det Ligre prestanda och saluférs i tvd varianter som
TAN SPORT och TAN SUPER SPORT. Just hur
mycket simre de ir in TAN I finns det skilda uppgif-
ter om och red. ber dem, som har bra vridmoment-
mitare, att inkomma med testresultat fér publicering i
OLDTIMER. I senaste numret av amerikanska NFFES
Digest publicerades en lista pd uppmitta virden for
inomhusgummi alltifrin Pirelli till de olika drgingarna
av TAN 1 och 1L Sista virdet gillde for TAN SUPER
SPORT, och var bara obetydligt simre in de bista TAN
Il-drgingarna.

Fér de moderna g-klasserna med begriinsad gummi-
mingd kan situationen sd smaningom bli rillspetsad
mellan dem som har kvar bra drgdngar av TAN 11 och
dem, som maiste anvinda (SUPER) SPORT. For
oldtimerflygarna borde évergingen inte bli s drama-
tisk, dels emedan vi i viss min kan kompensera ligre
eftekr med nagot mera gummimingd, dels emedan de
flesta av oss indd inte utnyttjar (=drar) gummir fullc
ut. En nyhet med det nya TAN SPORT lir vara att
det, till skillnad mot TAN I1, kan anviindas upprepade
ganger utan storre effektforlust — en bonus specielle for
oss "sportflygare”!

Med tanke pa den enorma prestanda dagens oldtimer-
modeller har sa kanske ett mindre potent gummi i sig
ocksa dr en bonus — linga himuningar och stigande
ilder dr en ekvation, som inte alltid gir ihop!

Sten P.

TRE SYSKON forts. frin sidan 6

For at siirskilja dem fick de f6ljande namn: ”Amalia”
(med 7,25% B-6456-F), "Amelia” (med B-6356-B)
samt "Amanda” med min egen profil.

1989 hiinde mycket i Europa; Berlin-muren f6ll och
ostryskarna strommade till viist, Det mirktes inte minst
nir jag med min fru Raija dkte dll W-Cuptivlingen i
Revinge 1990. Hela 8 stycken ésttyskar var med och
pi grisplanen bakom skolan stod deras Trabant-bilar
pd rad! Jag fick dir kontakt med &sttysken Albrecht
Oschartz, VM-vinnare i F1B 1969. Han var iven med i
VM 1967 och tivlade da i klass A-2, dir han kom pa
femte plats med tiden 899 sek. Han var den forste,
som slogs ut i fly-oft’en. Vi pratade bl.a. om Hirschels
A-2:or, eftersom jag fortfarande var nyfiken pi exakra
matt och profiler pi hans modeller.

Albrecht lovade atr ta reda pd vad han kunde och i
slutet pd dret damp der fakiskt ner et brev frin ho-
nom, dir jag fick svar pd mina frigor. De tre profiler
Hirschel anviint var B-6456-F 6,5%, B-6356-B och en
egen 7,0% profil, som ir nistan identisk med Lasse
Larssons "Sky Lady”-profil. De yttre micten pa Hirschels
A-2:or var som féljer (mina egna inom parentes): korda
142,5 mm (142 mm) ; proj. Vingyta 20,25 dm2 (
20,32 dm2) ; stabyta 4,41 dm2 ( 4,68 dm2) ; kropps-
lingd 690 mm ( 690 mm ).

Fér den som vill prova nigon av dessa modeller foljer
hir material-specifikation.

Kropp:

Nospartiet byggs upp av en kiirna av 8 mm bjork
med forst 1 mm plywood och sedan 4 mm hérd balsa
pa varje sida samt sludigen ta 1 mm plywood-spryglar.
Kroppsbommens ovan-och undersidor gérs av 2x8 mm
gran, som avsmalnar till 4 mm bredd lingst bak. Si-
dorna av 3 mm balsa avsmalnar frin 18 mm till 10 mm
i aktern.

Vinge:

Uppbyggnaden av de tre olika vingarna skiljer sig
ndgot at.

B-6456-F: framkant 3x5 mm furu + 5 mm balsa +
2x8 mm furu ; balkar av 2x5 mm resp. 1,5%5 mm furu
; bakkant 3x22 mm balsa + furu.

B-6356-B: framkant 4x4 mm furu + 5 mm balsa +
2x5 mm furu ; balkar 2x5 resp. 1x5 mm furu ; D-box
1 mm balsa ; bakkant 3x25 mm balsa + furu.

Kalska BN5: framkant 3x5 mm furu + 5 mm balsa +
2x8 mm furu ; balkar ovansida 3x5 och 2x8 mm furu ;
balkar undersida 2x5 och 1,5 mm furu ; bakkant 3x23
mm balsa + furu.

Slutligen ett tilligg till min artikel om "My Way” i
Oldrimer 3/2002: Stab-profilen, som e¢j visades, ir
samma som f6r "Amelia” hir. Vingens sprygelavstind
dr 40 mm ; kroppens bredd 20 mm och med samma
sidoprofil, som modellen i denna artikel.

Det var alle for den hir gingen. I ett kommande
nummer beskrivs min modell "Finlandia” frin 1962,
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HENRY STRUCK UR TIDEN

Henry Struck — en av det “klassiska”
modellflygets stora pionjirer i USA -
dog i fjol, 85 dr gammal.

Henry bérjade sin bana som
modellflygkonstruktér och tivlings-
flygare i New York pa 30-talet och gér
till historien som en av de mest produk-
tiva och innovativa modellflygarna un-
der modellflygets guldilder.

Redan i bérjan av sin karridr vann han
ett stort antal amerikanska miisterskap,
speciellt i inomhusflyg och friflyg-skala,
och slog 1950 ett ndgot udda rekord i
hastighetsflygning f6r motordrivna fri-
flygmodeller!

Mer dn 50 Struck-konstruktioner pu-
blicerades under drens lopp i alla de
"stora’ modellflygtidningarna. 45 av dessa kom ut i
byggsatsform. Berkeley Models producerade en rad av
hans framgingsrika skala-konstruktioner och dessa do-
minerade friflygskala-scenen i USA frin 1938 till 1956
— ett svirslaget rekord! Sjilv vann han (gummi-)skala-
klassen vid 1938, 1941 och 1946 US Nationals ; 1941
med den 1911 Caudron Monoplane, som fortfarande
byggs och nyligen vunnit OT=-skalativlingar! Hans in-
tresse for gummi-skala bestod livet ut, bl.a. vann han
den allra forsta Peanut-tivlingen, som arrangerades 1967.

Henry Struck valdes in som hedersmedlem i ett antal
prestigefyllda flyg-och modellflygorganisationer och som

EAA-medlem arbetade han linge med experimentella

litdflygkonstruktioner.

Férutom att hans namn sd intime férknippas med
Berkeley si dr han for minga av oss kanske mest kiind
for sina tidiga, framgingsrika tivlingsmodeller for Brown
Jr. och Baby Cyclone-motorer. Hans "New Ruler” var
en av 40-talets mest byggda motormodeller, liksom
"Cabin Ruler” och den originella "Record Hound” med

helt inkapslad, inverterad motor (nyligen introducerad
pi OT-SM).

Nir Kovel och Grants framgéngsrika, men nigot ele-
mentira, konstruktion "K-G” frin 1934 ¢j klarade av
det senare 30-talets starkare motorer och kad stighas-
tighet gjorde Henry en elegant, modifierad pylonversion
i mindre formar. Den kallades helt enkelt "KGS” da
den publicerades i MAN 2/1940 och medférde nya
tavlingsframgéngar fér den i grunden gamla konstruk-
rionen. Namn pd andra kinda konstruktioner frin
Henry Strucks ritbord dr "Apache”, "Hocat”, "Con-
necticut Yankee”, "American Ace” och flygbiren "Sea-
Cat”.

Ett mindre antal segel-konstruktioner finns bevarade
i eftervirlden, liksom en del ritningar dill gummi-
tivlingsmodeller. Han deltog redan i 1937 drs
Wakefieldtivling, men hans mesta kiinda modell av detta
slag dr formodligen den formskéna "Flying Cloud”.
Originalet finns idag bevarat pd anrika Smithsonian-
musecct, men Berkeley-byggsatser till denna OT-
Wakefield cirkulerar fortfarande! 1 den kortlivade tid-
ningen "Model Aircraft Builder” publicerades i juni 1936
hans forsta framgingsrika gummimotor-modell i full
skala. En 3-plansritning i skala 1:3 fanns med och
denna arerges hir (intresserade byggare kan fi kopia pa
hela ritningen frin red.).

Henry Struck hade férméanen act £2 ha sin aktiva tid
under modellflygets storhetstid, men lven om vi med
vemod kan konstatera att denna period nu ir forbi si
kommer siikert modeller frin hans ritbord atr under
innu en generation stiga mot skyn — de flesta med
radiokontroll, men dnda!

Sten P
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NYHETER i CLASSIC WAKEFIELD

I avsike art forhoppningsvis stimulera bygganderav 1938 J. Cahill 2,1 (J.Pond)
fler svirbyggda alternativt svirhanterade modeller 1939 A. Ellili 1,6
gores foljande dndringar infér OT-SM 2003. For 1939 D. Korda 1,6
ndgra av modellerna kan det vara mycket svare ate fi 1948 Jaguar 1,8
en bra fungerande termikbroms. I vissa fall miste man 1950 Vansteed 1,8
kanske 6ka kroppens héjdmarte under stabilisatorn
men det kan vara en bittre 16sning att félja ritningen Tillkommande modeller
och forstirka med ett modernt material. D.v.s. Wakefield &r  Konstruktér Kodsiffra
liksom tidigare skall modellen vara en aerodynamisk 1931 Joe Ehrhardt 219
avbild av ursprunget men avvikelser fir goras i 1940 L'W. Hall 1,3
materialval etc ( se OLDTIMER nr 1 1991 & -95). 1950 T'R. Querman 1,6
Tink ocksi pa att en krax eller viixel skall ge en Ritningar hos Lennart Hansson.

liknande funkrion som hos férebilden.
Bygg Dina modeller si pakdiskt ace Du fir glidje av

dom minga ganger under flera 4r.

Andrade kodsiffror

1934 Gras_?hoppcr 2.9 Placeringsregler vid lika resultat indras

]?3 5 G. Light 2.3 1. Hogre kodsiffra placeras fore ligre siffra.
1936 A J‘L_ldge 2,0 2. Tidigare konstruktionsar placeras fore senare
1937 E. Fillon 2D, Sreal.

1937 Dy N 2,0 3.  Omflygning avseende 1:a plats cillgripes
1937 A. Palmgren 2,0 endast mellan tivlande vars modeller har samma
1938 S. Truedsson 2,0

kodsiffra och konstruktionsir. Omflygning genom-
fores i en omging utan tidgrins.
Lennart Hansson & Finar Hikansson

GRASSHOPPER

J. B. Allman’s winning entry in the 1934
Wakefield Contest described by Alwyn
Greenhalgh C.Eng. FRAe.S Ml.Mech.E
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Ritningen till denna italienska F-modell publicerades ~ Dimensionerna for stab-balkarna var 5x5 mm fram,
i december-numret av ’Ala 1948 och trots sitt anspriks-  3x8 mm mitt och bakkant 3x10 mm hard balsa.
lésa ytire borde den vara en bra tivlingsmodell i vér F- Kroppslongerongerna bestod av 5x5 mm balsa och
Klassisk. Originalet var férsedd med en 2 cc diesel,  tvirpinnarna 4x4 mm balsa. Plywood-spant om 2 resp.
allesd perfeke fér den som har en gammal E.D. Comp. 1 mm anviindes framuill for ate hilla mororbockarna av
Special pd hyllan eller nigon av de moderna replika- ~ 8x13 mm bok pa plats. Slutligen kan ndmnas ate vingen
motorer, som kommit pd senare ir ( ex. Movo, Micro,  ska ha +3 graders anfallsvinkel medan stabben har
Deezil, Dyno m.fl. ). —1 grad.

Nodvindiga marce finns pd ritningen; tilliggas kan Sten P
atespinnvidden dr 128 em, kordan 19 ¢m (se tabellen!)
och originalets flygvikt 435 gram. Vingprofilen ir
NACA 6412 och fér stabben Saint CYR-52.

Originalets delbara vinge hélls ithop med en dural-
tunga, vingframkanten var 5x5 mm  balsa, bakkanten
5x15 mm och mittbalken en dubbel T-balk av okiind
dimension, pi vilken spryglarav 1,5 mm balsa triddes.

HALA BA12 GIGLIO 2 ¢cc ~ limplig , tidstypisk
diesel. Finns nu i replikaform,
tillverkad av Cattafoni i Italien.

- i Se tidigare nummer av OLDTIMER!

STal 0 |1.28] 2.5| 5 7.5/ 10 | 15| 20| 25 | 30 | 40 | 50 | 60 | 70 | BO | 90 | 95 [ 100
UFRY| © 2,73 3,80 536) 65T 08| 9181036410, 14 II.65!1';_SU 11.16] 9.95] 8.23| 603 3.33] - 0,12
LWR | 0 [-1.23 11,64 }=1,99(-2,05 |-1,99 11,67 |-1.25{-0.78 |-0.36 | 0.20] 0,%5| 0,78 0,85| 0,13 0,39 - 0.12
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TAUNO SILMUNEN -
En av Finlands basta.

P4 Kurts forfrigan fick jag det trevliga uppdraget att
presentera konstrukedren av "Hector”, den lingvarige
ledaren for Lennokkikerho Kirpinen ( 1934 - ).

Tauno foddes 1926 som tridgirdsmistarson och tog
studenten 1945. Han var for ung fér art deltaga i kriget
men gjorde militirginst i signaltrupperna. Det ledde
till en karriir inom flygledning, som blev hans livsverk.

14

Han fick segelflygutbildning som beléning for idog
forsiljning av tidskriften "IImailu” och tog C-diplom.
Nigot vidare intresse for segelflyg utvecklade han dock
nre.

Att bygga segelmodeller hade han dock intresserat
sig for redan pd 30-talet. Efter nigra byggsatsbyggen
konstruerade han "Pluto I”, som han vann med i Jimi
1943. Tauno tivlade flitigt och utvecklades snabbt som
konstruktér och byggare. Han valdes till vir klubble-
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dare och var en stor inspirationskiilla it oss alla. Han
delade villigt med sig av sina lirdomar och erfarenheter
och inpriglade i oss att "en modell byggd i Abo ska
vara sd vilbyggd att den ska kunna visas niir som helst
for vem som helst!” Di jag sjilv en gang ledde forsam-
lingens modellklubb dlades vi att presentera klubbens
verksamhet for sjilvaste drkebiskopen. Denne fick di
titta pd min "Dikeator”, som vi fick berém for.
Tauno behirskade sivil svenska som tyska och engel-

e

ska och kunde dirmed skaffa udindsk licteratur om
segelmodeller. Nir han ibland héll teorilektioner vid
svarta tavlan hade vi yngre lite svirt art hiinga med och
jag tror att Taunos egna erfarenheter var mer viirda in
hans teorier..! P4 den tiden skrevs t.ex. mycket om
hur modellens sidmittpunkt (LC) piverkade flyg-
egenskaperna. Tauno kunde mycker och héll pa sina
asikter. Det han inte godkinde miste vara diligt!

forts. sidan 23
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VEM wet nigot om denna jittelika gummimotormodell och dess byggare?

Vinterbilder fran VT —1950.

T. v. Rune Anderssons och Ragnar Odemans "Cumulus” F-modeller. T. h. Rune "Bananen” Andersson och Anders
Denrell med Vakefteldmodeller — den senare med Ake "Postis” Larssons modell,

16



JETEX = RAPIER!

Det ir linge sedan det skrevs i dessa spalter om den
speciella nisch inom O'T-flyget, som JETEX-modellerna
faktiskt utgr. Inte sd att ev. utdvare saknar tillgang till
motorer och brinsle, sisom fallet var under manga dr.
Tvirtom; nya motorer och brinsle har tillkommirt pa
senare ir under namnet JET-X. Problemet ir istillec att
komma éverens med detta nya briinsle, som ir extremt
fuktkinsligt, brinner ojimnt, siitter igen motorns
utloppshél — och kostar skjortan!

Det som motiverar dessa rader ir dels att det pd se-
nare ir har kommit ert alternartiv i form av de tjeckiska
RAPIER-raketmotorerna, dels att initiativ dll friflyg-

skala inom SMOS ram nu ragits. Rapier-motorerna
har nimligen snabbt blivit enorme populira for sma
skalamodeller, frimst i England, och kolorerade repor-
tage i modellflygpressen frin engelska skalativlingar och
mectings visar en uppsjd av smi licta
modeller av jetplan, som stiger mot skyn
med en imponerande rékplym efter sig.
Rapier ir "enskottsmororer”, egentligen
en lingsambrinnande raket med en kera-
misk utloppsdysa, och kriver inga andra
monteringsarrangemang én en hylsa av
t.ex. rullad papp och aluminiumfolie.
Motorn tinds med en ls stubintrid och
brinner c:a 20 sckunder. Liksom Jetex blir
Rapier ganska varm vid kérning. Model-
len bor skyddas frin de heta avgaserna och
motorn monteras dirfor i regel i en folie-
klidd rinna i planets buk, sisom ofta var
fallet med de gamla Jetexmodellerna.

Vid ging liter Rapier ungefir som en Jetexmoror,
luktar inte lika gott(!), och ryker betydligt mer. Under-
tecknad, som nyligen provat Rapier i en enkel MIG-
25, kan konstatera att den stora férdelen med den idr
dess tillforliclighet och extremt enkla handhavande. P4
minussidan stdr begrinsad dragkraft och relativt hog
kostnad per flygning.

Rapier har hittills silts i tre storlekar, benimnda L1,
1.2 och L3, men i dagarna kommer iven en "hot-rod”-
version av L2 med 150% hogre effekt men nigot kor-
tare brinntid. Den kallas L2ZHR och kostar £9.00 for
10 st.

Den minsta anges limplig for modeller om 23-30
cm spinnvidd och max 20 grams vike medan 1.2 klarar
modeller pd 30-38 cm spv och flygvikter upp till 40
gram. L3 motsvarar ungefir den kiinda Jetex 50B i pre-
standa.

U.t. har kopt Rapier-mo-
torer frin engelska SAMS
katalog pi:

www.samsmodels.demon.co.uk
och Mike Woodhouse:

www.freeflightsupplies.co.uk.
Den férstnimnda tillhan-

dahailler dven de férnimliga
Acrographic-skalabygg-
satserna.

For Jet-X och/eller Rapier
har hittills utkommit Me
163 Komet, E.E. Lightning,
Bell XS-1, Focke-Wulf
Flitzer och Me-262.

I engelska modellflyg-
tidningar har de senaste tva
dren flera ritningar i full skala
for Rapiermotorerna publi-
cerats; for L2 bl.a. MIG-15,
Miles M-52, Me-262, Me-
1106, Douglas Skystreak och Fiesler V1.

Foér L.1-motorn har u.t. hittat ritningar till Bachem
Natter, D.H.110 samt SAAB ]-29.
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fodret. Férmodligen bidrar denna portning till motorns
typiskt explosiva sitt att starta, vilket dock ¢j gér den
svarhanterlig eller bitsk. Tvirtom ir den ovanligt snill
dven med smi propellrar och lir kunna startas kall med
korinstillningen gjord. Typisk for Webra vid denna tid
var den obalanserade vevaxeln. Den gdr inda férvinans-
virt vibrationsfritt, men nigon Oliver ir den inte i det
hiir hiinseendet!

Mindre modifieringar gjordes under de forsta
produktionsiren. Typiskt for den allra forsta serien ir
de higa avgasportarna, kolvens domformade ovansida
samt det rena aluminium-vevhuset, som redan 1954-55
byttes ut mot sandblistrat dito med insug av mindre

34 L] L] L] L] L] L L] L] T 1
PERFORMANCE CURVES. WEBRA * r
2:45 cc COMPRESSION - IGNITION ENGINE
.m i —i +
WEBRA MACH | LT
p
26
FYLLER 50! <
M /
Aven detra nummers motorjubilar kommer frin 22 /’
‘Webra-Fein-Modelltechnik i Berlin och handlar om /
den motor, som for minga 4n idag representerar firma- 18—y
namnet Wc_bra. / ATMOSPHERIC TEMP. 62°F.

Redan efter ett par drs trevande forsok i modell- 14 g
motorbranchen presenterade Webra 1953 sin forsta o
tivlingsmotor i internationella 2,5 cc-klassen. Kon- o> -
struerad av Martin Bodeman blev Mach [ en av Webras ot i

S I g o in och ieeffektmissiot ALY -2
storsta framgdngar ndgonsin och lig effektmissigt i topp - ~<E__|
tillsammans med engelska Oliver och hollindska g o
Typhoon. REM X 1000

Aven om Mach T var konstruerad for tivlingsbruk 7 8 9 10 12 1B 415 6 17 8
var den lattskéte som en sportmotor och var motorn E5 753§ ® 0 onr B 5 &
med stort M fo6r de flesta av oss modellflyggrabbar pa EISTON SPEED FPM.X 100

50-talet. Den anvindes en del i FAI teamracing, inte
minst hir i Sverige, men var egentligen for tirstig for
sddant bruk. Desto bittre hivdade den sig i FAI Speed-
klassen dnda tills glodstiftarna borjade ta dver.
Visserligen kontrade Bodeman med att utveckla sin
Mach | Glo 1956, men den blev kortlivad.
[ FAI-friflygklassen anvindes den diremot

diameter. De ligre avgas-slitsarna fanns pi alla foljande
versioner och det tvi-delade forgasarroret byttes senare
ut mot ett "vanligt”, genomgiende rér.

Den klassiska Mach T:an med sin mark/ mintgréna,
bulliga cylindertopp férsvann redan 1956-57, di en

med stor framging under stérre delen av 50-
talet och var en av de fi dieselmotorer, som
fick ndgon stérre utbredning i glédstiftarnas
hemland USA.

Mach I:an var mycket robust uppbyggd
men dndd — inte minst med dagens mitt mice
— ett kompakt kraftpaker med en tortalvike
om endast 132 gram och en litereffekc om
c:a 120 hk. Den hade 'racer’-detaljer som
dubbla kullager, rejilt dimensionerat bakinsug
via roterande rotor samt tvidelad forgasare a
la McCoy och Dooling,

Innovativ var ocksd utformningen av de 8
halvcirkelformade 6verstrémningskanalerna i

i
N
" —;é; ik %@3
[ . J!\ 1 j
| 265 * SR
P 1+ § M

1: 'MACH I'

| 245cc DIESEL




moderniserad upplaga d6k upp. Denna hade en i profil
sett trapetsformad cyl.topp i ndgot ljusare gron firg dn
tidigare, vevhus med annorlunda, yttre forstirkning
samt plast-rotor i st.f. den tidigare aluminium-rotorn.

Mach 1 var aldrig en billig motor. Vid introduktio-
nen 1953 kostade den hos Truedsons 61:-, vilket snart
steg till 72:-. Detta pris verkar den ha hillit in pd 60-
talet tills den ersattes av Mach II-motorn. Av de mer
dn 40 000 Mach I:or, som tillverkats, finns manga kvar
och en del anvinds i OT-sammanhang, Undertecknads
ganska tidiga version med tillverkn.nr 3751 har gjort
god tjinst i flera r. Med en 10x4” nylonpropeller gjorde
den 10700 v/min efter 30 minuters inkérning; nu for-
modligen nigot mer. Sin bista effekt uppges motorn
ge vid 15-16000 v/min, men d4 formodligen med sving-
hjul eller en 57 speedpropeller! Vanligast var att an-
vinda en modificrad 9x4” propeller for friflyg, vilket
ocksi fungerar vil i undertecknads "Hi-Fli”.

Det dr inte svirtatt hitta en begagnad Webra Mach I
idag , men man fir rikna med att punga ut med runt
1000 kronor f6r ett hyfsat exemplar och bortit§150(f,

; . §e g 3 g ten P
kronor for en tidig version i nyskick. I Tyskland har pa
senare dr saluférts snygga replikor av flera versioner av
Mach I, men dessa idr tyvirr lika dyra som original-
motorer!

Sten P

JETEX = RAPIER. Forts. fran sidan 17

Den senare utgavs i Model Design and Constructor
med en ling konstruktionsartikel och dterges hiir i halv
skala. Sitter man kopiatorn pd 220% blir den lagom
for Rapier L2. Ritning tll denna J-29 (och iven en
tjusig Douglas Skyray) kan ocksi laddas ner frin nitet.

G4 ull www.thestuarts.freeserve.co.uk, diar man bland
minga andra friflygskala-inslag kan knappa sig fram cill
minga fina foton pd Rapier-modeller (inte minst 2-
motoriga!) och utférlig vigledning for hur man fir ut
det mesta av Rapier-skalamodeller.

Mite i alle detta prar om import skall vi inte glomma
vir inhemska skatt i form av Sigurd Isacsons Jetex-
skalaritningar (se Arne Anderssons prislista!) —eller varfor
inte konvertera ndgon av Truedssons ritningar i Super
Serien, skala 1:25, ull ﬂygandf_‘ modell! The sky is the
limit!

Sten P

ANNONS:
Modellflyglitteratur till vrakpris!

Siljer foljande modellflygbscker for 50:00/st ;
samtliga i A4 —format och i niira nyskick:

Bill Hannan: Scrapbook of Scale Vol. 1 samt
Vol. 2

Bill Hannan: Pea-Nut Power

Modell-Technik: Alles uber Saalflug (1974)
Eppler-Profile (1974)
Freiflug-Modellsport (1986)

NFFS: First Annual Symposium Report (1968)
NFFS: Symposium Report 1979, 1980 och
1982

Vic Smeed: Model Flying — the First Fifty Years
(1987)

Vic Smeed: Flying Models — Favourites of the
Fifties (1988)

B.Karlstrom: Flygplansritningar nr 7 (1994)

Aven foljande antikvarisk modellflyglitteratur
for 100:00/volym:

Bowden: Petrol-Engined Model Acroplanes
(inbunden,1937)

Bowden: Petrol-Engined Model Aircraft
(inbunden, 1945)

Pond: Expansion Engine Powered Model Aircraft
(1988)

Flensted-Jensen: Bygg sjilv och lir andra (inbun-
den, 1946, komplett med fullskalaritning)

H. Martin: Modellplansflygning (hifte, 1934)
Palmgren: Handbok f6r byggare av gummi-
motordrivna modellflygplan (hifte, 1936)
Stark-Sundstrim: Modellflyg-Handboken (hiifte,
1945)

S. Wentzel: Modellflygets ABC (hifte, 1941)

Kontakta Sten Persson, tfn 035-104943,
Email: sten.persson@mbox305.swipnet.se

med.

Med tack pa forhand!

Sten Persson

Efterlysning!
Till alla er, som under drens lopp fotograferat vid vara Oldtimer-civlingar har jag en viidjan:
For virt familjealbum séker jag foton dir min son Rickard (alternativt Rickard och jag tillsammans) finns

Jag har sjilv nistan inga sidana bilder och efter en trafikolycka i histas finns inte Rickard mer.
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Sveriges Modellflygares Oldtimer Sillskap
Protokoll firt vid SMOS drsmdite i pansarduningsfiltets matsal, Rinkaby, 2002-08-24

§1  Gunnar Wivardsson firklarade drsmétet spp
nat.

§2  Till ordférande fér métet ursdgs Gunnar
Wivardsson
Till sekreterare for métet utsdgs Lennart
Flodstrom

§3  Till justeringsmin utsigs Lars Larsson och
Ingvar Persson

§4  Forslager till dagordning upplistes och god
kindes.

§5 Mbtets behoriga utlysning godkiindes.

§6 Rapporter:

Modellflygmuseum: Johan Bagge redogjorde for den
aktuella situationen. Vissa lovande tecken frin
Norrképing forsvann med en politikers avhopp. 1
anslutning till Visterds Flygande Museum finns
tinkbara lokaler, och vi finns med i diskussionerna
med Viisteris Kommun.

Ur praktisk synpunkt ir ett modellsportmuseum
tillsammans med bil-, bit- och jirnvigsmodell-
byggarna att foredra.

Ungdomskommittén: Gunnar Wivardsson framhéll
att vi pi senare ar fitt minga nya medlemmar genom
vir RC-verksamhet. Det dr ont om ungdomar
eftersom det inte finns nigon bra inging till friflyget i
dag. Sjilvbyggander fungerar inte i sammanhanget.
Forsok att fi med dem som flog pa 60- och 70-talen
och lagt av kan vara en méjlighet.
Ungdomskommittén fortsitter att arbeta fram
konkreta forslag.

§7  Verksamheusberittelsen upplistes av
Wivardsson och visades samtidigt med
overheadapparat.

I berdttelsen fanns en passus om att SMFF
antagit en Ol klass vid sitt férbundsméte i
april, nigot som vi fitt rapporterat frin flera
hill. Johan Bagge framhall dock, att det
slutliga métesprotokollet, som nyss kommit
ut, inte innehdller ndgot sddant beslut. Efter
andring av verksamhets-berirtelsen godkiindes
densamma av métet.

§8  Per Nilsson redogjorde for kassarapporten med
hjilp av overheadapparaten. Den godkindes

av maotet.
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§10 Revisorn Johan Bagge uttalade stor tillfredssil
lelse dver ekonomiférvalt-ningen och féreslog
ansvars frihet, vilken beviljades, for styrelsen.

§ 10 Val «ll styrelsen:

Sekreterare, mandattid 2 dr: Lennart Flod

strom omval

Ordinarie ledamot, 2 ar: Kjell-Ake Elofsson,

omval

Suppleant, 1 ar: Sigurd Isacson, omval.

Val till vriga funktioner, alla pd 1 ir:

Revisor: Johan Bagge, omval
Revisorssuppleant: Karl-Axel Pettersson, omval
Distributér for tidningen: Kurt Sandberg,
omval

Tidningskommitté: Sten Persson, omval

(Sten kommer att skéta denna

syssla ensam under det kommande dret - efter
Sven-Olof Lindéns avsigelse).
Ungdomskommitté: Lars Tolkstam, Lars
Lindén, Thomas Leijon, alla omval.
Regelkommiteé: Sten Persson, Kurt Sandberg,
Sigurd Isacson, Kjell—Ake Elofsson, alla omval.
Ansvarig for hemsida: Bengt Ahman

§ 12 Valtill valberedning:

Anders Sjoberg, Ginger Sjoberg, Kurt Sand
berg, alla omval

§ 13 Tecknande av sillskapets firma:

Beslats att ordférande och kassér har ritr ace,
var for sig, teckna sillskapets firma. Denna
punkt forklarades av métet omedelbarr juste

rad.
§ 14 Styrelsens forslag till stadgeiindring godkindes
av motet. Texten i stadgarnas § 5 Férenings
méten, sista stycket, skall i fortsdttningen lyda:
Foreningsmdétet dr beslutsmissigt dd minst en
tiondel av sillskapets medlemmar ir nirvarande
cller, om rorala medlemsantalet éverstiger 250
personer, minst 25 medlemmar ir nirvarande,
under forutsittning att kallelse skett senast en
(1) méinad fore mérer.
§15 Mbotet beslot, ate styrelsens medlemmar och
hedersmedlemmar éir befriade frin drsavgift,
lika tidigare.
§ 16 Matet beslot, att beléningar skall urgd till tio
av de medlemmar, som erligger sina drsavgifter
fore drsskiftet. Fordelningen avgéres genom
lottning.



§ 17 Beslots ate ge klass OT-RC SM-status.

§ 18 Pir Lundgvist redogjorde for mojligheter att
indra "Oldtimer”, medlemstidningen, vad
avser innehill och utférande. Fragan har
diskuterats inom den s k "Hallandsgruppen”.
Sven Landervik ansdg initiativet vara lovvirt.
Sten Persson poingterade, att framtidens
arbetsformer mdste ses 6ver. Maret tillstyrkre
att gruppen och styrelsen arbetar vidare med
detta.

§ 19 Johan Bagge foreslog, att kr 8000 skulle
avsirtas till museifonden.
Sven Landervik pipekade, att ekonomin mdste
hallas i schack, om tidningsplanerna skulle
forverkligas. Efter inligg av Sven Botstrom och
Pir Lundqvist beslot motet anta Bagges for
slag.

§ 20 Budgeten for det nya verksamhetsdret presen

terade av Per Nilsson. Godkiindes utan vriga

kommentarer.

§ 21 Beslos att medlemsavgifterna skall vara

oforindrade.

Beslots, atc styrelsen fick mandat act sitta
avgiften for SAM Speaks, dd hinsyn miste tas
till vad man bestimmer i USA for kommande
ar.

§ 23 Bengt Hoglunds motion om regelindring i
OT-RC (hilla kvar modell pa plats da den
stannat efter landning). Styrelsen yrkar bifall.
Motet beslot ocksd bifalla motionen. Regel
kommittén fick i uppdrag att utarbeta ny
regeltext som inkorporerar tilligget.

Styrelsen foreslog, att Lennart Hansson och
Kurt Sandberg, som bada har utfore ecc ut
mirkt och omfattande arbete som tivlings
arranggrer for SMOS, skulle utses till
hedersmedlemmar, Forslaget antogs enhilligt.

§ 25 Ordforanden forklarade méter avslutat.

Lennart Flodstrom
Méressekreterare

Gunnar Wivardsson
Maétesordforande
Lars Larsson Ingvar Persson

Justeringsman Justeringsman

TAUNO SILMUNEN - En av Finlands biista.
Forts. frin sidan 15.

Jag minns den gingen 1947 di jag delade den linga
vingen pi min "U-1" och gjorde en kilfastsittning
enligt tysk forebild.

Systemet anvindes allmint hir men var ofta daligt
utfbre, inte minst p.g.a. bristen pa lim. Tauno hade
dirfor bannlyst systemet, eftersom det ofta medforde
mycket skador pi modellerna.

40-talet var segelmodellernas drtionde. Balsa impor-
terades inte men Tauno hade ett eget lager, som han
delade med sig av och sjilv anvinde mycket sparsamt.
Med stor skicklighet kunde Tauno bygga modeller, som
siven utan balsa lig precis ovan tilliten minimivikt. |
snitt byggde han en modell om dret. Han kraschade
dem sillan och de modeller, som flog bort, fick han
oftast tillbaka. Sedan han flyttat till Joensuu fick bar-
nen overta hans modeller, och det blev slutet for dem!

De sista aren flsg Tauno sivil linstyrda som friflygande
modeller och vann tivlingar med de sistnimnda. Dessa
modeller finns innu kvar. Tauno tivlade ocksa i lands-
laget. Visserligen var det svirt atc fi dillstind ace dka
utomlands p.g.a. den valutabrist som krigsskadestindet
medfort men i Nordiska Misterskapen i Trollhdttan
fick han deltaga.

I "Hector” finns inte mycket balsa, men i en senare
version anvinde Tauno 4 mm balsa i nosen, som slipa-
des rund. Ocksi fastsiteningen av vingen blev annor-
lunda di Tauno uppfann stalfjiderliser. Han monte-
rade starka krokar i kroppen vid bida sidorna av vingen
och i vingen fanns fjidrar, som trycktes i krokarna sid-
ledes. Jag och minga andra anvinde detta system, som
fungerade bra. "Hector” var klidd med tjockt papper,
som cellullosalackades. Klidseln var talig och hall for
hérda landingar pd plojda dkrar pd hosten. Vingen satt
alltid i jigg da den ¢j anviindes. "Hector” var Taunos
favoritmodell och vickte alltid uppmirksamhet pa de
utstillningar, dir den deltog.

Slutligen skulle jag vilja framhalla att utan Tauno skulle
jag idag knappast vara den segelplansentusiast som jag
ir. Det var niir jag fick se "Hector” sviva diruppe i det
bl som gnistan en ging tindes!

M. Tahkazpi.

PS. Ritning i full skala till "Hector” finns hos Kurt
Sandberg och kan dven bestillas genom S.-0.Lindén i
Orebro.



Inbjudan till tavling med friflygande skalamodeller

Vi kommer att anordna tivlingar med friflygande
skalamodeller i samband med SMOS Virtivling den
19/4 och i samband med Wenzeltivlingen. Det blir
ocksa skalativling i samband med Oldtimer-SM. Tiv-
lingarna kommer att genomféras enligt de provisoriska
regler som tagits fram av en arbetsgrupp bestiende av
Anders Sellman, Georg Térnkvist, Lars Tolkstam och
Gunnar Wivardsson. De kompletta reglerna kommer
att liggas ur pd SMOS hemsida, men hir nedan foljer
ett k()l't sammandrag.

Anmilan till skalacivlingen gors till Anders Sellman,
Blomsterstigen 25, 260 30 Valldkra, for vartivlingen,
och till Georg Tornkvist for Wentzeltivlingen.

Regler
Provisoriska regler for tavling med friflygande skala-

modeller utomhus. Utarbetade pd Flygvapenmuseer i
Malmen 2003-02-01 av Arbetsgruppen Fér Friflygskala.

0 Syfte

Reglerna syftar till att mojliggora tivlande med fri-
flygande skalamodeller under former som ir ricovisa
men dndd enkla och dirfor kan stimulera dven juniorer
och nybérjare till atr deltaga. Det ska inte behdvas for-
storingsglas, lupp, skjutmitt, micrometer, gradskiva mm
for att genomfora skalabedmning, utan huvudvike liggs
pd modellens intryck av forebilden. Balans mellan
skalenligher och flygférmiga har efterstriivats.

A Modellen
1 TFriflygande skalamodell av fullskalaflygplan, byggt
eller projekterat.

2 Fri storlek. Vid tivling kan dock indelning i
storleksklasser f6rekomma.

3 Skalenlig, minniskolik pilot skall i férekom-
mande fall finnas.

4 Reaplanstyper fir framdrivas med annan driv-
killa, dock ej utanpaliggande propeller, eller som seg-
l':l]'(‘.'.

5
skiss (Munson, Profile, Jane’s eller motsvarande) samt
om mdjligt firgangivelse och/eller foto(n). Egen-
tillverkade ritningar eller rekonstruktioner miste ha

Dokumentation krivs i form av 2- eller 3-plans-

medfoljande referenser.
6  Den tivlande ska sjilv ha byggt sin(a) modell(er).

7 Fillbar propeller tillits ¢j sdvida inte férebilden
var utrustad med dylik.
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B Klasser

1 Klass 1: Gummimotordrift.

A Under 660 mm spinnvidd.

B Over 660 mm spinnvidd.

2 Klass 2: Annan framdrivningsanordning

A Under 660 mm spinnvidd.

B Over 660 mm spannvidd.

3 Klass 3: Segelmodeller.

4 Tivlingsledningen har riitt att om si befinns

limpligt, pga antalet startande modeller eller annat, be-
sluta om att klasser ska slis samman eller atr inféra
annan klassindelning som t. ex. masstart, Concours
d’Elegance, juniorklass mm. Sadan klassindelning skall
meddelas fore tivlingens start.

C  Tavling.

1 Tavling bestir av Skalamoment och Flygmoment.
For erhillande av slurplacering skall bida momenten
gcnomf&iras‘

2 Tivlande har rite att deltaga med max tre mo-
deller per klass. Rt till erhillande av ev. segerpremier
tillkommer dock endast den hégst placerade av varje
tivlandes modeller.

3 Tavlande fir representeras genom proxyflygning.

4 Skalamoment.
4.1 Modell bedéms av skaladomare enligt " Skala-
bedomning friflygande skalamodeller 030201 (Bilaga 1)

4.2 Frhillen poiingsumma, inklusive eventuella bo-
nus-resp. avdragspoing, utgir Skalapoding.

5  Flygmoment.
5.1 Segelmodeller startas med max 50 m lina och
ovriga modeller startas med handstart.

5.2 Tid tas frin det att modellen slipps tills dess atr
den slutar flyga. Tidtagning fir avbrytas d4 stipulerad
maxtid uppnitts.

5.3 Den tivlande har ricu till tre officiella flygningar
per modell. Som officiell flygning riknas varje flygning
over 20 sekunder for segelmodeller och éver 10 sekun-
der for dvriga modeller.

5.4 Om vid startférsok tiden for officiell flygning
inte uppnds har den tivlande ritt till etc nyte start-



forsok. Om iven derra startférsok dr misslyckat far et
tredje startforsok goras, men den flygtid som uppnis i
detra tredje startférsok skall di utgdra den tivlandes
officiella tid i flygningen.

5.5 Max flygtid skall vara 90 sekunder per flygning,
Tivlingsledningen har riitt att om file- och/eller vind-
forhallanden sa kriver minska maxtiden till 60 sekun-
der. Sidan minskad maxtid skall i s3 fall giilla for hela
tivlingen for berorda klasser.

5.6 Densammanlagda flygtiden uttrycke i sckunder
i de tvd bista officiella flygningarna skall utgéra mo-
dellens Flygpoiing.

6  Slutplacering.

6.1 Totalpodng utgdres av summan av Flygpoing och
dubbla Skalapoing. (Totalpoing = Flygpoing +
2xSkalapoing)

Om tivling genomférts med reducerad maxtid en-

lige 5.5 skall Skalapoiing i stillet multipliceras med 1,5.

6.2 Tivlande modeller rangordnas efter erhillen
totalpoiing och segrare ir den som erhdllit hogst total-
poing. Poing miste dock ha erhillits i bade skala-
moment och flygmoment fér att ingd i rangordningen.

6.3 Vid lika totalpoiing skall modell med hégre skala-
poing rangordnas f6re modell med ligre skalapoing.
Om iven skalapoiingen ir lika skall placering avgoras
genom skiljeflygning med 120 sekunders maxrid. Om
inget avgdrande kan erhillas delas placering.

Arrangdrer av tivlingar enligt dessa regler uppmanas
att rapportera sina erfarenheter till Arbetsgruppen sa
att vi kan vinna erfarenhet for att pd sike etablera et
permanent regelverk.

Bilagal
Skalabedémning friflygande skalamodeller 030201
Skalabedémning skall ske av skaladomare och po-
ingsittas enligt nedanstdende principer.

Allmint

Vid bedomning skall ingen hinsyn tas till propeller,
dvs flygpropellers storlek, utseende och avsaknad av
markfriging ska ej dra ner bedémningen. Dock skall
modell som ir utrustad med fillbar propeller ¢j tillatas
tivla om der ej kan styrkas att férebilden var urrustad
med fillbar propeller. Ej heller skall jetflygplan som
forserts med flygpropeller tillitas tivla om det ¢j kan
styrkas att forebilden haft en propeller pi motsvarande
plats.

Modeller skall bedémas fére flygmomentet, och
gummimotormodeller fir bedémas utan gummimotor
anbringad.

Vid bedémning skall hiinsyn ej tas till ev anordning
for termikbroms sdvida densamma inte avsevirt paver-
kar flygplanets allminna proportioner.

lande ill forebilden. Dock skall avdrag fér profil med
konkav undersida alltid géras om det ej kan styrkas act
forebilden hade motsvarande profil.

Likhet med férebilden

Likhet med forebilden bedéms mot férelagd doku-
mentation. Enbart byggritning skall inte anses utgora
tillricklig dokumentation for erhillande av poiing.
Om dokumentation saknas ska modellen ges 0 poiing
for ifrigavarande moment. Fér bedémning av firg
skall rimliga antaganden kunna gilla fér erhallande av
poing. Fér hogsta poiing krivs dock dokumentation i
Fm‘m av Fﬁrgangivclser.

For bedomning av finish och firg skall hinsyn ej tas
till hur resultatet har dstadkommits, utan endast det
uppvisade resultatet i form av den presenterade
modellen skall bedémas mot redovisad dokumenta-
tion.

Avdrag skall ges for drgirder som kan ha en kraftige
flygférbittrande effekt. Avdrag skall dock endast ges
om dtgiirden starkt paverkar intrycket av modellen i
forhdllande ill forebilden. Dock skall avdrag for profil
med konkav undersida alltid géras om det ¢j kan
styrkas att forebilden hade motsvarande profil.

Poiing ges enligt filjande:
Utseende, konstruktion och detaljer

Profilmodell (No Cal) 0
Dilig éverensstimmelse, inte mycket detaljer  0-10
Hygglig dverensstimmelse, en del detaljer 11-20
God éverensstimmelse, minga deraljer 20-25
Mycket god dverensstimmelse, alla detaljer ~ 25-30
Firg och markeringar
Jamfor finish, firg markeringar
osv med originalet 0-20

Avdrag for flygférbittrande drgiirder

Landningsstill representerat i infillc tillstind -5

(dock ej for fungerande infillbart still)

Kraftigt forenklac kroppstvirsnite -7

Starke forlingd nos -10

Starkt férlingd momentarm -10

Stor f6rindring av biirytors utseende -10

Kraftigt forstorade stjartplan -10

Kraftigt férstorad v-form -10

Vingprofil med konkav undersida -20



Hantverk

Poing ges for hantverk 0-12,5

Bonuspoing
Bonuspoing ges for "svirare” flygplanstyper enligt
féljande lygplanstyper:

Hégvingade monoplan 0
Parasollvingade monoplan 3
Skulder- och midvingade flygplan 5
Ankor och tandem 5
Ligvingade monoplan 10
Biplan 15
Triplan eller mer 20
Sjoflygplan 15
Ovanliga flygplan

(flygande vingar, autogiros m fl) 15
Varje jetmotorgondol 1

Varje motorgondol med friroterande

skala propeller 2
Enmotoriga flygplan med

skjutande propeller 5
Flermotoriga flygplan,

per drivande propeller 10

Observera att bonuspoiingen ir additiva, dvs man
kan erhilla bonuspoing for flera saker samtidigt och da
ska dessa adderas.

Erhillen Skalapoing

Den resulterande Skalapoingen utgéres av summan
av ethillna poing for Likhet med forebilden, Hantverks-
poing och Bonuspoing,

Malmslite 2003-02-01
Arbetsgruppen For Friflygskala
Anders Sellman (sammankallande) Lars Tolkstam,
Georg Tornqvist samt Gunnar Wivardsson.

SKALAMODELLER

SE-AHC eller Se hir vad man kan gora! En mycket

limplig modell som friflygande skalamodell ir denna
"GV-38",

LULLU 2002 INTERNATIONAL POSTAL COMPETITION

This year’s list of contestants and results;-

Points _Longest
Seconds Flight
1 John Milner England 606 216 First 22 Bert Whitehead England 218 168
1 Alex Cameron  England 318 147 Second 23 Carlos Gaozza  Argentina 208 90
3 Graham Lovejoy N. Zealand 270 153 Third 24 Micheal Howick England 206 79
4 Barry Cowley N.Zealand 268 117 25 Pete Spalding England 194 505 Longest fit.
5 David M. James England 260 129 25 Dave Dent England 194 120
6 Bob Norton U. 5. A. 259 17 Stephen White  England 193 70
7 Pete Cameron  England 256 148 28 Marcelo Grippo  Argentina 190 90
8 Stan Bucknole England 255 115 29 Kristina E James England 181 107 Baby. Jr.
9 Jim Moseley Canada 252 179 30 Paul Evans N.Zealand 180 129
10 Brindley Taylor England 251 90  Jr. 31 Arthur Pentney England 174 64
11 §erry Boughton England 245 92 32 Trevor Bassford England 167 81
12 lan Fairgrieve  England = 244 220 33 G. R Main N.Zealand 162 34
12 Rex Woodruffe England 244 120 34 Bob Norten U.5. A, 160 63 Baby.
14 Damian Duchen Argentina 241 %0 35 Pete Spalding Engiland 144 55 Baby.
15 Lionel Smith South Africal30 90 36 Ken Norton England 137 318
16 Lynn Rodway ~ N. Zealand 228 96 37 John Prockter  England 134 54
17 Mike Tew England 227 94 38 John Heels England 122 78
18 Jane Howick England 225 118 39 Mike Parker England 117 42 Baby.
18 Ken Taylor England 225 %0 40 Lew Hale N.Zealand 90 156
20 Geoff Stubbs England 220 92 Middle 41 Lionel Smith South Africa 30 30 Baby.
20 Chris Hayward England 220 90 Middle
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PA Holmberg har byggt denna tjusiga modell av
Gotaverkens amerikakopierade Rearwin 9000 — SE-
AHC. Etr av planen — nr 5 i serien av 14 stycken —
har restaurerats av Gétaverket till flygbart skick och
face reg. SE-AHG.

[ Arlanda-museet finns SA-AHD ; pd Géteborgs
Industrimuseum finns SE-AHU och hos Svedino i
Ugglarp SE-AHY.

Du har alltsa chans att vilja nigon av dessa som
forebild for ditr bygge! Wentzels silde ritning och
byggsats i skala 1:15 och 1:25 pi 40-talet.

Ritningskopia kan du skaffa frin S.-O. Lindén
th 019 - 18 21 79.

SOL

Prize winners
First prize John Milner. Cessna L-19 Laser cut Bird dog kit
Second Prize Alex Cameron ‘West Wings Piper Cub kit
Third Prize Graham Lovejoy  Walnut Scale Citabria Kit
Longest Flight  Pete Spalding West Wings Merlin glider kit
Middle for diddle Geoff Stubbs, Quality Street

Chris Hayward Covering Marterials
Booby Prize Lionel Smith Covering Materials
Special Awards  This year to our two junior entrys :- Brindley Taylor - West wings Topaz

Kristina E James - £10 Voucher.
This Year's Sponsors, some stating “for expenses” are:- Tony Brooks £10, Keith Priest £7.50,
Mario Perone Eu.10, Pete and Alex Cameron £5, lan Fairgrieve £5, John Prockter for Kelling
MFC £15, Chris Hayward £10, G. Lovejoy NZ $ 5, Bob Norton SUS 10, David and Kristina
James £10, Pete Spalding £5, and £10 from our annual anonymous doner for Middle and Booby
Prizes.
This all adds up to £90.01 sterling. MANY THANKS to all our sponsors for this valuable

contribution. Thanks to Geoff Stubbs Model shop, West st. Oundle for a really good deal on the
prizes.

Thanks for sending all your photo’s and letters. Some exerpts:- Kristina E James done VERY
well with her BABY LULU. Pete Spalding achieved this year's Longest Flight flying the late Jim
Baguley’s fab LULU to a Flight of 505 seconds. (8 min. 25 secs.). Lew Hale keeps notes and his last
recorded Lulu flight was 26 July 1953. Graham Lovejoy N.Z. produced three maxes only to be
robbed by the weather over the next couple of weeks to fly his extra flights. Poor Jane Howick
recorded two perfect maxes only to be robbed on her third flight by windsheer pulling her Lulu
sideways on the line and releasing too early, but she still holds the Longest Flight record, Ken
Norton lost another one!  Bob Nortoa fell by the wayside this year with a bad first flight. Thanks
to the three new entry’s from the Argentina lads, and the block booking by the Kelling MFC.

To my own eyes John Milner's win only reflects on his perfectly built Lulu. Well done John,
Thanks a million everyone and good luck for next year.

Please note that my E mail address closed from 16 th Oct. due to virus problems. m@_ﬁ;



"Markpyssel” - fler bilder fran OT/SM 2002

Fotograferat av Péir Lundqguist,

Det ar mycket av "pyssel”, det skall justeras, fixas
och ordnas tmnan man dr klart for atk utfora sin
start.

Har wvid sidan startar Hans Kgrlsson med
urstavimodellen, d. v. s. en kopia av den forsta
stavmodellen.

Nedan t. v, Leif Sundvall gor sin Zeek klar for start.

Nederst t. v. kan man undra vad som forsiggdr?
Men koncentrationen hos familjen Borg tycks vara
fotal

Hiir under t. h. besiktigar Anders Hikansson och

funderar kanske pd ett eventuellt motorbyte...

Alt sedan Soren Edstrom nederst, fick det ritta varvet
pi sin motor framgick av prislistan fran OT/SM 2002...




Mer "Markpyssel” fran
OT/SM 2002...

T h. Sven-Olov Borg med sin "Heatwave”.

Modellen “Sperahead [r” hir under hor till
Leif Sundvall.

Lingst ned, Siiren Edstrom med HU 10c.
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Har har vi kommit till slutet pd
2003 drs 1:sta nummer av OLDTIMER.

Genom det uppdrag vi fick i augusti pa
OT/SM r det dessutom forsta giangen
som tidningen trycks professionellt...

Darmed vill vi givetvis har Edra
— lasarnas — synpunkter pd det

mervdrde som detta provnummer ger.

Hor ddrfor girna av Er till Sten Persson
och da givetvis med bdde ris och ros...

Sten Persson & Pir Lundgquist.




