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Flygjulnétter «World Cup ¢ Helikopter-SM
Drém om CNC-fras ¢ Vinnarmodell i ritning
PylonareteSynare: Plettenberg Freestyle



| 23AAGS0. 2/3A1100  AAA7OD  AAT600
il il : . DynoMax NiMH 1.2 v celler
.a184- : " i T e B23AA650  650mAh 2/3AA 19g Ca 15

o ; : o  B23A1100  1100mAh  2/3A 279 C:a26:
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B1001 - Qub 1600 mAh NiMH ackpaket mec.i 0 - Platt 1600 m, iMH ackpaket med u{aba B23AA1600 1600 mAh AA 39g Ca23:
Futaba kontakt. Passar Futaba FF8 och FF9 mfl, kontakt, Passar Futaba 3PJS, 3PK, 3VC, 4YF, 4VF, 6XS mfl.

DynoMax Radioackar
Prisvarda Nickel Metallhydrid ack
paket for radioanlaggningar. All:
DynoMax radioackar levereras mec
) o — . = Sty Futabakontakt och 22AWG kabe
C:a 94:- C:a135: N e C:a 135:- (0.3 mm). DynoMax passar de flest:

Mottagarack 4.8 v 1600 mAh  Mottagarack 6 v 1 100 mAh Mottagarack 6 v 1100 mAh moderna Futaba anldggningar son
B1010 - 4-cells 1600 mAh NiMH paket  B1020 - Platt 5-cells 1100 mAh NiMH B1021 - 5-cells Hump 1100 mAh NimH ~ har den vanliga “servokontakten
med Futaba kontakt. Vikt: 140 g. paket med Futaba kontakt. Vikt: 137 g. paket med Futaba kontakt. Vikt: 136 g. som ackkontakt.

DynoMax Powerpaket
Prisvarda Nickel Metallhydrid ack
paket for bla slow- och parkflyers. All;
DynoMax powerline ackar leverera:
med en JST-RCY kontakt (dven kallac
BEC) och 22AWG kabel (0.3 mm).
Det stora 7.2 v 3000 mAh pakete!
levereras med Traxxas/Tamiy:
kontakt och 16 AWG silikonsladdar.

NiMH 9.6 v 1100 mAh NiMH 8.4 v 1100 mAh NiMH 7.2 v 1100 mAh

B3002 - 8-cell 1100 mAh slow- B3001 - 7-cell 1100 mAh slow- B3000 - 6-cell 1100 mAh slow-
flyerpaket med JST-RCY kontakt. flyerpaket med JST-RCY kontakt. flyerpaket med JST-RCY kontakt.
2/3A celler - vikt: 208 g. C:a 213:- 2/3A celler - vikt: 184 g. C:a 188:—-  2/3A celler - vikt: 160 g. C:a 162:—

NiMH 9.6 v 650 mAh NiMH 8.4 v 650 mAh NiMH 7.2 v 650 mAh
B2002 - 8-cell 650 mAh slow- B2001 - 7-cell 650 mAh slow- B2000 - 6-cell 650 mAh slow-
flyerpaket med JST-RCY kontakt.  flyerpaket med JST-RCY kontakt. flyerpaket med JST-RCY kontakt.
2/3AA celler, vikt: 145 g. C:a 130:-  2/3AA celler - vikt: 128 g. C:a 115:-  2/3AA celler - vikt: 112 g. C:a 99:-
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Drivpaket NiMH 7.2 v 3000 mAh
B5000 - 6-cells 3000 mAh NiMH paket med
Traxxas/Tamiya kontakt. C:a 340:-
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Tomas Leijon har firat flvgets 100-
drsjubtleum med att byggaen flygande
modell av Wright Flyer.

Foto: Freddy Stenbom
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Med jimna mellanrum hér jag och deltar jag i diskussioner om hur nya
modellflygare skall rekryteras i framtiden. Asikternaom hur detta skall ga till ir
manga, och det finns dven argument som ifrigasitter rekrytering, Det kan vara
attdetirtillriickligt iringt pa fly gfiiltet som det dr, och sé vidare. Ensak édrsiker,
utan nya utdvare kommer sporten till slut att tyna bort.

En sak vird att uppmirksamma dr att det i handeln dyker upp allt mer flygplan
dirnyborjaren kan kipa allthan behéver for under 1000 kr - ett oslagbart pris.
Ja, man far forstas inte den dir jetmodellen man tranar efterfor det priset, men
detdralltd nagot.

Den konservative menar sikert att det som tillhandahalls for en tusenlapp inte
darriktigt modellflyg. Det érinte fly gplan man behéver sitta och bygga en halv
vinter for att fa fardig. Det dr billigt och det gar snabbt att flyga och balsatri
lyser oftast med sin frdnvaro. Fragan aterstir hur vi modellflygare kan
anvinda dessa nya produkter for att rekrytera nya utovare. Jag har talat med
flera personer som pé olika siitt har provat eller skall prova dessa sorters
flygplan, och kanske gor jag detdven sjilv.

Julen dir ocksi hiir och tomten kommer som vanligt med ett nytt dr, Jag hyser
all tillférsikt mot det nya aret och dnskar oss alla och Eder allaen god jul och

ett gottnyltar.

Robert Sundstram, ordforande

Robert Sundstrom
Ordforande SMFF

Copyright
Modellflygnytt

Foér insént, av
redaktionen ej
bestallt material
ansvaras ej!




Den klassiska
bilden frin den
forstadagens
fvgningar den
17 december
1903.
FotourAoH:s

arkiv.

Motorflyget 100 ar

— men modellflyget énnu aldre

Den 17 december i éir var det exakt 100 &r
sedan bréderna Wright frin Ohio gjorde
sina forsta flygningar vid Kitty Hawk i
North Carolina. Ett faktum som anses
utgora den motordrivna flygkonstens
startpunkt. Jag utgar [rén att det har stétt
en hel del i dagstidningarna under
Jubileumsveckan och skulle det inte riicka
for Mfn:s ldsare finns en miingd béscker
atttillgd i imnet, den senaste torde vara 1
Luften 2004 — Flygets érshok™, T den
boken finns bland annat en artikel om de
manga andra samtida pionjirerna som
ocksd har lanserats som (6rst i luften.
Som i si manga andra sammanhang lig-
gernog sanningen ndgonstans mitt emel-
lan. Bréderna Orville och Wilbur Wright
lade ner stor cnergi pa att lésa flygning-
ens problem men det fanns ocksd minga

andra samtida som var [6sningen pi spi-
ret. I grund och botten handlar det om att
utvecklingen var mogen fér ett genom-
brott. Andra tidigare pionjirer hade ge-
nom experiment Lirt sig visentliga saker
omaerodynamik, en av grundpelarna for
att kunna flyga. Men lika viktigt var att
tiden var mogen fir tillriickligt effektiva
motorer. Det finns méanga som med visst
foghivdarattdeti sjilva verket ir motor-
utvecklingen som har varit den {rimsta
drivande krafteni flygets utveckling. Men
argumentationen dr lite som om huruvida
honan eller dgget kom first,

Men modellflygare kan i alla fall striicka
pa sig och konstatera att modellflyget
fanns med pi ett avgsrande siitt redan
ndstan hundra dr tidigare di pionjirer
som engelsminnen Henson, Cayley och

Strimgfellow tog modeller till hjilpisina
experiment.

Modellflyget har faktiskt alltid varit
med pi horn i [lygutvecklingen och har
alltid varit en plantskola [6r unga snillen
somisenare skeden av sinaliv fort {1 yget
framit.

Modellflyget lever ocksd i samklang
med sina storre syskon. Ett roligt litet
exempel drattden 9/1 1 i &r 16g for forsta
gingen ett segelflygplan forsett med tvi
modelljetmotorer. Flygningen gjordes
med bogsering frin Hoganis flygfilt och
pé hojd startades motorerna. Tanken ir
att anvinda jetmotorerna som hem-
flygningsmotor pa segelflygplan till att
borja med men pi sikt kommer nog jet-
motorer alt anvindas i stillet {6r bogse-
ring,

— Flygets framtid &r intressant

Vid ett tillfille som detta tittar ménga
bakat och vill minnas vad som har hiint.
Lika viktigt dr att redan idag forsoka
forstd vad som kan leda utvecklingen
framét. Har inte allt uppfunnits dnnu?
Knappast! Titta bara lite grann i bak-
spegeln. For tio ar sedan visste [i vad
internet var for nagot. D& hade f4 perso-
ner tillging till dator i hemmet. For fem-
ton ar sedan var mobiltelefonen ovanlig,
fortfarande hade fi ménniskor tillgang
till dator pa jobbet, For 25 ar sedan var
datorn nagot som min i vita rockar
pysslade med och datorer var négot helt
obegripligt for alla 6vriga, 1955 hade [3
familjerbileller T'V. 25 ar senare hade de
flesta [amiljer tillging till detta. Visst
forindras tillvaron for oss alla genom
tekniska framsteg!

For flygets del har det Linge funnits
drémmar om att vi alla skall (i méjlighet
att flyga sjiilva, Men flygsystemet har
inte varit moget for detta genombrott av
flera skiil.

Forst med GPS kan vanligt folk navi-
gera si att de kommer till bestimmelse-
orten, de senaste tio fdren har det skett
mycket pi detta omride. Kopplat med
snabba datorer och databaser tver jord-
Klotets terrdng ir det redan mojligt att i ett
flygplan fi en presentation pa bildskiir-
men av hur det ser ut framfor flygplanet
oavsett vider. Det gar att flyga “visuell(”
i alla ligen. Tala om for datorn vart du
vill dka och du kommer dit utan att an-
stranga dig. Du har en slags flygande
matta till ditt férfogande. Framtidens
energikiilla @r brinsleceller diir vitgas

och syre skapar elekiricitet och viirme
med vatten som avgas. Det liter som en
utopi men redan i dr har bussar pi flera
hall, dven i Sverige, bérjat rulla med
denna teknik och ett flygplan ér klart for
flygprov redan nu. 90% av den ameri-
kanska befolkningen skall ha tillgang (ill
ett modernt flygsystem inom 25 ar for
alla resor mellan 25 och 100 mil enligt
NASAs planer. "Highway in the Sky”
kallas konceptet som bl a utgér frin art
utnyttja de redan dryga 5000 lokala
allminfly gplatser som finns i USA uti-
verdedryga 50 som anviinds av det stérre
flyget. Den hir utvecklingen kan komma
till Sverige ocks4, vi har cirka 200 lokala
flygplatser i dagsldget men tyviirr ir Ju
mdnga hotade av nedliiggning.
Freddy Stenbom
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~ Vill Du snabbt komma Jg g och prova pa modellflyg?! Da ar
Sparky den perfekta nybérjarmodellen! Sparky S.C. levereras
med en 3-kanals single-stick radio installerad, elektroniskt
tartreglage, servon samt viixlad elmotor med propeller, ack
och laddare. Spénnvidd: 1455mm

Art.nr: 40.TT4307-A, prisniva: ca 2.995.-

@m
liger

GEN DIG MER FRESTANDA FOR PERGARNAL

s att véilya mellan.
Prisniuﬁ: cal 85 -

mare pé lGcooter' ‘Ecooter levcreras med monterad
3-kanals SingleStick radiostyrning och GP-07 motor.
Scooter dr byggd pd traditionellt vis med balsa och
plywood och klidd med transparent Oracover.
Spannvidd: 1455mm

Art.nr: 40.1TT4561-F01, prisnivdi: ca 2.895.-

@ Thunder
Teer

B-29 med fyra Totorer! Levere

kpl med radiostyrning, ack och
laddare. :
Spannvidd: 1035mm
Art.nr: 40.LE189306
Prisniva: ca 995.-

GP-07 motor ingdr!

Tuff elseglare med V-stabbe. Levereras med kropp till-

verkad av glasfiber, 380PI1 elmotor och féllbar propel- Art.nr: 40.TT4312L bld, prisnivé: call T ATV
ler. Spannvidd: 1400mm. Finns i tre farger, alla klddda Art.nr: 40.TT4312M magenta, prisnivd: ca 5

med Oracover!

t3p :
NIMH blyackar och Lithium Ion.
Art.nr: 98.5]2590

Prisnivé: ca 945.

e

Praktisk
230V och 12V
snabblad-
dare med LCD
display.
Pe— - . Art.nr: 98.8J2710
l Under P Spédnnvidd: 1550mm  Vikt: 2400gram ;
@ :‘g“e“ er T: Flat Bottam Wing Lingd: 1: ’?4|11);1 Motor: .40 - 46 Prisnivd: ca 895.-
l T i ki Vingyta: 44dm?2 Radio: 4 kanaler
GER B10 MER PRESTANBA FOR PENSARNAL H: Semi-Symmetrical Wing & @Eﬁﬂ@ nyhetSkatalﬁg
Thunder Tiger har dter tagit fram en av marknadens bista Trainer! Med Easy Fréiga efter Radiostyrd mod:aﬂ«
Trainer 40 presenteras en modell av mycket hijg kvalité till ett mycket konkur-  Easy Trainer 40T, art.nr: 40.TT4565 ~ Sportnr5iDin ho‘gbybutlk ;
renskraftigt pris. Prisnivé: ca 1.345.- ~ Dukan ocksa bestilla den direkt
Fasy Trainer finns med tva vingprofiler; flat undersida eller semi-symetrisk, Easy Trainer 40H, art.nr: 40.TT4567 ~ ran 0ss mot 20.- i porto.
viilj den som passar Dig bést! Prisniva: ca 1350.-

Parkflye

Parkflyer frin CCLee har bra <%
prestanda, flyger stabilt och

har ett mycket konkurrens- g i BA«12
kraftigt pris. Modellerna finns i tvé versioner; $ Spannvidd: 950mm.
ARTF - levereras komplett med elmotor, propel- Prisnivi ca: ARTF 695.-  Spnnvidd: 950mm.
ler, elektroniskt HI(!gI("]h'! fartruglagu med auto- Prisniva ca: RTF 1.395.- ! 1ls.nlva:AKlb ca 695.-, R1F ca ;95.-

cut-off funktion och sdkerhetsstrombrytare,
8,4V /1300mAh ack, verktyg, reservpropeller och
laddare. Behover endast kompletteras med en
3-kanals radiostyrning med tvé standard- eller \

miniservon. Rad A

\ e ; . matyrdmodells ort HrS, 16
RTEF - levereras k(][ﬂpl(.l:link]lL(l‘;‘leC ef lI’lDl;ll'Clad Spannvidd: 950mm. Spénnvidd: 800mm. A4 at(lor_,ful!a med rzyheter Iltﬁtu
3-kanals radiostyrning tillverkad av Futaba Prisniva: ARLF ca 695.-, RIF ca 1.495.-  Prisniva: ARTF ca 695.-, RIF ca 1,495.- madeller. tillbehdr motorer. mm.

: u{:  valsorterade lek- och hobbybutiker. Distribueras av: Carrocar AB = Box 1211 = 581 12 Link&ping
_ 2223 Fax 013- 254439 E-mail info@carrocar.se * Aterforsanare sokes pa vissa orter!




Tomas Leijon flig med Wright
Flyeripausprogrammet pd
Barkarby i somras. Foto Freddy
Stenbom.

Motorflyget 100 ar. Over vérlden firas i december i dr den férsta (dokumenterade)
motorflygningen i historien. Denna flygning som genomférdes av bréderna Wright i
USA blev sprangbrédan fér det som idag dr det moderna flyget.

Tomas Leijons modell av Flyern vdger 400 gram och drivs av tva elmotorer (GWS)
och Litsiumbatterier. Flygtiden pa modellen dr nastan 30 minuter.

Modellen drprecis somoriginaletallt  vacker i luften. Far man en kraftig roll-
annat in littflugen men otroligl  stdrning dr man rikt berittar Tomas.

Detaljstudie av
Tomasy Leijons
modell qv
Wright Flyer
med tvd
elmotoreroch
fingerade
kedjor fran en
motorattrapp.
Foto Freddy
Stenbom.

6

Modellen har ingen lateralyta vilket
gor att den omedelbart borjar hasa i sid-
led om det borjar luta for mycket. Da
fenorna/sidorodrena sitter titt ihop stér
de varandra vid for stora anfallsyinklar.
Detta i kombination med det vildsamma
motstandet fran de bigge stabilisatore-
rma i fram gor att modellen borjar att
[lyga baklinges om den rollar omkull for
mycket! Full gas och fulla motroder och
cn massa hdjd ir det enda som hjilper.
Efter en sidan mandéver har modellen
dndrat kurs niagonstans mellan 90 och
360 grader innan man &r plant pa ving-
arna igen!

Modellen ir saledes inte flyghar inom-
hus utan bara ute i mycket stilla viider.

Den vackraste flygningen i somras var
pa Karlskogaklubbens stora trill (re-
kommenderas!) Dir flogs modellen i
kvillningen innan middagen medan
kvillsdaggen sakta drog in éver filtet.
Bilderna togs pa Barkarby 2003.
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»Aktuella seglare
ed nagot utéver
det vanliga

+

AZ 1438

Spannvidd 2540 mm

Semi-skala-konstflygseglare

for hangflyg och bogsering

Glasfiberkropp, vinge och g
hojdroder fardigkladda. o HB’ 126
Best.-Nr. 4551

Snabbyggsats

-inféllbara stall och winglets.
_ Glasfiberkropp, vinge och hojdroder
“ fardigkladda.

. Best.-Nr. 4550 Snabbyggsats

Utforlig beskrivning

i GRAUPNER
huvudkatalog FS
4 med nyhetskatalog
. UPDATE T
Spannvidd
1500 mm

Renrasig SAL-HLG a!
nya generationen.
Vinge och kropp av glasfiber/kolfib
Best.-Nr. 4536 Forpackning med

JER GmbH & Co. KC .
1242 - D-73220 Kirchheim/Teck - www.graupner.de



Nya flygprylar &,_t_i_ps' .

~ Spaning pa hobbymarknaden

Hang Combat modeller

Nasko Hobby Shop i Falkoping har en egentillverkad seric med Hang Com-
bat segelflygplansmodeller. Det finns tre olika modeller en J29 Tunnan, en
Messerschmitt samt en Spitfire. Alla ér enkelt uppbyggda silhuettmodeller
med vinge och kropp utskurna i Ecopren-material. Modellerna klarar sig med
tva kanaler och tvi eller tre servon.

Priserna ligger pa 350:- f6r Me 109:an och Spiten medan Tunnan kostar
395:-.

Andra egentillverkade modeller fran Nasko &r inomhusmodellerna Sukhoi
och Flygande Cirkeln.

Dessamodeller iir tillverkade av vit Depron och utrustas limpligen med litta
micro servon samt mini el motorer. Spiinnviddeniir cirka 400mm.

Mer om Naskos sortiment hitlar ni pA www.nasko.nu.

Ny stor ARF Extra 300 S

Great Planes kommer med ytterligare en stor ARF-skalamodell av en kiind
acrobaticpilots maskin.

Den hiir gingen ér det Gene Soucys Extra 3008 som fatt std som [orebild.
Modelleniiriskala 1/4 vilket geren spénnvidd pa 1880 mm. Flygvikten beriik-
nas till cirka 6 kg och till det behévs en motor pa ungefir 30 cm® om man vill
kunna prestera skalenlig flygning, och kanske lite 3D.

Modellen kommer firdigklidd i Monokote i Genes personliga méirkning.
Konstruerad i tri med delad vinge som monteras pd Al-rér. Lackerade
glasfiberkipor och alla nédviindiga tillbehdr ingdr. En tuff skaladetalj som in-
gér dr horisontreferensindikatorerna som sitter p& vingspetsarma.

Great Planes distribueras ay Minicars Hobby AB.

Italienska axialmotorer

Ostersunds Modell Hobby har en ny motor fréin italienska Scorpio som he-
ter p-tron ATL

Motorerna ir av typen axialmotorer med samma storlek som borstmotorer i
400 klass och mycket lidtta med hg verkningsgrad, 88%.

De ir utforda for direktdrift i modeller med propeller eller impeller, men en
vixellada kan monteras om man sé énskar.

Det 6-poliga ankaret dr [Grstirkt
med kevlar och dubbelt kullagrat. |
Motorns optimala varvtal ér 35
000 rpm men det maximala varv-
talet dr cirka 55 000 rpm.

Motorerna &r 36,4 mm linga
och haren diameter pa 28 mm. Det
finns dtta olika lindningar att viilja
pa for olika prestandakrav. Priset
ligger pa 895:- for alla versio-
nerna,

8

Skala-kropp till Raptor

Thunder Tiger visar upp en kommande skalakropp till Raptor
60/90. Det dr en MD-530 Defender som ir en militariserad ver-
sion av den kanske mest lyckade civila helikoptern genom ti-
derna. Thunder Tigers skalakropp ér tillverkad i glas-
fiber och kommer [iirdiglackerad och
utrustad med missile-launchers
och IR-stkare.

Fér den som bara vill haen ny
halvképa till sin helikopter finns
ensnygg glasfiberversion desig-
nad ayv Taya med en unik
look.

Thunder Tiger distribu-
eras av Carrocar AB.

Eurokit uppdaterar

Den italienska landstiillstillverkaren Eurokit har utvecklat sitt
program en hel del sedan vi presenterade ndgra av deras nyheter
senast.

Deras scrie med luftdrivna mekanismer med fjiderretur har
uppdaterats med flera nya CNC-friista och gjutna aluminium-
delar. Hela tillverkningskedjan har moderniserats och del resul-
terarien uppdelning i tre olika program, Classic Line, Classic Pro
Line och Professional Line. Professional-serien innehiller stiill
for modeller upp till 20 kg och har en [Orbiittrad geometri i meka-
nismen som ger biittre tillforlitlighet.

En ny serie med mekaniska stiill fér modeller upp till 6 kg har

ocksa tillkommit under de senaste

aren. Burokit har dven utvecklat et

i luftmandvrerat bromssystem till
sinaegna nav och mer nyheter ut-

' lovas.

2. Eurokit finns hos Séders RC/
j Hobby.

JAS 39, italian way

Ttalienska Scorpio kommer med en férbriinningsmotorversion
av sin fliktmodell av JAS 39 Gripen som tidigare funnits {or el-
flikt,

_Den nya versionen finns snart fiirdig for leverans hos
Ostersunds Modellhobby.

Modellen iir baserad pd samma byggsats som el-versionen men
nu ska den installeras med ett FANTEX-aggregat med en MDS 38
motor som kraftkilla.

For den som redan har en el-fliktversion sa
kommer det att kunna erbjudas en
modifieringssats  till  brinsle-
version.

Spidnnvidden pa model- .~
len &r 1095 mm och flyg-
vikten drcirka 1500 gram.

Kroppen ir tillverkad
av glasfiber och vingen ay
technopor.

FANTEX-flikten ger
ungefir 1.4 kg dragkraft
med ett fliktvarvtal pa
46000 rpm..

Priset med modell, mo-
tor, pipa, utviixling, tank
och flikt hamnar pa cirka
3900:-.

modellflvanvtt nr 6 2003



" Spaning pa hobbymarkraden

GWS-nyheter

GWS kommer ocksi med en laddning nya flygplansmodeller
efter nyaret for den som [atl pengar 6ver efter julen.

Formosa iir en mini F3A-kéirra med 912 mm spinnvidd och en
EPS-350C motor som kkommer att kosta cirka 585:-.

Dubbeldidckaren PT-17 har samma drivpaket och en spiinnvidd
pa 760 mm. En Tiger Moth med 781 mm spinnvidd och en EPS-
400C motor. Bigge dessa modeller kostar ungefir 1030:-,

Slutligen en licker F4U Corsair med 727 mm spinnvidd och
EPS-350C motor for cirka 750:-.

GWS distribueras av Minicars AB.

Storre Behotec-motor

Behotee har kommit med ytterligare en jetmotor som heter
JB165 med en dragkralt pa 165 N. Behotec har nu totalt 4 turbi-
ner 1 sitt modellprogram med dragkraftsomraden pi 55, 85, 135
respektive 165 N. Introduktionspriset fram till nyaret dr 29690:-.

ProJET har tagit fram ett PC-interface som gor det méjligt att
kora turbinen frin en PC. Programmet visar varvtal och tempera-
tur med stora analoga instrument pa bildskidrmen. En s kallad
"Blackbox-funktion” finns inbyggd i ECU:n som loggar kontinu-
erligt temp, varvtal, spinning elc.

Tinde Agentur som séiljer Behotec i Sverige importerar nu dven
limpliga modeller for turbinmotorer {rén Skymaster RC Jet ARF
Models i Taiwan.

Modellerna dr utférda med kropp och vingar i glasfiber och alla
spant dr formonterade.

Férst kommer en modell av F-151 skala 1:10. Den ér 2060 mm
lang med en spidnnvid pa 1400 mm och 9.5 kg startvikt. Limplig
turbinstorlek dr 85N-130N. Priset for byggsatsen ligger pa
15500:-.

Fler modeller finns hos Tinde, www.tinde.se.
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3D fran TT

I Chicago presenterade Thunder Tiger en kommande nyhet (6r 3D-flygare.
Modellen heter passande nog 3D Spirit och éir avsedd for en motor i 46-stor-
lek. En 70 fyrtaktare gar ocksa bra till den cirka 2 kg tunga modellen med 1350

mm spiannvidd.

Helt byggd i laserskuren litt balsa-
konstruktion med transparent
Ultracote kliddsel.

En tjock vingprofil och
storaroderylor ska ge extrema
mandveregenskaper.

Thunder Tiger distribueras
av Carrocar AB.

CCLee Voodoo

Voodoo ir tre radiostyrda modeller i en
och kan vara en bra kompromiss for att
locka in barn eller barnbarn i flyghobbyn.

Tillverkaren CCLee har utvecklat en mo-
dell som enkelt kan férvandlas till en bit, en
bil eller ett flygplan. Satsen bestir av en
motorgondol med tvi propellrar som kan
monteras pi en paraplanevinge eller ett bat-
skrov. Bilomvandlingen sker med tre hjul-
still som monteras direkt pé gondolen. Ra-
diostyrning, ackumulator och laddare ingar
i satsen.

Priset ligger pi cirka 900:-. CCLee dist-
ribueras av Carrocar AB.

GWS miniheli

GWS nya Mini helikopter
Dragonfly dyker upp i en upp-
daterad version hos Minicars
lagom till jul.

Dennyamodellen innehaller
en 350 motor, ett 8,4 V ack-
paket och en ny clektronisk
mixer/gyro/fartreglage-enhet.
Alla plastdelarna har fitt en
snyggare svart finish. Rotor-
diametern pa Mini Dragonfly
dr 510 mm, lingden 503 mm
och vikten 350 gram.

Priset ligger pa cirka 1745:-.

Handbok for Jets

Hobbyborgen har éversatt en séikerhetshandbok
[6r modellflygare som sysslar med modeller med de

nya modelljetmotorerna.

Handboken, som ursprungligen tagits fram av
tyska modellflyglorbundet DMFV, innehaller en
samling med de viktigaste sakerna man behéver

tinka pa nidr man hanterar en jetmotor,

Saker som brandberedskap och sikerheten [6r
eventuella dskadare bertrs ingdende. En kopia av
hiiftet gar att [a kostnadsfritt fran Hobbyborgen.

Maila till hobbyborgen @telia.com.

Nytt litet Piezo-gyro

Ur Carrocars nya sortiment fran RC System kommer ett litet niitt piczogyro
med stora egenskaper. Gyrot har konstruerats med en ny micro peizo-sensor
som utvecklats speciellt for den hidr typen av gyron. Piezokretsen iir
temperaturkompenserad for omridet -5°C-+50°C.

Dual Gain justeringar och méjlighet att anslutas till en separat kanal [6r jus-
tering av kiinsligheten under flyg-
ning.

Mitten dr 28,5x26,5x11 mm
och vikten komplett med fistet ér
endast 13 g.

Enligt Carrocar fungerar gyrot
utmirkt for helikoptrar upp till
50-storlek och som stabilise-
ringsgyro i vanliga modeller.

Prisldaget ligger omkring 700:-,



Helikopter-SM i Karlskrona

Philip von Krus-
enstierna  bjod
pa ett uppskat-
tat pausinslag
med sin skala-
byggda ambu-
lanshelikopter.
Maskinen  &r
mycket  svar-
flugen pa grund
av ett fyrbladigt
rotorhuvud utan
paddelstang.
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clgen 6-7 september stod Karls

krona Radioflygsillskap som

viirdklubb for SM-finalen i
helikopterklassen F3C. Téivlingen inklu-
derade dven Riksmiisterskapet i klasserna
Sport och Populiir samt fjirde uttagning-
somgingen till Sveriges landslag infor
ndsta drs Europeiska Miisterskap.

SM-final?

Ja, fragetecknen hopade sig i viras di
Karlskrona Radioflygsiillskap blev-
tillfragade om att kunna ansvara for fina-
leni F3C,

Klubben, bildad 1994 och nu inne pi
sitt tredje ar med el flygfilt viirt namnet,
rankade sig knappast som en erfaren ar-
rangor. Mojligen hade helikopterflygarna
uttalat ambitioner om en uttagningstiv-
ling ar 2004. Tink s fel man kan tro om
sig sjdlva och sd ritt det kan bl nir
pusselbitarna faller pa plats.

— Arets SM-final blev faktiskt en av de
bista i historien, hiivdar Carl-Otlo

Strandh {rin arhetsutskottet helikopter
pa Svenska Modellflygforbundet.

Sjélvspelande piano

Naviil, berdmmel ska inte bara tillskrivas
klubbens funktionirer. Aven detivlande
piloterna gjorde en fin insats - bide ge-
nom sin flygning och att respeklera ut-
satta halltider.

Ska sanningen fram ir det egentligen
intc sd betungande att arrangera en
helikoptertivling.

—De som tévlar aktivt vet hur rutinerna
brukar gi. Kommer tivlingen vil

igang rullar den pa av sig sjilvt, siger
Bjorn Friberg frin Géteborg. Bjirn till-
hor de dldstai giinget. Han har varit aktiv
sedan den allra forsta SM-finalen i F3C
som holls i Norrképing 1985,

Griinslos assistans

Karlskrona-klubben antog erbjudandet
som en utmaning. Nu fick de testa sin
kapacitet som arrangdr och bekriiftat om
filtomridet skulle klara ay en tivling
med SM-status.

God hjilp pa vigen fick de genom att
ta del av hiiftet "Handledning foér F3C
tivlingsarrangérer”™ som utliirdats av
SMFE:s arbetsutskott " AU-helikopter”.

Dir finns alla praktiska rutiner be-
skrivna. Sedan ir det upp till var och en
att avgdra hur mycket de vill engagera
sig.

—Vihelikopterflygare i Karlskrona har
tita kontakter med killarna frin RFK
Utvandrarna i Kalmar, berittar klubbens
talesman Hakan “"Molle” Molin.

— De svarade [6r SM-finalen i F3C
hdsten -00 och har tidigare arrangerat en
uttagningstiivling. Sjilvklart lovade de
att stiilla upp med sina erfarenheter.

g

barl-Otto Strndh e

rade bade tavlin

Virtuella vildmarker

Arbetsnamnel for tivlingen blev "SM
2003 med "Overraskande Service” som
dold underrubrik,

Klubbenshemsida, www.modellflyg.

se. utnyttjades som informationskiilla.
Kartor och en viigbeskrivning pa metern
nir kompletterades med filtets GPS-
koordinater.

— Vi presenterade ocksd samtliga
boendealternativ i Karlskrona kommun,
berétlar webbmastern Peter Fridlund.

Medlemmarna var lite osiikra pi om
fidltets ordinarie hovringsruta skulle riicka
som campingyta,

Men omradet ar fullt tillrickligt. Dire-
mot kan klubben inte erbjuda samma
faciliteter som stjérnbestrodda campi ng-
platser. Det enda rinnande vatten som
finns dr en nirbeligen 4! Diirav namnet
pd KRFS klubbmiisterskap “A-Cupen”
som Modellflygnytt uppmiirksammade i
varas.

gsledare och domare. Har pekarhan med hela handen

och forklarar laget. Jérgen Lindberg, Philip von Krusenstierna, och Jan Boman lyssnar

intresserat.
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Intensiva insatser
En helikoptertidvling tar tva dagar att
genomiora. Varje klass omfattar tre olika
omgdngar. Under SM flyger F3C-pilo-
terna dessutom tva omgangar i det inter-
nationella B-programet.

Arets SM-linal samlade totalt 16 star-
tande. En medioker siffrasom far Carl-
Otto Strandh att oroa sig infor framtiden.

— Det ir bedrévligt att vi har en sa lig
tillvixt. Vi far ju knappt ihop ett tillrdck-
ligt startfilt i Populidr-klassen ldngre,
suckar han.

Aven arets tidigare deltidvlingar har
varit drabbade.

— Diirloor har vi tvingats be nidgon fran
Sport-klassen att dven [lyga Populir for
att tivlingen ska bli godkiind av Svenska
Modellflygforbundet, sdger Carl-Otto.

Dubbelarbetande domare

Domarna har ett styvt jobb under en
tivling. F3C-klassen kriver fem stycken
medan Sport och Populir klarar sig med
tre domare. Karlskrona-klubben lycka-
des inte rekrytera ett tillriickligt antal
men Carl-Otto Strandh stiillde upp. Sé
dven Bjorn Friberg som sjilv tivlar i
Populir-klassen. Bjorn har dessutom ta-
git fram ett komplett tdvlingspaket som
han hjilper arrangorerna runt om i landet
med.

— Det bestar av blanketter, domarkort,
Windows-baserat poingberiknings-
program och ett frekvensbord. Pé sa vis
finns det ett inarbetat system. Det haralla
nytta av, tycker han,

Fiiltmdssig servering
Poingberikningsprogrammet kriiver da-
tor och elverk men dr mycket elfektivt.
Ett knapptryck, sen skrivs domarnas re-
sultat ut direkt efter varje omgang.

Aven domarna fortjinar god service.
Karlskrona Radioflygsillskap tog fasta
padet och beslot att servera varm lunch -
bade lérdag och séndag!

— Det var nagot utéver det vanliga. Vi
dr inte vana vid sddant, | bista fall brukar
vifaen varm korv siger Ulf Selving som
tillsammans med hustrun Irma démt
helikoptertdvlingar sedan hsten 1990,

— Vi gick en domarkurs pé Torslanda-
faltet 1 Goteborg. Direfter har vi démt
nistan ett 50-tal tivlingar runt om i
Sverige, berittar han.

Dubbla poiingen

Nir morgondimman litlade pa lordagen
var alla forberedelser klara. 2003 érs SM-
final kunde inledas. Stora klassen F3C
kretsade kring tva piloter - Krister Thor-
stensson, Trollhittan och John Ericson,
Gustavsberg. Bigge har tidigare under
aret presterat jimngoda resultat. Men den
hir gangen drog John det lingsta striet.

— Det giiller bade att [ poiing till nist
ars landslag, vilket plockas frin A-om-
gdngarna samt poidng fér att vinna
masterskapstiteln, forklarar Carl-Otto.

~ Aterigen visade det sig att det inte
riicker alt vinna A-omgangarna for att
vinna totalt.

— Krister Thorstensson vann A-om-
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Karlskrona Radioflygséllskap fick mycket berom. Bade for engagemanget och sitt félt vars lage visade sig vara
idealiskt ur tavlingssynpunkt. Piloterna hade solen i ryggen och ett obegransat luftrum till férfogande.

g Yk et , ok < R, D
Varje mekbord kompletterades med et partytalt som gav de tavlande lite svalka i den gassande septembe
solen. Det géller att ha kalla nerver under en SM-final!

r-




gangarna medan John didremot fick
misterskapstiteln.

— Han lyckades alltsd passera Krister
genomen mycket biittre B-omgéang. John
var, enligt min bedémning som domare,
B-omgangens biiste pilot, hivdar Carl-
Otto.

Sikta mot stjarnorna

Nimnas bér ocksa att Johan Pettersson
[rin Falkoping gjorde en bra tivling.
Framior allt flég han upp sig under B-
omgingarna. Johan har varit med sedan
90-talets horjan och tagit nigot break
emellandt ndr familjen utdkats. Nu ver-
Karhan vilja vara med och fajtas pa allvar
1 framtiden.

— Som mest har det varit fem, sex
piloter som varit relativt jimngoda. Men
idag dr det helt klart tva personer som
dominerar 1 F3C. fortsitter Carl-Otto.

Med all respekt for Philip von Krus-
enstierna, som dr betydligt dldre in de
andra. Han borjade flyga helikopter nér
han hade [yllt 40 ar. Sjilv verkade Philip
ta SM-finalen med ro. Hans viktigaste
mdl med resan {ran ett upplyst Stock-
holm avslgjade han redan pa fredags-
kvillen.

- Jag bryr mig inte si mycket om
tivlingen. Det dr stjirnorna jag kommit
hit for att se!

Han fick sillskap! Ett helt géing entusi-
astiska helikopterflygare stod med héjda
nackar och spanade mot skyn. Alltmedan
Vintergatans galaxer glimmade och sate-
literna kretsade Gver filtet i Brastorp. En
minnesrik helg, for alla inblandade.

- ViiKarlskrona Radioflygsillskap ir
nijda och hoppas att virt engagemang
kan fa tivlingsintresset att oka, siger
Hikan Molle Molin.

— Nista ar vill vi se minst 20 man pi
startlinjen. Viér kock har redan bérjat
fundera pa att servera grotfrukost!

Hdkan "Molle” Molin
Karlskrona Radioflvgsdillskap

Svenska méstaren i F3C John Ericson samt Riksméstaren i
Sport-klassen Johan Réisland, Bagge &r medlemmari Wermdo
Modell Helikopter Klubb i Stockholm.
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Krister Thorstensson fran Trol
andig ki ¢ mellan honom och John Ericson.

lIhéttan tillhﬁrtoppskiktt iF3C. Under aretstavlingssasong har

Resultat
F3C
1. John Ericson, Gustavsberg.
2. Krister Thorstensson, Trollhiittan.
3. Johan Petersson, Falkiping
4. Philip von Krusenstierna, Tiby.
5. Magnus Strom, Falun.
6. Torvald Ilg, Stockholm.

Sport
1. Johan Réisland, Gustavsberg.

2. Anders Sandberg, Kil.

3. Andreas Johansson, Falkoping.
4. Magnus Karlsson, Niissjo.

5. Martin Lidén, Vinersborg.

6. Jan Breitholtz, Uppsala.

7. Peter Berggren, Lidingo.

Populiir
1. Marcus Cederlof, Karlstad.

2. Jorgen Lindberg, Skepplanda.
3. Bjorn Friberg, Vistra Frolunda.
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ag har fitt loppan feber! Inte bok-
stavligen utan nir jag liste pa Nasko
Hobby Shop’s hemsida (www.
nasko.nu ) blev jag eld och lagor niir jag
fick syn paddennalillamodell. Den tinkte
jag passar mig som handsken da jag hit-
tills av oftrklarlig anledning bara byggt
sma r/c modeller. Min spontana lanke
var, “kan denna lilla seglare verkligen
flyga? Eller @r det bara en leksak”™. For
priset av 495:- kunde det ju vara viirt att
testa och det dr ju en ARF modell dess-
utom. Inget att bygga alltsa bara enkel
montering. For bra for att vara sant!
Delarna kom siiker [Grpackat och ving-
arna var snyggt klidda med Oracover.
Kroppen ér tillverkad av glasfiber och
verkligen st med en bla firgad avtagbar
huv. Samtliga roder, skev- och hijd-, var
ocksd klidda och firdiga. Enda monte-
ring ir lite kontorstejp och vips si sitter
de pa plats. V-stabben behovde bara lim-
mas ithop. ca lim. och lite epoxy mot
kroppen sid var fenan pa plats. Tvi
microservon iralltsom behovs. Jag valde
alt limma hojdservot med smilt lim di-
rektikroppen och med skevservol gjorde

jag likadant och it servoarmen gi ut
genom kroppen pd var sida. Enligt den
[6rndmliga svenska monteringsan-
visningen [inns hir tips pa tvaolika skev-
servo montage. Dels sd som jag gjort och
dels att siitta servot direkt i vingen pd dess
ovansida. Smaksak. Jag tyckte att det
blev snyggare med en ren ovansida.
Linkaget till hojdrodret gjorde jag av
tunn pianotrad som fick I6pa inuti ett
plastrér. I bakéindan 16dde jag pd en liten
extra bil pianotrad sa att det blev som ett
Y. Detta kopplade jag sedan pi till roder-
hornen. Da var den uppkopplingen klar,
Nu var det bara att stilla in radion och
montera in en acc. Jag anviinder fyra
celler & 350mAh. Tyngdpunkten ham-
nade precis som beskrivningen anger och
den totala fiirdiga flygvikten blev endast
165 gram! Men tanken [anns fortfarande
dir. Kan dettalilla plan {lyga? Efter caen
timmes montering och radioinstillning
s var det dags. Upp till bevis.
Polarna och jag gjorde oss i ordning for
premiiirflygningen. TP lag rétt, vinden
lag riitt med en lagom vindstyrka, ca 6 m/
s. Kastet gick iviig och Loppan bara for-

Nasko Mini Micro Flea
Sp.v: 770mm Léngd : 600mm
Flygvikt: 165 g. Pris: kampanjpris 495:- o.p 595:-
Leverantor: Nasko Hobby Shop

Adress: www.nasko.nu
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svann rakt ut
och rakt upp.
Vilken hiirlig
kinsla. Nagra sekun-
der senare nir adrenalinet

slippt kunde jag konstatera att inga som
helst fintrimningar behdvdes. LOPPAN
f16g otroligt fint.

OK, dags for lite hardtestning. Forsta
rollen blevhelt underbart, den ville aldrig
sluta utan bara fortsétta. Looparna likasa.
Inverterat kan vil aldrig [unka tinkte jag.
Men jag hade fel, den flyger lika bra
inverterat som rittvint.

Snacka om att bli lyrisk! Mina tva
vinner som var med blev lika entusias-
tiska som jag och nu har de ocksd drab-
bats av Loppan Feber!

[ dags liget har jag sdkert ca 20 timmar
effektiv flygtid med min loppan och helt
klart detta édr utan tvekan min roligaste
flygmodell. Den har testats under alla
mdjliga térhallanden bla i vindar édnda
upp till 15 m/s. Utan att ens behéva extra
ballast.

Inte nog med de fantastiska flyg-
egenskaperna s dr den ju dessutom sa
liten (ca 800 mm sp.v ) vilket gor att den
dr ldtt att tamed 6verallt. Forendast 495:-
far man en mer eller mindre firdigbyggd
segelmodell. Skojfaktorn &r utan tvekan
en |1 av 10 mdjliga poiing! Som ni kan-
ske forstar kan jag varmt rekommendera
Nasko Loppan. Jag har nu inférskaffat
minandraloppa som jag motoriserat med
en liten el-motor i nosen. Detta har blivit
enriktig Hot-Liner, snacka om fart, inget
[6r den hjirtsvage precis men tuff!

Hans Kylander

Hans Allberg med en Loppa!
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Foto: Joacim Géransson och Sara Dahlin
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pa vanligt vis.

Freestyle 20 isér plockad.

En kompakt latt
och liten motor.

Har visas testdata pa nagra av de olika
propellrar jag prévat motorn med, utrust-
ning som anvands vid testet ar Biltemas
tangampere matare for lik och vaxel-
strébm med en noggrannhet av +- 2%.
Varvtalsmétare som anvants ar Jamaras
RPM-check RC2000. Dar varvitalet nog
kan skilja sig fran verkligheten nagot men
att man kan anvanda datan fér att jamn-
fora olika propar emellan. Testerna ar
utférda av Joacim och Mikael Gérans-
son.

Bast resultat till mitt flygplan fick jag
med 8xKAN 1050 cellerna 11x4,7” GWS
propellern. Med KAN cellerna sa tkar
stromférbrukningen nagot liksom varvta-
let tillskillnad mot Hecellerna som tycks
ha ett lite hdgre inre motstand an KAN
cellerna.

" Motorn monterad

e

et har dykt upp en ny motor-
serie pd marknaden i form av

Plettenbergs Freestyle serie. Just
nu finns det fyra olika Freestyle versio-
ner ute och en stérre Freestyle 3XL ir pa
vig som verkar passar till stora motor-
modeller,

Det som dessa motorer har gemensamt
irett hogt vridmoment, smart och snygg
design. hig verkningsgrad och en blyg-
sum vikt 1 forhillande till motorernas
prestanda. Motorerna kan driva stora
propellrar utan viixellada och med en hig
effektivitet. Allt detta tack vare den smarta
designen som paminner mycket om en
outrunner-uppbyggnad, kompaktmed 14
poler, hogt vrid och effektiv kylning,
Plettenberg har designat en motor dir
man har kombinerat ny teknik och ildre
beprovad teknik [ran erlarenheter av tidi-
eare motormodeller, resultatet har blivit
Freestyle.

Enmotor som paminner mycket om en
outrunner i sitt yttre, med skillnaden att
den inte har ett roterande holje. Man har
padettasiitt fitt en litt motor som med sin
speciella design firett hégt viidmoment,
bra kylning, lig vikt och hog verknings-
grad kombinerat och tillskillnad mot till

Plettenberg
Freestyle 20

exempel en 14 polig outrunner verkar
klara hogre varvtal biittre och effekti-
vare.

Detta gér all motorerna dr mangsidiga
med ett brett anvindnings omrade di de
bade klarar lingsamma flygplan, till ex-
empel 3D flygplan, slow- och parkflyers
till lite snabbare sport aerobatic flygplan.

Flygning

Jag har under en tid prévat en av de
minsta motorena som heter Freestyle 20,
Denna motor viger endast 75 g (ink
propelleradapter) men kan dnda klara att
snurra 11" direktdriven propellrar utan
storre problem och med hog effektivitet.
Motorn kan ge runt | kg statisk dragkraft
och har en max effektivitet pd hela 88 %.
Jag har gjort statiska tester med motorn
och belastat den med olika propellrar 8-
127 och 8 cells ackpaket. Jag har flugit
med motorn i ettegentillverkat 3D funfly
flygplan som ir ca 800x800 mm och en
totalvikt av ca 550 g.

Dettaplan har varit bestyckat med flera
olika motorer bland annat en bhorstlds
Mega 16/15/5 8xHE celler och en direkt-
driven 8x4,7 propeller. Med denna Mega

Testdata: Plettenberg Freestyle 20

Prop RPM Ampere
8x6 APC slowfly 6700 14
8x4,5 GWS 9400 10
10x6 Graupner CAM prop 6800 15
10x7 APC slowfly 5200 18
10x4,7 GWS 6120 17
11x4,7 GWS 5500 18

Ack 8xHeceller

Nagra exempel pa testdata utford av Plettenberg.

Motor: Freestyle 20

Prop SpénningiV StromiA Varvtal /min  Effekmax % N

APC slowfly 10x4,7 5,8 132 5570 79 54
APC slowfly 9x4,7 6,0 85 6720 86 39
APC slowfly 8x6 59 87 6440 85 24
APC slowfly 8x3,8 10,7 15,5 10770 81 73

(Mer testdata hittar ni pa Plettenbergs hemsida.)
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motor sa har planet bra prestanda och
mandvrar som hovring och vertikala rollar
gir att genomféra. Med Freestyle 20 och
8xKan 1050 celler och en direktdriven
11x4.7" GWS-propeller sa blir prestan-
dan mycket bra.

Hovring ér nu inga problem redan vid
halv gas och tack vare den stora propellern
si hovrar den mer stabilt och kniveggs-
flygning blev mycket biittre med denna
motorsetup och flygplanet fick en rejil
prestandadkning. Trots att jag har mer
dragkraft och en 3" storre propeller dn
tidigare sa drar motorn bara |8 A med en
GWS [ 1x4.7 propeller som den snurrar
med hela 5500 rpm.

Motorn tycks vara bra balanserad och
lagrad for detenda man hor drniistan bara
propellern nir man kér motorn, som har
en snabb och direkt trottelrespons och en
mjuk och jimn ging, kombinerat med
reglaget Shulze FUTURE-11.30e 6-11
celler 30/40 amp med BEC. Eul reglage
som klarar 30/40A 6-11 celler och riicker
gatt till denna motor.

Efter sju minuter hard flygning blir
motorn och reglaget knappt ljummet vil-
ket tyder pa en hig verkningsgrad. Fly-
ger man lite mer normalt kan flygtiden
komma upp i 10+ minuter. Denna motor
ar speciellt ldampad for motorflygplan
som passar mycket bra till busflygning
av typen [un{ly. 3D, aerobatic inom- och
utomhus. En ay motorns stora [ordelar ir
att den tycks ha en hog effektivitet dven
under lingre tids delgasbelastning,

Innanfor skalet

Plockar man isir motorn ligger man
miirke tillen otrolig precision. Lindninga-
rna sitter titt, snyggt och man har fatt
platts med hela 14 magneter som sitter
mycket snyggt och exakt. Man har dven
lagt, vad jag tror dr, en isoleringsmassa
mellan magneterna sa att dom inte ska
forflytta sig vid héga varvtal och tempe-
raturer. Plettenbergs erkiint kiinda kva-
lit¢ och finish genomsyrar alla delar i
motorn dir man inte tyckas ha gjort ndgra
kompromisser enligt min mening.

Sammanfattning
Motorn limpar sig bist till motorfly gplan
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Motorn frantmonterad.

som gérna far vara av typen sport. 3D,
funfly. Man behéver inte anvinda viixel-
lada till denna motor vilket gér att man
far en hog effektivitet speciellt vid
delgasbelastningar och har tyst och mjuk
gang. Tack vare dess smarta design har
motorn mycket god effektivitet, hogt vrid,
bra kylning och mdjligheten att biade
kunna montera den pi tradetionellt sitt 1
en motorbock eller med ett litet tillbehor
kunna montera motorn direkt mot brand-
viiggen. Den har fiven en férdel med sin
kompakta design att den dr ldtt att mon-
tera och fa plats med i en modell. Det
underliittar att man slipper viixelliida el-
ler ett roterande holje att ta hiinsyn (ill.
75¢g Freestyle 20 och 24 motorerna kan
sittas 1 modeller didr det till exempel
normalt sitt sitter en speed 280-, 300-,
400-,480-motor viixlad eller direktdriven.
Diir Freestyle 20 eller 24 inte riicker till

Olika motorer fran Plettenberg, Freestyle 20 upp till vanster.

Mer info

om motorn, tillbehor och passande fartreglage

nedan:
www.airel.nu

www.plettenberg-motoren.com

finns de storre kraftigare Freestyle L. och
XL atttillgd men att den kraftfulla 3XTL dr
pi vig Gl dnnu storre modeller. Jag har
kort Freestyle 20 motorn med ett antal
olika propelirar, He-celleroch KAN 1050
celler, bist prestanda fick jag med KAN
cellerna och en GWS 11x4.7" propeller
men atten liknande APC slowflypropeller
borde ga minst lika bra.
Joacim Giransson
Jockegoransson @telia.com

Freestyle 20
med lampliga
tillbehiir.
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Enborstlos
elmotorochen
standard speed
400 iséirtagna.
Lindningarna
somliggerutmed
viiggen paden
borstlisa motorn
syns tydligt.
Feritmotorn har
sina lindningar
runt rotorn.

Tvd batteripaket,

kapaciteten dr lika

stor hos cellerna,

Iflyg — pa svenska

redrik Wergeland kommer hir att
dela med sig om sina erfarenheter
och kunskaper om den del av
modellflyget som viixer och utvecklas
allra snahbast just nu: Elflyget. Tekniken

dr sa omfattande och det éir mycket som
paverkar resultatet, sa del ér oméjligt att
avhandla allting pd en ging. Detta ir
dirfor den forsta i en serie av artiklar,
Under den hiir siisongen har jag rest

runt i Sverige och besokt manga klubbar,
meetings och triiffar. Overallt har jag
mirkt ett stort intresse for att birja driva
sina modeller med el. Jag har dock miirkt
attin si linge ér kunskapen om tekniken
lag, och i synnerhet nir det giiller de
borstltsa motorerna ir det ménga som tar
ett steg tillbaka nir dessa motorers kryp-
tiska bendmningar borjar rabblas.

Mitt syfte med denna artikelserie ir
dirfor att pa ett littbegripligt och
informativt sitt lira ut vad det dr som
skapar kraft i en elmotor, hur den kraften
kan anvindas, och vad det idr for faktorer
som paverkar det resultat som vi far ut i
slutiindan. Jag kommer nistan uteslu-
tande att dgna mig at borstlosa elmotorer
eftersom dessa iir sd enormt mingsidiga
och dirmed dnnu mer komplicerade.
Lingre fram i serien kommer jag atl ge
exempel pa hur man viljer sitt drivpaket
utilran enkla grundregler. Jag kommer
ocksa atl ge konkreta tips pi hur man
forbittrar modeller som redan drivs med
el. En artikelserie 1 det hiir imnet kan litt

2400 mah, men det
ivre pakete! innehdi-
ler42% merenergi
tack vare att det
innehdllerfler celler.
Och det éir méngden
energi somdrviktig,
diirefterdir det éirupp
till vss hur vivéiljer att
hushalla med energin
ndr vivéljer motorer,
véixlaroch propellrar.
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griiva ner sig i djupa teorier och utdragna
formler, for att inte tala om linga och
invecklade utldggningar om Ohms lag.
Det hir dr dock nagonting som jag vill
undvika och Jag vill halla tekniken pa en
lagom nivasa att det kiinns greppbart, det
ska inte behdvas hogskolepoing i fysik
for att folja den hér artikelserien.

Tidschemat set ut som féljer:

» Del I. | detta nummer: Grundliig-
gande fakta om den borstlisa elmo-
torn. Matorns beteckningar och hur
energl skapas.

* Del 2. Hur batteripaketet paver-
kar resultatet. Att téinka pd ndr det
gdller fartreglage. Varfor det dr sd
svart att jimfora elmotorer och
[farbrdanningsmotorer.

« Del 3. Att villja motor och driv-
paket till sitt flygplan.

* Del 4 och framdt. Praktiska év-
ningar. Elkonverteringar och fir-
béttringar av befintliga elflvgplan.

Vad dr borstlost?

Jag tror att manga har snappat upp hur
dessa motorer fungerar vid det hér laget
men for att det inte ska undgd nagon drar
jagdetiven hiir: I en vanlig elmotor sitter
magneterna i héljet och koppartriden
sitter lindad runt rotorn som snurrar.
Strémmen leds &ver till rotorn via tva
kol, pa engelska heter de "brushes”, dvs
borstar. I en borstlos motor har man vint
pé det hela och monteral magneterna pa
rotorn och lindat koppartraden painsidan
av holjet istillet. Den stora férdelen med
detta ér att man slipper den friktion och
enisthildning som uppstir i kolen, detta
tillsammans med att man anvinder vil-
digt kraftiga magneter som #r gjorda av
neodym eller cobolt. Detta gér att borst-
16sa motorer har betydligt higre verk-
ningsgrad in vanliga standardmotorer.
Magneterna i vanliga motorer ér av be-
tydligt enklare typ. sk feritmagneter. Li-
ser man “feritmotor” i ndgon text sa vet
man alltsd att det dr mycket enkla och
billiga motorer som avses. Ett typexem-
pel pa feritmotor éir de sa vanliga speed
400-motorerna som dr mangas inkors-
port till elflyget.

Det finns ett mellanting mellan
standardmotorerna och de borstlgsa.
Dessaheter neodym- eller coboltmotorer.
De har borstar precis som standard-
motorerna men hogelfektsmagneter pre-
cis som de borstldsa motorerna. Prismids-
sigt kostar de idag lika mycket som en
borstlés motor, mycket tack vare att de
borstlésa har sjunkigt i pris. Férdelen
med neodym- och coboltmotorer &r att
man kan anvinda samma lartreglage som
till standardmotorn. Har man redan ett
bra fartreglage iir det dérfor ett billigare
alternativ att skaffa sig en neodym/
coboltmotor. Verkningsgraden ligger
straxt under borstldsa motorer.

Eftersom borstlosa motorer ér
viixelstromsmotorer har de tre poler. Detta
gor att de kriver speciella fartreglage
som kan vixla strommen mellan polerna.
Tva poler at gangen skall kopplas ihop,
vid ritt tillfille och 1 ritt ordning. De
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[6rsta borstlosa motorerna hade sensorer
inne i motorn som reglaget anviinde sig
av for att avgdra var rotorn stod 1 varvet
och kopplade strommen direfter. Mo-
derna fartreglage kinner istiillet av
magnetfiltet som skapas i motorn. Dessa
reglage behdver alltsa inga sensorer och
kallas diirfor ibland for sensorldsa reg-
lage. Det dr mig veterligen bara Pletten-
berg som i ndgra fall fortfarande anvin-
der sig av sensorer i motorn. Niistan alla
reglage och motorer pa marknaden #r
numera av den sensorlésa modellen.

Ofta finns det ingen firgkodning pa
varken reglagets kablar (ill motorn, eller
motorns anslutningar, Det ir dock inget
som helst problem att fa motorn att ga dt
ritt hill. Skulle den ga at fel hall kopplar
man bara isir tvi av kablarna, vilka som
helst, och skiftar om de tva. Vanliga
borstmotorer har, precis som fér-
brinningsmotorer, fortindning. Vilket
goratt de garbist i den riktning som de éir
avsedda for. Neodym- och Cobolt-
motorerna kan man oftast stilla for-
tindningen pé si att de kan stillas om for
all ga lika bra 4t andra héllet. Borstldsa
motorer har ingen [Grtiindning, det skots
viamjukvaran i fartreglaget vilket gor att
en borstlds motor gir lika snabbt och
effektivt at bada hallen. Mycket bra att
vela alt man har en sak mindre att tinka
pa om man tinker montera en viixellida.
Jag kommer att gi igenom fartreglage
mer i detalj 1 ndsta nummer.

Varfir borstlost?

Att flygautan borstar kostar pengar, ingen
tvekan om det. Aven om priserna har
sjunkigt rejélt den senaste tiden s kostar
en borstlés motor med sitt reglage avse-
virt mycket mer éin en vanlig standard-
motor med sitt reglage. Fordelarna ér
dock manga:

1. En borstlts motor har inga slitdelar,
det finns inga kol som maste bytas, ingen
rotor som mdste svarvas och till slut
bytas. Med en droppe olja pa lagren da
och dd kan en borstlés motor gi hur linge
som helst. (Detta varierar frin miirke till
mirke, kontrollera med manualen vad
tillverkaren siger, vissa motorer skall
man inte smorja alls.)

2. Liigre vikt. Borstldsa motorer kan
goras smd men dndé ge mer elfekt in cn
stor feritmotor.

3.0chsadet viktigaste argumentet: En
borstlés motor har mellan 30-50% mer
effekt én en feritmotor. Detta ger att den
upplevda effektokningen kan bli mer in
dubbelt si hiig som hos feritmotorn. Detta
forklaras enkelt med ett litet exempel:
Mitt forsta elflygplan var ett hemma-
bygge som jag utrustade med en Mabu-
chi 540-motor. Modellen kriivde 70% av
trottelutslaget for att hilla sig flygande
och stigprestandan var svag. Att flyga
niir det blaste byigt gick knappt eftersom
dragkraften var for klen f6r att modellen
skulle ta sig igenom byarna. Detta blev
ocksi den forsta modell som jag utrus-
tade med en borstlos motor. Effekten hos
den borstlésa motorn var 30% mer én vad
Mabuchin gav och stiget var helt plétsligt
riktigt livligt. Det dr ldtt att rikna ut
varfor: [ det forsta exemplet sa krivdes
det 70% for att hilla modellen flygande,

vi kallar detta f6r grundeffekt, det gor att
jag har 30% elfekt kvar att fi modellen
att stiga. Den borstlésa motorn har 130%
effekt, modellen vigde lika mycket och
dirfor krivdes det samma grundeffekt
for att hillla modellen i luften. Kvar iir déd
60% (6r att fa upp modellen pa hajd. 60
ar som bekant dubbelt s& mycket som 30.
Nista trevliga effekt av detta ar att
modellen, en seglare i det hir fallet, kom
upp till hojd mycket snabbare. Det gér att
den strom som gar at till att bara fylla ut
grundeffekten forbrukas under betydligt
kortare tid. Denna strémbesparing kan
anvindas till fler stig. Allt som allt tkade
flygtiden utan termik frin nio minuter
per laddning till 25 min. Slutsats: Jag har
[aw en seglare som stiger kraftigt, kan
flygas niir det blaser byigt och med riktigt
langa flygtider. Ar det viirt pengarna att
flyga borstlost? Dom sjilv! Noterat: Jag
har med mer kunskap om borstlésa moto-
rer, viixlar och propellrar hittat en kombi-
nation som ger stigprestanda som skulle
gora vilken hemsjuk dngel som helst gron
av avund och flygtiden har Gkat till 37
min, Det dr denna kunskap som jag vill
dela med mig av i denna artikelserie.

Motorns beteckningar

Borstlosa motorer har beteckningar som
far hebreiska att framsta som riktigt litt-
begripligt. Det finns ingen som helst stan-
dard och det gir absolut inte att jimféra
dem mellan fabrikaten. En Saito 56 och
en O.S. Surpass 52 vel vi med ryggmér-
gen vad det betyder. Saiton har lite storre
cylinder och borde darfor ge lite mer
effekt, och det verkar stimma ocksa.
Men diremot Mega 16/15/6, Kontronik
FUN400-23 och Nippy 1208/180 2?72 Hiir
ir det djungelns lag som giller. Varje
tillverkare har sina beteckningar och alla
utrycker olika saker.

Mega-motorerna ska vi ta en titt pa
eftersom deras beteckningar innehdller
de tre faktorer som mest av allt paverkar
vad motorn ger [or effekt. 16 betyder
rotorns diameter miitt i millimeter, 15 ir
rotorns lingd och 6 ir det antal varv som
koppartrdden ér lindad runt varje pol, i
dagligt tal benimt “lindningar™,

Dessa tre faktorer kan kombineras och
varieras i odndlighet (6r att skapa moto-
rer med olika egenskaper. Fysikens lagar
séiger att om man dubblerar det avstiand
som magneterna har fran axelns centrum
sé Okar vridmomentet fyrdubbelt. Om
rotorn didremot girs dubbelt sa lang sa
Okar vridmomentet dubbelt.

Antalet lindningar styr styrkan i mag-
netfiiltet somisin tur hillertillbaka strém-
men som ror sig genom motorn, mianga
lidningar ger ett starkt magnetfilt som
ger stort motstand, vi far da en lingsam
motor med stort vridmoment och som
kan dra stora propellrar.

Fi lindningar ger omviint en motor
med hogt varvtal och ligt viidmoment.

Det finns en faktor till som idr viktig,
elmotorer arbetar med hoga varvtal med-
ans propellrar som ska dra tungt arbetar
effektivast vid ldgre varvtal.

Losningen heter viixel. Det finns mas-
sorav varianter, planetviixlar, remviixlar,
inviindiga viixlar, mm. De ér alla till f6r
att viixla ner motorn sd att vi kan utnyttja
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effekten i det varvtalsregister dér vi bést
behdver den. Viktigt dr dock att veta att
en viixel inte kan tillféra effekt till mo-
torn, bara fordela om den sa att vi kan
utnyttja energin pa ett biittre sétt. Som jag
ndmnde tdigare sd kan motorn ge ett
hogt varvtal ellerhégt viidmoment. Vix-
eln dr till for att fordela om energin mel-
lan dessa tva faktorer, Hiri ligger ocksa
den borstlosa elmotorns stora flexibilitet.
En standard feritmotor trivs bist vid sju
till atta celler. (Celler = de batterier som
batteripaketet dr uppbyggt av.) Vid tio
celler sa dr livslingden starkt begriinsad
och fler dn tio dr knappast att tinka pa.
Det dr helt enkelt borstarna som briinns
upp om spinningen ir for hig. Borstldsa
motorer har inte detta problem och klarar
dock iinda upp till 30 celler. Detta kan
dock vara ligre pid minga hdgvarviga
motorer eftersom de kan varva sonder
om [6r manga celler anviinds. Magnete-
rna i motorn dr limmade till rotorn och de
kan lossna om de varvas for hogt. Rotorn
pa moderna borstlosa motorer dr dock
lindad med kevlar for att halla kvar
magneterna dven vid hoga varv. Mega-
motorn jag nimnde tidigare kan varvas
upp till 40.000 rpm tack vare att den &r
kevlarlindad. Jeti Phasor heter ett dldre
mirke, derasmotorerdrinte kevlarlindade
och til dirfor inte mer dn 20,000 vary.
Det gor den motorn mindre lamplig att
anviinda i en viixel.

Viixeln har faktiskt samma inverkan
pa vérat drivpaket som en vixellada har
i en bil. Behéiver vi mer kraft s vixlar vi
ner och gasar mera. Oversatt till modell-
flygplan sé blir det att vi viiljer en viixel
med stirre viixlingsforhillande och gasar
mer géir vi genom att koppla fler celler till
motorn. [ och med detta kan vi formulera
en viklig grundregel férelflygetiallmiin-
het och de borstlosa motorerna 1 synner-
het: Om motorn dr {6r svag - viixla ner
den och koppla till fler celler! =terigen
var Mega 16/15/6 - i direktdrift med 6
celler dr denna motor ldmplig f6r park-
flyers. Med enrejil viixel och ca 14 celler
sa drar denna lilla motor létt upp en 2 m
seglaretill htga hdjder. Tack vare viixeln
och higre spinning si har motorn blivit
avseviirt mycke starkare. T och med detta
sa iir det dags att ater ta en titt pa motorns
lindningar. Omen motor har fi lindningar
sd kan tillverkaren anvinda en grovre
koppartrad till motorn, grévre trad (al
mera strom. Har motorn flera lindningar
sa kan den grova traden inte anvindas
eftersom den rent mekaniskt inte fér plats
inne i motorn. Ska man dirfér anvinda
en liten motor till sin seglare kan det

Tva likadana borstlésa motorer. Den vénstra ar lamplig i pylonmodeller eller att monteras i
en Kyosho flakt. Den hogra passar bast i en savlig parkflyer. Det enda som skiljer dem at &r

antalet lindningar.

diérfor vara bra att viilja en motor med {4
lindningar, och till denna en vixel med
ettstorre viaxlingsforhallande for att halla
ner varvel pi propelleraxeln. Som exem-
pel kan niimnas att Mega 16/15/6 tal 18
ampere medans 16/15/3 (som alltsa har
tre lindningar) tdl hela 30 ampere.

Vad dir energi?

Ofta nir man hor elflygare prata s nidm-
ner de gédrna hur manga celler de har i sitt
flygplan, taget ur sitt sammanhang sa dr
detta en ganska ointresankt uppgift om
jag far tycka. Den som har sett en F5b-
seglare i 10-cells klassen vet att det kan
ga hysteriskt fort dven med sa pass fa
celler. Jag har dven hort nagon siga att
“en 3D-modell maste dra 50 ampere f6r
att kunna hovra”, stimmer siikert for den
modell som nagon pratade om, men som
regel stimmer det inte alls.

Hur vi dn biir oss at ndr vi viljer,
motorer, lindningar, vixlar, propellrar
ochackpaket si éir det en enda sak som fir
propellern att snurra — och det ér energi -
och energi miits i watt, inte antal celler,
inte antal ampere, utan 1 watt! Watt far vi
genom att multiplicera spiinningen med
stromforbrukningen. Det gor alltsa att vi
kan skapa watt pa tva sitt, antingen med
minga celler (hog spinning) och ett mo-
derat stromuttag, eller fa celler och hdga
strémmar (ménga ampere). | exemplet
med F5b-seglaren ovan iir det ganska fa
celler, stromuttaget kan dock vara mer in
90 ampere i en sdidan modell. Energiutta-
get blir da ca 900 watt wilket visar biittre
pi vilken enorm effekt en sadan motor
har. 14 cellerien seglare pi tva meter kan

tyckas vara mycket men hir handlar det
om smi celler och laga stromuttag. 14
celler och 15 ampere ger en effekt pa 200
watt vilket ger mycket bra stigprestanda.
En nackdel med att ha manga celler kan
dock vara att det blir svarare att ladda
dem. Den seritse elflygaren skaffar sig
dock snarten laddare som klarar minst 25
celler. De kostar inte allt for mycket
numera.

Ar man ute efter en limplig motor till
sin 2m-seglare sa viljer man nog rent
praktiskt en motor/viixelkombination som
hamnar kring 10 celler. Med exemplet
ovan med 14 celler si ville jag bara visa
att antalet celler dr inte intresankt i sig,
det dr mingden energi som dr avgorande
[r att fa bra prestanda — och energi miits
iwatl. Fartreglaget skall naturligtvis ocksa
klara av antalet celler och ett stort reglage
f6r manga celler dr dyrare én ett mindre.
Niista sak att tinka pa ir att vid 14 celler
sd kan man inte ldngre anviinda fart-
reglagets inbyggda krets [or att [rse
mottagaren med strom, alltsd méste en
separal mottagarack anvindas. Mer om
fartreglage och BEC (Battery Eliminator
Circuit) i ndsta nummer,

Det var allt for denna géng, nu ir det
upp till dig kiira ldsare att tycka till. Vad
har du for fragor och vad &r det som du
tycker #r svart med elflyg? Vad vill du
veta mer om? Vilken inrikining inom
elflyget dr du intresserad av? Jag vill att
duskriver ner dettaiette-mail och skickar
det till mig, mailadressen ir [redrik
werg @telia.com. Har du inte tillgéng till
nitet sa anvind telefonen: Jag nas pa 08-
6003932 kviillar och helger.

Fredrik Wergeland
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e  MENZ Tripropellrar

%(ALMA s
& RC

US COMPOSIT 0501-707 62 f’;:izflg_hedag 55 Digitalservon - Modeller - Motorer
Lingonviigen 6 us.composit@telia.com lrdag la-15 6-kanals FM-mottagare - 350 kr

Syntetolja &.Tillbehér, mm.mm.
TELEFON 0480-294 59 W\?\falr'rﬁe% fréméng
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Vem ar dina flygpolare egentligen ?
~sat_ ~at ~al

En noggrann invente-
ring av olika pilottyper
du kan méta pa féltet.
Och vem ardu sjalv?

Golfaren

* Tar aldrig frekvensklamma utan skri-
ker istdllet "Fore™ ndr han slir pa siinda-
ren

* Accepterar endast flygplan som kan
transporteras i en golfbag

* Envisas med att kalla fygfiltet for
"Driving range”

Datornorden

» Trycker hysteriskt pé "Firing Button™
hela flygningen

+ Kallar mottagaren [or moderbord och
propellern for processorflikt.

* Heltoftrstaende infor faktumet krasch.
(Oh vada, gér den inte att starta om?)

Dealaren

» Allasynliga ytor pd dealarens flygplan
ar silda till olika sponsorer

* Kritiserar oavbrutet kompisarnas flyg-
plan for att vid lampligt tillfille ldgga ett
skambud

* Forsvinner fortare dn en avloning frin
filtetom niigon fordringséigare dyker upp

Miljovinnen

+ Klirflygplanen uteslutande med oblekt
linneviv fran kravodlat lin

* Flyger endast segelflyg, alla andra for-
mer anses stora naturens kretslopp

* Drommer om att kombinera RC-flyg
med kommandorider i Greenpeace

Grovmekanikern

* Blygsinte forattsvetsaihopen trekilos
motorbock av rostiritt stal

* Byggersinallygplan med hjélp av kant-
pressar och sliggor

* Modellerna ir fulla av hal och kldm-
skador pa grund av for hiart handhavande

Punkaren

+ Milar aldrig flygplanen sjilv, later is-
tillet polarna tagga ner dem

= Arpiercad med bygg- och brinslenalar
Gver hela kroppen

= Kraschar alltid, mest for att alla for-
vintar sig det

Drinkaren

* Har i alla dr undrat vem som frin start
till landning envisas med att flyga rote
* Blandar soppa pietanolistiillet, di kan
pilot och plan tanka samtidigt

* Har ingen preflight checklist, anvin-
der istillet ett hiifte med snapsvisor

Den blyge

* Flyger bara el for di kan man [lyga
05:00 nar ingen annan &r pa filtet

* Alla flygplan dr malade ljust beige for
att inte sticka ut

* Handlar endast pa postorder (under
pseudonym)

Hardrockaren

» Klir sina [lygplan med Spandex

* Flyger bredbent med sindaren under
midjehjd

« Givetvis: Ingen ljuddampare!

Prylgalningen

* Meklidan viiger 6ver 40 kilo

* Har virsta radion och utnyttjar samt-
liga kanaler och mixar i alla flygplan

* Flyger sparsamt eftersom all den rik-
liga utrustningen sillan fungerar samti-
digt

Eleganten

* Anviinder bara [luga pa filtet eftersom
slipsarna fastnar i propellern

* Har en siindare i matchande firg till
varje flygplan

* Torkar flygplanen endast med trasor
{rin Armaniplagg

Den konservative

« Forstar inte varfor det konstrueras nya
flygplan hela tiden, Vagabond ér ju opti-
mal

* Tycker att allt som tillverkats efter
1980 ir experimentellt

= Agnar mestatiden it att stéilla in Perry-
forgasaren pda Vecon fran 1971

Depaflygaren

* Har en femliters kaffetermos

* River ofta ner motorn eller nét pa fil-
tet, [Or att tll sist mumla "Fan, fattas
verktyg, kan inte {lyga”

* Harflugitallt frin AMA-cub till kvarts-
skala 747, men ingen kan paminna sig ha
sett det

Den sndle

¢ Tillverkar egna gummiband genom att
klippa ringar av gamla gummihandskar
* Letar brutna propellrar pa filtet och
limmar ihop

* Ar portad i alla hobbyaffirer

Flyghistorikern

* Agnar tvi vintrar it att bygga ett exakt
skalenligt landstill (som gar i tusen bitar
vid forsta landningen)

= Gniiller alltid pa kompisarnas flygplan
for att de mélat med fel firgnyans

* Har egentligen aldrig ldrt sig flyga
eftersom Trainer40 inte funnits i verklig-
heten

Militdren

* Har en checklista pa 21 punkter for att
skruva pa vingen

* Anvinder sig av 35 mhz-bandet, men
har krypterat signalen

* Flyger endast hégt upp i cirklar (av-
vaktar vidare order fran staben)

paul.arvidson@telia.com

e T

Kop greler Férbundsmarke, rockslagsmarke 25:- 50-Hérnan. 50 olika "Bagges Horna med
f o SMFF’ Foérbundsmaérke, blazermérke 60:- ritningar med mera kul fér juniorerna 50:-
ran " Slipsklamma med forbundsmarke 40:- AMA Cub, introduktionsmodell, byggsats 25:-

Hand—'@dnmgar

Rockslags-marke s Tygmérke SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 mm 5:-  Thermal Dart, lite stérre AMA Cub 60:-

HegierMoueuf;ygkméi::pakat T SMEF-d?kﬂler? 8 st pa karta 300 x 300 mm 10:- LINUS, linmodell, enbart ritning 25:-
Bestallningar fran Registreringssiffror, SE el 0-9/ark 60:- Kladselpapper, gulot, 12 g/m? per ark 4,50
Kiubbar & skolor Handbok "Att vara modellflygledare” 20:- Modellflygmarke, brons 20:-
If:\br(;li;r:lesr;gmg& Handbok ‘:IMFldeIIfIygets grunder" 20:- Modellflygmérke, silver 20:-
postfrskott Bokpaket "Vi modellflyger", 2 delar 20:- Modellflygmarke, guld 150:-

SMFF:s expedition, Box 4015 , 600 04 Norrképing » Tel 011-31 38 50 » Fax 011-31 24 70

.
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kontakter

igglesklubben blev ombedd av
SMEFF att deltaga i Hobbymiissan
for att visa upp den ungdoms-
verksamhet som bedrivs i Linkoping.
Uppgiften varattassisterai SMFF:s mon-
ter och att flyga utanfér misslokalen.
Det visade sig direkt, att nagon assis-
tans i montern fanns det inte mojlighet
tilleller behov av. Den var 6verfylld utan
Bigglesklubben, eftersom den delades av
SMEFF, SLLM och Stockholms segelllyg-
klubb. Diremotblev det mycket flygande.
i W

Intresset for linflyg var stort.

20

Fyra storknattar, en gubbknatte (un-

mycket forviintansfulla till missan till
lunch pa fredag. Vidret kunde ha varit
bittre — duggregn. Du vel sant dir regn,
som kryper in i kliderna underifrin. Alla
knattar flég dock var sin giing med sin
Linus.

Linus, vad dr det, hor jag huvuddelen
av SMFF:s medlemmar fraga. Jo, det ir
den standardmodell for stunt, som Bengt
Holmér ritade at SMFF fér ménga ér
sedan. Vi pratar riktigt modellflyg — lin-
flyg.

Pa lordag och séndag var det bittre
videroch aktiviteten var direfter. Mycket
flygning, inte bara av Bigglesklubben,
utan dven av linflygare frin Stockholm.
Gustav Odh och Lennart Nord [rin Red
Baron var dir. Gustav var otréttlig nir
det gillde att lata askadarna prova pa
linflyg. Direkt frin gatantill en "enhalva”
lincombatmodell dr snabba steg, men det
fungerade. Det sa tjoff i marken ibland,
men combatmodeller dr bygeda for att
halla.

Delar av den svenskalinflygadeln fanns
ocksa pa plats, till exempel Goran Olsson

Gustav Odh i larartagen.

| vantan pa att
bdrja flyga. Fran
vénster: Alexan-
der . Pistolelis,
Oscar Perfect,
Markus Norling
och Daniel
Hardingz.

och sjilvaste lingrenchefen Mats Bejhem.
Den senare [16g nagra uppvisningsheat i
Slow-combat mot tvian i senaste junior-
VM i F2D — Mikael Sjolund. Hirligt att
se.

Vi fick diremot inte se ndgon maltch
med F2D- modeller. Riskerna ir {or stora
med oskyddade askidare runt omkring.
Det hénder att linorna klipps av under
matcherna. [Xiremot sag vi uppvisningar
med en modell it gdngen. En F2D har en
glodstiftsmotor, som varvar néistan 35000
varv/min och modellen gir hysteriskt
fort. En aircombatmodell {or RC iir som
parkerad i jimforelse.

Gjorde vi som deltog i flygningarna
utanldr misshallen nagon PR fir modell-
flyget? Ja, jag dr siker pa det, att déma av
alla askadare och alla som ville prova p
att flyga med Gustav. Om inte annat var
vi ell avbrott mot alla kénlésa radio-
styrda ARF-modeller som visades inne
pa méssan.

Viisentligt for oss i Bigglesklubben var
ocksa att vi knét ett antal viktiga kontak-
ter infor framtiden.

Lars-Erik Borg
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om med laddade batterier
ill Stora Halla i Degerfors

en 5-6januari 2004 inbjuder Karl

skoga MFK till 31 timmars RC-

flygfestinomhus.Flygningen bor-
jar5/1 k1 12.00 och avslutas 6/1 k1. 19.00,
vi flyger alltsii pa dygnets alla timmar
den som orkar och vill. Nagon form av
skoj-tivlingar och uppvisningar ska vi
ocksa ha.

Flygfakta: Stora Halla iir en fotbolls-
hall med matten: Lingd 90 m, bredd 50
m.hajd 12 m. Hallen #r idealisk for allt
inomhusflyg. Overnattningsméjlighet
finns 1 anslutning till inomhushallen,
(gymnastiksal). OBS! Medtag egen sov-
utrustning, altern. boka stuga pi Degerniis
camping, tel: 0586-449 99. Mdjlighet
finns att forbestilla for middag pa kviil-
len 5/1 och frukost 6/1. Senaste datum for
anmélan angiaende middag och frukost édr
den 18/12.

Flygavgift 100:- / pilot, betalas pd

Middag ca 70:- / pers. med reserva-
tion.

Frukost ca 50:-/ pers. med reserva-
tion,

Korv, dricka, kaffe eller e finns fiir
forsdlining.

Hobbylirmor som 6nskar medverka,
ring for information. For Gvrig informa-
tion och bokningar kontakta:

Borje Luthman, 0586-44756, mob. 070-
635 24 16, e-mail: lutman.b@telia.com
Lennart Eriksson, 0586-69913, mob.
070-561 43 68, e-mail; sle@telia.com
Eine Moberg, 0586-44651, e-mail:
cine.moberg @telia.com

Karlskoga MFK hilsar alla véilkomna

plats.

till var storsatsning, Inomhusflyg!

Utrymmet i Stora Halla &r idealiskt fér inomhusflyg.

Inkl porto/emb _ SMFF pris  Ord pris

... Leif Hellstrém: Fredsflygarna - FN-flyget | Kongo  350:- 390:-
... red M Sanz: | luften 2004 - Flygets arsbok 270;- 295;-
... red M Sanz: | luften 2003 ~ Flygets &rsbok 270:- 295:-
... Mikael Magnusson: Saab MFI-15 Safari 265:- 285:-
.. L Andersson: B 3, Junkers JU86 | Sverige 235:- 260:-
... L Andersson & L Hellstrém: Bortom Horisonten 245:- 270:-
. Leif Hellstrom & Leit Fredin: Kronmérkt 297:- 331:-
... Sblve Fasth/Torvald Johannes: Flygtiga minnen 1 220:- 250:-
... Solve Fasth/Torvald Johannes: Flygtiga minnen 2 = 220:- 250:-
... lgnell-Raftegard: F 6 - Vastgota Flygflottil] 187:- 204~
... Mikael Forslund: Torpedflyget i Sverige 220:- 250:-
. L Andersson: Svenskt militarflyg - propellerepoken 220:- 250:-
. Leif Hellstrom: J 26 Mustang 220:- 250:-
... Lennart Berns: Flygande Tunnan 254:- = B
... Mikael Forslund: J 30 Mosquito 220:- 250:-
.. Mikeel Forslund: J 33 Venom 254:- 271:-
... Michael Sanz: Bromma Flygplats 263:- 290:-
... Nisse Bruno: Flera Flygarhistorier 110:- 127:-
... Jan Waermnberg: Pionjarflygare 140:- 158
... Sten Gripenlof: Flyg for hela slanten 120:- 142:-
. Peter Liander: Glimtar av Flygvapnet 204:- 220:-
. Gunnar Haglund: Gerillapilot i Biafra Prissénkt 110:- 127
... Hakan Davidsson: Pilotskola for radioflygare 160:- 178:-
... Hakan Davidsson: Bygghandbok for radioflygare = 140:- 159:-
... Kristian Berggren: RC-helikoptern (modeliflyg) 140;- 159:-
... Bo Gardstad: Nya radioflygskolan 93:- 102:-
... Bo Gardstad: Flygsabotéren (ungdomsbok) frakt tillk. 10:- 15:-
... Bo Gardstad: Flygdesertoren (ungdomsbok) frakt tillk. 10:- 15:-
... Freddy Stenbom: Flyghobby 2 47:- 52:-
I focus: ...1; Saab 29 Tunnan  frakt tillkommer 17 25:-
| focus: ... 2: Saab JA 37 Viggen frakt tillkommer 17:- 25:-
Bjorn Karlstroms Flygplansritningar:
... Bjdrn Karlstrom: Del 1 Skol- och dvningsflyg 110:- bl

Bocker fran Allt om Hobby

Det lagre priset géller fér SMFF:s medlemmar och flygbokklubbens medlemmar.

_SMFEF pris  Ord pris

... Bjorn Karlstrom: Del 3 Bombflyg 110:- 127:-
... Bjorn Karlstrém: Del 4 Spaningsflyg 127:- 148:-
... Bjorn Karlstrom: Del 5 Transportflyg 140:- 159:-
... Bjoérn Karlstrém: Del 6 HKP, prov, segel mm 140:- 159:-
. Bjorn Karlstrom: Del 7 Malflyg + offentlig tjénst 110:- 127:-
TEKNIKHISTORIA | BILDER
... CeGe Olsson-Gert Ekstrom : Alla vara angslupar  212:- 239:-
... Bo Bertilsson: Den luftkylda Volkswagen REA 110:- 127:-
... Gert Ekstrom: Svenska Bilbyggare 110:- 127:-
. Gert Ekslrom: Alla vara Taxibilar 110:- 127:-
. G Ekstréom, LO Karlsson, L Ericson: Bilar pa réls 110:- 127:-
... B Skogsberg: ... och ovan oss vagorna (u-batsfilm) 100:- 120:-
... Gosta Backlund: Flaskskeppsbygge 64:- 72:-
... Jangd-Stenbom: Veteraner och Modeller (AoH 10 ar) 25:- 34:-
... Jangd-Stenbom: Mest om Hobby (AoH 20 ar) 25:- 34:-
.. Freddy Stenbom: Hobby 25 (AoH 25 ar) 25;- 34:-

Q(:JJ@LDQSLSUE bécker pa tva satt-

Sonfr;);;nbetalnin_g till Postgirokonto 5 47 71-1

o bsclir;crie till Mottagaren. Forsékra dig

Friagtdls . .

R dféljer din betalnlng nar du

* Betala meqg VISA, M

‘  MasterCard och

ol g ~ardoch EuroCard. p i

ot Vagﬁse:af:e_r e-mail tj|| order@hobby.se. LéTgrr;S‘kICka i
ainingen avser - ditt kontokortsnummer g]rflf ;ﬂ i

ess giltig-

» skriv énskade bocker
om att din adresg och
betalar sver giro eller

hetstid.

mer att lasa pa www, nagon av ovanstae

nde titlar finng

hobby.se eller ring 08-999 333
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Robert Hellgrens vinnarmodell
vid varldsmasterskapen 2003

n hel del friflygare har hort av sig
och ér intresserade av att se hur

Robert Hellgrens vinnarmodell vid
Virldsmisterskapen i Ungern ser ut.
Modellen som Robert anvinde i de flesta
starterna under VM och i den avslutande
flyoffstarten, dr modellen pa ritningen.
Den dr konstruerad och byggd av Igor
Yablonovsky, Ukraina. Vi har inte gjort
nigra storre foriindringar pa Roberts
modell, den ir i stort sett helt 1 original
fran "fabriken”. Den endaiindringen som
egentligen dr gjord pa modellen ir att vi
har Okat kroktrycket till 10 kg for att
Robert siikert ska kunna flyga med
spectralina utan risk [or tjuvkoppling.
Modellen kan varmt rekommenderas till
alla, nyborjare som behdver en stabil
maodell att borja sitt F1A flygande med,
eller till den mer rutinerade flygaren som
behdver ett tillforlitligt tavlingsredskap
[6r termikviider och vind. Igor tillverkar
dven ell par varianter av modellen med
storre spannvidd, De modellerna limpar
sig mer for svaga vindar och ir, liksom
den lilla modellen pa ritningen, ocksé
mycket vilflygande. Robert har diven ett
par sadana modeller i sin trunk.

Ar nigon intresserad av att bestlla
modeller fran Tgor, gar det bra att prata
med honom via e-post pa engelska, eller
sé kan man kontakta mig eller Robert s&
kan vi vidareférmedla fragor cller be-
stillningar till Igor.,

Per Findahl

' Skévde Modell-
hobbymarknad

Lordagen den 28 februari 13,00 - 18,30

Plats: Arenan i Skovde, skyltat fran alla stora
infartsleder till Skovde.

OBS Endast flygande modellhobbymaterial

Du kan [lyga i Viistra Gétalands storsta inomhus-
hall. 2000 kvm,

Info + viigvisning Arenan finner du pé
htip://www.ifkskovdehandboll.com/
sida.asp?visa=14

OBS Inneskor giller for flygare

Hir Kan du silja, byta eller varfor inte kopa,
nistan allt inom modellhobbyn. Du kan hyra bord
Pris Helbord 100:- ( privatpersoner) max 2 bord
Pris Helbord 200:- Foretag

max 4 bord (OBS Klubb bord finnes EJ)

20:- Entre per person, da ingar fri flygning.
under 12 ar fritt

Fri Parkering Servering

Vitillimpar BORDSBESTALLNING, diir anmi-
lan maste vara inne senast den 15/2 2004 tel 0500
418326

Arrangér SKOVDE MODELLFLYGKLUBB
Annonserat i Modellflygnytt. Allt om Hobby och

' Friflyg Mitt i
Sverige

—kom till Stédesjon

atfors MFK arrangerar tre tiv-
lingar pé Stodesjon under vér

4 vintern. Forst ut i februar dr
Osterlotriiffen, dir det dven ir UT3 [6r
klasserna F1A och FIB, 1 mars iir det
sedan dags for virldscuptivlingen Mat-
fors VT International och smiklass-
tivlingen Ten-to-Two.

14-15 februari: Osterlotriiffen

Klasser: FIA,F1B,FIC,F1G. FIH, P30
och HKG.

Startavgift: 180 kr (jun 80kr) [6r F1A,B
och C, 0 kr for dvriga

Sista unmiilningsdag: 6 februari 2004

27-28 mars: Matfors VT International
2004

Klasser: F1A, F1B, F1C och lag
Startavgift: 250 kr och jun 120 kr

Sista anmilningsdag:19 mars 2004

\ alla lokala tidningar. )

Inbjudantill
Friflygmote

Tid: 17-18 Januari 2004 (samling

k1.12.00 lordag)

Plats: Norrkoping, Bravalla, SMFF:s

expeditionslokal.

Forliggning: Annexet, Brivalla,

vandrarhemsmodellen. Lakan och 6rn-

gott medtages.

Kostnader: 100:- kostar logi, flerbidds-

Tum.

Anmiilan: Till Lars-g. Olofsson, e-mail

[riflyg@comhem.se eller

Bronsaldersgatan 66, 421 63 Vistra

Frolunda. Tel. 031-473560

Senaste anmiilningsdatum 9/1 2004,
Féljande punkter kommer atttas upp:

UT, Information. Organisation,

Tavlingsverksamhet,¥ Overlevnad,

Resultatblankett, Kurser, Modellflyg-

nytt, mm.

Utférligare information kan erhéllas

via e-mail, brev eller telefon till Lars-

G.Olofsson

L Vilkomna / Grenstyrelsen Friflyg. y
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FI1-A SHORT “BUNIT MODEL
UKR-307.

CG. 53%

ge

- Warps (for right furn)

lefttip - 3,5mm

righttip - 25mm
- Angle of degradation 2°33"

51

le

Towhook ullatch 7.

7.5 kg.
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Kropps- |
flygarn

0 du, nu éir det dags, nu kan dven du bli

kroppsbyggare! Detta innebir emel-
lertid inte att du ska (rycka i dig en massa
“Anologa Strepsiler”, eller vad det nu
kan heta. Du behéver heller inte till-
bringa timmar ut och timmar in pa nagot
gym. Nej. du ska bara taoch byggadig en
Kroppsllygare och ha kul!

Sa hir sdtter vi igang

Men, som vanligl dr jag lite tjatig: Stu-
dera ritningen, lds alla byggtipsen och
varnoggrann—det I6narsig. Tafram dina
litta balsaflak och skir till de lister som
du kommer att behva, Firdigkopta lis-
ter? undrar du. Nja, de &r for det mesta
alltid for tunga for att man ska kunna
anvinda dem forinomhusbhruk. Det bista
och billigaste alternativet ér att man sjilv
skér till listerna,

Foratt du ska i dina kroppssidor exakl
lika, bygger du dem ovanpa varandra.
Jag borjar med att bygga den forsta sidan
ach “kopierar” varje vertikal list-balsa-
bit som jag sedan anvinder till den andra

sidans bygge. D4 vet jag att jag far tva
exaktlikasidor. Forattde tvasidornainte
ska “klistra ihop™ ligger jag en liten
strimma av plastfolic Gver varje limfog
pa den [Hrsta sidan innan jag bygger den
nésta.

Nu aterstdr det bara att siitta ihop krop-
pen. Borja med att skiira till alla tvir-
bitarna s atl de blir exakt lika langa. Tro
mig, detta underlittar, Res sedan upp
sidornamed hjilp av storaoch sma Lego-
bitar, si dina sidor star rakt upp. Sitt
sedan igang med att limma dit de undre
tviirbitarna.

Om du nu — nir det hela dr klart — har
limmat dit ndgon bit som sitter lite skevt,
kan du gratulera dig sjily till att du varit
klok nog till att anviinda balsalim.

Nu kan du genom att fukta den skeva
biten med aceton ta loss den och ritta till
den.

Vinge och stabbe kommer inte att valla
dig nigra bekymmer. bara 6] ritningen.
Ligg mirke (ill att den vinstra
“mittensprygeln” pa vingen ir snett pla-
cerad — Detta innebiir att du [ar en in-

byggd Wash-In padin viinstervinge. Jojo,
Jonas dr smart han.

Nir du sedan ska klid din modell kom
dd ihdg att inte stricka pappret. Liigg det
nystrukna pappret pa bordet och tryck
fast de limbestrukna ytorna mot pappret.
Lat torka och renskir.

Om du striicker pappret riskerar du att
astadkommaskevhet som aldrig gératt (a
ritt pa.

Nu gor vi oss ett spriangror!

Saken dr ju den att i en kroppsmodell
sitter gummimotorn inuti kroppen. Skulle
dd motorn springas medan man vevar
upp den innebir det ju oftast katastrofala
foljder och du far aterga till din bygg-
briida.

Det ér enkelt att undvika en sadan
situation genom atl anvinda detta hjilp-
medel somegentligen bestarav tvi delar:
Ett — i detta fall — pappersror och en bit
en-millimeters pianotrid.

Pappersroret skall vara lite lingre dr
avstindet mellan “gummipinnen™ och

Har tillverkar jag mitt ror.
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Har for jag in réret Gver fraden och in i kroppen.

Spréngrérsdelama. Overst pianotraden med 6gla och krok samt roret med
palimmade skumplastkilar.



frontspantet. Pianotraden skall varacirka
tvi cenlimeter liingre én pappersroret.
Denskahaen 6glaiden enadnden ochen
krok i den andra (se bild).

Skaffa dig nu en rundstav eller en ror-
bit som drca 8 mmidiameter. Anvindett
vanligt A4-papper och rulla pi ett par
varv pardrstaven, samtidigt som du pens-
lar pa lite lim (se bild).

FOr att springroret sedan ska kunnabli
kvar inuti kroppen medan du vevar upp
din motor och inte ska kunna “valsa runt”
sd tar du och limmar fast ett par skum-
plastkilar pa rorets front. Se bild,

Nu tar du forst och hakar pa din gummi-
slinga pa kroppens gummipinne. Sedan
tar du och hakar pa pianotraden paslingan
med hjilp av trddens krok. Trd nu pa
spriingroret pd pianotriden och for in
rorel 1 kroppen. Haka fast din gummi-
motorvev i pianotridens Ggleéinda och
borja veva upp din motor. Nir du s ir
“firdigvevad” drar du forst ut roret Gver
din pianotrad, hakar av traden och hakar
pa din propeller. Pd bilderna skymtar du
ett litet hjilpmedel som jag anvinder mig
av ndr jag dr ensam om att veva upp min
modell. Konstruktionen talar forsig sjélv,
men [6r att jag ska kunna géra mig nytta
av den miste jag anviinda ett litet tva-
millimeters aluminiumror 1 stillet for en
tandpetare som gummimotorpinne.

Genom stillets hallare och aluminium-
roret trir jag en 0,8 mm pianotradbit for
att kunna halla fast min modell.

Gor det enkelt for dig

Niir du trimmar din kiirra, gor da bara en

En bok | AIIt om Hobbys serie.

lan
Lo

Nu har jag vevat fardigt och sedan ar det bara att fora ut réret dver traden,

haka av traden och haka pa propellern.

dtgird at gangen. Denna modell kan du —
ritt trimmad — flyga 1 ditt vardagsrum,
men den gor sig kanske dnnu bittre i ett
storre sadant. Apropé vardagsrum, si har
Jonas och jag fatt en rapport [rin en
flygkompis att han har uppnatttider paen
minut i sitt vardagsrum med sin Hall-
flygare innan han fastnade i en lampa
eller nagot annat. Det du!

En annan sak dr att jag verkligen fitt
lov att konslatera att det blivit mycket
populirt med de materialsatser som jag

Av: Hakan Davidsson

Pilotskola for
radioflygare

svarat for till de andra Jonas —konstruk-
tionerna.

Nu ska vi vill inte franga vara vanor
utan att det far vil bli sd alt dven denna
ging kommer jag att se till att det finns ¢n
liten materialsats tillginglig.

Ar du intresserad av att gora det lite
lidttare for dig sjdlv kan du kontakta mig
pé telefon: 040-47 20 20 innan klockan
17.00.,

Bli en kroppsbyggare!
Kalle Westerblad

Aﬂ‘ffra
Nya ra
RC-hey;
Yagha

bg
JOcke :
dic I serjap.

ndf'){)k £
OF radioy
= ;'Pg‘r}ru

En helt omarbetad upplaga av Hakans "klassiska” Pilotskola.

Genom boken l&per en berattelse — med glimten i dgat — om forfattarens
egen modosamma vdg att bli RC-pilot. Om du féljer bokens rad blir din
egen vdg inte lika svar. Har finns kapitel om aerodynamik, trénings-
modellen, lopande underhall, grundévningar, markstart och land-
ning, flygning i attor, omvandlingstabeller, enkel konstflygning, de
vanli-gaste felen. Sdkerhet och RC-certifikat. Boken avslutas med en
Aerobaticskola, bade enkel och avancerad. Ett rikt bildmaterial har hamtats
ur Allt om Hobbys arkiv. Ingdr i AcH:s serie sma Flygplan.

Ordinarie pris: 178:- | P

crantpis 160:- | ISBN 91-7243-007-0

Postgiro: Satt in summan pa postgirokonto: 547 71-1. GIém inte skriva din adress

och "Piletskola for radioflygare” nar du betalar éver giro eller internetbank.
Kreditkort: Vill du betala med kreditkort kan du skicka brev, faxa (08-998866) eller

e-posta till order@hobby.se. Glém inte ange kortnummer (16 siffror) och giltighetstid.
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MULTIPLEX Modellsport GmbH & Co.KG * Neuer Weg 2 + D-75223 Niefern « www.multiplex-rc.de

Garantferat
jattekul!

i ';fbétiﬁkation: g
' Spénnvidd: 1370mm

Flygklar efter tva

Kroppsicngd: 870 mm
‘ Totalviktca.: 680 g
timmar Vingyta ca: 24 dm?
o . Motor: Permax 400/6V
I ngen ma I ni ng Funktioner: sida, ho;d, motor
behovs,
fardiga,
olikfargade ol
delar i seg, ~ Kit Byggsats

kraschtalig ¥ 214192

ELAPOR-cellplast
Sarskilt 1amplig nér du vill

la.ra dlg ﬂyga T Dessutom behévs:
Vingen kan tas isar for Batteri (6/600mAh)  #155545
enklare transport Servon Tiny-S 2X # 65121

PiCO Control 400 rund # 72292

Lamplig anlidggning

PiCO

Ny hemsida! www.multiplex-rc.de



Dags for Modellflygnytts Fly

Det lackar mot juligen. Efter jul kommer paska. Fore jul kommer Modellflygnytts sedvanliga julkryss med flygnétter att knécka.
28 fragor, latta, svara, omdjliga, men det skall vara spanning och ovisshet ocksa. De basta knackarna har chans att vinna bécker
fran Allt om Hobbys férlag (1:a pris varde 1200 kr, 2:a 800:-, 3:e 500:-)) — naturligtvis om flyg! Skicka Din |6sning per vykort eller
e-mail fore den 15 januari 2004 till Den Gamble Redaktéren, Paarps Kattegattvags 14, 305 95 Halmstad — eller sting @ adept.se.
Ange Ditt SMFF-nummer, sa deltar Du i flygjulnétknackningen! Varje ar har en flygslamkrypare férekommit julnotterna. Sa

Joda. Nog fliig den och inte sd
dumt dven om det héinde haverier
rétt ofta. Bildkombinationen?

I Bl och Giirdet
x B2 och Malmslén
2 B3 ochAxvalla

Den hér svenska flygmaskinen
byggdes avett foretag som enligt
namnet hade mer anknyining till
1 Jéirnvigar

X Bussar

2 Batar

-

En RC-helikopter i en musical.
Jodda, Christer Palmdahl fornekar
sig inte. Musicalen heter

1 Chess

x Hair

2 Souih Pacific

Ikaros flog tills vingarna inte bar.
Dumt. lkaros ir ocksd ett tack-
namn. Ingdrien deckar-titel av

I Henning Mankell

x Stieg Trenter

2 Jan Martenson

Mera Moth! Snyggt bygge, som A Sty Kty My dear Mr Wright, birjar brevet
Jformodligen skits ner— [or minga 2)?6-. . till broder Wilbur. Det skrevs 23
pd samma frekvens. Kombination: My Doi o Hipt augusti 1 QQI .menav vilken?

I Hasse & Great Planes v Z Lo I Octave Chanute

X Sussi & Flair (D horens Mot gus ot o X Glenn Curtiss

2 Lasse & DB Models “anbarimits et mecislr, #24 2 Osborne Langley

Manga profiler finns i svenskt
modellflyg. Hér en av mdnga.
Gjorde flygplan med vacuwm! Va ?
I Sigurd Isacson
X Bertil Beckman
2 Arne Andersson

Ennymodellflygklass betecknas
FIK. 1sjdlva startégonblicket
pdminner den riitt mycket om

1 Slaggkastning

x Diskuskastning

2 Spjutkastning

En pylonare maste ligga ritt pa
vingarna. Mellan pyloner. Sd éven
modellen pamodellen Libelle 2

I DenvarJan Karlssons

x Denvar Bo Magnussons

2 DenvarIngmar Birjessons

Enovanlig modell. SAABS17B.
Har en snarlika fullskalabroder
fvgande. Den héir byggdes av

I Ivve Hallberg

X Birje Sebring

2 PerLundberg

Snygga mirken. Ingen succé! Fér
att stimulera till modellflygstordad
y introducerade SMFF dessa.

1 Aretvar 1995

x Aretvar 1996

2 Aretvar 1997

At ta I milsmdrke med en linstyrd
modell? Later knepigt. En Gamen-
Junior gjorde det allra férst!

I PerJohanson heter han!

x Petter Johnson var detvil?

2 Johan Pettersoneller...?

Joakim, han med sanningarna,
Blippen & Co, byter luft ibland.
Friskare luft/lyft kanske héir vid
I Allebergs-hanget

X Pellestova-hanget

2 Sédra Sélen-hanget

En gruvlig historia och dessutom
sann till minst 90%. Berditelsens
huvudroll spelades ay en modell -
1 Pilots Box Fly

x Pilots Trystar

2 Pilots Junior 200




yulnotter!

sakerligen dven i ar, men vi garanterar rattvisa! Arets upplaga
betonar mer an nagonsin modellflyg och mindre av annat sa

kallat ovasentligt. | stallet fér "gissa hur manga artor i burken”
som skiljefraga drar vi till med nagra knepiga fragor om annat.
Lycka till! Ma flygnoétterna férnoja nagra julkvéllar!

Upp och sedan nerigen med
F3E heter friflyeklassen, diirman en liten krumelur pa toppen! Del brukar var olika dsikter om
Slvger hang med en segelmodell, = vad den héirmandvern kallas. De
som icke dr radiosiyrd, men viil som vet kallar den dock for

I Pendel-styrd 1 Wingover
x Magnet-styrd x Stall turn
2 Program-styrd 2 Immelmannsving

Réitt trumpna gossar fastin
nyligen RC-cert-utbildade i en
kitrs 2001, som arrangerades av
I Viixjo RC klubb

X Ripa RC klubb

2 RFK Gripen

En Tiger Moth. Spénnvidd 130
cm. Firen fyrtia. Fran PILOT-

fabriken. Hos Valter Johansson,
I Kostade 325 kronor 1978
x Kostade 375 kronor [978
2 Kostade 425 kronor 1978

Tavlingspodngen ar:

Enkarta sd god somndgon firen
[flyvgintresserad, Pilendir i
England och pekar exakt pd i +84- formel for podngrdkningen i
1 Old Warden iaress Sy aaKnod.

x Biggleswade 3 detsal x Mini-Stick
2 Shuttleworth Collection shdetan] 2 Micro-Stick

) Modellflyget har mdnga téivlings-
P_ Flygtid - 627 former. Hiir dren omriknings-

Kiinner Dufor detenkla? Ar Du
road av sma motorer? Ar Du lite lat
somjag? Byge ddmin modell, sade
I Bjorn Ekstrom, Hyltebruk

: x Nils Hollman, Njurunda
——w v 2 Nils Ekstrom, Finspang

En Wing Clipped Cub och Tjalle
Elofsson. Han med radion (syns ej!)
har internationella meriter

I Sdren Fredriksson med Stearman
x Lars Helmbro med Sk 16

2 Mikael Carlsson med Pfalz

SAABIa skin med props med lattjo
tseende. Tysia trots néira ljudvalls-
fartispetsarna ochtillverkade av

I Humpty Aerospace Propellers

x DowtyAeraspace Propellers

2 RotorAerospace Propellers

Den héir "herrgdrdsbyggnaden”
inhyser SMFF:s exp med samman-
triideslokaler mm. Var fordom

1 FI3:5sbyggnad nummer 79

x FlI3:s byggnad nummer89

2 FI3:s byggnad nummer 99

Friméirkshdftesfraga med flyg. Nog
missade gravdren lite héir. Hiftets
ovrigamérken harvaldrerna

I 15dre+25dre

x 156re+ 25 dre+ 508re + 50 dre
2 15dre+25dre+25dre+75dre

Namnet paden hir gummi-
motordrivna modellen dr en rtt
passande uppmaning, eller hur?
I Flyg-43
x Flyg-44
2 Flyg-45

Supermarine Spitfire var slikt med
Seagull. Samma konstruktir, R.J.
Mitchell. Men hur var ordningen?
I Baby - Sea Lion - Seagull-Walrus
X Baby - Sea Lion - Walrus - Seagull
2 Baby - Walrus - Sea Lion - Seagull

Radiostyrd bat fanns redan sé ridigt
som 1914, Senare kom den firsta
radiostyrda flygplansmodellen

I 1926

x 1936

2 1946




30

World

2003

et borjar bli lite av tradition att

jag skriver en sammanfattande

kommentar runt virldscupen i
F1A, FIB och FIC genom att titta till-
baka pa tivlingsiret som gitt. Det kiinns
specielltroligtiaratt gora tillbakablicken
eftersom Sverige har nitt si bra resullal
under dret.

Sverige har tidigare tva totalsegrar i
viirldscupen. Férst var det Bror Eimar
som tog hem totalsegern i F1B 1992,
sedan tog Per Findahl hem totalsegern i
F1A 1993,

En kul nyhet under 2003, som slagit
viil ut, dratt det fran och med i ar finns en
separat viirldscup for juniorer i klass
F1A. Det har varit bra uppslutning med
juniorer som deltagit, vilket lovar gott
for dterviixten.

Under 2003 har vi flugit totalt 34 tiv-
lingar som ingitt i virldscupen, 26 lin-
der arrangerat tivlingar. 12 tivlingar har
haft svenska deltagare med. Totalt har
314 tavlande tagit poiing i klass F1 A, 78
i klass F1A-juniorer, 1991iklass F1B och
89 i klass F1C. De frimsta resultaten for
Sverige i respektive klass ir:

Per Findahl véiirldscupvinnare i klass
LA,

Daniel Findahl femma i klass FI1A-

Juniorer,

Bror Eimar 41:a i kiass FI1B.

For att se hela resultatlistan i
viirldscupen 2003, regler for viirldscupen
och tididgare resultat, rekommenderas
FAI's hemsida.

Far att Gverblicka drel pd ett enkelt sitt
féljer nu en tillbakablick, manad fér ma-
nad, hur de frimsta svenska resulataten
vuxit framunder 2003. Det foljer dvenen
sammanstillning av de fem frimsta i
respektive klass plus de svenskar som
Lagit poiing, samt en férteckning Gver de

och trea pa varldsmasterskapen 2003.

tdvlingar dir svenskar deltagit och tagit
poidng.

Februari och mars:
Tivlingssdsongen startade 14 februari i
USA. Sverige hade ingen tiivlande med
di. men vil i den andra deltivlingen,
Bear Cup. som flogs i Finland 8 mars.
Tufft viider i inledningen av tivlingen
med dimma och vind, en dalig kombina-
tion [or friflygare. Frimsta resultatet [6r
Sverige under dagen blir Per Findahls
fjardeplats i F1A.

Norge flyger som vanligt Holiday
on Ice 22 mars under perfekta torhillan-
den. Mycket fina [lyolfer foljer de fem
inledande grundstarterna. I FIA lyckas
Deniz Varhos och Anders Persson, bada
fran Sverige, mycket bra med en fjirde-
och sjundeplats. I FIB slutar Bror Eimar,
Sverige, pa femte plats i flyoffen.

Maj:

Ett géing svenskar drar éver havet fér tvi
tdvlingar i Litauen. En tivling fir arrang-
erad av Estland, Estonian Freeflight Cup,
den andra, Baltic Cup. arrangerades av
virdlandet. Tufft vider under den inle-
dande tivlingen, mycket vind. David
Thorsen lyckas biist av de svenska med
en femteplats i FIB. Under den andra
tivlingen, som har bittre viider, flyger
Deniz Varhos mycket stabilti klass F1A.
I flyoffen bérjar tyvirr regnel och Deniz

Robert Hellgren, Vé’lrldsésla re ch 34:ai vé‘trldscpe2003. Per Findah, vérldcupvinare

modell flyger inte rent under de svira
forhallandena, men tiden riicker fnda till
en bra [jardeplats. Deniz har dirmed en
fin position infor fortsiittningen med sina
tva fjirdeplatser. David flyger dven bra
under den andra tivlingen och biittrar pa
sina poidng med en sjundeplats.

Juli:

Den svenska virldscuptivlingen, Scania
Cup, flygs pa Rinkabys dvningsfilt. 1
klass FIA lyckas Per Findahl ta hem
segern och viktiga poiing. I juniorklassen
kliver de svenska juniorerna in i virlds-
cupen. Uppsalajunioren, Thomas Stél-
handske, har en mycket fin tid pa ging i
tavlingen, men rakar ut for att hans mo-
dell fusar direkt efter urkopplingen i en
start. Enligt reglerna ger inte en fusning
under 20 sekunder omstart. Det var tri-
kigt for Thomas, men han visade att han
verkligen iir pd gang i F1 A-klassen. Da-
niel Findahl flog bra efter en liten miss i
forsta start och ledde infor sista flyg-
ningen. [ det svéra viidret tappade Daniel
ytterligare lite tid i sin sista start och fick
se sig passerad av Janis Zarins, Lettland.
En fin andraplats rdckte dock Daniels tid
till. I klass F1B tog Bror Eimar en fjirde-
plats efter flyoff mot Walt Ghio, USA
efter att bada slutat pa samma tid.
Danmark tog tillfillet i akt och kirde
sin virldscuptiivling, Nordic Cup, dagen
efter Scania Cup. Samma flygfilt anviides
for de bada tivlingarna. Viidret var, lik-

modellflygnytt nr 6 2003



(Bilden tagen vid VM 2001)

Daniel Findahl, Sverige och Matthew Cuthbert, England. Matthew siutade- pa andra plats i

juniorcupen i klass F1A, Daniel slutade pa femte plats.

som under Scania Cup, bra och en fin
tivling kunde genomféras. I klass F1A
tog Per Findahl en andraplats efter en
omflygning mot Heikki Thikipid, Fin-
land da de bada stannat pa samma tid.

Augusti:

Den tidvling under aret som samlade flest
startande var Vords Jend Memorial i
Ungern. Tidvlingen holls strax efter virlds-
misterskapen och hade ett startfilt pa
hela 143 personer 1 klass FIA. Robert
Hellgren och Per Findahl [6ljde upp sina
finaresultat fran virldsmisterskapen med
en femteplats [6r Robert och en tredje-
plats [6r Per. Hela 60 personer var med i

modellflygnytt nr 6 2003

den forsta [lyoffen! Deniz Varhos dkte
till Frankrike och Poitou for att samla
mer poiing i klass F1A. Deniz flog bra i
den varmaste tivlingen (6r aret. Tempe-
raturer dver 40 grader celsius under
tivlingsdagen ! Tyviirr hade Deniz lite
oflyt i sin sista start och halkade i ctt dike
1 kopplingségonblicket, vilket resulte-
rade i en kort flygning och ras 1 resultat-
listan.

I Polen flogs Summer Cup under
mycket fina viderforhillanden. I klass
FIA lyckades junioren Daniel Findahl
bist med en suverdn sjdtteplats i senior-
tivlingen. Det resultatet rickte till en
andraplalts 1 juniortivlingen. Tva andra-
platser hittills for Daniel! UIf Edlund

Per Findahl (mitten) varidscupvinnare 2003 i klass F1 A. Maarten van Dijk, Holland (med modell) och Ivo Kreetz, Holland, slutade pa 47:e plats.

Herbert Hartman tog sina 16 poéng i vérldscupen 2003

genom en tiondeplats i tavlingen Nordic Cup.

akte till Tyskland for en av deras tva
virldscuptiivlingar. Tyviirr si var Ull lite
krasslig och fullféljer dirfér inte tiv-
lingen i klass F1A.

September:

Efter en del bekymmer med fiiltet lyckas
arrangoren i England flyga sin tivling,
Stonehenge Cup. Sverige hade ett giing
F1A flygare pa plats. Per Findahl lycka-
des ta hem segern efter en omflygning
mot Peter Williams, England, efter att
Peroch Peter flugit exakt samma tid i den
forsta flyoffen. Robert Hellgren hade den
tredje biista tiden i flyotfen och slutade
diirmed pa tredje plats.
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Daniel Findahl
kom pa andra
plats bland
juniorerna i Po-
lens Varldscup
tavling, Summer
Cup. Vann
gjorde  Tarka
Krzystof, Polen.
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November:

Liget var enormt jimnt och spidnnande
bade i klass F1A och F1B infér den sista
tivlingen for dret, Euro-Fly i Bern 2
november. Per Findahl ledde F1A infor
den sista tivlingen, men fem tivlande
hade méjlighet att passera med bra resul-
tat i Schweiz. For nagra konkurrenter
hehévdes en vinst, men for nigra riickle
det med en andraplats sa linge Per inte
placerade sig bittre. I klass F1B var liget
liknande med Bernd Silz, Tyskland, i
ledningen. Aven han var jagad av en
handfull personer som kunde passera
honom med en vinst i Bern. Endast klass
F1C var klar med Artem Babenko,
Ukraina, i en ointaglig ledning.

Under forsta tivlingsdagen flogs F1B
och FIC. Bernd Silz var kvar till sista
flyoffen, men sd var dven Walt Ghio,
USA. som hade godaméjligheter att pas-
sera Bernd totalt med en vinsti tiivlingen.

Nu holl Bernd undan med en [lygning
som var 17 sekunder ldngre din Walts och
Bernd Silz totalsegrade dirmed i klass
F1B.

FI1A [l6gs den andra och avslutande
tiavlingsdagen. Per Findahl hade tre kon-
kurrenter pa plats som kunde passera
honom i den totala virldscupen. Tva av
de som kunde passera Per missade under
grundstarterna, men Allard Van Wall-
ene, Holland, var en av elva som tog sig
till flyoff. Per tappade tid i tivlingens

inledning och var borta fran flyoffen.
Allard gjorde en enormt [in flygning i
den farsta flyoffen och lyckades, liksom
junioren Michi Bleuer, Schweiz, flyga

sjuminuter. I denavslutande flyoffen var

Allard fuvorit med sin enorma rutin, men
en vinst var nodvindig {6r att Allard
skulle passera Per, Med en dalig taktisk
flygning fick Allard se sig klart slagen av
den duktiga junioren, Michi Bleuer, och
det var nu klart att Per Findahls poiing
skulle riicka till en seger i den lotala
viirldscupen. Marginalen var minsta méj-

T.h. John Cuthbert, England, kom till slut pa andra plats totalt i klass F1C.

liga till tviian Jari Valo, Finland. Per och
Jari slutade pa samma poiing, men Per
hade ett bittre fjirderesultat in Jari.

Vi [16g 34 tivlingar under aret, men
resultaten i bade klass FIA och FI1B var
inte klara [rrin sista flygningen i den
sista deltivlingen var gjord. Det iir viil s
spiannande det ska vara !

Tréna nu infor viirldscupsésongen 2004
!'Vihar manga spannande tivlingar att se
fram mot. Redan i mars sé [lygs en viirlds-
cuptivling i Matfors, Sverige.

Per Findahl
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The World Cup 2003

Tavlingsfoérkortningar 2003

Forkortningar

Varldscupen 2003 i Klass F1A

Namn

Per Findahl

Jari Valo

Yuriy Titov

Allard van Wallene
Bohuslaw Ryz
Robert Hellgren
Deniz Varhos
Daniel Findahl (jun)
Mikael Holmbom
Anders Persson
Goran Trogen
Herbert Hartman
UIf Edlund

Namn

Istvan Szentpeteri
Mathew Cuthbert
Janis Zarins

Pavel Marakhovsky
Daniel Findahl

Varldscupen 2003 i Klass F1B

Namn

Bernd Silz

Anatoly Zastavenko
Alexander Andriuko
Ivan Kolic

Walt Ghio

Bror Eimar

David Thorsen
Nils-Erik Hollander

Varldscupen 2003 i Klass F1C

Namn

Artem Babenko
John Cuthbert
Claus Gretter
Gabor Zsengeller
Alain Roux

Varldscupen 2003 i Klass F1A Juniorer

Tavlingsnamn
Bear Cup

Nation

Holiday on ice

Baltic Cup

Estonian FF Cup

Scania Cup
Nordic Cup

Voros Jend Memorial

FRA
POL

1st Volksvwind Cup GER

Poitou
Summer Cup

Stonehenge Cup

Euro-Fly 2003

Nation Totalpoang
SWE 144

FIN 144
RUS 141
NED 138
CZE 138
SWE 66
SWE 53
SWE 32
SWE 25
SWE 20
SWE 16
SWE 16
SWE 1
Nation Totalpodng
HUN 152
GBR 150
LAT 144
UKR 131
SWE 121

Nation Totalpoadng
GER 162
UKR 158
USA 158
YUG 154
USA 152
SWE 53
SWE 39
SWE 8
Nation Totalpodng
UKR 157
GBR 152
GER 144
HUN 128
FRA 126

Tavl. 1
5C-1
HL-1
KC-1
DK-1
JP-1
SH-3
HL-4
SW-6
VJ-18
HL-7
HL-11
DK-10
DK-15

Tavl. 1
EM-1
PZ-1
VJ-1
KC-1
MM-1
SC-3
BL-5
HL-19

Tavl. 1
PZ-1
SC-1
PT-1
KC-1
EF-1

FIN
NOR
LTU
EST
SWE
DEN
HUN

GBR
Sul

Tavl. 2
SH-1
CM-1
Vi-2
PT-2
GL-1
VJ-5
ES-4
SC-13
SH-14

Tavl. 2
KC-1
DK-1
SC-1
VH-1
SH-2

Tavl. 2
EF-1
KH-1
SR-1
PC-1
HL-1
HL-5
ES-7

Tavl. 2
AN-1
SH-1
ES-1
SV-1
PT-2

Tavl.3
DK-2
BC-2
KZ-2
EM-2
VW-3
BL-17

Tavl.3
ViJ-1
SH-1
VWw-2
AN-3
SC-2

Tavl.3
JP-1
AV-1
CC-1
CM-1
EM-2

Tavl.3
KH-1
DK-1
e 5
PZ-4
EM-3

Tavl. 4
Vi-3
EF-14

Tavl. 4

SW-1
HL-7

modellflygnytt nr 6 2003

33




34

Att elda for krakorna

etta "folkliga™ uttryck illustrerar
D pi ett enkelt och tydligt siitt kon-

sekvenserna av dalig verknings-
grad i en process (i detta fall uppviirm-
ningen av hus). I stiillet fir att viirma inva-
narna i huset gir en stor del av energin
direkt ut genom skorstenen och viirmer i
stillet "fossingarna” panimnda pippijaglar.
Pa samma siitt kan laktiskt viildigt mycket
energi forsvinna pa viigen i ett drivsystem
for elflyg vilket nedanstiende redovisning
ger exempel pa.

Franska blad

I samband med en resa i Frankrike under
sommaren inhandlade min omtinksamma
hustru nigra "inhemska” Modellflyg-
magasin, bla MRA ( le Modele Reduit
dAvion). Min franska dr inte riktigt vad den
borde vara ( om den nu borde vara det) men
med lite god vilja och halvt bortglomd
gymnasiefranska lyckades jag ta mig ige-
nom det mesta (bilder och siffror dr i alla
fall lika). Speciellt fastnade jag for en arti-
kel som handlade om motorisering av stora
elseglare (vikt c:a 4 kg). Inte sa att jag
personligen dr speciellt intresserad av sa
stora elseglare, men resultaten kan med
viss modifiering dverforas dven till mera
normalstora maskiner.

Utgangspunkten i artikeln var att driv-
systemets dragkraft borde motsvara 35 - 50
% ay maskinens vikt. Detta later kanske lite
“tamt” med tanke pa att mera extrema
elseglare for tivlingsbruk har en dragkraft
som ir betydligt storre in maskinens vikt ,
men faktum ér att det inte alls behévs ndgot
extremt forhallande mellan dragkraft och
vikt for att "bara” transportera upp en seg-
lare till 6nskad utgangshéjd. Forutsiitiningen
dr att maskinen har bra aerodynamisk cf-
fektivitet samt att piloten ger maskinen ritt
forutsittningari stiget. Vad ér da rétt i detta
sammanhang ? Det handlar egentligen inte
sd mycket om att ha en viss stigvinkel som
man ibland fir ett intryck av. Istiillet giiller
det att halla en sddan flyghastighet i stiget
att forhillandet mellan lyftkraft och luft-
motstind blir s& gynnsamt som majligt ( da
blir stighastigheten ocksa biist). Rent teore-
tiskt bér man dd halla ungefiir samma [lyg-
hastighet som ger del bista glidtalet i glid-
flykten. Framfor allt bér man undvika att
stiga for brant (vilket leder till for lag flyg-
hastighet). Da ligger man och balanserar pa
stallgrinsen, vilket ger onddigt stort luft-
motstind pa grund av hog anfallsvinkel pa
vingen och dven en klar risk for Gversteg-
ring. Det gér litt att "brinna bort™ mycket
stighdjd pa det viset !

Om nu det angivna forhallandet for vikt
och dragkraft appliceras pa en 4 kilo tung
storseglare motsvarar det ett dragkrafts-
behov pa cirka 1,5-2 kg. For en 2-meters-
seglare som viiger c:a 1.4 kg blir motsva-
rande dragkraft bara cirka 550- 700 gram.
I realiteten blir nog den ligre siffran i det
senare fallet lite vil "marginell” (en min-
dre seglare har trots allt klart siimre acrody-
namisk cffektivitet dn en storre), men 600-
700 grams dragkraft fungerar erfarenhets-
miissigt helt OK.

De drivsystem som studerades i artikeln
vardels en borstlos Mega AC 22 /300/2, dels
en borstlés s k “outrunner” (motor med
roterande ytterholje) néimligen en LKG 350/

25. Megamotorn provades dels i direktdrift
med en 10 x 6 — propeller, dels med
planetviixel 4 : 1 med propellerstorlekar
upp till 17 x 11. LKG-motorn anvindes
enbart i direktdrift med propellrar upp till
14 x 8. Antal celler varierade frin 10 till 20
for Mega och fran 10 till 12 for LKG.
Utdver inmatad effekt och uppmiitt drag-
kraftangavs ocksa motorernas aktuella verk-
ningsgrad ( 84-90 % beroende pd effekien
) samt utgaende effekt pi motoraxeln. Detta
gir att man utdver totalverkningsgraden
ocksa kan beriikna andelen forluster i accar
+ ledningar + fartreglage samt propeller-
verkningsgraden, vilket visade sig ge endel
intressanta resultat. Pipekande: Dragkraften
har i berikningarna omriknats till
“dragkraftseffekt” enligt [orhallandet 10
gram=1W.

Resultat:

For att birja med det simsta forst sa gav
Megamotorn i direktdrift med 10 celler
1800 grams dragkraft ( 180 W) vid 72 (!!)
A strom. Detta innebdr en total-
verkningsgrad pd bara 21 % . Effektivt
drivsystem for storseglare — knappast !
Exklusiv viirmeflidki [6r kalla dagar — sna-
rare ! Huvudanledningen till det daliga
resultatet visar sig snabbt nir man tittar pa
"delresultaten™. Det visar sig ndmligen att
inte mindre in 41 % ( 346 W) av ineffekten
pi 864 W forsvinner som viirmeutveckling
i accar + ledningar + fartreglage . Tala om
att elda fér krikorna ! Det #ir naturligtvis
friimst den héga strémmen som ér "boven™
eftersom virmeforlusterna dkar med kva-
draten pé strommen (och 72 x 72 = 5184 ).
Inte heller propellerverkningsgraden ir si
lysande ( bara c:a 42 % ). Som jimforelse
ger en MIG 600 ( ferritmotor) med 10 x 6
propeller c:a 800 grams dragkralt med 7
celler och 24 A, vilket motsvarar cza 40 %
totalverkningsgrad ( alltsd dubbelt mot
MEGA — motorn i denna applikation). Ar
dii denna MEGA en délig motor ? Inte alls,
men den dr grymt olimplig for direktdrift
med storre propellrar ( en typisk
Tviixelmotor™ alltsél), Skillnaden i verk-
ningsgrad beror mest pa skillnaden i strim-
styrka (24 x 24 blir "bara™ 576 mot 5184
vid 72 A) men dven pa det faktum att 10 x
6 - propellern har betydligt higre effektivi-
tet néir den skall omvandla en axeleffeke pa
bara cta 130 — 140 W ( MIG — motorn)
jamfortmed 430 W (MEGA). Sjilva motor-
verkningsgraden dr naturligtvis klart higre
tor MEGA — motorn men detta kompense-
rar inte alls 6vriga "avbriinningar”.
Betydligt bitire resultat ger MEGA —
motorn vid anviindning tillsammans med
viixel. Vid stromstyrkor pa 30 - 50 A varie-
rar totalverkningsgraden beroende pd spin-
ning och propellerstorlek frin c:a 42 % (
ligre strom) till 30 % ( hédgre strém) och
dragkraften fran 2000 gram till c:a 3000
gram. Aven vid dessa stromstyrkor for-
svinner riitt mycket energi i accar + led-
ningar + fartreglage. Vid 30 A och 16,8 V
cia 17 % ochvid 50 Aoch 19,2V ¢:a27 %.
Krikorna fér det hyfsat varmt dven i dessa
fall ! Nir det giiller verkningsgraden “cfter
motorn” blir den med viixel en kombination
av forlusternaiviixeln och propellerns egen
verkningsgrad. Sombiist (17 x 11 - propel-
ler och 14,4 V) uppnis 60 % i detta led,

vilket alltsd fr ¢:a 18 % hdgre dn med 10 x
6idirektdrift. Dair viil viixel alltid idealet?

Nja, interiktigt sikert. I den andra jaimfo-
relsen som gors med outrunnermotorn LKG
350 / 25 visar det sig nidmligen att denna
motor vid motsvarande ineffekt och 13-
eller 14-tums propelleridirektdrifthar minst
lika hog totalverkningsgrad (45 % som
higst)som den viixlade MEGA-motorn med
stérre propeller . Anledningen bor vara att
skillnaden i ren propellerverkningsgrad i
detta fall blir mindre @n effektforlusten i
viixeln. Med tanke pi de fordelar som alltid
finns med direktdrift (friimst tystare géng
och enklare underhall ) framstar nog dessa
“outrunners” som ett mycket bra alternatiy
till viixlade hogvarvsmotorer. P minussi-
dan finns frimst det roterande ytterhiljet
som miste ha visst svingrum” vid
inbygenaden. Dessutom kan ytterdiametern
bli stérre.

Summering:

Ilikhet med de enkla métningar och beriik-
ningar jag sjilv tidigare gjort och redovisat
i Modellflygnytt visar denna franska artikel
tydligtatt virmeforlusternai frimst accarna
blir vildigt stora vid higa stromstyrkor
(men ganska forsumbara vid sma). Viirmen
i sig forviirrar ocksd problemen eftersom
motstdndet i elektriska komponenteriregel
okar med temperaturen, Detta innebiir att
man vid hoga effektuttag kan fa klart ligre
totalverkningsgrader for hogeffektiva borst-
16sa motorer in for billiga och enkla ferrit-
system som arbetar vid ligre effekter. For
en elseglare kan detta‘*faktiskt innebiira
viisentligt Kortare totala flygtider per ladd-
ning dven om man snabbare kommer upp
tll uigingshdjden. Det framgdr ocksi av
artikeln att propellerverkningsgraden blir
forhillandevis ldg dven pd ganska stora
propellrar (10 x 6) niir hiiga effekter skall
omvandlas, medan resultatet med samma
propeller blir klart bittre vid lag ineffekt.
Vad som skulle behiiva atgiirdas for att
minska de "elektriska” problemen ir frimst
det inre motstiandet i accarna som fir tkad
betydelse vid hoga strommar. Man midste
diirfor vara medveten om att accar med
hisgt energiinnehdll men hégre inre mot-
stdnd vid starka strommar rent praktiskt
kan ge ett siimre uthyte iin sidana som har
lagt inre motstind men mindre "nominell”
kapacitet ( mycket mer gar "till krakorna™ i
det [orsta fallet). Om didremot stromstyrkan
irldg dr majligheterna biittre att utnyttja ett
storre energiinnehall effektivt (stromstyr-
kan har alltid storre betydelse in motstin-
det). Slutsatsen blir alltsa att det alltid l6nar
sig all anviinda sa lag ineffekt som majligt
och hellre ha hégre spinning och ligre
strém @n motsatsen vid en given effekl.
"Overflod” av effekt kostar mycket i verk-
ningsgrad och dirmed total stighdjd / flyg-
tid for en elseglare éiven om “hiftigt” stig
alltid imponerar. Nir det giller sidana
anvéndningsomriden dir hog effekt verk-
ligen kriivs (t ex tunga storseglare eller vid
3D-flygning ) iir diremot de mera exklu-
siva motorerna naturligtvis verlidgsna ef-
tersom de bibehaller hog “motor-
verkningsgrad” dven vid hog effekt och di
far man dnnu si liinge bara acceptera bris-
terna i verkningsgraden for Gvriga led.
Lennart Gallon, Malungs Mfk
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Sant och falskt inom aerodynamiken

etfinns ett talesétt som siiger att om
D en logn upprepas tillrickligt ofta

och av tillriickligt méanga séi blir
den till sanning. Detta forhillande giller
dven inom aerodynamiken och hiirkommer
nigra tinkvirda exempel pa dettai form av
lite teoretiskt "sant eller falskt” som om-
viixling till den mera "praktiska’ aerodyna-
mik vi normalt sysslar med.

Pastaende 1:

Storre delen av en vinges lyftkraft alstras pé
ovansidan och vingen “'sugs” dirfor upp i
luften. Kommentar : En for nidrvarande
ytterst populiir beskrivning i olika sam-
manhang (tidskrifter, TV m.m.). Santeller
falskt ? Svar: Falskt ! Det finns faktisktinte
en enda gnutta lyftkraft pd ovansidan av
vingen !

Forklaring : Hidr méaste man ga tillbaka
till den gamla hederliga mekaniken som
behandlar krafter, deras storlekar samt (
mycket viktigt !) deras riktningar. De yttre
krafter som verkar pden flygplansvinge vid
“stillastaende™ dr framst tryckkraften fran
atmosfiren (c:a ett kilo per kvadratcenti-
meter) . P4 undersidan av vingen ér denna
kralt uppatriktad i forhallande till tyngd-
kraften och skulle faktiskt kunna lyfta en
vikt pd 100 kilo per kvadratdecimeter om
inte motsvarande nedatriktade tryckkraft
fanns pd ovansidan av vingen. Tryck-
krafterna pa vingen tar alltsa normalt ut
varandra helt. Nir vingen ror sig genom
luften (och/eller luften ror sig i forhiallande
till vingen) gor trogheten hos luft-
moleckylerna att dessa tryckforhéllanden
tillfalligt dndras.

Den uppitriktade tryckkraften pi under-
sidan iir beroende pé vingprofil, anfallsvin-
kel m.m. oforindrad eller 6kar, medan den
nedatriktade tryckkralten pd ovansidan
minskar. Observera atttryckkraften pi ovan-
sidan trots detta aldrig kan bli uppétriktad
och didrmed inte heller lyftande. Den kan
bara bli lite mindre "nedtryckande™.
pa ovansidan én pd undersidan av vingen,
vilket kanske iér bakgrunden till den popu-
liramen felaktiga beskrivningen att vingen
"sugs™ upp i luften. Den kraft som lyfter
vingen (och darmed flygmaskinen) ér i

férlaget via postgiro 5 4771-1.

Soker du skalaunderlag till svenska militéra flygplan? Se serien med Bjérn Karlstroms "Flygplansritningar”! Las mer pa www.hobby.se
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Angivra priser galler fran f&rlaget
(porto ingar), priser i handeln ligger
pa samma niva.

stiillet den del av tryckkraften pa undersi-
dan som inte lingre "motbalanseras™ av
ovansidans nedattryck.

I sjilva verket existerar det inte alls
ndgra aerodynamiska “sugkrafter”. En s k
sugkopp hills inte fast av ndgot "sug” mel-
lan koppen och ytan den fists pa. [ stillet ir
det trycket pa framsidan (ett kilo per kva-
dratcentimeter) som pressar fast sugkoppen
mot underlaget nirdet motverkande trycket
elimineras pd baksidan (luften pressas ut ).
En dammsugare bhorde ocksd egentligen
kallas "dammtryckare” eftersom det dr det
omgivande atmosfirstrycket som pressar
luften och dammet in mot dammsugarens
minskade tryck.

Har nu detta nagon betydelse ? Kanske
inte rent praktiskt, men det verkar éinda lite
bakviint att i forklaringar hiinvisa till for-
hallanden som 1 praktiken inte existerar.
Det visar ocksa hur Litt det dr att etablera
lelaktiga "forenklingar” om inte mekanik-
ens lagar beaktas.

Kanske har man inom aerodynamiken
didr man mycket sysslar med praktiska
vindtunnelmitningar och komplicerade ae-
rodynamiska beriikningsformler lite grann
tappat kinslan for den enkla grundlig-
gande mekanikens betydelse.

Pastdende 2:

En ballong far sin lyftkraft frin den inne-
slutna gasen beroende pd att denna dr lit-
tare dn luften.

Kommentar : Detta har man ju nistan
Talltd™ kiint 611 och dirl6r ér det bara sé
Sant eller falskt ?

Svar : Falskt ! Den inneslutna gasen ger
ingen som helst lyftkraft | Lika litc som
man stiende pd golvet kan lyfta sig sjilv i
hiret (vilket med ékande dlder kan varanog
sit besviirligt dven av andra anledningar)
kan den helt inneslutna gasen ge nagon
kraft som lyfter ballongen uppat. Det enda
den kan gora dr att balansera trycket frin
luften utanfor och diirmed hilla ballongen
utspand. Och dnda sa stiger den ! Hur kan
det komma sig ?

Liten ledtrad : Det har med tyngdkraften
att gora (nu barjar det vil verka riktigt
konstigt ).

Forklaring: Tyngdkraften gor att
atmosférstycket hela tiden avtar med sti-
gande hdjd ( ett viilkiint fenomen) beroende
pa att tyngden av luften "ovanfor” gradvis
minskar.

Om man nu tinker sig en ballong i form
av en stor kub med t ex 10 meters sidor
kommer dirfornedittrycket pi”ovansidan™
att bli lite mindre dn uppitirycket pa under-
sidan, Skillnaden per kvadratcentimeter dr
naturligtvis viildigt liten , men om ytorna ir
tllréickligt stora ( 1 detta fall 100 kvadrat-
meter ) blir det dndd elt patagligt lyfikraft-
soverskott pd undersidan som teoretiskt
kan lyfta ballongen pd samma sétt som en
vinge lyfts av den storre, tillfilliga tryck-
skillnad som skapas av farten. Eftersom
bide storleken pa ytorna och avstinden
mellan dem (hdjden) har betydelse for
tryckskillnaderna ér det i slutiinden voly-
men pi ballongen som avgér lvftkraften
och formen i sig dr betydelselds ( men det
var enklast att forklara med hjidlp av en
kub).

Forutsittningen for att ballongen skall
kunna lyfta med eventuell nyttolast dr att
totalvikten i forhéllande till volymen ( och
dérmed lyftkraften) dr tillrdckligt lag.

Det ir hiir som den litta gasen ( eller den
varma luften) kommer in. I stillet for att
skapa en lyftkraft (vilket den alltsd inte
gor) ger den ballongen tillrickligt lag vikt
vilketinte blirfalletom dentex ér fylld med
luft.

Kommentar : Samma forhillande som
for luften giller dven under vatten, men i
det fallet dndras trycket mycket snabbare
med "hijden” (en (Grdubbling pa 10 meter)
vilket gor att volymen som kriivs for till-
ricklig lyftkraft blir mycket mindre.

Reflektion : Det skulle var intressant att
se vad som hinder med en ballong i
tyngdlésheten pd en rymdstation (den bor
1”d6d” luftinte rorasig i nagon riktning alls
eftersom tyngdkraftens inverkan pd atmos-
fiiren saknas 1 detta fall). Inte heller borde
avsammaanledning en kork stiga "upp™ till
vattenytan om den fors ned under vatten.
Nigon som vet om detta har testats ?

Lennart Gallon

Malungs Modellflvghklubb

Modellflygbdcker fran Allt om Hobby - for dig som vill veta mer!

- Bygghandbok for
radioflygare av Hakan
Davissson innehaller bl a;
Material, verktyg, lim, Bygge
fran byggsats och ritning,
Vingbygge, Motor och tank,
Landningsstall, Mottagare
och servon, Skrivbords-
trimning, Ytbehandling och
kladsel, Felsdkning och
reparationer. Pris 187:-

Under 2001 kommer "Pilot- |
skolan” av samma forfattare.

ern
|

Béckerna finns i bl a Hobbybokhandein, vanliga bokhandeln, hos vélsorterade hobbyaffarer men kan ocksd bestéllas direkt fran

RC-helikoptern av Kristian Berggren
innehaller bl a: Din forsta helikopter,
Radiostyrningen, Montage, Flygtraning
for nybdrjaren, Speciella mo-
dellhelikoptrar, Fortsatt flygtraning,
Helikopterteori, Felsékning och
reparationer. Ca-pris 187:-

Nya Radioflygskolan av Bo Gard-
stad. 108 sidor och ar rikt illustrerad. Ca-
pris 120:-

Flyghobby 2 av Freddy Stenbom
handlar om bade roliga och udda
hobbyformer som har anknytningtill flyg,
bl a modellflygets historia. Ca-pris 61:-




Néar Max fragade mig
om jag vill flyga hans
Eurosport tackade jag
med vissa férbehall
omedelbart ja. Efter-
som jag sjélv flugit
ducted-fan var jag nyfi-
ken pa skillnaden. En
turbin ger per viktenhet
mycket battre drag-
kraft dn en ducted-fan
enhet.

ax hade fixatdubbelkommando
till sin radio. Han ville lita
ndgraklubbkamrater, som kopt

turbinmotorer, handfast lira sig skillna-
den mellan en kolvmotor och en turbin.
Varje ging jag ser Max forvanas jag av
hur litt det dr. Nu skall man kanske inte
jimfoéra Max med ndgon "vanlig”
modellflygare. Killen arbetar med [lyg
proffesionellt vilket gerett visstforspring.

Trots dubbelkommando ér Eurosporten
ingen trainer. Nir det gér sa fort som det
gor med en Eurosport kan man utan att
anstriinga sig, hamnai ligen diir Max inte
hinner ta éver for atl ridda situationen. T
250 km/h hamnar man litt for langt bort
och di giller det att inte dra dt fel och
dirmed komma dndd lingre bort. Det
innebar att innan du bérjar fundera pd
turbin bér du vara en duktig spakryckare.
Vet du med dig att du drar at fel hill
ibland. D tycker jag att du skall fortsétta
ovaetttag till innan du bérjar med turbin-
flyg.

Pengar och édmjukhet

Det giiller att 6dmjukt ta sig ann den hir
typen av uppgifter och fortroende. Del iir
trots allt 50 000:- i luften. Det dr inga
leksaker och vi har ju sett pa TV4 vad
som hiinder niir man krachar kompisens
flygplan. Da giiller det att ha 50 000:- pa
banken att fora dver. Men Max lovar att
han tar hela ansvaret for mitt lilla iiven-
tyr, eftersom jag saknar 50 000:-,

Jag har haft en fliktviggen tidigare.

Det var intressant men tidvis en ganska
pligsam upplevelse. Modellen r visser-
ligen hel fortfarande men helt avskriven.
Om motorn bara hade varit tillforlitlig,
lag hade en Rossi 90 for ducted fan. Och
riknar jag flygtid i forhillande till kost-
nader och mecktid si idr det den utan
tvekan dyraste modell jag iéigl. Man skall
inte dra alla Rossi-motorer 6ver en kam.
Jug har sett Rossimotorer som fungerat
utmiirkt. Men deras ductedfan 90:a var
ingen hit. Det virsta felet som intriiffade
var att den lilla piggen pi vevaxeln som
fick sliden att rotera i samma takt som
vevaxeln borjade krypa ut. Det i sin tur
laste vevaxeln och motorn borjade gé
trogt. Tillsammans med alla andra fel
som uppstod — jag orkar inte riikna upp
alla, sd innebir det att jag flég i medeltal
1 ggr per aktur till filtet. Niir motorn
fungerade var den mycket bra och gav
hog effekt! Tyvirr varade det inte si
linge. Modellen i dvrigt flég som alla
andraductedfanmodellerav deltatyp. For
attanviinda ett slitet uttryck — man bér ha
ett dgg mellan spaken och fingret. Utom
majligtvis gasspaken, den bor vara helt
framatskjuten, och vad du gor, dra inte
av, det tar ling tid att bygga upp fart.

Gasa!

Max borjade med en teoretisk genom-
gang fore forsta flygningen. Det forsta
som kom var inte helt Gverraskande. Dra
inte av for mycket gas. Modellen tappar
fort fly gfart sirskilt nér du sviinger delta.

Skribenten sjélv bakom Max Eurosport. Har far man en uppfattning om hur stor modellen &r.

Jetflygning kraver omdome!

Niir du flyger turbin mdste du hela tiden
vara steget fore. Det tar fyra sekunder
frin tomgéng till fullgas och tvi sekun-
der fran fullgas till tomgang. Fyra sekun-
der iir ling tid ndr man flyger. Steget fire
—en F3A motor harungefir 1 sekund frin
tomgéng (ill fullgas. Max ville att jag
berittade i forviig vad jag tinkte gora
under flygningen.

Max ger mig dubbelkommandoradion
och drarut modellen fran griiset till asfal-
ten pa Barkabyfilet. Vi kopplar ihop
radioapparaterna. Sedan startar Max mo-
torn. Den fungerar lika bra som vanligl.
Vi taxar ut for start samtidigt som han
testar alla roder. Fullgas! Och efter 35-40
meter dr modelleni luften. Max kollar att
allt dr ok i luften och sen fir jag flyga.
Modellen skevar lite som jag far korri-
gera med trimmen, lite dyktrim ocksa.
Jag borjar med stora liggande éttor fram-
[6r mig pa halvgas. Allt eftersom jag
borjar fafason pé flygningen si blir ttorna
mindre och mindre. Ju snivare jag flyger
ju mer gas behdvs i sviingarna for att
halla uppe farten. Det finns inget som &r
sa svart som att {lyga exakt. Oavsett om
du flyger turbinmodell eller en trainer sa
ar det svart att flyga i jiimna éttor utan att
varken tappa eller vinna hijd. Och det édr
det som man maste ldra sig forst, att
sviinga dt bada hallen och hilla samma
hajd.

Nir attorna sitter nagotsanir birjar jag
med raka forbiflygningar med halva
omviinda kubanska dttor som vind-
mandver. Nu borjar det hiir med motorn

KLIPPAN

Syntetolja ML 70

Med uppbackning av G-Max Che-
mical & Research Co Ltd har jag
gladjen att offerera fdljande priser

&HOBBYGARDE

MOKI

5liter=480:-/dunk
4 x5 liter= 455:-/dunk

T KLIPPAN Tel 043510322 & 7 - .

SPECIALIST PA ; e dauilty i det g alternativet
HADIOSTVRDA M ML70tom 31_dec 2003 25liter IOSV|kt 2.200._
HE?_',',‘(%T,}ELAECEPBLA‘-PAH Dérutover sedvanlig férséljning av Nitrometan, Metanol och s o rq
« TILLBEHOR « RESERVDELAR ¢ RICIHOUB | kVant om 25, 25 OCh 10 | reSp Be’[réffande Veg be'
« SERVIGE » REPARATIONER + kampningsmedel vanligen bestk oss p&4 www.bionim.com NU MED BOXERMOTORER

s e ________Elisabeth Hammarberg 3F:s HOBBY SERVICE
E-mail: abm] =535 Stigbergsvégen 4 Oxeldgatan 20 A
-mail: 0?”}?8 141 32 Huddinge 613 00 Oxeldsund
hobbygarden @ swipnet.se ——— Tel  08-740 26 30 0155-21 56 86 » 0155-328 47
| E-mail: gabrol @mbox200.swipnet.se Fax  08-740 26 18 | _w_
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gora sig pamind. Forst dra fullgas, viinta
lite och sedan hojd, Eurosporten stiger
fintca45 grader halvroll fin fint, lite hijd
och sen gasavdrag aj aj nu borjar det gé
fort nedit efter 2 sekunder har tomgang
och nu ér jag horisontellt igen men mo-
torn gir bara pa tomgang. Vintan. Mo-
dellen borjar aterigen rora pa sig. Max
kommentar, "{lygplanet ir forlatande, du
maste dra av tidigare vid halvrollen och
dra pa tidigare niir du dr vertikalt ner, for
att fa jamn fart genom mandvern”. Jag
privar igen. Fullgas, viintar lite och drar
héjd, dterigen 45 grader upp fin fin halv
roll och . Jag haller pa att glémma gas-
avdraget och tomgingen kommer lite
sentoch nu giller detattdrapd igen. Efter
ett nagra [orbiflygningar borjar jag fa in
timingen. Nu testar jag en stor.looping.
Fullgas, viinta lite héjd, néir Eurosporten
ligger vertikalt upp bérjar jag dra av gas,
samtidigt borjar jag dra lite sida for att
hamna raktiloopingen. Det fungerar inte
eftersom sidorodret Zndrar rollplanet pa
modellen. Nir modellen nér toppen pa
loopingen har jag tomgang och motorn
halvgas och vertikalt ner har jag tomgéng
pa motorn. Nu gillerdet attdra pa igen sa
att man har halvgas nidr man kommer ur
loupmucn bnyu looping, rund, stor och
fin. Pip pip — nu bérjar soppan ta slut. 6
minuter har gatt och Max landar, inga
problem. Sként, nere och hel.

Andra flygningen
Jag fortsitter dér jag slutade, halva om-
viinda kubanska dttor som viindmandéver
och en mandver mitt pa under forbiflyg-
ningen. Jag gorloopingar ochrollar. Drag-
kraften i motorn idr vil tilltagen och inga
av dessa manovrer dr svara att géra. Det
giller dock att slippa F3A rutinen med
gasreglaget, dra pd och av tidigare, och
inte réra sidorodret nir man ligger snett.
Efter att ha smélt upplevelsen i nagra
veckor [@r jag testa igen. Den hiir gdngen
pd Sigtuna MFK:s filt. Sigtuna MFK har
en 130 meter ling och 8 meter bred
asfaltsbana. Det later stort, men att landa
en turbindeltamodell hiir dr inte helt en-
kelt. Den hir gangen trimmar jag forst
radion och sen bérjar jag gora loopingar,
rollar och olika vandmanovmr Drag-
kraften iir enorm, Detiiren helt annan sak
in att flyga flikt. Rollarna blir inte helt
raka och mjuka eftersom sidorodret "ske-
var” {orst mot och sedan med rollen. Nu
borjar jag komma ikapp ordentligt med
motorn. Nér man flyger en sa hir stor
modell borjar man hamna 1 liget, "flyg
inte fort och valdsamt”. Eurosporten kla-

rar inte fullgas rakt fram ca 250 km och
fullt héjdroder. D knéicker man model-
len. Eurosporten dr snill och mycket
littflugen i alla ligen. Eftersom det iir
Max modell tar jag det "lite lugnt”. Efter
ytterligare fem minuter och tva liter
flygtotogen landar Max.

Eftersom jag borjar lira mig modellen
vill jag ho;]a flyga ltlngs;tml Max upply-
ser om att jag maste stitla med gas i
sviingarna och vid hog alfa. Jag borjar
med stor ittor framfor mi 2. langsammare
och lingsammare. Till slut gér det jiitte-
langsamt. Avdrag pa rakorna och lite
stottning med gasen i sviingarna. Nir
man drar av hell pa tomgang forsvinner
dragkraften niistan helt! Den ,spol up tid,
som de initierade séiger frin tomging till
1/3 gas ir ling. Efter ett antal dttor borjar
jag flyga i fyrkanter framfoér mig. Jag
sdnker gradvis flygfarten framfér mig.
Till en viss griins kan man minska farten
med gasavdrag. Men efter den punkten
maste man 6ka dragkraften foratt minska
flygfarten ytterligare. Nu giller det att
vara alert med motorn, hitta punkten, 6ka
alfan gradvis och samtidigt oka drag-
kraften. Nu kriivs lite timing eftersom
fordréjningen ér sd lang. Efter nagra varv
sd fungerar det bra.

Inget for osdikra

Jag upplever modellen som littflugen.
Pa ett fullscala [ilt, tror jag, att jag inte
skulle ha nagra problem med landninga-
rma. Det som dr annorlunda (rin min
Viggen dr motorn. Dragkraftsskillnaden
ar enorm, men 4 sekunder frin lomgfmg
till fullgas éirling tid niir man flyger. Man
miiste vara steget fore hela tiden. A andra
sidan ér dragkraften enorm, nir du viil far
fart pa motorn &kar farten snabbt. Nir
man landar kan man inte rikna med att
man far full dragkraft direkt for att g om.
Det giiller att vara steget fore eller att ha
marginaler. Ar man det minska osiker
giiller det att inte ha nagon prestige utan
gd om och dra pi i tid! Modellen kan
komma upp i enorma hastigheter sa det
giiller att veta var man ir pa viig. Arduen
niagorlunda god spakryckare si utgor
sjdlva flygningen 1 luften inget odver-
stigligt stort problem. Sa linge allt fung-
erar, givetvis. Motorns langa tid frin
fullgas till tomging och tvirtom gor
modellen lite speciell att landa. Om jag
skulle landa en Eurosport [Grsta gangen
skulle jag bérjamed att landa pd tomgéang
och anviinda den langa asfaltsbanan som
marginal. Helt enkelt sviinga runt 200
meler bort pa ca halvgas, dra av redan i

A

sviingen (foérdréjningen) och lita fart och
hajd minska till séittningspunkt. Till niista
flygning skulle jag bérja trina att stétta
med gas, mer och mer for varje landning
foratthitta den séttningspunkt, landnings-
fartoch alfa jag vill ha. Sjilva flygningen
av Eurosporten klarar troligen flertalet
vana modellflygare. Det finns tre viktiga
saker att ta hiinsyn till ndr man flyger,
motor, deltakonfigurationen och den
snabba fartokningen. Dessa tre saker kri-
ver forst teoretiska kunskaper och diref-
ter en viss tillvinjning. Under mina fyra
flygningar, a” fem minuter, hamnade jag
aldrig i nagra kritiska liigen. Flygningen
var givetvis lugn och forsiktig.
BEurosporten ir forlitande och har inga
ovanliga hyss for sig.

Forutsdttningar

[ior egen del kan jag pricka av flera av
punkterna som nimns i den gula rutan pa
detta uppslag, men inte alla. Efter att ha
testat sjily vill jag trycka pa punkt tre. Du
bor har mycket gott omdéme och ingen-
ting att bevisa. Det hiir ér farliga och dyra
grejer. Kombinationen stora modeller —
over 10 och 250 km/h har en ansenlig
anslagsenergi. Borja alltid flyga pa ett
stort asfaltstlyglidlt. Turbinmotorn kri-
vervisstillvinjning och, som vanligt, om
majligt ta hjilpa av erfarna personer.
Slutligen vill jag tacka Max [6r prov-
flygningen. Edvard Kall

jigg for vinge
Bygg inga bananer — anv nd JIGG!

KLURINGEN Mekanik & Hobby * Tel 0171-585 02 » Fax 0171-585 44

MULTIPLEX

Radiostyrningar och modellillbehor

UMEA
Den KOMPLETTA hobby-
butiken for radiostyrt.
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-| Europamasterskapen i F1D 2003

Mellan den 4 och 6 okt 2003 avgjordes europa-
masterskapen i klass F1D i Millennium Dome i
London. Det var mycket kvalificerat motstand
med 42 tavlande fran 17 olika lander! Forra
gangen EM kérdes var 1987.

rin biirjan var det planerat att halla
Fdenna tivling i den tyska

Cargolifterhangaren. Men det gick
inte att fa tilltride till hallen da luften gatt
ur (!) detta stolta luftskeppsprojekt och
de nya fgarna till hallen tinker byggaett
slags djungelhotell dir istdllet. Under
sommaren kom erbjudandet till FAI [ran
Laurie Barr att kéra EM i London istil-
let! Man hade lyckats genomféra British
Nationals och flera tivlingar med gott
resultat 1 detta pampiga och rekorddyra
tilt, Eller som ndgon sa dr, att éntligen
hade man hittat en vettig anvindning {6r
denna hall!

Jonas och jag flog dit redan pa onsdag
1 okt och kunde trimma vara modelleren
hel torsdag pa plats. Vi hade byggt extra
transportlador runt den vanliga modella-
dan och checkade djirvt in lidorna pé
flygets vanliga bagagehantering! Det vi-
sade sig fungera utan problem. De flesta
andra deltagare som kom med flyg, hade
tillverkat mycket kompakta och
genomsynliga modellidor som de tog
som handbagage.

For min del behdvdes alla timmarna
med provflygningar vil, dd jag tvingades
till smiirre ombyggndtmncr av mina nya
modeller {6r att klara det hidga start-
moment som krivs i sd hog hall. Jag
[lyttade vingens pappersrérca 10 mm till
hoger, sidnkte stagstottan for motorrirets
stagtrid och kortade ner propellrarnas
diameter och stigning. Allt detta for att
kunna hantera startmomentet. Med bara
55 em spéannvidd, sé dr det inte mycket
som héller emot! Man sparar mycket tid
pa att anvidnda [/3-dels eller 1/4-dels-
motor vid provflygning. Antalet motor-
varv, flyghdjden och flygtiden minskar i
samma proportion, men momentkurvan
blir exakt likadan som {6r en fullingds-
motor, Déaser man om modellen hiller(!)
for fullt momentoch hur den betersig ide
forsta kritiska sekunderna efter start. Ett

tag sdg det mest ut som konstflyg [6rmin
del!

redan innan. Det var ju samma modeller
som han anviinde for att sitta viirldsre-
kordeti Cargolifterhangaren utanfor Ber-
lin [6r tva ar sen. Nu handlade det mest
om atl finjustera den variabla stigningen
pé propellern och hitta exakt ritt gummi-
motor. Men den lilla gummimotor pa 0,6
g som reglerna idag tilléter, sd giller att
hitta riitt bredd och lingd. som nir den iir
knuten, silikonsmord och [6rsedd med
O-ringar fortfarande viiger under 0,60
gram! For att f ut mest energi si maste
man fi i manga varv som mojligt genom
att veva mycket nira bristningsgrinsen.
For att flyga linge, ska man utnyttja
dessa varv optimalt genom att helst an-
vinda en propeller med variabel stig-
ning. D kan man (4 ner varvtaleti borjan
da stigningen ér som hogst. Nir motorns
momentkurvasjunkitnertill den lite flack-
are delen, sa ska stigningen minska sé att
modellen hiller sig flytande strax under
taket si linge som mojligt. For att fa till
detta dr det bra, att som Jonas ha en VP-
prop, diir man med smanylonskruvar kan
stillain bade max-och minstigning, samt
fjaderspiinning!

Redan i den [Grsta flygningen pé den
forsta tivlingdagen, s [16g Jonas strax
dver 30 min och placerade sig redan da
nistan hogst i resultatlistan! Vid den an-
dra flygningen, sa fastnade modellen i
hinder pa 50 m. Den kom senare ner
oskadd med hjilp frin Bob Bailey och
hans suveriina ballongstyrning. Det var
da luften var som mest stilla och varm pa
hela tivlingen och Gver 10 tivlande kla-
rade 1 den omgédngen dver 30 min. Till
stor [Grvaning lyckades jag fa min ldt-
taste modell att Klittra till taket pa ca 3
min och flyga éver 26 min utan att mo-
dellen drev iviig at nagot hall.

Senblev forhallandenaallt svirare varje
dag med luft som drev omkring model-
lerna, si att ballongstyrning blev néd-
vindigt. Med ett remarkabell undantag.
Den sista timmen dag tvi hade rorelsen i
luften helt stannat av i sidled, om man
startade pd riitt stille. Jag fick faktiskt

termik i norra delen av hallen och model-
len steg pd slutet trots att alla varv tog
slut. Modellen bara flét och flét!
Propellern backade fran 20 m héjd och
landade pd nistan 30 min! Bara 11 sek
ifran...

Jonas gjorde dag tre en suveriin femte
flygning pa 31 min och 35 sek med en
lang styrning till sdker plats, vilket gav
honom en stor uppryckning i resultat-
listan. Men i den sjitte och sista (lyg-
ningen drev modellen alltfér snabbt utom
rickhall for ballonglinan, rakt in i1 den
stora hiigtalarens wajrar och fastnade pi
ca 40 m hojd. Modellen kunde senare
plockas ner av Bob Bailey med en ndgot
skadad vinge. Men da var tdvlingen slut.

Det var till sist tysken Lutz Schramm
som med flera jamna flygningar vann
med god marginal till Jonas och italiena-
ren Fabio Manieri som blev trea bara 2
sek efter Jonas! Den bista enskilda flyg-
ningen hade Peter Keller Schweiz med
34:07.

Hallen

Det var en helt enorm arena med 80.000
m2 golvyta och ett fTackt, slitt tak pa 50
m som gav foraningar om bra [lygtider.
Nu var de flesta deltagarna Gverraskade
attdet blev sa pass linga flygtiderisi lig
temperatur som 5-6 "’Iﬂdél Vid British
Nats i maj var det mycket fa flygningar
over 30 min. Solen tillsammans med
kylan, blasten och regnet utomhus gjorde
att luften rérde sig under dagen och man
var tvungen att kunna styra med ballong.
Forst nér det slutat att knaka i balkar och
stag, sd blev luften acceptabelt stillaigen.
En sa stor lokal har ett eget inbyggt
vidersystem. Det dr vanligt i stora
hangarer, att man forst mot kvillen far sa
bra luftforhallanden att man lyckas flyga
sina bista flygningar.

Det var mycket svart att se de genom-
skinliga modellerna pa hojd mot det ljusa
taket. Nigra deltagare visste om detta
och hade satt en stor firgflick pa ving-
klddseln. Det fanns inte mycket till be-
lysning i hallen, mot kviillen blev det
ganska morkt. Men det var meddelat
innan, sa alla hade lampor av olika kali-
ber med sig. Det var riitt bra med en
pannlampa av diodtyp niir modellerna
skulle packas ner efter sista flygningen!

Variable Pitch Propeller:
Niistan alla lygning dver 30 minuter

Jonas hade {in koll pa biigge sina plan
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gjordes med VP-prop. Mijligen hade
italicnaren Manieri fast propeller, om jag
sag ritt. Med ritt instillning av en VP-
prop sa kan man slippa modellen med
startmoment Gver 40 gram/cm, utan atl
planet vill fortsitta och klittra till 90 m
hajd som i Cargolifter! Jonas hade lyck-
ats fa till ett trim sa att modellen steg
brant med ett propellervarvtal, som lag
nira medelvarvtalet for hela flygningen.
Sen planade hans modell ut strax fore
takkontakt och 16t fram mycket sakta.
Alla VP-props hade nagon form av trim-
ning for maxstigning. Men [firre kunde
stilla in fjdderspdnningen och dnnu [arre
hade nagon enkel justering for ldgsta
stigning.

Ballongstyrning

Det dr helt nédvindigt att behiirska den
tekniken [6r att ridda undan modellen
franhinder. De flesta anviinde stora vider-
ballonger med helium eller vitgas som
arrangtren holl med. Sista dan nir det var
vitgas blev det rokférbud! Hemma-
flygarna hade tillverkat ballonger av
mylarfilm, som hade flera [6rdelar. De
var inte trycksatta och hade mycket min-
dre punkteringsrisk. For att kunna se
ballongen pa hdjd hade man limmat pa
rott japanpapper undertill. D& man bara
fir styra sin modell framfor vingen, sé
giller det att far propellern att spjdrna
fast mot linan. Dd ér det bara att forsiktigt
promenera ivig med modellen till en
lamplig arep[‘m]lokalen Den tiden som
propellern star stilla tar tidtagarna pé en
speciell klocka och den dras sen bort fran
flygtiden. Foratt propellern inte ska fastna
anvinde manga en rund skumgummi-
slang pd de dversta 10-15 m. Engelsmiin-
nen anvinde etl flouroscerande textilb-
and med en bredd pa ca 6 mm. Niir man
g0 ritt, sa ricker ett litet knyck pé linan
och ndgra snabba steg framét och till
higer, sa fortsitter flygningen pé en siik-
rare plats.

Reglerna

De nya reglerna med mindre, tyngre
modeller och begrinsad gummimingd
fungerardver forviintan. Jag pratade nagra
ganger med Andras Ree, Ungern, om
reglerna som han initierade. Han berit-
tade att det var ett hart motstind frin
USA tidigare, men nédr deras juniorer
lyckades sd bra pa senaste VM i den
Ruminska saltgruvan Slanic, sa har den
mesta kritiken tystnat. Antalet deltagare
har hela tiden 6kat. da modellerna med

Jonas Romblad ndr han monterar sin F1D-modell.

55 e¢m spinnvidd, 20 em korda och 1,2
gram minvikt dr enklare att bygga och
transportera. Den begriinsade motorn gor
att totalvikten blir ligre én de gamla 65
cm modellerna, s {lyghastigheten blir
lika lag. De allra flesta deltagarna hade
anvintostagade modeller med Y 2K plast-
film frin USA. Den filmen viger bara
dubbelt si mycket som den gamla skira
och krympande microfilmen. Detukrain-
ska  laget hade  fortfarande
microfilmklidda och stagade modeller.
Detta kriivde storre lador och de hade
foljdriktigt akt bil hela langa viigen!

Arrangemanget

Savitt jag kunde se, sa f16t allting fint
utan minsta trassel. Allt fran tidtagning
till resultatrapportering fungerade smi-
digt. Alla ceremonier skottes snyget med
en god portion humor. Man hade t o m
behdllit den tyske tivlingsledaren Ger-

hard Wébbeking, som hade gjort en massa
planeringsarbete for ett EM pa hemmap-
lan. Vid alla flygningar éver 28 minuter
gjorde arrangdrerna en kontroll av mo-
dell och motor. Det var frimst vikten
man kollade. Om vi horde riitt si blev en
{Tygning struken p g a for litt modell eller
kanske for tung motor!

Sammanfattningsvis sa var det en ofér-
glémlig helg for alla deltagarna och som
vanligt en mycket god stimning. Mer
generdsa och hjalpsamma ménniskor fir
man leta liinge efter! Manga av de tyskta-
lande deltagarna och medféljande famil-
jer blev viildigt glada nir man pratade
tyska med dem. Den enda smolken i
glidjebigaren var att framtiden for Mil-
lennium Dome var hdgst osiiker. Det kan
eventuellt ha varit den sista inomhus-
flygtivlingen dir!

Med méanga inomhushilsninga!

Sven Pontan
Haninge MFK
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iink dig att du ritar upp t ex en
sprygel i datom, trycker pa en

Knapp och far sedan delen urfrist
av-en liten bordsfriismaskin med mycket
hig prescicion. Utan mallar, utan att skira
fel.

Du trycker ut delarna fran flaket och
alla passar ithop perfekt, utan slipning,
med sugpassning.

CNC, eller numeriskt styrda maskiner,
har anviints en Lingre tid ute i industrin.
Maskiner for hemmabruk har dykt upp
pa senare tid for ritt sia overkomliga
priser. Men modellbyggare som man ir
ville jag girna bygga min egen maskin
for en sa lag budget som mojligt. Hela
tanken med det hiir projektet har varit att
bygga sjilv det som gar och atl anviinda
sdenklaoch billiga komponenter som det
bara gar.

Det hela borjade for ndgra ar sedan da
jag pa en Web sida sig en liten hemma-
byged cnc [ris. Genast blev jag tagen av
tanken att bygga en likadan maskin sjilv.
Det hela sag enkelt ut och det behévdes
inte heller allt fér mycket specialdelar till
bygeget. Jag gjorde ndgra [orsta [Brsok (ill
byggen men det slutade alltid med att det
var ndgon del av bygget som inte gick att
genomfora med dom enkla medel som
jag hade till hands. Dock la jag aldrig
tanken at sidan utan fortsatte med andra
delar av projektet for att gradvis bygga
upp min kunskap runt émnet. En dag sag
jag en ny variant av hemmabyggda cnc
maskiner pa nitet och genast sag jag att
en sin skulle vara genomforbar.

Nu star den klar i garaget och fungerar
sé [int sa det ér inte sant. Man blir nédstan
lite stum infor alla mojligheter som ges
med en san hir enkel maskin. Men vad
handlar detta om egentligen ?

CAD eller Computer Aided Design,
vel nog dom flesta vad det ér. Man ritar
ritningar, eller hela rymdskyttlar i dato-

i

ménga konstruktdrer som anviinder rit-
bordenmer. Dukanritaallt frin enkla 2D
ritningar till verklighetstrogna 3D bilder.
Dom flesta modellplanenritas nogi CAD
program idag, 1 alla fall dom som finns
ute i butikerna.

CAM eller Computer Aided
Manufacturing kanske alla inte kiinner
till i lika hog grad. Dom flesta tinker vil
t ex att ett "caddade” flygplan pd ndgot
sitt direkt gdr frdn ritningen (il friisen,
laser skiraren eller liknande. CAM an-
viinds for att bereda CAD underlaget pa
ett sadant sitt att det for det forsta blir ritt
friist, eller skuret och for det andra for att
generera en sa kallad NC fil som kan
laddas in i {risen.

Om du t ex vill frisa {ram en sprygel
frdn en cad ritning sé vill du ju att [risen
forst skiir ut alla liatthal ete for att sedan
[riisa ut sjilva sprygelns ytterform, an-
nars skulle ju delen lossna fran balsa
arket innan den blev Klar.

CNC eller Computer Numeric Control
ir den sista fasen i tllverkningen, det dr
CNC programmet som styr sjilva frisen
[rdn punkt till punkt och detta med hjilp
av sa kallade G och M koder.

Allt detta gors i min hobby fris pé
niistan samma sitt som ute i industrin,
fast i det mindre formatet.

Nu ir det sa att jag néistan alltid har
anvint mig av CAD for att bygga mina
smd plan, detl pga att jag i mitt jobb alltid
haranvint CAD forritningar ete. Tills nu
har jag fatt ndja mig med att rita i CAD,
skriva ut ritningen pa skrivaren, limma
fast ritningen pa balsaflaket och anviinda
den som mall (6r utskirning eller borr-
ning. Bara det har varit till stor hjilp mer
in man kan tro. Nu kan maskinen ta 6ver
och gora grovjobbet ocksid medans man
pysslar med annat.

Drommen om
en CNC fras

- rer med special program. Det dr nog inte

Projekt CNC

Som sagt s hittade jag en dag en ny CNC
hobbyfris pa nitet. Frisen heter Zoltar
och siljs som byggsats av en Hollindsk
firma. Maskinen som dom flesta CNC
friisar av den hiir typen ir 3 axlig, dvs den
kanrorasigi X,Y och Z led. Det som var
intressant med denna konstruktion varatt
hela frisen var sammansatt av 3mm stal-
platar. Platar man likt Lego siitter sam-
man med skruv och limmar ihop med
epoxy lim. Enkelt och genialt. Nu rakar
det vara sa att min bror har en mekanisk
verkstad och (ill den hade han kipt en
CNC styrd stansmaskin. Perfekt [or ett
Zoltar bygge. Ringde och frigade bro-
dern om den tog 3mm plit och han sva-
rade att han hade klippt 6mm plit med
den sa det var inga problem att klippa
3mm med den.

Sisteg ett var att cadda upp hela [riisen
i datorn sa att hans stans skulle kunna
kora ut bitarna at mig. Det blev 2 veckors
caddande och 54 plét delar som skulle
klippas ut.

Steg 2 blev att fi tag i stegmotorer och
styrkort for dessa. Som genom ett under,
ibland blir det bara sa, dék dessa upp pa
e-bay i tyskland. 180 Euro bytte dgare pa
nitet och tre stegmotorer av tillriicklig
storlek samt ett styrkort for dessa var pa
vig i posten.

Nu behovdes en gammal PC for att
styra styrkortet med, den fick jag gratis
frin jobbet. En pentium I dator pa 236
Mhz, mer behdvs det inte.

Sé borjade sammansittningen av de-
larna och nidgon manad senare stir den
som sagt klar och surrar sa fint.

En grundligare titt pa tekniken

Ok, dn sa linge later allt enkelt, (6r en-
kelt. Nistan som en annons som lovar no

(Till héger) Har skar den ut nagra roderhorn i balsa. Detta &r bara ett exepel, eent(igen skulle den skar i ply\i\ro )

men.... Frasenklarar

att frasa i balsa, trd, aluminum, och andra mjuka material. Man far anpassa skardjup och skarhastigheten till materialet man fraser i. (Till

vénster) Skruven fér y-axeln.
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problems. Riktigt si enkelt dr det forstis
inte. Man maste om man Linker ge sig in
i detta ha en ganska sa bred teknisk kom-
petens och framfor allt stark vilja att
fullfélja all slutet. For du behover lira
dig en hel del om olika program, elektro-
nik och sist men inte minst om mekanik.
Friisen ser 16jligt enkel ut men jag kan
lova att det inte dr sa latt att £ axlarna att
lopa som de skall om man inte képer
linjir lager for tusentals kronor.

Stegmotorer
Tre stycken stegmotorer svarar for sjdlva
rorelsen av de tre axlarna. En stegmotor
ar en borstlos motor som dr gjord for att
taett steg at gdngen, en sorts elektromag-
net fast med cirkulir rérelse. Stegmotorer
finns i unipolédra och bipolira varianter +
nigra hybridvarianter av dessa. Den uni-
polira stegmotorn dr enklast att dra runt,
den har en gemensam "nolla” och 4 till 6
poler som man aktiverarituroch ordning
sa far man ut en konternuerlig rorelse.
Den bipoldra stegmotorn har diremol
ingen gemensam nolla utan tva fran var-
andra avskiljda lindningar. Skillnaden
kanske inte verkar si stor men det paver-
kar hur motorerna skall drivas av styr-
kortet. Den unipolira stegmotorn Kriiver
en "enpolig”spinningskilla typ OV och
12V medans den bipolidra kriver en
“tvapolig” spidnningskilla typ -12V och
+12V. Fordelen med den unipolira ir att
den dr enklare att styra medans den
bipolidra kommer att ha stirre moment.
Biigge typerna gar atl anviinda i en
sadan hir fris, bara dom har tillriicklig
ork. Motorerna har dessutom en annan
viktig egenskap, stegvinkeln. Mina mo-
torer vrider sig t ex 1.8 grader per steg,
dvs det kriivs 200 steg for att géra ett helt
varv. Si skickar jag in 200 pulser vet jag
att motorn har rort sig ett vary, 100 steg
blir ett halvt varv osv. Qavsett motortyp
dr forstas finessen den att for varje steg en
motor tar saror sig axeln ett viil definierat
avstind.

Styrkortet

Som jag var lite inne pa tidigare sa kriivs
det att man magnetiserar lindningarna i
enstegmotoriett speciellt monster for att
fa dem att stega runt. Exakt hur blir
kanske lite for akademiskt att [Grklara

En datorgenererad bild av frasen fére hop-

montering.
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och det dr just dirfor man behéver ett
styrkort till motorerna som skéter om
detta. Dom flesta CNC mjukvaror som
[inns pi webben for hemma ene pularen
bygger pi elt styrforfarande som kallas
step + dir, viket stiir for steg + riktning.
Det man vill tala om for styrkortet dr it
vilket hall man vill stega sin motor och
detta nir stegpulsen kommer. Si med
endast tva signaler att hillareda pa borde

Styr PC men styrkortet installerad.

det vara litt for vilken dumdator som
helst att styra en stegmotor. Styrkortel
Jag har arbetar just pa detta vis med step
+ dir [6r varje axel. Styrkortet behéver
sedan endast en matning samt en anslut-
ning mot en dator.

Sjilva anslutningen mot datorn sker
oftast och enklast via skrivarporten, men
detfinnsseriella varianter ocksa. Styrkor-
ten ir oftast gjorda foren av ovan ndmnda
stegmoltortyper sa man far kolla att kortet
passar till motorerna. Kortet i sig firinget
PCI kort eller liknande utan byggs an-
tingen in i datorn [ritt eller siitts i en
externa lada utanlor datorn. Min har jag
bygetinidatorn och jag matar den ocksé
fran datorns nitdel. Styrkortel kan ocksé
formedlaindligeshrytare, nodstopp. styr
ning for spindelmotor, kylviitska av och
pit samt nagra andra nyttiga signaler till
och frin datorn.

Stvrdatorn

Har du en gammal dator dver sa sling
den inte eller viinta med atl ge den till
ungarna, du vill kanske styra en CNC
friis med den istiillet, for det behdver inte

mm. Frasbar yta 295 X 410 mm.

Denférdigafrésenfrén ovanmeden Proxxon Hela uppsattningen med fras och styrdator.
fras monterad. Frasyttermatt ca 600X400

vara en dator med massor av MHz tor
detta.

En 486 eller en dldre pentium riicker
goll, lite beroende pd CNC program-
varan. Jag anvinder mig av ett CNC
program som heter Master5 CNC som
kors under Win98.

Generelll dr Windows program varor
for CNC lite "ryckiga” av sig, detta bero-
ende pa alt Windows stér trafiken ut pa
paralellporten vid sadana hir applikatio-
ner. DOS varianter lider dock inte av
detta problem. Master5 dr diremot etl
undantag, diir har man programmerat lite
finurligt sa att storningarna har elimine-
rats med en bulfer.

Jag fastnade for Master3 och tycker att
den kiinns enkel och rétifram att anvinda
sig av. Alla CNC program tar in niagon
form av NC fil och styr sedan frisen efter
denna. I NC filen finns det s.k. G och M
koder som anvinds av nistan alla NC
(numerically controlled) styrda maski-
ner pa denna planet. NC filen iir en ren
ascii fil med instruktioner som CNC pro-
grammet tolkar och sedan styr friisen
med.

Styrkortet monterade jag sam sagt in i
datorn och en anslutningspanel {6r steg-
motorerna satte jag i en ledig lucka for
hd/cd-rom.

Cuad mjukvara

Cad program ér av naturen inte sa enkla
varelser, Siillan brukar man se fler knap-
paratttrycka paietl program. Dir brukar
dom flesta fa svindel och atergir till
blyertscadden. Nej detirinte sdenkell att
lira sig Cad, men om du inte skall rita
rymdstationer 1 3D si behover det inte
vara oméijligl. Hur ser dina ritningar ut
idag, &rdom [rdn sjuolika vinklar? Oftast
inte.

Oavsett vad du nu ritar och med vilket
program sd det du behover iir att du kan
spara din ritning i ett sadant [ormat att
CAM programmet kan lisa den. DXG
format kan Masters lisa direkt om nagot
handikappat. Givetvis miste man kunna
gora sina ritningar i skala 1:1 f6r annars
blir det svart. AutoCad LT (LT star for
Light) kan vara ett profisionellt forsta
steg, fast den inte lingre drsalight att lira
sig. Dessutom finns det gratis Cad pro-
gram att hdmta frian nitet. (Hur tolkade ni
det didr?)




Cam mjukvara

Vad nu, riicker detinte med att rita i Cad?
Tja, inte om du vill ha koll pa hur du skall
fréisa,

Du har din ritning Gver detaljen som
skall frisas fram klar. men hur skall den
frisas fram?

Jag menar 1 vilken ordning skall dom
olika [riismomenten goras, hur skall t ex
en kavitet frésas ur sa att det blir just en
kavitet [or 1 ritningen finns ju bara
yiterkonturerna? Det dr [6r detta som du
maste ha ett Cam program, | Cam gor du
sjdlva verktygsbanorna, eller rittare sagt
Cam gor dem at dig. Du bestimmer var
friisen skall gi ned sa funderar Cam ut it
dig hur du far din kavitet gjord och tar
hinsyn till frisdiametrar etc. Allt fran
shareware versioner med nagorlunda
vettig funktion till program som anviinds
av Triktiga” frisar kan anviindas for
hobbyfrisen, for i slutindan far man en
NC fil med lite G och M koder. Det gér att
hoppa ¢éver Cad och Cam och direkt
skriva "nord” NC kod direkt om man vill,
men da [dr man ha Cadden i huvudet. Det
ardock inte helt fel att ldra sig tyda lite G
och M koder for bérjar frasen att bete sig
lustigt kan det vara bra att forsta varfor.

Till pudelns kéiirna,

sjdilva fréisen

Det dr kanske denna bit som dr mest
intressantast och littast att bli tagen av
for hiir ser man tre axlar, tre motorer, ett
friisbord och en dremel som skiir ut
spryglar med stor noggrannhet. Och det

hista, maskinen ser juegentligen déenkel
ut. Ja det dr den faktiskt, just si som jag
beskrev den ovan.

Det enda kruxet dr att fa lite precision
pa bygget si att det inte kirvar eller
glappar f6r mycket. Jag hade aldrig trott
att hundradelaréir sa storainnan jag skulle
fa axlarna att rora sig mjukt, En dldre vis
man varnade mig for dessa hundradelar
men jag trodde inte honom till en borjan,
Foraocho foren frisérattaxlarnarorsig
precistoch glappfritt for ett braslut resul-
tat. Nu anvidnder min fris sig inte av
dyrbara linjirlager, kulskruvar, kul-
muttrar eller andra [ina mekaniska delar
for sjilva rorelserna av [riisen. Kullager
frin Clas Ohlsson och géngade stinger
fran Jula fr vad det &r i den och forstéis
med dylika komponenter behéver under-
arbetet vara lite bittre. Y axeln gir pi
kullageroch styrs av ett glidlager i delrin.
Xaxeln drenbart glidlagrad i delrinplast.
7 axeln &r den som har den mest sofisti-
kerade styrningen bestaende av rund axel
med bussningslageraSkrstyck. Gingade
M10 stiinger och motspinda M 10 muttar
stir for sjilva forflyttningarna av ax-
larna. Frisstommen dr 3mm stalpldt som
ar hopskruvad och hoplimmad. Limmad
for att det inte skall skeva till sig i platen.
Frisbordet dr en 18mm MDF skiva, Fo-
reslir att den sugna hemma CNC bygga-
ren gor en sdkning pa Google pi orden
CNC Mill Router Stepper, sa hittar ni
diverse olika hemslgjdade CNC maski-
ner., Allt [rén [riisar gjorda helt i MDF till
aluminium/ stalskrovs monster. Zoltar
och CNC ger triaff for den typ av [riis som

CNC STEOMOTOR X.AXEL

STEGMOTOR Y-AXEL

PC STEGMOTOR Z-AXEL
STYRKORT

Ett blockdiagram som visar arbetsflodet fran
CAD till CAM och sedan till CNC.

En skarmdump av CAD programmet. Roderhorn har ritats

42

Anslutningspanel fér stegmotarerna. X Y Z och framtida
A. Brytare for hel / halvsteg.

upp.

Jag har byggt. Det Kan siigas att min dren
identisk kopia av nyss ndmnda fris fast
Jag inte har kopt metalldel satsen som
finns att képa pa denna sida, det ir gora
sjilv som giller hir!

Slutresultat

M10 skruv har en stigning pd |.5mm per
giinga. Stegmotorerna gor 200 steg per
vary och 1 halvstegslige (jepp det gar)
gor dom 400 steg per vary. Dessa siffror
medfor att [6r varje steg orsakar en for-
flyttning av axeln pd 0.00375mm. For att
forflytta en axel 1tum maste motorerna
goira 7663 steg!

Oversatt till svenska betyder det att
noggrannheten ricker till, dven om det
[Grsvinner manga steg 1 glapp ete. Den
storsta nackdelen med dessa icke dter-
kopplade frisar #r att om en motor av
nidgon anledning blockeras frin att géra
sina steg, har CNC programmet ingen
som helst aning om att sa har skett. Den
gérpa "dod rikkning”. An sé linge har jag
inte mérkt av tappade pulser / steg dven
om man ibland kan hora ett annat sadant
nir maskinen kirs. Steget till att siitta pi
encodrar pa axlarna och aterkoppling till
CNC programmet skulle medfora att detta
inte lingre holl hobbybudget.

Summering

Min slutsats av projektet dr den all den
som vill kan bygga sig en datorstyrd [riis.
Min budget ligger nog under 2500 Kr in
sa linge. Man skall nog vara lite allround
teknisk [or att kunna sy ihop det hela.

En dataguru kan kanske sla sig ihop
med en mekanist eller liknande. Eller sa
képer man en fardig byggsats si slipper
man besdka Jula, ARF ar ju pd mode.

Sen harjag fatt frigan; -Vad skall du ha
den till? Den som inte kan lista ut kan vil
Linka pi saken....

Nejnu skall jag gd och frissa fram nagot
kul.

Har ni fragor kan ni maila mig pa:

Juha.aurendahl @ swipnet.se

Juha Aurendahl

En skdrmdump av CAM programmet. Frasbanorna laggs i CAM programmet,
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Flygande nyheter fran Allt om Hobbysm:'

Blixtrande fartprestationer, nostal-
giska aterblickar, mycket fran flygaret
som passerat. / luften 2003, Flygets
drsbok.

Redaktor ar Michael Sanz, som
har flera uppskattade flygbécker
bakom sig. Huvuddelen av skriben-
terna ar gamla valbekanta namn.
Denna gang ar det 16 utvalda
artiklar av landets framsta flyg-
skribenter, dartill en ingdende
arskronika.

Nagra av artiklarna: Froken Ju,
Jattarnas ater-komst, UAV, Vata
tofflor, Caravelle och Saabs Civila
216 sidor, ca 160 bilder, farg.

| luften = Flygets arsbok utkommer
for 25:e dret i flid. Dess foregang-
are gavs Ut redan 1949,

Arets upplaga, 100 &r efter
broderna Wrights forsta flygning,
innehdller ett tjugotal artiklar skrivna
av Sveriges framsta flygskribenter.
Nagra av artiklarna: Flygets legender,
Medvind for lagprisbolag, 1SS -
rymdstation i gungning, Férsvaret
moderniserar helikopterflottan och
Italo Balbo — eskaderflygaren mm.
Som alltid summerar arskrénikan det
gdngna flygaret.

Detta &r en samlarbck — och ett
madste for alla flygintresserade.

Ordmane pna 295 - Ordmarle prls 295 -
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Resultatet av 25 ars samlande.
A Las den omvaxlande och
b Safan delvis tidigare okanda historien
aa om Saab Safari. Mycket lite
o aplanet har publicerats om planets
Det mangsidiga skolflygpiane oden i Afrika, Pakistan samt
s Nerden. Drygt 400 bilder,
mdnga i farg och flertalet
aldrig tidigare publicerade.
Farfattaren Michael
Magnusson har haft tillgang
till Saabs interna arkiv samt
intervjuat manga av nyckel-
personerna. Rikt illustrerad!
Nagra av artiklarna: Norsk
"Civilist”, Marknadsféring
och demaonstration, MFI-18,
MULAS, Utveckling och
igdngsdttande mm.

Den kompletta historien om FN:s
flyginsats i Kongo under perioden
1960-64. | denna bok finns samtliga
delar av FN:s insats beskrivna, inte
bara den tidigare omskrivna F22-
flottiljen med sina J29 Tunnan. | FN-
flyget ingick buskflyg, helikoptrar,
transportflyg med C-47 och C-119
samt inhyrt charterflyg och andra
nationers jaktdivisioner och en
mangd markpersonal. Fienden —
Katangas flygvapen och andra -
beskrivs i boken. Dessutom en del
om livet i Kongo vid Kamina och
andra baser. 360 sidor och rikt
illustrerad. Nagra av artikarna:
Buskflyget, transportflyget,
civi\ﬂyq Kamina-basen, Belgiernas

" —— Thyai Kongo \N\gmo mm.
Ordmarle pl’iS 390 "' given pa F y Slenboms

Ordinarie pris 285~ ‘

(SBN 91-7243-014-1 ISBN 91-7243- 006-0

Sverige bedrev topphemlig foto- och
signalspaning mot Sovjetunionen under
det kalla krigets forsta ar. Svenska

| boken berdttar Lennart Andersson
om bakgrunden till anskaffningen av

F ] Junkers Ju 86, om konstruktion och
i popngreiitontrien  (EERNS I oo emon
; : jans c u
gerirtmlrium! Dbenna spimng skekdde ! Svertqe andra Jarldskriger. B3 kfom ocksa att
elvis | samarbete med vastmakterna anvandas som spaningsflygplan,
och nu nar hemligstampeln torpedflygplan, transportflygplan och
lyfts kommer tidigare okdnda fakla i

mycket annat. Junkers Ju 86
dagen som kastar nytt ljus pa periodens anvandes dessutom civilt | Sverige,
historia.

bland annat av ABA, féregangaren
Né&gra av artikarna; Svenk till SAS, och Kartverket, Ett flertal
sakerhetspolitik 1945-1952, Svensk fargprofiler av Tor Karlsson ar mycket
flygspaning, spaning efter rokraketer sevarda och illustrerar malning ach
och frammande sandare, Med DC-3 madrkning genom &ren. En omfat-
dver Ostersjon mm. tande engelsk "Summary” ingéar.

Ordmdrle pr;s 270

Ordmdne prls 260 =

ISBN 91 7243 005- 2

ISBN 91-7243 01 J-X




En samling entusiastiska elflygare.

~_ Hur mycket effekt behover jag?
we Elflygtips for nybérjaren Del 3

Byg

V]T‘ju... Del dr svart att siga, olika
flygplanstyper behdver olika
mycket kraft, jag brukar halla mig
till en enkel tumregel och det dr att jag
behtver 300-350W/kilo for att f4 bra
prestanda pa mina konstflygmodeller
med vertikal prestanda. Men om vi forut-
sdtter att man ska ha en borstlés motor
med en effektivitet (verkningsgrad) som
ligger pa ca 80+ % och man vill ha bra
prestanda si behdver man ca.

Detta dr ungefirliga berikningar som

jag brukar andvinda mig av for att [ bra

prestanda pa mina modeller. Andra
elflygare kan ha en annan asikt och man
ska inte riikna med att bara for att man har
ett konstflygplan pa 2,5-3 kg med en
motorelTekt pa 900 watt att man far till-
riicklig prestanda. Alla plan och motorer
ir ju individuella, med olika stort luft-
motstind och egenskaper. Sa vissa plan
kan behdva mer cller mindre effekt i

Slowflyer ca 300-600g 100-150w

Fu nfilyer(3 D)
1kg= 300-350w
1-2kg=600w
2-2,5kg=900-1000w

Parkflyer, 600g, 150-200w

Kontflyg pian F3A, Freestyle, 1-2kg= 5-600W,

2-3,5kg= 1000w
4-6kg= 1500-2500w

forhéllande till vikten for att man ska bli
nojd, men oftast riicker det med att labo-
rera med olika typer av propellrar. Vill
man vara relativt siiker pa att ha bra
prestanda i sin motormodell ska man
sikta pa ca 300-350w/kg tycker jag.
Effekten riiknar man ut genom en for-
mel, P=UxI, dvs spdnningen x strom-
men. Ta det antal celler man har till
motorn, tex 8. Multiplicera det med 1,2
som ir cellspiinningen pa en vanlig cell,
alltsa 8x1,2= 9,6 DA har vi fitt fram
spinningen (U) 9,6vVolt, nu dr vi lite
mer exaktaoch riknar med den spiinings-
minskning som uppstar nir en ack belas-
tas, enklaste sdttet &r att rikna ca 1V per
cell, si 8celler ger ca 8V under belast-
ning. Sen miste man veta hur manga
ampere (I) som motorn drar, den miter
man enklast med en tingamperemitare

[ skala Segel som man siitter runten av batterikablara.
Da far man fram hur manga ampere mo-

2kg=350w 1-2kg=300-350w torn drar. Ta sedan viirdet, tex 30 A och
4kg=600w 2-4kq=500-600w multiplicera det med spénningen. Alltsa
kgk a Gkg—1000 30x8=240 alltsd 240 Watt. Sa har man
5-7kg=1000w = w fatt fram den statiska effekten som man
7kg+=1500w 7-9kg =1500w skickar in i motorn, férbrukningen bru-
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kar sjunka runt 20-30% nir planet befin-
ner sig i luften.

Vill man veta hur mycket av den effek-
teni Watt som man har kvaruti propellern
far man ha motorns och reglagets verk-
ningsgrad i datanke.

Det gér att rikkna ut sjidlv men kan vara
ritt komplicerat. Sa mitt rad ar att ga till
motortillverkarens hemsida ochkolla vad
din motor ligger pa for effektivitet vid
denna belastning. Jag brukar vara lite lat
av mig sd jag brukar rikna med 80-85%
verkgrad under forutsittning att den &r
borstlos och inte dr utrustad med viixel
(forutom Hacker motorer som jag ocksé
riknar med 80-85%.) och alt jag vet att
det dr en bra motor tex Plettenberg, och
att jag ska belasta den inom dess begriins-
ningar. Direfter sa tar man helt enkelt
effekten man fatt fram som i detta fall
240W och riknar ut 85% av 240, sa far
man en ungerfirlig uppskattning av hur
manga watt man har och om det verkar
tillrickligt till det plan man tinker flyga
med.

Detta kan man anviinda sig av som en
uppskattning, vill man ha exakta data
over hur mycket effekt och verknings-
grad ett motorpaket har sd far man nog
vinda sig till tex Plettenberg som har
kunnandet och testiinliggnins resurser

som krévs for att [d fram sadan exakt typ
av data. Men det iir Hverkurs.

Hur manga

celler behiver jag?

Det iir mycket sviirt att veta utan tidigare
erfarenhet. Ett enkelt svar pd frigan iir att
ta med si méinga celler som majligt utan
att det blir 16r tungt, sa att modellen far
for hog vingbelastning. I och med att man
far med sig manga celler sa blir spin-
ningen hg till motorn, och man behover
di inte dra lika hég strom [Gr att fi ot
samma eflekt.

Exempel:

Fiir att [ 300Watt pa en motor med
10 celler sd behéiver man dra ca

30A.

Har man i stéillet 15 celler sd riicker
det med ca 20A.

Man kan antingen vilja att kora pa
manga mindre celler, eller firre men stérre
celler. Lite beroende pi vilken modell
och motor man har si limpar sig olika
ackar olika bra. Detta ér en svir balans-
ging, 2-3celler mereller mindre géringen
storre skillnad i vikt, men 5-10 st 60g

celler paen modell i 40 storlek mérks. det
vill jag lova!

En motor med fi lindningar (koppar-
tradarna i motorn) drar mycket strém och
ar lamplig till [drre storre celler dn en
motor med flera lindningar som behidver
flera mindre celler for att {a bra effekt.
Det enklaste sittet att variera cffekten dr
via propellern, en stor propeller drar mer
strom dn en liten, sd vill man ha mer
effekt och dirmed mer dragkraft s fir
man variera propellerns storlek inom
motorns begrinsningar. En liten motor
kan koras pd manga celler om den har
mingalindningar, liksomatten stor motor
kan koras pa fa celler férutsatt att den har
ett fatal lindningar. 1 praktiken ir det
dock oftast si att stora motorer kors pi
hég spianning, och smamotorer kirs pa
lag spianning. Detta beror pi att om man
har manga celler i sitt cellpaket sa ir det
tungt, vilket gor modellen tung och da
behovs hig effekt for att kunna lyfta. Och
hog effekt betyder stor motor. och en stor
motor innebir stor modell.

Exempel pa bra motorpaket

Hir kommer det mest intressanta, riktiga
tester som jag vel [ungerar bra. bla som
jag sjilv, och mina (lygarkompisar Mi-

1 | \ B
Modell Motor Propeller Ackpaket Total vikt(ca)
Kyosho CAP-232 40, Plettenberg | Aeronaut 13,5x7 14x Sanyo 2400 2,5kg
1400mm HP/3_(_)0!30/A2 (14 CP1600)
SU-26m Tommys Jeti Phasor 30-3 Aeronaut 12x7 10x Sanyo CP 1600 1,6kg
egen konstruktion 1300mm
Black Horse Plettenberg Aeronaout 13x7 18x Sanyo 2400 3,3kg
Extra 300S HP/300/30/A3 (13,5x7-14x6) (14xCP1600 eller (3.1kg)
1500mm 5 _(HPIEODBOIAZ) 2400) |
MultiplexSkyCat Plettenberg Aeronaut 14x7 '10x CP 1600 i 1,5kg
1085mm | HP/290/20/8 (2:1 vaxel) |
ﬁeagull Extra 300L Plettenberg Aeronaout 12x8- 14x CP 1600 2kg
1300mm HP/300/30/A2 | (13x7)
Kyosho Aurum minix Plettenberg Aeronaut 12x7 14x CP1600 1,7kg
1200mm HP/300/30/A2 eller 12x8
Great planes, Elactro Plettenberg 9x7 9x CP 1600 1,2kg
streak 1120 mm HP/290/20/8 5 ‘ 3
Great planes Electro Jeti Phasor 30-3 10x6 - 11x6 ' 10xCP 1600 1.2kg
streak1120 mm |
Tumblewatt ' Plettenberg - 10x5 8x Heceller 550g
800mm Freestyle 20 | eller 8x CP 1300
SU-3Del Jockes Mega 16/15/5 8x4 8xHeceller 550g
konstruktion 800mm
Mini Laser 3D Mega 16/15/5 8x4 8xHeceller 500g
800mm
Mini Laser 3D Plettenberg 10x5 ‘8xHeceller 500g
800mm Freestyle 20
Kyosho CAP .40 Hacker B40 8L | 13x6,5 9x3000HV 2144qg
4,4:1 :
Diablotin Mini Super Hacker B40 8L 14x7 10x2600 16509(3,3kg
4,4:1 drag)
Multiplex Stuntman Speed 300 5:1 10x4,7 8xThoshiba700AAA | 380g
Multiplex Microlet Mega 16/15/3 4,7x4,7 8xKAN950 | 478g
Balsanova 1800mm Plettenberg 18x10 24st 3300 5‘ 4,7kg
HP/370/40/A3 |

Alla ovanstaende modeller har en flygtid pa 6-10 min (aerobatic) och har en statisk dragkraft som éverstiger eller motsvarar dess totala vikt. Viktanvisningen

ar ungefarliga och kan variera.
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kael Goransson, Henrik Torphammar
Tommy Persson och Gunnar Carlsson
haft lyckade resultat med.

Sammanfattning

Se till att fa tag pa en bra och kunnig
hobbyhandlare, vaga friga andraellly gare
om deras motorer och modeller och vad
dom rekomenderar. Har du tillgéng till
internet sd dr det ett bra hjialpmedel med
mycket information om olika typer av
elflyg. Jag skall dven tillidgga atl detta ir
min syn och erfarenheter av elflyg, andra
kan ha en annan uppfattning av tex andra
motorer och hur man kommer fram till
olika slutsatser och berikningar. Mina
berikningar och rekomendationer pa
motorsystem ir ungefirliga, och ger bara
en uppflattning om vad som kriivs. Jag ér
ingen expert pd elflyg utan bara en eld-
riven sondagsflygare som gérna delar
med sig av sina erfarenheter och syn pi
elflyget. Till denna artikel har jag tagit
hjilpavbla Henrik Torphammar, Tommy
Persson, Mikael Goransson och Gunnar
Carlsson. Lycka till!!!

Joacim Garansson
Joacim_rc@hotmail.com
http://w1.158.telia.com/~ul15807174/

Motorbock till en HP 300, krangligare &n sa
behéver det intevaral

Henrik Torphammars 1,85m Extra 300L med
extrem prestanda.

Gunnar Carls
nova.

Mikael Géranssons snygga och valflygande
Multiplex Skycat.

Tillatmig bidraga
med en vintrig
bild p& min Sk

25.

(&
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ticker Bii 181B Bestman driskala
B l:6ochhar tillverkningsnr 25056.
Den star pa Hoglandssjon i Orn-
skildsvik med fabriken Hagglund & S6-
ner i bakgrunden dir den tillverkades pi
licens i 120 exemplar och varje flygplan
kostade 32.000 kr. Platsen pa Hoglands-
sjon ér exakt den plats dir start- och
landningsbanan var pa vintern.
Higglund & Soner (i dag Higglunds
Alvis) hade tidigare framst tillverkat bus-
sar men 1940-43 byggdes flottorer tll S
17 och skidor till B 5 och Sk 14, iven
detaljer till J 22 hade [Gretaget tillverkat,
Tillverkningen av Sk 25 omfattade aren
1942-46. Provflygare var Anders
Gernandt som lyckades med bedriften att
provflyga samtliga plan utan haverier.

_Biicker Bestman

Férsta planet testades med 25 flygtim-
mar, andra med 10 timmar si nog var det
noggrann kontroll! Sista planet i serien
levererades i maj 1946 och di hade An-
ders Gernandt lyckats med 1000
olycksftria landningar! Anders har berit-
tat sjilv for mig att han en dag slog
flygarrekord — 205 loopings i rad. Han
steg till 4000 meter. Det géllde att forlora
sa lite hijd som mojligt under etl [Grsok.
Och att gira loopingarna sa alt brinslet
rickte ner. Bensinen riickte 1 3 timmar.
De sista cirklarna blev i en dalsénka intill
ndgra trid. Nere stod folk och riknade.
Det blev inofficiellt viirldsrekord!
Planet pé bilden med tillverkningsnr
25056 levererades till Flygtorvaltningen
1945-05-07 (samma dag som Hitler-

Tyskland kapitulerade). I [lygtjéinst pa
F5iLjungbyhed t o m 1954-10-21. Sald
till Danmark 1952, Tyskland 1955 och
till Higglund & Soner 1979 for 70.000
kr. Renoverad i leveransskick av Om-
skoldsviks Segelflygklubb 1984.

Skalamodellen dr i skala 1:6, har en
spinnvidd pa 1767 mm, en Laser-motor
.62 10 cc och en effektiv flygtid pa 72
min,

Till sist vill jag tacka for en bra flyg-
tidning! Det senaste numret var hig (hogt-
flygande) klass pa!

Ornskoéldsvik den 22 november 2003

Flygarhilsingar!
‘ Mats Toorell
Ornskoldsviks modellflveklubb
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HAB-NYTT

www.hab.se

Hej

Inomhussasongen &r igang pa alvar, vad har vi att erbjuda er da?

Var malsatining &r att ge mest fér pengarna, del betyder dock att del inte alltid det
hiligaste.

Fér inomhus aktiviteter rekommenderar vi PJS borstiésa motorer ( det finns motorer som
liknar dessa till ett lagre pris men ocksa med betydligt lagre prestanda.) Sa se upp!!

Nu snackar vi 3D, for modeller upp till ca 180-250 g rekommenderas PJS 300 som med
2 LI-POL 700mAh celler och med TMM 8A regulator ger en total vikt av ca 759 pa hela
drivpaketet, detta drivpaket ger ca 350g i statisk dragkraft och flygtider pa runt 10-15min.
Eér modeller med vikter 250-450g rekommenderas PJS550E som med 3st e-tec 1200
LI-POL celler, TMM 124 3PH regulator ger upp till 600g i dragkraft.

Vi har ett supererbjudande pa LI-POL celler fram till jul. e-tec 1200 cell for
119kr/st

E-tec cellerna 4r extremt taliga , 1200mAh cellen kan belastas upp till 12A kortvarigl ach
med BA konstant. Dock ska man ténka pa att LI-POL celler mar mkt. bra av varierande
gaspadrag, dvs. JOBBA MED GASENINI

Till dessa celler finnes det ett antal olika laddare. Den billigaste 2 cells laddaren kostar
390kr. Nasta variant ar Swallow laddaren som &r liten smart laddare som klarar upp till
LI-POL 3 celler i serie och strém upp till 3A, for 895 kr &r det et riktyg bra laddare for
slow/parkflyers.

Har ar nagra servon som kan vara intressanta till inomhussasongen.

W-060 &r eft 6g servo 0,8kg/cm for 159k, WOB4 &r ett 8,4g servo 1,5kg/em
for 149kr/sl. Servona ar optimerade for lag stromférbrukning

Sen ska man ju ha nagon mottagare alt sétta i karran, just nu kommer den nyaste
mottagaren fran MZK kallad Penta. Mottagarens vikl med mikro kristall &r
3.4g det | kombination med ca 500m rackvidd ach pris pa 399kr gér den
néstan oslagbar.

Requlatorer vi har &r av market MGM Compro, dessa regulatorer utmarker sig med
extremt fint reglering (i 1024 steg) , éverstrémskydd och mdjlighet till programmering
vilken sorts ackar som anvands. (dvs. NiCd/NiMh eller Li-POL celler).

Till sist ska det vara ndgot att satta all utrustning i, vi pa HAB gillar EPP som ar
expanderad polypropen och utseendet paminner om klasisk frigolit, men med nagra
viktiga skillnader!! EPP limmas med medeltjock sekund lim. Nasta och slérsta skillnad
ar EPP-s elasticitet , det & som gummi, efter kompression atertar den sin ursprungliga
form , s4 planen studsar faktiskt , da nagon del bryts av passar den alltid in pa ratt stalle
s& det ar bara till att pussia ihop planet med sekund lim och det ar sa gott som nytt. De
flesta reparationer gar pa under Smin och det ar inte ofta som nagot gar sander dver
huvudtaget.

Vra plan kommer fran Free Air och Telink i Tjeckien. Dessa har som specialitet att
bygga flygplan | EPP som ar extremt vélflygande. Vi kan erbjuda JAK 55 fir 665kr

lamplig for PJS 300 och 2st 700mAh celler, eller ovriga plan som Extra Adrenalin , Expert,

Microbat och Trick 800 LITE.

Alla kommer att fungera extremt bra med PJS 550E , 3s 1200 Li-POL ackar och 12A
TMM regulator.

Experten ar den trevliga akrobaten , Exiran &dr en extrem 3D akrobal och pa Microbat ar
det lite F3A stuk pa da den &r tankt for serids akrobatik inomhus.

Jak 55 och Trick 800 Lite kan byggas sa latta sa den hamnar under 250 g med 2s 700
LI-PCL ack.

Vi har fatt her ROTEX motorer, det ar ett NYTT mérke av borstidsa motorer med
roterande mantel som utmérker sig med heg effekt, lagt vikt och bra pris. Molorn vager
45g, har 480g dragkraft med 3 st E.TEC 1200 celler och 9x4,7 APC SF propp. PRIS
699kr .

Vi har aven fatt férsta exemplar av Modell Motors 45 och 60g motorer, dessa verkar vara
riktigt bra, se pa hemsidan for mera info

Priset lar hamna runt 700kr ach den stérre 60g motorn ger ca 540g dragkrafl vid ca 8,5A
och 3 LI-POL celler.

Mera info. pa www.hab.se

el CHARGER & DISCHARGER

Hitec har sankt sina priser
sa nu finns det en Computer
radion fér under 3000kr,
narmare bestamt Eclipse 7

QPcM for 2890Kr.

Futaba FF 9 inklusive:
4 st 3001 servon, PCM 9
kan mottare, laddkablar.

for 4625 kr

L ui‘x hir!

Raptor 30 V2 packet inklusive TT39 motor, HH
CSM 200 Gyro, Hitec 525 servo, Eclipse radio

med ackar, servon, mottagare och laddare.

for 7980kr

Fér de som gillar stérre plan sa kan vi erbjuda ett riktigt klipp
just nu. CAP 232 ARF, sp: 204cm fér 30-50ccm motorer for
3950kr. Vi vantar pa férsta lev. Av den nya MVVS 58ccm bensin
motorn som enligt uppgift &r det |dttaste och kraftfullaste motorn
i sitt slag, den ger mera effekt &n t.ex. ZDZ 80ccm. Effekten ar
fran 6,5 — 9hk beroende pa avgassystem. Introduktion priset blir
4999kr f&r komplett motor inklusive elektronisk tandsystem. Vil
du ha en stérre maskin sa kommer Hackers CAP pa 2,3m passa
perfekt, det ar ARC modell med glasfiber kropp for 5490kr.

Eller varfor inte en serids akrobat , Swalow EX flyger som en
drom for ca 2600kr med ASP 120 4-t &r det en underbar maskin.
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Pylonflygare
som testar
tidtagnings-
systemet.

Kenneth och
Markus
Mustelin skall
provflyga.
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LOMMA Open

Sé kom da den 4/10 niir tivlingen skulle
avgoras. Vem skulle vinna Q500-cupen
2003. Vi hade varit lite bekymrade éver
hur vidret skulle bli. Fredagen regnade
det en del och det gjorde det pa lordag
morgon ocksd, men nér vi borjade flyga
slutade det attregna. Visserligen kom det
nagra stink under dagen men inget som
stirde. Solen hade vinligheten att titta
fram p eftermiddagen och viirmde gotl.
Vinden var omkring 5 m/s frdn Oresund.

Det hade samlats atta piloter for att
gbra upp om segern.

Per Nordengrim hade tagit sig ner fér
att forsoka ta hem Cupen, Anders Stil-
handske hade ocksa kommit for att s¢ om
han kunde sld Per 1 sammandraget. Johan
Bjerkander, Rolf Sundin och ChristolTer
Wetlerbro hade pa morgonen kort frin
Skovde och fran Lomma kom Magnus
Norling och Kenneth Mustelin tillsam-
mans med sin grabb Markus. Det skall
tilliggas att Markus Muste-
lin gjorde sin forsta tivling
1 Q500 och ir tolv ar gam-
mal. Markus genomftrde
tdvlingen mycket bra, flég
fem av sex heat, motorstop
i ett av heaten.

Vi hade bestdmt att ge-
nomféra sex heat i grund-
omgangen. Det blev en hel
del tita heat dér vinareninte
stod klar [6rens vid mal-
gangen. Wetterbro visade
redan hir att han aspirerade
pd forsta platsen genom att
vinna fem av sex heat, inte

daligt eftersom det var den enda Q500
tivlingen som han flog i dr. Samma sak
giillde for Sundin som kom tvaa i grund-
omgéngen.

Efter grundomgingen tog vi lunch-
uppehéll som avnjits med varmkorv, lisk
och bullar alldeles intill stranden vid sun-
det

I finalen flég Anders Stalhandske,
Christoffer Wettebro och Rolf Sundin.
Under forsta varvet lag alla ganska titt
men sedan blev det en lucka mellan
Wetterbro och Sundin som lag tatt till-
sammans och Stilhandske som hade lite
svart att hianga med. Wetterbro och Sun-
din turades om att vara i ledningen.
Wetterbro var den som i det langa loppet
hade det lilla extra som kriivdes [or att ta
hem segern.

Welttebro visade verkligen var skapet
skulle std genom att efter malgdng gora
en snygg rollande cirkel samt att landa
inverterat tva meter framfor fotterna. Fe-
nan satt kvar efter landning. Man vill

ohejdat utbrista "Leve ungdomen™. Per
Nordengrim som hela sdsongen kimpat
for att ta hem cupen gick det inte si bra
for. Pers femteplats rickte dock for att
han skulle sta som slutsegrare i Cupen
och fi ta den sa hett dtravirda
vandringspokalen med sig hem. Det ir
naturligtvis en viss kiinsla i att fa sitt
namn ingraverati”Bucklan™ tillsammans
med alla de andra.

Jag vill ocksa passa pd och tacka vara
sponsorer. " Skanchobby” som stillde upp
med brinsle och priser samt "Modell
Craft” som skiinkte en modell till forsta-
priset.

Ting och arsmate

Den 22-23/11 hade SPI (Sveriges Pylon-
flygares Intresseftrening) ting och ars-
mdte pa Brivalla i Norrkoping. Vi bor-
jade med arsméte som avlépte snabbt
och smirtfritt. Direfter kérde vi igang
tinget. Vi gick igenom de motioner som
hade kommit in. Det visade
sig att det inte var nagon av
motionerna som foll tinget 1
smaken. Tinget startade en
kommite som skall se &ver
reglerna och modellerna i
Q500 samt till verka da mallar
som anviinds [6r att kontro-
lera modellerna mattmiissigt.

Det kommmer ocksa att
starta ett arbete for att se 6ver
utrustningen och vagnen. Det
hela skall moderniseras och
goras lidttare. Ett problem
idag ir att vagnen med ut-
rustning &r for tung. Det ér
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inte alla bilar som fir dra den. Utrust-
ningen skall alltsd moderniseras pa alla
tinkbara satt.

Pa kviillen inhandlades ett stdrre antal
pizzor som intogs med diverse dryck-
jom. Visst ir det kul att sitta och snacka
om pylonracing i synnerhet och modell-
flyg i allmiinhet.

Detiirnagraisverige som gor propellrar
jilva. Den vanliga metoden ér all man
tar en fungerande propeller och gér en
avgjutning. Borje Ragnarsson dr den i
Sverige som har gjort flest propellrar f6r
pylonracing och har en viildig massa ru-
tin och erfarenhet pa omradet. Nu hade
Borje tagit med sig tva formar och mate-
rial for att gora propellrar. Han visade hur
han gar till viiga med att forbereda for-
men, skiiraupp kolfiberoch blandaepoxi.
Det gick inte at mer dn 30 g for en
propeller. Borje Gvertygade oss ocksa att
det gir att arbeta med epoxi utan atl
kladda ner vare sig sjilv eller verkiygen.

Nir Bérje var klar kom néista demon-
stration. Christoffer Wetterbro plockade
fram sin dubbeldickade elmodell och
{16g den 1 morkret pa parkeringsplatsen.
Inte sjutton kunde jag se modellen nidr
den kommer ovantor gatlycktorna. Det
hade Christoffer ocksa men det hindrade
honom inte frian loopingar rollande cirk-
lar och all méjlig annan busflygning. Det
ar klart att han avslutade med att lata
modellen hovra medan han gick fram och
plockade ner den. Sedan var det dax att
géra en propeller till.

Hasse Andersson fick éran atl [or-
sOka, vareller han kunde konstatera al
“Det dér var inte sa svart”. Det kan vi nog
hilla med om. Kruxet dr nog att gora
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formen. Mario Pinotti har vid det hiir
laget gjort sju formar. Mario hade tagil
med sig etl par formar som vi fick se. Det
diskuterades sliippvinklariformen. Borje
har ndgon grad medan Marios formar
inta har nigon slippvinkel alls, biida
varianterna verkar fungera utmirkt.

Johan Bjerkander och Kenneth Muste-
lin hade en mycket givande genomging
av det eminenta tidtagnings- och
lottningsprogram som Kenneth har ut-
vecklat.

Sen blev vi faktiskt térstiga och var
lvungna att gora niagot it det. Ni vet hur
det dr, vi blev intelligentare ju senare det
blev. Nir klockan vur tvi pd natten sa
hade vi faktiskt kommit pa hur vi skall
hira oss it for att sitta ett nytt inofficiellt
viirldsrekord pd omkring 30 sek i F3d.
Men det vill till att man liser reglerna
som "fan ldser bibeln™.

Pi sondagen hade Johan Bjerkander
ordnat med en dommarutbildning. Vi
ldste igenom reglerna 1 bade Q500 och
F3d. Vred och viinde pa dom. Nyttigt,
intresant och faktiskt roligt. Alla klubbar
som anordnar tivlingar i det hiir gebitet
bor ha en tivlingsledare och starter som
har gitt dommarutbildning. Det &r kan-
ske inte alltid sa. Och det skall vi inte
hinga nagon for. Det hiir ir en borjan f6r
att rétta till bristen pa dommarutbildade
flygare och funktionirer.

Diirmed var pylondret slut och det kan
vara dags med en liten summering,

Summering

1 Q500 har det varit lidtare i toppen iin
nagonsin tidigare. Cupen avgjordes inte

Propeller-
SJormen [vily
med kolfiber-
fradar.

forriin vid sista tivlingen da det laktiskt
var fem som kunde vinna den. Nu var det
inte alla dessa fem som kom ville vara
med i avgorandet. Vi hade hoppats pé att
Super Quickie 500 skulle sld som en
klass mellan Q3500 och F3d, nu gjorde
den inte det. Sverige ir ett [¢r litet land.
Vi ir for fa pylonflygare vilket gér att
underlaget for en klass till ér for litet, Vi
fir fortsiilta att gora reklam for klassen sé

Overst: Hasse
Andersoon
garsin
propeller.

Ovantv:

kanske den kan viixa till sig. Borje skdr till
WM gickinte lika brasom [Orragangen.  trddarna i riitt
4: ¢ platsen i lag dr ju inget att skiimmas  ldngd.

for. Det blev guld forra gangen. Thomas
Eriksson blev 6: a, Andreas Karlsson
I 8: e och Borje Ragnarsson 20: ¢. Europa-
cupen i F3d bestar ab 4: a deltiivlingar.
Kenneth Mustelin blev 4: a totalt av 108
startande vilket ér en mycket bra presta-
tion.

For minga ar sedan skinkte SEMO
Hobby 1 Malmé ett vandringspris till
pylonflygarna. Det har letats fram ur de
djupa killarvalven och kom-
mernu att vara standigl vand-
rande 1 den svenska F3d-
cupen. Priset hamnade i ar
hos Thomas Eriksson Fér
ordningens skull ligger jag
till att det var Per Norden-
grim som tog hem Q500-
cupen.

Di dterstdr det att
Onska alla pylon flygare
och deras pylon-dnkor
ettGott Slutochett Gott
Nytt Ar!

Christoffar o

: . ; erh :

Jan Pinotti lius, owa”kamel'abux@n
s
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Startbanan med utstallningen i bakgrunden.

Det finns modellflyg i Beijing...

Mycket att titta pa.

Inte s& snygg kanske men det ar den inte i verkligheten heller.

50

et var inte helt latt att hitta Gl au

borja med. I slutet av oktober

2003 var jag pa besok hos mina
soner i Beijing, Eftersom de vet att jag
girna vill se modellflyg hade de gjort en
del efterforskningar. En jobbarkompis
till dem hade sett ett modellflygfilt med
tillhérande museum och han fixade en
karta. Fram med en taxi och ivig...

Som vanligt nidr man skall till modell-
flygfilt hamnade vi ute pa landsbygden
och efter lite frigande hittade vi fram.
Gissa om vi blev forvanade. Faltet visade
sig vara en komplett kopia av ett flygfilt
med uppstillningsplatta, taxibanor och
startbana. Allt prydligt gjutet i betong.
Inte ens flygledartorn saknades.

Pi omradet finns ett modellflygmu-
seum, eller kanske snarare en modellflyg-
utstillning.

Diir visas ocksa en del UL-kirror. Nir
vi kom fick vi veta att stéllet varit stingt
sedan SARS-epidemin men efter en del
viinskapligt parlamenterande dppnade
man for oss. Omedelbart kom idven en
massa kineser och ville (itta sa det blev
full fart direkt.

Modellerna ér en blandning mellan
helt statiska miisterverk och flygande
modeller av skiftande utseende och kva-
litet. Manga av dem flygs regelbundet.
Det syns inte minst pi oljeflickarna un-
der en del av dem.

Jag hade tagit med mig en piarm med

Flygbar C-130 med fungerande infallbart stall

bilder (ran klubbfiltet och bygglokalen
hemmai Sverige och iivenen Modellflyg-
nytt. Nir jag visade dessa blev jag pléts-
ligt viildigt populir och dnnu mera sa nir
jag sa att de fick behélla dem. Da éppna-
des diven ddrrarna till deras bygglokal
och till ett intensivt modellflygsnack.
Dir var ocksa en blandning av grejor,
Ritt mycket vildigt modernt och
proffsigt. Bleverbjuden attképaen trainer
med en kinesisk 40-motor 1 nosen och
fyra servon for 700 RMB (ca 700 SEK)
men med kiinnedom om hur bagage han-
teras i "krossen” pa flygplatserna avstod
jag. Jag brukar inte ha ndgra storre svi-
righeter att kvadda mina modeller sjilv.

Pi filtet finns tva klubbar. En for
seniorer med en medlemsavgift av ca
1000 RMB per ar och en for barn och
ungdomar under instruktérsledning, Diir
ir medlemskapet gratis och medlem-
marna far material att bygga med.

Modellflygfiltet ligger i omradet inn-
anfor den stora testhanan for tag. Tag-
banan syns synnerligen viil pa alla Beijing
kartor som en stor cirkel i nord-ostra
hornet dster om motorvigen (ill den in-
ternationella flygplatsen. Nir man viil
kommer innanl6r tagbanan fir man friga
sig fram. En bild pd ett modellflygplan
kan funka som lexikon.

Vi var dir en l6rdagformiddag och
flygningen skulle borjavid 15-tiden. Man
flyger niistan enbart under veckosluten.
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i Beijing och nigra finner man pd hem-
sidan http://www.model1st.com/ Den dr
serligen pa kinesiska men bilderr

ger en hel del.

Och det ir vil inte sa manga som aker
till Beijing utan att sjilva kunna kine-
siska eller ha tillgang till nidgon som kan.

Butikerna ser ut som hos oss med den
skillnaden att priserna pa det mesta ér
hilften av vad vi dr vana vid. Fast re
till Beijing tillkommer forstis ...

Hur som helst inhandlades en del gre-
jor som l rhoppnings s nmer till

som lll" Il_\"
skall utforskas vid nnnande hes;fjk.
Som sagt: Det finns massor i modell-
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ka1 Beijing med

for allt i viirlden inte heller att ta
en heldan pade muséet. Hyren
bil med chauffér f )—200 RMB,
kp mackor och (glom inte chauffo
ren) och ta en skon lev i flygmiljo. En
raranterat stor upplevelse.

Flygmuséet ligger norr om Beijing i
inden av Jing Cheng Expressway ca 40
minuter {ran norra 4:e ringviigen. Del ir
skyltat sista biten.

Priset fﬁr resan skall man géra upp
inklusive ay fee med chauffo-
ren. AnnL risken stor att han forséker
spara in de 2 x 15 RMB det kostar och
man fir tillbringa en extra timme i varje

} r ompama
har LIET inte sa vaket med flyg att ¢

Carl Widing
Kils Modellklubb

i

Ovan: Fungerande B-
29 modell | storskala.
T v: Kinesiska tecken
for "flygplan”, eller "att
flyga + maskin”.
Langst t v: En valsorte-
rad modellflygbutik.
Och i bygg lokalen.




Askersunds MFK 25 ar

lubben bildades i slutet av 1978
av lem entusiaster varav tre fort
farande ir aktiva i klubben,

Medlemsantalet var i borjan inte sa
stort (under tio medlemmar) men har

de senaste tio dren legat runt 35 till 40
st. Frin starten hette klubben
RC Team Askersund men
indrades efter ndgra ar till
Askersunds Modellllyg-
klubb. Klubben har iinda se-
dan dess bildades varit ansluten
till SMFF. 1 klubben har vi bade
ungdoms-och tivlingsverksamhet.
Modellflyg bedrivs 1 de flesta for-
mer sidsom motor-, segel-, helikop-
ter, elflyg, friflyg, lina och iiven
inomhusflyg pd vintern. Tivlandet i
scgelflyg har alltid varit stort i klubben
vilket resulterat i ett {lertal medaljer pa
EM. NM., SM. RM, och DM, bide indi-
viduellt och i lag.

Det dr mycket tack vare tivlandet som
klubben fatt médnga nya kontakter runt
omi Sverige. Klubben har bade ett eget
[ygfilt och en klubblokal. Filtet heter
Hokabergsfiltet och det ligger 6 km si-
der om Askersund och klubblokalen har
vi i Hammar.

Filtet dr ett griisfilt som &r sa stort att
det gar bra att segelflyga pa och det finns
dven ett Kortklippt start och landnings-
strik som iir 25 X 150m. Parkering, depa
och en liten klubbstuga finns ocksa.

[ klubblokalen har vi byggkviillar med
ungdomarna pa vinterhalvéret och dven
klubbens maéten hills diir.

I samband med 25-drsfirandet harklub-
ben passat paatt géraett nytt klubbméirke
diir vi fatt med bade értalet niir klubben
bildades och klubbens SMFF:nr.

Lennart Andersson
Ordf. AMFK

Pietenpol i hel-
skalabygge

Mode]lﬂygnyn har tidigare beriittat
om Per Widing och hans fullstora
bygge av den klassika Pietenpol. Per har
genomiren variten mycket aktiv modell-
byggare med flyg och kluriga modell-
maskiner som specialitet. Eftersom han
dvendraktiv pilotibade segel och motor-
[lyg har det varit naturligt att gd upp
storlek vid byggandet, Nir Mfn besokte
honom fore jul forra dret hade bygget
kommil en bra bit pa vig. I somras infor
flygdagen pa Tullinge hade Per satt ihop
de firdiga delarna till en flygmaskin. En
hel del aterstar men bygget gér raskt
framat och detla dr typiskt for de
modellflygare som bygger stora flyg-
plan. Motor. beslag, instrumentering och
dukning dr nigra av de stora arbetsmo-
ment som aterstdr att gora.

Den omsorg som lagts pé detaljerna
avslijurocksatydligt att det finns modell-
byggarerfarenheter i grunden.

En liten peanutmodell har bygets av
Per Widings far av Pietenpol i de fiirger
som planet skall fi.  Freddy Stenbom

Sdmldl’n‘lﬂl‘(}l Allbun Dart (0,55 cc diesel
typ Mark II med originalkartong och
bruksanvisning. Fin och anviindbar. Pris
500:- + porto.

Ulf Hamble, tel 0472/101 21.

Orérda byggsatser Marutaka Stinson
Reliant FR-8, spv 2,14 m 1950:-,
Hinode Lakemaster 60, flygbét 950:-
Pilot EZ Fairchild PT-19 ARF 1950:-
Tel 013-1530 94.

Vad géller fér rad-

annonser?

Gratis inforande (en gang) for SMFF-
medlemmar om manus skickas som
text i e-mail till:

modellflygnytt @hobby.se
ochirubriken méste anges: "Pryltorget
+ produktnamn el liknande™ (anvind
din fantasi). Detta for att redaktionen
skall kunna s#irskilja ditt e-mail bland
allt annat som kommer.

Om manus inte limnas pi detta sitt
kostar annonsen 30:- per pibérjade 5
rader. Annonsen infors nir forskotts-
betalning (eviformav 6 brevirimirken)
har inkommit.

For icke-medlemmar giller annons-
pris 60:- per paborjade 5 rader. Betal-
ning skickas till pg 547 71-1 Allt om
Hobby.

Petenpol i modell.
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Tva konstflygmodeller

Spwv: 1940 mm
Vingyta 63 dm?®
Langd 1640 mm

Z-50M ~ 7
Aerobaticmodell (2-takt 120-140) ™

Z-50M, konstruerad av det tieckiska féretaget Zlin, ar ett ensitsigt latt sportplan
for tavling i konstflygningens hogsta klass. Den har modellen dr uppbyggd av
balsatra i toppkvalitet. Lackerad motorkapa i glasfiber. Den &r latt och synnerli-
gen mandvrerbar. De |6stagbara vingarna och stabilisatorn gér den latt att
transportera och montera ihop. Modellen &r kladd med Oracover.

Spv: 1460 mm

Langd 1470 mm

Vikt 2800 g

Motor: 2-takt .60
L ees)

D= e 2007

Aeromaster
- en dubbeldackare
avsedd for konstflyg. 158 .
Modellen ar uppbyggd av balsa av hogsta kvalitet och kladd med Oracover.
Lackerad motorkapa och hjulkapor i glasfiber. Modellen ar tamligen latt och har
mycket goda flygegenskaper.

Foér mer information:

www.glhobbytra.se
info@hobbytra.se

.. P11371, 820 77 Gnarp
HOBBYTRA  Tel 0652-241 46, Fax 0652-242 00

JR Propo nya PCM 9X
Superradio till budgetpris!

* Uppgraderbar mjukvara — framtidsséaker

* Roterande cylinder scroll-funktion
 Hjalptangent

» Avancerade digitala trimmrar

* 20 modellminnen

* Acro-, Heli- och Gliderprogram

« 4 st "high resolution”-servon, ackar och laddare

Introduktionspris 6950:—

Runtronic tindsystem
Passar de flesta ASP MARK lll-motorerna. Installation kan ombesorjas.

Modeller & Elektronik AB

Karshult 5, S-332 91 Gislaved » Tel &Fax 0371-940 05
E-post: runtronic@swipnet.se
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PURE POWER i

Elltech ar Webras representant i Sverige

Vill du slippa gora
hal i din snygga
motorkapa?

Da kanske Bisson
PittStyle dampare ar na-
got for dig!

Finns &venforinverterade
motorinstallationer.
Vilagerhaller dampare till
0OS, ASP, Moki samt
Webra

MC férgasare

Anvandas med AMC 05

Kan mixas i Computerradio
Optimal bransle/luft blanding
Anpassad for .61 -P5, 75 -P5,
91-P5, 145AeroX

Pris: 829:-

| lager

eGL 1.1 Elektronisk ombordglod
Inkopplingspunkten valbar medelst trottel-
utslaget.

Mins senaste inkopplingspunkten.

Varnar for trasigt stift.

Eliminerar bruk av Nitro

Monitor for glitchar.

Kan anslutas till extern summer eller ljusdiod.
Vid férlorat flygplan kan summer aktiveras.
Méste ha extern glédstrém ca 2000 mA.

Webra AMC 05

Styr branslenalen till Webras MC férgasare
Enkel 5 punkts programering

med reglage
Vikt 20 gr s
Stromférbruk 15 mA { ¥
Matt 55x37x14
Pris: 835: | lager
Nyheter
Webra har kommit med Telemetrienhet
RDS4, som tvervakar féljande:
Varval Temperatur
Mottager accen  Servoutslag

Powermonitor, PM2

Overvakar motageraccen (4-6 celler). Spa-
rar lagsta spanningen.

Varnar for glitchar med Piezo —Buzzer.
Buzzer kan aktiveras vid forlorat flygplan.

Nya motorer i lager:
Speed 36GTHeli, 1,5HK
Speed 35GT Aero 1,5HK
Speed .91-P5 Aero 3,25HK
Speed 1.60 AeroXP 4 4HK

~ Stort urval propellrar fran APC, Menz.
Kolfiberpropellirarfran Mejzlik Modellbau

 En ny
! generation
mottagare

| Pico S5 5 -kanals-
mottagare, 7 gr, rack-
vidd 500 meter, pris

inkl kristall. Pris 577:-

| Nano S6 6 -kanals- |
mottagare, 16 gr, nor-
mal rackvidd, pris inkl

Pris 650:-

kristall.

| Micro DS 8 -kanal-
i supermottagare, 20gr,

normal rackvidd, pris
| inkl kristall. Pris 735:-

250 ELLTECH

» Hallavagen 4, 512 60 Overlida »

Oppettider 0900-1600, mandag - fredag
Telefon 0325-323 82 = Telefax 0325-325 36
Hemsida: www.elltech.o.se E-mail: finn @elltech.o.se
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Nar du ar redo for en
fyr-taktare ar SAITO
redo for dig!

Nedanstdende motorer ar storsaljarna -
och det finns 22 stycken fill!

FA-40A

AAC. 6,61 ce. Vikt 290 g. Varvtal 2.000-
11.000.
Propeller APC 11x5 - 11x7
FA-40A o PRIS 2.085:- 1
“a=  FA-40A-GK « PRIS 2.27

e

9.2 cc. Vikt 410 g. Varvtal 2,000-12.000,
Propeller 11 x7-12x 6 s
FA-56 » PRIS 2.295:- |
FA-56-GK « PRIS 2.498:-

FA-72

= "%, 11,8cc.Viki470g.1,2hp
kil Varvial 2.000-12.000

£ "B Propeller 11x9-14x6
L @R FA-72 * PRIS 2795

FA-72-GK = PRIS 2.995:-

FA-100

17,2 cc. Viki 550 g.
Varvtal 2.000-11.000.
Propeller 13x 11-14x 10
FA-100 « PRIS 3.395:-
FA-100-GK « PRIS 3.675:-

29 cc. Vikt 900 g. 2,8 hp
Varvtal 2.000-10.500

FA-180 « PRIS 4.985:-
FA-180-GK « PRIS 5.295:-

SAITO

ez 7

SLAR NAGON SAITO?

Ovanstaende motorer ar storséljarna men det finns 22 sttill. Om
du sdker efter en speciell storlek eller modell som inte Saito har
producerat &n - ge inte upp. Chansen &r stor att den kommer
och Du behéver kanske inte vanta sa lénge.

Séders RC Hobby

Astgatan 174

116 32 Stockholm
Telefon 08-643 67 87

Telefax 08-702 15 90

Siders '
RC/HOBBY A8

Hemsida: www.sodersrchobby.se
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Propeller 13,5x 13- 16 x 10

Meddelande fran
Expeditionen

e flesta klubbar skoter sina in-
betalningar utmiirkt, men vissa slé-

par efter linge och ibland med gan-
ska stora belopp.

I enlighet med styrelsebeslut kommer be-
vakningen av dessa klubbars skulder att fol-
jas upp bittre.

Del innebir att vi skickar en pdminnelse
om betalning pé vanligt siitt med OCR-avi.

Om klubben inda intc reglerar sin skuld
skickas en faktura pa beloppet. DA tillkom-
mer en expeditionsavgift och, vid sen betal-
ning, kravavgilt och dréjsmdlsriinta.

Mvh Elisabeth

Modeliflyg-
kalender 2004

14 februari 2004: Osterlotriffen. Friflyg
tvling pi Stodesjon, Sundsvall. Klasser:
F1A, FIB, F1C, FIG, F1H, P30 och HKG.
Startavgift 180 kr (jun 80kr) for F1A,B och
C. 0 kr [6rovriga klasser. Friflyg UT31FIA
och F1B. Fér information kontakta Mikael
Holmbom 060-21210

27-28 mars 2004: Matfors VT International
2004. Matfors MFK arrangerar Virldscup
tavling i [riflyg pa Stodesjon, Sundsvall.
Klasser F1A, FI1B och F1C. Startavgift 250
kr och jun 120 kr. Fér mer info kontakta
Mikael Holmbom 060-21210.

28 mars 2004: Ten-to-Two, sméklasstiivling
i friflyg pa Stodesjon Sundsvall. Klasser:
F1G, FIH, P30 och HKG. Startavgift: sen
80 kr och jun 50 kr. For mer info kontakta
Mikael Holmbom 060-21210.

20-23 maj: Meeting hos AcroflyersiSovde.
Tag familjen med och kom till Acroflyers
rraditionsenliga meeting nér varen kommer
till oss. Vi finns mitt 1 Skane pd Sovde
flygplats strax stder om Sjobo.

Kontakt: Jan Nilsson 0411 - 551048

22 maj: Allebergstivlingen F3B-T. Nypre-
midir. Lordagen den 22/5-2004. se vir
hemsida for inbjudan mm.
www.gk-data.se/alleberg

5 juni: Helikoptertraff Angelholms
modellflygfilt lordagen den 5 juni 2004 kl
10.00 till 21.00. Filtet ligger Gster om
ishallen, skyltat frin motorviigen For karta
http://www.cmfk.net/ Kontaktperson Kent
Nilsson (ord[.). Mail: kent-arne @ telia.com
5-6 jumi: 1GG-Sverige Internationell
Storscgeltriff pa Alleberg.Kontaktman:
Arne "Stepson” 0515-91075,070-5904721.
5-6 juni: EAA:s fly-in pa Barkarby.

12-13 juni: Skalaflygtriiffen pad Barkarby
anordnas av Stockholms Radioflygklubb.
26-31 juli: Skalaflyg-VM i Polen.

5-15 augusti: VM i Advanced Aecrobatic
(helskala) hills pALjungbyhed. avslutas med
stor flygshow.

21 augusti: IGG-SVERIGE storsegeltriff i
Fjillbacka. Kontaktman: Arne "Stepson”
0515-91075, 070-5904721

Séind giirna in datum fér evenemang tidigt
sdi undviks onddiga krockar. Anviind helst
funktionen via hemsidan.

G

http://www.modellflygforbund.se

\

Sveriges
Modellflyg-
férbund

Forbunds-
expedition

Box 4015,

600 04 Norrkoping
Tel 011-31 3850
Fax011-368214
smff@telia.com

Ordforande
Robert Sundstrém
Torsgrand 45

432 31 Varberg
robert@mimer.se

Vice ordférande
Magnus Séderling
Tegnergatan 32C
752 27 Uppsala
018-535250
fib@kth.se

Sekreterare

Peter Kalloff
Hagarydsvéagen 28
586 63 Linkdping
013-296297

Kassor

Lennart Andersson
Klockarevagen 86
425 30 Hisingskarra
031-57 3261

Ledamot sakerhet
Thomas Johansson
Ankaregranden 1
22651 Lund
046-24 8537

Suppleant

Goran Qlsson
Gyllenstiernas vag 20
18356 Taby
08-158320

PREK (ledamot)
Freddy Stenbom

Box 20133

12021 Stockholm
0708-480517

Utbildning ordf.
Pelle Scherdin
Munkhagsgatan 14
19340 Sigtuna
08-592591 10

Grenchef Friflyg
Lars-G Olofsson
Box 8044
42108V Frélunda
031-49 3055

Grenchef Linflyg
Mats Bejhem
Farentunagrand 1
19251 Uppl Vasby
Tel 08-58080179

Grenchef Radioflyg
Bengt Lindgren
Herrgardsvagen7
15338 .Jarna
08-55173584

Expeditionschef

Marie Bagge
011-3138 50
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O.S. NYA!

FS-70 ULTIMATE

0.S. mest avancerade hittills!

Cylindervolym: 11.45cc
Borr: 27.7Tmm

Slagl. 19mm

Effekt: 1.2hk@11.000 rpm
Vikt: 4559

Regulatorpﬁhipen i hakstycket
garanterar jamt tryck och brénsle-
tiliférsel fran del- till fullgas.

Bada portarna -
i toppen lanar sin R
"Big Bore" konfiguration
fran FS-91. Insugsventilen

ar storre an avgasventilen,

vilket forbattrar flodet ytterligare.

Slidférgasaren tillsammans
med pumsystemet borgar for

Kolven vager endast 9,2 gram xrislib; 6ch procls Veupons,

och ar utrustad med en tatning
som ytterligare okar kompressions-
trycket.

Nytt for elflygaren:
Tillbehor fran Master

D

Vixellada for 550-motorer
3 utvaxlingar:2,5:1, 3,0:1 och 3,5:1

Vaxellada fér 400-motor
2 utvaxlingar: 2,5:1 och 3,1:1

7.2 volts 550 motor
for motorseglare

Electric Flight Pack 6 celler

(med 550motor)

7,2 volts motor (6 celler) $-400 motor

ventilerat motorfiste 7,2 volts mikromotor fér

12x8 fillbar propeller med spinner de sma modellerna. FINNS | ALLA

3 varianter med olika utvixling finns axeldiameter: 2,3 mm Vv I.-\LSOF{TEE! ADE
HOBBYAFFARER!

Propelirar till elflyg

fran 6x3 till 13x8,5 SVENSK DISTRIBUTOR
- i=pe (1ftom MODEL-CRAFT

] Djaknegatan 2, 211 35 MALMO
Tel 040-714 35 * Fax 040-12 97 05
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Gor din hobby roligare genom tillbehor av riktigt god kvalité. Satsa p& mycket prisvirda kvalitétstillbehor fran Mirage.
Samtliga tillbehor ar hart testade i sin réatta miljo. De tillbehor du ser hér ar bara en liten del av de tillbehér som ingar i
Mirage-serien. Gor ett besok hos din Kyosho-handlare idag och bekanta dig med hela sortimentet!

's 7\

y

(
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STORA SPINNERS

Vara spinners har redan blivit valdigt omtyckta genom
sitt kraftiga utforande kombinerat med lag vikt. Nu
kommer de ocksa i riktigt stort utférande i diameter
75mm och 82 mm och i fargerna réd och vit. Bakplatta
i kraftig dural med latthal. Cirka pris fér en spinner i
diametern 82 mm ar 175 kr. En 51 mm spinner ligger
pa 73 kr.

INSEXMEJSLAR MED KLINGA AV BORRSTAL
Trétt pa halvt utslitna insexnycklar som gang efter
annan forstor dina skruvar? Skaffa de en insexmejsel
med slipad klinga av riktigt snabbstal (borrstal). Den
haller | det narmaste fér evigt! Finns i dimension 1.5,
2.0, 2.5 & 3.0 mm. Skaft av aluminium.

Ca pris for en insexmejsel i valfri dimension ar 58 kr.

SUPRA Il RETRACTS

- NU ATER | SVERIGE e
Nu finns de berémda stallen fran EZ aterigen
tillgdngliga pa den svenska marknaden. Det som
sdarpraglar de har stallen ar den fina precisionen och
den hoga kvalitén. Levereras i latt 30 utférande,
normalt 40 utférande och kraftigt 60 utférande.Cirka
pris for komplett sats med tva stall i 30 utférande ar
265 kr, 40-stall 325 kr samt 60-stall 355kr.

A .

KOLFIBERLINK | KOMPLETT SATS
Linken finns i tva versioner i dimension M2 fér
lagsta vikt och M3 for basta styrka. Bada anvander
kolfiberstav i dimensionen 3 mm och en langd pa 300
mm. Levereras i sats om 2 stavar och fyra linkar.
Ca pris for en sats | dimension M2 ar 58 kr.

VARVRAKNARE - TACHOMETER
Ny smidig liten varvraknare med hég precision. Klarar
av propeller med 2 — 4 blad. Drivs av ett litet knappcells
batteri.Cirka pris Tachometern ligger pa 375 kr.

MOTORTESTBANK I ALUMINIUM
En robust och enkelt justerbar testbank som passar de
allra flesta motorer. Levereras i en komplett sats med
insexskruv. Fasts i en lamplig plywoodskiva.
Cirka pris for en komplett sats ar 175 kr.

o
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FUZZY IRON - UPPFYLLER CE KRAVEN
Vi har nu antligen fatt in det har smidiga bekladnads-
strykjarnet pa lager. Det dr utrustat med termostat
och, viktigast av allt, ett riktigt Gverhettningsskydd.

Det betyder att det i alla avseenden uppfyller CE
kraven, nagot som det kanske ar ganska ensamt om pa
marknaden. Mycket smidigt att arbeta med, aven i hérn
och dér det ar trangt. Teflonbelagt.

Ca pris komplett med bomullsocka och stall &r 445 kr.

Samtliga produkter du ser pa denna sida och manga fler ingar i
Mirage-serien som du finner hos din Kyosho-handlare!

AFTER RUN OIL - KONSERVERINGSOLJA
Du ar sdkert rédd om din motor och vill att den
skall fa en riktigt skon vintervila. D4 &r AfterRun oil
fran Modeltechnics ratt medicin fér motorn. Den
innehaller bestandsdelar som reducerar de skadliga
farbranningsresternas angrepp pa motorns innan-
déomme. Skaffa en flaska genast och konservera nu
—innan du glémmer det! Varen blir trevligare da!Ca
pris for en stor flaska pa 250 ml &r 65 kr — en billig
forsakring!

KOLFIBER STAV & ROR
| sortimentet finns nu ett urval av stavar och rér i kolfiber i
mycket hog kvalité. Rér finns i dimensionerna 4.0 x 2.5, 5.0 x
3.0, 6.0x 4.0 och 8.0 x 6.1 mm med langd 1.000 mm. Stavar
finns i dimensionerna 2.0 & 3.0 mm med ldngd 600 mm. Ca
pris fér 4 st ror i dimensionen 5.0 mm &r 195 kr och for
6 st stavar i dimensionen 2.0 mm 55 kr.
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