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Skicka oss 22:- i frimar-
ken sa skickar vi dig en
katalog, eller besok na-
gon av nedanstaende
hobbybutiker.

Aterforsiljare:

BJARRED Skane Hobby - 046-24 71 14
ESKILSTUNA  RCHobby-016-121218
FALUN KB:s RC Hobby - 023-258 66
GUSTAVSBERG Heli-Tech - 08-57 03 59 89
GAVLE Boys Toys * 026-12 99 02
GOTEBORG Hobbycenter+031-12 62 20

ToysL &H+031-4594 01
HUDIKSVALL  Hudik Hobby - 0650-993 31
JONKOPING Bildelsgrossisten - 036-12 13 50

KALMAR Kalmar RC Center - 0480-294 59
KARLSKOGA JK:s Hobby * 0586-584 20
KLIPPAN Hobbygéarden - 0435-103 22

KRISTIANSTAD Havannamagasinet - 044-21 08 39
KUNGSBACKA Kungsbacka L & H+0300-141 36
LIDKOPING Cykel & Motor M-Hobby - 0510-283 20
LINKOPING Power Toys - 013-1274 70
NORRKOPING Lekhuset*011-28 70 60
Hobbyhérnan-011-16 21 20
NYKOPING Leksaksaffaren + 0155-2101 96
RONNEBY Hobby & Fotoshopen + 0457-123 44
STENUNGSUND Vist RC - 0303-825 27
STOCKHOLM  Sdders RC Hobby * 08-643 67 87
Roffes Modellflyg + 08-33 30 44
Wentzels Hobby - 08-24 07 90
Hobbymagasinet * 08-774 84 84
STROMSTAD Kjells Lek & Hobby * 0526-614 20

TOMELILLA Alfs Leksaker - 0417-100 08
TRANAS Lek & Hobby - 0140-138 43
TROLLHATTAN Minibilar - 0520-100 75

UMEA Umea SI5jd & Hobby - 090-14 44 02
UPPSALA Rynos Hobbyshop *018-13 57 00
VARBERG Hobby Elektronik - 0340-805 95
VEDDIGE Procar - 0340-387 84

VASTERAS Zetterlunds L & H - 021-10 44 91
OREBRO Modellex 019611 15 34
OSTERSUND  Ostersunds M-hobby - 063-12 14 50
FINLAND Forsaljning Finland /

Edustaja Suomessa - 0400-40 81 68
Hobby People (Espoo) - 09-452 13 21
SABE (Abo) - 02-277 62 22

Distribueras av:
Minicars Distribution AB
Bergsbrunnagatan 18
753 23 Uppsala

Telefon: 018-6065 71

e-mail:  info@minicars.se
Internet: www.minicars.se
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Sveriges Modellflygférbund
(SMFF) ar en sammanslutning
av cirka 220 klubbar och 8 000
medlemmar.

MODELLFLYGNYTT &r organ for
Sveriges Modellflygférbund.

SMFF ordférande

samt ansvarig utgivare

Robert Sundstrém

Hamnesplanaden 4B, 753 19 Uppsala
e-mail: robert.f3a.sundstrom @ home.se

SMFF sekreterare

Peter Kalloff

Hagarydsvéagen 28, 586 63 Linkdping
Telefon 013-29 62 97

Angéaende distribution, prenumeration
eller vid utebliven tidning kontakta
SMFF, Box 4015, 600 04 Norrképing,

Telefon 011-31 38 50
Telefax 011-36 82 14
Pg-konto 5181 65-6

Hemsida: www.modellflygforbund.se
e-mail: smff@telia.com

Prenumeration/helar/kalenderar 345:-,
Direktmedlemskap inkl férsakring 400:-
(prisuppgiften har varit felaktig i Mfn en langre tid)

Redaktor och annonser

Freddy Stenbom

Box 90133

120 21 Stockholm

Tel 08-999 333

Fax 99 88 66

E-post modellflygnytt@hobby.se

Ring, faxa, e-posta eller skriv for att fa
aktuella annonspriser samt detaljer om
tekniskt utférande pa annonsen.
Redaktionen hjélper med gladje

till med annonsutformning, sdttning,
fargdelning mm till l1ag sjélvkostnad!

Betrdffande annonsbokning manus-
stopp kontakta redaktionen i forvég!

Annonsunderlag i digital form (text,
pdi- eps-,X-ad- eller tiff-format) normalt
3 veckor fére angiven utgivning.

Redaktionsradets ledamoter

Michael Christensen 031-981826
Goteborgsvagen 69, 44557 Surte
e-mail: hfg973z@inet.se

Phillip Thulin
email:philipthulin @ hotmail.com

Preliminér utgivning i samrad med
redaktionsradet — dndringar kan ske

Modellflygnytt nr 4/03 29/8
Modellflygnytt nr 5/03 3110
Modellflygnytt nr 6/03 19/12

Nar utgivningstiderna andrades tidigare i
ar blev korrigeringen av ovanstaende
lista bortgldmd — vi markte att medlem-
marna saknade sin tidning! Det tackar vi
for!

Tidningen postas | Vaxjo och berdknas
anlanda fore angivna fredagar. Lokala
variationer kan forekomma.

Ordinarie presstopp &r en manad fére
angivna utgivningsdagar, efter avtal kan
senare lamning ske.

Tryck Elander Gummessons, Falkoping
2003 ISSN-0345-813X

OMSLAGET

Lars Helmbro - den gamle skalamdistaren
koncentrerar sig fore flygning vid SM
Foto: Bosse Olofsson
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Sommaren ir snart slut, For de flesta av oss har den inneburit flygarets
h&jdpunkt. Liksom foregdende sommar har viidret ocksd visat sig frin en av
sina biista sidor, i varje fall i delar av landet jag befunnit mig i. Det tackar vi
for.

Forutom frojderna av det privata flygandet i hiigsommarens prunkande
gronska innebiir denna drstid dven sisongens tiivlingsméssiga hojdpunkt. De
landslagsuttagnahar varit ute i viirlden och visat upp sig, detta dr med ytterst
godaresultat!

Unge Robert Hellgren visade tillsammans med Per Findahl i Ungern var
skiipet skall std i F1A (friflyg, segel) med ett VM-guld respektive ett brons.
Endast nigra dagar diirefter visade Pasi Viisiinen att Sverige fortfarande ir att
riikna med inom F3B (radioflyg, segel) med ett VM-silver. Joakim Stihl var
niira att biirga hem ytterligare en medalj men tappade tre placeringar ner till
lemte i tivlingens sista skiilvande minuter.

En annan anmiirkningsviird prestation ir den Maynard Hill och kompani
genom(drde i borjan av augusti. De flog ett GPS-navigerande modellflygplan
dver Atlanten! 38 timmartog det, pi endast 2,5 kg briinsle! Magiskt.

Dessa historier har bland annat blivit omnéimnda pd forbundets webbsajt
under sommaren, G gérna in dir [r att lisa om mer nyheter. I framtiden ser
jag information som en av forbundets storsta uppgifter. Vi méste bli bittre pa
alt prata for oss, och dven att sli oss lite Gver brijstet och vara stolta for det vi
adr!

Snart &r utomhussisongen stut! Ut och flyg!

b Seddl<

Robert Sundstrom, ordférande

Copyright
Modellflygnytt
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redaktionen g
bestéllt material
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Bengt Hoglund
drogigang det
helaoch
basade fir
masstarten.

orijusande skrik och glada garv
steg mot skyn tillsammans med
tolv identiska gummimotorplan
den vackra lordagskvillen den 9 augusti
i Nykoping. Exakt klockan 18.00!

Platsen var nykopingsflygarnas nya
modellflygfilt Nylanda, aningen
bebuskat men stort och platt. Modellerna
hette alla Cloud Tramp, en uréldrig kon-
struktion som vildigt mycket piminner
om gamla fina Wentzelmodellen Tum-
meliten. Men Trampen ir ndgot storre.

Den hir masstarten skedde exakt sam-
tidigt pa en rad platser viirlden runt, av
tva skil: dels for att hedra minnet av
amerikanen Charles Grant som gjorde
mer idn de flesta for att popularisera
modellflyget. Bland annat var han redak-
tor for Model Airplanes News 1932 —43,
producerade sjilv by ggsatser och anviinde
ofta just Cloud Tramp for sina tester av
vingprofiler mm.

Dels [or att visa att dven i vdir
higteknologiska era ir det ofta det enk-
laste modellflyget det roligaste, det som
skapar flest glada skratt och fin gemen-

Jubel fran busken

skap. Tanken dr om inte svindlande si
dtminstone tilltalande: Virlden runt slip-
per modellflygare ivdg sina modeller pa
exakt samma tidpunkt. Som en manifes-
tation. Och. Som sagt, for att det dr kul.

Detta har pigitt i flera r, framdrivet
av c¢n kanadensisk entusiast vid namn
Jim Mosely. Forra dret var antalet delta-
gare 280. [ r blir det siikert fler, de tolv
Nvykopingsborna inriknade.

Tekniska arrangorer av detta premidr-
evenemang var Nyképings Modellklubb
(med SMFF-status) i skon férening med
modellflygarklubben Kondoren (men
ingen status alls, menmed vildigtmycket
oldtimerglidje; anor [réin 1930-talet). Jo,
Nykoping har tvd modellflygklubbar;
varfér skall man néja sig med en nidr man
kan ha dubbelt sa kul i tva?

Den hiir masstarten dr forsta ledet 1
Cloud Tramp-manifestationen. Andra
ledet bestir av att den som onskar kan
gora fem tidsflygningar och skicka in
resultaten frin de tre bista till virldsar-
rangdren. Men sjutton vet om inte mas-
starten dr det roligaste. I synnerhet som

Smiling Nykoping.

For att vi
skulle
starta exakt
klockan 18.00
hade detta
valdigt exakta
atomur lanats in.

reglerna
ar generdsa;
man behover till ex-

empel inte ha byggt sin modell sjilv.

Men hur gér det hir ihop, sdger sig en
viin av ordning: Samma starttid virlden
runt méste ju betyda nattstart pa sina
hall? Kanske det —men gor inte det saken
dnnu roligare?

Den hiir gdngen var det i alla fall dags-
ljus 1 &tminstone den vistra hemisfiren.
Nir klockan var 18.00 i Nykoping var
den 17.00 i England, 12.00 i New York
och 9.00 1 Kalifornien. Allt enligt den
fylliga Clud Tramp information som kan
laddas ner fran nitet.

Kanske blir det dnnu fler svenska del-
tagare niista &r? Atminstone blir det nog
séiflygstaden Nykoping, staden med tva
modellflygklubbar, en flyghistorisk for-
ening, ett F 11-museum, SAAB-Nyge,
Gripenskolan med flygmekaniker-
utbildning samt [ramgéngsrika Skavsta
med Ryanair.
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Med VG-serien [)u senterar Sanwa den perfekta

radion for Dig som vill bérja med modellflyg. Du

far en radio av hog kvalité som dr skin att an-

vinda. Bade VG400 och VG600 levereras med 4st

. servon, ackar i siindare och mottagare samt e

L 230V laddare. . - a

VG400 - 4 kanaler ' o

Prisniva: ca 1875.- 8
 VGBOO - 6 kanaler "

. Prisniva: ca 2195.-

i I
Vilutrustad computerradio med
specialfunktioner for motorflyg,
segelflyg och helikopter. Ar utrus-
tad med 4st modellminnen och
levereras med 4st servon, ackar i
sindare och mottagare samt 230V
laddare.
RD6000 SPORT - 6 kanaler
Prisniva: ca 2995

Sanwea
lontakisystem

Sedan 5 dr levereras alla
Sanwa RC anldggningar
med Z-kontakten som

ar kompatibel med JR,
Hitec och Futaba. Det dr
darfor enkelt att anviinda
Sanwas tillbehor dven till
andra fabrikat!

Lomputen adio med avancerade
funktioner for motorflyg, segel-
flyg och helikopter. Ar utrustad

RDB000 har 8 kanaler och avancerade computerfunktio- med 8st modellminnen och
i ner for motorflyg, segelflyg och helikopter. Dessutom har levereras med 4st servon, ackar i
Microservo med plesmnda i RD8&000 10st modellminnen dir Du kan lagra instéllning- sdndare och mottagare samt 230V
toppklass! Vikt: 8,9 gram, drag- arna [6r Dina favoritmodeller. Levereras med 4st servon, laddare.
kraft: 1,3 kg, hastighet 0,12sek 60° ackar i sindare och mottagare samt 230V laddare. RD6000 SUPER - 6 kanaler
Prisniva: ca 380.- RDB8000 - 8 kanaler, prisniva: ca 3995.- Prisniva: ca 3645.-

z Thunder 'nger Easy Tramer 40 =

Thunder Tiger har ater tagit fram en av marknadens bista Trainer! Easy Trainer 40T, art.nr: 40.TT4565 Spénnvidd: 1550mm_ Vikt: 2400gram
Med Easy Trainer 40 presenteras en model av mycket hog kvalité till ett Prisnivd: ca 1.345.- Lingd: 1274mm Motor: .40 - .46
mycket konkurrenskraftigt pris. Easy Trainer 40H, art.nr: 40.TT4567 Vingyta: 44dm= Radio: 4 kanaler
Flygegenskaperna &ir som pa alla Thunder Tiger modeller av mycket hig Prisnivé: ca 1350.-
klass. Modellerna ér byggda pd traditionellt vis med balsa och plywood s

_vilket ger en &g viki. Den l8ga vikten kombinerat med en stor vingyta R Frar I I“,l‘def
ger en modell med stabila och lugna flygegenskaper. i T: Flat Bottom Wing
Easy Trainer finns dessutom med tva vingprofiler; flat undersida eller b i

semi-symetrisk, bada klddd med Oracover. H: Semi-Symmetrical Wing GER DIG MER 1 Pn:sw\nm\ FER PENGARNA!

Produktema hitfar Iﬁui\(ﬁisoﬁercde lek- och hobbybutiker. Distribueras av: Carrocar AB « Box 1211 « 581 12 Linkdping » Tel 013-122223 « Fax 013-254439
E-mail info@carrocar.se « Aterfdrsaliare sdkes pd vissa orter!
For senaste nytt, mer info om alla véra produkter och var Du hittar dem se www.carrocar.se!



Nya flygprylar & 'tzips

Bird of Time

Den lite ovanliga planformen pd vingarna ir ett karakteristiskt kiinnetecken
hos Dynaflites nya ARF-seglare Bird of Time, en klassisk termikmodell med
3 meters spéinnvidd.

Kroppen inklusive fenan éir i tillverkad i glasfiber och de firdighyggeda ving-
arna ir klidda med MonoKote. Vingen ir dessutom delad i tre delar for att un-
derlitta transporterna.

Utrymmet i kroppen ir generdst tilltaget och réicker till en ballastinstallation
om man vill kunna éindra modellens prestanda. Det finns dven et antal olika

inféstningspunkter for linkroken som gor det majligt att op-
timera linstartsegenskaperna. Dynaflite distribueras
av Minicars Hobby AB.

eHawk V-spec

Det har kommit en ny version av Thunder Tigers e-Hawk, 1400 V-spec. Det
dren mindre version med 1400 mm spinnvidd och V-stabbe. Kroppen ér till-
verkad i glasfiber och den firdiga vingen ér

sprygelbyggd samt klidd med ge-
nomskinlig Oracover, Motorn dr
en 380PH med fillbar propeller. ;
Tre firger finns att vilja pd,
bla. gul eller magenta. Distribu- \/

eras av Carrocar AB,
Klassisk 30-tals racer i ARF-format

Gee Bee R-2 idr nog en av de mest igenkiinda {lygmaskinerna frin det glada
30-talet. Den har fingat mnga modellflygares intresse med sina extrema lin-
jer och livsfarliga aerodynamik.

Great Planes nya ARF-modell anges som en 60-storlek med en spiinnvidd
pi 1675 mm. Den moderata spiannvidden till trots s gor den mulliga kroppen
att modellen kinns riktigt stor. Startvikten hamnar pa cirka 5 kg sa ving-
belastningen blir omkring 110 g/dm? vilket tyder pd att den viinder sig till er-
farna piloter dven som RC-modell.

Rekommenderad motorstorlek dr faktiskt fran .75, 2-taktsmotor, respektive
1.20 for 4-takt.

Modellen dr en balsa/plywood-konstruktion kompletterad med lackerade
glasfiberkdpor till motor och landstill samt sidorodret. Tréavirket #r kLt med
Monokote klddsel i vitt och rétt som det ska vara pi en racermaskin. Tillbehérs-
paketet i satsen dr som vanligt omfattande med tillbehdr av hog kvalitet.

En stjarnmotorattrapp ger del riilta utseendet men fungerar dven som hjilp
for att rikta kylningen till motorn.

Great Planes distribueras av Minicars AB.

"3

Spanin'g pa hobbymarknaden

Flottorer fran Great Planes

Ett par nya tofflor till sommaren finns ibland Great Planes ny-
heter,

De passar till modeller 1 40-storlek med vikter pd 2,3-4.3 kg.
Flottérerna ér tillverkade i talig glasfiberplast och kommer fir-
diga for anviindning direkt ur kartongen. Lingden dr 875 mm.
Vattenrodret kan antingen kontrolleras med ett servo i {lottér-
stillet eller via sidorodret pd modellen.

Beslag och tillbehor for konvertering av befintliga modeller till
flottérstill ingér.

ARF Decathlon

Bellanca Super Decathlon dr en populir aerobaticmodell som
dr hiirlig att se 1 gracidsa konstflygmandvrer, Thunder Tiger har
enny ARF-modell med 1626 mm spidnnvidd vilket passar bra med
en 40-motor eller en 54:a fyrtakt.

Byggd i laserskuret trimaterial och firdigklidd med rod/vitel-
ler gul/bl Oracover kliddsel. Prisnivin ligger pa 2900:- och den
distribueras till butikerna av Carrocar AB.

e

Giles 202

Graupners nya Giles 202 i ARF-utforande bérjar nu komma ut
i hyllorna. Den ir avsedd for lite hiiftigare aerobatisk flygning och
den kriver lite mer erfarenhet hos piloten. Modellen ér bygad i
balsa/plywood med kdpor av glasfiberplast. Den kommer med
delarna fiirdigkladda och kporna lackerade. Spiannvidden iir 1350
mm vilket leder till en rekommenderad motorstorlek pd 7,5- 11,5
cm’beroende pd om man viljer tvi- eller fyr-taktsmotor. Mode-
len levereras antingen utan motor eller med en OS Max 46 (LA
eller FX). Distribueras av Hobbyborgen.
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 Nyaflygprylar & tips

Caliber i 90-storlek

Kyoshos Caliber dr nu tillgiinglig i en 90-storlek for F3C fly-
gare som vill ha det dér extra. Den dr en helt genomarbetad ver-
sion av den tidigare 60-storleken med bland annat ett nytt avan-
cerat rotorsystem och ny 3-bladig kylflikt som forbittrar
kylningen av motorn, En ny kraftig koppling med stor anligg-
ningsyta ska ge mjuktingrepp for kralien fran 90-motorn. All me-
kanik drrejilt tilltagen for att ge stabilitet och precision samt hall-
barhet for tivlingsflygning. Rotordiametern dr 1560 mm, lingden
1410 mm och vikten ir cirka 4.9 kg.

Distribueras av Kyosho Sweden AB.

Kyosho Spree Sports

Kyosheo har en ny liten nitt modell som platsar i Park Flyer ka-
tegorin och dr en bra modell att fortsitta med efter Kyoshos
Ferias. Spree Sports har en viixlad 380-motor som ger bra pre-
standa och hfsade flygtider med en 600 mAh, 8.4 V ack.

Modellen har skevroder och styrs med fyra
Kanaler, Spinnvidden dr 996 mm Och
flygviken
anges till
cirka 700
gram. Den ir helt
uppbyggd av balsa och
kommer firdigklidd i
bla/vit dekor. Satsen
innehdller allt utom RC-
anlidggning, ack och laddare.

Raptor i 90-storlek

Thunder Tigers Raptorserie kompletteras med en fullvuxen
F3C-version med 90-motor. Den helt nyutvecklade modellen har
fatt med sig alla erfarcnheter fran tidigare helikoptrar i serien och
ir viilutrustad med en stor andel av delarna i dural och kolfiber-
komposit. Den levereras i tvd versioner, Standard och SE, som
skiljer sig &t genom att SE #r den fullutrustade versionen med
aluminiumftoérstirkt chassi, styrarmar i aluminium, bom och driv-
axel till stjértrotorn 1 kolfiber mm,

Thunder Tiger distribueras av Carrocar AB.
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Kraftigt standardservo

Graupners nya servo, Eco High Power
Servo C5177, dr et kraltigt standardservo
med hela 95 Nem dragkraftoch en hastighet
pd 40°/0,13 s.

Mitten édr 39 x 19 x 40 mm och vikten &r

Sma reglage

Digi-Control heter en serie
smi fartreglage for flyg-
modeller som ELDE-Importen
tar hem frdn Jamara.

Digi-Control finns 1 fem

45 gram. Viixellddan dr kullagrad och for-  olika ver-
sedd med metalldrev. Potentiometer med 6 sioner som
kontakttungor och tdl  stroms-

elektronik anpas-
sad for den hoga
maximala strom-
belastningen
pd  maximalt
1500 mA.
Prisnivin
ligger pa cirka
560:-.
Graupner

tyrkorna 6 A,

12A,22A,30 A
och 50 A. Allaregla-
gen har BEC-krets
och broms som enkelt
kan kopplas ur om sa
dnskas. Instdllning av
reglaget sker med en
enkel procedur sd att
hela spakutslaget ut-

distribueras nyttjas.

av  Hobby- Priserna  gir

borgen AB. frain 183:- till
494:-,

Filtlada fran Graupner

Graupners nya filtlada &dr konstruerad i ett praktiskt modulsystem med en
central huvuddel dir det finns forvaringsutrymmen for verktyg och lock-
forsedda fack for diverse sméprylar,

Pi centraldelens gavlar gér det atl hiinga pa ytterligare moduler som kan
innehélla en Power Panel och 12 V batteri eller en briinsledunk. Delarna iir till-
verkade i tiligt plastmaterial.
Distribueras av  Hobby-
borgen AB.

3D-flyg i 25-storlek

Flip 3D 40 frin Kyosho har en lillebror i 25-storlek med samma hiiftiga flyg-
egenskaper fast i mindre format. Konstruktionen ir densamma men iir ned-
skalad till en storlek som gor att den kriver mindre flygutrymme. Spinnvid-
den dr 1250 mm med en vingarea pa hela 42 dm? och flygvikten blir cirka 1.4
kg.

Modellen ér forstds en ARF som kommer helt kliddd i transparent plastfilm
som visar den litta balsa/plywoodkonstruktionen. Dekoren iir densamma som
Christophe Paysant-Le-Roux anviinde.

Allt som behdvs utom motor och radio ingdr i satsen. Kyosho Sweden som
distribuerar modellen rekommenderar en OS Max 32 SX som kraftkiilla.




Grattis Robert Hellgren
mastarbrevet ar ditt!

Tisdagen den 29:e juli ségrade 22-arige Robert

Hellgren fran Norberg i klass F1A vid

varldsmasterskapen i Ungern for friflygande modeller.

drmed bérgade Sverige for
D andra gingen i rad den si

kalladeSwedish Nordic Gli-
der Cup pokalen. Vid forra VM seg-
rade ndmligen Per Findahl frin
samma klubb. Han var dé den forste
svensk som lyckades ta "hem” den
Atrdvirda pokalen till Sverige.

Arets viirldsmiisterskap genomfor-
des pd Pusztan med dver 100 delta-
gare frén 38 nationer. Vidret var dver-
raskande tufft. Det regnade periodvis
och bldste ganska ordenligt. Manga
av de tivlande hade problem men
Robert Hellgren, som i flera ar gitt
som ldrling hos Per Findhal, klarade
sig fram till en avgérande ™ fly oft”

omgéing. Det gjorde dven Findahl,
Sergey Pankov frin Ryssland och
Phil Mitchell frin Australien.
Hellgrens taktik var att flyga i direkt
anslutning till Mitchell som inte im-
ponerat lika mycket som de 6vriga
under dagen. Dirmed skulle en pall-
plats kunna biirgas. Robert gjorde en
utmiirkt start 1 den avgorande tlyg-
ningen och hade den dir lilla extra
turenatt hamnai biist luft néir den som
mest behdvs. Flygningen artade sig
underbart och riickte iinda fram tillen
klarseger. Helt fantastiskt! Med tanke
pé Raoberts relativa orutin och ringa
dlder i sammanhanget maste segern
betraktas som en knallsensation.

Tredjeplatsen togs av Per Findahl.
En prestation som ytterligare fortyd-
ligar hans position bland de klassiska
namnen inom fritlyget.

I klass F1B placerade sig det
svenska laget pd andra plats. Hir fick
dven lagledaren en plakett med sig
hem. Tack f6r den Anders och Hakan
Broberg och Nils-Erik Hollander!

Men dn en ging.... grattis Robert
till en fantastisk seger! Du har till-
sammans med dina kolleger nu defi-
nitivt placerat Sveriges F1A flygare
bland de biista i hela virlden.

Lagledaren for friflyglandslaget
vid VM 2003;
Per Qvarnstrom
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Robert Hellgren v:

Idsmastare iF 1A'

Swedlsh Gllder*Cu ) stann

obert Hellgren, hemmahd-
rande i Norbergs FK, vann

VM i friflyg i segelklassen
(F1A). Bronsplatsen erdvrades av
regerande maistaren Per Findahl,
ocksd Norbergs FK! VM avgjordes
under perioden 28 juli till 1 augusti
i Démsod, Ungemn.

Robert, som dr 22 ar gammal och
uppvuxen i Norberg, har tivlat ak-
tivt sedan cirka 10 dr. Han debute-
rade 1 landslaget 2002 genom att
placera sig pd 32:a plats pé det arets
EM.

Infor drets VM har Robert
traningsflugit ett par tre génger i
veckan, med mélsattningen att klara
sig till flyoff, vilket dvertriffades
med rige! Ndrmste triningskamrat
och vapenslagare var regerande
virldsmistaren Per Findahl.

Nir grundtivlingen var slut var
det 12 deltagare som kvalificerat sig
till skiljeflygning. Det dr ovanligt
att sd pass fi deltagare nir finalen.
Forklaringen finns i det bedrovliga
viidret, regn och hird vind stiillde
extra hoga krav pd deltagama.

Frin den forsta skiljeflygningen
gick 4 deltagare vidare. Bland de
fyrafannstvd svenskar, Robert Hell-
gren och Per Findahl! I den andra
flyoffenomgangen hijdes max till 7
minuter. Till denna flyoff hade tvd
svenskar klarast sig.

[ den andra finalomgingen av-
gjordes tivlingen med foljande re-
sultat:

1 Robert Hellgren Sverige 4 min 40
sek
2 Jurij Pankov Ryssland 4 min 26
sek
3 Per Findahl Sverige 3 min 42 sek
4 Phil Mitchell Australien 2 min 15 sek

Totalt deltog 108 deltagare frin
39 lander.

Till vardags dr Robert studerande.
Robert utdvar diven orientering, vil-
ket konditionsméssigt geren utmérke
grund att std pa.

De senaste dren har Robert och
Per Findahl samarbetat intensivt,
vilket uppenbarligen gett resultat.
Per, som med sina éver 20 dr inom
sporten dr mycket rutinerad, har
fungerat som en mentor och inspira-
tion dt Robert. I ndgon mening dr
resultatet unikt eftersom det dr yt-
terst ovanligt att tva VM-guld i rad
birgas av tvd modelltlygare frin
samma klubb.

Bara det faktum att VM-pokalen
som 1950 donerades av en svensk
under namnet "The Swedish Glider
Cup” kommer befinnasig pd svensk
mark ytterligare tvd ar ir anmirk-
ningsviirt! Det dréjde 50 dr innan
Per Findahl kunde f6ra pokalen hem
till Sverige

Eftervinsten hordes "-Det tog fem-
Lio ar att fa tillbaka den till Sverige
men ndr Svenskarna vil fatt hin-
dernapédentycksdeinte viljaslippa
taget om bucklan”.

Ett stort GRATTIS Robert fran,
Styrelsen, Grenstyrelsen och hela
Friflygsverige.
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Varidsmasterskapen i Ungern;
Urenvarldsmastares

synvinkel.

N il ag vaknade pa lisdagsmorgo-
nen var det redan en handfull fjirilar i mangen, viil
ute pd filtet efter en trimmstart lugnade sig nerverna
lite. T tredje start fick jag linkorsning med Victor
Stamov, Ukraina och slippte linan. Vilket gjorde att jag
hade ett startforsok kvar. Det gick bra dven om starten
inte hlev si vildigt bra. Sedan ndrmade det sig {lyoff
(skiljeflygning). I den forsta skiljeflygningen hade vi
maxtiden pd fem minuter. Per Findahl gick upp en bit
mot vinden, nir sedan han kopplade kiindes det viildigt
bra och jag fick till en bra start och vi flog bada fem
minuter.

Tillden andraskiljeflygningen var det fyra man kvar,
I'samrdd med Mikael Holmbom bestimde jag mig for
att folja Phil Mitchell frin Australien di han flugit
stabilt hela dagen. Om jag kunde sl1d honom hade jag
stora mojligheter till en mycket bra placering trodde vi.
Den utsatta maxtiden var sju minuter, men det var sd
pass sent att nigon termik knappt fanns. Mitchall gick
upp mot vinden och kopplade ritt snabbt, jag kiinde alt
tillfillet var bra och fick till fin start. Nigra minuter
senare kopplade Per Findahl och Juri Pankov, Ryssland
loss sina modeller. Det var en skon kinsla att vara en
utav de tdvlande i den [ina flyoffen. Sedan nir model-
lerna kommit ner och alla gratulerade kunde jag inte
riktigt férstd vad som skett. Men det var en riktigt skiin
kinsla!

For mig dr det siklart en stor dréom som gt i
uppfyllelse. Att vinna VM har ju varit ett mil sedan jag
borjade satsa pa Friflygsporten.

Jag vill dven passa pa att tacka alla inblandade i
denna Guld medalj, det vill siiga (6rst och friimst alla
svenskar som var nere i Ungern och hjilpte till olika
sitt. Det hade inte gdtt utan Er !!

Robert Hellgren
Norbergs FK Mfs




Fran Séderhamn kommer en glad och
nojd Lars Rénnquist vinnare av finaste
propellerplan.

Paul Sandberg fick oss att halla andan
nar han tillsammans med sina kompisar
visade vad som gar att géra med en

A

helikopter

En trogen besokare pa Arvikatraffen,
mycket duktige piloten Rune Nessen

En del modeller behévde "fardtjdnst” efter strapatser i luften

L yckad Arvikatraff

en sjétte  upplagan av
grinsmeetingen i Arvika blev
en vintad succe med minganya

ansikten.

Lordagen inledes med regnskurar, men
nir vil morgonbénen till vidergudarna
var avklarade skingrades molnen och
solen viirmde Westlanda till allas bela-
tenhet.

Efter fleraménaders [Grberedelser kul-
minerade projektet av intensivt arbete
med att bygga upp camping, servering
och parkering.

Under hela fredagen kom tillresande
piloter och publik {or att campa och péd
kvillen var platserna slut, men det infann
sig en gemytlig stimning och trevlig kom-
pisanda pd omridet. Bestkarna triffades
och trivdes, vilket ocksa &r ett av milen
arrangdrerna har.

Tack vare ett gott samarbete med
flygplatschefen fick arrangtrerna flyga
redan pd fredag kvill, nagot som upp-
skattades av piloterna.

Modeller i backen

Arets meeting innehéll som tidigare ér
flygande skénheterav allaslag. Trainers,
slowflyer, skala, aerobatic, helikopter,
ducted fan och turbinflyg. Dessviirre fick
bestkarna ocksa se endel av hobbyn som
inte alltid &r roligt.

En DC-3 i skala efter ett norskt fraki-
flyg gick i backen och nidrmare ett ars
arbete var i spillror. En uppvisning med
tre helikoptrar frin Tonsberg MFK fick
de [lesta att hdlla andan. Dagen avsluta-
des officiellt 17.00 men de [lesta [ortsatte
flyga, ofta mer fritt dn tidigare under
dagen och fortfarande med samma koll

US COMPOSIT

Egen import av ZDZ bensinmotorer40—-210cc,
MULTIPLEX Hela sortimentet ,
ENGEL Modeller Dekaler Kolfiberpropellrar
Glasfiberspinnrar

e KRUMSCHEID Ljddidmpare Spinnrar

¢  MENZ Tripropellrar

ﬂ. Karl
Johansgat
Box 4021

400 40 Goteborg

GOTFBOHG N

HOBBYCENTER

g -

Teleion 031 12 62 20

pa sikerheten. Allt underbart modellflyg
beskrevs for publiken av den mycket
duktige speakern Mikael Nabrink som
for 6vrigt anlidnde i eget fullskalaplan.

| dr syntes méanga nya pilotansikten
som inte nérvarat tidigare.

Yngsta deltagaren elva dr

Meetingens yngste pilot var Philip Holm-
gren, elva dr frin Briinnebrona MFK,
stottad av en grupp pé tio klubbkompisar.

Sondagen blev om mdjligt dnnu biittre
viidermiissigt, solen lyste ikapp med alla
modellflygvinner och 1-2 m/s 1 vind!
Kan det bli bittre? Helgen avslutades
med #dnnu en helikopteruppvisning av
Tonsbergsgossarna direfter tog pris-
utdelningen vid.

Foto och text: Christer Olsson

[Rynos HobbYShop)
Teknisk

Bergsbrunnagatan 18 « Uppsala
Oppettider vardagar: 14.00-18,00
Telefon: 018-13 57 00

Bra sortering pa RC-flyg, helikopter,
bil, bat & tillbehér. Dessutom bl. a:

US COMPOSIT

0501-707 62

TAG nytt & beg » FLYG * BAT « BIL
RC-anldggn * Plastbyggsatser
Massor av annat smétt och gott!

+ K&5 metallsortiment, Evergreen styren
plastsortiment & komplett balsasortiment.

* 08, MDS, US Engines, Zenoah, 5C, NovaMega
& Novaross| motorsortiment.

« Aztek fargsprutor & Werther kompressorer.

* Billing Boats bitbyggsatser

« Futaba radio, servon, gyron & tillbehor

* GW5 servon, micro-piezo gyro & tillbehor,
+ lopFlite, GreatPlanes, Robbe, Ikarus m.m

E-post: hobbycenter@hobbycenter.se
Lingonviigen 6 us.composit@telia.com ::“E‘:_’”Et: s
54232 MARIESTAD us-composit.com POSTORDER!
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Forberedelser infér start

Linda fastna for GeeBee 'ntyckte den var
s6t, ensanvilljag ha. Kanske en blivande
modellflygardam

M anaga
modellflygares
drom en riktig
jetmodell med
gasturbin

Lusten att
komma upp i
luften var stor,
har ser vi kén
till redybox
med startklara
modeller

T v: Roligt att allt fler Nils Hermans-

Piloter och publik ristade: ungdomar &r med ens skala-
Finaste propeller: Lars och visar "musk- modell av
Rénnquist MFK Albatross lea” har visar Bleriot 11 gor
Codertumn Philip Holmgren fran en underbart
Brannebrona MFK realistiskt
Finaste Skalamodell: Geir sin Jumper 25 flygning

Flesche Valdens MFK Norge

Finaste Jetmmodell: Lasse Palm
Stockholm Radioflygklubb

Finaste helikopter: Paul
Sandberg Ténsherg MFK
Norge

Finaste trainer: Emil Dambo
Révyken och Hurum MFK

Bdiste pilot: Rune Nessen Norge

Bdist in show: Paul Sandberg,
Tom-Erik Smedal, Svein
Christensen Tonsherg MFK
Norge

. alit Inom ——
GENARP g
Romele f;u DIK % %ﬁ Rufus - egen tiverkning
Elektronik-RC-Hobby BN KALMAR e
RADIO 0 RC e A4
Futaba = JR = Graupner * Sanwa - a:j&
Multiplex * Hitec ) CENTER HOBBYTRA vg /L.~ ¥
samt tillbehér och service Varvsgatan 12 Hudiksyall ALLT | RADIOSTYRT # nyborjare!
Mageﬂer * motorer ¢ bygggatser__ F LYG o B l L o BAT Engummimotormodell som &renkel och
bekladnad = balsa * modelltillbehor Byggsatser ¢ Motorer Trevligt bemétande & bra priser! vélflygande och artankt som férsta bygg-
A 9 s i A R el och flygprojekt. Alla delar ar fardiga for
LAGA PRISER! RC-anlaggningar * Bilbanor » g;PSEflﬁ:dfﬁs‘I;OStz:‘:er! montering. Byggsatsen innehaller dven
Sénder gédrna per post! TIIl?ehor och.mycket ?””at onsdag 9 J820 propie I-Ite L gumm;motgr‘ Landsta"’ il
Furustigen 5 » 240 13 Genarp Vilkomna in eller ring! torsdag-fredag  12-18 e a———
lordag 12-15 Postlada 1371, 820 77 Gnarp
Tel/Fax 040-48 06 89 (1600-2000) Tel & Fax 0650-993 31 Tel 0652-241 46 « Fax 0652-242 00
E-post: romele @ebox.tninet.se Viskickar @ven mot postorder! TELEFON 0480-294 59 www.glhobbytra.se
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SM i Karlsborg

‘ J id niotiden lordag morgon den

28 juni stod 2 rader med model

ler, den ena mer inspirerande éin

den andra, uppstillda pd asfalten, lings

en ay forbindelseviigarna ut mot den

gamla F6 "plattan” i Karlsborg. Pi sjilva

“plattan” hade SM-arrangoren Tibro

MEK samlat tavlings utrustning som se-

kretariat, frekvensklammor, varm korv
och liknande visentligheter.

Tre skaladomare, hedrade med upp-
draget att hantera urvalet av svensk mis-
tare och riksmistare, promenerade lings
den parkeraderaden av kreativd anstring-
ningar med anteckningblock i hinderna.

De forsta 2 flygovningarna handlade
om den internationella tivlingsklassen
F4C, Vinden riitt i banan pd f.d. F6 med-
for att solen hiller sig ritt i ansiktet pd de
tivlande. Inte ohanterligt men jobbigt

ibland. Kompensation kom i form av ett
vilderforhdllande dir vindstilla till fjuttiga
smé vindpustar var allt som pdverkade
modellerna

Gammal iir fortfarande dldst. Kjell Ake
Elofsson skalativlandets nestor konsta-
terade for en tid sedan att vingbalken pa
hans framgangsrika Safir, visade tydliga
tecken pa att ha givit upp. Svarreparerat
var ett milt omdome enligt Kjell Ake.
Ersiittning i form av en ° Piper Cub hade
“suttit pa hyllan™ ndgra ir men kom nu
till riddning. Cuben nér dnnu inte riktigt
upp till Safirens standard men ér ndgon-
stans i niva med flera av konkurrenterna.
Innan tivlingen var 6ver hade vi dess-
utom upptiickt att Tjalle och Cuben kunde
vingglida pa ett tydligt tillfredstillande
SHLL.

I'kampen om att flyga sin modell sa likt

Foto: Bosse Olofsson

fullskalaforebilden som mdojligt hade
Tommy Christiansson allt pd sin sida
under [ordagen. Domarna var inte helt
ense med de ndgot positivare dskddarna
men det dr heller inget ovanligt och det dr
ingen tvekan om vem som bestdmmer.
Tommy har nu flugit sin Tiger Mothi 2 ar
och frigan dr om kompatibiliteten na-
gonsin varit lika stor mellan denne pilot
och nigon modell.

En av Tommys lordagsflygningar ge-
nomfordes med ett imponerande dskvii-
der som kuliss. En kort stund efter
Mothens landning blev det full fart pa
alla ndrvarande ndr regnet anmilde sin
ankomst med massiva droppar.

Han som brukar vinna

Olsson, allas var Stefan, gjorde det vi alla
férviintade oss att han skulle gora. Hans

Sportskala modell klubb stat flygl flyg2 flyg3 flygp totalt
1 Jyrki Terho Zlin 50 L BMFK 478 0 525 508 1549,5 2027,5
2 Mikael Strand Wiegens AKMG 443 493 506 491 1498,5 1941,5
3. Anders Brandt Spitfire - 436,5 4995 478 397 1466,3 19321
4, Mats Nilsson Spitfire KMFK 3835 459 447 476 1402,5 1828,1
5. Sivert Bjork Spitfire KMFK 476 434 313 196 1120,5 1607,7
6. Jan Lilja AL HMFK 403 341 355 0 1044 1447

F4C
g¢ Stefan Olsson Sopwith Pup URFK 5355 4493 515,7 5107 5132 1048,7
2. Tommy Christiansson  Tiger Moth Gripen 448.5 5183 521,7 529 5253 973.8
3. Borje Sebring Saab Safir HMFK 5287 4227 429 1717 425,8 954,5
4. Kjell-=ke Elofsson Piper J3 Cub TMFK 5142 3837 485 0 4243 938,5
-5 Anders Broman Bearcat HMFK 4227 457 4453 447.3 4522 8748
6. Lars Helmbro Piper Cub CW  URFK 4055 338,7 406,7 371,38 389 794,5
7. Bo Olofsson Cassut AKMG 394,7 3443 372,3 367,7 370 7647
8. UIf Jérnheim Extra 300 AKMG 496,3 263,3 0 0 131,7 628

Lars Helmbros

Clipped Wing Cub
hade under
I6dagsflygandet
vindférhallanden
som passade till den
mattligt stora
modellen.
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Svenske mastaren Stefan Olsson pa toppen av pyramiden. 2:an Tommy
Christiansson langst t.h. och 3:an Borje Sebring t.v. Medlemmar i Tibro
MFK flankerar med flagga och standar.

Sopwith Pup skrapade visserligen ving-
spetsarna vid ndgot mindre lyckat forsck
att dterftrenas med marknivdn (han gor
T&G, dvs landar 2 ggr. per flygning).
Olssons tilldmpning av den alltmer po-
pulira mandvern "Lazy Eight™ ndddes
modifieras [Tan [Orsta tivlingsomgingen
innan poéngen nadde "normalniva”™ (for
Stefan vill sdga).

Borje Sebring hade bytt pi sin "-skala
Safir, byit motor alltsd. Avsikten var att
géra ett gott resultat och (4 en mojlighet
att tadel av ndstkommande VM. Men till
tivlingen ville nya motorn inte vad Borje
kriavde med filjd att ett antal podng f&r-
lorades.

Vid ett par tillfillen var Sebring niira
att bryta startsekvensen helt men hiingde
paoch lick Salireni luften om éin pi annat
sitt dinregelboken tinkt sig. Med bara 19
poidng fram till Tommy Christiansson
kunde Sebring suttit dnnu sikrare i sa-
deln om, som sé ofta, bara OM inle varit
1 viigen.

ring dr inte att tinka pa.

inte tiden mogen énnu.

de dvriga.

fart vilket hjilper kurs-
hillning genom man-
dvrerna.

Le miserable?

En olycka kommer tyviirr siillan ensam.
UIf Jornheim har kort sin Moki motor

: med en fart inte ldngt
utan minsta bekymmer under minga dr.

under ditidens jet-

Strax efter 2:a obligatoriska mandvern  muskiner.
(efter starten) small det under motorhu-
ven. Prydlig nddlandning hjiilpte inte ett Sportskalan

dugg, modellen hade gjort sitt denna tiv-
ling. Haveriutredningen har inte dnnu
kommit med ndgot utlitande pga semes-
ter med familjen. Det var dock latt att
konstatera att hela cylindertoppen med
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péhiing av en sektion kylfinsar frin vev-
huset, foder och gud vet vad, hade tagit
avsked [rén resten av motorn. Renove-

The Champ har det motigt

Lars Helmbro (Trollhiittan) gor sd gott
som situationen ger honom méjlighet
till. En .40 cu. in. motor i nosen pa en
Clipped Wing Cub har inte ofta nigon
chans mot nutidens visentligt stérre och
stabilare modeller. Undertecknad befin-
ner sig i samma lidge pa ett ungefir. Lars
har annat material tillgiingligt men anser

Helsingborgs Anders Broman genom-
forde en serie flygningar med nistan
samma poingbeldning. For oss pd
askadarliktaren sdg den sista biittre ut dn

I minnet skall man dock
hélla att Bearcat var den snabbaste
propellerkiirran i tjinst ndgonsin,

Sex modellflygare tog "idel”™ kamp om
vem som skall béra titeln Riksmiistare
2003, Jyrik Terho hade nagot av ett favo-
ritskap hiingandes pd axlarna infor tiv-
lingen. Nya, storaoch lattaZlin S0L drett

Riksmastaren Jyrki Terho i mitten 2:an Micke Strand till hé. och 3:an
Anders Brandt till vé.

s.k. scratchbygge genomfort pad mycket
kort tid med “kalstrackning™ 1 december
2002.

Jyrki forbiittrar modellen mellan varje
tiivling Aut Jyrki stod "pall” for favorit-
skapet var vil knappast forvinande.

Nya generationen
skalaflygare?

Mats Nilsson (Kristanstad MFK) var en
av demsom led av viidderkonsekvenserna.
Han hann genomféra sin 1:a flygning
efter vilken man hlev tvungen att bryta
tivlingen. Flygningen sdg ut att vara sta-
bil och harmonisk men blev struken p.g.a.
det ldnga uppehdllet i tid till Gvriga tiv-
lande. Sportskalan genomférde 1 om-
ging under lordagen efter viintande i
regn och dska,

Klubbkompisen Anders Brandt var den

Bromans Bearcat far omkring i hig

Sé& har utan jamférande objekt i bilden kan
illusionen vara néra nog total. Det kunde ha
varit det enda flygande exemplaret av
Spowith Pup fran Old Wardens (
"flygande” museeum men
det ar Olssens skala
version.



P Spitfire MEXI1,
liksom pa senare typer
forsedda med griffon-
motorn, dr utgdende
axel placerad nagot
ldgre dn tex pa MkIX.
Motorinstallationen

blirlite ddrefteroch  Lérdagen bjéd .

man slipper dessutom  tisk bakgrund fér flygandet nar:
kylproblemen. made oss lunchtid. Tommy Chrls-
Modellen hir hemma — tianssons Tiger Moth (2:a plats) hann
hos Sievert Bjcrk. avsluta innan regnet anléande.

PeAs
Rotorblad

Kolla in oss pa natet!

www.PA-RCMODELS.com

Modeller, modelltra och tillbehor.
Prislistor med mera.

Kallarvagen 13, 813 40 Torsaker,
Sweden
fel 0290-851 37 » fax 0290-407 32

som drog lingsta striet denna tdvling
(man byter ledarposition ibland). Anders
hade total koll pd sin Spitfire Mk 1X
genom loopar och rollar utan stiorre
riktningsavvikelser vilkel genererar
domarpoing.

Karlskogasonen Sievert Bjork (en vul-
kan av idéer och projekt) tivlade med en
1/5 skala Spitfire Mk 12. Bjérk rdkade ut
[6r en ljuddimpare som lossnade.
Briinsletrycket férsvann varforen hastigt
pakommen landning blev av ndden. Mk
12 hade rejila kanoner i vingarna och
Sieverts modell var inte simre. Motet
mellan kanoner och hégt griis var inte
helt lyckat men reparation blev enkelt
och perfekt genomford.

Lagt och inte alltfor langsamt

Janne Lilja (Hborg.) beslutade sig for att
tivla i Sportskalaklassen elter att ha tes-
tat F4C i Helsingborg. Lilja dren av dem
som vanligtvis anser att normal flyghéjd
inte bor Gverstiga 6 meter med undantag
[or loopar och liknande. Infér SM hade
han Gvertalats att flyga hégre men vanor
ir svira att fringd.

Michael Strand (Géteb) hamnade nigra
I poiing bakom Jyrki statiskt och nigra
fd poiing bakom i 2 flygstarter. 2:a plat-
sen blev beldoningen fér diciplerad yg-
ning si som FAT handboken visar. Aven
om Sportskalans manévrar ir likadana
som 1 Arestiklassen, didr Strand girna
tdvlar, dr kraven pd placering i luftrum-
met liksom inflygning till manover klart
annorlunda.

Extra modellflyggodis

Micke Strand hade med sig oflugen konst-
flygmodell bendmnd "Raven™. Flyglanet
arirottoch vittoch haren stiliserad Korp
péd "ryggen”. Wayne Handley (USA) dr
den som skapat forebilden. Modellen
provfldgs i Tidaholm med ett trakigt re-
sultat. Ndgon form av materialfel ledde
till vingbrott utan att modellen alls belas-
tats under flygandet.

Ytterligare intressant modell att titta
pd pd marken var Sievert Bjorks © Haw-
ker Tempest. # m spv. en motor pi 84 cc
forsedd med viixel och ett jittelikt vedtri
(30:12) i dndan av propelleraxeln.

Air Media

Oppet vardagar 8-18

Nordens lagsta priser pa
SERVON, mottagare, fart-
kontroller, kontakter, sladdar,
batterier och tillbehor
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Modeller » motorer « byggsatser
beklddnad = balsa = modelitillbehor

LAGA PRISER!

Sénder garna per post!
Furustigen 5 » 240 13 Genarp
Tel/Fax 040-48 06 89 (1600-2000)
E-post: romele@ebox.tninet.se

J55HP 55N 16.99() :-
J66HP 85N 23.390:-
JB130 135N 27.790:-

kompletta priser inkl moms
leveranstid ca 3 veckor
TINDE AGENTUR
Behotec Agent Sweden
johan.tinde@telia.se
tel 070 - 659 1555
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Mats Nilsson (t. ho.) fran
Kristianstadsklubben
premiadrtaviade med
- klubbkompisen Anders
Brandt | Helsingborg -02.
Béda har sedan dess flmgt
* placerat sig pa dvre halvan
av resultatlistorna. Manne
bakom Mats ér Lars

Helmbro som laser
mandverfoljden.

Denna spannande modell &r skapad av en AKMG (Géteborg) medlem. Rune Eurenius fick
oss att halla andan nér han efter [6rdagens tavlingar genomférde premiarflygningen med sin
Aerocommander Shrike.

Tluften under senalordagskviillen dsdg
vien L:a provilygning av Rune Eurenius
(AKMG Gbg) Aerocommander Shrike.

En 2-motorig hgvingad skapelse pa dver

3 meter spv.

[ USA anviinder en ildre gentleman
vid namn Bob Hoover en sddan maskin
(fullskala) for att genomfotra ett mycket
avancerat konsfly gningsprogram diir den

sista delen genomférs med stoppade
motorer. Blir varje SM lika fyllt med
fantastiska modeller och spdnnande hiin-
delser behover man forse sig med en
stidende bokning.

Arets SM saknade bara niirvaron ay
ndgra bland alla de duktiga modellflyg-
are som finns dster och norr Vittern for
att vara fullindat. Bosse Olofsson

25

En av fa sk arestimodeller i sportskalaklassen var denna
Wiegens. Agaren Micke Strand har bl.a. varit noga med mal-

ning?

e c

4} i

Jyrki Terho borjar fa fason pa alla dekaler och marken som finns
pa Red Bull térebilden. Pilot och modell passar varandra som

hand i handske.

LANDSKRONA

JIANUEH

Orebro

BJARRED

Butik: Skolallén
Landskrona
Telefon: 0418-179 85
* MODELLFLYG »
» BAT - MOTORER
*» RADIOANLAGGNINGAR »
« TILLBEHOR * RITNINGAR *

15A, 261 32
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l[akans Hobby ﬁ

Lundvégen 11 (Hovsta)
703 76 Orebro Tel 019-22 66 13

FLYG ¢ BIL » BAT

Byggsatser, RC-anldaggningar,
motorer, balsa, tillbehor.

Specialitet: Eldrivna modeller.
Dessutom personlig service och
laga priser.

POSTORDER

Stort sortiment
Tel 046-24 71 14 drakar & tilbehor!
KOPER « BYTER » SALJER
NYTT & BEGAGNAT
inom RC flyg-bil-bat & drakar

POSTORDER
Vara dppettider:
Vardag 12-18, lérdag 10-13
Flidie Kyrkovig 1+237 91 BJARRED

RC-FLYG TILL LAGA PRISER
MODELLFLYGARNAS MECCA!

o Futaba, Sanwa

o Enya, OS

o Byggsatser: Pilot, SIG, TopFlite,
Model Tech, Great Planes,
Graupner, Marutaka

Stort balsasortiment

Utdkad tillbehérssida
Postorder, ingen egen katalog
Ring for information

R/C Elekironik & Hobby

Tel & Fax 0920-22 58 61
Vattentornsvagen 12 « 951 61 Lulea

(==l ele]
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Medlemmar i
Kiittilsrorps
RCK stdroch
njuter uppe pd
Alleberg en
skdn sommar-
kvall.

';Hr’i'm"m
"Danska
Hang" dr
mycket bra att
flygapa. Hir
ses Kenneth
Lund kasta ut
sinflygande
vinge.
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Hangflyg runt Europa

Nésta gang du kliver upp ur séngen tycker jag att du ska ga upp och titta dig
i spegeln och fraga dig sjalv: Vad ar det roligaste som finns ? Det har jag
gjort. Jag kom fram till att det ar tva saker: modellflyga och resa.

Kan man da kombinera dessa tva saker borde ju lyckan vara fullstandig
eller hur? Det blir den. Tillhér du dom som bara dgnar dig at modellflyg
hemma i byggrummet och pa klubbens hemmafélt och ndgon gang i emel-
lanat reser ivédg till Kanarie6arna pa solsemester? | sa fall - prova nagot
annat nédsta gang! Nu ndr sommarsemestern ar slut fér i ar och funderingar
finns om nésta ars semester vill jag tipsa om en annan, helt oslagbar typ av
semester—hangflygsemester!

Text: Dan Stréangby.

Foto: Hans och Dan Strangby.

nder de femton dr undertecknad
har haft férmdnen att uppleva
denna typ av resor har jag fatt

vinner dver hela Europa, fitt fantastiska
upplevelser och sett vidunderligt vackra
platser jag troligtvis aldrig fatt se annars.
Det iir just de. Niir man hangflyger kriivs
det ju en hog kulle, backe eller berg. Det
gor det att nistan alla platser som #r
lampliga for hangflyg oftast har en vi-
dunderlig utsikt.

Ett grundtips for en sian hir resa ér att
man maste ha en kontaktperson pa plat-

sen som idr bekant med férhallandena pa
platsen. Vindrikiningar och annat. Med
dagens tillgdang till Internet har denna
detalj blivit mycket enklare. Det finns ett
odndligt antal sidor som gertips om limp-
liga stillen for hangflyg. Erfarenheten
frén véra resor visar att man praktiskt
taget kan std mitt framfor hanget utan att
uppticka det. Kusthang ir enkla att se,
men inlandshang ir betydligt knepigare.

Anledningen till att det alltid har kiints
naturligt for oss att flyga hang ér niirhe-
ten till Alleberg som erbjuder mycket

fina hang i vistligt och ostlig vindrikt-
ning med acceptabla landningsytor. Ty-
virr finns det inte s& minga riktigt bra
hang 1 Sverige. Skidne har nigra att er-
bjuda: Hammars Backar vid Kiseberga,
Haviing, Glumslévs Backar mm. Alla de
dr kusthang och #r utmiirkta att flyga pi.
Funderar du att dka till Kiseberga och
overnatta sd gdr det inte att undvika att
rekommendera “Cafe Solstidndet”, Ett
utsokt stille att ldgga till ndgra dagar pa.
Trevlig personlig service och utmirkta
rum. Tel. 0411-527280. Vidare (inns det

"Transformatorhanget” i Hanstholm
Danmark. Det bldste sikert upp emot 20
sekundmeter i byarna. Undertecknad
provaratt luta sig mot vinden!

X

Bo Sandberg flyger sin Rebell pd
Transformatorhanget Hanstholm
Danmark.
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vil dokumenterade hang i Stockholm
som vi ¢j dnnu har provat pa. Lingre
norrut linns Sélenbackarna som ir ett
trevligt utflyktsmdl i sig, men hanget
upplevde vi en aning svirbemistral med
begrinsade landningsytor. Givetvis finns
det fler hang in s& i virt avldnga land.
Flertips finns pa: http://hem.passagen.se/
k_bergenfeldt/start.html. Kominmed fler
tips tll Kristers sida, sa vi kan fd en
komplett sammanstillning over allahang
i Sverige.

Hang i Danmark

Forsta gdngen vi styrde kosan utomlands
var till Danmark och hangmetropolen
Hanstholm som ligger pa Nordjyllands
viistkust. Att flyga “skraent™ dér dr en
frijd. Inom en mils radie finns det forst-
klassigahangialla vindrikeningar, vilket
ir mycket ovanligt. Nordjylland idr ju
ocksi vindsiikert. Det blaser ndsta alltid.
Vi har dkt till Hanstholm en linghelg
varje dr sedan 89 och endast ett ar av
dessa har vi dkt hem utan att ha haft
ordentlig vind nigon utav dagarna. Ligg
till ocksa att det finns fantastiska stugor
att hyra till rimliga priser. Gar att boka
genom Stena. Tyviirr har stillet blivit
alltmer kiint. Det blir mer folk for varje
ar, framforallt av tyskar didr hangflyg ar
Jittestort. Medtag ménga olika kristaller!
Aker ni dit, sa villj bort storhelgerna, typ
Kristiflygaredag, Pingst mm. Del ir en
hojdare att aka dit dven om inte Hanstholm
kommer att vinna ndgra skonhetspris di-
rekt. Ddremot dr omgivningen mycket
trevlig och ett besok i grannstaden This-
ted rekommenderas.

Frankrike

For tva dr sedan reste vi till sodra Frank-
rike till en liten by som heter Corps nigra
mil sdder om Grenoble. Den franska de-
len av alperna dr mycket vacker och inte
sd exploaterad som i t ex Osterrike. Ber-
gen runt Grenoble upplevde man tviirt
om ibland som éde. Tipset om Corps fick
vi av Pierre Rondell. En mycket aktiv F3
F pilot och en mycket skicklig siddan.
Hanget vid Corps var dgonbeddvande.
Enotroligt spektakulidr syn som kuliss till
sitt modellflygplan. Vinden var hela
veckan vi var didr minst sagt méttlig, och
det stilldes stora krav pé piloten. Det dr
egentligen symtomatiskt med alla
inlandshang att vinden ofta kan varanyck-
full och att det stéller rent generellt storre
krav pi piloten dn vad ett kusthang gor
dir vinden oftast ér stabil och har en
utpriglad hangkant. Termiken hir var
ofta kraftig men sd ocksd sjunken. Vi
rdddades dock av en "termikskorsten™
som sél golt som hela tiden lag pa ungelir
samma stille. Pierre gav oss instruktio-
ner var vi skulle bege oss ochniir viskulle
barja kurva. En mérklig Kdnsla édr det att
fa termik ett par hundra meter under
marknivin didr man stir! Landningen

Nt T var problenctik, Dey
e ot Murva ner Hig shl man e

o

kanten.

Hir ér modellflyg ett famil jendje. Dc.l.
att se nir piloternakom upp pa

var hirligt

e

kom in med for hog fart till landningsom-
tAdet som var beldget uppe pd hang-

hanget med hela familjen i f6lje med
matsick, parasoll och allt fér att ha en fin
dag tillsammans. 1 Frankrike #r det
40MHYZ som giiller séd nagra kanalproblem

fanns e har. Vi besokie ocksd en
modelflyglabnk | Grendble som kallas
gig for “airtech”™. Har [‘l“\'eﬂxfldﬂ‘b el
segclmodeller till priser som vil kan an-
ses som aningen dyra. Men som vi kunde
bedoma var det av yppcrsta_kvahlet. (se
Internetadress i slutet av artikeln)

Denne Pierre Rondell hade, visade det

sig, rest otroligt mycket i Europa och
flugit hang. Vi fragade honom var det
enligt honom biista hangen var belidgna
och han svarade — Wales!

Hangflyg i Wales

En resa till de Brittiska darna miste i de
hiir sammanhangen anses som etl nm:ilc
[or ﬂygintrcssera(le. Det finns s4 oerhort

Team
Sweden”
poserar glatt
pd hanget i
Corps
Frankrike.
Fran véinster:
Bo Sandbers.
Hans
Stringhy.
Richard
Johansson,
Carl-Gustaf
Folkeson och
undertecknad
Dan Stringby.

VidraWingray
ivintan pa
startvid
hangetiCorps
Frankrike.

Pierre
Rondelli enav
sinafantas-
tiskaflyg-
ningariCorps
Frankrike.
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mycket att se och gora. | Wales hittade vi
vira drommars mal vad hang och vackra
vyer betrdffar. Har fick vi kontakt med
modellflygaren Ray Jones fran "Clywd
Soaring Association” i staden Wrexham
1 norra Wales, Hiir var det viktigare én
nidgonsin att ha en personlig kontakt ef-
tersom fa hang var pd "Common land”,
alltsd markomriden som var tillgiangliga
for allmidnheten. Modellflygklubben hade
helt enkelt kommit 6verens med marki-
gare s man fick tillgdng till hangen. Ray
visade oss "HorseShoe Pass™ som var en
restaurang och en souvenirbutik med ett
boljande vackert landskap runt omkring.
Hir fanns det hang fér i stort sett i alla
vindriktningar. Detta var ocksa ett ty-

RayJones med
SfruAnnoch
hund hélsar oss
vilkomnatill sin
modellflygfirma
Dragon
Aviation,
Wrexham

Wales.

Great Orms oerhorda hang som dir beldget pd den
nordligaste spetsen av Wales. Inga problem med lyftet
precis!

18

piskt inlandshang med sluttande backar
utan nigon specifik kant, utan det var ett
ly[toverallt med fantastiska termikblisor.
Obegriinsade landningsylor. Ett paradis!
Den enda begrinsningen ér ackens stor-
lek. Hir dr PSS (Power Slope Soaring)
den stora grejen. Ray sjdlv hade byggten
B 52 bombure som hangseglare. Krop-
pen dr hela tre meter ling. Han har en
egen firma som heter "Dragon Aviation™
och har haft modellflyget som yrke ge-
nom dren. Han har byggt och flugit plan
for filminspelningar, flygfotograferat
mm. En eldsjdl utan dess like som man
sillan triffar! Vi har byggt tvd av hans
modeller som han har konstruerat. En
flygande vinge som han kallar Wingray
och en liten V-stabbeseglare vid namn
Rebell. Bada flygermycket fint, speciellt
Wingray. Nir vi [rdgade honom hur han
resonerar nidr han konstruerar svarade
han: "If it looks well it flies well” och
tydligen funkar det resonemanget ocksa!

Frin Wrexham kan man aka norrut till
Llangdundlo och hanget “Great Orms”,
Ett kusthang vid den nordligaste spetsen
av Wales. Hanget ér helt abnormt med
skyhtga vita klippor ner i havet. Vir
kontakt David Williams lit oss veta att
modellflygplan hade fatt vingarna
knicktainne vid vingroten av hangvinden
nir man kastade ut. Great Orms ir ocksé
ett vilként stille for skirmflygare och
paragliders. Llangdudno var ocksd en
mycket fin stad och kiind bl a fér att ha
palmer.

Nordirland

Frin Wales kommer man enkelt till Nord-
irland. Usch siger du! Bomber, IRA och
hemskheter. Visst, vi dkte genom
Londenderry som ligger pa griinsen till

Vie Steel skickar iv

@ sin nybygeda modell pa hanget HorseShoe Pass, Wales.

Republiken Irland och det var ingen
vacker syn med mingderav militirer och
stridsfordon. Men Nordirland ir si
mycket mer. Fran Stranraerisodra Skott-
land kommer man med firja till staden
Larne pa Nordirland. Dir fick vi kontakt
med modellflygaren Lauden Blair. Han
hade bland annat varit med och tivlat i
"Viking Race” 1 F3 F och lite annat smatt
och gott. Storadelar av Irlands kustremsa
ir egentligen ett enda stort hang! Ett
mjukt grint boljande landskap med stora
mdéjligheter till hangflyg. Hangen var av
den kalibern att det réiickle med et [atal
sekundmeter vind for att kunna flyga.

Det gér fir och betar nistan 6verallt, sd
buskvegetationen [ar ingen chans.
Landningsmajligheterna ér i stort sett
obegrinsade!

Irland

Efter besoket pd Nordirland drog vi sé
vidare till Republiken Irland. Hir gjorde
videt grundlidggande felet jag skrev om i
borjan: Vi hade ingen kontaktperson.
Efter att bokstavligen dkt runt hela 6n
kom vi fram till staden Bray strax siider
om Dublin. Bray innehdll bland mycket
annat en hobbyaffir och de tipsade oss
om ett hang: "Sugar Loaf Hill”. Ett feno-
menalt stille dir det gick att flyga i alla
vindrikiningar. Ingen specifik hangkant
hir heller, man fick std mitt i backen som
for 6gat inte lutade s mycket men som
rickte mycket vil att flyga pa. Det bar
precis overallt. En meter dver backen,
200 meter 6ver backen, | km langt fram.
Inga svackor! Bara lyft. Inte ett trid som
stor landningen. Vad sidger man? "Livet
har sina goda stunder”. Men Irland lirde
oss en sak: Aldrig en resa utan kontakt-
person!

Magnus Nabbing med sin trogna gamla Cirrus uppe pd hanget i Larne, Nordirland.
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Flygmuseer i England

Tillbaka 1 England kan man som flyg-
entusiast omdojligt missa Duxford och
Shuttleworth Collection. Det [inns en
uppsjoé av flygmuseer i England, men
dessatva drde enda jag kiinner till som ér
flygande museer. Det ir bara att gd in pa
deras respektive hemsidor och kolla upp
nir de har uppvisning. Det ir en hogtid-
stund utdver det troliga! Vilka toner det
dr att hora dessa plan [lyga! Duxford dr
nog vilbekant med de flesta MFN-lii-
sare, minga har nog varit dir. De har till
och med en egen busstrafik, bland annat
franstaden Cambridge som dr utmérkt att
bo i om man besoker Duxford. De har
oppet alla arets dagar utom den 25 de-
cember!

Shuttleworth dr om mdgjligt dnnu in-
tressantare att besoka. Inte lika stort och
maffigt, men dndi. Alla sina plan i sin
samling dr flygande, och det yngsta pla-
net dr en Spitfire frin 1941. De har dven
en del replikor sdsom Avro Triplane,
Bristol Boxkite mm. Alla fullt flygbara,
byggda efter fabriksritningar. Klart virt
ettbesok dven omdet inte druppvisnings-
dag. De har édven en egen bokhandel
innchdllande uteslutande flygbocker.
Baraensan sak! Ibland dr det modellllyg-
uppvisning pad flygfiltet. Nir vi kom dit
forsta gdngen var en sdn uppvisning pre-

‘ sm—

s

: # :
En Bearcat startar upp under en flyguppvisning pa Duxford England.
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cis avslutad av bl.a David Boddington
som vi fick en pratstund med.

I England kan man hitta del oviintade!
1991 styrde vi kosan mot Notlingham
och modellflygaren Mike Ward. Strax
utanfor Nottingham hade handragitigéing
en helt enorm anlidggning med bland an-
nat innehillande ett modellflygmuseum.
Det hade fran borjan varit en grisfarm!
Han hade restaurerat hela giirden till en
restaurang, modellflygmuseum som sagt,
och fdkrarna runt girden hade han for-
vandlat till tvé helt gigantiska kortklippta
modellflyglilt. Inte nog med det! Han
hade dven kopt upp de intilliggande gér-
darna for att slippa eventuella klagomal
pé buller och annat! Hiir kunde man éven
hyrarum till billiga priser och det var [ritt
fram att flyga sd mycket man ville. Samt-
liga modeller i museet kunde anses som
sensationella. Modellflygare runt om i
England linade ut modeller till muscet sé
utstiillningsforemilen varierade hela ti-
den. Liter det [0r bra [Or att vara sant?
Detvardet tyvarrocksi, Hans enda egent-
liga inkomst var fran restaurangen och
lite hyresintikter sd debet och kredit gick
inte ihop. Tvd dr senare slog han igen.

Jag harinte kunnat slippa tanken pi ett
levande modellflygmuseum i Sverige.
Man behéver sjdlvfallet inte sl pd s
stort som Mike gjorde, men tiink ett ans-
lutande modellflygmuseumn intill Mal-

Mudellflygmuseéti Nottingham, England. Ndr fdr viett santi Sverige?

&& ' ;

men i Linkoping eller varfor inte intill
Segelflygmuseet pa Alleberg! Vi talar
oltaom hur vi ska marknadsforaoss idag.
Detta skulle definitivt éka statusen for
modellflyget i Sverige!

Hur som helst: En resa till de Brittiska
Oarna ir kanske det sikraste kortet {6ren
flyghistoriskt intresserad modellflygare.
En hojdare!

Italien - fir erfarna

Om man anser sig vara en nigorlunda
erfaren hangflygare och iir pd jakt efter
enverklig utmaning ska man bege sig till
Val Di Fassa och staden Canazei som
ligger ndgra mil norr om Milano i
Dolomiterna Italien. Har man aldrig sett
betagande vyer innan sd kan man inte
undgd att hiinforas hir. De karakteris-
tiska Dolomitbergen bildar en niirmast
overklig kuliss runt om hanget. Top-
parna édr upp mot 3500 meter och stiillet
kan ocksd rekommenderas som skidort
dir undertecknad har &kt ett antal génger.
Kitzbuel, Zell am See och allt vad det
heter kan slinga sig 1 viggen (jag har
varit dir ocksd). Hir finns 120 mil pist pd
ett liftkort!

Hansflyger
med sitt
Windrifter pa
Sugar Loaf
Hill strax
intill staden
Bray. Irland.

En

Thunderbolt
sveper fairbi
oss under en

_)‘7_\25:14[7;_)1'1’.9—

ning pd
Duxford,
England.
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David Kyjovski
vid det smatt
osannolika
hanget mitt i
Prag.

Hanget dr som sagt minst sagt hiss-
nande och jag kiinner niistan en viss hat-
kirlek till att flyga dir. Varje ar arrang-
erar Graupner "Euromeeting™ hir under
en vecka som brukar vara i augusti. Du
har siikert sett bilder frin Val Di Fassa i
en Graupnerkatalog. Som alltid pi ett
inlandshang dr vindarna nyckfulla | li-
kasd termiken. Ibland halsbrytande lyft
och lika obegripliga sjunk. Hir giiller det
atthais i magen nir man flyger. Attflyga
hundratalet meter under hangkanten ir
inget ovanligt. Framfér sig har man en
dal som #r kilometerdjup. Landningarna
dr svira. Inga buskar, men heller ingen
planmark och landa pa utan endastmycket
brantabackar, Man fér precis som i Frank-
rike kurva ner modellen sd lingt man
vagar och sen lika mycket till och diref-
ter sviinga in mot hanget och landa uppét
i backen. Svirt, men man vinjer sig. Det
finns alltsa svérigheter, men de kompen-
seras mer dn vil genom detta betagande
landskap samt fenomenal flygning, dér
ibland nistan ingenting kinns omdjligt.
Bliser det nigra sekundmeter sd ir lyftet
fantastiskt. Man samlar héjd under nd-
gon minut och sedan tar man fart, passe-
rar sin egen position hundratalet meter
under hangkant i en valdsam fart, drar
hojd — och ir lika hogt upp igen! Véra
tyska viinner visade att storsegel kan vara
allt annat &n segt. Rollar, inverterade
loopar, ryggllygning—allt man kan téinka
sig! Man viixer som pilot pd sddana hér
stiillen!

Mrkligt mote i Tjeckien
Avstianden nere 1 Europa ir inte alls sa
linga som man ibland kan tro. Detta
upptiacker mannidr man dker till Tjeckien.
En resa till Tjeckien dr en drom for en
modellflygare. Vem harinte settalla ARF
och andra vilgjorda byggsatser tillver-
kade 1 Tjeckien. Frin férjeterminalen i
Rostock dr det knappt 70 mil till Prag.
Jag tyckerdet dr oerhort viktigt att man
gynnar "sin egen” hobbyaffir pd hemor-
ten, men dker man till Prag med omnejd
ir det ndrmast att betraktas som ett tjins-
tefel att inte besdka en hobbyalfir. Vihar
hittills hittat 11 st bara i Prag! Allt
Tjeckisktillverkat i affirerna dr otroligt

billigt. I Tjeckien tillverkas bland annat
MVVS-motorer, ackar, och en mingd
olika byggsatser, for att inte tala om alla
olika tillbehor. Nir vil landet kommer
med 1 EU ldr vl priserna stiga. si det
gilller att passa pd.

I Tjeckien och Prag lirde vi kidnna
David Kyjovski. En mycket kompetent
modellflygare med minga stringar pi
sin lyra. Han har en egen websida som
han kallar for RC Mania (se adress i slutet
av artikeln) och den uppdaterar han pa ett
foredomligt sitt. Har dr Combatflyg pa
hang den stora grejen. Han visade oss
mycket fina hang inne i centrala Prag!
Det var en miktig men dnnu mera mirk-
lig kiinsla att sta och flyga med en av
Europas vackraste huvudstiider under (61
terna. Combattivlingarna gick till p ett
sdnt siitt att man flog under en dag i ett
antal timmar. Nidr sd tvd modeller
krockade i luften och den ena lyckas
hélla sig kvar i lulten medan den andre
dkte i backen fick det flygande ekipaget
en poing. Krocken skulle bekriftas med
en roll. Vi sdg 1 resultatlistor att David
nistan alltid lag 1 topp. De flog alla med
nira nog okraschbara modeller konstru-
erade for hangllyg. Det fanns ménga hang
i och runt Prag, bra och mindre bra, men
overallt minga som flog.

David visade oss och en plats som
heter Rana. Det ir ett litet samhiille med
halvt forfallna hus, men som inda pa
ndgot knepigt sitt dr mycket charmigt.
Boendekostnad: 15:- pernatt! Enkelt men
helt okej. Intill Rana lig det ett avlingt
berg som var perfekt limpat for hang-
flyg. Hanget piminde lite om de i Wales,
Ingen hangkant utan lyft dverallt. Enkelt
att landa, inga trid i viigen. En liten
promenad upp, men det var inga pro-
blem. En hijdare! Platsen var ockséd Kiind
av skidrmflygare men det var inga pro-
blem att samsas, flygomridet var stort.
Hiiri Ranariikade jag ocksd pi ett av mitt
livs miirkligaste mote.

En skdrmflygande édldre gentleman,
70+, spinstigare dn vad jag nagonsin
varit kom fram till oss efter att ha sett vira
svenska registreringsskyltar pd bilen och
frigade pd perfekt svenska:

— Ar ni svenskar?

Vi tittade pd honom och svarade att
visst, vi kommer frin Sverige.

—Trevligt, svarade han. Jag variSverige
under tre midnader 1946 och har aldrig

Undertecknad med sin OmegaiVal Di Fassa vid staden Canazei, Dolomiternaltalien.

sedan dess glomt det vackra landet uppe
i norr.

Vi bara stirrade pd honom och frigade
huri all virlden han kunde sa bra svenska
efter s ménga 4r. Han konstaterade att
han helt enkelt hade latt for sprik. Da
kom det:

— Kinner ni till en stad i Sverige —
Falkoping?

— Falkoping? Vi bor dir! Det dr var
stad! Hur 1 all viirlden?

Det visade sig att han hade gitt pa
segelflygskola pi Allcbcrg sommaren
1946. Nu hade han fallit for aldersstrecket
for att f segelflyga, och det hade i vilket
fall som helst blivit for dyrt, sd han hade
borjat med skdrmflyg istéllet pd sin al-
ders host. Ett bra sammanfattande ord
kan vara: Fantastiskt! Fullskalaflyg,
skiirmflyg, modellflyg, det spelar ingen
roll. Vi talar alla samma sprak!

Hang i tvd linder

Frian Tjeckien dr det inte lingt till
Slovakien och Osterrike. De béda lin-
derna erbjuder en uppsjo av fina och
kdnda hang. Fiss i Osterrike och
Tatrabergen i Karpaterna Slovakien dr
vil de mest kiinda. Det dr dock fortfa-
rande vita fldckar for oss sd det har vi
fortfarande kvar att utforska. Vihar dock
provat ett annat stille som inte ir alls sd
kiint. Vi begav oss till den Slovakiska
huvudstaden Bratislava under ndgra da-
gar. Aven det en fantastiskt fin stad,
mycket vil vird ett besok. Bratislava
ligger ju mycket niira griinsen till Oster-
rike och den forsta stad du kommer till
efter grinsen heter Hainburg. Precis in-
till den lilla staden lag ett berg som hette
Braunsberg. Dit kunde man dka med bil
dnda upp till toppen. Diruppe kunde man
flygahangialla vindriktningar. Det verk-
ligt speciella med den hér platsen var att
man med litthet kunde se dnda till Bratis-
lava. Griansen som utgjordes av Donau
var sd nira, att man nédra nog flég med
modellen i Slovakien fastiin man stod i
Osterrike! Hanget var kanske inte det
allra bista vi har besokt men det var helt
okej, minga modellflygare var p plats
frdn bland annat Wien. Gott om
landningsutrymme och bra lyft. Det var
dock mycket buskvegetation utmed
bergsviiggarna, sd tappade man ner mo-
dellen kunde det bli jobbigt. Hir uppe
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fick vi ocksd ett nytt bevis pd vilka miirk-
liga méten man far uppleva pa den hir
typen av resor. Nir vi kom upp till hanget
stod dédren verklig senior och [16g, siikert
80+ den hir gingen. Han hade dven med
sig sin vackra hustru som hela tiden satt
och stickade pa en trija, sittande vid
hangkanten. De visade sig att de kom
frin Miinchen. Han beriittade for oss att
han hade varit pilot i Fokke Wulf under
andra viirldskriget. Efter kriget hade han
fortsatt att flyga och nir han (61l [or
aldersstrecket hade han gitr dver till
modellflyg. Han gjorde klart fér oss att
Fokke Wulfl var fantastiskt att flypa men
att det var en idiotisk ledare och regim
han flég {6r. Han [Greslog oss att vi kunde
dta middag pd kviillen ithop med dom,
men vi hade bestidmt att fortsiitta vidare
pd var resa sé vi tackade nej. Det dr ndgot
vi dngral pi minsl tusen ginger sedan
dess.

Det far bli ett tips! Planera inte for
mycket infor en sén hiir resa. Man vet
aldrig vad som dyker upp. Ta en sak i
sinder!

[ niirheten till Hainburg 1ig det ett
[Tyglilt for fullskalasegel. Viékte ditoch
pratade lite med ndgra av piloterna och
berittade att vi var modellflygare.

DA tycker jag ni ska [6lja med mig si
ska jag visa er en sak, sa en av piloterna.

Han satte sig i sin bil och vi f6ljde efter.
Vi trodde vi skulle dka hogst ndgon kilo-
meter, men firden var inte slut forridn vi
dkt cirka 5 mil! En modellflygartraff!
Diirefter tackade vir okiinde viin for sig
och dkte tillbaka till sitt flygfilt igen.
Snacka om service!

I den 40-gradiga virmen blev vi vittne
till en hiipnadsviickande triff, dir sd gott
som alla modeller var jittelika. Storst var
en fyrmotorig Galaxy. Nir stabben skulle
monteras fick mekanikern gi upp pd en
trappstege [or att nd upp! Tyvdérr fick de
inte upp den i luften. Nir motor nummer
tre skulle startas lossnade propellern och
delar av den fl6g rakt ut bland publiken.
Ingen blev skadad, men det kunde lika
girna slutat med katastrof. Trots
incidenten vartriffen fantastisk och drett
bra exempel vad man bara kan "ramla
pd” ndr man &r ute pa sidana hir resor.

Segelflygets vagga

Niir man éker runt i vart avianga land pé
triffar och en och annan tivling (Air
Combat och F3 B-T) och fir ndjet att
triffa alla goa modellflygare blir ofta
vira resor ett diskussionsidmne, och allt
som oftast kommer en fraga upp:
Har du aldrig varit pd Wasserkuppe i
Tyskland?
Jodd, vi har varit diir vid tvd olika
tillfillen pa kort besdk. Wasserkuppe har

Vi hade en takbox med 12 modelleri.
Han hade nog behovt en ganska stor
takbox for att famed 12 modeller. ..
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Pdaplats pa
hangetiRana,
Tjeckien. Vi
rakade
“ramlain” i
etttranings-
ldger infir
ndsta
Combat-
tévling.

Mirt livs
kanske
mdrkligaste
mdate. En
Tieckisk
gentleman
som 1946
befann sig tre
mdnader 1
Falképing och
som fortfa-
rande efter
alla dessa ar
kunde prata
perfekt
svenska. Carl-
Gustaf later
sig imponeras.

Hans flyger
sin Nordic pi
Braunsberg,
néra staden
Hainburg
Osterrike.

Enenorm
Galaxy startas
upp. En
propeller
lossnade, wen
som turvar
komingentill
skadlu.
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Hans, Richard
ochCarl-
Gustaf poserar
med sina
flvgande vingar
vidvad som
ibland kallas
for " segel-
flygetsvagga”
—Wasserkuppe
i Tyskland.

En héinférande
midnattssol vid
Lofoten Norge.
Detvarsa
vackert sa man
blev ndstan
religids. ..

"Superhanget”
ndra staden
Stamsund,
Lofoten Norge.

Undertecknad
med Omega vid
superhanget,
Lofoten Norge.
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aldrig varit ett huvudmal for oss utan vi
har passerat forbi dir pd vira resor, dels
fran Ttalien och dels frin Frankrike.
Wasserkuppe beskrivs ofta som “segel-
flygets vagga” och ligger i sodra Tysk-
land, déirnirmaste storre stad heter Fulda.
Uppe pd toppen av berget ligger det ett
stort segelflymuseum, restauranger och
gott om Overnattningsstugor. Detta dr
storseglarnas paradis! Hir far man se
jittelika seglare pd spiinnvidder dnda upp
mot sjumeter. Sdsent som i varas arrang-
erades en bussresa dit till vad jag forstar
nira nog ett sjilvkostnadspris. Jag lyfter
pa hatten for Arne "Stepson” Johansson
och Co i Tidaholm f&r detta initiativ. Jag
hade sjilv inte majlighet att folja med,
men det ryktas redan om en repris till ett
annat ir — riikna med mig!

Jag har sjilv dnnu inte ndgon stérre
erfarenhet av hanget pi Wasserkuppe
eftersom vi hade diligt viidder under vira
korta bestk. Hangen iir dock inte av den
kalibern som till exempel de 1 Wales eller
Tjeckien. Wasserkuppe ir annars ett av
de stiillen man “madste” besoka. Det mot-
svarar mycket vil sitt smeknamn.

Nu sista landet ut: Norge!

At resa till vart vistra grannland later
kanske inte si upphetsande, men jag lo-
var att det ocksa kan bjuda pa fenome-
nala upplevelser. 1997 reste vi for forsta
och hittills enda gdngen med tdg till virt
resmil somdennagdng var Lofoten. Innan
avfirden tillverkade vi var sina enormt
stora lddori papp, skriddarsydda for vira
modeller. (Tre stycken var) Som skydd
mellan modellerna anviinde vi vira med-
havda klader. Radio, laddutrustning,
reparationsldda mm hade vi i en rygg-
sick. Att transportera dessa lador (ca 2.5
meter ldnga) var en upplevelse [or sig,
men det [ungerade Over all {Orviintan.
Efter byte i Goteborg och Trondheim
nddde vi vir forsta destination Bodo.
Dagen dérpé tog man si en tretimmars-
firja dir vi sd slutligen nadde vir slut-
destination Stamsund pd 6n Moskenesoya
i Lofoten. Denna firjeresa varen liten del
av Hurtigruten. P4 var hemresa, nir vid-
ret var perfekt. dkte vi denna striicka mitt
pd natten i midnattssolens sken. Det var
en upplevelse jag aldrig kommer att
glomma. Hela den flammande gulréda
himlen speglade sig i det spegelblanka
havet. Denna "komposition™ tillsammans
med de lodriita bergen som striickte sig
upp emot skyn. Det var nistan si man
blev religios!

Naviil!

I Stamsund har vi ldrt kiinna tva glada
guttar: Geir-Johnny Karlsen och Stig-
Magne Olsen. De visade oss fleramycket
bra hang pa Lofoten, men ett av dem
stack ut 6ver alla andra: “Superhanget”.

Det ir ett griisbevuxet berg cirka 400
meter hogt. Nir du stir och flyger dr du
omgiven av en mingd betydligt hogre
toppar och de bildar en skén kuliss till din
flygning. Hanget ér en aning skélformat
dér mitten riktar sig ut mot en vik som lite
liingre bort forenar sig med havet, Det har
en i hdgsta grad utpriiglad hangkant och
hanget var pa nigot siitt en skon forening
mellan kust- och inlandshang. Nir det
bléste pé i rikining mot mitlpunkten av
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hanget var lyfiet helt osannolikt. Vilket
drag! Det var som att vinscha upp model-
len! Lagg da ocksa till att landningsom-
radet var stort som Axvalla Hed utan ett
enda hinder 1 viigen sa forstar ni varfor
det kallades [6r "Superhanget™.

For att ta oss till hangen pa denna resa
var vi tvungna att hyra bil. Det, liksom
det mesta i Norge var svindyrt. Att éta
och bo i Norge kostar mycket pengar.
Lofoten dr tyviirr inget undantag, snarare
tvért om.

Modellllygklubben i Stamsund hade
ndgra extraordinira forméner. Den stora
flygplatsen pd 6n var stiingd nattetid, och
klubben hade dd fritt fram att £ fly ga sina
motordrivna modeller mitt pa den stora
startbanan | midnattssolens sken! Inga
daligt klippta smé grisfilt dir inte!

Det dr optimalt, sa dom. Hangflyg pd
dagen och motorflyg p natten!

Niir vi pi sedvanligt svenskt Bror Duk-
tig-vis frigade nir dom sov mottes man
bara av forvanade blickar.

— Vad di — sova? Ni, de har vi vintern
till!

Forra dret gjorde vi en liten kort tur till
Norge, mycket lingre stderut den hir
gdngen. I trakterna runt Fagernes finng
detenrad godahang att flyga pa. Typiska
inlandshang. De liggerlite utspridda men
dr mycket bra beskrivna pa en hemsida
(seslutetav artikeln ). Fagernes var ocksi
en mycket trevlig stad som rekommen-
deras.

Vi besdkte ocksa Pellestova. Vi upp-
fattade det hanget ganskasvartillgéingligt,
dirlandningarna ocksé varmycket svéra.
Vi hade dock en mycket knapp vind. s
hanget fick egentligen ingen ordentlig
chans att visa vad det gick for, men svart
att landa var det!

All tinka pa

Vad bor man da tinka pé niir man ger sig
ut pa sadana hir resor? Tja, forst och
frimst en rejil takbox siklart. De rym-
mer fler modeller dn vad man kan tro.
Kér man med en normal stor bil, t ex
Saab 9000, kan man utan svarighet dka
fyra personer med all packning och med

Richard kastar ivég sin Pivel pd ett hang utanfor Fagernes Norge. Richard har kipt
sin Pixel pa Airtechi Grenoble ochflyger mycket bra - rekommenderas!

Hér kommer nagra tips pa hemsidor:

http://www.hangflygisalen.tk/

En sida som beréttar om de olika traffarna som ager rum i Sélen.

http://www.cirrus-rcfk.no/flysteder/oppland_liste.shtml
En mycket bra sida om massor av hang i Norge.

http://www.rcmania.cz/index_e.htm

Var van David Kyjovskis sida. Mycket smatt och gott. Manga hangflygbilder fran

Tieckien.

http://rconline.net/hangflug/

En sammanstéllning av manga hang i Europa. En tysk hemsida.

http://hem.passagen.se/k_bergenfeldt/start.html
Krister Bergenfelts sida. En mycket bra férteckning éver de Svenska hangen. Kanner
ni till fler sa tala om det fér Krister, och ddrmed for alla andra!

http://www.airtech-rc.com/
Produkter fran Airtech i Grenoble.

http://www.clwydsa.co.uk/
Hemsidan i Clywd Soaring association

http:/fwww.airmuseumsuk.org/index.htm

En sida om olika flygmuseér i England med bland annat Shuttleworth Collection

hitp:www.iwm.org.uk/duxford/
Duxfords hemsida

http://www.segelflugmuseum.de/
Wasserkuppes hemsida

modellflygnytt nr 4 2003

tre plan var. Arman fler in fyra personer
dr det minibuss som géller. Verktygslada
och reparationsviiska forsoker vi alltid ha
gemensamt. Enfordelare ir ocksa en grej
som alltid dr bra att ha med, Vilka plan iir
da lampliga att ha med?

Erfarenheten har 14st oss att det alltid
ir bra att ha med en okraschbar vinge typ
"Zagi”. Vi i Kittilstorp har for dvrigt
utvecklat en egen vinge som vi har haft
stor glidje av. Tl nistan vad som helst,
flyger bra, byggd pden tre —fyra timmar,
Ber att fi dterkomma om denna vinge i
senare nummer. (Om redaktoren vill!)
En sddan typ av vinge dr alltid bra att
borjamed nidr man inte vet vad hanget gr
for. Skulle man tappa hojd, kora in i ett
trid eller vad det nu kan vara sa gir det
inte sd mycket. Man ser helt enkelt till att
gora alla misstag med den modellen och
inte med de andra! Det blir ofta den
modellen man flyger mest med!

Mer dd? Det dr alltid kul att ha med en
riktigt snabb modell som tél duktigt med
vind. Det ir hiftigt att kunna flyga fort!
Ar vinden rakt pd hanget i kanske tio
sckundmeter sd viixer man som pilot med
en sian modell! En vass profil, slimmad
kropp och rejila skevroder!

Som tredje modell ska du ha en storre
termikseglare. Det dr nddvindigt att ha
med en sin, framforallt om du besokerett
inlandshang. Jag har sett alltfor minga
exempel ddr modellflygaren bara sitter
och sviir och farbannar odet att det inte
bldser tillrickligt. Att flyga lugnt och
stilla och ta termik bland alptoppar ir
bland det hiiftigaste som finns.

Pi nyckfulla hang typ Val Di Fassa ér
det naturhigtvis inte limpligt att flyga ett
plan for forsta gingen. Dir ér det viil
intrimmade grejer som giller, annars gér
det nistan alltid &t pipan!

Jag far ibland frigan vilket jag hang
som jag tycker bist om. Detdregentligen
en omdjlig friga att svara pd. Jag skulle
vilja péstd att alla flygbara hang har sin
egen charm, sin egen vy, sina egna
nyckfullheter. Om du stiller den frigan
till oss fyra som varit med pa de flesta av
dessa resor skulle du helt siikert {4 olika
svar.

Vi kommer att fortsitta med véira re-
sor. Niir du ldser detta har vi undersokt
Tatrabergen med omnejd. Vi har dven
besdkt fler platser én vad jag har nimnt
hiir i denna artikel, bland annat Skott-
land. Kanske kan jag dterkomma med
fler upplevelser fran vira resor vid ett
senare tillfalle.

For mig kiinns Europa som ett enda
storthiarligt smorgésbord. Detérbara ka
runtoch plockaftsig. Flygmuseer, vackra
berg och naturscenerier, flyg-
uppvisningar, "vanlig turism”, intressant
kultur, intressanta mianniskor. Man firen
helt annan kontakt med folk bara for art
man har ett gemensamt intresse. Man har
hur mycket som helst att prata om éven
om man inte har triffat vederborande
tidigare!

Naturligtvis finns det oiindligt minga
[ler hang éin s& hiir. Anviind fantasin och
var nyfiken s [inns det oanade méjlighe-
ter till upplevelser [Gr oss modellflygare.

Lyeka till och du — trimma hajd!

Dan Stréingby
dan.strangby@swipnet.se
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Ny friflygmodell — Tropik

Ronald Borg presente-
rar haren ny friflyg-
modell for juniorer
konstruerad av Lasse
Larsson — Tropik kallas
den.

ropik dren F1A Modell pd ging
for juniorer och andra intresse

rade. Spinnvidd 2215 mm. Rot-
korda 140 mm. Modellen kommer att
tillverkas i ett mindre antal byggsatser
for att se om behovet av just denna typ
kan péverka intresset positivt.

PeAs Rotorblad tillverkar tridetaljer
till vingar och kroppsnos, rysk sprygel-
tillverkning i@ir planerad. Vinge med
profilfriist balsanos med balkar, [drdiga
spryglar och bakkant. Vingen kan byg-
gas med kolfiberforstirkning pd vitala
delar.

Stabbe i balsa med stdende balk med
kolfiberforstiarkning. Kropp med nos-
stomme av lind med balsa och plywood,
bakkropp utav kevlar-rér medfoljer.

Modellen iir dirmed flexibel [6r byg-
garen, man koper sjilv till kolfibersaker
som capstrips for spryglar. Vinge med
profilfrist balsanos med balkar kan klis
med glasfiber eller kolliberpapper eller
firdiggjutet kolfiber nosskal beroende
pé krav pd styvhet. Detta bestims t ex av
om man viljer rakkrok eller snurrekrok

B
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for att starta modellen — obs modellen ér
inte avsedd [6r buntstart.

Tviversionerav Tropik ir under prov-
flygning och pa dessa provas lite olika
material pa vingen. Modellen kommer
att levereras enbart med triidetaljer/
kevlarror med ritning och bygg-
beskrivning.

Kolfibermaterial kan kdpas direkt fran
forsiiljare som Mike Woodhouse, Eng-

land. Modellen dr amnad tor klubbar och
enskilda — helst med van handledare.
Ronald Borg

Konstruktion av Lasse Larsson
Medhjélpare: Ronald Borg

Ritning: Torsten Bovik
Intresseanmalan till Lasse tel 0322-
42117 kvallstid, ffservise @ swipnet.se
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Kop greler Forbundsmérke, rockslagsmarke 25:- Carrocars annonssidor
o Farbundsmarke, blazermarke 60:- .
fran SMFF! 41edningar Slipsklamma med forbundsmarke 40:- Rad’OStyrd
4 Siffror  Hand”
nockslags-marke Tyarmirke SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 mm Hie m
= l’t/lnc:'ra”"*'}fg'~ﬁ:-;;::)kpaket VQD kal SMFF-dekaler, 8 st pa karta 300 x 300 mm 10:- Odel Isp ort
il o ) Bﬁ i Registreringssiffror, SE el 0-9/ark 60:- nr 5
Bestéllningar fran . R
klubbar & skolor Handbok "Att vara modellflygledare 20:-
faktureras — Gvriga Handbok "Modellflygets grunder" 20:- kan rkaaS loss ur
:fg:ég?fgfker mot Bokpaket "Vi modellflyger”, 2 delar 20:- tidningen och blir da en
SMFF:s expedition, Box 4015 , 600 04 Norrképing « Tel 011-31 38 50 « Fax 011-31 24 70 Separat katalog'
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Glédack med-m

Prisnivd: ca 295.—
Finns dven utan mitare.
Art.nr: 57.1022
Prisniva: ca 22

addare for
addtid ca
"bilbatteri.

Extra lang glodstiftsnyckel
med l.zsnmg som gor det en-
kelt att fa upp glo nhet dven
s hoga kyltoppar. Ar d
utrustad med h\']b]l‘u{.kl:'l for
!\juimuncr 17mm (1:8 buggy),
mm, 7 mm och I(J mnn.

Tankflaska bil
Tillverkad av kraftigt
plastmaterial och
utrustad med
skruvlock for enkel |
pafylining. Rymmer
600ml.

i
ieam Orion Sledge

stotdamparolja
Vi rm_etéhg stotdam-

Inkappslad 2-stegs viixelldda med hig
och lagviixel samt backfunktion. Aven en
dubbel skivhroms!

Kraftigt chassi tillverkat av en aluminium-
profil fior maximal styrka och ldag vikt!

en prototyp:

Bilden VIS n ha iindrats!

utseende ka

Med MT-A presenterar Thunder
Tiger marknadens tuffaste Monster-
truck! Den stora trucken ar utrustad
med tvastegsvixellida med hig och
ldgvixel, backlunktion och en efl-
fektiv skivbroms. Levereras férmon-
terad med en installerad 3-kanals
rattradio (den tredje kanalen behiivs 8 st oljestétddmpare!
[or backfunktionen!). * Aluminiumchassi!

Art.nr: 11.TT6218 +Vass.2l-motor (3,5cc) 2,1 BIIP/

Prisniva: ca 6.995.- 21000RPM!

WitRISETTNE:

= Backfunktion via 3:e kanalen!
2-stegs viixellada!

* Dubbel skivbroms!

* Levereras med 3-kanals rattradio!

« Stora hjul 170 mm i diameter!

Vass 21-motor med strapstart och majlig-
het att starts dven med 12V startmotor!

Vil skyddad radioutrustning, notera det
"rr'm'je'" ve‘ruurﬁir backfunktionen!

Notera de stora hjulen med 1 70mm(!)
diameter och den rena layouten!

Totalt dtta styck kraftiga oljestétdimpare
ger MT-A mycket bra prestanda!

@ e

Tiger

ER PRESTANDA FOR PENGARNA!

UNO levereras RTR BUWMSOT

inklusive monterad rattra-
dio och vass PRO-12BX(P) motor
ttrustad med strapstart. Karossen
dr lackerad och dekalerad!

Thunder Tigers nya 1:10 racer UNO
erbjuder bra prestanda till ett sensa-
tionellt lagt pris!

Ett starkt aluminiumchassi med
individuellt avfjadrade framhjul
kombinerat med en avfjadrad
bakvagn med oljestétdidmpare ger
bra vighallning. Den laga vikten,
1300 gram(!) i kombination med den
vassa PRO-12BX(P) motorn ger hig

toppfart och acceleration!
Detta dr den perfekta hobbyracern
for parkeringsplatser, banor, mm!

Viper GTS-R

Vilj mellan fyra tuffa modeller:
Art.nr: 21.TT6711F42, Acura RSC
Art.nr: 21.TT6711F43, BMW M3 GT
Art.nr: 21.TT6711F44, Viper GTS-R
Art.nr: 21.TT6711F45, Subaru

Prisniva: ca 1.995.-  Subaru



Véilutrustad rattradio ingar

i EB-4 SPORT! Utrustning:

. SOyTUESIAgShegrinsning,

separat dndldgesjus- /
tering pd gas och pa e
broms mm. E

""1/8 OFF-ROAD
COMPETITION 2UWUD BUGGY

Snabb med bra vridmoment.
Levere
avgasadag

EB-4 52 SPORT levereras formon-
terad med installerad motor och
radio samt lackerad kaross!

Med EB-4 52 (serie 2)

! presenterar Thunder Tiger

@ cn mycket konkurrenskraftig
serie buggybilar i skala 1:8

avsedda for racing. Oavsett om Du har siktet instdllt pa internationella och

nationella mésterskap eller "bara” vill kora skjortan av kompisarna si har

[hunder Tiger modellen for Dig!

Bland mianga toppforare som valt att kira EB-4 kan ndmnas:

* Richard Saxton - Amerikansk mastare och T.QQ. vid VM 2002

« Yannick Aigoin - EM finalist och vinnare av EM warm-up 2003

* Hakan Pettersson - SM mistare

PRO-BXRP, art. S50.TT9441
Prisnivd: ca 2.195.-

[:B-4 82 finns i tre versioner:
EB-4 S2 SPORT - levereras formonterad med en vass (2,1BHP) PRO-
21BXR(P) motor med strapstart, lackerad kaross samt en installerad ratl-
radio. Dessutom dr ett extra starkt servo monterat pd styrningen!
Art.nr: 11.TT6215, prisnivd: ca 4.995.-

EB-4 82 - levereras i byggsats med bl a huvuddrev och diffdrev tillverkade av
stdl, turnbuckles, styrspindlar av aluminium, mm som standardutrustning.

Art.nr: 11.TT6221, prisnivd: ca 4.295.-*
EB-4 52 PRO - levereras i byggsats med i stort sett alla optiondelar som
standardutrustning! Detta ér bilen for Dig som siktar higt!

Startlada

Designad av Franco Sabat-
tini och tillverkad av Thunder
Tiger. Drivs med en kraftig
elmotor och kan anslut
antingen til

eller till ett 12 ;

Kablar och kontakte

Art.ar: 11.TT6222, prisnivd: ca 5.995.-*  EB-4 82 PRO levereras med littat chassi anslutningarna ingar. Lade
" mator och radio ingdrej  och delar tillverkade av ERGAL! ar tillverkat av rostfritt stal!

wdan passar alla typer
vilar; banbilar, buggy och
touringbilar.
Art.nr: 68.TT2404

ca 995.-

’4;?;—( _i.. -

Proline 1:8 buggy
dack

diick for re
cing! Prolin ick dr mycket
d ra, NAgot som va
giirande betvdelse
Degani nir han vann 0:
med Prolines nya Knuckles
dack!
o h
PRO-70BX (11,98cc) ingdr!
2,25 BRHP / 16000RPM

Art.nr: 15.PL9018M2
Prisniva: ca 223.-/par
Finns dven limmade pa Pro-
lines Velocity fdlg med 17Tmm
sexkant.
Art.nr: 15.PL9018-11
Prisnivi: ca 398.-Ipar
or mera info om alla Prolines

AN
&/

EK-4 - Monstertruckarnas Monstertruck har blivit starkare! Nu Utrustning LK-4 V2

kan du dven vilja mellan tre modeller; lila, rod eller bla. Alla * Ny PRO-70BX motor/
levereras formonterade med den nya PRO-70BX (11,98cc) motorn  Nya differentialer!
som bl a utrustats med stérre kyltopp och ny lirgasare. Installera * Nytt startsystem/!
en 2-kanals RC anlidggning och Du dr redo for action. * Tre olika fargsdtrningar (lila, bla ,rod)!
» Avstamd pipa!
Art.nr: 11.TT6216-Al1, EK-4 V2 lila, prisniva: ca 6.295.- * Sju kraftiga oljestotdampare!
Art.nr: 11.TT6216-A2, EK-4 V2 bld, prisnivi: ca 6.295.- » Skivhbroms!

Art.nr: 11.TT6216-A3, EK-4 V2 rid, prisnivi: ca 6.295.- * Optiondelar kommer inom kort/




- IR
EVO-12 =Racing
Engines
EVO motorerna fran Thunder
Tiger dr framtagna for ett syfte

VO-12 finns med eller utan
strapstart och motorerna dr
utrustade med en composite-
Iur)“tl are med lésa venturi.
VO-12(P)

Art.nr: 50.TT9460
Prisniva: ca 1.595.-
EVO-12X(P) strapstart
Art.nr: 50,94
Prisnivi: ca 1.

1:10 tourihqfal'gar
Snygga, starka ochTitta fdlgar

OO
som passar 1:10 touringbilar

me{l sexk: ‘Il‘-ulﬂfd‘-ullllll[.,

TTPD1011

Prisnivé: ca 60.-

Filg 8-ckrad 24mm LT vit (par)

Art.ni: 23.TTPD1184

Prisniva: ca 60.-

Filg 8-ekrad 26mm guld (2par)

Prisniv

Filg 8-ekrad 26mm vit (2par)

Art.nr: 23.TTPD0639,

3-back
1:10, Art.nr: 23.TTPD1213
1:10 ldng, art.nr: 23.TTPD1214
1:8, Art.nr: 13.TTPD0996
Prisnivd: ca 310.-

4-back
1:10, Art.nr: 13.TTPD1216
rhnr: 23. TTPD1217
1:8, Art. nr: 13. I'I Pl)ﬂ‘)‘)&

Levereras i
byggsats med delar
tillverkade av kolfiber och
ERGAL, Kriingningshdm-
mare, 2-stegs vixellada, mm
dr standardutrustning!
Prisnivd: se tabell

'! E FEddE a® :'\
e

23.TTPDO896, 2-stegs viixelidda
Prisnivi: ca 620.-

25.TTPD 1056, Rallydick hig
profil 26 mm. Prisnivi: ca 98.-

23.TTPD1325, CVA drivaxel fram
Prisnivd: ca 285.-

23.TTPD 1326, CVA drivaxel bak
Prisnivd: ca 285.-

23.TTPD1327, Béirarm bak dvre
- HighTraction. Prisnivd: ca 139.-

riktionsremmar!

23.TTPD1298, Bondo rem mellan
Prisniva: ca 112.-

23.TTPD 1299, Rondo rem hak
Prisniva: ca 112.-

23.TTPD1300, Bondo rem fram
Prisniva: ca 139.-

-n fran Thunder Tiger &r
en sp'zinnandu serie nitro-
drivna touringbilar (200mm
bred). Du kan bérja med en
Sportmodell som levereras
formonterad med installerad
radio samt lackerad och
dekalerad kaross. Nir kor-
skicklighet och intresse dkar
kan Du enkelt uppgradera till
PRO-spec med 2-stegs vixellada,
kolfiber, mm.

‘Har Du redan radio kan Du bérja med TS-4n
i standardutférande utrustad med bl a radioplatta och
stotddmpare tillverkad av aluminium.

Ar siktet fran borjan instillt pa racing kan Du vilja den
fullutrustade TS-4n PRO-modellen med chassi tillverkat
av kolfiber och ERGAL. Kréngningshdmmare, 2-stegs
viixellada, bromsskiva tillverkad av kolfiber, kullagrad
remspinnare, mm ér standardutrustning

TS-n serien dr konstruerad av Franco Sabattini, en av
Europas ledande konstruktérer och alla modeller har
fran borjan inbyggd raceprestanda. Birja med den
modell som passar Dig bést! Det har aldrig varit enklare
eller billigare att bérja med en riktig racer! Vilj mellan 14

olika modeller!
Ihunder
e

GEN DI WER PRESTANDA FBN FENGARNA|

Accord

4
Ve~

Stratus

Levereras med en vass PRO-12 molor, pipa, kaross samt radio-
platta och stitdéimpare tillverkade av aluminium.
Prisnivé: se tabell (radiostyrning ingdr ej)

Viper GTS

Levereras med en vass PRO-15 motor, pipa, lackerad och deka-
lerad kaross. Dessutom dr en 2-kanals radiostyrning monterad
ach allt .'m.(ug{' dr injusterat! Vilj mellan 2WD eller 4WD. Viiljer
Du 2WD dir det enkelt att uppgradera till 4WDD nér intresse och
skicklighet okar!
Prisnive: se tabell, TS-n SPORT 2WD Super Combo (S.C.)
Prisniva: se tabell, TS-n SPORT 4WD Super Combo (S.C.)

Thunder Tigers karosser
passar 200mm touringbilar.
Levereras lackerade och
dekalerade!

Art.nr: 28. TTPDxxxx,
Prisniva: ca 395.-

e TS-2nSport | TS-4nSport | IS-4n 182 | TSde
,__,_Wm SuperCombo huper( omba ARTR byggsats ‘iupcrr nmlm
s S g o e Volvo$40 | ZLTT6170-F | 2LTT6180 F |21 TT6134-A 1 |
Accord 2LIT6172.F | ZLTI6162 F |21 TT6136-A ) 21, 16530 21.TT6520-F
= Stratus | 2LTT6170-F | 21161841 | 21 IT6161-A | 21116331 | 2LTT6521F
Ford Focus | 21.TTH173-F 2 F

23.TTPD1289, Biirarm fram undre
aluminium. Prisnivé: ca 325.-

2LET6183-F |2LTI6160-A ’1 IT6532 | 21.TT6522-

23.TTPD1308, Stel axel fram

gy M 21, I'TG170F 21.TT61E
Prisnivh: ca 55.- ercede-: LITG170F41 (21.TT6180F41

’\curallSX 21.TT6ITOF42 (2], TTHIBOF42

BMWM3 |21 TT6170043 |21.TTG180F43

leer(.i'l‘s ’I llbl?i)!--lé 21, TT6180F44

hmm
.‘n?i?ak : i

Subaru \-‘I ITG170F45 (21 TT6180F45 | 21. TT6165-A | 21.TTHA3: LTTH523-1

911 GT3 iZI.I'FﬁITIJJ‘M\' 21TTE1BOFA6

23.TTPD1312, Styrspindel alumi-
nium. Prisniva: ca 495.

Mer racingtillbehir hittar Du pd www.carrocar.se!

Prisnivi:ca| 2.995.-* | 3.495.-* | 2.895.- | 1.295.-| 2.695.-*

TS-4n PRO (bypgsats utan kaross ach motor), art.nr: 21.TT6190, prisniva: ca 2.995.-

Bulkhead aluminium.
23.TTPD1291, fram
23.TTPD1292, hak
Prisnivd: ca 650.-

TS-4¢ PRO [bypgsats utan kaross och motor), art.ur: 2L.TTRS50, prisnivi: ca 2.995.-

* Monierad radiostyrning. motar med strapstart samt lackerad och dekalerad kaross ingir!



Franco Sabattini
och tillverkad av Thunder
Tiger! Levereras med

en vass Thunder Tiger
Pro15BXS motor. Chassit
som dr tillverkat helt i
aluminium drinte bara
snyggt utan hjélper ocksi
till att kyla ner virmen
fran den vassa motorn!

Tva versioner finns, vilj mellan Truck och Beetle:
ARTR (Almost-Ready-To-Run) formonterad med motor
och lackerad samt dekalerad kaross.
Art.nr: 21.TT6701 bla, ]Jrimr'v& ca: 2.395.-
Art.nr: 21.TT6702 rod, prisnivi ca: 2.395.-
Art.nr: 21.TT6707 Beetle, prisnivi ca: 2.395.-
RTR (Ready-To-Run) samma som ovan men med en
monterad 2-kanals rattradio.
Art.nr: 21.TT6701-F bla, prisnivd: ca 2.995.-
Art.nr: 21.TT6702-F rod, prisnivd: ca 2.995.-
Art.nr: 21.TT6707-F Beetle, prisnivd ca: 2.995.-

SSR {‘m])u‘aponﬂdllv ) ar -
en serie 4WD bilar frin lhunder [lgt‘l’ hog markfri-
gang kombinerat med léng fjadringsviig gor att Du kan
kora SSR pa gris, grus och asfalt, precis som en riktig
rallyracer! Den hiiga markirigangen gor att SSR bilarna
tar sig fram dir andra bilar fastnar! (Jamfor girna med

andra fabrikat!)

[Jtrustning:

* 4WD via kardan!

* 2-stegs vixellada!

* Compositeoljestiitdampare!

« Thunder Tiger 15BXS med strapstart/

* Avstdmd pipa for maximal effekt!

ARTR (Almost-Ready-To-Run) med lackerad kaross
Art.nr: 21.TT6704 Subaru, prisnivd: ca 2.995.-
Art.nr: 21.TT6706 Citroen Saxo, prisniva: ca 2.995.-
Art.nr: 21.TT6705 Peugeot, prisniva: ca 2.995.-
RTR (Ready-To-Run) som ovan med installerad radio
Art.nr: 21.TT6704 Subaru, prisnivd: ca 3.595.-
Art.nr: 21.TT6706 Citroen Saxo, prisnivi: ca 3.593.-
Art.nr: 21. TT6705 Peugeot, prisnivd: ca 3.595.-

Ar Du intresserad av off-roadkirning skall Du titta nir-
mare pa SSB (Super Sport Buggy) fran Thunder Tiger.
Precis som storebror EB-4 dr S5B 4-hjulsdriven via
kardan. Hég markfrigang kombinerat med fyra styck
kraftiga oljestétddmpare ger bra vighallning och fram-
komlighet dven i mycket ojdmn terrdng.

SSB levereras formonterad med en vass Thunder Tiger
15BXS motor utrustad med strapstart och avstdmd pipa
f6r max effekt. Aven sidostinkskydd, stor vinge och

Utrustad med oljesti
buggydick med bra grepp ingar. - -

re pa bakhjulet och f

ARTR art.nr: 21.TT6703, prisnivd: ca 2.995.- framgaffel. En riktig kjed;

RTR art.nr: 21.TT6703-F, prisnivd: ca 3.595.- skister drivningen.
ARTR (Almost-Ready-To-Run) med lackerad kaross, evereras med lackerad kaross
RTR (Ready-To-Run) med installerad rattradio. . rare. Kompletteras med

‘-I.Ill{iflltl styrservo, ¢ Ic I|Im

4WD vi kardan
ger ett rillfirlit-
ligt och problem-
[ritt drivsystem
peaen buggy!
Langa bérarmar
ger bra véghdll-
ning!

Team Orion per-
sonlig varvraknare

IUWP kaross 0¢ i
dras!

55K mgdr i SS-serien (SuperSpurt) frdan Thunder Tiger.
Den 4-hjulsdrivna Monstertrucken levereras formon-
terad med installerad rattradio och en vass PRO-15BXS
motor. De stora hjulen i kombination med 4st kraftiga

tre
Du kan

oljestotddmpare ger bra vighdllning och framkomlig- z::,l(;,]‘;l ”'hm"n”‘]%‘ pi

het. Karossen ér lackerad och alla dekaler &r monterade En transponder monteras

sd att Du snabbt kan komma igang. hl]( n och varje gang den pas-

Chassit dr tillverkat av aluminium for att hjélpa till att s arvrikr enheten

kyla bort virmen fran den vassa PRO-15BXS motorn : ;

som dven ar utrustad med pipa for max prestanda. 91.0R36000

Art.nr: 21.TT6710-F b risnivd: ¢ 100.-

Prisniva: se wwiw.carrocar.se e j

SS-serien tillbehor Team Orion trans-
portvaska

Turnbuckle, styrstag Turnbuckle, Gvre b-arm Koppl.klocka 11T
Artanr 23.TTPDI1605  Art.nr 23.TTPD1606 Art.nr 23.TTPD1609
Prisnivd: TBA Prisniva: TBA Prisniva: TBA

& .

Bromsskiva, fiber Ombyggnadssats SSR/R till SSK
Art.nr 23.TTPDI613 Art.nr 21.TTPDI621
Prisnivid: TBA Prisnivd: TBA

Mera tillbehdr till SS-serien finns pd www.carrocar.se!
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Matrix kuliage

pac knmg om l()sl kuII ag
2x6x2,5 (10)
Art.nr: 82
Prisniw
5 Flédns (10)
Art.nr: 82.MX063FZ
Prisniva: ca 194.

Art.nr: 82.MX68377
Pr isnivd: ca 121,00

Art.nr: 82.MX074FZ
Prisniva: ca 194,00

4x8x3 (10)
Art.nr: 82.MX08477
Prisnivd: ca 114,00
5x8x2,5 Flins gummititad (10)
4rr nr: 82 MXO085FR

I’nmwu ca 121,00
5x10x4 (10)
Art.nr: 82.MX1052Z
| ivd: ca 106,00
5x11x4 gummititad (10)
Art.nr: 82.MX115RS
Prisnivd: ca 114,00
5x11x4 (10)
Art.nr: 82. MX1157Z
isni a 114,00

P:mum. cal 14 00
6x10x3 Fliins (10)
Art.nr: 82.MX106FZ
Prisnivd: ca 197,00
6x10x3 gummitéitad (10)
Ar 82.MX106RS
Prisnivéi: ca 121,00
6x10x3 (10)
Art.nr: 82.MX106ZZ
P iz ca 121,00
6x12x4 gummitétad (10)
Art.nr: 82.MX126RS
Prisniva: ca 121,00
6x12x4 (10)
Art.nr: 82.MXI12677
Prisniva: ca 114,00
6x13x5 (10)
Art.nr: 82 MX68677
Prisnivda: ca 114,00
8x12x3,5 (10)
Art.nr: 82.MX12877
Prisnivé: ca 114,00
8x14x4 (10)
Art.nr: 82.MX1487Z7
Prisniva: ca 106,00
8x16x5 gum nutatdd ( 10}

fva: ca 121, Of)
10x15%4 gummitétad (10)
Art.nr: HZ.MXG?GRS

Prisnivd: ca 129,00

4/8x1/8 (10)

Art.nr: 82.MX16627

Prisnivd: ca 121,00

RTR (Ready-To-Run) versionen levereras helt komplett
med lackerad kaross och installerad rattradio.

Du behdaver bara komplettera med 12st AA batterier (4st
till bilen och 8st till sdindaren).

ARTR (Almost-Ready-To-Run)
MR-4 - Subaru, art.nr: 21.MH1000
MR-4 - BMW M3, art.nr: 21.MH1001
MR-4 - Mercedes SLK, art.nr: 21.MH1002
Prisnivi: ca 1295.-
RTR (Ready-To-Run) med Jaguar rattradio
MR-4 - Subaru, art.nr: 21.MHI1000
MR-4 - BMW M3, art.nr: 21.MHI1001
MR-4 - Mercedes SLK, art.nr: 21. MHI002
Prisniva: ca 2295.-

Snabba bilar med bra
vighallning tack vare
4-hjulsdriften! Du kan
vilja mellan 3 olika
modeller, BMW M3
GTR, Mercedes CLK
och Subaru.

Har Du redan radio kan Du vilja ARTR (Almost-Ready-
To-Run) versionen som levereras med motor och olack-
erad kaross men utan radio. Du kompletterar med en med kolfiber,
standard 2-kanals radiostyrning med ett standard- eller 7.2V drivack,
miniservo och ett elektroniskt fartreglage. mim.

Vill Du gira Din MR-4 mer personlig
finns en méngd olika racingtillbe-
hir, se www.carrocar.se,

Chassi utrustar

Radiostyrt for de yngre!

_BMW 23

Mc Laren F1

ETT THUNDER TIGER FORETAG

Kdrklara bilar som levereras helt
komplett med radiostyrning, upp-
laddningsbart batteri till bilen, 230V
laddare samt batteri till sindaren.
Ladda och kér!

Bilarna dr mycket detaljerade och i
skala 1:10 och 1:12 vilket innebér att
de dr ca 400 - 500 mm langa.

. TTB8Y5BK
Réd, art.nr: 20.TTB895R
Prisniva: ca 825.-

Svart, art.nr: ' T
Art.nr: 20.1TTB899S
Prisniva: ca 895.-

des CLK-LM

grsche 911 GT2 BM\X Z8

Rid, art.nr: 20.TTB910R
Silver, art.nr: 20.TTB910S
Prisnivd: ca 895.-

Porgche 211 GT2

Prisniva: ca 895.-
Art.nr: 20.TTB908
Prisniva: ca 995.-

Prn‘mua ca 895.-

Nissan Loctite GT-R sche 211 GT1

Réd, art.nr- 20. TTB898R
Gul, art.nr: 20.TTB898Y
Prisnivd: ca 895.-

Svart, art.nr: 20.TTR921BK
Gul, art.nr: 20.TTB921Y
Prisnivd: ca 895.-

UArt.nr: 20.TTB91 I
Prisnivé: ca 995.-

Wild Raider

Blé, art.nr: 20.TTB909B
Rad, art.nr: 20.TTB909R
Prisniva: ca 895.-

Silver, art.nr: 20.TTRY1 285
Gul, art.nr: 20.TTB912Y
Prisnivd: ca 895.-

Art.nr: 20.TTB906
Prisniva: ca 895.-



Meodellflyg for nylbor

Enklare och hilligare att borja med radiostyrd modellflyg blir det
aldrig. Med modeller frin CCLee kan Du snabbt komma igang med
en mycket rolig hobby! Nedanstaende modeller levereras med radio-
styrning, uppladdningsbart batteri till modellen samt laddare. Det
enda som tillkommer &dr 8st AA batterier till sindaren.

© BAT Paraplane
Flygande drake som leve-
reras med 2 vingar.
Spédnnvidd: 676mm
Art.nr: 40.LE189310
Prisniva: ca 695.-

B-29

Spdnnyidd: 1035mm

Kitty Hawk
Fina flvgegenskaper till lagt pris.
Spannvidd: 700mm
Art.nr: 40.LEI189215
Prisniva: ca 755.-

2-kanals'radio, ack och
laddare ingar.

N B-4
Falcon
Flyger pé grund av sin storlek mycket bra.
Spannvidd: 1167mm

bare.
Spéannvidd: 960mm
Art.nr: 40.LE189212

Prisnivd: ca 895.-

Parkflyeriﬁé |

Parkflyer fran CCLee har bra prestanda, flyger stahilt och har ett
mycket konkurrenskraftigt pris. Modellerna finns i tvé versioner;
ARTF - levereras komplett med elmotor, propeller, elektroniskt
tartreglage, ack och laddare. Behdver endast kompletteras med en
3-kanals radiostyrning med tvi standard- eller miniservon.

RTF - levereras komplett inklusive en 1nontelad 3-kanals radiostyr-
ning.

PA-12

Spénnvidd: 950mm

| PA-12 - ARTF inklusive
motor, elektroniskd

fartreglage, ack och

laddare.

/ Art.nr: 40,1 E289313

Prisnivd: ca 695.-

- RTF inklusive 3-kanals radiostyrning

Art.nr: 40.LE289313
Prisniva: ca 1.395.-

PA-12

Rambler
Spéannvidd: 952mm
Rambler - ARTF inklu-
sive motor, elektroniskt
fartreglage, ack och
laddare.

Art.nr: 40.LE289314

Vo<

Prisniva: ca 695.-

RTF inklusive 3-kan. radiostyrning
Art.nr: 40.LE289314

Prisnivd: ca 1.695.-

Rambler -

Modell med fyra motorer!

Stor modell av en Amerikansk Stea N bom-

BZStealth TR

Modell efter den Amerikanska Stealth bonv

baren.

Spéannvidd: 960mm
i Art.nr: 40.LE189302

Prisniva: ca 695.-

Art.nr: 40.LE189306
Prisnivd: ca 995.-

e
Luck Star
Snygg modell med bra tlygegenskaper.
Spéannvidd: 900
Art.nr: 40.LE189203
Prisnivia: ca 765.-

CCLee's model-
ler levereras med
reservpropellrar ocl:

veri tyg

Art.nr: 40.LE189307
Prisnivd: ca 995.-

J-3 Cub
Spannvidd: 950mm.
J-3 Cub - ARTF inklusive motor, elektroniskt
fartreglage, ack och laddare.
Art.nr: 40.LE289311
Prisniva: ca 695.-
J-3 Cub - RTF inklusive 3-kan. radiostyrning
Art.nr: 40.LE289301
Prisnivd: ca 1.395.-

cize  *®
Spédnnvidd: 800mm
CI17L - ARTF inklusive motor, elektroniskt
tartreglage, ack och laddare.
Art.nr: 40.LE289315
Prisnivda: ca 695.-
C17E - RTT inklusive 3-kanals radiostyrning
Art.nr: 40.LE289305
Prisnivi: ca 1.695.-

. Modellerna
frigolit och n

mudvllu levereras kom-
plelt med elmotor, uppladd-
ningshart batteri och laddare.

P-51D
Spén

]-3 Cub FF
Spéannvidd: 540mm
Art.nr: 40.LEOI 104
Prisnivd: ca 185.-

Art.nr: 40.LE01 106
Prisnivid: ca 185.-

: raft FF

Beecl
Spannvidd: 510mm

Art.nr: 40.LEO1109

Prisnivd: ca 185.-

Spitfire
Spédnnvidd: ﬁltlmm
Art.nr: 40.LEO1103
. Prisnivd: ca 185.-

. RCLine laddare fo6r

bl a parkﬂyer




e

T Pltchmatam“

Praktiskt verktyg [6r att stiilla
in Pitchvinkeln pi en heli
kopter.
Art.n 1.TT3802
Prisnivd: ca 395.-

Transportfaste {e]g
rotorblad

Snyggl och praktiskt trans-
pot te for rotorblad. Passar
alla helikoptrar,
Art.nr: 91.TT3800
Prisniva: ca 75.-

Raptor 30 /7 50
specialdelar

Art.nr: 49.TTPV031
Prisni 120

ervofiste bom

\'\

Art.nr: 49 TTPVGSZ

Art. nr: 49 'TTPVUIUO

Washout

Designed by:

Raptor serien frdn Thunder Tiger dr konstruerad och
designad av den erkédnt duktiga konstruktéren Shi-

getada Taya.

Raptor 30 blev, efter introduktionen 1998, snabbt en
av virldens mest populira helikoptrar. Anledningen ér
att man péa ett smart sétt kombinerat stabila flygegen-
skaper som nyborjaren uppskattar med avancerade
3D mdjligheter. Genom négra enkla justeringar blir
nybdrjarhelikoptern en avancerad 3D raket!

Med Raptor 30 V2 presenterar Thunder Tiger nésta
generations helikopter! Raptor 30 V2 har foljande

utrustning:

* Ny collective pitch control arm/
* Ny starkare startaxel!

* Ny aerodynamisk huv/

» Ny starkare och storre koppling’

Total léingd: 1105 mm
Huvudrotarns diameter: 1245 mm
Stjdrtrotorns diameter: 229 mm
Vike: 2800 g

Ny starkare och exaktare

mekanik!

Swashplatta av metall dr
standard!

» Ny flakt tor bittre kylning!
« Nytt stérre rotorhuvud/

« Forbittrad lagring av huvudrotorbladen!

= Stiirre 340cc tank!
= Nya bomstattor!

» Ny stjirtrotormekanism himtad fran Raptor 60/

= Starre stjirtfena for bittre skydd av stjirtrotorbladen!/
* Ny swashplatta av metall/

* Nya forstirkta sidostycken!

* Ny ljudddmpare [or mera effekt och ligre ljud!

* PRO-39H(R) motor: helt ny motor med kolvring! (mo-
tor och ljudddmpare ingar i 40.TT4839-A)

Art.nr: 40.1TT4839-A, Raptor 30 V2 PRO RTF

Prisniva: ca 4.995.-

Art.nr: 40.TT4839-K, Raptor 30 V2 byggsals

* Nydesignade kontrollarmar fér minimalt spel!

Raptor 30 V2 Conv. kit

ringskit.

till V2!

Raptor 30 V2 uppgrade-

Har Du en Raptor 30 kan
Du enkelt uppgradera

Art.nr: 40.TT3832
Prisniva: ca 2.295.-

Prisnivd: ca 3.696.-

Raptor 30 V2 Crash kit

Raptor 30 V2 Crash kit

Praktiskt och billigt satt

att kiipa reservdelar!
Art.nr: 40.TT3831
Prisniva: ca 795.-

Val‘jer Du en Thunder Tiger Raptor ar det enkelt att uppgradera till en storre helikopter

Designed by:
L

Raptor 50 den optimala 3D helikop-
tern, finns nu i V2 utforande! Bara lite
stirre an Raptor 30 men utrustad med
en vass 50 motor far Du en litt helikop-
ter med kraft fér mycket avancerade
mandvrar.

For maximal precision och stabilitet i
flygningarna har mekaniken forstiarkes
och ménga delar hiimtats fran Raptor
60.

Dessutom har Raptor 50 V2 fatt autoro-
tations pulley [6r stjdrtrotorn, swash-

nar skicklighet och intresse okar!

Total ldngd: 1200 mm
Huvudrotorns diameter: 1345 mm
Stjirtrotorns diameter: 237 mm
Vikt: 3000 g

platta av metall, BasePlate tillverkad
av kolfiber, férstédrkt pitch arm, Head
tank, starkare chassi, 6mm spindle,
mm, mm. Levereras i byggsats. Ar Du
intresserad av 3D tlygning pa hog niva
skall Du vilja Raptor 50 V2!
Raptor 50 V2 byggsats
Art.nr: 40.TT4851-K10
Prisniva: ca 4.695.-
Raptor 50 V2 byggsats med 50 motor
Art.nr: 40.1TT4851-K11
Prisnivi: ca 5.995.-

o &
& PRO-50H(R) ingdr i

40.TT4851-K11

Raptor 50 Conv. kit

Konvertera Din Raptor 30

till Raptor 50 nér skicklig-

het och intresse dkar!
Art.nr: 40.TT3807
Prisnivd: ca 1095.-

Raptor 50 V2 Crash kit

Raptor 50 V2 Crash kit
Praktiskt och billigt sétt att
képa reservdelar!
Art.nr: 40.TT3833
Prisnivda: ca 875.-



Raptor serien fran Thun- TT Heli-serien
der Tiger dr en av mark- e
nadens mest kompletta
program av viilflygande
helikoptrar for bade
nyboérjare och mer erfarna
piloter! Alla modeller kan
enkelt stillas in for avan-
cerad 3D (lygning!

- & i l g
ﬂﬂnn?n_' I'hunder Tigers nya helikop
— . - — . . S = termotore utrustade med
Raptor 60 V2 ir den senaste versionen av Thunder Raptor 60 dr inte bara en utmdrkt helikopter for Dig som vill Kolvrit maximal tillféit
Tigers populira 60-helikopter. Precis som tidigare finns ~ provaen helikoprer { 60-storlek. Den vinner édven stora mds- lighet il prestanda
den i tvd versioner; dels i byggsats och dels f6rmonte- ;;'”‘!;“-”'{_O \ ; e
rad med Thunder Tigers nya PRO-70H(R) motor. A ]

Raptor 60 V.2 byggsats med 49 kullager Zzgzr;ﬁ,‘;;{i{k:‘::-g”m.s

Art.nr: 40.TT4871, prisnivd: ca 6.150.- i LISA!
Raptor60 V.2 formonterad med PRO-70H(R) motor
Art.nr: 40.TT4870-A, prisnivic: ca 8.850.- o Béista Junior!
« Bdsta Senior!
e L klass (3)
* 2:a klass (1)
s Jia klass (2)

Heli PRO-39H(R) o
TH9G04

Raptor 80/90 Conversion kit

Heli PRO-50H(R)

i 52. TTI605

Heli PRO-70H(R)

Prisniv

Raptor 60 Chrash kit, Heli PRO-90H(R)
— S - praktisk och billig
Raptor 80/90 Conversion kit gor det méjligt att an- - reservdelslada.
vanda en 80/90 motor i Raptor 60. i Art.nr: 40.TT3809

Art.nr: 40.TT3822, prisnivi: ca 2 Prisniva: ca 1.495.-

Extern glédanslut-
ning

L

Praktisk extern glodanslutning

ndr motorn ér in ged. Spe-

ciellt framtagen for helikopter.
Art.nr: 57.TT3803

Startaxel
Thunder ik s
Tioer Startaxel for bl a helikopte
GER DI, MER PRESTANDA FBR PENGARNAI och vissa bilar. Passar

startmotorer.
Under sommaren utikar Thun- Artonr: 91.TT3801
der Tiger Raptorserien med @ 159, -
Raptor 90. Precis som dvriga
' Raptorhelikoptrar dr Raptor 90 G i
utvecklad av Shigetada Taya, en Ljudda mpare Heli
avvirldens frimsta konstruk-
torer.
Raptor 90 levereras i tva versio-
ner bada i byggsats. Standard-
versionen dr vilutrustad och
levereras bl a med Swashplatta i
metall, ny koppling, Base platta
i kolfiber, 550cc tank, Header

‘,’@ tank, mm.

Art.nr: 1'Pvo1o2
Prisnivd: ¢a 550.-

Ljndddmpare High Perfor. (g
» PRO-50H (1 fﬁﬁ"“f’

Raptor 90 SE dr fullutrustad med tillverkad av kolfiber, chassi tillverkat
delar tillverkade av duralaluminium  av kolfiber, styrarmar (ill rotorhuvu-
och kolfiber. Detta ir helikoptern fér ~ det tillverkade av aluminium, mm,
' Dig som soker nagot extra!

Raptor 90 STD /PRO-90H(R)

; Raptor 90 SE har bl a foljande Art.nr: 40.TT4890
Raptor 90 SE visas har utan huv. Notera utrustning: chassiforstirkning i Pn'_‘miuc'i: Se Www.carrocar.se
alla eioxerade delar tillverkade av durala-  Aluminium, styrarmar i aluminium,  Raptor 90 SE byggsats
liininim oeh delarni tllierkade g fldkt tillverkad av aluminium, bom Art.nr: 40.TT4891
kolfiber. i kolfiber, drivaxel till stjértrotorn Prisnivd: se www.carrocar.se

Valjer Du en Thunder Tiger Raptor ar det enkelt att uppgradera till en stérre helikopter

nar skicklighet och intresse okar!




gleStick radio 2

e o arnn R

med 2st standard
minimottag
Commander’

PI isniv r. ca 7—45 -
Commander 135

RCLine flygreglage

En helt ny serie sma och litta
fartreglage fran RCLine. De
nya reglagen har fatt uppda
terad programvara med bl a
soft-start funktion.
SkyLine 5, vikt 6gr
Art.nr; 98.5J1705
Prisnivd: ca 225.-
2, vikt 8gr
Art.nr: 98.5]1712
Prisnivd: ca 275.-
SkyLine 22, vikt 17gr
Art.nr: 98.5]1722
Prisniva: ca 355.-
SkyLine 30, vlkt ’1('1

SkyLine 1

Art.nr: 98.5]1740

Prisnivd: ca 545.-
SkyLine 50, vikt 38gr

Art.nr: 98.5]1750

Styrbart s;mnh)
modeller,

Art.nr: 46, 1713015
Prisniva: ca 155.-

Windstar dr en klassisk segelmodcl] fran Thunder
Tiger! Manga nyborjare har ldrt sig tlyga med hjilp av
Windstar. Stabila och lugna flygegenskaper kinneteck-
nar denna 2 meters seglare. Nu finns Windstar dven i
Super Combo utftrande, dvs med monterad 2 kanals
SingleStick radiostyrning. Enklare kan det knap-
past bli att bérja med modellflyg! Spénnvidd:
2000mm.

Art.nr: 40.1T4102-F15, prisniva: ca 2395.-

.
\Whisper SuperCombo @-

Whisper SuperCombo &r en elseglare for Dig som snabbt
vill komma igang. Den levereras helt komplett med instal-
lerad 2-kanals SingleStick radiostyrning, elmotor med
fallbar propeller, auto-cut off system, ackar for framdriv-
ningen samt 12V snabbladdare. Spannvidd: 1400mm,
Art.nr: 40,TT4303-F135, prisniva: ca 2.395.-

Vill Du snabbt komma igdng och prova pd modellflyg?! D4 ir
Sparky den perfekta nyborjarmodellen! Sparky S.C. levereras

* med en 3-kanals single-stick radio installerad, elektroniskt
fartreglage, servon samt viixlad elmotor med propeller, ack och
laddare. Spannvidd: 1455mm

Art.nr: 40.TT4307-A, prisnivi: ca 2.995.-

eggﬁgﬁg .

Séker Du en viilflygande trainer skall Du titta nér-
mare pa Scooter! Scooter levereras med monterad
3-kanals SingleStick radiostyrning och GP-07 motor.
Scooter dr byggd pa traditionellt vis med balsa och
plywood och kldidd med transparent Oracover.
Spédnnvidd: 1455mm

Art.nr: 40.TT4561-F01, prisnivi: ca 2.895.-

Stor, snygg och mycket vilflygande
trainer! Ar utrustad med semi-
summetrisk vingprofil och avsedd
for .40 - .46 motor. Den stora spdnnvidden giir att
modellen flyger mycket stadigt!

Spédnnvidd: 1778mm.

Art.nr: 40.T4556, prisnivi: ca 1.395.-

Ny elseglare frin Thunder Tiger. Levereras med 2-delad
vinge, ABS kropp, 540 elmotor och fillbarpropeller.
Spannvidd: 2050mm

Art.nr: 40.TT4308, prisniva: ca 2.850.-

H: ;nml -Symmetrical Wing
Easy Trainer 40 &ér en ny trainer fran Thunder Tiger
med mycket fina flyge b(’ﬂhkdpt‘l’ Den dr klidd med
Oracover och finns i tva versioner; T med flat undersida
pa vingen och H med semisymetrisk vingprofil. Bida
ar byggda pa traditionellt sitt av skickliga yrkesmén.
Spédnnvidd: 1550mm.
Art.nr: 40.TT4565 T, prisniva: ca 1345.-
Art.nr: 40.TT4567 H, prisnivd: ca 1350.-

T. Flat Bottom Wing

Tuff elseglare med V-stabbe. Levereras med kropp till-
verkad av glasfiber, 380PIT elmotor och fillbar propel-
ler. Spdnnvidd: 1400mm. Finns i tre farger, alla klidda
med Oracover!
Art.nr: 40.TT4312L bld, prisniva: ca 1150.-
Art.nr: 40.TT4312M magenta, prisnivd: ca 1150.-
Art.nr: 40.TT4312Y gul, prisniva: ca 1150.-



Staudacher ARF

Lacker aerobatic modell med mycket fina flygegenskaper.
Levereras med landstill tillverkat av aluminium och motor-
kapa av glasfiber,
Spannvidd: 1646mm.
Motor: .60 2-takt
91 - 1.20 4-takt
Art.nr: 40.TT4563, prisnivd: ca 2.995.-

Imagine 50 ARF

Konstruerad av den viirldsberimda Tsugutaka Yoshioka ger
Imagine 50 prestanda i virldsklass! Imagine &dr byggd av
Thunder Tigers skickliga yrkesmén. Delarna édr laserskurna
och modellen dr klidd med Oracover for maximal kvalité.
Levereras med motorkdapa och hjulkapor tillverkade av
glasfiber.
Spannvidd: 1380mm ;
Motor: .45-.61 2-takt, .52-.72 4-takt G Hs
Art.nr: 40.TT4568, prisnivd: ca 2.495.- ‘ U.}'Tb'd! s
Jaguar T3D -3 kan:
Art.nr; 70.TT8302
Prisniva: ca 1.150.-

- 4
Vg Thunder Tiger /28 o

Flygande vinge [or Dig som stiker nagot lite
a1'1gorlunda.kl‘\domrfﬁilr: for.10 lI’l()[lﬁ' ingar. ACE servon
Spéannvidd: 1530mm.
Art.nr: 40.TT4108, prisnivd: ca 995.-
Ar din radio inte utrustad med mixer kan N
Du kéipa till Ace Simple Mix, w
Art.nr: 73.TTAQO616, prisniva: ca 395.-

Super Decathlon ARF

>

Super Decathlon édr en k[#8sisk modell som bl a anviints
[or avancerad flygning vid flyguppvisningar. Thunder

Tigers modell dr byggd med laserskurna delar och kladd .

med Oracover for bdsta mojliga kvalité och utseende. o

Spannvidd: 1626mm. RO ; Tillforlitliga servon med bra
Motor: .40-.46 2-takl, .54-.60 4-tak anda till kenkurrenskraf-

Art.nr: 40.TT4570R rod/vit, prisniva: ca 2.895.-
Art.nr: 40.7T4570Y gul/bla, prisniva: ca 2.895.-

Cloud Dancer 40 & 60 ARF

Cloud Dancer dr en modell som verkligen kan "dansa . : - i
pa molnen"! Fantastiska flygegenskaper kombinerade ~ ' ’ : i 51807, 6,9kg, 0, 13“9 </
med Thunder Tigers hiiga ; : Art.nr: 72.TT8120
kvalité gor detta till en R ;
myckel (revlig bekantskap.
Cloud Dancer 40ARF
Spannvidd: 1520mm
Motor: .40 - .46 2-takt
.54 4-takt

’/\“_4
Thunder Tiger / %’ﬁf}

Cloud Dancer 60ARF Cloud Dancer 40 ARF N ACE Micgo servo

Spéinnvidd: 1830mm e Art.nr: 40.TT4542, prisnivd: ca 1.895.- e caidl x

Motor: .61 2-takt Levereras forberedd for inféill- Cloud Dancer 60 ARF e :
91 4-takt bara landstdll. Art.nr: 40.TT4559, prisnivi: ca 2.395.- ,@"‘d

Piper J-3 CUB ARF

o5 = S s AR 5 Kullagrat mieroservo med bra
I'hunder Tigers Cub &r stor, men dnda sa it att Du kan gl -

flyga den med en .46 motor! Byggd av skickliga yrkesmén i " J {J'[kt t&gf{:n drabl\::i?tllc}lfb
och klddd med Oracover gar detta till en mycket snygg ; ; Art 72.TT8117
modell av hiog kvalité, Spannvidd 2100mm. / = . Prisniva: ca 265.-

Art.nr: 40.TT4532, prisniva: ca 2.295.-

Giles G-202 ARF . Ly : TT motorfaste med
: vibrationsdampare

Giles G-202 dr en klassisk konstflygmodell som inte Om Du gillar sjoflyg ér Swamaster modellen for Dig]

behéver en ndrmare beskrivning. Fran Thunder Tiger Aven hjul for start och landning pa fast mark medfaljer.
finns den i tvé storlekare; 40 och 140. Spiannvidd: 1511mm.
Art.nr: 40.TT45489, Giles G-202 40 spidnnvidd: 1268mm  Motor: .40-.46 2-takt, .54-.60 4-takt
Prisnivé: ca 1.995.- Art.nr: 40.TT4527 réd/vit, prisnivd: ca 2.595.-
Art.nr: 40.TT4550, Giles G-202 140 spéinnvidd: 1770mm Artar: 20.TT4527 rosa/vit, prisnivi: ca 2.595.-

Prisnivd: ca 4.350.- Art.nr: 40.TT4527 blé/vit, prisnivd: ca 2.595.-



TT GP-serie P-51 Mustang
“Big Beutifull Doll’

GP-07, art.nr: 19007
nivd: ca 750.-

nivd: ca 725.-

GP-15, art.nr: 1'T9011
nivdi: ca 775.-

25, art.nr: 19020
nivd: ca 795.-

2, art.nr; 119041
nivd: ca 825.-

1"T906G0
fvd: ca 1.250).-

NV computer
laddare speciellt framtagen
fiir mindre modeller och
ack n(mpll\h;l.nh och

.ui:lln .1II‘1 I\p
\.l( d, NiMI, blyackar och
Lithium Ton.

Ackar: 1 till 10 celler (1 Spannvidd: 1600mm
l.;“l‘l'vl’lj.i“:(,‘l. A Motor:

Urladdningstrim: 10-500mA
Ovrigt: utrustad med cvelings-
funktion.

Art.nr: 96

Prisnivd: ca ! Corsair F4

forpackning med 2
2 mil

Chargetronic 230\’
ZV

A T

splay fir nogg
och enkel programn
Displaven visar bl a ka
5;}émmm,, luddud :
- Ackar: 1 1ill 8 cell

Spannvidd: 1530mm
GP-10, art.nr: I'"T9010 Motor: .
Art.nr: 40,VR04105
Prisniva: ca 1.650.-

T,

Art.nr: 40.VR04102
Prisniva: ca 1.650.-

Spédnnvidd: 1580mm
Motor: 46-.61 2-takl, .52-

Mentor T34

46-.61 2-takt, .52-.70 4-takt
Art.nr: 40.VR04101
Prisniva: ca 1.495.-

i e Spédnnvidd: 1620mm
ta guldkontakter! Motor: .60-.75 2-takt, .70- 1{]84 t'\kt
Art.nr: 40.VRO6102

Prisnivd: ca 1.895.-

ornier DO 27

Spdnnvidd: 1720mm

46-.61 2-takt, .52-.70 4-takt
Art.nr: 40.VR04125
Prisnivi: ca 1.650.-

Motor:

Dorr_jier DO 27 - Pirelli

Spéannvidd: 2750mm

Motor: 1.20-1.80 2-takt, 23-38cc bensin
Art.nr: 40.VRI2102
Prisniva: ca 3.495.-

Spiannvidd: 1540mm -
Motor: .46-.61 2-takt, .52-.70 4-takt
Art.nr: 40.VR04106, Spitfire RAF

Art.nr: 40.VR04107, Spitfire Desert

Prisnivd: ca 1.650.-

Chipmunk Canadg & RAF

Spadnnvidd: 1600mm
Motor: 46-.61 2-takt, .52-.70 4-takt
Art.nr: 40.VR04110 Chipmunk Canada
Art.nr: 40.VR04111, Chipmunk RAF
Prisniva: ca 1.450.-

AT-6 Texan & Harvard

Spinnvidd: 1600mm
Motor: .46-.53 2-takl, .52-.70 4-takt
Art.nr: 40.VR04108 AT-6 Texan
Art.nr: 40.VR04109, AT-6 Harvard
Prisniva: ca 1.650.-

Pilatus PC-92 Roulette & Swiss

Spannvidd: 1470mm "
Motor: .46-.61 2-takt, .52-.70 4-takt
Art.nr: 40.VR04113, PC-9 Roulette
Art.nr: 40.VR0O4115, PC-9 Swiss
Prisnivd: ca 1.650.-

Pilatus PC-9 Roulette

PR o " : = 8
Spénnvidd: 2060mm .

Motor: 80-1.20 i
Art.nr: 40.VR09102, PC-9 Roulette
Prisniva: ca 3.495.-

Tucano EMB 5312

e —

Spédnnvidd: 1530mm

Motor: . 46-.61 2-takl, .52-.70 4-takt
Art.nr: 40.VR04114
Prisniva: ca 1.650.-

Vmar ECS
ECS (Enhanced Cove-
ring System) dir en unik
teknik som utvecklats
av Vmar. Man anvéinder
transparent ORACO-

VER film som trycks pa
insidan med all grafik.
Resultatet dr mycket
bra!

Vmar har titlverkat
modeliflygplan sedan
1989 och har idag ett
mycket brett program.
Alla modeller tillverkas
av balsa och ply av hig
kvalité.

Vmar éiger ett balsa-
plantage som sdkerstdl-
ler tillgangen pa balsa
av bra kvalite!

Alla modeller levereras
mycket véilutrustade!

I forekommande fail
ingar motarkdpa och
hjulkdpor tillverkade av
glasfiber och motorbock
av aluminium. Allt lin-
kage dr installerar och
radioplattan dr tydligt
miéirkt for respektive
serva. Aven forling-
ningskablar fiir servon
pi de stérre modellerna
ingdr.

Modellerna éir mycket
detaljerade!



Piper Cub

—--—-_._1

..
» .

Spannvidd: 1370mm

Maotor: .15

Art.nr: 40.VR0O1003
Prisnivd: ca 795.-

Viper .1

Art.nr: 40.VROI1001
Prisnivd: ca 795.-

Spdnnvidd: 1000mm
Motor: .15

Spinnvidd: 1425mm
Maotor: 46-.61 2-takt, .52-.70 4-takt

Art.nr: 40.VR04103
Prisnivd: ca 1.450.-

Edge 540T

Spannvidd: 14256mm
Motor:

Extra 300L -

.46-.61 2-takt, .62-

70 4-takt.

Finns i 4 olika farger!

Art.nr: 40.VR04123G, gron
Art.nr: 40.VRO4123P, lila
Art.nr: 40.VR04123R, rid
Art.nr: 40.VR04123Y, gul

Prisniva: ca 1.650.-

Viper el
/

J

Motor: vaxlad 400 elmotor ingar.
Art.nr: 40.VRO1002
Prisniva: ca 995.-

Discgvery

Spannvidd: 1620mm

Motor: .46-.61 2-takt, .52-.70 4-takt
Art.nr: 40.VR0O4004
Prisniva: ca 1.125.-

B

B

V-stick 40
Spannvidd: 13301‘11111
Motor: 46-.61 2-takt, .52-.70 4-takl

Art.nr: 40.VR0O4002
Prisnivé: ca 995.-
V-stick 60
Spéannvidd: 1780mm
Motor: .46-.61 2-1akt, .52-.70 4-1akt
Art.nr: 40.VR06002
Prisnivd: ca 1.195.-

Tomahawk

Big Beaver 120

Spannvidd: 3050mm
Motor: 1.20-1.80 2-takt

odel 400

.

e

Spannvidd: 1440mm
Motor: .52-

.61 2-takt, .70-.90 4-takt
Artnr: 40.VR04124
Prisniva: ca 1.650.-

Big Beaver 40 & 90

ig Beaver 40 @

Spdnnvidd: 1820mm
Motor: .46-.61 2-takt, .52-.70 4-takt

Art.nr: 40.VR04119
Prisniva: ca 1.650.,-
ig Beaver 90

Spédnnvidd: 2090mm
Motor: .75-1.08 2-takt,

.70-1.20 4-takt
Art.nr: 40.VR09103
Prisnivd: ca 2.795.-

23-38cc bensin
Art.nr: 40.VR1202
Prisniva: ca 3.395.-

Spdannvidd: 1955mm
Motor: 0 4-takt
Art.nr: 40.VR04121

Prisniva: ca 1.650.-

46-.61 2-takt, .52-.7

VAN RV4

1530mm

Motor: .40-.53 2-takt, .52-.70 4-takt

Art.nr: 40.VR04003
Prisniva: ca 1.225.-

Spéannvidd: 1500mm

Motor: 46-.61 2-takt, .52-.70 4-takt
Art.nr: 40.VR04122
Prisniva: ca 1.650.-

Cessna 182 Skylane

Spéinm'.idﬁ: 1620mm
Motor: .46-.61 2-takt,

.52-.70 4-takt
Art.nr: 40.VR04120
Prisniva: ca 1.650.-

231 40 & 90

CAP23140
Spannvidd: 1500mm

Motor: .46-.61 2-takt, .52-.70 4-takt
Art.nr: 40.VR04112
Prisnivea: ca 1.450.-
CAP 231EX

Spdnnvidd: 1880mm
Motor: 1.08-1.20 2-takl
1.20-1.55 4-takt
Art.nr: 40.VR09101
Prisniva: ca 2.950.-

CAP 232 Oskosh

Spéannvidd: lﬁSOmm "

Motor: .46-.61 2-takt, .52-.70 4- takr
Art.nr: 40.VR06102
Prisnivé: ca 1.895.-

Ca p'n Eddy "3 4
Cap'n Eddy ér tillbaka! Tngen modell
dr komplett utan en pilot i cock-
pit. Prova Cap'n LEddy, en erfaren
pilot frin WWII som erévrat flera
medaljer &n nagon annan. Levereras
malad.
Cap’n Eddy 1/3 (ca 155mm hég)
Art.nr: 48.TT3017, prisniva: ca 285.-
Cap’n Eddy 1/4 (ca 110mm hig)
Art.nr: 48.TT3018, prisnivd: ca 225.-
Cap'n Eddy 1/6 (ca 80mm hog)
Art.nr: 48.1T3019, prisniva: ca 175.-

TT Pro-serien

PRO-46, art.a
Prisnivi
PRO-61, art.nr: 52.
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sandare, Pa
rattradiosandare.

Team Oraon AA &

96. 01{13500
:ca 195.- (4st)
700mAh
6.0R13200
ca 135.- (4st)

Team Orion san-
darvaska

el

for Din radio-
ar de flesta

Art.ar: 91.0
Prisnii

The Phantom

Tuff off-shore racing-
katamaran! Leve-
reras térmonterad
med all grafik mon-
terad. Vilj mellan tva
versioner; med eller
utan radio.

Lingd: 825mm
Motor: 540 ingdr

Ack: 7,2V ingar i RTR
Laddare: 12V timer-
laddare ingéri RTR
Radio: 2-kan ingdr
iRTR
The Phantom, ARTR
Art.nr: 30.TT5114
Prisnivi: ca 1.695.-
The Phantom, RTR

Victoria Il

Ny version av Vic-
taria, en av mark-
nadens populéraste
segelbétar. Victoria
[T har bl a nytt

ny bomfaststéittning,
ABS skrov som inte
behdver nagon efter-
bearbetning, mm.
Lingd: 770mm

Hjd: 1340mm

Art.nr: 30.TT51 14 -r10
Prisnivéa: ca 2.395.-

Fartreglering: mi-
croswitch ingar

ANWA

Blazer

Blazer dr val-
utrustad och har

ett tufft utseende.

Dessutom ér siandaren
mycket vilbalanse-

rad och skén att
anvinda.
Sindaren ar
l utrustad med
styrutslags-
begrinsning,

i latt atkomligt pa ovan-
sidan. Dessutom har séindaren individuell
utslagshegransning at higer respektive vin-
ster samt gas respektive broms, ndgot som
man annars bara hittar pa betydligt dyrare
anldggningar. Levereras med tva starka (3,3
kg) och snabba (0,165/60°) servon.
Art.nr: 70.2001, prisniva: ca 1.095.-
1

Art.nr: 30.TT5556
Prisnivd: 1.395.-

racingsegel med
forstarkt infastning,

ANWA

MX-3
MX-3 dr en av-
ancerad 3-kanals
EM computerradio
for bil och bét.
Sdndaren dr bl a
utrustad med 5
modellmin-
nen, styrut-
slagsbe-
gransning,
separat
dndli-
gesjustering for hdger / vinster och gas /
broms, ARC, mm.
Programmeringen gors enkelt med hjilp av
den stora LCD displayen.
Levereras med tva starka (3,3 kg) och snabba
(0,165/60°) servon. it
Art.nr: 70.3011, prisniva: ca 1.695.-

Voyager 1M
Stor segelbati 1 me-
tersklassen . Levere-
ras med foérmonterat
skrov, hydrodyna-
misk kél, racingsegel
samt bom och mast
i compositematerial.
Voyager har mycket
fina seglingsegen-
skaper och klarar
tack vare sin storlek
dven hardare sjd.
Art.nr: 30.TT5559
Prisnivd: ca 1.995.-

Z-kontakt
Sedan 5 ar levereras
alla Sanwa RC i
anldggningar
med 7Z-kon-
takten som ir
kompatibel
med JR, Hitec
mh Futal)a Det

att anvinda Sanwas
tillbehdr dven till
andra fabrikat!

Team Orion 6V higkapacitets
agarackar. Drivspdnning
I ger starkare och snab-
bare servon!
Pro 1100mAh 6V - Hump
Art.nr: 96.0R12210

Prisniva

Pro 1100mAh 6V - rak
Art.ar: 96.0R12211

Prisnivea: ca 330.-

FailSafe

1 330.-

M-8
Sanwa M-8 dr en rattradio
fylld med finesser och
instdllningsmoijligheter,
Manga av "bil-proffsen”
jorden runt viljer atl téivla
med Sanwas computer
rattradio som gjort sig
kind som mycket till-
lorlitlig och stérningso-
kidnslig!

Sanwa M8 passar lika
bra till ban- och buggybilar
som Ll bat. Den enkla me-
nyupphbyggda LCD displayen
gor radion mycket enkel att
programmera och anvinda.
Ar Du viinsterhint sé ér det
b inget problem, radion kan
enkelt byggas om.

Pd den stora displayen far Du
information om de olika instéll-
ningarna. Instédllningar for tio modeller
kan lagras i modellminnet.
Med en speciell strombrytare kan séindarens program-
meringsdel kopplas pa utan att ndgon signal siinds ult.
Praktiskt om man vill géra dndringar och ndgon annan har samma
frekvens.
M-8 FM40 3-kanals rattradio levereras med 3-kanals minimottagare,
hatterihdllare med strombrytare och kristaller. Servon ingar ej, sa Du
kan sjdlv viilja de servon som passar Dig och Din modell bist.
Art.nr: 70.3010, prisnivd: ca 3.795.-

Dai Saber

Dash Saber dr en modern 2-kanals spakradio
fiir bil och bat. Den ergonomiskt utformade
siandaren dr mycket skin att anviinda och
passar bra dven for sma hénder pga den
runda och tunna designen.
Dash Saber r utrustad med "kick-down”
pé gasspaken, vilket gor det mojligt att ha
ett lingre gas- och ett kortare bromsutslag
{70/30), samt mekanisk styrutslagsbegréns-
ning, nagot som ar mycket anviindbart.
Levereras med tva starka (3,3 kg) och snabba
(0,16s/60%) servon.

Art.nr: 70.2002, prisnivd: ca 795.-



VG400 / VG600 Sanwa hogpre-
standa servon

Med VG-serien presenterar Sanwa den perfekta
radion fér Dig som vill bérja med modellflyg. Du
far en radio av hog kvalité som &r skin att anvin-
da. Bade VG400 och VG600 levereras med 4st
servon, ackar i siindare och mottagare samt
en 230V laddare.
VG400
Art.nr: 70.4000
Prisniva: ca 1.875.-
b VGBOO - 6 kanaler
Art.nr: 70.6000
Prisniva: ca 2.195.-

Sanwas ERG-serie represente-
rar det b som finns nér det

giiller htgprestandaservon.

D ragkralt, bbhet och upp-
lsning dr mycket bra!

13,0kg / 0,15 60°
Art.nr: 72.ERGXB
Prisnivd: ca 1.295.-
ERG-VR
8,0kg / 0,075 60°
Art.nr: 72.ERGXS
Prisniva: ca 1.295.-

$X-91 %roservo

-

Micr 0Servo med plee.tand'l
i 8,9 gram,
kg, hastighet

Art.nr: 72.0910
RD8000 v Prisnivé: ca 380.-
RD8000 har 8 kanaler och avanc erade com-
puterfunktioner for motortlyg, segelflyg och :
helikopter, Dessutom harRI}D%OO(% Insibunu- On-Board battery
dellminnen dédr Du kan lagra instéllningarna checker 4.8V & 6V
for Dina favoritmodeller. Levereras med 4st ¢ b B
servon, ackar i sindare och mottagare samt § g ek
230V laddare, ‘ &
RDBO0O - 8 kanaler Kopplas till 1ed1;, utging i mot-
_Art.nr: 70.8000 tagaren, eller till sel, och
Prisnivi: ca 3.995.- miter kontinuerligt batteri-
spinningen i mottagaracken,
Utr med 8 lysdioder och
omst lh;g mellan 4,8V och 6V
mottagarbatterier.
E\’Dbooo .SUPER Art.nr: 79.5]4010
omputerradio med avancerade Prisnivd: ca 195.-
funktioner for motorflyg, segelllyg och =
helikopter. Ar utrustad med 8st modell-
minnen och levereras med 4st servon,
ackar i siindare och mottagare samt
230V laddare.
RD6000 SUPER - 6 kanaler
Art.nr: 70.6003

RD6000 SPORT
Vilutrustad computerradio med
specialfunktioner fér motorflyg,
segelflyg och helikopter. Ar utrus-
tad med 4st modellminnen och
levereras med 4st servon, ackar i
sindare och mottagare samt 230V
laddare.

RD6000 SPORT - 6 kanaler

Art.nr: 70.6002

Prisnivd: ca 2.995.- Prisnivda: ca 3.645.- £ I L
RD-serien dr mycket prisvirda computerbaserade RC cialfunktioner for segel- och motorflyg samt helikopter. I're separataTaddare ien ladat
anldggningar med funktioner som tillfredstiller dven Vilj mellan 6 eller 8 kanaler, | nedanstaende tabell hit- Laddare 1; Peakladdare for

mycket kridsna modellflygare. De dr utrustade med spe- tar Du ett urval av funktionerna. 6.till 10 celler {7,2V - 12V).
Laddstrom: 1A

Utrustaing il i Laddare 2; Peakladdare for 4
ALLMANNA V-tail Ta la ill 7 celler (4, B-\ s
i Laddstrom; A
Kanaler i & 8 Delta vinge Ia la dedare 3 I‘[rner},ldd'u‘e ,1{]
Modulation PPM, -R | PPM, -R, PCM1,2 !l’l’M‘.-R, PCMI,2 Flaperon (Skev/klalf) Ja Ja Ja mmmer for glodack.
Lérar/eley limil}un Ja Ja [ Ja Spoiron (Skev/spoiler) Nej Ja la Laddstrom: 1A ol
'\lfl:?leml_lrntu——‘l_- 8 ‘ 10 4‘ Skev differential Nej Ja f | A Efld‘dq:re hane
| ! 3 ] a_ . samtidigt! L
Digitala trimmrar Ja Ja | Ia Landing differential Nej | Ja la i 4 Arr nr« 98_3]23[}0 :
Fail Safe Nej 11108 ‘ la | [CrowLRal Nej | Ja la i :
Stoppur med timer Ja Ja Ja ] Klaff 2 pos i 3 pos 3 pos F
Data copy / reset Ja Ja Ja HELIKOPTER il
El-xi:]-in-ﬂmn 1 la | i; Ja F-made 3 + l 4
I_LHJ ] W Swashplate type 1 5 5
C-mix1 Master ch 1 ('; G H 8 Gyra 3 4 I 4x2= H_
| C-mix2 Master ch 6 | & 8 . Throttle curve 3 point 5 point [ 5 point TH
C-mix2 gln\m ch ‘ 6 [#i 776 8 Pitch curve 3 point 5 point [ 5 point
I;n|rrrh'n . er/klaffmix | Nej Ja i la Rev |m‘xing_ 3 point 3 point 3 |:10inl
-&si;\TfTidmdﬂ mix ‘ la Ja | Ja DynamicTrimMemary Ja la Ja
1 hmlmhﬁuil. IHI-X_- - E’l- la 7 la C-Mix] master ch Nej | 6 8
Sid- / skevroder mix Nej Ja T3 la C-Mix1 slave ch ~ Nej ! 6 8
Sid- / hojdroder mix ‘ Nej Ja Ja C-Mix2 master ch 7 Nej | 6 8 257
Klafl / hijdroder mix ‘ ] -\-q . Ja Ja C-Mix2 slave ch Nej l 8 8




Micro racers, endast ca 6em langa, har
snabbt blivit mycket populéra. Det tivlas
och kirs pa skrivbord, matbord och
andra sma ytor.

Bilarna dr snabba och enkla att Alfta

3 5 o Sven Thilmer AB .
anvinda. Allt som behdovs, forutom Arliiv Hikba Bt sa
batterier till sindare och laddare, Askersand - Modalibobby..

SR . Boras Hobbex Buu.ken
Bilen drivs med ett uppladdningsbart Balsta Data & hobbybariken Fohene
batteri. Laddnmgen tar bara ca 1 minut Eskilstuna  RC Hobby Eskilstuna.. 016-121218
och kortiden dr ca 3 (ill 5 minuter. Falun KRS RCHObEY 02325866
Atomix MXRII iR racers ér INTE radiostyrda! Fjiilkinge  Sponns Cykel & Motor...044-50810
Istdllet styrs de med hjélp av iR (som fjirrkontrol- Forshaga  Roto RC racing..........054-872533
len till en TV) vilket innebér att man inte sinder ut Gnarp Yiobbyted ... 085224146
nagon radiosignal. . ) _ Gnosjo Erlands Foto & Hobby 037091120
I Sverige fir man, enligt lag nir det giller radio- Gustavsherg HeliTech .................08-57035989
styrda bilar, endast anvinda 2 band, dvs endast 2st Giivie B e tave s . 026-129902
radiostyrda Microbilar kan anviindas samtidigt. Goteborg  Hobbex Butiken . ....... 031158400
Med iR styrda Microbilar kan upp till 4st bilar HOBbYCOnter . .......cc..... U1- 126220
anvindas samtidigt! Toys Leksaker.. 031459401

Hudiksvall Hudik Hobby... ..0850-99331

iR bilarna levereras med 4st olika ID nunvmer, vilket inne- Atomix MXRIT iR TDO Hoviksnds ~ Ha-We Lek & Racing.0304-678969
baér att upp Lill 4 bilar kan anvindas samtidigl, Art.nr: 20.GW2600 Kalmar Kalmar RC Center ........0480-29459
Rattradion har 105t fasta hastigheter framdt och bakat, dvs Atomix MXRITT iR ID1 Karlskoga  JK's Hobby
ndstan steglost! Art.nr: 20.GW2601 Klippan Hobbygirden ...
Atomix MXRIII iR 1D2  Kristianstad Havannamagasinet......044-210839
Art.nr: 20.GW2602 - Kungsbacka Tk & Hobhy..............0300- 14136

-.0510-28320
L013-127470
0920-225861
L 040-71435

Atomix MXRIII iR 1D3
Art.nr: 20.GW2603
Prisnivd: ca 249.-

Lidkdping  Cykel & Motor .
Linkiping  Power Tays AR ....
Lulea RC Elektronik
Malmo Model-Craft AB
Norrképing Iobbyhdrnan.. 011-162120
Nykoping  Kis Bilshop AB .........0155-288371
Ronneby  Hobby & rotoshopen -0457- mw
Skavde : tike i

Stockholm

Strémstad
Sundsvall
Silfle
Bygg Din egen bana! Passar bl a Microbilar, Mini-Z, ; Soderkdping Lek & Present..,
mm. Varje [Orpackning innehdller ca 2,5 m bandelar. Varje forpackning innehdller bil, rattradio, laddare och 5 st Tomelilla C
Art.nr: 20.GW2200, prisniva: ca 64.-  koner. Trollhiittan 8 ;
Ume# Umed Sisjd & H by ..090- \adany
Uppsala Rynos Hobbysho) ..01&1’45’?!‘]0
Vimmerby Hej Hopp%eksakgrw 049279930,
Viistervik  Rofles Diverschandel . 0490-21 124

Ystad RC Hobby Syd 041116245
Orebro Modellex AB ..............019-6111534
Womzs
Drammen  Hobbymani ... 32 838380
Hinefoss Martinsen Hobbyservice32 130222
Micro Combat Vehicle ar ett litet ra- M e
T 9 e Mysen Nortrading......... 69 904985
diostyrt stridsfordon. Fran sandaren s o it
b . L -] O ' £ 0 0L

¥ kan Du vrida kanontornet 1807 samit > i iR
; i 4 & Sandnes 0. Saeland.... 51 661509
avfyra iR kanonen. Vid triff slutar det Ski Hobbyteknikk e
4 3 e A BT4407

ryg o Tade fordonet att fungera | Suekunder! ~ SR SLq biitennin v ilie
d'd:i samtidi 'l! Rnﬁl lﬁl%ﬁs m.ed‘ Gst AA l;artlteder TS uneds e El e
S 8é gl ROMPIETiErs f Stjordal Hobbyloftet , 74 B05633

tva Lill séndaren och 4 till laddaren. ; :
2 5 : = ' ) B .o T35
MicroCombatVehicle 27MHz, art.nr: 20.GW2300 TrancEin, - Trertintothy 25040

MicroCombatVehicle 40MHz, art.nr: 20.GW2400 Tslaskdl
; : : Prlsnw&‘: ca 345.- Hobby-Paint.............. 0947801997
MicroCombatVehicle 2-pack, art.nr: 20.GW2320 Tieto-Nikkario 0y ... 09 6943144
Prisniva: ca 595 Turku Hobby-Center 022303630

Flera butiker kan ha tillkommit. For senaste
www ca rroca r se information se "Hdr hittar Du vdra produk-
. y B W, carrocar.se.

P4 var hemsida hittar Du senaste nytt och mera info om

alla vara produkter. Du hittar ocksé information om g
vira dterforsiljare. E
I védr on-line katalog PRODUKTGUIDEN finns bilder
och mer information om alla véra produkter. e

Pris: 10.-

Aterforsiiljare:

. Mem‘mﬁ;mamvn
“ Produkterna hittar D I J Mbueras av: Carrocar AB = Box 1211 « 581 12 Linkdping = Tel 013-12

13-254439 . a;mqﬁmmnse



Lilla Friflyg-cupen

HIAIBISY HOY (0}04

Nils Pettersson som har hamtat pappas P30.
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F1G

David Thorsén
Rolf Astervik
Janne Forsman
Holger Sundberg
Magnus Astervik

F1H

Thyko Andersson
Sven Landervik
Tommy Eriksson
Inge Sundstedt
Per Findahl

F1H Junior

Thomas Stalhandske

F1]

Karl Johan Qvarfordt

Soren Edstrom
Anders Edstrom

HKG Seniorer
Martin Larsson
Bjorn Lindgren
Robert Hellgren
Per Larsson
Patrik Dahlin

HKG Juniorer
Martin Persson
Erland Axelsson
Jimmy Andersson
Daniel Findahl

Thomas Stilhandske

P-30

Thomas Johansson
Thyko Andersson
Janne Forsman
Kurt Strémdahl
Tommy Eriksson
Urban Lindstrom

modeliflygnytt nr4 2003

Klubb
Uppsala fk
Mfk Albatross
Gangnef mfs
Uppsala fk
Mfk Albatross

Lunds Rfk
Kristianstad MFK
Gangnef mfs
Gangnel mfs
Norberg FK

Uppsala FK

Solna
Uppsala FK
Uppsala FK

Sliandan

Slindan

Norberg FK

Mfk Gladiatorerna
Matfors Mfk

Slindan

Mfk Gladiatorerna
Sliandan

Norberg FK
Uppsala FK

Lunds RFK
Lunds RFK
Gangnel mfs
Lunds RFK
Gangnel mfs
Nimbus

18
16
15
14
12

10

—
oo N o

(7 R RS e A

u dterstir tva tavlingar i Lilla Fri
flyg-cupen, Orebro och finalen i
Gagnef.

Poiingstillningen for de fem frimsta i
respektive klass efter tivlingarna i Nor-
berg, Vértivlingen i Rinkaby samt i sam-
band med Friflyg-SM visas 1 nedansta-
ende tabell. For en komplett resultatlista
hiinvisas till Norberg FKs hemsida se

http://geocities.com/norbergstk/
Index.htm.

Anmdlan till tivlingarna
i Orebro och Gagnef

For tivlingen i Orebro den 13:¢ septem-
ber kontaktas Lars Tolkstam pé tel: 019-
320952 eller lars.tolkstam@ericsson
.com. Foér tivlingen 1 Gagnef den 27:e
september kontaktas Janne Forsman pd
tel. 023- 33889 eller janne.forsman
@user.bip.net.

Mer information om respektive tiv-
ling finns pid Norbergs FKs hemsida.

Om du har nagra Irdgor om Lilla Fri-
flyg-cupen kan du kontakta Rolf Aster-
vik MFK Albatross tel. 026- 186427

“ -,

Thyko Andersson, segrare i F1H, och Thomas Johansson,
totalledare i P30.

Jonny Eriksson tavlandes fér Gagnef mfs med sin F1H.
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Har ar jag i fard med att stryka pa mitt papper. Observera

€

mangden av genomblddning av farg som har skett nar jag
"malat” med den breda pennan.

42

Har &r Stjarnflygar'n i all sin glans.

ill duse en stjiirna—se pa den hir!
Detta ir resultatet av en dnskan

frin en stor del av viran lise-
krets. Det dr ju minga som byggt en
Rumsprofil och dé haft ménga trevliga
flygstunder — si nu &r det dags for ytter-
liggare en sddan modell.

Frigar du Stjarnflygar'n om hans bak-
grund far du ett klart ryskt "da” till svar.
Sanningen ir ju den att alla aerobatik-
liknande kirror oftastblirtill vilflygande
modeller. Vad forebilden heter? Ja, det
hdrjar pa Su.....

Vad viintar du pa?

Siittigéing och bygg. Men [6rst tar du och
gdr igenom hela ritningen samtidigt som
du paminner dig sjdlv om att bygga litt
och spara pa limmet.

Det | mm balsaflak som du ska an-
viinda dig av for att skira ut dina lister
skall hogst viga 10 gram — redan i en
hobbyaffir bor du viga flaket pd din
medforda—eller pd affirens —brevvag si
att du blir évertygad om att du kisper den
ritta balsan.

Lite dekorationstips

Nir man sd att siga "mélar” pa tunt
papper med filtpennor, vill giirna firgen
[lyta ut pa pappret, lirgen “bloder”. For
att undvika detta ska man se till att ha ett

viil sugande underlag till hands. Tex en
dagstidningssida. Forst markerar du med
svaga blyertsstreck var pa ditt papper du
ska "mala”. Ldgg nu ditt papper pa det
sugande underlaget och rita en kontur
med en spetsig filtpenna som har den
ritta kuldren. Nu kan du fortsiitta mala
med en bred filtpenna utan négon storre
risk att den breda pennan ska kunna
“bléda” igenom din konturlinje. Prova
dig fram!

Glém nu inte att dven markera alla
roder etc —detta hjilper upp utseendet pa
din modell.

Ditt papper har nu blivit lite bucklig sd
nu dr det dags att stryka pa det med ett
strykjidrn instillt pa bomull. Detta dr vik-
tigt sd att ditt papper inte senare ska
kunnakrympaoch géradin modell skrev.
Happy landings.

Just det!

Adressen till SMFF’s hemsida ir:
www.modellflygforbund.se. Och det ér
hir som de i Mfn hitintills publicerade
artiklarna om inomhusflyg som Jonas
och undertecknad éir skyldiga till efter-
hand kommer att finnas. Detta pd grund
av en storefterfrigan ifriin denna tidskrifts
ldsckrets. Sa, hall 6gonen Gppna. Jonas
jobbar som biist med detta projekt.
Kalle Westerblad

Nytt inomhus-SM planeras den 6/9

et blev inget av vart inomhus-SM

den 31:e maj! Pi grund av kom-
munalkonflikten blev ledningsgruppen
inom Aeroklubben i Malmé nédsakade
till att avblisa det hela.

Men, skam den som ger sig. Det blirett
nytt datum for detta SM: den 6/9 2003 i
Kombihallen — Malmé Stadion, Egentli-
gen s upprepar vi det sedan linge plane-
rade programmet som nu ser ut sa hir:

Fredagen den 5/9-03 dr det trimning
mellan klockan 12.00 — 18.00. Klockan
18.00 — 20.00 tdvlar vi med vira AMA-
Cubar det vill sdga att kiirran ska vara

AMA-Cub-Fluganbyggsats och du fir
anvinda sd mycket gummi som du 6ns-
kar. Bista flygtiden av tre flygningar
riknas.

Cirkaklockan 20.00 samlas vi pd hotel
Ibis som ligger vid Malmo Stadion, och
dir umgds vi lite socialt och iter en pytt-
i-panna. Maten kostar 70 kronor och an-
miilan till denna miltid dr bindande.

Lordagen den 6/9 dr det obligatorisk
samling klockan 09.00. Om du ska tivla
méste du infinna dig di. Uppgifter om
klasser etc finner du pd den officiella
inbjudan som gatt ut till samtliga klubbar

i landet. Har du ndgra "undringar”, sl
mig girna en signal, telefon: 040 —
472020.

Till det planerade SM:et i maj hade vi
den stora glidjen att kunna konstatera att
ett stort antal tivlande hade anmdlt sig,
Vi hoppas nu pd ett minst lika stort delta-
gande nu nidr vi gor dnnu ett forsok, si
snilla ni, still upp!

Vi kommer att gora vrt yttersta for att
ni ska fa ha det bra och trivas hos oss.

Viilkomna
Kalle Westerblad

modellflvanvtt nr 4 2003
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Vakuwmpump fran
Piab. Qbscrvera
luftrenoren — den
svarta burken pd

hilden

Stablisator i cell-
plast noll
plankas med
balsa. Lim yrtorna
hir vara vil ren-
gjorda innan lim
apliceras

S

i
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lite battre

Det gar alltid att géra saker béttre. Ett exempel pa “lite béttre” dr att arbeta
med vakuum. Fordelen med vakuum &r att man kan pressa samman det
material man vill imma ihop mycket kraftigare 4n med vikter samtidigt som
man kan férdela “vikten” optimalt. Risken for luftfickor i limfogen
minimeras. Det i sin turinnebar att man kan anvanda mindre lim.

Saledes lite starkare, lite ldttare och darmed lite béttre.

Nar ar vakuum bra! Hur arbetar man med vakuum? Hur fixar man en

vakuummaskin?

om ihag att vakuum inte av sig
sjiilvt lgser alla dina problem.
Vakuum hjilper dig en bit pd

viigen. Men som med allt annat hantverk
$d kriivs tridning och dter triining innan
resultatet blir som du vill.

Ndr?

Under de senaste 10} dren har jag haft
tillgdng till vakuum. Jag anviinder va-
kuum nér jag plankar cellplastkiimor till
vingar och stabbar. Skall man limma
ihop tvd eller flera balsaflak, typ ply-
wood, gima kombinerat med glasfiber
sé dr vakuum mycket bra! Arbetar man
mycket med glasliber uppticker man snart
atl man dels anviinder fér mycket plast
samt att man i vissa skrymslen inte fr in
glasfiber mot formen — hur mycket man
dn haller pa. En bra 16sning dr vakuum!

Hur?

Minerfarenhetav vakuumsugningi plast-
sick dr att man alltid bor anvéinda en ny
plastsick. I annat fall finns det en risk att
denir otit. Enliten licka kan innebiira att

vakuummaskinen gér hela tiden eller att
den inte orkar upp i 6nskat undertryck.
Innan du ligger pd lim pd balsan (aldrig
pa cellplasten), bor du rolla cellplast-
kirnan och balsan med en kliddroller. Pa
sa sittfar du effektivt bort allt damm och
cellplasttradar. Ligg balsa kring kidrnan
och inmed vingen i "skrotet™. Tejpaihop
skrotet sd att balsan och cellplastkidman
inte kan flytta pd sig. Se ull att inte
plankningen sticker ut allt f6r mycket
och att det inte finns ndgra vassa kanter.
Du kan med fordel ligga glasfiber for-
stirkning mellan kidrna och balsa-
plankningen.

Balsaplywood, forstirkt med glasfi-
ber, ir nistan lika starkt och vridstyvt
som bjorkplywood, men hilften s tungt.
Balsaplywood #r mycket bra till spant
och servofisten.

Niirman arbetar i olika typer av formar
forolika fibermaterial dr det bra att kunna
fd in fibern lingst in i hornen. Med hjilp
av el elastiskt gummimaterial sd kan
man lita vakuumet tryckain fibern. Sam-
tidigt kan man lidgga in uppsugnings-
dukar [6r dverskollsepoxy.

Hur fixar man en
vakuummaskin?
Enavminatankarnirdet gélleratt lyckas
med tivlingsverksamhet inom modell-
flyg heter team. Ett lysande exempel pa
detta dr F3B-landslaget. Ett annat dr
USA:s F3D-landslag som sopade rent pa
VM i1 PF3D nir Sverige arrangerade
miisterskapet senast. Flera av lagmed-
lemmarna skulle kanske kunna placera
sig brasjiilva. Ett samarbetande lag borde
dock rimligtvis underliitta.

Det svaraste sittet att utveckla nya
byggtekniker dratt sjilv helatiden tvingas

uppfinnanyabyggmetoder. Utvecklingen
blir betydligt effektivare om man ir flera
som hjdlps at.

Skall varje enskild modellflygare
skaffa sig en egen vakuummaskin stir
kostnaden knappast i relation till vinsten.
Arman diremoten modellflygklubbsom
gar thop och képer en maskin blir mat-
tematiken en annan. Det ir givetvis inte
bara tidvlande som kan vinna (Grdelar
med att arbeta i vakuum. Det iir som med
lasningsfri bromsar pd bilar. Férst kom-
mer tivlingsidkarna .. och idag gir det
nistan inte att Képa en bil utan ldsnings-
Iria bromsar. En normalmodellflygare
anvinder inte vakuummaskinen si ofta.
Diirfor kan det vara ide att gd ihop ett
ging.

Bygg sjilv?

Som vanligt niir det giiller modellflyg si
kan man inte rikna med att ndgot foretag
utvecklar specialmaskiner formodellflyg-
are. Marknaden ér helt enkelt [or liten.
Istiillet giiller det att hitta produkter som
siljs till andra dndamdl eller special-
tillverka verktygen sjilv. Det finns mo-
dellflygare som genom sitt yrke har till-
géng till svarvar och frisar eller dr utbil-
dade elektriker eller ingenjérer. Finns
det ndgon eller ndgra i din modellflyg-
klubb som irduktigaoch villigaattbygga
olika typer maskiner? DA kan man med
fordel bygga en vakuummaskin sjilv.

En vakuummaskin till modellflyg bér
kunna reglera vakuumtrycket mellan -
15% till ca -40% vakuum. Maskinen far
inte suga for mycket vakuum —for di kan
din fina cellplastvinge fien NACA 0009
profil istillet for en 0012 profil. Dvs bli
vil tunn. En effektiv vakuummaskin kan
suga ihop ett cellplasflak som &r 10 em
till 2 cm.
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Det sviraste att sjilv bygga in i en
vakuummaskinen dr ett fungerande
energisparsylem. Systemet skall till ex-
empel sluta "suga™ vid 40% undertryck
ochdraigdng igen nirundertrycket sjun-
kit till 20%. Orsaken ir uppenbar, dels
vill man inte suga ihop sin fina cellplast-
kiirna och dels vill man spara energi. Det
gdr mycket bra att bygga en egen va-
kuumpump med hjilp av en kylskdps-
kompressor, en microbrytare och nigon
form av vakuumklocka — giima frin en
dldre bil. Problemet éir alt man méste veta
vad man gor. Som vanligt nir det giiller
220 volt och elektronik sd skall alla
installationer goras av en fackman, Sjilv
aktar jag mig frin att egna uppfinningar
ndr det giller 220 volt. Orsaken ér att jag
inte anser mig vara tillrickligt kunnig pa
omradet. Man vill ju inte att huset skall
brinna upp tor att man tinkte lite fel.

Undertecknad avrader dirfor [ran egna
experiment om man inte dr helt klar 6ver
vad man gor. En vakuummaskin skall std
pa under lidngre tid — ibland upp till 12
timmar. Det i sin tur innebér att man inte
dvervakar den hela tiden. Det finns en
risk att maskinen tillexempel Gverhettar.,

Kdpa en vakuummaskin?

Eftersom jag saknar kunskap och tiden
att sjilv bygga en vakuummaskin s un-
dersokte jag marknaden. Var anviinds
vakuum? Inom industrin anvinder man
vakuum for att lyfta saker. Ja ni ldste rit.
Det enklaste siittet for en maskin att lyfta
en plitbit dr att gd fram med en sugkomp.
Sug vakuum och 1at maskinen lyfta delen
Muan kan klittra pd viggar med sug-
koppar, man kan lyfta bilar med sug-
koppar. Man anviinder, hér och hipna,
vakuum [0r all spdnna upp vissa bitar i
svarvar. Séledes - nigon anvinder va-
kuum industriellt! Nu uppkommer givet-
vis problem nummer tva. Siljs det ndgon
vakuummaskin som kan vara intressant
for oss?

Ibland dr det tyvirr sd atl storre foretag
inte vill silja till privatpersoner. Jag har
bland annat foérsokt kopa aluminiumrir
[6r delbara vingar. Tandra dindan pd luren
hor man:, du skall ha den och den kval-
liten. Hur minga hundra meter vill du
kispa? 3 meter??? Det finns bara tre till-
verkare 1 virlden och de levererar inte
under 100 meter. En gng farsikte jag
kopa kolfiber. Jo du. Skall du ha 100
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rullar a 100 meter? Det finns inget viiveri
som viver upp 5 meter! Stillkostnaden
pd maskinerna blir for hoiga. For den hiir
typen av leverantorer ér privatpersoner
heltenkelt ointressanta. Har man tur kan
man fi képa en rulle kolfiber, viivt till
nigot annat, som blev dver. Men vem
behdver 100 meter kolfiber? Och vem
har rad att ligga ute med 10 000:-?

Vakummaskiner siljs normalt inte till
privatpersoner. De siiljs ofta som en del i
en industriprocess. Kraven pd kvallitet
och héllbarhel dr ndgot strre dn pi kom-
pressorn man képer pa Biltema. Tyvirr
blir prishilden direfter. Utbudet av olika
typerav olikatyperav vakummaskiner ir
dock stort. Ofta specialanpassas vakuum-
maskinen till vad den skall anviindas till.

Den enklaste typen av vakuummaskin
som jag hittat sdljs av PIAB (se bild ovan
t v). Pa foljande adress hittar du dterfor-
siljare http://www.piab.com. Fértaget
séljer flera typer av vakummaskiner, De
billigaste ir tryckluftsdrivna. Den stérsta
nackdelen med maskinen ir att den iir
tryckluftsdriven. Det innebiir att man
maste ha en kompressor.

En kompressor liter ritt mycket vilket
begransar var man kan anvinda den. Det
positiva med den vakuummaskin jag har
koptéaratt den ir snabb och kraftfull. Med
en ndgot sd ndr Uil pase sa gar det ft
mycket lite luft fran Kompressorn. Med
hjilp av en timer till kompressorn regle-
ras hur linge kompressorn skall gd. 1 sin
tur innebiir det att nir tryckluften i
kompressorns behdllare dr slut sd for-
svinner till slut vakuumet i vakuumpésen.
Beriiknad hiirdningstid - 3 timmar—kom-
pressorn far strém via timern i 3 timmar.
Skulle niagot gi fel sa gir inte kompres-

sorn hela natten. En timer sparar bade
energi och maskiner.

Vakuummaskinens undertrycket kan
Justeras pd v sitt. Det ena dr med
kompressortrycket. Ju hogre tryck (jag
anviinder 8 bar) desto stirre undertryck
kan man skapa. Dessutom finns det en
reglering pd vakuummaskinen dir jag
stiller undertrycket. Nir jag plankar cell-
plast kor jag med ett undertryck pi ca
25%-40%. Energisparsysltemel pd min
vakuummaskinen gér att vakuum sugs
upp till ca 40% for att direfter sakia
sjunka till ca 30%. Med en relativt otiit
pdse gdr vakuummaskinen igéng var20:e
sekund och kompressorn grigang varca
var 30:e minut (se bild nedan). Jag har
iven ett luftfilter som ser till att det inte
kommer in smuts frin vakuumpésen in i
vakuummaskinen.

Den vakuummaskin frin PIAB som
Jag anviinder éirmycket effektivare éin det
hemmabygge som jag tidigare anviint
migav. Menresultat blirexakt det samma.
Vakuum som vakuum givetvis.

Avslutningsvis

Man kan utvecklas som modellfly gare p4
ménga sitt. Att skaffa sig en vakuum-
maskin eller en bittre maskinpark ér ett
av dem. Vakuummaskinen gor att vi kan
byggalite littare lite starkare och dédrmed
lite biittre.

Har du ndgra tips pa var man kan kopa
eller hur man kan bygga olika typer av
maskiner som duanvénder? Skriv om det
i Modellllygnytt! 1 den hir artikeln vill
Jjag dven passa pa alt tackamedlemmarna
i MFK Pegasus 1 Varberg for att jag fick
mdjligheten att lina deras flygfiilt under
semestern. Edvard Kall

Tv:

Vakuumpumpen
i arbete, Uneler-
tryckt varierar
héir mellan 40%
och 30%. Det
rdcker dock med
mellan 25% och
30% fiir ett full
goft resultat.

Nedan: Stubben
I en svart plast
sdck., Man kan
knappast skapa
sd  hdr  hogt
anldggnings-
tryvek med vikter
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aparanda—som tillsammans med
H den finska orten Tornio bildar

"EuroCity” — var med sin multi-
nationella priigel en ldamplig plats att av-
gira en tivling som 1 sig laktiskt bestod
av fyra tivlingar:

Svensk Europa Cup tivling med tre
heat plus final

Finsk Europa Cup tivling med tre
heat plus final. Denna tivling var ocksé
Finska Misterskapen.

European Aircombat Games, som
avgjordes genom att de sju bista pilo-
terna frin bidda dagarna korde ett enda
heat med nollstillda poiing. Detta inne-
bar att de biista piloterna fick flyga inte
mindre dn 9 heat! Gott om flygplan var
dirfor ett méste!

Fidltet

Flygtiltet ligger pd ett industriomride
endast ndgra km frin Haparanda cen-
trum. For de som inte campade ute pd
filtet fanns ju alltid Stadshotellet eller
ocksé kunde man hyra en stuga pi finska
sidan. For att tivlingen skulle genom-
foras pa ett sikert sitt hade arrangéiren
ordnat ett sikerhetsniit samt flyttat fram

siikerhetslinjen ganska lingt fram pa fiil-
tet vilket gjorde att en del bjorkar kom
nira landningsstriket. Nagot som (ill-
tillsammans med en vixlande sidvind
stillde problem for ndgra piloter di de
komin for landning och parkerade kiirran
i ett trid istillet!

Incheckning

Efter incheckning och av alla flygplan
med vigning och rickviddstest hiilsades
alla viilkomna pabade finska och svenska
av Kari Pistokaskioch Esa Niskanen som
héll i arrangemanget. Da Haparanda lig-
ger lite utanfor stora delar av Europa och
dettaevenemang krockade lite med euro-
peiskativlingar deltog endast piloter frén
Sverige och Finland. Totalt blev det 28
deltagare varav 12 svenskar och resten
finldndare. Dennafinskadominans skulle
senare avspegla sig i resultaten.

Svenska EC runda 1-3

Sé var det dd dags att gora upp! Den lite
luriga sidvinden stillde till det i starterna,
men sedan blev det jakt, och det birjade
regna streamers frén himlen (och dvenen

del flygplan, det var nimligen ganska
gott om kollisioner). Ibland dé fighten
hettade till kunde man se flygplan som
kryssade mellan triden i full fart for att
undvika en motstandare. En och annan
missad split-s och nérgangna triid gjorde
sitt till for minska antalet flygande ma-
skiner och i ett heat blev det endast el
overlevande flygplan av sju startande.
Nigrapiloter stod ut frin mingden, bland
andra Jonas Brewitz som flog en JUR7
Stuka komplett med landningsstill och
som avslutade heatet med att gora en
rullande landning pd hjulen! (normalt
betraktas landningsstill som bide ond-
dig vikt och luftmotstand).

Seppo Laukkanens mycket avancerade
katapulttilldrog sig ocksd méngas blickar
och ingen kunde undga finska Geronimo
Squadron som i full uniform rusade mot
[ygplanen efter startsignal under vilda
stridsrop.

Svenska EC final

Medan poiingen frin rundorna riknades
thop bjéds det pd uppvisning med modell-
helikopter av en medlem i finska landsla-
get, Det verkade stundtals som om gravi-
tation inte gillde just denna helikopter!

Det visade sig att fyra finlindare och
tre svenskar hade kvalat intill finalen och
som vanligt blev deten tiit och spinnande
flygning. Publiken bjéds pa ett par rik-
tiga dueller med mycket jagande och
kurvande. Efter slutsignalen visade det
sig att Mikko Eirola tagit hem forsta-
platsen med 1 187 poiing féljd av Tommi
Jinisoja och Timo Aman pé andra res-
pektive tredjeplats. Bista svensk finner
vi pa en femteplats i form av underteck-
nad.

Finska EC Runda 1

Knappt hade motorerna svalnat forrin
det var dags att borja tivla igen, denna
ging i Finska Europa-cupen. Tack vare
solens placering (ritt i 6gonen)) delades
fighten upp i tre omriden: Till vinster
om solen, till hdger om solen och for de
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modiga under solen. Vid nigot tillfille
mottes fyra flygplan (2 flyende, 2 ja-
gande) i en stor boll mitt pa filtet och
kirror vijjde vilt it alla hall!

Utlottning

Lordagen avslutades med utlottning av
ett stort antal hobbyprylar Iran et dig-
nande prisbord. Efter detta bjods det pi
dkta paclla (Spansk pytt i panna) och for
de som ville fanns det en bastu uppriggad
pi fiiltet.

Finska EC Runda 2 och 3

Pi sondagen fortsatte den [inska
eurocupen i tryckande virme (Haparanda
slog virmerekord 1 Sverige genom att ha
21 grader 1 skuggan redan kl 07:00).
Vinden som till en bérjan var ganska
svag Okade under dagen och stillde tillen
del oreda 1 depan nir tilt blaste sonder.
Det blev trots vinden flera intressanta
heat med lina jakter och nigra verkligt
spektakulira kollisioner, t ex den dir tvi
flygplan mottes och endast en vinge kom
ut ur frigolitmolnet som bildades! Esa
Niskanen kom tillbaka frin fighten
undrandes var hans antenn tagit vigen,
och svarel [anns hos en annan pilot som
kunde visauppantennen fastkilad i vingen
pa sitt flygplan!

Finska EC final

Aterigen bjods det pi uppvisning med
helikopter medan tivlingsledningen rik-
nade podng. Som en repris pa géirdagen
hade fyra finlindare och tre svenskar
hade kvalat in till finalen och dven om
den tack vare bldsten inte var lika tit som
den svenska blev det dndd mycket spin-
nande flygning. Den finska dominansen
fortsatte med Tommi Jinisoja pé forsta
plats med 1250 poing, Mikko Eirola pa
andra plats och Erik Sjéblom (som trots
sitt svenskklingande namn faktisk ér
finne) pd tredjeplatsen. Biista svensk blev
denna ging Jens Hedstrom pa {jarde plats.

EAG Final

Till EAG finalen kvalade de sju bista
piloterna fran de tva dagarnas tivlande.
Frin Sverige kom Leif Wiklund, Jens
Hedstrém och undertecknad medan Fin-
land representerades av Mikko Eirola,
Erik Sjoblom, Tommi Jinisola och
Kimmo Viilivainio. Sjilv lyckades jag pa
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grund av en helt osannolik hiindelse (en
bitklidsel vid motorn lossnade och tiickte
ljudddmparens utblas!) fi motorstopp i
starten och satte kiirran tvd meter utanfér
landningszonen. Ovriga kiimpade dock
[riskt och nédr réken lagt sig stod Mikko
Eirola som segrare titt foljd av Jens Hed-
strom och Erik Sjéblom.

Avslutning

Tivlingen avslutades som brukligt med
prisutdelning och forutom priser {6r de
béda EuroCuptiivlingarna. Finska Mister-
skapet och EAG utdelades ocksé ett pris
for bista "Team Spirit”, Detta gick till

Erkki och Henri Lusto [6r deras stora
engagemang for AirCombat och flitiga
tavlande runtomi Europa. Arrangérerna,
som gjorde ett storartat jobb genom hela
tavlingen, lyckade dven fa filtet stidat pé
rekordtid genom att inte bérja med pris-
utdelningen férrinallt varrent och snygagt.

For de som har tillgdng tll internet
finns det massor av bilder frén tivlingen
pé adressen:

http://hangaren.pointclark.net/Jupiter/
gallery/Aircombat

Pdr Bertilsson

Startkatapuli-
anordning.

Tévlings-
ledningen pa
trappen ger
direektiv,
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Foto: Peter Wallin och Stefan Schiitzer

Text: Peter Wallin

eromaster, eller Ultimate om man

sé vill, som importeras av Hobby

trd i Gnarp, dr d@nnu en i raden
fina ARF modeller tillverkade i Asien.
Skillnaden hidr &r att sjilva [Gretaget,
Fengyuan Models, dgs av en kines, som
bor och verkar i Kina! Annars ir det
vanligare att USA-dgda foretag, som ex-
empelvis Great Planes och AeroWorks,
dger delar eller hela fabriker i Kina och
ovriga Asien.

Fler modeller frin Fengyuan som fter-
finns hos Hobbytrd dr t ex en 2 meters
Zlin 50 for 120-140 motor, tva 3D kiirror
— Dancer 3D och Challenge 3D — samt
nigra mindre modeller — bl a en seglare
for raketdrift tillverkad i kolfiber. Nagon
elmodell finns ocksd. Gemensamt har
dom, att alla dr i ARF-utférande och ser
ut att hilla en genomgédende myckel hog
kvalitet.

D4 jag funderar pd att testa lite Aresti-
flygning i sommar och senare dven kan-
skedeltaga i den nya Rookie-klassen, har
jag varit pa jakt efter en lagom stor och
lidttfTugen modell med fullskalaférebild
avsedd for aerobatic.

Reglerna for den nya klassen siger att
modellen ska ha en fullskalaférebild som
anviinds 1 aerobatictivlingar, och att
monoplan fir vara max 1900 mm och
biplan max 1500 mm. Valet [61] alltsa pa
Aeromaster ARF som har en spinnvidd
pi 1460 mm.

Dels ville jag testa denna for att jag
gillar utseendet pd biplan i allménhet och
pé Ultimate i synnerhet, men ocksa for att

jag inte har tid just nu att bygga en tradi-
tionell byggsats.

Ur byggtidssynpunkt kunde jag nog
inte valt en biittre kiirra dd firdighets-
graden #r lingt hogre dn pd de ca 15-20
ARF-modeller jag tidigare byggt.

Priset ligger dessutom ndgot

under vad man ger [or en Goldberg-
byggsats med 100-tals timmar 1 hobby-

rummet framfor sig, sen ska man ju kopa
ca 5-6 meter dyr klidsel ocksa.

Vad siigs om hela vingartrots en spiinn-
vidd pd nira 1,5 meter, vilket éir ovanligt.
Firdigkliddd i Oracover med alla dekaler
pil plats, monterad canopy, islagsmuttrar
till bide undervinge och landstiill redan
pé plats. Dessutom idr passformen exem-
plarisk pa samtliga delar!

Den ir dessutom vildigt litt. Balsan i
kroppen ér ljus och fin och alltsd inte av
den “banalddetyp™ man kan sc 1 vissa
billigare ARF-modeller. Den ir ju dess-
utom klidd med riktig film. Tillbehoren
dr bra med littvikishjul av “skumtyp”
och duralstidll mm.

Man brukar (lds undertecknad) alltid
bli irriterad pd ndgot under monteringen
av en ARF, men inte hér faktiskt. Kanske
jag fatt ett sorts bakvint miandagsexem-
plar—det vet jag inte—men det varettrent
ndje att montera denna kiirra. Det enda
som var lite klurigt var att montera
vingfistet till Gvervingen, samt att ta ut
TP pa ett bra sitt da bygginstruktionen
tyckte att man skulle viiga av modellen
genom atl hinga den i 6vre vingen. DA
dvre vingen ir placerad hogt upp blir
modellen extremt stabil och man kan
slinga pd en hockeypuck pd stabben utan
att TP forindras nimnvirt. Jag sig dock
pad min kompis modell att korda, pilform
samt forskjutningen av vingarna var ¢x-
akt som péd Goldbergs Ultimate, sd jag
tog ut TP péd samma siitt som pd den, d v
§ 50-75 mm in frin framkanten vid roten
pd undervingen. Detta funkade kanon.

Svart att hitta information

Modellen beniimns "Aeromaster 607 och
da den inte finns omskriven pa ndgot
diskussionsforum typ R/C Universe
(www.rcuniverse.com) si var detta allt
jag hade att gd pd. Eftersom jag inte hade
ndgon motor och var tvungen att inves-
tera i en, sd ville jag ha lite pejl pa liget
innan jag handlade.

Denna Aeromaster dr ju en nira nog
exakt kopia av Goldbergs Ultimate, bara
ca 6% storre eller 10 cm i spdnnvidd, och

Motorinstallation utan stérre krangel. Det gar att anvinda de medfiljande motor-
bockarna dven till en sd pass stor motor som Saito 100.
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Goldberg Ultimate finns det desto mer
skrivet om di denna modell siigs vara en
av de absolut vanligaste modellerna pé
Klubbfilten 1 USA.

Sé jag kollade lite pé olika forum vil-
ken motor som rekommenderas till den.

De flesta viljer 120 fyrtakt till
Goldbergs Ultimate — och éinda upp till
0S8 FX 160 faktiskt. Men jdnkare verkar
overlag lite effekigalna, vilket for det
trikiga med sig att modellen hamnar pi
eller over 4 kg. Dessutom blir den fram-
tung och acken eller servon méste flyttas
bakdt till stabben. Det hade jag ingen lust
med och jag gillar inte Gverviktiga mo-
deller oavsett kraftoverskott sd valet blev
en Saito 100 som for Gvrigt rekommen-
deras av Goldberg sjilva till deras ARF
version av Ultimate,

Saito 100 dr mycket litt samlt levererar
rejilt med kraft och min Aeromaster vi-
ger startklar och otankad 3 550 gram.

Denna kombination ger oindliga ver-
tikaler och en mycket harmonisk och
trevlig flygmaskin.

Forsta flygningen

Forsta flygningen blev totalt odramatisk.
Aeromastern drog iviig som en raket och
med lite hojdroder littade och steg den
mjukt och spikrakt.

[ skrivande stund har jag ca 30 [lyg-
ningar med min Aeromaster och jag ar
mycket néjd. Min flygkompis Fredrik
Jivemo képte samtidigten Goldberg ARF
Ultimate frin USA (finns inte i Sverige
vad vi vet om) och elter att ha [ugit
tillsammans en hel del nu sa ér vi éverens
om att Aeromastern dr snippet vassare —
frimst tack vare den

ligre vikten.

Viharbidda Saito 100 och Aeromastern
garatt flyga langsammare samt har biittre
kraftoverskott i vertikaler, i dvrigt ir de
mycket lika vad giller flygegenskaper.

Fakta

Sp-vidd: 1460 mm.
Léngd: 1460 mm.

Aeromastern passar sikert bra som
andramodell dd den dr mycket Littflugen
och fungerar dven pd tringa filt dé
landningshastigheten drnéstan 16jligt 1ag
och den har inga som helst egenheter for
sig i stall etc, utan siinker bara mjukt
nosen.

Den flyger arestimandvrar mycket bra
och dir anviindarvinlig dd den gir in hel i
min Volvo kombi. Ennog s viktig egen-
skap tycker jag eftersom dubbeldiickare
annars kriiver en hel del skruva.

Peter Wallin

Vikt: Otankad med Saito 100: 3550 gram (= 400 gram lattare &n Goldberg ARF Ultimate)

Skevroderservon: Hitec HS 225MG — ett i var vinghalva med stétstang till 6vre vingens

skevroder

Héjd-, sido- samt gasservo: Graupner C-5008 kullagrade standardservon.

Mottagaracc: 1600 Mah NiMH (R6) 4 celler

Anvénd propp: APC 14x8 Pattern.
Anvand soppa: Tornado 10% nitro.
Glodstift: OS "F"

Ovrigt:

Motorkapa och hjulkapor i glasfiber.
Beklddnad: Oracover

Landstall i Dural-aluminium

Alla dekaler formonterade.

Ca-pris: 3390:-

Fengyuan http://www.modelfengyuan.com/

Hobbytra Tel: 0652-24146 http://www.glhobbytra.se/

Fordelar:

* Flygegenskaperna

* Den laga vikten

* Fardighetsgraden och passform
* Priset

= Canopy och motorkapa finns att kopa som reservdelar till en billig penning.

Nackdelar:

* Byggmanualen, framst angivelsen av TP.

= Brandvaggen var inte branslesakrad/lackad (fixades med Epoxy blandat med lite T-rod).
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Som framgdr av den hdr bilden sd finns Aeromastern
ocksd med bld ovansida pd kroppen.

Modellen kommer med formonterad canopy som dock gér
attlossa pd for att t ex sdtta in en acevarnare,
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SPECIALIST PA

"Att vara pappa till en
flygintresserad son”

Attvara pappatillen
10-drig son ar helt un-
derbart samtidigt som
det ibland kan kannas
som att man inte riktigt
racker till eller hinner
med, detar mycket pa
gang alltid.

Min sons flygintresse far jag nog till
stor del skylla pd grabbens “farfar” som
silinge jag kan minnas alltid haft blicken
mot himmelen sé fort det horts det minsta
“flygljud”, men det ér vil normalt for en
som dgnat stirre delen av sitt liv till flyg.

Flygkarridren for min son bérjade nog
vid 7 drs dlder nir jag och ndgra av mina
kamrater hade ett LAN méte hemma hos
oss med fruktansvirda luftstrider 1
Microsofts Combat flight simulator 2,
grabben tittade pd med stora 6gon sa jag
tiankte "han fir vl testa att vara med”
sagl och gjort, fram med en dator till,
nitverkskabel, lite instédllningar och vips
sé hade vi en kombattant till.

Flygningen liknade mest ett dalande

hostlév men kulsprutorna var det min-
sann inget fel pd, den knappen hade han
hittat, men mycket "spd” fick han den
helgen.

Nir han sedan kom till mig efter ett par
veckor och frigade om jag och han inte
kunde ta en match 1 simulatorn sa sa jag
sjilvsiikert "kan vi vil”, inte visste jag att
han hade trinat en hel del, nu var
hostldvets upplorande som bortblast,
kulsprutorna tysta, utom nir dom slog
stora hdl i mina vingar och jag fick ta till
mitt allra biista foratt bara férséka komma
undan. Efter ett par timmar och dtskilliga
nedskjutningar sa jag “ska vi inte sluta
nu.. det ér inte kul lingre™

Kyosho trainer 40

Julen 2002 ndrmade sig och barnens
onskelistor var linga, och pimin sons 5:e
plats pd listan stod det: Radiostyrt flyg-
plan, efter en diskussion med hustrun
kom vi fram till att det kunde nog vara
ndgot for grabben.

Kyosho trainer 40 skulle det vara, en
littflugen och sndll trainer som rekom-
menderades varmt pi Havannamagasinet
i Kristianstad, den inhandlades, slogs in
och ldstes in 1 kassaskapet langt ifrin
nyfikna fingrar,

Julafton kom och dom 6gonen glom-
mer jag aldrig niir omslagspapperet slets
bort, fem sekunder senare sa han “ska vi
bérja bygga nu!”, dom andra julklappa-
rna blev ouppackade en bra stund.

Jag forklarade att julskinkan miste fa
kommanerimagen pa pappainnan vi gér
péisadanakrivande aktiviteter, sden kom-
promiss kom till stind, juldagenkl. 08.00
skulle bygget borja.

Kartongen ¢ppnades och i den lig en
gul “nistan” firdig skénhet som bara
skulle monteras ihop?!, ndjalite kunde vi
gora pa juldagen.

Detvar julite grejor som saknades som
L.ex. motor, radio och diverse andra till-
behor, sd nista “vardag” inhandlades
dessa grejor hos Sponn’s Cykel & Motor
som med stor entusiasm visade och for-
klarade hur det hiinger ihop, si efter ett
par veckor hade jag och grabben fétt ihop
planet efter alla konstens regler.

Nu infann sig ett annat fenomen hos
oss, istillet for vickarklockan sd vak-
nade viav surrande servon, hur avhjilper
man detta bist, jo man hinger upp mo-
dellen i taket pa grabbens rum utom riick-
hall.

Ripa modellflygklubb

Nu ville han siklart borja flyga, Men 2
dm snd, bldsigt och 10 grader kallt dr nog
inte perfekta forhillanden for nyborja-
ren, sd vad gor vi?, Internet, sok efter
modellflygsimulator och hittar FMS, per-
fekt, trining framfor datorn med egna
siindaren, in till Havanna, képa
interfacekabel, koppla ihop, bara ett pro-
blem Win 2000 funkar inte tillsammans
med det interfacet.

Formaltera datorn, in med Win 98, efter
ett par timmar si [lyger vi det forsta
virituella modellflygplanet.

Viéren dr pd ging och forsta riktiga
flygdagen nidrmar sig sd vi méste tatag i
nigon form av pilotutbildning, farfar
kommer med pengar och sdger: "Ripa
modellflygklubb, dom ir bra”, jag hittar
klubben pé niitet och ldser just att pilot-
utbildning med dubbelkommando och
erfarna lidrare kan erbjudas, perfekt det
Kan ju spara mycket lim och balsatriid, sa
grabben blir medlem.

Den stora dagen nédrmar sig, onsdagar
18.00 = skolflyg, fiiltlidan och modellen
har stétt klara liinge hiir hemma, in1 bilen
med grejorna, védret ser lovande ut, mot
Ripa, kommer halvvigs, F..n
bensindunken stir ju kvar hemma, hem
igen, dubbelcheckar alla grejorna, allt ér
med.

Kommer fram till depin pa Ripa, packar

detyg alternativet

RADIOSTYRDA
BILAR * FLYGPLAN
HELIKOPTRAR * BATAR
« TILLBEHOR » RESERVDELAR «
= SERVICE = REPARATIONER =
Telefon 0435-103 22
Telefax 0435-130 30

ordi

NU MED BOXERMOTORER
3F:s HOBBY SERVICE

Inomhus R/C Oldtimers Kolfiberl.ister

E-mail: 753 24 Uppsala Oxeldgatan 20 A «
- e 613 00 Oxeldsund
R e TEKNIK ;e'etfo.“ 0; 98'7669 265’ E?O 0155-21 56 86 » 0155-328 47
ostgiro }

Furugatan 18

Mobil 070-481 32 32

VI SANDER GARNA PER POST!
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ut grejorna, vet inte riktigt hur det funkar
och vart vi ska hiin, dd kommer en kille i
orange “poliskoppel” fram och siger:
"hej vikomna till Ripa, jag heter Linus,
ni kan ta detta bordet”

Ett mycket biittre viillkomnande kunde
vi nog inte 4, sedan kollades modell,
frekvens, mm. och vi fick goda rid om
ev. justeringar. Tack Linus m.fl.

Inte nog med detta, nu skulle "skinhe-
ten” uppiluften ocksd, dubbelkommando
kopplades, roder kollades, motorn trim-
mades och nu stog Linus & grabben i
pilotrutan med planet brummande pd
marken, “jag testar den en runda [Grst sa
att allt funkar som det ska” sa Linus.

Med en puls pa ndra 190 star jag som
"chefsmekaniker” och tittar hjilplést pé
nir planet stiger mot skyn med fullgas
och gor nigra avancerade krumelurer, sa
efter en stund siger Linus "den flyger
bra, nu kan du prova”

Med en fixerad blick sa flyger grabben
silteget plan for forsta géngen, lite hackigt
men {indd, landning och start fir han ju
hjilp med édnnu.

Tankning, start ocksid upp igen det ser
biittre ut for varje start, 4 flygningar blev
det pd premiiirdagen och en hel modell
fick vi med oss hem.

Utan dubbelkommando
Niista onsdag var vi pd plats igen efter
mycket tjat "nir ir det onsdag sd jag kan

flyga igen™, full av sjilvlériroende och
helt utan nervositet birjar grabben klara
av att hantera planet mer och mer utan
lirarens riddande spakrorelser i kritiska
situationer, jag som mekaniker och sjilv
son till en pappa som ocksd modellflig
nér jag var liten fast utan ndgon riiddare
vid kritiska tillfillen har forhdllandevis
lérskt i minnet hur en rejil krasch kan se
ut, ir dock fortfarande lite nervis.
Efter att ha [lugit tillsammans med
flerarutinerade flygintruktérer som klub-
ben har, start och landning funkar relativt
bra si kom di dagen jag oroat mig for,
flygning utan dubbelkommando!!! | jés-
ses nu for pulsen upp i 190 igen, hur
skulle detta sluta? , Planet stéir redo och
brummar, grabben i pilotrutan, en lirare

bakom ryggen, [ull gas, jag vigar knappt
andas, perfekt start och en pricklri flyg-
ning med tillhdrande landning, spontana
appldder mest [tdn mig, mamma & far-
mor och farfar, forstasoloflygningen var
avklarad.

Nu aterstdr bara triining och fter trii-
ning foratt blienriktigt duktig [lygare, sa
bli inte forvinade om det star en liten
kille och frigar er lirare om ni kan lira
han att loopa, rolla, spinna mm.

Sedan dterstir det en utmaning till er
lirare, ni ska forsoka att lira grabbens
pappa att flyga ocksd!! De ni..

Tack for viinligt bemdétande, stort kun-
nande och goda grillkorvar till alla er pa
Ripa Modellflygklubb, Pappa

485:-
jigg for vinge e
Bygg inga bananer — anvand JIGG!

KLURINGEN Mekanik & Hobby « Tel 0171-585 02 = Fax 0171-585 44

Lfter flyg-
ningen dr
[yckan
Sullstéindig.

Sként art
niodellen far
vila ut hel i
taket i
pojkrummer.
Veniminns
inte hur det
sjdlv kdndes

Hall facklan
brinnande och

'lu'ir','."gu

kénslan till
nédsta
veneration!

w Ugl;? KOMPLETTA hobby-

Radiostyrningar och modellillbehir
av hig klass,
Generalagent och service:

ORBO

Elektronik/Hobby AB

Box 6102, 162 06 Vallingby
Tel 08-83 25 85 » Fax 08-83 24 52
ATERFORSALJARE ANTAGES
http://lwww.orbo.se
E-mall: info@orbo.se

butiken fér radiostyrt.

sLdJD
HOBBY

Umea SI6jd och Hobby

Grubbevigen 63 90361 UMEA
Tel. 090-14 44 02, Fax. 090-14 49 27
www.slojdhobby.ac.se

Butikstider
Ma&n-Fre 13-18 Lér 10-15
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En av de
finaste
Arestiskalamo-
dellerna
nagonsin hade
Jarmo Helasuo
fran Espoo,
Finland. Hans
Sukhoj Su-26
skulle platsa i
F4C. Hans
flygningar i
Aresti ledde till
final dar han
kom fyra efter
en nollad
manover. Se
modellens
cockpit pa
nasta uppslag.

Okat deltagande under
arets Barkarbydagar

i som ér flygintresserade i Stock

holmsregionen har det verkligen

beviljar de tva forsta veckorna i
juni. Forst EAA-meeting 6 - 8 juni med
dver 300 deltagande ﬂygpldn Diirefter
skaladagarna 14-15 juni. Publikintresset
dr det inget fel pa. Det var fullt pd parke-
ringen och mycket publik éver hela om-
radet. Det giiller bida arrangemangen.

Skalatiivlingarn [oljde i stort fjoldrets
concept. Lordag: Popskalamed en grund-
omging samt en final dir de fyra {rimsta
g6r upp om dessa placeringar.

Man bdérjar hir frin scratch. Inga po-
dng foljermed fran grundomgéngen Jam-
sides med dessa {lygningar gors statisk
bedomning savil for popskaladeltagarna
som for sondagens arestitiivlande, Som
vanligt et digert pausprogram bada da-
garna.

Dessutom anvindes pauserna mellan
de bigge flygomgangarna samt efter tiv-

lingarnas slut tillmeeting, Sondag: Aresti
med pausprogram och meetingdel.

Deltagareantalet okar
Efter nigra &r med minskat antal starter
sd kunde man dven i ar glidjas at en
okning. Vi far vil hoppas att trenden
hiller i sig till kommande ar.

Extra roligt var det att norrmiin och
finléindare gjorde tivlingarna den éran.
Detta hojde utan tvekan kvaliteten pé
arrangemanget. Utbudet av modeller var
detta r intressantare in pd linge. Dir
fanns motorer med 1,2, och § cylindrar.
Dessutom fanns elmotorer samt gas-
turbiner. Nigot som verkar att ha hell
forsvunnit dr fliktmotorerna. Tror ingen
saknar dem. Ljudet var riitt enerverande
samt att pilitligheten var sd dir, Minga
modeller fanns uppstiillda i depdn. Aven
om inte alla flogs dr det intressant for

publiken. Annu intressantare blev det om
piloterna presenterar sina modeller 1 de-
pén sd att publiken far lite upplysningar
om byggare och modell utan att behdva
friga sig fram.

Jag vet att jag papekat detta tidigare
men det dr nog sa viktigt. Hoppas att det
blir verklighet till kommande ér.

Forst utiir varen ung veleran som jag
haftnojetatt foljaimanga ar. Joel Loberg
med pappa och broder dr en av skala-
dagarnas triignaste giister trots att de har
en sin hemvist 1 Goteborg dyker de upp
varje ar. Joel passade dven pd att demon-
strera inverterad flygning pa lag hojd.

Elflyg
Hannu Vourinen frin Espoo i Finland

flég sin eldrivna Piper Cub pd ett mycket
realistiskt sett. Fler deltagare med eld-
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rivna modeller kommer siikert i fortsitt-
ningen.

Torbjirn Benckert fran Micros f16g en
Byrons-Mustang med den dran. Dock
hade han lite otur vid landningen i den for
dagen rddande sidvinden. Skadorna vart
dock reparabla si vi fir snart se
Mustangen i luften igen.

Norge och Finland

Deltagarna [rén véra grannlidnder Norge
och Finland delade broderligt pa de fyra
finalplatserna. Kan det sporratill Sverige
att ta upp kampen till kommande ar?

En stor Waco YMF 5 med en 5-
cylindrig Moki pd 215 cc som kraftkélla.
Till detta ett rokaggregat som gav flyg-
ningen en extra dimension. Geir Flesche
imponerade verkligen. For en stor del av
publiken var det sikert dagens behdll-
ning. Jag hade tippat Geir som segrare.
Bottnar vil i min kirlek till runda moto-
rer och dubbla vingar. Sé blev det nu inte.

Geirs landsman Per G Strémmen tog
med sin Vampire sin tredje seger pa rad.
Han bérjar bli lika svérslagen som "mr
Barkarby™ Roy Nilsson var pa sin tid.
Inte var det orittvist heller. Per dr suve-
riin med sin modell.

Pausprogrammet

var som vanligt fullmatat med diverse
flygetyg. Imponerande var Johan
Bjurlings samling av elflygplan.

Naturligtvis fick vi se Lasse Palmoch
Per G Strommen med flera flyga dven i
pausen.

Meetingdelen av lordagen blev vil s
intessant. En fin Sea Fury flugen av Lars
Rundqvist fréin S6derhamn var magnifik.
Geir och Per flog med var sin stor Extra
330. Pers maskin var inte fiardigt (mal-
ningen fattades). Det hindrade dock inte
honom att ge en uppvisning i 3D-flyg-
ning. Joel Loberg [16g helst inverterat.

Pa sondagen 16g Tomas Leijon sin
viilflygande modell av Wright Flyer av
1903 drs modell.

Lars Winberg
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Geir Flesche
imponerade
storligen
med fina
flygningar
med denna
Waco. Efter
Barkarby
skulle han
hem och
packa
vaskan for
nasta stora
skalatavling i
Schweiz
féljande
vecka.

> WH AUTOMAT
STAUDACHER 53005 Ic a8

' - s A fl ]
‘Byggd fér endast en flygning
O lle Bergquist dr en av de gamla skalaprofilerna pad Barkarby och byggde en
J tad fina modeller genom dren. Till slut gjorde han som manga andra skalabyggare, gick upp
till helskala och byggde forst en Dragonfly | kompositmaterial. Nar det bygeet var klart vilade han
.~ inte ldnge pa lagrarna utan startade bygget av en illriid Van's RV-6. Och blev Mr RV hiir i norra
Europa genom att varje &r i augusti ordna flygtriffar for RV-flygplan i Hoganis (i 4r 16-17/8).
Rianderna gér aldrig ur s naturligtvis har Olle byggt enradioflygande modell av sitt plan ocksé, frin
scratch med hjilp av samma ritningar. Gl dl '
~ Kompisen Bror Axelsson 6nskade ocksé en flygande modell av sin Piper Twin Comanche
och i ett svagl Ggonblick lovade Olle att hjilpa honom om han hittade en byggsats. For tvi ir sedan
var det hogtidligt roll out av modellen men forst vid drets skalatraff blev det tillfille (or flygning och
provilygare var Olle Eriksson, Testet utfoll mycket vil och nu kan modellen hiingas upp som
prydnad {or alltid. Den har flugit! Wi i e !

Freddy Stenbom
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Trodde ni att lin-
kontrollerat modellflyg
ar stendott? Glom det!

e flesta modellflygare idag har
D viil inte en aning om hur manga

deltagare vi hade nir vi korde
VM i Sverige? Tinkte vil det.

Och att det fortfarande finns dver
80.000:- kvar hos SMFF efter detta
evenemang (den sk linflyglonden)? Ante
det ocksa.

Undertecknad bevistade Experimental
Aircraft Associations (EAA:s) arliga fly-
in i Oshkosh, Wisconsin.,

En mikta imponerande tillstillning i
sig, men det var inte sjilvastora EAA det
skulle handla om hir utan linflyg.

Ja just det. Lin{lyg!

Ni vet modellflygplan som gir runt
runt och styrs via linor frin piloten via ett
handtag. Inga konstigheter. En modell av
ndgon sort och det mesta {lyger bara
vissa grundkrav dr uppfyllda. Man tan-
kar och startar motorn som kan vara
praktiskt taget vad som helst. Mark eller
handstart och sen [lyger man till soppan
tar slut. Kan det verkligen vara ndgot ar
20037

Om ni inte tror det, kom till Oshkosh.

Dir fanns ndgot som kallas KidVenture
och dr en massa flyganknytna gratis-
aktiviteter for ungdomar.

Under érets upplaga stod Jim Kreuger
och hans team for modellflygeriet som-
bestod i att man fick flyga linstyrt sd
mycket man ville.

Mirk vil att det fanns inte tillstym-
melse till annan modellflygverksamhet
av ndgon sort som jag kunde uppfatta.
Fast EAA ir gigantiskt, si jag kan ha
missat nagot. Varfor inget annat var pa
plats vet jag inte, men hos linflygarna var
det full aktivitet. Fran morron till kvill.

Man hade klippt upp och inhignat for
4 cirklar men trycket blev sé stort att man
fick maka in sig och flyga 6 cirklar pa
samma yta.

Det fanns tvd koer. En till vinster och
entill héiger och det var aldrig tomtnigon
ging under dagen.

Vad siiger ni om dessa siffror:

2001 = 1701 uppskrivna personer

2002 = 2406 st

2003 = 1536 enbart under mindag till
fredag med tre dagar kvar (har tyvirr inte
tillgdng till slutsiffrorna men man riik-
nade med overtriffa foregdende dr med
rige).

Antalet flygningar var manga fler for
manga flég om och om igen. Det kostade
Juinget s det var bara att stiilla sig i kon
igen.

Forutom Jim, hans son med hustru
(eller om det var hans dotter med man?)
hade det anslutit ett par dussin andra
modellflygare fran hela USA som [rivil-
ligt spenderade en semestervecka for att
hjélpa till under evenemanget. Jag tror
inte man fick ndgon som helst ersittning
forutom en

sovplats, mat, vatten (det behdvdes (6r
det var hiskeligt varmt), en

T-shirt och en keps med KidVenture’s
logo. Den som kom lingst bortiltéin var

fran Kalifornien. Och det var inte bara
herrar som hade stéllt upp minsann.

Man flég med smd odmma plast-
modeller med glidstiftare i nosen och
tankade for ungefir 8 varv sd att ingen
skulle bli for yriknoppen och det funkade
bra.

USA:s motsvarighet till virt SMFF
stod for arrangemanget s det var inget
egentligtklubbinitiativ, dven om Jim kom
frin det nirliggande Milwaukee.

Ja alltsé relativt nirliggande for inget
ir direkt niira 1 detta land.

Jim kunde inte séiga hur minga nya
modellflygare det blev ay detta eftersom
EAA drar folk frin hela USA.

For honom och de andra riickte det
med den personliga tillfredsstillelse att
genomfora nidgot sént hir, ge ungdo-
marna en upplevelse och pi kipel spen-
dera en vecka ihop med likasinnade.

Ungdomar och ungdomar forresten.
Spannet varalltfrin smabarn som knappt
kunde gd till gamla tanter (ursikta ut-
trycket men det var [aktiskt sant).

Och skoj hade allihop dven om det
snubblades en del efter ndgra varv. Men
modellflygande amerikaner ir stadiga
bitar sd det redde snabbt upp sig.

Sd med lite initiativ kan dven linflyg
vara intressant diven om vi nog inte ha
M#*A*S*H-helikoptrar (alltsd riktiga Bell
47:0r) flygande i bakgrunden..

Och man maste inte kopa radioutrust-
ning for tusenlappar [6r att ha kul

Pdtal om helikopterrundflyg. Man hade
de tre Bell 47:orna igéng frin morron till
kvill. Flap, flap, flap nédr man n tittade
uppat.

Flygturen tog 5 minuter och det gick in
tvd passagerare som betalat 30 dollar per
person. Hela tiden k.

Folk satt och viintade pé biankar inne i
en hangar intill for att komma undan
solen. Och sd hir holl det pd i 10 dagar.
Snacka om att det maste gitt ihop.

Om ni har mojlighet sd dr detta ett
evenemang att bevista [or alla flyg-
intresserade. Det tar timmar att gd ige-
nom alltihop dven om man inte stannar-
upp.

Hiir ér linken ifall ni vill kolla sjilv
www.kidventure.org/2003/kidventure/
index.html och linken till EAA
www.airventure.org

mvh Danne Johansson

som en gdng i virlden tivlade
Team/Race fir Solna MSK
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Ni gjorde det igen!
Vid VM i Tyskland i augusti blev det nya topplaceringar i
héard konkurrens!

Pasi Vidisénen  2:a individuellt
Sverige 3:alag
(Pasi Viisédnen, Jocke Stahl och Henrik Karhusaari)

Alla anvinder mc-24 och Graupner RC-utrustning i sina
modeller.
Vill Du ha samma funktionalitet och sikerhet?
MC-24 m.m. erbjuds nu av svenska hobbyaffirer till
intressanta lagre priser d4n nigonsin!

LGrougner

HOBBYBORGEN FORSALJNING AB 0474 - 405 10 hobbyborgen @telia.com




Rookies:

Léngst framf.v.
Peter Schmidt
1:a bredvid
Nisse Mehlen
4:a.Raden
ovanforf.v.
bérjar med Alf
Gustafsson5:a,
Ola Olofsson
3:a och Thomas
Geen2:a Grate
Planes 3008

Diciplinerat
stéillde
piloterna sina
[lygplan pd en
linje fér att
dskdadarna

Aresti-Va

Andra deltavli

v

6

4

iakttagelserna frin Helsingborg, att
storre delen av startfiltet 1 Arestik-
lassen numera dr sd jimna att flera av
dem kan vinna bara genom att ha en s.k.

I Giteborg pd Aresti Viist bekriiftades

t 2003

ngen i Graupner Aresti Cup

i

ToppeniArestiklasasen f.v. Stefan Olsson 2:a, Peter Kull
1:a och 3:an Michael Ingemarsson.

gjorde kanske den bista omgang starter
ndgonsin. Enbart Okiinda programmets
inverterade kvickroll gjorde livet surt f6r
honom (tur att man bara riknar bista
omgangen annars hade en diamantloop

enkel skulle bra dag. Inte ens en ledstjirna av Benny  ocksa hort till ldgvattenmiirket). Utdver
kunnatainall Kjellgrens sort (Tidaholm) kan lingre gi  detta var protokollet rena propagandan

dnskvdrd
information om
modellerna.

Vanlig profil

med trygga steg mot prispallens topp.

Bland magra marginaler

Stefan Olsson (Uddevalla) har Linge hil-
lit en siirposition (och gor det fortfa-

med hoga siffror dveralll.

Strax nedanfor prispallen

Resten da? Daniel Casselby (Tidaholm),
en av landets fi eminenta uppvisnings-

pd konstflyg- rande) genom att vinna mycket och ofta.  [lygare med sin stora rod/vita Extra, flég
tévlingar sa- Han hiller numera skiirpt(-are?) uppsikt  disciplinerat och skiirpt till sig en 5:e
vilifullskala over medtivlarna och behover formodli-  plats. Trots alla erfarenheterna av kne-
sommed mo- gen koncentrera sig aningen mer én fér  pigamandvrer missade Daniel forsta for-
dell Denna niagol dr sedan for att hilla ndgra poiings  stket pd det okinda programmets
CAP232 marginal bakét. I Goteborg riickte an-  inverterade kvickroll (i likhet med flerta-

tilthor Udde-
vallas stolthet
Stefan Olsson.

Aresti Vast 2003 Resultat

stringningarna inte riktigt. Peter Kull
armbagade sig [6rbi. Kull fick en mager-
lagda vinstmarginal (0,3p??) mot Olsson
vilket den senare knappast kan kiinna sig
bekldmd éver. En enda liten miss hos
motstidndaren, som en aningen sned

mandverurgdng, dr allt som behdvs for
att ledning viinds till forlust. Kull har

gjort en stark utveckling av sin flygning
pd nagra f4 dr.. Det dr numera linga
avstind mellan missarna

Micke Ingemarsson (Brinnebrona)

let) Till {Grsok nr 2 var dock Daniel uppe
pd spdret igen UIf Jornheim (AKMG)
som inte har riktigt lika manga skala-SM
vinster som Olsson, hade lagat ett sidro-
der pa sin YAK 55 efter markkinning
som [6ljd av trilsk motor. Inte ens med
nédsan mot rodret gick det att se ndgra
skavanker men UIf tyckte dindd att maski-
neninte kiindes helt som vanligt. Jornheim
tar sig dd och da tid att tivla i Arestik-
lassen eftersom han tycker det ér roligt
men F4C-skala &r och férblir huvudin-
tresset.

YAK 55

Piats Namn Statiskt  Kant Eget Okant Totaltflyg  TOTALT  Cup-p. (fullskala) finns i ndgra varianter déir ving-
1 9 Peter Kul 386,0 1107,0 13123 11200 3539,3 39253 1,000 ens spinnvidd ir en av variablerna. Med
2 8 Stefan Olsson 356,5 10890 13168 11628 35685 39250 1,000 AT S T e S R e
3 6Mikael Ingemarsson 3555 10458 12963 10185 33605 37160 0947 ]“.’E'.iﬁ‘ mgf_ﬂ_" f’kg' nemaltrollbasiighaten
4 10 Daniel Casselby 1300 10425 1351,0 1171,3 35648 36948 0,941 och 1 det utfGrandet ir det Osterut en flitigt
5 5 Michael Strand 365,8 984,0 12205 10515 32560 3621,8 0923 anviind triiningsmaskin fér blivande konst-
6 11 Jyrki Terho 237,0 10188 12750 10655 33503 35963 0916 ] e e s
7  3Niklas Robertsson 3565 915 12568 10170 32353 35918 0915 Eiy gz:tle' A Sk s st bk papals
8 4 Magnus Maimberg ~ 248,0 10355 11873 10628 32855 35335 0900 and modellflygarna beror sannolikt pd
9 1 Gert Holmgvist 254,5 963,0 1187,8 1.047,5 31983 34528 0,880 brister i tillverkarnas utbud.
10 13 Tomas Brewitz 351,0 963,0 11523 9570 30723 34233 0872 Malméteamet Holgvist och M: ;
11 12 Ulf Jomheim 363,0 8770 10388 8655  2781,3 31443 0,801 P quistoan Malmberg
12 2 BoOlofsson 117.0 824.0 10603 9245 2 8088 20258 0745 svarade inte helt upp mot fmvant‘mng-
: : arna 1 Goteborg. S4 har inte heller férbe-
f lats évi‘gg e 9‘9533"59””53 1 gﬂffvfsﬁ“”da 2 IggsA’ET redelserna under dret bjudit litta segrar.
2 6 Thomas Gren 819,0 854,5 1 573:5 E[[ exempe! ar Ma_gnux CAP 222 som
3  40laOlofsson 778,5 832,0 1610,5 fungerade superbt 2002 men gick ett oblitt
- ém‘f‘é‘zgg'\?snsm o ;%'8 : ;;g-g tde till motes. Sddant himtar man ingen

inspiration fran.
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Hardingar till domare?

Som vanligt var det de stallade mandvre-
rna som gav utslag. Missar man spinn,
stall-turn eller kvickroll hamnar det en
nollaiprotokollet fortare én en Extra 330
rollarett“ varv. Vinklar och vrird.v.s. att
man haller sina 45" eller 90° linjer och
markerar in och utgdngar har ocksi en
avgorande betydelse for resultaten.
Piloternahar "ryggmiirgslagrat” ming-
derav olikamandvrer men niir det okéinda
programmet dyker upp blir det alltid en
livlig diskussion om hur utférandet skall
ske p bista sitt. Eftersom man inte kan
ova med sin modell anvinds andra knep
for att visualisera programmet. Micke
Strand [lyger med hégerhanden framfor
sig och i 6gonhdjd, Jornheim anvinder
en liten modell pden 30 cm. rundstav och
undertecknad ldnar giirna Jérnheims rund-
stav. [:aman till startiden okiinda avdel-
ningen f6ljs noggrant av samtliga tiv-
lande [ran [Orsta till sista mandver.
Vigen in till Arestiflygandet.
Rookicklassen viixersig stabilare i for-
merna och utévarna blir allt biittre. Trots
att kampen i Helsingborg inte var siirskilt
avldgsenitid, fanns det en storre tavlings-

déarav resulterade 3:e platsen.

modellflygnytt nr 4 2003

Micke Ingemarssons Giles halls pa plats av Jyrki Terho under uppvarm-
ning av motorn fore start. Micke gav en koncentrerat intryck hela tavlingen,

siikerhet hos samtliga. Det dr med for-
tjusning man hor dessa fiirska deltagare
diskutera mandverutforande och forviin-
tad poiingbeloning. Ett gott tecken pé att
man kommer att viixa med god fart in i
tivlandet och dess utmaningar

Visserligen bibeholls Rookieklassens
innebdrders ordning frin Helsingborg
(mellan dem som niirvarat vid bida tiv-
lingarna) men t.ex. Nisse Dehlen och
speciellt Ola Olofsson dkade poiing-
skorden gentemot vinnande Peter
Schmidt.

Modeller av CAP 232 och Extra 3008
dominerar totalt. Samtliga dr ldtt till-
gingliga ARF modeller, modeller man
har hemma pd en vecka om behovel rin-
ner till. Grate Planes 3008 © skala med
Patty Wagstalls mélning sigs i dubbel
upplaga Om det betyder att modellen
flyger sirskill bra, &r ctt ckonomiskt
klipp eller helt enkelt passar bra inom
tavlingsramarna fir ni fundera pé sjilva.
Bida Grate Planes modellerna var for-
sedda med Fujimotorer pa 50 cc. Det gir
att lisa mycket strunt om Fuji motorer pa
“niitet” men funktionen i Extra 3008
modellerna gick inte att klaga pd. Pé-
staddastartsvirigheter gick inte att iaktta.

Med Goteborgstiavligen har 7
modellflygare provat Rookieklassen. Det
ar ett alldeles osedvanligt gott siitt atl
testa den egna formdgan. Lite trining
ihop med nigon som liser mandver-
programmet bakom ryggen, nigra tele-
fonsamtal med ndgon erfaren och diref-
ter dr det dags dominerade.

Bosse Olofsson

Ulflérnheim
gdr,efterl:a
flygningen
(med YAK55)
med raska steg
tillbakatill
fygplans-
parkeringen
framfir
dskadarna

Det okdnda
programmet
resulterar
alltidien
diskussion
forsedd med
illustrerande
gester. Hiir dr
det Micke
Strand som dr
pdtoppenay
enloop.

Micke Strands
Wigens har en
imponerande
fenyta ocksa ur
andra vinklar.
Micke Gjorde
enfintivling
ach hamnande
5.




Konstflyg-EM i klassen Advanced gick i Karlsborg i slutet av juli. Har fanns chansen att pa nara hall se flera av de haftiga férebilderna till vara vanligaste
skalaflygplan. Det gick nog &t mycket film fér dokumentation. MFN:s redaktor passade ocksa pa att samla material for kommande skaladokumentationer.
Vinnare blev fransmannen Gérard Bichet i en hembyggd Akro 200 - en Stephens Akro-variant av Lasertyp. | bakgrunden pa bilden ovan flyger forra arets
varldsmastare Frédéric Chesneau i en svensregistrerad Extra 230. Svenska laget i Jak-55 hamnade pa fjarde plats! Nedan en av manga Zlin 50 samt den enda
Pitts S-2B som deltog. | bakgrunden Gerald Cooper i en gul och bla Extra 230.

Nordic-Multi-Tasking Tavlingskalender Aircombat Svenska Cupen 2003

. = . N Datum Tavling Ort Region  Kontakt
ungsingens MFK inbjuder till Kungséingens NMT ) ) B .
liérdag 27 september. Regler finns pd RC Soarings | 930906 Aircombat cup Haninge Ost Jens Mardh
hemsida: http://eroups.yahoo.con/sroup/resoaring/. 030813 A!rcombat cup S?ivesborg §yd Thomas Hylander
I korthet innebiir reglerna att alla klasser flyger termik 03 09 20 Aircombat cup Saie:r Ost Jens Mardh
0309 27 Aircembat cup Tvaaker Vast Henry Leuchovius

med precisionslandning. 5 minuter {or 2m, 6 minuter {6r
Classic och 10 mmuterjfm' Pi’fm_' De som vill flygeréiven | 3 yyndor + final géller vid samtliga téavlingar utom Riksmésterskapet. Varje pilots 12 bista heat
ett hastighetsmoment, 2 strickor i en 150m bana. raknas i Svenska cupen. Brefing kil 12:00, start kI 13:00 om inte annat anges.

Resultaten kommer bli et for enbart termik och ett for | gy avgors i ar dver 5 heat + final, tre heat pd Lérdan och resterande heat samt final pa Séndagen
termik och hastighet hopriknat per klass.

Plats: Toppfiltet, Vallentuna. Startavgift: 50 SEK. Kontakt Telefon Mail
Anmiilan till Henrik Karhusaari, tel 08-583 57699 eller Jene Hedstrsem 0910-138 98. 070 - 546 81 88 aris HaaBtoR @tk
”“2' UR.DR35 6@ te““"f?;“m " Joakim Innala 0920 - 25 37 38, 070 -5725380  jocke.innala@swipnet.se
Senaste anmilningsdag: 2003-09-17 el Henry Leuchovius 0322 - 63 31 98, 070817 7369 henryleuchovius@pulsen,
Vid anmlan ange SMFF-nr, klubb och tva frekvenser. | jomag Hylander 013~ 178520,070-611 4103 thomas hylander@{mv.se
Ange dven vilken / vilka klasser ni tianker deltaga. i. 2m, Jens Mardh 013 - 741 14, 0709-949484 enstardi@ hotmizil cai
Classic cller Open och om ni tinker flyga hastighets- || gniat johansson  0372-84190,070-6931578 lennartiohansson @ljungby.condesign.se

momentel.  Henrik Karhusaari, Kungsingens MFK

[ O T B




Modellflyg-
kalendern

Vill du ha med tavlingar och meeting pa denna sida, ombeds du
attlaggain manus via SMFF:s hemsida dar kalendern hela
tiden finns i uppdaterad form. Sanktionerade tavlingar kommer
inte med automatik med i denna kalender, det &r upp till ar-
rangoren att se till att manus kommer in pa ritt stalle.

Redaktionen tar &ven emot notiser med eventuella bilder
som inférs i man av plats fore ett evenemang. Bilder maste
varaiminst 300 dpi i minst tvaspaltsformat fér att kunna
anvandas. Klistra inte in bilder i worddokument! Skicka bilder
som separata filer. Begér inte att vi skall leta ratt bilder pa
internet! (Dessa duger &ndéaiallménhet inte). Material skickas
till modellflygnytt@ hobby.se. Skrivirubriken datum och
evenemangsarrangdr. Vi far alltfor manga mejl som ar dopta till
kalendern (eller liknande fantasilost). Det dr d4 |4tt att blanda
ihop mejlen och missa evenemanget. | dessa virustider ar vi
ocksa forsiktiga med mejl som "konstiga ut”.

6 sept: Aircombat Cup Haninge Kontakt Jens Mérdh, tel: 013-74114
0709-949484

6 sept: Aircombat Cup Sélvesborg Kontakt Thomas Hylander, tel: 013-
178520 0706-6114103

6 sep: Elflygmeeting i Kungsbacka. Allt inom elflyg dr vilkommet,
Plats: Inlagfiltet i Kungsbacka. Ev. kommer vi att anordna tiivlingsmo-
ment. Reservdag sondag 7/9 Kontaktperson: Sten Byfeldt(0703-791244.
6 sept: UTI (Forsta uttagningstivlingen Infér VM 2005)arrangeras av
NFK pi Alvaret, Oland. Samling och genomging 6/9 k1. 08.30 vid
Mysinge hog pé viig 136, 2 km séder om Resmo kyrka. Anmiilan senast
1/9 till Per Findahl 0223-22957

13 sept: Mfk Getingen inbjuder till meeting p vart omtyckta flygfilt i
Gnarp (norra Hilsingland). For information kontakta Sven-Erik
Holmefeldt (1el:0652-243 43 eller Jan -Ake Norman (tel:0652-208 58).
Se dven hemsida <http://hem.fyristorg.com/getingen/>http://
hem.fyristorg.com/getingen/ Leif Modigh (I.modigh@telia.com) sekr.
Getingen.

13 september: Gagneftriiffen. med 3:e deltéivlingen och final fér "Lilla
Friflygcupen™ arrangeras av Gagnefs FK mfk pé filtet bakom Gagnefs
kyrka. Klasser: F1G, H, J, P-30, HKG. Anmiilan senast 5/9 till Janne
Forsman 023-338 89, mail: janne.lorsman@user.bip.net

13 september: Aircombat Cup Sélvesborg. Kontakt Thomas Hylander,
tel: 013-178520 0706-6114103

14 september: Modellflygtriff Visterviks Modellflygklubb allt som
flyger ir vilkommet.Kontaktperson Tord Hamlin tel:0493/93048.

20 sept: Cumulus arrangerar sin sedvanliga hésttriiff pa Perstorpets
modellflygfilt Lindholmen Vallentuna. Tid 1000 - 16 00 Upplysningar
och anmiilningar: Lars Winberg 08-7589751 lars.winberg@transit.se
20 sept: OT-RC - meeting med enkel tivling pa Brandholmen i Nyks-
ping. For anmiilan och viigbeskrivning kontakta: Ingvar Claesson tel
0155-21 85 95 eller email: i.claecsson@telia.se

20 sep: RM Q-500 Borlinge www.rfkviggen.com

21 sep: SM F3D, Borlinge www.rfkviggen.com

27 september: Aircombat Cup Siiter. Kontakt Jens Mérdh, tel: 013-
74114 0709-949484.

27 sep: Aircombat Cup Tvadker Kontakt Henry Leuchovius, tel: 0322-
633198 0708-177369.

27 september: Viirner Meeting, sjoflyg triiff. K1 1000 vid Crono
Kamping i Lidképing.Kontaktperson Bo Nylund 0510-25024 el
Lennart Skild 0510-29288. Reservdag 28/9.

27 september: Helikoptertriff i Vixjo, kl09 och framét. Kontaktman
Johan Bengtson 070-5468032.

4 okt: Hangflygtriff 1 Stockholm. Team Tornado. Kontakt Krister
Bergenleldt 073-986 58 82 och Pontus Legander 070-814 17 30.
Arrangtr Team Tornado. Publicering av plats dagen innan pa websajt
http://hem.passagen.se/Kristerb/Tornado/

31 okt - 2 nov: Hobbymiissan, Frescati. B

2004 22 maj: Allebergstivlingen F3B-T. NY PREMIAR. Liordagen den
22/5-2004. se var hemsida for inbjudan mm. www.gk-data,sc/alleberg
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¥ Big Swift m. kraengror, spv. 200cm  1.095-

GENIE, ny 3D in-doorfout-door  875.- | AX; 2820/10 motor m. regl. Jes 40 1375,-
model | depron spv. 106 cm. Den kan udfare | § x CP 1700 akku u. stik 400,-
et fuldt F3A program(FAl) + torque rolls. 4 stk MS-X3 servoer 690,-
Vaegt ca. 400g. Akku 8-9 celler. Swift m. lufibremse, spv. 176 cm 950,-

tOf 3D 550 m. 550 trust ved 9A. Ril til sp. 600 / AXi 2814 og 7-8 celler
; 5 Styres over V-hale, motor + ewt. luftbremse

T— TN
R

Kabriolin

The Artist P e
Kabriolin, ny 3D model spv. 140 cm  1.995- | Mefisto Lift off .\:s
Meget gennemfort konstruktion med virkelig | pefisto spv. 200 cm il sp. 600 motor  995,-
flot finish. Lev. feerdigbekleedt. Motor 7 com. ‘ Styres over hejde/sideror og kraangror.

The Artist, F3A/3D. spv. 156 cm 2.195,- | Flot model il termik og frisk flyvning.

Meget gennemfart konstruktion med virkelig | Fas ogsa som svaever til skraent. 995,-
fiot finish. Lev. faerdigbeklaedt. Motor 7 cem. | Lift off xs spv. 157 cm ARC 1.295,-
; 3 & gmea | Liftoff xs spv. 157 cm ARF 1.675,-

‘ | Lift off spv. 194 cm ARC

Elipsoid  Rapid
Elipsoid spv. 280 cm t. sp. 600 m.gear 1295, -
Barstelos motor AC22/30/3 + fartregl. 1550,-

1.695,-

Diabolic Predator

Diabolic, ny 3D model med “all-moveing tail*.
Denne model giver helt nye muligheder
indenfor 3D flyvning. Meget gennemfort
kontruktion med virkelig flot finish. Leveres

Rapid spv. 228 cm til sp. 600 1295,-
feerdigbekizedt. Motor 7-15 com. 2505, | - 2 —
PREDATOR F3A/3D model spv. 167 cm ti 7_355;“1“ %
10- 12 ccm motor. Dekorationsseet som | 500AR/
billede medfolger. Flot model med 3D muiig- | BOOAE /
heder. Leveres feerdighekladt. 2485 - KAN1050

BORSTELOSE MOTORER o TR Hetioo

S | Na\;vaﬁb m kraangror, spv. "121 cm 950,-
B e
o a q nﬂ > Lille EEP

=T
L& =y
= W
Axi | Hacker / LRK / TMM

Hacker motorer til alle formal.
B20-22S 40g til Hornet heli (std +CP)  850,-

B20-15L m. gear 4:1 sma 3D-fly kg 1.245,-  Fnin0 med sp 280, spv 68 cm 385.-
B40-8S m. gear 4:1 fil 8c. hotiiner  1.795,- | EPP MODELLER

B50-7S m. gear 6,7:1 10c Comp. ~ 2.195,- |
Aussenlaufer 280 serie fra Axi feerdiglavet |
AXi 2808/x, vaagt 76, 8.5%6 650,- |
AXi 2814/x, veegt 131g, 9.5x6-10x5  685,-
AXi 2820/x, veegt 161g, 11x5.5-12x8 725,
LRK 350 serie fra flyware fiks og feerdiglavet.
LRK 350/10/x, vaagt 120g, 9x6-11x6  950,-
LRK 350/25/x, veegt 228g, 12x6-18x8 1.185,-

MEGAAC16/ 7/x, vagt 48g 685,-
MEGA AC16/15/x, vaegt 76a 695,-

MEGA AC22/20/x, veegt 164 795.- | Eagle, EPP 3D model spv. 90 cm

MEGA AC22/30/x, veegt 224g 895 | med speed 300 motor, gear, propel og

Jeti berstelose motorer "PHASOR" regulator. Anvender 7 celler, KAN650 2/3AA

Split 280

Ie

Split 280, EPP Fun Racer spv.73cm 495,
med speed 280 motor og propel.
Cobra, EPP 3D model spv. 78 cm
med speed 300 motor, gear, propel og
requlator, Anvender 7 celler HR-720 AAA

875,

895,-

PH 15-4, vaegt 133g, 7-8 c. 8x5 L R ey
PH 30-3, vaegt 220g, 10 ¢. 10x5 850.- Betal med VISA/Mastercard, kortgebyr + 3
Jeti fartr. 4A m. BEC til CD-R motor 395, - , i =

Jeti fartregulator 18A m. BEC 475, Elzatric g[ﬂ?ﬁf Equipment
Jeti fartreg. 40Am. BEC / OPTO 675, Hjgrringvej 145D

TMM 0810 - 3p B8Am. 4ABEC 450, DK-9900 Frederikshavn

|
TMM 6012 - 3p 60A m. 4A BEC 9%, Telefontid: +45 98 43 48 72
TMM 40/60/80 A fas ogsa med OPTO 6-16¢ Mandag 14.00-20.00
TMM bruges tif Axi, Hacker, LRK og Mega. Tirsdag 14.00-18.00
TMM har automatisk/stilbar timming. Onsdag 14.00-18.00
Der gives rabat ved kab af motor + farfregl. | Internetbestilling er 4ben dagnet rundt
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uick Learner 32-46

Oryan, s

verin

Problem att
kommartill faltet:

Bygg en
bagagevagn!

Jag har under varen
byggten s k bagage-
vagn till min Vespa PX
125 for att transportera
modeliplaneni.

els for att jag tyckte det var kul och
dels for att jag blivit sambo och vi
kanske framledes inte har behov av tva
bilar. Men nir behovet att dka ut och
flyga sitter in dd vill jag vara oberoende.

Det hiir uppslaget har jag titt vid ren-
overingen av en gammal MC-bil, en
Messerschmitt. MC-klubben har en tid-
ning, dir jag sdg att ndgra drog pa
enhjuliga slipkirror pd en bild. Jagblev
intresserad av detta och tog reda pd vad
som gillde for denna ovanliga typ.

Vad som géller ér, att dessariknas som
bagagevagnar (eller forlingd bagage-
hillare pa stodhjul) och éir besiktnings-
och skattefria. Vagnen skall vara fast

.2Ah 23g max |5:

0.7Ah 15g 6A max 135kr

Laddare Li-pol fran 450kr
PJS AC Motorer
ter och ﬁzul\l]yurs, A{;-SE::

300-1000g dragkralt

PIS 300 30g 25-30N dragkraft 550k
PIS 555R 50g 40-50N dragk
PIS 1000 80¢ 80-100N dragkr

Helikoptrar

la upperades dr med frin

jer mest for pengarna,

s: fran3990kr

omplett nybdrjar paket inkl. plan . radio Laser 6
notor ASP 408, ackar, laddare och 4st HS 422
Y SErvo.

forankrad (bultad) i dragfordonet, max
totalvikt 50% av dragfordonets tjinste-
vikt, max hastighet 80 km/h.

Foratt kunna 6lja MC:n forses draget
med en kardanknut med en horisontell
led och en vertikal. Fdéljaktligen kan
vagnen ej tippa. Min vagn ir gjord av 7
mm plywood sammanfogad med bide
pléitvinklar och vattenlast triilim. Over-
delen stagad bade diagonall och tvirs
med litt demonterbara triribbor och ka-
pellet av vaxduk med kardborre-
fastsittning. Hjulet &r frin Biltema, fyr-
lagers som til normal landsvigsfart, men
som man [ar lagra sjdlv. Jag valde
bussningar (6renkelhetens skull. Vikten

TELINK EPP

Tero 300 ETIN

HAB ElektronicAB
Berghem
341 91 Ljungby
0372-80444
tomas@hab.se
www.hab.se

hamnade pé 27 kg vilket innebar att jag
kan lasta 28 kg. Vagnen gdr jittebra, det
mirks inte att nagot dr efter annat &n i
uppforsbackarna. Marchfart 75 km/h.
Hittills lingsta dagsetapp 18 mil.

Bakre gaveln pryds av Helsingborgs-
mirket, jag dr stddmedlem dir. Dess-
utom en fin remsa med en slogan av Ripa
modellflyggklubb utanfor Kristianstad.
Diir stir: Modellflyg, en stortskén hobby.

Har du en MC (eller varfor inte en
moppe) — bygg en bagagevagn om stri-
den om familjebilen ibland kan bli job-
big. Flyg och MC har dock ett gemen-
samt: vackert vider.

Ulf Hamle, Vixji RC-klubb

R PCM 9 inklusiv
4 st servo, molly-
gare, Jaddare och

ar

6890kr

JR 378

4 servon , mott
ackar och Iaddare
med svensk manual.

3999kr

litee Eclipse 7 QPCM
iklusive 4 servo | ackar, och
wldare, svensk manual

3390kr
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i Saab Safari

H Det mangsidiga skolflygplanet

Michael Magnusson
Fdrtaget Allt om Hobby

Resultatet av 25 ars samlande. Las den omvéxlande och
delvis tidigare okdnda historien om Saab Safari. Mycket
lite har publicerats om planets éden i Afrika, Pakistan
samt Norden. Over 350 bilder, manga i farg och flertalet
aldrig tidigare publicerade.

Forfattaren Michael Magnusson har haft tillgang till
Saabs interna arkiv samt intervjuat manga av nyckel-
personerna. Rikt illustrerad!

Utkommer under september.

Ord. pris 285:-. SMFF-medlemspris 265:-
Pris vid forskottsbetalning fore 15/9-03 till pg 54 77 1-1 ar 250:-

AL oM Box 90 133
120 21 Stockholm
Tel 08-999 333

JR Propo nya PCM 9X
Superradio till budgetpris!

* Uppgraderbar mjukvara — framtidsséker

* Roterande cylinder scroll-funktion
 Hjalptangent

* Avancerade digitala trimmrar

* 20 modellminnen

* Acro-, Heli- och Gliderprogram

* 4 st "high resolution™servon, ackar och laddare

Introduktionspris 6950:—

Runtronic tandsystem

Modeller & Elektronik AB

Karshult 5, S-332 91 Gislaved » Tel &Fax 0371-940 05
E-post: runtronic @swipnet.se

modellflygnytt nr 4 2003

Passar de flesta ASP MARK lll-motorerna. Installation kan ombesérjas.

PURE POWE/?!
Elltech ar Webras representant i Sverige

Vill du slippa gora
hal i din snygga

motorkapa?

Da kanske Bisson
PittStyle dampare ar na-
got for dig!

Finns &ven forinverterade
motorinstallationer.
Vilagerhaller dampare till
0S5, ASP, Mcki samt
Webra

MC forgasare e
Anvandas med AMC 05 | -
Kan mixas i Computerradio

Optimal bransle/luft blanding
Anpassad for .61 -P5, 75 -P5,
91-P5, 145AeroX

Pris: 829:-

| lager

eGL 1.1 Elektronisk ombordglod
Inkopplingspunkten valbar medelst trottel-
utslaget.

Mins senaste inkopplingspunkten.

Varnar for trasigt stift.

Eliminerar bruk av Nitro

Monitor fér glitchar.

Kan anslutas till extern summer eller ljusdiod.

Vid fériorat flygplan kan summer aktiveras. En ny

Maste ha extern glédstrom ca 2000 mA. generation
- mottagare

Webra AMC 05

Styr branslenalen till Webras MC férgasare
Enkel 5 punkts programering

med reglage

Vikt 20 gr 3 B

Stromforbruk 15 mA ) [0 9o 0 anale

Matt 55x37x14 | mottagare, 7 gr, réack-

Pris: 835: | lager . vidd 500 meter, priS
i e | inkikristall. Pris577:- |

Z |

Nyheter

Webra har kommit med Telemetrienhet
RDS4, som dvervakar foljande:
Varval Temperatur
Mottager accen = Servoutslag

| Nano S8 6 -kanals-

Powermonitor, PM2 | mottagare, 16 gr, nor-
Overvakarmotageraccen (4-6celler). Spa- | mal rackvidd, pris inkl
rar lagsta spanningen. | kristall.  Pris 650

Varnar fér glitchar med Piezo —Buzzer.
Buzzer kan aktiveras vid forlorat flygplan.

Nya motorer i lager:
Speed 36GTHeli, 1,5HK
Speed 35GT Aero 1,5HK
Speed .91-P5 Aero 3,25HK

Speed 1.60 AeroXP 4,4HK | Micro DS 8 -kanal-
| supermottagare, 20gr,
| normal rackvidd, pris
Kolfiberpropelirar fran Mejzlik Modellbau l ‘ inkl kristall. Pris 735:-

Stort urval propelfraﬁrén APC, Menz.

5% ELLTECH

[~
_ *Hallavagen 4, 512 60 Overlida
Oppettider 0900-1600, mandag - fredag
Telefon 0325-323 82 » Telefax 0325-325 36
Hemsida: www.elltech.o.se E-mail: finn @elltech.o.se
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Grattis modeliflygare!
Prissankning pa SAITO
pa grund av lag valutal

Nedanstdende motorer &r storsdljarna -
och det finns 22 stycken filll

FA-40A

AAC. 6,61 cc. Vikt 290 g. Varvtal 2.000-
11.000.

Propeller APC 11x5 - 11x7 . _
FA-40A = PRIS 2.085:-
~ @ FA-40A-GK » PRIS 2.279

FA- 56

Propeller 1Mx7= 12x6
FA-56  PRIS 2.295:-
FA-56-GK = PRIS 2.498:-

s
o

FA-72

11,8 cc. Vikt 470g. 1,2 hp
Varvtal 2.000-12.000
Propeller 11 x9-14x6
FA-72 « PRIS 2.795:-
FA-72-GK « PRIS 2.995:-

FA-100

17,2 cc. Vikt 550 g.
Varvial 2.000-11.000.
Propeller 13x 11 - 14 x 10
FA-100 « PRIS 3,395:-
FA-100-GK » PRIS 3.675:-

FA-180

29 cc. Vikt 900 g. 2,8 hp
Varvtal 2.000-10.500
Propeller 135x 13- 16x 10
FA-180 « PRIS 4.985:-
FA-180-GK « PRIS 5.295:-

SAITO

o

lﬁ’/

SLAR NAGON SAITO?

Ovanstaende motorer ér storséljarna men det finns 22 sttill. Om
du séker efter en speciell storlek eller modell som inte Saito har
producerat dn - ge inte upp. Chansen &r stor att den kommer
och Du behéver kanske infe vénta sé lange.

Soders RC Hobby
Aségatan 174
116 32 Stockholm

Soders
RC/HOBBY A8 Telefon 08-643 67 87

Telefax 08-702 15 90
Hemsida: www.sodersrchobby.se
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AU Skala
inbjudertill
malerikurs

dlerikurs kommer att hallas i

SMFE:s lokaler i Norrkoping den
4&5 oktober for dom som ir intresserade
av att mala skalamodeller.

Kursen gir ut pa att du skall kunna
mila din nybyggda skalamodell sd att
den ser gammal, sliten och viderbiten ut.
Du kommer fa tipps om vad for material
du kan anvidnda och du kommer att prak-
tiskt fi prova pa att mala.

Hobbyborgen kommer att lina ut ett
begrinsat antal maleriverktyg till kursen,
och for att den skall kunna genomféras
pd ett bra sett s& begriinsas antalet till tio
per kursdag.

For att anmiila dig si skall du siitta in
300:- pA SMFF:s P/G 518165-6. Pa inbe-
talningskortet skriver du namn och
smffnummer och vilken dag och reserv-
dag du vill gi. Fort till kvarn giller for
kursen som startar k1.10:00 och lunch
och kaffe ingér.

Kursledare kommer att vara den kiinde
motivlackaren Michael Graff.

AUskala
inbjudertill
Skalamote

Den 11&12 oktober kommer skala
mote hallas i Flygets hus i Link-
ping. Viborjar I6rdag kl 12.00 och avslu-
tar pd sondag.

Vi kommer att behandla FAC, sport-
skala och Aresti. Vi kommer ga igen
verksamheten som har varit detta ir, reg-
ler och framtiden.

Anmiilan och regelforslag skall vara
AU skala tillhanda en vecka fore for att
behandlas pd motet.

Overnattning med egna siingkldder och
gemensam middag kommer att ordnas
till sjdlvkostnadspris.

Anmiilan gors till Mikael Hansson tfn.
08-6072575 arestimicke@spray.se eller
Kjell Ake Elofsson tfn.0504-13510
tjolle.e@spray.se

Slll;cs K)osho Spltflre4() med mhll[bdra stiill
(obyggd). OS46SF, OS32F, Komplett Futaba
Conquest 6-kanaler samt fyra Graupnerservon,
Anders Montan, 0706-997959, 018-420578
a.montan@telia.com

TT Lozy Tiger Cub med motor. TT Pro 25 och
Multiplex rc-styrning. Nyskick. Pris: 2900:—.
Tel 0951-402 00.

http://www.modellflygforbund.se —

S

Sveriges
Modeliflyg-
forbund

Forbunds-
expedition

Box 4015,

600 04 Norrkoping
Tel 011-313850
Fax011-3682 14
smff@telia.com

Ordférande
Robert Sundstrém
Torsgrand 45
43231 Varberg
robert@mimer.se

Vice ordforande
Magnus Soderling
Tegnergatan 32C
75227 Uppsala
018-535250
fib@kth.se

Sekreterare

Peter Kélloff
Hagarydsvagen 28
586 63 Linkdping
013-296297

Kassor

Lennart Andersson
Klockarevagen 86
425 30 Hisingskarra
031-57 3261

Ledamot sakerhet
Thomas Johansson
Ankaregranden 1
22651 Lund
046-24 8537

Suppleant

Goran Olsson
Gyllenstiernas vag 20
183 56 Taby
08-158320

PREK (ledamot)
Freddy Stenbom
Box 90133

120 21 Stockholm
0708-480517

Utbildning ordf.
Pelle Scherdin
Munkhagsgatan 14
19340 Sigtuna
08-592591 10

Grenchef Friflyg
Lars-G Olofsson
Box 8044
42108V Frolunda
031-493055

Grenchef Linflyg
Mats Bejhem
Farentunagrand 1
192 51 Uppl Véasby
Tel 08-590801 79

Grenchef Radioflyg
Bengt Lindgren
Herrgardsvagen7
15338 Jarna
08-55173584

Expeditionschef
Marie Bagge
011-3138 50

/
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';OS ENGINES ¢ PILOT « MARUTAKA ¢ SOLARFILM ¢ TETTRA « MASTER * X-ACTO

Tva varstingar fran

05 05 @
viae 10S7-H - FS-308 o

MAX-70SZ-H FS-30S
Cylindervolym 11.5 cc Cylindervolym 4.89 cc
Borr25.8 mm/slag 22.0 mm Borr 18.5 mm/slag 16.4 mm
Effekt 2.5hp/16.000rpm Effekt 0.5hp/10.000rpm
Vikt 553.5¢g Vikt  279¢g

ibgomm4m>§-0t>

panging

MAX-40LA/40LA-S
MAX-25LA/25LA-S Cylindervolym 6.49 cc

Cylindegvolym 4.07 cc Borr 21.2 mm/slag 18.4 mm
Borr 18.0 mm/Slag 16.0 mm Effekt 1.0 hk//15‘goo rpm

Effekt 0.60/15.000rpm : 269
Vikt 197 g (S 185,5 g) Ll £15287.58)

> e DW= M—A e SEr—TIProON>PXP—_CIOPZ o

AREI FEALL
WEL | E\sTT

Beteckningen ARF
avser helt

STURE TINGWALL MARKETING

—1Or—Te NOWYWXD>DE=IMSOTO

B
E
R
P
0o
w
E
R
M

fardigkladda modeller!

/@ SVENSK DISTRIBUTOR SRR AO% = ARE
40-.46 2-takt * 52 A-takt
m[][]{l_ [:Hﬂl:]' MODEL-C RAFT Spv 1500 » Bestnr MT3161C
Djéknegatan 2, 211 35 MALMO FINNS | ALLA
\@ Tel 040-714 35 = Fax 040-12 97 05 VALSORTERADE HOBBYAFFARER!
NES « POWERMAX ¢ PILOT « MODEL-TECH « SOLARFILM * TETTRA « MASTER
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ECLIPSE 7

Nu kommer Eclipse Q-PCM som &r en utveckling av den redan sa Vad ar nytt')
populdra Hitec radion. Lika enkel att programmera som vanligt men : e
med lite &ndringar i menyval och funktioner som gér den dnnu # Tl IGEGHELE At
battre. Den levereras med den mycket driftsdkra PPM mottagaren :}{railmr\r:;:?:np\gls\:so gpémis layen direkt
men man kan nu dven kodpa till en PCM mottagare som ytterligare vid berSiin 4 r;pekt‘?veytrim
hojer sakerheten. Naturligtvis finns det dven en svensk bruksanvis- :

: 2 : ¢ Forandrade och enklare menyval
ning till Eclipse Q-PCM. » Modellnamnet visas under en kort

stund i displayen direkt vid paslag

ol » Forandrade regler for mixnings
funktioner och foretraden mellan
Vi mixningsfunktioner.

\ * PCM mottagaren ar samma “dubbel-
supertyp”som den val beprévade PPM
A
mottagaren

| 6vrigt &r det samma genomarbetade,
och mycket omtyckta radio.

UTFORLIG SVENSK
INSTRUKTIONSBOK

Q-PCM star for "Quick PCM”

Hitec:s PCM system ar 50 %
snabbare an andra nu
existerande PCM system
Uppdateringen sker var 11/1000
dels sekund. Vad detta betyder
for flygprecisionen kan alla
forsta!

[‘.;::‘:' 3.390:-

Edlipse 7 Q-PCM har utrustats med: 7 kanaler, FM modulation med val mellan
PPM och PCM = 7 Modellminnen = 3 olika flygprogram, helikopter, segel- och
motorplan * 5 fria programmerbara mixningsmajligheter i segel- och motorplans-
programmet och 2 fria i helikopterprogrammet » 143 individuella flyglagen (Flight
Modes) bade i helikopter och flygplansprogrammen ¢ 5 punkts pitch- och trottel-
kurvor « Fasta mixnings mdjligheter, skevroder-sidroder, landningsflaps, flaperons o.s.v

Hitec/Kyosho tel. 08-681 19 55

= Larare-elev funktion « Engine Lock och Engine Cut funktioner » Mycket latt att
programmera *Stor och tydlig display # Digitala trimrar pa alla styrfunktioner, alla
trimningar sparas automatiskt i minnet.

Eclipse 7 Q-PCM levereras med: 8:a kanals Supreme PPM dubbelsuper-mottagare
= Strombrytare och forlangningskablar med stérre area med guldplaterade kontakter
* 4 stycken HS 422 servo = Ackar i sandaren och till mottagaren  Laddare

Konsumentkontakt



