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EXCEL 2000 c:a1123:-

Mycket enkel att flyga - vad mer kan man begara av en trainer ARF-
modell annat &n att den ska vara av god kvalitet och med ett bra
pris? Leta inte Icingre — vilj en Excel 2000 som din férsta trainermodell!
Spannvidd: 1540 mm Motor: 6.5-7.5 cc 2-takt

TRAVEL AIR C:a 1153:- N e —

Sport-aerobatic ARF-modell med symetrisk vinge (NACA
4415). Travel Air levereras fardigkladd och med komplett
tillbehdérset.

Spannvidd: 1550 mm Motor: 6.5-7.5 cc 2-takt

SPITFIRE 46 cC:a2033:-

Sport-skala modell av det klassiska engelska
flygplanet. Levereras fardigkladd med Oracover
bekladnadsfilm, lackerad glasfiberkdpa och
komplett tillbehorset.

Spannvidd: 1390 mm Motor: 6.5-8.5 cc 2T/8.5-11.5¢cc4T

60 65 71 (9-12)

EXTRA 300L c:a 3337:-
Aerobatic sportmodell med mycket trevliga
flygegenskaper. Levereras fardigklddd med
Oracover bekladnadsfilm, lackerad glasfiber-
kapor och komplett tillbehérset.

Spiannvidd: 1800 mm Motor: 15-26 cc 2-takt

TRAINER, LAGVINGAT, AEROBATIC...

SPEED AIR 40 c:a 1153:- ©

Black Horse Speed Air dr en perfekt andra ARF-modell. Nastan lika
enkel att flyga som en trainer men med aerobatic egenskaper. Levereras
fardigkladd och med komplett tillbehérset.

Spannvidd: 1500 mm Motor: 6.5-7.5 cc 2-takt

SUPER AIR c:a 1213:-

Ldgvingad ARF-modell med symetrisk vingprofil. Super Air ar enkel
att flyga som en trainer — med med aerobaticprestanda for den som sa
dnskar. Levereras fardigklddd och med komplett tillbehérset.
Spénnvidd: 1550 mm Motor: 6.5-7.5 cc 2-takt

SUKHOI 31 (40) c:a 1912:-
SUKHOI 31 (90) c:a 3337:-

Dessa bada SU-31 replikor ar mycket
valflugna aerobaticflygplan. De levereras
fardigkladda med Oracover film, lackerade

glasfiberkapor och komplett tillbehorset.
SU-31 (40) - Spannvidd: 1400 mm Motor: 7 cc 2-takt
SU-31 (90) - Spannvidd: 1740 mm Motor: 15-20 cc 2-takt

: 018-60 65 79 « e-mail: info@minicars.se «

N.minicars.se
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Aret dr 2003 och vi modellflygare har nu varit anslutna till Flygsport-
forbundet och Riksidrottsforbundet i mer éin fem ér. Vilken betydelse har det
for hur vara modellflygklubbar drivs idag och i framtiden?

Forstoch fraimst har det en organisatorisk betydelse. Utiver tillhorigheten till
RF och FSFtillhor varje klubb ett {lygsportdistrikt saviil som ett distriktsid-
rottslirbund. Detinnebir att varje klubb ingér i ett regionalt sammanhang
vars omfattning skiljer sig &t mellan olika delar av landet. Somliga flygsport-
distrikt har en bred verksamhet fardig for vira modellflygklubbar att utnyttja,
andra inte. PA samma sétt drivs det pa olika hill i landet varierande nivaer av
verksamhet inom respektive distriktsidrottsforbund.

Nir det giiller foreningsjuridiska fragor ér det viktigt att posingtera att viioch
med RF-anslutningen behover félja iven dess stadgar. Detta dr sirskilt viktigt
niir brik och meningsskiljaktigheter uppstir inom en klubb. Férutom RF:s
stadgedokumentisig finns deten kolumn i tidskriften Svensk Idrott av RF:s
chefsjurist Christer Pallin som innehaller viirdefulla tips om foreningsjuridik.

Niirdet géller tavlingsregler och dess tolkning sé riicker det inte endast att vara
insattide regler SMFF faststillt. Flygsportforbundet har allméinna tivlings-
regler som iir vergripande och skall appliceras. Slutligen finns det i RF:s
stadgar paragrafer som reglerar tivlingsverksamhet, sirskilt vad giiller
bestraffningar.

Avslutningsvis en helt annan sak. SMFF har i dagarna mottagit ett brev {tén
CIAM:s president Sandy Pimenoff om tivlingen Scania Cup 1997 som han
kriiver att SMFF offentliggor. Brevet dterfinns pd sidan41.

Detdrsommar! Ut och flyg! /’)[( E e/ M

Robert Sundstram, ordférande

Copyright
Modellflygnyit

Fér insant, av
redaktionen gj
bestallt material
ansvaras gj!




Aerobatic
Scale

dvar forstadeltiivlingen avklarad
Di Futaba cupen. Sex flygare var
anmilda till den férsta del-
tavlingen som flogs pa ett soligt Barkarby
med niistan ingen vind. Tvi tivlande fran
Giivle hade kommit ned for att tivla, och
det borjade illa for Johan Englen frin
Viistra Giistrike flygklubb nir han
kontolerade sin Sukhoi 31. Ett gingjimn
pi stabben hade slippt vilket gjorde att
hajdrodret satt 1ost. Det var bara [or Jo-
han att skicka iviigen
lopare hem for att
hidmta snabblim som
kunde dtgirda lelet.
Fredrik Carlsson
[rén samma klubb
hade gjort det klas-
siska inlor en tiv-
ling, glomt doku-
mentationen pid sin
Cap232. Som tur var
hade Peter Osterlund
frin Botkyrka RFK
ocksd en Cap vilket
loste Fredriks pro-
blem.
Flygningen
Efter skalabedom-
ningen var det dags
for flygningen. Forst
ut var Johan och han
visade verkligen hur
programmet skulle
flygas. Det var en
mycket jimn flyg-
ning med fina vink-
lar bade i 45 graders
och 90-graders
flygningarna. Den
andra piloten i luften
var Peter med sin Cap 23 lex, men for
honom gick det inte lika bra. Peter hade
bara fem flygningar tidigare pd modell
och vid néigra tillfillen har motor kring-
lat, och det miirktes all han inte hade
trinat mycket pé flygprogrammet,

Avbrit efter halva

Efter att forsokt flyga programmet och
kommit fel i vissa figurer avbrit Peter
flygningen. Modellen kiindes inte bra
och det behévdes mer trining. Nir mo-
dellen skulle landas fastnade det hoga
griset 1 planets still och modellen tip-
pade runt varvid kroppen sprack och tiv-
lingen var definitivt dver [6r Peter. Men
nu var det Fredriks tur, och Givleborna

hade didremot triinat pd programmet. Det
var en jimn flygning men med smirre
missar. Peter Lazarz frin Stockholms
RFK var siste man ut i filtet for det kiinda
programmet och édven han var jamn i sin
lygning. Peter planerar att $va mer pa
programmet och trina pd vinklarna.

Hemligt program

Det hemliga programmet var lagt enkelt
for att inte gora det omiinskligt svart for
deltagarna och det
fanns mojlighet att
forberedasig pidet
hemliga di man
fick programmet
pd morgonen. Det
obligatoriska pro-
grammet var ocksi
relativt  enkelt.
Klara man av att
flyga det kiinda,
klarar man av det
hemliga. Det hem-
liga innehdll tio fi-
gurer varav en loo-
ping och en 270
sviang inte fanns
med i det kiinda
programmet, De
dvriga figurerna
var samma som i
detkiinda program-
met.

Till omgéng tva
bestimdes att Jo-
han #dven denna
ging fick starta.
Han visade ater pa
en finflygning med
sin Sukhoi 31 fréin
PA:s rotorblad och
att modellen flyger mycket fint. Ater en
mycket jimn lygning. Efter det att Peter
Lazarz som siste man hade genomfort
flygningen var det dags for nedriikning
och se vem vinnaren var. Totalsegrare
blev Johan med 200 poiing fére klubb-
kompisen Fredrik. Johan kommer att bli
cn svar man att fajtas mot. Nu ir det fyra
deltiivlingar kvar och om du ska vara
med och sldss om en Futaba FF9 for
10 (000:- méste du anmiila dig till niista
deltiivling som kommer att flygas i Norr-
tilje den 29 juni. Vill du ha mera om
tivlingarna och platserna, titta i MFN
nummer | och 2. Vi syns i Norrtilje den
29 juni,

arestimicke@spray.se

Flicka dodad av ett modeliplan

En 13-drig flicka i England omkom
efter att ctt modellplan triffat henne i
huvudet under en promenad tillsam-
mans med modern.

Tara Lipscombe, [rdn Dartford, pro-
menerade i narheten av etl omride dar
modellflygare varit aktiva allt sedan
1997, Under promenaden triffas plots-
ligt flickan i huvudet av ett modell-
plan. Tara fordes med ambulans till
Darent Valley Hospital i Dartford diir
hon dog niigon timma senare,

Taras familj lamnade olycksplatsen
chokade och forkrossade Gver vad som

intriffat. Enligl 6gonvittnen var den 55-
drige mannen som styrde planet och
modellens dgare, bida chockade nir po-
lis och ambulans dék upp pd platsen.

John Lee var en av de forsta som stitte
pa de tva modellflygarna nir han rastade
sina tre hundar i omridet. Lee frigade
planets dgare vad som hade hint. “En
man sa att mitt flygplan tréiffat en liten
flicka i huvudet™. "Jag bad mannen siitta
sig ner. Han sdg ut att vara mycket
chockad”. Firklara Lee.

An sd linge har man inte kunnat fast-
stilla var olyckan skedde i férhallande

till det bestimda omrddet for
modellflygsaktiviteter. P4 den aktu-
ella heden flyger ett 30-tal personer
dagligen sina modellflygplan, men det
dr inte tilldtet att flyga mer iir fyra plan
samtidigt.

Polisen ska nu utreda omstindighe-
terna kring flickans dod och de konsta-
teraratt detiren myckettragisk olycka.
Under tiden har det brittiska
modellflygférbundet informerat med-
lemmarna att inte anviinda sig av mar-
ken i hinsyn till den doda flickans
familj.

mnrallflvanutt nre 2 20072



VG400 / VGE00

Med VG-serien presenterar Sanwa den perfekta

radion for Dig som vill birja med modellflyg. Du

far en radio av hog kvalité som &r skon att an-

vinda. Bade VG400 och VG600 levereras med 4st
servon, ackar i siindare och mottagare samt en -

230V laddare. s

VG400 - 4 kanaler . 2]

Prisniva: ca 1875.- Py

VG600 - 6 kanaler '

Prisniva: ca 2195.-

9

Vilutrustad computerradio med
specialfunktioner for motorflyg,
segelflyg och helikopter. Ar utrus-
tad med 4st modellminnen och
levereras med 4st servon, ackar i
sindare och mottagare samt 230V
laddare.

RDG6000 SPORT - 6 kanaler
Prisnivé: ca 2995;

Sanwa
kontakteystem

Sedan 5 ar levereras alla
Sanwa RC anliggningar
med Z-kontakten som

dar kompatibel med JR,
Hitec och Futaba. Det dr
darfor enkelt att anvanda
Sanwas tillbehér dven till
andra fabrikat!

BO00 S )
1puterradio med avancerade

Com
T —— ’ funktioner for motorflyg, segel-
g : RD8000 : : flyg och helikopter. Ar utrustad
il i RD8000 har 8 kanaler och avancerade computerfunktio- med 8st modellminnen och

SX-81 Microservo ner foir motortlyg, segelflyg och helikopter. Dessutom har levereras med 4st servon, ackar i
Microservo med prestanda i RD8000 10st modellminnen dér Du kan lagra instillning- sdndare och mottagare samt 230V
toppklass! Vikt: 8,9 gram, drag- arna [6r Dina favoritmodeller, Levereras med 4st servon, laddare.
kraft: 1,3 kg, hastighet 0,12sek 60° ackar i sindare och mottagare samt 230V laddare. RD6000 SUPER - 6 kanaler
Prisnivi: ca 380.- RDB000 - 8 kanaler, prisnivi: ca 3995.- Prisniva: ca 3645.-

Thunder Tiger har ater tagit fram en av marknadens bésta Trainer! Easy Trainer 40T, art.nr: 40.TT4565 Spiannvidd: 1550mm  Vikt: 2400gram

Med Easy Trainer 40 presenteras en model av mycket hog kvalité till ett Prisnivd: ca 1.345.- Lingd: 1274mm Motor: 40 - .46

mycket konkurrenskraftigt pris. Easy Trainer 40H, art.nr: 40.TT4567 Vingyta: 44dm= Radin: 4 kanaler
Flygegenskaperna ér som pa alla Thunder Tiger modeller av mycket hig Prisniva: ca 1350.-

klass. Modellerna ér byggda pi traditionellt vis med balsa och plywood

vilket ger en lag vikt. Den laga vikten kombinerat med en stor vingyta = I |'I|llldel‘

ger en modell med stabila och lugna flygegenskaper. Flat Bottom Wing -Ii
Hasy Trainer finns dessutom med tva vingprofiler; flat undersida eller i s sin met

semi-symetrisk, bida kladd med Oracover. ~ H: Semi-Symmetrical Wing GER DIG MER PRESTANDA FOR PENGARNAI

Produkterna hittar Du i vélsorferade lek- och hobbybutiker. Distribueras av: Carrocar AB = Box 1211 » 581 12 Linképing « Tel 013-122223 « Fax 013-254439
E-mail info@carrocar.se « Aterforsdljare sdkes pd vissa orter!
EAr eannctia nvit mar info om alla vara produkter och var Du hittar dem se www.carrocar.se!



Nyé flygprylar& tlps

U-Can-Do 3D

Great Planes U-Can-Do 3D .46 ARF iir cn lite mindre version av den tidi-
gare 60-modellen med samma namn.

“"Dukan flyga 3D” blir 1440 mm i spdnnvidd och viiger cirka 2,4 kg. Med en
vass 46:a i nosen bor det riicka till for de vertikala manvrerna som 3D-flygning
innebir.

ARF-byggsatsen iren konventionelll uppbyged trikonstruktion firdigklidd
med Top Flite MonoKote. Motorkdpa och hjulkipor av
glasfiberplast ir lackerade i matchande fiirger.

Greal Planes distribueras av Minicars AB.

Motorer fran Jamara

Elde-Importen har skickat in ndgra Axplock ur Jamaras sortiment.

Pémotorsidan finns till exempel Cobalt 800/7 Venti 600 HS BB och Pro 480
HS BB. - "

Cobalt 800/7 har 7 lindningar och kla-
rar 20 celler. Normalstrommen ér cirka i
30 A. Lamplig snurra ér 9x5. Obelastad
varvar motorn 16000 rpm. Den kostar
cirka 160:-,

Venti 600 och Pro 480 r standard” -
motorer som nu fitt kullager. Biigge &r
avsedda for 7.2 V och kostar under
hundralappen.

Funky Chicken

Graupners Funky Chicken var en av de roligaste modellerna pa drets
Niirmbergmiissa. Den har redan kommit ut i butikshyllorna till glidje for bide
vuxna och barmn. Att barnen tycker den ser kul ut kan man ju forstd och tydligen
séi finns det en koppling till ndgon form av rus-drycksreklam i Tyskland ocksa
vilket roar manga vuxna.

Modellen dr ett forklitt fly gplan med elmotor och cirka en meters spiinnvidd.
I motsats till riktiga héins har Funky Chicken riktigt bra flygegenskaper enligt
Graupner. Den styrs med hojd- och sidroder samt ett elektroniskt fartreglage.

Byggsatsen bestér av vitfirgade frigolitdelar och lite stansade plywood-de-
lar. Modellen mélas limpligen med miljovinliga ed valtenbaserade firger an-
tingen som en “riktig” hona eller som en “racerhéna” som pi bilden. Genom-
skinliga égon finns som optiondelar.

Graupner distribueras av Hobbyborgen AB.

| S;pfan”i_n;g :pé hnb_mearknaden |

Fréck fliktmodell fran Aeronaut

Aeronaut visade upp den hir fricka DF-modellen pa
Niirnbergmissan. Modellen heter Blade 2 och ska drivas med tva
clfliktar med 900 mm diameter och 16-22 cellers drivpaket.
Spénnvidden pa den lickert svepta vingen ir 1,4 m och modellen
viiger cirka 3,5 kg. Modellen ir helt i glasfiber med kolfiber-
forstirkt vingbalk och framkant,

Jetmotor i miniformat

Den tyska tillverkaren av modelljetmotorer, Behotec, har tagit
fram en ny motor som heter J55HP-A. Det iir en liten och niitt jet-
motor som passar lill mindre fliktmodeller. Den dr framtagen som
respons pd minga dnskemadl fran jetflygare pd miissor och flyg-
triiffar.

Motorns dragkraft anges till 55 N och den viiger bara 690 gram
inklusive startmotor vilket ir bland det bista dragkraft/viki-for-
héllandet i klassen. Ytterdiametern dr 86 mm och totala lingden
inklusive startmotorn dr 245 mm.

Briinslet till I55HP-A dr vanligt Jet Al + 5% turbinolja och den
drar ungefir 2 dl/minut vid max padrag.

En av fordelarna med en liten motor ir att modellen kan vara
mindre vilket leder till ligre kostnader for servon, landstill mm.

Turbinen levereras komplett med ProJet styrsystem med hel-
automatiskl startsekvens inklusive alla nodvindiga ventiler och
kablage. Alla turbiner provkors fore leverans och levereras med
clt testprotokoll samt ett érs garanti.

Introduktionspri-
sel 1 Sverige dr ca
15000:- t 0 m 30 juni
hos Johan Tinde som
ar distributér  for
Behotec i Sverige.

Behotee tillverkar
dven landstdll och
fjddrande landstills-
ben av hoghallfast
aluminium samt
pneumatiska brom-
sar.

De  andra motorstorlekarna i

Behotecs
jetmotorprogram dr J66-HP med 85 N
dragkraft ochJB 130 med 130N

dragkraft.

madallfluanodd me 2 2NN



Nya flygprylar & tips

RC-Line tillbehor

Serien med tillbehor frin RC-Line utékas med ndgra yiterligare
praktiska elektronikprylar,

Det kommer Lvi varianter pd servo reverser for att kunna mon-
tera separata servon pa tex hijdrodren utan att behva skaffaspe-
ciella servon med motsatt rotationsriktning. Den ena dr en enkel
reverser som pluggas in mellan mottagaren och servot som ska
byta rotationsrikining. Den andra dr en specialvariant f{or
hijdroderinstallationer som dven ér en Y-kabel dédr den ena ut-
gangen pa Y-kabeln har en reverserfunktion.

Servo Slow éren annan liten pryl som dndrar servohastigheten.
Den hir har dubbla, oberoende utgingar vilket gor det majligt att
ha tvd servon pA samma kanal pa mottagaren och stilla deras has-
tigheter oberoende av varandra.

Anviindningsomréidet kan t ex vara mekaniska landstéll med
separata servon eller luckor av olika slag.

Slutligen finns en enkel 2-kanals mixer fr V-stabbe eller lik-
nande applikationer.

RC-Line tillbehor distribueras av Carrocar AB.

Ny serie med horstlasa motorer

Graupners nya borstlésa motorer i Compact-serien ir pd viig in.
Det kommer fem motorer fir 6-16 V som passar till batar och flyg-
modeller upp till 90-storlek.

Compact motorerna édr sma bade i friga om storlek och hal i
planboken. Motorerna har ett extremt hogt vridmoment och lig-
ger  varvtalsmissigl pd  nivier som  motsvarar
forbrinningsmotorerna. Det krivs darfor inga utviixlingar som tar
plats och stjdl effekt.

Den stirsta motorn i serien, Compact 490, klarar att dra runt en
30x20 ¢m propeller med 20 cellers ackpaket. Den maximala
strommen som motorn tal att kéras med dr 40 A och normal-
strommen vid 85 % verkningsgrad ir 20-30 A,

Motorerna i Compact-se-
rien hamnar prisméssigt mel-
lan ca 1200-1500:- vilket dr
ett steg i ritt rikining.

Till den hir serien motorer
kommer ocksd tre nya fart-
reglage som heter Compact
Control 30, 40 respektive 50.
Férutom toppstrémmen och
spinningen skiljer de sig pd
att det kraftigaste inte har
BEC-krets utan ir forsedd
med OPTO. Matten dr de-
samma pd alla tre reglagen
niamligen 60x37x10 mm.

Reglagen ligger ocksa bra
till prismissigt, cirkapriserna
ar 1200-1300:-.

Graupner distribueras av
Hobbyborgen.

Kompakt Power Panel

Glowmax ir en liten och kompakt Power Panel som innehéller
bide filtladdare [6r glodacken och glodstromsdrivare. Glow Max
ansluts till ett 12 V batteri och har ett eget uttag for 12 V till starter
cller brinslepump. Dessutom finns ett ladduttag [6r en glodack
som kan laddas med max
1,5A.

Slutligen har denen in-
byggd glodstromsdrivare
som helt automatiskt {or-
ser glodstiftet med riitt
matning.

Alla utgdngarna har
korslutningsskydd. Glow
Max kostar cirka 190:-
hos Elde-Importen.
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Spaning pa hobbymarknaden

Rare Bear

Det finns massor med nytt
sméflyg hos Micro Flight Tec.
Bland annat den hiir lilla lickra
skalamodellen av ell av de
mest berémda flygplanen i
pylonracingens  Unlimited-
klass, Rare Bear.

Den hiir lilla godbiten ér till-
verkad i  vacuumformad

Liksromsaggregat

Graupner har ett par ndtaggregat som
limnar stabiliserad likstrom.,

Aggregaten passar utmirkt till att driva
12 V snabbladdare som t ex Graupners
Ultramat 25 och Ultra Duo Plus 30 néir man
har tillgdng till 220 V. Det ena aggregatet
limnar 13,8 V och max 7 A kontinuerligt
medan det andra ldmmnar 12-14 V och max
10 A kontinuerligt. Nitaggregaten [rfin
Graupner distribueras av Hobbyborgen
AB.

Depron av Flying Styro Kit
och blir 720 mm i spdnnvidd
och ska ldmpligen drivas med
en GWS DX-A motor. Det gir
att kopa ett komplett kit {rin
MFT for cirka 2530:-.

Tjeckisk hogprestandaseglare

Ocelot ir en hijgprestandaseglare som tillverkas i Tjeckien pa bestillning.
Diirfor dr det mijligt att f& den levererad i en firgkombination som man valt
sjilv.

Tillverkningen sker helt for hand med en mycket hog finish. Materialet be-
stir av glasfiberarmerad plast med kolfiberforstirningar. Vingen har skevro-
der men kan fis med bide skevroder och flaps. Mycket av linkagearbetet dr
redan utfort av tillverkaren. Leveranstiden ir cirka tvd manader.

Fér radioinstallationen rekommenderas tre stycken miniservon i kroppen
samt tvd skeyroderservon i vingen, en 5 kanals mottagare och en mottagar-ack.

Rekommendationer  om  motorer och  fartreglage finns  pd
www .animatech.se/ocelot/.

Ocelot dr avsedd for hang-
(Klass F3F), termik- och
hastighetsflygning (60" ra-
cing category). Den har en
mycket robust kontruktion for
att tila hiftiga mandvrar,
gummirepsstart  och  tuffa
landningar pd hanget.

Svensk  distributér - [6r
Ocelot dr Animatech i Tiby.

Nytt servomirke fran Air Media

Air Media har sedan arsskiftet satsat pd forsiljning via Internet av produkter
som importeras frén tillverkare i Asien.

Nu kommer en serie med servon som tillverkats med Air Medias eget namn
av samma tillverkare som bland annat gér servon it Graupner, Jamara och
GWS.

Servona finns i storlekar frin 6.4 g till 163 g med upp till 25 kgem dragkraft.
Det idr 13 grundmodeller samt sex stycken digitalservon.

Dessutom kommer det egna FM-mottagare med 4-, 6- och 8-kanaler och di-
verse radiotillbehér,

Tittain pd www.airmedia.se for mer detaljer.




Varldsmasterskap i F3D narmar sig

— En kort presentation av tivlingsklassen F3D och ndgra av landslagsékarna

augusti 2003 dr det ater dags for
viirldsmiisterskap i F3D. Tavlingen
gir denna ging i Tjeckien och for
Sverige giller det att forsoka forsvara det
VM guldilag som erévrades 1 Australien
[6r tvd dr sedan. Det svenska landslaget
bestiridrav tvii dalkarlar och en sméliin-
ning.

Dalkarlarna dr Thomas Eriksson och
Andreas Karlsson. Thomas, vars hemma-
Klubb dr Ludvika REFK har varit bofast i
landslaget sedan 1997, medan Andreas
som tillhér Borlidngeklubben RFK Vig-
gen, iir ny i landslaget. Smélands bidrag
heter Borje Ragnarsson och tivlar [6r
Viixjo radioflyg klubb. Liksom Thomas
deltog Borjeidet segrande svenska lands-
laget i Australien 2001,

Kort om F3D

F3Dirpylonflygets internationellaklass.
Virldsmisterskap arrangeras vartannat
ar. Deltagarna tivlar mot varandra pd en
400 meter lang triangelbana dér varje
hérn markeras av en pylon. Ett heat om-
fattar 10 varv och upp till 4 plan deltar i
varje heat.

I en tavling genomfor varje deltagare
normalt minst 5 heal. Vinner gor den som
nitt bista totala tiden nidr det sidmsta
heatet rikknats bort. Om tdvlingen omfat-
tar minst 9 heat, riknas de tvd sdmsta
resultaten bort. Skulle den tivlande flyga
innanfér en pylon en gidng ir
bestraffningen ett tilligg i tid pA 10% av
sluttiden i heatet. Om tvi regel-
overtridelser sker i samma heat blir slut-
tiden 200 sekunder.

Detsvenskarekordet (tiden forettheat)
innehas av Thomas Eriksson och lyder pd
61,66 sekunder. Rekordet idr inofficiellt
och sattes 2002.

Uttagna till landslaget blir de tre tiv-
lande som under éret har bista samman-
lagda genomsnittstiden pd sina tvd biista
tivlingar,

Modellerna

Modellerna som anviinds i F3D skall ha
en minsta spinnvidd pa [150 mm. Ten-
densen de senaste dren har varitatt spiann-

F3D landslaget2003. Fran vanster: Thomas Eriksson, Andreas Karlsson och Bérje Ragnars-

son.

vidden dkat. En av de modeller Thomas
och Andreas kommer att anviinda i ar har
en spinnvidd pd hela 1770 mm. Det kan
tyckas mirkligt att spiannvidden dr si stor
pd modeller som skall gd sd fort som
mojligt. Forklaringen ligger i att tiivling-
arna kors pd en triangelbana, och niir det
giiller att komma runt i sviingarna utan att
lappa fart, dd kommer den stora spiinn-
vidden till sin ritt.

Kropparnatill F31) modellernagser inte
ut att vara speciellt extremt utformade i
aerodynamiskl hinseende. Det beror pi
att reglerna foreskriver en minsta hijd,
minsta bredd och minsta tviirsnittsarea
pé ett stille lings kroppens lingdaxel.
Minsta tviirsnittsarean r s pass stor som
100 em?,

F3D modeller &r inget som distribu-
cras viatraditionella kanaler och det finns
ingaattkdpaiden vanliga hobbyhandeln.
Om man inte vill bygga pd egen hand,
giiller det att fi kontakt med nigon i
branschen som har en tillverkning som
Gverstiger den egna férbrukningen.

Borje Ragnarsson, som tillhér F3D

landslaget 2003, har forsett flerda svenska
F3D édkare med modeller, Saviil Andreas
som Thomas har tidigare tidvlat med
Borjes "Conqueror” modeller. Andreas
Karlsson kommer ocksa att inleda VM
sdsongen 2003 med tvd maskiner av
Borjes tillverkning. Thomas didremot,
hade en forhillandevis hog Grbrukning
av modeller under fjoldrer ("biist fore
datum” pd pylonmodeller iir ibland viil-
digt kort). och har infér VM investerat i
tvdnyamodellermed Tjeckiskt ursprung.
Aven Andreas har numera ett Tjeckiskt
inslag i sitt forrdd av tivlingsredskap.

Den Tjeckiskamodellen sig grabbarna
som prototyp under forra dret, och de
medger att det finns ett litet matt av
chansning med i bilden niir de nu valt att
satsa pd den.

Motorerna

L F3D iir kolvmotorer med en slagvolym
pa maximalt 6,6 cm” tilldtna, Det finns ett
fatal motorfabrikat som anvinds och hol-
lindska MB har varit dominerande de



senaste dren. En F3D motor utvecklar
uppit 4 histkrafter, och med de propellrar
som anvinds ligger varvtalet pd en bit
dver 30.000 varv per minut under flyg-
ning.

F3D motorerna dr hygeda for att ge
maximal effekt och saknar trottel. For att
stdnga av motorn anviinds vanligen en
pianotridsdgla som genom paverkan [Tén
sidroderservot klimmer ihop brinsles-
langen. Sidroder anviinds endast i starten
nir verkan av lultstrommen [ran
propellern mot planets sidoytor kan be-
hova kompenseras med hoger sidroder.
Det dr séledes vinster sidroder som pi-
verkar pianotriddséglan och stryper
briinsletillitrseln. Det férekommerattett
exlra servo anvinds for motor-
avstingning, men det innebir dkad vikt
och hégre kostnad. Om den tivlande
misslyckas med att stdnga av molorn
efter slutfort heat, diskvalificeras denne
och fir sluttiden 200 sekunder.

Betriffande ljuddimpningensigerreg-
lerna att motorerna 1 F3D skall vara ut-
rustade med en ljuddimpare vars
expansionskammare dr minst [00 mm
ling och har en diameter pd minst 30 mm.
Detinnebiir att avstdémda pipor drmdjliga
att anviinda. Avstimda pipor ir dock
ingen helt enkel vetenskap. Det dr omdoj-
ligtatt utan avancerade tekniska l8sningar
fa till en pipa som dr perfekt avstimd
bdde pd marken och uppe i luften. Férhal-
landena p& marken fére start d&r annor-
lunda @n nér planet ror sig 1 6ver 300 km/
h. Nir planet star stilla pa marken ér
motorns varvial ligre éin under {lygning,
ach eftersom lingden pd pipan stims av
mot motorns varvtal skulle man alltsd
behdvaen kortare pipa nir planet fitt upp
farten dn nér det stir pd marken. Inte nog
med det, under flvgning far pipan, och
diarmed avgaserna som strommar ige-
nom den, betydligt biittre kylning. Det
paverkar ljudhastigheten inne 1 pipan
(ljudhastigheten i gaser 6kar med tempe-
raturen).

En pipa som ir avstdmd [Gr ctt visst
varvial under de forhallanden som ridder
pd marken med ett stillastdende plan, far
alltsd indrade egenskaperi de hoga farter
(och ddarmed goda kylning) det handlar
om under flygning.

Gladstift
Glodstift dr forbrukningsvara inom '3,
Pa tivlingar kor Thomas och Andreas

endast ett heat med varje stift. Pa triining
kor de 4-5 giinger med samma stift. Eit
heat varar runt en minut, sa livslingden
pd stiften dr ganska marginell. For att ha
kontroll pd kvaliteten och for att halla
kostnaden nere, renoverar Thomas sjily
sina stift. Den glodtrdd som anviinds vid
renoveringen fungerar billre in
orginaltriden och Andreas berittar atl
han ersitter orginaltriden dven pd nya
stift. Over 100 stift riiknar de med att ha
pé lager nidr VM-siisongen 2003 startar.

Tank och brinsle

Tanken har en konstruktion som avviker
en del frin klunk-tankarna som anviinds
vid mera ordinirt modellflyg. Den bestér
av en mjuk silikonbldsa monterad i ett
hirdare plasthdlje. Forst efter att all luft
sugits ur silikonblisan, [ylls den med
briinsle. Avsikten med den hiir konstruk-
tionen dr att undvika luftbubblor i briins-
let, Tryck Iréin pipan leds till utrymmet
mellan ytterholjet och blisan. Nir det
giller utformningen av tanken och dess
placering i modellen dr det viktigt att a
hinsyn till de g-krafter som uppkommer
i svingarna och som naturligtvis dven
pdverkar brinslematningen.

Briinslet som anviinds i F3D bestér av
80% metanol och 20% ricinolja. Detta dr

[aststilltide internationellareglerna, och
F3D star dirmed utanfor den debatt om
ricinolja kontra syntetolja som ibland
blossar upp inom modellllyget. Genom
metanolens formdga att ta upp fukt frén
omgivningen, kan dock briinslets egen-
skaper variera fran ging till gdng bero-
ende pé hur linge det exponerats for luft
ochhurhog haltav fukt som finns i denna
luft. Thomas berittar att det kan vara
nddvindigt att {6rindra kompressionen
for att kompensera for hog vattenhalt i
briinslet. Briinslets temperatur har bety-
delse for instillningen av brinslendlen
genom att viskositeten forandras med
lemperaturen.

Propellrar

Reglernaforeskriver att propellrarna skall
ha minst tvd blad och att fibrerna, som
vanligen dr kolfibrer, skall striicka sig i
hela propellerbladets lingd. Med de
propellerdiametrar och varvtal det hand-
lar om hiir ligger propellerspetsarnas has-
tighet i nirheten av ljudhastigheten, s
det dr litt att inse att regeln dr motiverad.

Vid utformningen av propellrarna
miiste hinsyn tas till spetsarnas hoga
hastighet. Vid omkring 70% av ljud-
hastigheten bérjar chockviigor med till-
hérande turbulens att piverka verknings-

Renovering av
glodstift ar en
sysselsattning
som tar en hel
del tid i an-
sprak. Thomas
har sjalv kon-
struerat svets-
utrustningen.




graden. Dessa negativa effekter kan re-
duceras genom att propellerbladet gesen
tunnare profil. P en av de propellrar
som nyligen levererats fran Austra-
lien, mitte Thomas upp en
tjocklek pa 0,85 mm. miit-

punkten ldg 10 mm frén
propellerbladets spets.
Kordan vid samma
mitpunkt var 11

Propel- mm.

Irar av

kolfiber ¥

o ol Radio
Thomasoch Miljén i en

Andreas kopt av
en Australisk till-
verkare. Reg-
lerna staller krav
pa spinner, sa
vad &r naturli-
gare an att gjuta
ihop den med
propellern?

F3D maskin
ar péfres-
tande genom vibra-
tioner och stora g-
krafter (uppat 40 g i
svingarna), si den radioutrustning
som anvinds méste vara stryktilig och
tillforlitlig. I och med att farten ir hog,
stills lite hogre krav pd de servon som
anvinds, 4n vad som &r brukligt vid mer
alldaglig anviindning. Styrka, snabbhet
och precision dr egenskaper som upp-
skattas av utdvarna i den hir grenen.

A\ ¥
Montering av landningsstéll. Thomas far fortroendet att satta
baorren i Andreas vinge. Vingen &r tunn och borren ser lang ut,
men Thomas konstaterar osentimentalt attdet har aretttavlings-
redskap i F3D och ingen skalamodell, sa skulle borren komma
ut pa ovansidan, da satter vi dit en bit tejp.Det behdvdes ingen
tejp den har gangen.

s

Montering a

v tjeckiska "ARF-modeller”. Thomas och Andreas bygger 3 modelier parallelit.

Thomas anvéander konsekvent gula modeller, Andreas haller sig till rott.

Bide Thomas och Andreas anvinder
ackumulatorer med 5 celler for att for-
biittra marginalerna ndr det géller styrka
och snabbhet, De ndjer sig dock med 350
mAh celler for att spara viki.

Vid tivlingar strivar man efter att de
tivlande i ett och samma heat skall ligga
frekvensmissigt separerade med minst
20kHz, vilket innebiir att man undviker
att ligga pé till varandra griinsande kana-
let:

Team Eriksson & Karlsson

I F3D skall varje pilot av sidkerhetsskiil
assisteras av en medhjilpare som vanli-
gen bendmns mekaniker eller caller.
Medhjilparens uppgift dr bland annat att
slippa ivig modellen i starten och att
verbalt informera piloten om de signaler
som ges av funktionidrerna under heaten.

Infér 2002 etablerade Thomas ett sam-
arbete med Andreas. Thomas “"mekar™
nir Andreas flyger och omvint. Att bida
i Artillhor landslaget bekriftar att samar-
betet hittills varit mycket lyckat.

Det ringa avstindet mellan Ludvika
och Borlinge gor att de tvi triiffas ofta
dven utanfor tivlingssidsongen, sd samar-
betet dem emellan har kommit att om-
fatta det mesta som har med modellflyg
att gora.

B

[ viintan pd att modeller, motorer (som
tillbringat vintern hos tillverkaren i Hol-
land for inpassning av nya kolvar och
vevaxlar), propellrar, tankar och andra
tillbehor skulle levereras frin olika delar
av viirlden, har Thomas och Andreas
byggt var sin F3K modell. Andreas har
uppndtt imponerande flygtider med sin,
och har allvarliga funderingar pd att tiivla
med den 1 sommar. Undras vad svenska
eliten séigernir Andreas kommer med sin
luns, byggd av frigolit och gamlametspon.

Vid triining och tavling med F3D mo-
deller stills det lite hogre krav pé voly-
men tillgingligt luftrum #n vid “nor-
malt” modellflyg. RFK Viggens
modellflygfilt pd anrika Rommehed ir
ett av de filt i landet som har bra forut-
sittningar for pylonflyg. Andreas och
Thomas har ambitionen att trina en ging
per vecka, s Thomas &r en flitig gist pd
RFK Viggens filt under sommarhalv-
aret.

Ni som sett teamet Eriksson & Karls-
son tivla har sikert undrat Gver varfor
Thomas alltid ser ut att vara i tidsndd
infor starten i sina heat (karln springer
frdn planet till sindaren ett par sekunder
fore start), medan Andreas ir redo i god
tid. Forklaringen &r foljande:

Nirmotorerna startats och teamen vin-
tar pa start, kors motorerna pa en riklig-

PeAs
Rotorblad

Kolla in oss pa natet!

www.PA-RCMODELS.com Rockslags-marke

Modeller, modelltra och tillbehor,
Prislistor med mera.

Kallarvagen 13, 813 40 Torsaker,
Sweden

Kop grejer

sker mot postférskott

Férbundsmarke, rockslagsmarke 25:-

o / Siffror Forbundsmarke, blazermérke 60:-

fran SMFF. Bokpaket Slipsklamma med férbundsmarke 40:-

ingar 2 SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 -
Hand-‘.ednl’f‘ga Moden'ﬂyg_ ) Tygmarke ekaler, 1 s C x 70 mm 5

Markepn SMFF-dekaler, 8 st pa karta 300 x 300 mm 10i-

Regler Bakalas Registreringssiffror, SE el 0-9/ark 60:-

Handbok "Att vara modellflygledare” 20:-

Bestallningar fran klubbar & skolor  Handbok "Modellflygets grunder’ 20:-

RRRHDRECE e e Bokpaket "Vi modellflyger”, 2 delar 20:-

tel 0290-851 37 « fax 0290-407 32
Oppet vardagar 8-18

SMFF:s expedition, Box 4015 , 800 04 Norrkoping * Tel 011-31 38 50 » Fax 011-31 24 70
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are brinsleblandning dn den optimala.
Orsaken dr att motorn far sdmre kylning
ndr modellen stér stilla pd marken, dn niir
den sveper fram i 320 km/h uppe i luften.
Nigra sekunder fore start nilas moto-
rerna in den sista biten [Or att ge maximal
effekt. P grund av att Thomas vill néla
sin motor sjilv, far han ta nagra snabba
lopsteg {Gr att hinna greppa siindaren
innan starten gir. Andreas diremot, liter
Thomas skdta ndlen, och kan i lugn och
ro inta sin position fore start.

Hur birjar man

med Pylonflyg

For den som Vill barja med pylonflyg
finns introduktionsklassen Quickie-500).
Quickie-500 ger alla intresserade mdj-
ligheten att till en rimlig kostnad stilla
upp och tdvla pd samma materialméssiga
villkor som elitikarna. I Q-500 dr endast
tvd olikamodeller tillitna, och det diringa
extrema eller dyra modeller. Nir det gil-
ler att fa propellern att snurra ir de flesta
otrimmade standardmotorer i .40 storlek
tillatna.

All ga direkt till F3D utan tidigare
criarenhet fran pylonflyg kan vara svért
av [lera skil, For att tivla med modell-
[lygplan som har en toppfart pd 6ver 300
km/h krivs en del rutin, och den ér det
hilligare att skaffa sig 1 Quickie-500. Det
ar ocksa svart att 14 tag pa modeller,
motorer och Ovrig utrustning om man
inte har kiinnedom om branschen.

Genom att delta i introduktionsklassen
(-500 kan man ldra sig sporten under
mattligt allvarliga former och knyta de
kontakter som behdvs for att s smi-
ningom ta steget till F3D. Bland Quickie
dkarna finns [6rutom nyborjare, en hel
del gamla modellflygrivar som girna
delar med sig av sina kunskaper.

Svenska Pylonflygares Intresseféren-
ing. i dagligt tal SPI, dr en organisation
som verkar for att skapa hm forutsitt-
ningar for pylonflyg i Sverige. P4 SPI:s
webbplats hitp://spi.snell.st/ finns regler
och annan nyttig information om pylon-
flyg.

Sdvil Thomas som Andreas borjade
karridren 1 Q-500 klassen och bidgge har
ocksd vunnit den cup som det drligen
tivlas om.

Vilka faktorer

blir avgorande i VM?

Piloternas skicklighet dr forstds en viktig
faktor. Flygskickligheten gynnas givet-
visav kontinuerlig trining, och diir har de

svenskamodellflygarna genomden linga
vintern ett visst handikapp gentemot
manga av konkurrenterna. Efter ett langt
vinlu‘uppLhill tar det lite tid att komma
ighng, och augusti ligger inte si lingl
bort. Atl aptiten pd modellflyg &r stor
efteren lang hérd vinter kan kanske inne-
bira en liten kompensation for utebliven
trining.

Thomas och Andreas riknar med att
hinna kéra 6 tdvlingar innan VM. En av
dessa tivlingar gar pa den blivande VM
orten Melnik i Tjeckien. De flesta svenska
3D piloter brukar for 6vrigt delta 1 den
deltiivling i Europacupen som drligen
kors 1 Melnik, sd en liten fordel kanske
man har genom att kiinna till tivlings-
platsen och den Tjeckiska pilsnern.

Tillforlitlighet dr ocksd en betydande
framgdngsfaktor. Pa materialsidan kom-
mer darfér varken Thomas eller Andreas
att experimentera med ndgra helt nya
tekniska losningar infor VM, utan istillet
satsa pd beprovade grejor som man kin-
ner fortroende [or.

Det giiller givetvis att ha bra fart pé
maskinerna ocksa. Inom F3D finns det
manga materialtekniska parametrar sa-
som piplingder, propellrar, brinsle-
instillning och kompression som paver-
kar slutresultatet. Thomas menar att de
som lyckas bemistra dessa parametrar
och samspelet dem emellan kommer att
ha konkurrenskraftiga maskiner pd VM.

Madlsdittningen infor VM

Efter forra VM tivlingen i Australien
2001 kom deltagarna i det svenska laget
hem som guldmedaljorer i lagtiivlingen.
Landslagel bestod den géngen av Tho-
mas Eriksson, Borje Ragnarsson och Ing-
var Larsson.

Att upprepa bedriften fran Australien
blir dock mycket svirt menar Thomas,
for konkurrensen dr hard och det giller
art allatre goren bra tivling. Men, tillig-
ger han, de [Grutsitiningarna géller for-
stéis for de andra lagen ocksa.

I de individuella tivlingarna har Tho-
mas sedan 1997 placeringarna 15.15,7 pd
de VM som kérts sedan dess. Vid saml-
liga dessa misterskap har han ocksa varit
den svenske deltagare som placerat sig
bist. Mélsittningen den hiir gdngen ér att
fa kliva upp pd prispallen.

Andreas har for sin del siktat in sig pa
att sla Thomas placering [rin debutiret
1997, Det handlar alltsd om alt komma
bland de 14 [Grsta i prislistan.

Lars Eriksson

h -4
En av de modeller som ar tillatna i Q-500 ar "Ryggskottet”, Erik
Persson | Sater tillverkar byggsatserna och tavlar dessutom
sjalv i klassen.

Inom F3D anvands en separat monterad branslenal. Det kan-
ske kan vara nagot for tillverkare av vanliga bruksmotorer att ta
efter. Det skulle kunna férhindra en och annan ofrivillig och
brutal manikyr.

Tank. Stall den bland hygienprodukterna i badrummet och den
smélter raskt in i miljon.

GENARP Romele
Elektronik-RC-Hobby
RADIO

Futaba « JR * Graupner « Sanwa
Multiplex « Hitec

uDl

0BB)

Med uppbackning av G-Max Che- SyntetoljaML70
mical & Research Co Ltd har jag 5 liter=480:-/dunk
gladjen att offerera féljande priser 4 x5 liter=455:-/dunk
inklmoms pAML70tom 31dec 2003 25 liter |6svikt*2.200:-

samt tillbeh6r och service

Modeller » motorer « byggsatser
beklddnad » balsa » modelltillbehér

LAGA PRISER!

Sander gdrna per post!
Furustigen 5 » 240 13 Genarp
Tel/Fax 040-48 06 89 (1600-2000)
E-post: romele@ebox.tninet.se

Kéappuddsgatan 4 » Hudikgvall
FLYG*BIL*BAT

Byggsatser * Motorer®
RC-anlaggningare Bilbanor e
Tillbehor och mycket annat
Valkomna in eller ring!
Tel & Fax 0650-993 31
Vi skickar aven mot postorder!

LE-man. gabrol @ mbox200.swipnet.se Fax

Darutdéver sedvanlig férséljning av Nitrometan, Metanol och
Ricinolja i kvant om 25, 25 och 10 | resp. Betraffande veg be-
kdmpningsmedel vanligen bestk oss pa www.bionim.com

Elisabeth Hammarberg
Stigbergsvagen 4

Gﬂbf 01[}0717](7“? jiTm Husdinge.

08-740 26 18
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Joda, den gar faktiskt att dela. En kolfiberstav och styr-
pinnar av aluminium ser till att skarven klarar pafrestning-
arna.

kast fran Kurts bostad i Dala-Jarna.

Ett urval av det senaste arets produktion uppstélld vid flygplatsen, ett par kvalificerade F3K-

Kurtbygger modeller
avmarkisolering
och omslagspapper

Dala-Jérna tillverkas fantastiska mo-
dellflygplan av frigolit och papper.
Konstruktor och byggare iir Kurt Ilar,

en viilkidnd modellflygprofil 1 Dalarna.
Kurts modeller viicker alltid uppmiirk-
samhet dirde visas. Dels for det speciella
utscendet, dels for de fina flyg-
egenskaperna.

Hur det hela borjade

Det dr cirka fem ér sedan Kurt birjade
bygga modellflygplan i frigolit, men in-
tresset [or modellflyg striicker sig lingre
tillbaka i1 tiden. T yngre ar var det friflyg
som giillde och det finns bland annat en
seger 1 junior SM 1 mitten av 70-talet pd
meritlistan. Efter att modellflygandet
prioriterats ner till férmédn for andra
fritidssysslor, édteruppviickies det slum-
rande intresset 1998 niir Kurt genom sitt
arbete triiffade en entusiastisk modellflyg-
are vid namn Andreas Karlsson. Med
hjilp av Andreas, som numera tillhor
landslaget i F3D, fick Kurt prova pi
radiostyrt segelflyg. Provflygningarna
gav mersmak, och nér han senare kopte
en begagnad radioanliggning, fick han
pd kipet en modell med frigolitvinge.
Detta 1 kombination med att han i sitt
arbete ofta kommer i kontakt med just
{rigolit, torde ha bidragit till att tankarna
pi att konstruera och bygga egna model-
ler i det aktuella materialet viixte fram.

Branschen skeptisk

Nir han stod 1 begrepp att teruppta den
hobby som legat i triida sedan 70-talet,
tog Kurt kontakt med ndgra av landets
mer erfarna modellflygare, [Or att fa de-
ras syn pi bland annat frigolit som bygg-
nadsmaterial. Kurt mittes av blandade
reaktioner, men om han féljten del av de
rad han fick, skulle vi aldrig fétt se de

fantastiska segelplan som han idag tll-
verkar hemma i kiillaren. Om det var si
att han sdg en utmaning i att tillverka
modeller i ett material som vissa experter
domde ut, eller om det helt enkelt var si
atttron pa frigolitoch den egna férmégan
var storre dn tron pd branschens forsta-
sigpdare, skall vi lata vara osagt.
Kanske kan det vara befogat att fun-
dera éver hur 6ppna vi modellflygare &r
for nya och oortodoxa idéer. Finns det en
risk att vi ute i klubbarna stéper alla nya
modellflygare i samma form, och kviiver
nya friska idéer i dess linda? Det dr nog
inte allanykomlingar som besitter samma
tjurskalligheOforlat, beslutsamhet, som
Kurt, och har styrkan att g sina egna
viigar oavsett vad omgivningen tycker.

Tillverkningsmetoder

Nir Kurt borjade experimentera med skiir-
ning i frigolit hade han aldrig tidigare sett
nigon bearbeta materialet pd detta sitt.
De enda kunskaper han hade i dmnet var
de han [Orvirvat genom att ldsa artiklar i
svensk hobbypress. Niir han startade sin
andra modellflygkarriir, linade han nim-
ligen nagra drgéngar Modellflygnytl av
Andreas (som vid det hir laget ldr ha gett
upp hoppet om att de gulnade tidskrif-
terna dterbordas till dgaren). Dessa tid-
ningar utgjorde den huvudsakliga
informationskillan for Kurt nér han star-
tade sin tillverkning. Genom att prova sig
fram har han sedan utifrin egnaidéer och
erfarenheter utvecklat bade byggleknik
och dndamalsenliga verktyg.

Kurt anviinder en typ av [rigolit med
smé cellkidrnor. Denna typ av frigolit,
som oftast dr bld nir den siljs av bygg-
handeln, dr tyngre dn den vanliga vita
frigoliten, men den &r littare att bearbeta
mekaniskt och strukturen pa den bearbe-
tade ytan blir bittre.
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Papper anvinds konsekvent som
beklddnadsmaterial. Det dr ett billigt al-
ternativ som ocksa bidrar till att ge mo-
dellerna sitt karaktiristiska utseende. Vi
blev djupt imponerade av den litthet och
styvhet som vingarna uppvisar. Betrif-
lande finishen finns heller inget att klaga
pa.

Forutom frigolit och papper anviinds
huvudsakligen furu och kolliberrowing i
Kurts modeller. Furulister anviinds for
att forstirka kropparna. Pa de kroppar
som byggls den giéngna vintern har furu
dven anvints i nospartierna. Forutom att
det ger styrka, gor vikten att behovet av
bly reduceras avsevirt. Kolfiberrowing
anviinds som forstirkning i vingar och
stabilisatorer. [ en 2 meters segelmodell
finns omkring 25 meter kolfiberrowing i
vingen och 3 meter i stabilisatorn.

En finurlig detalj som férekommer i
modeller med sent tillverkningsdatum ér
egenhiindigt tillverkade stdtstinger i
kevlar.

Kolfiber och kevlar kanske liter dyrt
och exotiskl. men materialkostnaden for
en typisk Kurt lar modell ligger under
150 kr,

Konstruktion & bygge

Fir Kurt dr momenten konstruktion och
tillverkning lika viktiga som sjilva flyg-
ningen. Han menar att glidjen dver att
flyga en bra modell blir s mycket stérre
om man sjilv har konstruerat och byggt
den. Nir han bestimt sig fOr att borj:
modellflyga igen, var det dirfor sjélv-
klart att han sjilv skulle konstruera sina
modeller. 20 dr gamla erfarenheter frin
friflyg och nédgra argiingar Modellflye-
nytt kan tyckas vara en bracklig grund att
sti pd, men den brist pd erfarcnheter som
han hade nir han borjade konstruera RC
seglare var inte enbart en nackdel menar
Kurt. Brist pé erfarenheter innebar att
han ocksd var fri frin forutfattade me-
ningaroch invandatankesiitt. Handrocksa
dvertygad om att han har haft stor nytta
av sitt hyggande av [rillygmodelleriunga
dr, genom att han dé lirde sig att bygga

litl och starkt, att undvika skevheter och
att trimma sina modeller ritt.

Det hir med att konstruera och bygga
flygplan med néigra tidningsartiklar som
underlug provade forresten Kurt redan
1983, niir han tillsammans med en kam-
ral byggde ett ultralitt flygplan i full
skala, Spannvidden var 10 meter och
motorn en tvicylindrig skotermotor pa
340 em’. En flygning lir finnas doku-
menterad pd video. Endast dverlevnads-
instinkten hos de inblandade gjorde att
verksamheten lades ner innan landsting-
els resurser behdvde utnyttjas i ndgon
betydande omfatining.

I borjan experimenterade Kurt en del
med egna vingprofiler. Ett tidigt forsék
inom detta omride lockar fortfarande till
skratt ndr detndmns 1 bekantskapskretsen.
Numera anviinder han i huvudsak er-
kiinda och dokumenterade profiler si-
som MH, RG och SD. Frin och med i ér
har han ocksi borjat tillverka vingar med
en blandning av profiler. Blandningar av
upp till 4 olika profiler kan férekomma i
en och samma vinge. Kurt anvinder be-
teckningarna BL2, BL3 och BLA4 pi sina
profilblandningar. I BL4 ingdr som nam-
net antyder, 4 olika profiler. BL2 dr en
BI.4 med mittprofilerna borttagna, d v s
endast vingrot och vingspets profilerna
anviinds. Vad BL3 innebir har ni nog
redan riiknat ut.

Forutom pappersklidseln dr V-stab-
ben nagot av et kiinnemiirke for en iikta
Kurt Ilar modell. Han bérjade anvinda
V-stabbe efter att ha diskuterat imnet
med framstiende modellsegelfly gare som
forordade V-stabbe. Al sedan samma
framstidende modecllscgelllygare senare
omvirderal sin syn pi konstruktionen i
friga, har inte faw Kurt att dverge V-
stabben. Han ir dock en smula irriterad
pd en del av de jamforelser mellan V-
stabbe och traditionell stabbe som gjorts
1 olika sammanhang, dia han tycker att de
priglas av ett allt for stort matt av subjek-
tiva beddmningar. Han medger visserli-
gen att V-stahben inte enbart har férde-
lar. men pipekar att det har inte den
traditionella stabilisatorn heller. och négra

har en spannvidd pa 1500 mm och vikten med 8 celler (500mAh) &r 850 g. Motorn ar en HP
200/25/7.
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Elseglare. Spannvidd: 2.000 mm Vingprofil:
"BL4" Flygvikt: 1546 g med 10 celler. Den har
modellen kan &ven férses med en 2.450 mm
vinge och da blir flygvikten 1.610 g.
Motorn ar en HP 220/30/A5.

planer pé att Irdnga V-stabben 1 kom-
mande konstruktioner har han inte.

En finess med Kurts modeller ér att
han anvinder en standardiserad ving-
fastsattning som tillater att kroppar och
vingar kombinerasefter behag. Elseglaren
som har en spinnvidd pa 2.000 mm och
vikten 1.550 g med 10 celler, kan pa ett
par minuter byta skepnad och fa spiinn-
vidden 2.450 mm och en vikt pd 1.610 g.
Pa Dalaforbundets F3B-termik tiivlingar
har vi sett exempel pé en tivlande med
Kurt Ilar modell som stiillt upp i bide 2m
klassen och 6ppna klassen med samma
kropp, men bytt vinge mellan starterna i
de olika klasserna.

Betriffande utprovningen av nya mo-
deller konstaterar Kurt att han fatt ovir-
derlig hjiilp av flera av Dalarnas skickli-
gaste modellflygare. Lite dverdrivet sjilv-
kritiskt menar han att nér han inte fir en
modell att bete sig som han vill, vet han
inte om det dr modellen eller hans egna
begransningar som pilot som ir orsaken
och dirfor dr synpunkterna frin
“testpiloterna” viktiga.

Vid Kkonstruktionen av nigra av de
modeller som tillverkats under vintern,
har Kurt sneglat lite it den nya tivlings-
klassen NMT. Reglerna i NMT iir inte
helt fastlagda, men {Grhoppningen fran
Kurts sida ir att de inte skall bli allt [6r
sniva ndr det giilller materialsidan, utan
att det finns ett utrymme for viss teknisk

Spénnvidd: 1.060 mm (évervinge) Vingyta: 52,2 drm?
Tomvikt: 166 g

Vid vart besok i Kurts hobbyverkstad upptackte vi ett antal
egendomligt sagade brador. Férklaringen ar att han pa sina
senaste modeller har tillverkat mittdelen av nospartierna i prima
svensk kvistfri furu.
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Andreas Karlsson, hdar med en F3J modell, bidrog till att
Kurt aterupptog modellflygandet efter ett par decenniers
uppehall.

F3B. Spannvidd: 2.850 mm. Vingprofil: "BL4”
Flygvikt: 1450 g utan tillsatsvikt.

T A A

utveckling. NMT dren lagtivling och om
klassen utvecklas som Kurt vill, har han
funderingar pa att sd sminingom siitta
samman ett "frigolitlag”, som endast an-
véinder tiivlingsredskap frin Dala-Jirna,

Produktiviteten

Hur ménga modeller som tillverkats i
killaren i Dala-Jarna sedan starten 1998
finns inga siikra (inga osiikra heller fér
den delen) uppgifter p4, men om man
betinker att det under den géingna vintern
bygets 6 kroppar och 11 vingar, kan man
dravissaslutsatser. Jovisst ja, ett par F3K
modeller har det ocksd blivit, sa vid niir-
mare eftertanke ir det vil snarast 8 krop-
par och 13 vingar det handlar om.

Nir man bedomer Kurts produktions-
volym skall man ta hiinsyn till att det inte
ir ndgon serietillverkning det handlar
om. Eftersom han hela tiden striivar efter
att forbittra sina konstruktioner blir de
flesta modeller lite av prototyper, vilket
sjilvfallet paverkar byggtiden. Hiir finns
ocksd en del av forklaringen till att Kurt
1 dagsldgett inte dr intresserad av att
tillverka modeller till férsiljning,

Lite data om ndgra modeller

Eftersom det genom den generella
vingfastsittningen gér att dstadkomma
manga kropp-vinge kombinationer, har
modelldata ibland viildigt kort hillbarhet
i Dala-Jirna trakten. Nedanstiende upp-
gifter fir siledes ses som exempel pa
mdjliga konfigurationer.

-

Kop gr eler Forbundsmarke, rockslagsmarke 25:- W
fr én S MFF’ Forbundsmaérke, blazerméarke 60:-
H : Slipsklamma med férbundsmarke 40:-
arke  Siffror Hand-edningst % ler, 1 :
Rockslags-ma Tygmérke SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 mm 5:-
Modeiip,  Bokpaket SMFF-dekaler, 8 st pa karta 300 x 300 mm 10:-
Regler 9Méirken Dekaler G ;
Sl . Registreringssiffror, SE el 0-9/ark 60:-
estallningar fran i " ;
5 ol Handbok "Att vara modellflygledare 20:-
faktureras — dvriga Handbok "Modeliflygets grunder" 20:-
leveranser sker mot i " e
postidrskolt Bokpaket "Vi modeliflyger", 2 delar 20:
SMFF:s expedition, Box 4015 , 600 04 Norrképing » Tel 011-31 38 50 = Fax 011-31 24 70
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47 meter kolfiberrowing (K24) i fal-
lande lingder har anviints till ving-
forstiirkning. Vid vingroten dr balken 30
mm bred, vid spetsen dr bredden 8 mm.
Aven stabilisatorn har kolfiber-
forstarkning.

Vingarna har 4 st lastror och totalt kan
modellen lastas med ca 1.100 g bly.

Tomvikten dr 1.076 g och flygvikten
med standardsevon 1.450 g utan tillsats-
vikt.

Vinglastsiittningen bestdr av ror i
606176 flygaluminium och stilaxel.

Vinge och stabbe ér forstirkta med
kolfiber. 1 vingen har 27 meter
kolfiberrowing (K24) anviints. T bak-
kroppen finns kevlarbalkar, Till skillnad
[rén Gvrigamodeller harelseglarnaingen
furu i nospartiet.

Vingen harkolfiberforstirkning. [ bak-
kropp, stabbe och fena finns forstirk-
ningar av kevlar. Kevlar har ocksi an-
viints i stotstingen for hojdrodret.

Hur skulle ni gjort om ni bérjat kon-
struera en modell, och insett att den inte
kommer att fa plats familjebilen? Gjort
en avtagbar eller delbar vinge? Kopt ny
bil? Gett upp? Kurt gjorde en delbar
kropp nir han stilldes infisr problemet.

Ovrigt

Ett 10 tal flygande vingar och niistan lika
méngaslowflyers har modellbyggare [lar
ocksd pd sitt samvete. Den hiir dubbel-
déickaren #r avsedd for en speed 280
motor och 8 st celler pd 350 mAh.

Vikt pa landningsstill inklusive hjul ir
18 g! Materialet i hjulen lir i ett tidigare
skede ha anvints for att innesluta ett
maltbaserat livsmedel.

Avslutningsvis

Den hiir artikeln har inte stort mer én
skrapat pa ytan niir det giiller att beskriva
den verksamhetsom bedrivsikiillarplanet
i familjen Ilars villa. Férhoppningen ir
dock att vi pd en dvergripande nivi
formedlat bilden av en stor modellflyg-
personlighet och resultatet av hans an-
stringningar under den giingna bygg-
siisongen. Om intresset finns, kanske vi
dterkommer med mer detaljerad infor-
mation vid ett senare tillfille.
Lars Eriksson

mndallflvanui nr 2 2002



Extra 300 som plgg slowfly

Sa har den period 1 livet kommit, da
man i ena vigskélen har familj och
hus samt i andra skiilen sin {lyghobby.
Naturligtvis viiger familjen tyngst, men
for att utjimna oddsen har jag tvingats
inse foljande:

Stora maskiner, filtlddor samt dryga
fyra mil till fdltet fungerar inte just nu.
Men att gd utanfor ytterdérren och flyga
i sju minuter gdr utmérkt! Men atl bara
surra runt och sviinga lite kiinns inte
tillriickligt utmanande.

Efter lite sokande pé nétet hittades en
sajt med nfigra olika slowflyers byggda
av Depron. Dir [unns en RC-fjdril, en
[FO-liknande skapelse, en medium-
akrobat samt den maskin som underteck-
nad valde, Extra 300. Alla &r baserade
kring utrustningen frin Pico-Stiken. Rit-
ning och lite tips finns pa sajten., sé varfor
inte ha mycket kul for lite pengar?

Tejpa och klistra

Birja med att printa ut ritningen, tejpa
ihop delarna och skir ut kroppen ur
Depronskivan (vass kniv!). Vingen samt
stabben méiter du ut frdn ritningen och
skiir till.

Alla delar inklusive rodren bestdr av
ett lager depron. Du behdver dven en
balsalist som kroppsstav samt en 2-3mm
kolfiberstay ill vingbalk. Limma fast
balsalisten lings kroppen. Gor
motorfiistet enligt bilderna pd sajten.

Bygger du med sidoroder skiirs det ut
nu. Tejpa fast kolfiberpinnen med klar
packtejp pd vingens undersida enligt rit-
ning. Tri in vingen 1 kroppsskéaran och
limma fast stodsprygeln och vingen.
Limma [ast stabben. Limma ihop
hijdroderhalvornamed en liten bit blom-
pinne, gor detta plant pa ett bord sa blir
det skottrakt. Fasa av allaroder och hing
dit med en tejp pé ovansidan, det hiller
mer iin vil! Gor dina roderhorn av lite
tunn plywood och limma fast dem enligt
bild. Stotstanger gors enklast med lmm
kolfiberstav samt lite 0,5mm pianotrad.
Fist ihop dessa med lite krympslang och
CA-lim.

Vid servot dr det enklast med firdiga
minianslutningar som idrenkelt justerbara.
Servon/mottagare fists med dubbel-
hiftande samt vanlig tejp. Accpaketet
biér ha kardborrefiste, for enkel
tyngdpunktsjustering. Motorn fiists med
gummisnodd, si klarar den en mark-

syning bittre. Landstill trottnade jag pd
da det inte tilde landningar pd ojiimn
mark.

Hur flyger den da?

Flyghastigheten beror pé hur du justerar
skevrodren. Bada parallellt med kropps-
stayven ger en snabb maskin, bida lite ner
sé [yger den ldngsamt. T Gvrigt fixar den
loop, roll, inverterat, inverterad loop,
stallturn mm. Att flyga dttor runt trid-
stammarnai parken intill irplotsligt verk-
lighet! Borja med lcm roderutslag #t
varje hiill och géd sedan upp till ca 45gra-
der. Beroende pa utviixling/propeller ind-
ras egenskaperna: 9:1 och 12x6 propeller
ger lag hastighet men statisk dragkraft
nigot éver 1:1 under de 2 forsta minu-
terna, [All dd ner skevrodren for mer
lyltkraft vid den liga flyghastigheten. 4/
5:1 och 9x7 ger en ganska snabb maskin
som dessutom til méattlig vind. Tink att
fitestaen borstlos med Li-Polymerceller.
Planets vikt blev 150g utan sidroder och
landningsstill, 164g med sidroder samt
ett tungt |2g servo (hade bara 2st
6grams(}) Tips: Lirka ur siften 1 servo-
kontakten, flidta ledarna och sitt tillbaka.
Gor samma sak med kabeln {rén fart-

{Saab Safari

8 Det manasidiga skolfiygplanet

MATERIALLISTA:
 1st2mm -Ro!ﬁbézstav 35'-'

1st 1mm kolflberstav 31 -

4st Mmastatsténgsanstutmngar 20 -lpar

Ast 4x7mm ba’rsasiav _

ca 1:‘3 av en 3mm Iepronskwa

lite Q Smm och 1 .5mm planotréd Vitlim
' Koila mﬁm for kolflber och

stbtsténgsanslutmngar

reglaget. Kabeln blir mer féljsam och fir
etl inbyggt storskydd (i teorin i alla fall)
Ior att slippa en trikig, enfirgad maskin
sd dekorerades den med frugans vatten-
burna hobbyfirg. Milas tunt och sitter
som berget. Viktokning ca g men det dr
det virt! Eftersom kolfiberstavar och
stotstangslistena kan dteranvindas ser

jag dem som en investering. Fler bilder

samt ritningar finner du pd http://
www.flyelectric.ukgateway.net/
indoor.htm

Niklas Strém, Viisterviks

Modellflygklubb

niklas strom@vastervik.se

Ny bok:

Saab Safari

Resultatet av 25 &rs samlande. Lds den omvixlande och delvis tidigare okdnda historien om
Saab Safari. Mycket lite har publicerats om planets éden i Afrika, Pakistan samt Norden. Over
350 hilder, manga i farg och flertalet aldrig tidigare publicerade. |

Forfattaren Michael Mag-nusson har haft tillgang till Saabs interna arkiv samt intervjuat
manga av nyckel-personerna. Rikt illustrerad!
Utkommer under juli-augusti.

Ord. pris 285:-, SMFF-medlemspris 265:-
Pris vid forskottsbetalning fore 15/7-03 till pg 54 77 1-1 ar 250:-

Box 90 133
120 21 Stockholm
Tel 08-999 333

Michael Magnusson
Forlnget Al am Hobby.
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TOPMODEL C2

54 bliver
det ikke
meget
nemmere
at hoover
med en

= 3D model

Rebelove, ny 3D model spv. 156 cm 2.595,-
Meget gennemfert konstruktion med virkelig
fiot finish. Lev. feerdigbek. Motor 10-15 ccm.
Rebelove Acro, F3A/3D. spv. 156 cm 2.750,-
Lev. feerdigbeklzedt. Motor 10-15 com.

Kabriolin The Artist
Kabriolin, ny 3D model spv. 140 cm  1.995,-
Meget gennemfart konstruktion med virkelig
flot finish. Lev. feerdigbeklaedt. Motor 7 com.
The Artist, F3A/3D. spv. 156¢cm  2.195-
Meget gennemfert konstruktion med virkelig
fiot finish. Lev. faerdigbeklaadt. Motor 7 ccm.

b

X &
Diabollc Predator
Diabolic, ny 3D model med “all-moveing tail*.
Denne model giver helt nye muligheder
indenfor 3D flyvning. Meget gennemfart
kontruktion med virkelig fiot finish. Leveres
feerdigbeklaadt. Motor 7-15 ccm. 2.595,-
PREDATOR F3A/3D model spv. 167 cm il
10 - 12 com motor. Dekorationssaet som

billede medfalger. Flot model med 3D mulig- |

heder. Leveres faerdigbeklaadt. 2.485,-

= "R 88

bé v

Axi [ Hacker / LRK / TMM
Hacker motorer til alle formal,

B20-22S 40g til Hornet heli (std +CP) 850,-
B20-15L m. gear 4:1 sma 3D-fly kg 1.245,-
B40-8S m. gear 4:1 til 8c. hotliner ~ 1.795,-
B50-7S m. gear 6,7:1 10c Comp. ~ 2.195,-

Aussenlaufer 280 serie fra Axi feerdiglavet

AXi 2808/x, veagt 76, 8.5%6 650,-
AXi 2814/x, veegt 131g, 9.5x6-10x5  685,-
AXi 2820/x, vaegt 161g, 11x5.5-12x8 725,
LRK 350 serie fra flyware fiks og feerdiglavet.
LRK 350/10/x, veegt 120g, 9x6-11x6  950,-
LRK 350/25/x, vaegt 228g, 12x6-18x8 1.185,-

MEGA AC16/ 7/x, vaagt 489 685,
MEGA AC16/15/x, veegt 769 695,
MEGA AC22/20/x, veegt 164g 795,
MEGA AC22/30/x, vaegt 224g 895.-
Jeti berstelese motorer "PHASOR"
PH 154, veegt 133g, 7-8 c. 8x5

725,

PH 30-3, veegt 220g, 10 c. 10x5 850,- |
Jeti fartr. 4Am. BEC til CD-R motor 410,
Jeti fartregulator 18A m. BEC 495,-
Jeti fartreg. 40A m. BEC / OPTO 695,-
TMM 08e - 3p 8Am. 2ABEC 450,-
TMM 6012 - 3p 60A m. 4ABEC 995,-

TMM 40/60/80 A fas ogsa med OPTO 6-16c
TMM bruges til Axi, Hacker, LAK og Mega.
TMM har automatisk/stilbar imming.

Der gives rabat ved kab af motor + fartregl.

www.el-fly.dk

Big lﬂ . krar, spv.200cm  1.095-

AXi 2820/10 motor m. regl. Jes 40 1375,
8 x CP 1700 akku u. stik 400,-
4 stk MS-X3 servoer 690,-
Swift m. luftoremse, spv. 176 cm 950,-

il sp. 600 / AXi 2814 og 7-8 celler
Styres over V-hale, motor + evt. luftbremse

=

. o
Mefisto Lift off xs
Mefisto spv. 200 cm til sp. 600 motor  995,-
Styres over hajde/sideror og kreengror.
Flot model il termik og frisk flyvning.

Fas ogsa som svaever til skreent. 995,-
' Lift off xs spv. 157 cm ARC 1.295,-
' Lift off xs spv. 157 cm ARF 1.675,-

Lift off spv. 194 cm ARC

.

1.695,-

Ellpsold

Rapid

Elipsoid spv. 280 cm t. sp. 600 m.gear 1295,-
Borsteles motor AC22/30/3 + fartregl. 1550,
Rapid spv. 228 cm til sp. 600 m/gear 1295,-
Styres over hejde/sideror og kraengror.

| Rapid er forberedt for bremse.

220,
e ;

Prima Quatro
Prima spv. 200 cm til sp. 600 995,-
Styres over hajde/sideror, perfekt som be-
gyndermodel. Med dansk byggevejledning.

| Fas ogsa som svaever uden elektro.

Quatro spv. 150 cm til sp. 400/480 895,
Styres over hejde/sideror og evt, kreengror.

| F&s ogsa som svaever uden elekiro.
EPP MIODELLER

[ iy

| Split 280

Eagle

| Split 280, EPP Fun Racerspv.73cm  495,-
med speed 280 motor og propel. Anvender
6-7 celler HR-720 AAA. (2 servoer)

| Cobra, EPP 3D model spv. 78 cm
med speed 300 motor, gear, propel og
regulator. Anvender 7 celler HR-720 AAA

875,

Eagle, EPP 3D model spv. 90 cm

med speed 300 motor, gear, propel og
regulator. Anvender 7 celler HR-720 AAA

Betal med VISA/Mastercard, kortgebyr + 3%

Eleotric ‘jf[’zgﬁt Equipmsnf

Hjerringvej 145D
| DK-9900 Frederikshavn

Telefontid: +45 98 43 48 72

Mandag 14.00-20.00
Tirsdag 14.00-18.00

| Onsdag 14.00-18.00

| Internetbestilling er aben degnet rundt

895,-
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Modellflyg-
kalendern

Arrangérer som vill ha med tévlingar och meeting pa
denna sida ombeds att Idgga in manus via SMFF:s
hemsida dar kalendern hela tiden finns i uppdaterad
form. Sanktionerade tavlingar kommer inte med automa-
tik med i denna kalender, det ar upp till arrangéren att se
till att manus kommer in pa ratt stélle,

Redaktionen tar &ven emot notiser med eventuella
bilder sominférs i man av plats fére ett evenemang.
Bilder maste vara i minst 300 dpi i minst tvaspaltsformat
for att kunna anvandas. Klistra inte in bilder i
worddokument! Skicka bilder som separata filer. Begar
inte att vi skall leta ratt bilder pa internet! (Dessa duger
éndaiallmanhet inte). Material skickas till modellflyg-
nytt@ hobby.se. Skrivirubriken datum och
evenemangsarrangdr. Vifar alltfér manga mejl som ar
dopta till kalendern (eller liknande fantasilést). Det &r latt
att blanda ihop mejlen och missa evenemang om mejlen
har snarlika namn.

14 juni Aircombat EuroCup Hissleholm Briefing 12:00 Start 13:00
Kontakt Thomas Hylander, tel: 013-178520 0706-6114103

14 juni: Modellhelikopter Flygtriff 14 - 15/6 - 2003 Arrangir: Graninge
MFK. Plats: "Granlanda” modellflygfilt Kontakt: Séren Selin: 0620-
21250. 070-3401024, graningem{k@post.utfors.se

14-15 juni: SKALADAGARNA 2003. Mer info finns pd srfk.com
14-15 juni: Modellhelikopter flygtriiff for modellhelikoptrar vid “gran-
landa™ modellflygfalt. Start 16rdag kil 10.00 och séndag kl 16.00.
Arrangor: Graninge MFK. Séren Selin 0620 — 21250 mob: 070 —
3401024.

14 juni: Friflyp-SM arrangeras av AKM pi Rinkabyfiiltet. Fre;: Test &
trimflyg Lor: FIA, B, C - SM samt F1A pop, B pop, C pop. Sén: FIG,
H,J - (SM) samt P-30, B1, HKG - RM. Anmiilan senast | Jjuni till AKM,
Jan-Erik Andersson 0435-44 11 88.

20 juni Siljansbygdens Radioflygklubb inbjuder till traditionellt
Midsommarmeeting 20-22 juni. Kontaktpersoner: Olle Larsson tel. (023-
60353 cller Bengt Kiillstrom tel.023-34418

22 juni Midsommarmeeting pi Hiokaklubben i Halmstad. Se merinfo pi
www.hokaklubben.net

27-29 juni: Lingselemeeting 2003, helgen efter Midsommar, Anordnar
Sollefted Modellflygklubb drets Langsclemeeting. Allt som flyger,
Idealiskt for Flikt /Jet mm. 600 m Asfalt, camping, toa, servering,
laddmaéjligheter. Alla ér vilkomna.

Vid fragor kontakta.Lennart Sahlin. 070 54 54 417,

28 juni: Aircombat Cup Orebro. Kontakt Jens Mardh, tel: 013-74114
0709-949484
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28 juni: Luled, Midnight Sun Fly-ln. Hela veckan 28 juni-6 juli
inklusive tva helger. Kontakt: Gunnar Eriksson mobil 070-533 61 76.
28 juni: Pylontivling i Norrkoping i klasserna F31) och q 500. Arr;
Flygklubben Gamen Plats Lovstad modellflygfilt forsta start 10,00,
Ak E4 [réin Norrképing mot Linkdping sviing av avfart Lovstad slott sen
skyltat med RC, servering kommer att finnas villkommna.

5-6 juli: juli: triiff pa Hudiksvalls Flygplats dir vi vilkomnar motor, jet/
flaktsegel och el flyg. Asfaltbana: 1320%30m. El. Fika och korv
kommer att finnas att képa. Start: 10:00 lordag. begriins.antal
husvagns.platser, bokning ring Thomas 0702341111

5juli: Tvadagars RC-meeting pd Ebbalycke flygfilt. Finns mojlighet [6r
camping. Stor hangar. Kom med allt som flyger! Kontaktmiin: Ingemar
Thern 0477-31166, Peter Karlsson 070-6382350

12 juli: MFK 111 AVIATORLER hiilsar alla hjartligt viilkomna till virat
arliga meeting pi vrat naturskona flygfilt pa Osterlen, k1. 10.00-16.00
Vid eventuella frigor ring Jan Aberg 0414-71383, Ame Ask 0414-
30230

12 juli: Scania Cup arrangeras av AKM pd Rinkabyfiltet. Fre: Test &
trimflyg Lor: FIA, B, C 07.45 Info, 08.30 Tévling. Anmiilan senast 27
juni till AKM, Lennart Hansson 040-19 37 90.

19 juli: Aircombat Cup Kittilstorp. Kontakt Henry Leuchovius, tel:
0322-633198 0708-177369

19 -20 juli: Aircombat EuroCup Haparanda/Eurocity dag |. Tvadagars
tivling. Ena dagen kors en svensk EuropaCup-tivling och den andra
dagen kors en [insk EuropaCup-tivling. Kontakt Jens Hedstrom, tel:
0910-13898 0705-468188

19-20 juli: Graninge Meeting arrangeras av Graninge M(k pa Gran-
landa modellflygfilt (ligger ca. 30 km viister Sollefted i nirheten av
fotbollsplanen i Graningebruk). Allt som flyger! Kontakt: Séren Selin,
tel: 0620 -21250. 070 - 3401024, E-post: graningem{K@ post.utlors.se.
Modellflygfiltet dr ett grasfilt. Servering av varmkorv, kalfe, dricka
mm. Mdjligheter till camping med husvagnar och tidli i anslutning till
filtet. Aven mojligt att hyra rum i nirheten.

19 - 20 juli: (OBS! Danshandsveckan). Plats : Malungs Flygfilt.
Arrangor: Malungs Modellflygklubb. Kontaktpersoner: Mats Karlsson,
tel. 0280 -13103, Dan Mattsson, tel.0280 - 40279

19-20 juli: Siljansbygdens Radioflygklubb arrangerarett sjéflygmeeting
pa Dragsidngarna. Kontaktperson: Olle Larsson tel.023-60353

21-27 juli: Helsingborgs Modellflygklubb arrangerar sitt sedvanliga
meeting i V3021-27 juli. Klubben firar i dr sitt 20 érs jubileum med extra
aktiviteter. Kontaktman Jan Lilja, tel kvidll 042-221551
Jan.lilja@mbox302.swipnet.se

1 aug: Ornskoldsviks Modellflygklubb har meeting 1-3 aug. Plats;
Mellansels Flygplats. OBS: NYTT FALT: http://hem.passagen.se/
flygtillomfk/ Kontaktman: Lars Pekkala, 0660-29 60 30, 070-331 23 04
lars.pekkala@telia.com

2 aug: Aircombat Cup Halmstad Briefing 12:00 Start 13:00 Kontakt
Thomas Hylander, tel: 013-178520 0706-6114103

2 aug: Aircombat Cup Trosa Briefing 12:00 Start 13:00 Kontakt Jens
Mardh, tel: 013-74114 0709-949484

2aug: Grinstriffen http://hem.passagen. se/arvikamfk/ Kontakt: Sverige.
Jon Werner tel: 0570/16284., 0705502927 Norge. Johnny Slittland tel:
004790161924

2 augusti: Hangflygmeeting i Silen.Kontaktpersoner: Roll Strim 070-
HQ 7701, Lasse Hedstrom 070-315 3753, http://www.hangtlygisalen.tk
2-3 augusti: Aircombat Cup Skellefted. Kontakt Jens Hedstrom, tel:
0910-13898 0705-468 188

3 angusti: Modellflygdag i Alem. Stranda Modellflygklubb ordnar sin
arliga flygdag, kontaktman Helmuth Moritz 0499 12449

9-10 augusti: AirCombut RiksMiisterskap. Kontakt Henry Leuchovius,
tel: 0322-633198 0708-177369

US COMPOSIT

Egen import av ZDZ bensinmotorer 40—
e  MULTIPLEX Hela sortimentet ,
e ENGEL Modeller Dekaler Kolliberpropellrar
Glasfiberspinnrar
¢ KRUMSCHEID Ljddimpare Spinnrar
e  MENZ Tripropellrar

US COMPOSIT
Lingonvigen 6
54232 MARIESTAD

210¢c,

0501-707 62
us.composit@telia.com
us-composit.com

9 aug: RFK Skilling Inbjuder till modellflygmeeting pd klubbfiiltet
Sliitten soédra infarten till Skillingaryd. Filtet dr ett 300 m langt grisfilt
limpligt [6r det mesta inom modellflyg. Fika och korvforsiiljning. Om
duvill campa hela helgen, eller har andra [ragor kontakta Stig Andersson
tel:dag 0370-375674 kvill 0370-71577 eller mobil 0733-816222

9 aug: Ripa Modellflygklubb hilsar Er alla vilkomna till Héstmeeting
den 9/8 - 10/8 ute pd Ripa modellflyglilt, som ir beliget strax utanfor
Kristianstad. Forallt som gdr att styra. Modellflygfiltet vid motocross-
banan 4 km frin =hus. Ripa Modellflygklubb Mats Erlandsson 044-
350202 alt. 0705-350202 eller Hakan Lindstrom 044-71157 alt. 0709-
400581

9 aug: MFK Skvadern i Sundsvall bjuder till meeting 8-10 Aug pi
nyrenoveral och ombyggt filt. For mer info, kontakta Daniel Pettersson
070-523 87 47 milton@algonet eller Hikan Simonsson 070-592 80 08
hakan-simonsson@ telia.comé&gt eller surfa in pd www.skvadern.tk

9 augusti: Norrtilje och Roslagens Flygklubb inbjuder till modellflyg-
trédll 16r alla typer av R/C -flyg. 650 x 15 meter asfaltbana och stora
grisylor! Plats Mellingeholms flygplats i Norrtélje, infart fran viig 276.
Akersbergavigen. Enklare [ortdring med kaffe o lisk. Alla modellflyg-
intresserade vilkomnas, sd viil piloter som dskadare. Vi barjarkl. 10och
héller pd si linge vi orkar. Grillning pa kvillen. Info. Rune Aberg tel.
0176-13349,070-2073107. e-post: rune.oberg@ telia.com. Patrik Brink-
hill tel. 0176-10725, 070-5454545. e-post patrik@riksdagen.se. RFK
hemsida http://www.rfk.nu

Reservdag édr den 10 aug. vid daligl vider, ring om du dr tveksam om
viidret.

9-10 aug: Riksmiisterskapen i RC/Aircombat 2003, Vid Alingsis Flyg-
il k1 12.00.

10 aug: Aircombat Riksmisterskap dag 2 RM avgors i ér Gver 5 heat +
final, tre heat pd I6rdagen och resterande heat samt final pa Stndagen.
Kontakt Henry Leuchovius, tel: 0322-633198 0708-177369

15 aug: Modellflyg meeting, Matfors - Sundsvall Meetinget borjar
under fredagen och slutar pd sondag eftermiddag. Kontaktperson: Tomas
Wikstrom 07072237788 Patrik Rockner 070/6777784

16-17 aug: Jet och Flik( trill pa Hudiksvalls Flygplats Asfaltbana: 1320
*30m El finns samt parkering for husvagn Fika och korv kommer att
finnas att kopa Start: 10:00 pa l6rdagen tills sondag nir vi inte orkar,
16-17 augusti: Aircombat Cup Luled. Kontakt Jens Hedstrom, tel:
0910-13898 0705-468 188

16-17 augusti: Jet Meeting pd Hudiksvalls Flvgplats. Asfaltbana: 1320
# 30m. Fika och korv kommer att finnas att képa. Start: 10:00 pé
lordagen tills séndag niir vi inte orkar. Bokn av husvagns plats ring
Thomas Ericsson 0702341111.

1517 aug: Matfors Mtk och Mfk Svadern Sundsvall anordnar meeting
pi modellllygliltet 1 Matfors. Alla typer av modeller och flygare ar
viilkomna, Vi startar lite (orsiktigt pa fredag kviilll. Gemensam grillning
pd lordag kvill. Strém till husvagn finns. Kontaktperson: Tomas Wik-
strom 070-223 77 88

23 aug: Flygmeeting pd Borgenfiltet vid Ostervila! Norra Upplands
Flygklubb Modellsektionen. Foranmélan till, c-mail: bj@bj-hobby.com
eller ring Vaile Ohlsson 0292-10923, Gustav Berg (0293-50024

23 aug: Aircombat Cup Jonkoping Briefing 12:00 Start 13:00 Kontakt
Thomas Hylander, tel: 013-178520 0706-6114103

23 aug: Mfk Jordfrisarna i Koping inbjuder till Svenska Miisterskapen
1 F3K, Kontakt: Robert Hollsten, 0221 - 28873

23 aug: Skala Vst 2003, Anmiilan till Bo Olofsson 031-492041, bo-
olofsson@telia.com senast 15 aug.

23 aug: Flyg-meeting pd Borgenfiiltet vid Ostervila. NUFK (Norra
Upplands Flygklubb) Modellsektionen. Foranmiilan till, e-mail: bj@bj-
hobby.com eller ring Vaile Ohlsson 0292-10923, Gustav Berg 0293-
50024, Fri flygning mesta tiden men vi kommer att arrangera nigra

GOTEEORG a f IEDEE
| Teknisk Modellhobby | Uppsala
HOBBYCEN TER | | et Sty

Karl . e
E. Johansgat & |Bra sortering pa RC-flyg, helikopter,

Box 4021 TE|E1'DI'I 031_12 62 20 | bil, bat & tillbehor. Dessutom bl. a:
400 40 Goteborg | et o -
TAG nytt & beg * FLYG * BAT + BIL f, e mps vafp et
RC-anléggn * Plastbyggsatser | & Movaroui

Massor av annat smatt och gott! [:
|+ &l
|
|
{

E-post: hobbycenter@hobbycenter.se
Internet: www.Hobbycenter.se

Fax:  031-125320
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Flugan Cup 2003 i Rabyhallen, Visteras

nomhusmodeller ay alla de slag fyllde

Ribyhallen i Visterds den 23 mars. Juniorer
Lingviiga bestkare kom Irén Borlinge, Resultat Flugan Cup Gustav Svanstrom RFK Viggen 19 17 20 39 1
Norberg, Sandviken, Stockholm och Ore- Kristian Ekstrom Vésteras 8 16 21 37 2
bro. Pontus Johansson ~ Kungsér 10 15 20 35 3
Vikunde glidja oss it manga tivlande | Namn Klubb 12 3Sum Pl poonik petiersson Eskilstguna 1114 20 34 4
juniorer i Flug_an Cup.. ) . Emil Pousette NFKmfs 17 17 9 34 4
Dessutom cirklade tjusiga Pea-nut och M . Kalle Svanstrom RFK Viggen 14 18 13 32 5
No-col modeller runt 1 hallen och impo- Lars Eriksson Sandviken 20 24 25 49 1 Hampus Eriksson ~ Vasteras 12 14 16 30 6
nerade p& publiken. La_lrs Larsson Jordfra_sama 18 20 22 42 2 Hugo Eriksson Visterass 19 10 8 29 7
Kaj Johansson och Kristian Berggren Miael Dahisteat  RFK Viggen 17 19 21 40 3 Oskar Stensirand Kungsor 12 14 13 27 8
{16g elegant med sina slowflyers model- Lars Vendel NFKmfs 18 20 15 38 4 Kalle Stal Aboga 14 9 1125 9
ler. N _ Clue. Anclacsson VMFK 1716 18 35 5 annaErksson  Vasteras 13 11 10 24 10
Fyra grabbar frin Dalarma gjorde spek- David Eklund 713151429 6 Anton Edberg Arboga 12 8 921 11
takulidra flygningar med sina cellplast- Jan Larss‘on Jordfrasama 12 13 12 25 7 Adam Tide Vasteras 12 7 319 12
kiirror av Ultimate modell. SEbnMerang:  YWEK 13 T4 WB 8 oy Vasteras 4 11 - 15 13
Zetterlunds Hobby bidrog generost Kaj Johansson VMFK 9 11 -20 9 Gustav Olovsson Visterds 7 - - 7 14
med priser till juniorerna. i

S-E Hallin

Modellflygkalendern, forts...

combatflygningar och pylonrace pa kul, lite beroende pé deltagarantal.
Reservdag Lordagen den 24/8. Pylon [ir [Tygas med vilken kirra som
helst, det dr deltagandet som riknas. Vi flyger pa griisfilt med korsande
banor. Stora fria ytor utan bebyggelse. Parkeringsmojligheter [6r hus-
vagn finns likasd yta att tilta pd. Fran Ostervila K:a kér mot Mankarbo
skyltat (Mankarbo19 km). Efter c:a4 km R/C skylt pd hoger sida (Liten)
sviing hdger ner dver dngarna pd smal grusvig, Se www.bj-hobby.com/
nufkre for detaljerad vigbeskrivning till Borgen filtet.

23-24 aug: Hiller Kungsbacka MFK segelsektionen Storsegel/
Bogsermeeting pé filtet Inlanda. Kontakt: Mikael Strom 0300/70501.
dr.rock@delta. telenordia.se

30-31aug Siljansbygdens Radioflygklubb arrangerar flygdagar, Kontakt-
personer. Olle Larsson 023-60353 eller Risto Baltzar 023-14200

6 sept: Aircombat Cup Haninge Kontakt Jens Mardh, tel: 013-74114
0709-949484

6sept: Aircombat Cup Sélvesborg Kontakt Thomas Hylander, tel; 013-
178520 0706-6114103

6 sep: Elflygmeeting i Kungsbacka. Allt inom elflyg ir vilkommel.
Plats: Inlagfiltet i Kungsbacka. Ev. kommer vi att anordna tivlingsmo-
ment. Reservdag sondag 7/9 Kontaktperson: Sten Byfeldt0703-791244.
6 sept: UT1 (Forsta uttagningstivlingen Intor VM 2005)arrangeras av
NFK pd Alvaret, Oland. Samling och genomging 6/9 kl. 08.30 vid
Mysinge hog pa vig 136, 2 km soder om Resmo kyrka. Anmiilan senast
1/9 till Per Findahl 0223-22957

13 sept: Mtk Gelingen inbjuder till meeting pa vart omtyckta flygfiilt i
Gnarp (norra Hilsingland). For information kontakta Sven-Erik
Holmefeldt (1e1:0652-243 43 eller Jan -Ake Norman (tel:0652-208 58).
Se dven hemsida <http://hem.fyristorg.com/getingen/>http://
hem.fyristorg.com/getingen/ Leif Modigh (l.modigh@telia.com) sekr.
Getingen.

13 september: Gagneltrilfen, med 3:e deltivlingen och final for "Lilla
Friflygcupen™ arrangeras av Gagnefs FK mfk pa filtet bakom Gagnefs
kyrka. Klasser: FI1G, H, J, P-30, HKG. Anmilan senast 5/9 till Janne
Forsman 023-338 89, mail: janne.forsman(@ uscr.bip.net

13 september: Aircombat Cup Sélvesborg. Kontakt Thomas Hylander,
tel: 013-178520 0706-6114103

20 sep: Cumulus arrangerar sin sedvanliga hosttriff pd Perstorpets
modellflygfilt Lindholmen Vallentuna. Tid 10 00 - 16 00 Upplysningar
och anmilningar: Lars Winberg 08-7589751 lars.winberg@ transit.se
20 sept: OT-RC - meeting med enkel tivling pd Brandholmen i Nyko-
ping. For anmilan och viigbeskrivning kontakta: Ingvar Claesson tel
0155-21 85 95 cller email: i.claesson@telia.se

20 sep: RM Q-300 Borlinge www.rfkviggen.com

21 sep: SM F3D, Borlinge www.rfkviggen.com

27 september: Aircombat Cup Siiter. Kontakt Jens Mirdh, tel: 013-
74114 0709-949484

27 sep: Aircombat Cup Tvidker Kontakt Henry Leuchovius, tel: 0322-
633198 0708-177369 ce

4 okt: Hangllygtrdff i Stockholm. Team Tornado. Kontakt Krister
Bergenfeldt 073-986 58 82 och Pontus Legander 070-814 17 30.
Arrangtr Team Tornado. Publicering av plats dagen innan pé websajt
http://hem.passagen.se/kristerb/Tornado/

31 okt - 2 nov: Hobbymiissan, Frescati.

2004 29 maj: Allebergstivlingen F3B-T. NY PREMIAR. Lordagenden
29/5-2004. se vir hemsida for inbjudan mm. www.gk-data.se/alleberg

e
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Trevligt bemotande & bra priser!

Vi séljer pa postorder!

R u f U'S - egen tillverkning
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For
# nyborjare!
Engummimotormodell som &r enkel och
vélflygande och artankt som forsta bygg-
och flygprojekt-Alla delar ar fardiga for
montering. Byggsatsen innehaller aven

HOBBYTRA

OPPET maréldag-ﬂsdag ]g;g propeller, gummimotor, landstall, hjul
f;zdzg_rredag s samt ritning och byggbeskrivning.
l6rdag 12-15 Postlada 1371, 820 77 Gnarp

Tel 0652-241 46 « Fax 0652-242 00
www.glhobbytra.se

TELEFON 0480-294 59

KLIPPAN

OBBYGARDE

= KLPPAN Tel 043510322 = A
SPECIALIST PA
RADIOSTYRDA
BILAR * FLYGPLAN
HELIKOPTRAR « BATAR

* TILLBEHOR = RESERVDELAR =
= SERVICE = REPARATIONER =

Telefon 0435-103 22
Telefax 0435-130 30
E-mail:

hobbygarden @ swipnet.se
VI SANDER GARNA PER POST!

o

LRN

TEKNIK

Inomhus R/C Oldtimers Kolfiberlister

Furugatan 18
753 24 Uppsala

Telefon 018-69 63 80
Postgiro 39 76 20-6

detyg alternativet

ordi

NU MED BOXERMOTORER

3F:s HOBBY SERVICE
Oxeldgatan 20 A »
613 00 Oxelésund
0155-21 56 86 = 0155-328 47
Mobil 070-481 32 32
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Oldtimer-SM  Nordic-Multi-Tasking

Tibro MFK och SMOS inhjuder dig
hirmed till SM i radiogrenarna RC-IT1
och OT-RC pa fd F6 1 Karlshorg den 30-
31 angusti. Tavlingen dr tinkt att gd dver
tva dagar (som péd den gamla goda tiden)
med god td {6rsocial samvaro. Vi kom-
mer att kunna erbjuda ett begriinsat antal
siingplatser i en logementsbarack. och i
anslutning till denna finns plats [6r
husvagnsuppstiillning. Pi lordag kviill
kommer vi att ordna ett samkvim med
mat i ndgon form.

I pauser samt efter téivlingarna vore det
trevligt om linflygmodeller samt RC-1-
modeller kunde visas upp. Du som ér
villig att stilla upp med detta dr hjirtligt
vilkommen! )

Anmiilan till Kjell-Ake Elofsson,
Skavdevigen 12, 543 35 TIBRO eller
per e-post tjolle.e@spray.se senast den

ungsingens MFK inbjuder till
Kungsiingens NMT lordag 27 sep-
tember, Nu ir det iintligen dags. NMT
drar igang med en tivling i host. Vi
kommer flyga efter reglerna som finns
publicerade pd RC Soarings hemsida.
Adressen dit &r:
http://groups.yahoo.com/group/
resoaring/. Reglerna kan ni dven fi via
mail om ni hor av er till mig.

[ korthet innebiir reglerna att alla klas-
ser flygertermik med precisionslandning.
5 minuter for 2m, 6 minuter [6r Classic
och 10 minuter for Open. De som vill
flyger dven ett hastighetsmoment, 2
striickor i en 150m bana.

Resultaten kommer bli ett for enbart
termik och ett for termik och hastighet
hopriknat per klass.

Reglerna dr provregler for i dr och
tanken dr att dom ska klubbas pa for-
bundsmétet nista dr. Alla ni som har
synpunkteroch ideérir hjdrtligt vilkomna
att vara med och prova och tycka till.

Plats: Toppfiltet, Vallentuna

Startavgill: 50 SEK, betalas pd plats.

Anmiilan till Henrik Karhusaari. tel
08-583 57699 cller mail
08.58357699@ telia.com

Senaste anmilningsdag: 2003-09-17

Vid anmiilan ange SMFF-nr, klubb
och tva frekvenser. Ange dven vilken /
vilka klasser ni tinker deltaga i. 2m,
Classic eller Open och om ni téinker flyga
hastighetsmomentet.

Henrik Karhusaari
Kungsdingens MFK

25 aug. Startavgift 100:-/modell. Forvar [ _ o
planering maste vi ocksd veta om du vill Tavlingskalender Aircombat Svenska Cupen 2003
utnyttja var logi samt om du avser att éta - .
5 5L e y Dat Tavl Ont R Kontak
pd kviillen. Kostnaden [6r detta beror pa o év e o =0R0; oK.
antalet deltagare. men kommer all ligga 03 04 26 Aircombal cup Alingsas Vast Henry Leuchovius
pi ¢:a 50-75:- [or vardera. 03 0503-04  Aircombat cup Almhult Syd Thomas Hylander
Bricling pi lordag 10,00, {orsta start 030517 Aircombat cup Linkdping Ost Jens Mardh
10.30. 030524 Aircombat cup Boras Vast Henry Leuchovius
Forfragningar besvaras av Lars Carls- | 030531 Aircombat cup Pitea Norr Jens Hedstrém
son 0709-282010 eller Kjel I-Ake 03 05 31 Aircombat cup Brannebrona Vst Henry Leuchovius
Elofsson 0504-14510. Hjartligt vidl- | 030607 Aircombat cup Upplansvasby Ot Jens Mardh
komna! 0306 14 Eurocup Hassleholm Syd Thomas Hylander
03 06 28 Aircombat cup Orebro Ost Jens Mardh
0307 19-20 Eurocup Haparanda/ Eurocity Norr Jens Hedstrom
I b = d t"l 030719 Aircombat cup Falkoping Vast Henry Leuchovius
n lu an ’ 0308 02 Aircombat cup Halmstad Syd Thomas Hylander
030802 Aircombat cup Trosa Ost Jens Mardh
Skala.s M 0308 02-03 Aircombat cup Skelleftea Norr Jens Hedstram
030809-10 RM Alingsas Vast Henry Leuchovius
Arrangér: Tibro MFK 0308 16-17  Aircombat cup Lulea Norr Jens Hedstom '
Plats: Fd Fo 1 Karlshorg 030823 Aircombat cup Jonkdping Syd Thomas Hylander .
D_“[_“'": G 28.-2() Jun 030906  Aircombat cup Haninge Ost Jens Mardh
T'ul,. .31 iefing kl. 9_(.)() N 030913 Aircombat cup Sélvesborg Syd Thomas Hylander
[S\l"““" il E(J;g och Sl\[-]’"rl"l‘“]" 030920 Aircombat cup Sater Ost Jens Mardh
lartavpilly  ZJUi-pEISiass 0309 27 Aircombat cu Tvédker Vast Henry Leuchovius
Postgiro: Tibro MFK 17 24 (3-8 b v

Anmiilan: Senast 23:juni till Kjell-
Ake Elofsson, Skovdeviigen 12. 543 35
Tibro eller per e-mail: olle.c@spray.se
Kontaktmin: Lars Carlsson 0709-

282010 eller Kjell-Ake Elofsson 0504- Kontakt Telefon Mail
14510, Jens Hedstrom 0910-138 98, 070 - 546 81 88 jens.hedstrom @tab.se

Ovrigt:Pa lordag kvill kommer vi att
ordna en buffé alt. grillat till rimligt pris
i F6 Kamratforenings lokaler. Aven till
detta miste du anmiila dig, si att vi vet
hur minga vi skall beriikna maten till.

3 rundor + final géller vid samtliga taviingar utom Riksmasterskapet. Varje pilots 12 basta heat
raknas | Svenska cupen. Brefing kI 12:00, start kl 13:00 om inte annat anges.
RM avgors i ar dver 5 heat + final, tre heat pa Lérdan och resterande heat samt final pa Séndagen

Joakim Innala
Henry Leuchovius
Thomas Hylander

Jens Mardh 013-741 14, 0709-949484

Lennart Johansson  0372-841 90, 070-693 15 78

0920 - 26 37 38, 070 -5725380
0322 -63 31 98,0708-17 7369  henry.leuchovius @pulsen.se
013-17 8520, 070-611 41 03

jocke.innala@swipnet.se

thomas.hylander@fmv.se
jensmardh @ hotmail.com

lennart.johansson @ljungby.condesign.se

Radius[ymingar och modelltillbehor
av hg klass.

Generalagent och service:

» v UMEA

Den KOMPLETTA hobby-
butiken for radiostyrt.

sLOJD
HOBBY

Umea SI6jd och Hobby

Grubbevagen 63 903 61 UMEA
Tel 080-14 44 02, Fax 090-14 49 27
www.slojdhobby.ac.se

Butikstider
Man-Fre 13-18 L6r 10-15
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ORBO

Elektronik/Hobby AB

Box 6102, 162 06 Villingby
Tel 08-83 25 85 » Fax 08-83 24 52
ATERFORSALJARE ANTAGES
http://lwww.orbo.se
E-mail: info@orbo.se

jigg fér vinge e
Bygg inga bananer — anvédnd JIGG!

KLURINGEN Mekanik & Hobby « Tel 0171-585 02 « Fax 0171-585 44




Riksmasterskap F3B-T 2003

fteratthalegatidvalai6 arvardet

alltsd dags att hosta igdng RM i

denna gamla anrika RC-segel-
klass.

Joakim Stdhl och Stefan Wahlberg,
initiativtagarna till detta RM, hade kon-
fererat en hel del under vintern. Amnet
var hur man inom segelflyget skulle fi
mer fart pd breddverksamheten. Projekt
NMT ir ju en del i detta breddarbete,
under arbetet med NMT upptiickles att
F3B-T flygandet iir utbrett p4 klubbniva.
Vid sidan av projekt NMT finns alltsa
redan nu en acceplerad klubbklass (F3B-
T). F3B-T med dess relativt enkla regler
och opretentitsa format borde fien chans
nationellt igen.

F3B-T har &verlevt breddsatsningen
inom F3J i bérjan av 90-talet. F3J antog
skepnaden av att vara breddklassen num-
mer ett 1 Sverige vid denna tidpunkt,
Detta fungerade ndgra dr niir seglarna
som [ungerat inom F3B-T kunde hiivda
sig. men niir kategorin sportflygare ab-
rupt upptickte att F3J dr en VM-racing-
klass i sann FAT anda, ja dd trittnade en
stordel av dessa flygare och syntes siillan
nationellt.

Inom klubbarna harman dock pA ménga
héll fortsatt att flyga denna enkla termik-
klass. Detta ir intressant och var en av
huvudanledningarna till att vi rekom-
menderade RFK Tkaros all ansiika om att
ta arrangera RM i F3B-T 2003.

Vi gjorde det ocksé for att manifestera
klubbarna som fortsatt arrangera F3B-T
och for denna kategori flygare. Genom
att RM arrangeras igen sd hoppas vi ge
signaler att F3B-T faktiskt ir helt ok att
flyga!

Kloka idéer utnyttjades

Mycket energi har lagts ner pd NMT och
dess reglerforslag (se MFN #3, 4 och 6-
02), det bestimdes att anviinda det gene-
rellt viktigaste frin dessa regelforslag.

Rolf-Erik Blomdahl startar sin Viking.

Har ser 1pptrion i den toialé listan.

Detinnebiir bland annat klassindelningen
av modellerna. Vi énskade ocksé (4 med
de senaste idéerna frin NMT, nimligen
detatt man ocksi kan kora bista oldtimer-
maskin samt bista oldboys/girl inom
resultatlistan. RM:et skulle dessutom
anviinda nedtrimmade vinschar, helt en-
ligt NMT reglerna, sd att gammal som
ung kanerhdlla likviirdiga utgéngshajder.
For regeln giiller maximalt 22 kg drag-
kraft i vinschen.

Viirt att notera dr att jimforelser mel-
lan starthGjder har skett under rit ling
tid nu. Némnas kan att det skiljer mycket
litet i utgdngshdjd mellan en “ny” F3B/
F3J maskin och en gammal oldtimer.
Naturligtvis skiljer utgingshéjden mer
niirdet blaser, men den kiinns indd mycket
mer rittvist in ndgon annan startmetod.

Eftersom vi sndat in pd oldtimers s
foll det sig naturligt att dela in RM:et i
flera klasser. inte helt olikt NMT, det
hela slutade med féljande indelning:

. Open (alla typer av seglare)

. Oldtimer (modeller som ir
konstruerade 1985 eller tidigare)

*  2M (max spinnvidd 2 meter)

»  Oldboys/girl (Fér deltagare som
tyller eller har fyllt 60 under gil
lande ir)

Arrangdrerna tog sig ocksd friheten att
justera i landningsbedémningen genom
att ge 30 poing i landning inom hela
cirkeln for dom som hade modeller utan
bromsar.

Utdver detta sa skulle det naturligtvis
korasriksmistare i bide lag och for junior-
klassen.

Deltagarna

Historiskt sett har vi haft stora F3B-T
tavlingar under de tidigare &ren, med ca
120 deltagare som max pa
Allehergst'zivlingcn samt ca 70 deltagare
pd RM béde 92 och 93. Nu trodde vi inte
pd dessa deltagarantal i 4r, men ambitio-
nen var att vi skulle bli 30 deltagare, Det
uppnaddes precis, 30 anmiilda och 29
startande var en bra siffra och som ger
[ramtida férhoppningar.

Tyviirr miste man nog hiir nimna att vi
saknade mdnga av termikriivarna frin
dom “stora” klubbarna, likasd juniorer,
hiir var det dalig representation. Detta
resulterade i att det ej blev ndgon junior-
tdvling samt att det bara blev lag frin tva
klubbar (fyra Ikaros- och ett Gagneflag).

Kul var didremot att manga nya och
gamla ansikten dok upp och nog kinns
det som om det finns férhoppningar om
attf iging breddverksamhetenigen. Tva
dss som var med i leken nidr Aquila och
Flamingo hiirjade 1 resultatlistorna, be-
sokte vart RM. Nimligen Lennart (St.
Mellésa) Johansson och Per (Standing)
Nyberg, nog later det som att de iir pi G
igen!

Inom NMT-projektet dr ju fiérhopp-
ningen att under projektér tva (2004), si
ska vinii 50 deltagare pd en breddtiivling.
Det later viil inte helt orimligt!

Arrangemanget

For att fa flyt pa tivlingen genomfordes
den med sdndarinlimning och readybox.
Detta funkade mycket bra och det kiinns
som om detta dr modellen dven for alla
andra tivlingar.
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Efter det fina viidret i Piskhelgen, var
utsikterna dock inte dom bista [Or tiv-
lingen som gick av stapeln helgen diref-
ter. Bldsigt och kallt med risk tor regn
och sné sade rapporten. Detta kiindes ju
minst sagt lite oroligt efter att ha lagt ner
en hel del jobb pd arrangemanget. Det
visade sig dock att bade regn och snd
uteblev och bldsten var inte [0r svarbe-
miistrad, vi overlevde om idn nagot
pihyltade.

Efter den sedvanliga briefingen och
sindarinlimningen drog sa tivlingen
iging. Det [161 pa bra med starterna redan
frin borjan vilket gjorde atl varje om-
ging tog mindre iin 1 timme, Detta var
viildigt positivt eftersom tanken &r att vi
skall bli fler deltagare till nésta r.

Eftersom vidret varierade en hel del s
fanns det flygningar pd allt mellan 2
minuter och enkla maxar. Efter 3 om-
gdngar var det lunch. Mattias Carlsson
visade upp sin handluns 1 pausen. For
dom som ¢j sett della tidigare var det ett
mitressant inslag.

Tévlingen

Det blev jimnare i toppen édn viintat och
det var ménga som var med och hogg
elter medaljerna. Fina flygningar preste-
rades 1 det ganska utslitade viidret. Hans
Nygrens ldgsta-sjunk-kurvning pa lagan
med Aquila fastnar pd niithinnan. Likasa
Rolf —Friks Viking i liknande situatio-
ner.

Till slut stod Jonas Ekman som seg-
rare. Stefan Wahlberg belade andra plat-
sen med Rolf-Erik Blomdahl pé tredje.
Kul att notera var att bide Stefan och
Rolf-Erik flog 1 Oldtimerklassen (Camaro
och Viking), de lyckades allisa hilla bra
stand mot det hagvirdigare materialet,
Detta torde ocksa ge kredit at NMT-
formatet och dessa regelforslag. Den ut-
jamnade utgingshdjden med de klena
F3B-vinscharna och klassindelning ver-
kade attrahera de som besokle detta RM.
Notera att det som egentligen skiljer RM
F3B-T 2003 mot NMT dir att inom NMT
tivlar man bara mot de inom klassen,
alltséi 2M méter bara 2-meters etc. Poiing-
berdkningen sker inom NMT gruppvis

och inte som pd RM diir alla jamfars mot
alla i hela omgdngen. NMT ir naturligt-
vis rittvisare men ger mer jobb at ar-
rangoren, gruppindelning ete. Spinnande
blir att [6lja sensommarens NMT-sam-
mankomster!

Modeller

Tinkte ocksd nimna litet om modellerna
som deltog. I den dppna klassen var det
en del F3B och F3T modeller. Naturligt-
vis har dessa en fordel i bade starthojd
och inlor landningen niir de tivlar i all-
sammans med oldtimerstuket, det ir
ofrainkomligt. I landningen har moder-
nare modeller som anviinder sig av Butter-
{Ty som broms [6rdelar. Denna bromstyp
medger biittre mojligheter dn exempelvis
spoilers att tajma in landningen.
loldtimerklassen varblandningen stor.
Aquila, Camaro, Viking, Flamingo, Bird
Ol Time ete. ldenna klass drdet heltklart
svirare att fixadom 6 minuterna, enildre
kirra kommer ner mycket fortare i dilig
[uft, speciellt i lite bldsigare [Grhillan-
den, Lhygglig lull funkar dom dock viil-
digt bra, vilket ocksd visade sig i total-
listan. I 2M dominerade Blue Phoenix.
Undertecknads kiinsla fran tivlingen

Ett gediget startfalt. Snart i gammal Allebergstaviingsklass.

arattdet hiirmed klassindelning skulle vi
ha piborjat for linge sedan. Om del se-
dan giller oldtimer, 2M eller oldboys
spelar ingen roll, utan just detta med att
man tivlar pd sammavillkor inom samma
klass gordet mer intressant foralla delta-
gare, se NMT som ju édr dnnu réttvisare dn
F3B-T!

Sedan det hiirmed vinschstart, jag hirde
inga negativa dsikler om detla utan alla
var viildigt imponerade dver att det fung-
erade sd bra och smirtfritt. Alla som
startade i vinsch kom upp bra och sikert
till en fin utgdngshdjd. Vi tjinade minst
en timma pd detta forfarande mot 16p-
start. Skulle vi inom breddklasserna ocksa
skaffa oss ett retrieversystem (automa-
tisk linhdmtning) s skulle det hela vara
perfekt, man sparar hiir éin mer tid pd en
tivling.

Till sist vill jag bara gratulera RFK
Tkaros till ett bra arrangemang och en fint
genomford tivling. Min forhoppning dr
att vi i framtiden kommer att fortsétta att
kora RMiF3B-T, [rhoppningsvis redan
nista dr!

Stefan Wahibery (RFK Tkaros)

e pé samma niva.

‘ Bockerna finns i bl a Hobbybokhandeln, vanliga bokhandeln, hos vélsorterade hobbyaffdrer men kan ocksa bestéllas direkt fran

forlaget via postgiro 5 4771-1.

Soker du skalaunderlag till svenska militéra flygplan? Se serien med Bjorn Karlstroms "Flygplansritningar”! L&s mer pa www.hobby.se
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Bygghandbok
radioflygare av Hakan
Davissson innehaller bl a:
Material, verktyg, lim, Bygge
fran byggsats och ritning,
Vingbygge, Motor och tank,
Landningsstall, Mottagare
och servon, Skrivbords-
trimning, Ytbehandling och
kladsel, Felsdkning och
reparationer. Pris 187:-

Under 2001 kemmer "Pilot-
skolan” av samma fGrfattare.

Angivna priser géller fran forlaget
{porto ingar), priser i handeln ligger

Modellflygbdcker fran Allt om Hobby - for dig som vill veta mer!

for @

RC-helikoptern av Kristian Berggren
innehaller bl a: Din forsta helikopter,
Radiostyrningen, Montage, Flygtrdning
for nybdrjaren, Speciella mo-
dellhelikoptrar, Fortsatt flygtraning,
Helikopterteori, Felsékning och
reparationer. Ca-pris 187:-

Nya Radioflygskolan av Bo Gard-
stad.108 sidor och ar riktillustrerad. Ca-
pris 120:-

Flyghobby 2 av Freddy Stenbom
handlar om bade roliga och udda
hobbyformersom haranknytning till flyg,
bl a modellflygets historia. Ca-pris 61:-
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1981 segrade Arne Nohlberg fran Skévde. Har férbereder han sig for start. Vid hans sida stér tidtagare Holger Reker och medhjalpare Arne Lindberg.

En klassiker ateruppstar

Allebergstivlingen dammas av till néista dr, under tiden
dammar Modellflygnytt av fotografier frdn tidigare tivlingar

Den 29:e maj ar 2004 kommer en klassiker tillbaka. Mfk
Blue Max, med Rolf Maier i spetsen, arrangerar aterigen
nordens stérsta R/C segel och modelltéaviing. Platsen for
kalaset blir troligtvis Allebergsplatan.

modellflygare fran Falkoping.
Kittilstorp och Tidaholm som tyckte

det kunde vara kul att umgas, flyga och
kanske till och med tivla gemensamt.
Funderingarna och idéerna ledde s smé-
ningom till handling och 1972 arrangera-
des Allebergstivlingen, eller Allebergs-
pokalen som den egentigen hette, for
forsta gingen strax utanfor Falképing
vid Redberga gird. Dd deltog 37
modellflygare och segrade gjorde Nils-
Henrik Hoffman fran Kristianstads Mfk.
Intresset efter premifiromgingen blev
stort och ett storre filt behdvdes. Aret

I borjan av 70-talet triffades etl ging

Skara, pd "hea” som blev tivlingens ater-
kommande tillhdll 25 ar framover. Seg-
raren pd "hea’s” premiiéirtivling blev iiven
denna gang N-H Hoffman.

Négra av de mer flitiga deltagarna i

Allebergstivlingen har bland annat varit
Hilding Ask. Flest starter besitter Jan-
Olof Larsson/Blue Max, 22 stycken.
Klubbkompisarna Torgny och Gunder
Carlsson dr bara sniippet efter med 21
startomgdingar. Flest segrar genom dren
har Torgny Carlsson med 5 st vinster,
dren -79, -82, -85, -87 och -93.

Tivlingens popularitet beror framfo-
rallt pi den lugna och roliga tivlings-
formen som Allebergstivlingen bestir
utav. Arrangérernaharen gemytlig stim-
ning utan stress och det hela [ungerar
som en stor social motesplats dir "gamla™
polare terser varandra och utbyter erfa-
renheter.

Niista dr dr det alltsd dterigen dags att
sparkaigdng det populiira arrangemanget
som lockat deltagare frin nordligaste
Norrland och sydligaste Skéne.

[l b MR
Nils Henrik Hoffman tar emot Allebergs-
pokalen 1973

1977 segrade Termik-Johan.
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Mfk Blue Max
Allebergstaviingar

1977 var forsta aret som Mfk Blue Max stod som
ensam arrangor av tavlingen och sa har det
varit Anda sedan dess. ca 50 deltagare stéllde
upp detta ar.

1978 anmélde sig 62 deltagare och nu kunde
arrangorskiubben "skryta” med att
Allebergstéavlingen var Sveriges storstamodell-
segelflygstavling.

1979 anmalde sig 130 modellflygare! Under
denna period hade intresset for modellflyg 6kat
kraftigt | Sverige, mycket tack vare all den
positiva publicitet som Allebergstaviingen fick.
Det fanns ett stort sug efter modellflyg, kanske
lite for stort d& klubben tvingades tacka nej till
30 piloter pga det tévlingssystem som bara
klarade 100 deltagare. Samma ar ddptes tév-
lingen om till ALLEBERGSTAVLINGEN.

1980 Tavlingskvoten, max 100 deltagare, fyll-
des redan pa 2 dagar!

1981 Tavlingen firade tio ars jubileumn. Detta &r
instiftades att en medalj till de deltagare som
varit med minst tio ar skulle erhalla en Silver
Jubileums medalj. Detta ar delades tre medal-
jer ut.

1982 Hardaste aret i Allebergstavlingens histo-
ria, segrare blev hemmasonen Torgny Carls-
son endast 1 poang fore 3 deltagare som fick
sarflyga innan 2 - 3:an kunde koras.

1983 Bjod pa hallregn och reserv dagen fick
nyttjas for forsta gangen.

1984 Blev helt odramatiskt, men fortfarande
stort deltagarantal.

1985 Torgny Carlsson tar hem férsta vandring-
spriset med tre vinster efter 14 ars tdviande

1986-87 blev ocksa odramatiska tavlingsar.
Inga sensationer annat an en och annan bruten
vinge i vinschen. En handelse som manga
kanske aldrig kommer att glémma, var nar
Ingemar Nabbing skulle starta sin kérra i
vinschen och stabben fastnar i hans keps som
viks runt stabben som gér att maskinen blir helt
“hispig och framfdrallt okontrollerbar. Detta fick
till folid att pa cirka 20-30 meters hojd viker
planet av ner mot marken och spikar backen
mitt i en cirkel av ca 10 personer som satt och
fikade! Lyckligtvis slutade allt mycket bra, inga
personskador mer an att nagra blev lite skakis.
Ingemarfick daremot reparera karran och kunde
senare foljfulla tavlingen.

1988 4ars segrare, Kjell-Ake ( Tjolle ) Elofsson/
Tibro, har ett, fortfarande, oslagbart rekord med
full poéang i samtliga tre flygningarna. Nagot att
bita i fér morgondagens flygare.

1989-90 aterigen lugnt.

1991 firades 20 ars jubileum. Segrare blev Rolf-
Erik Blomdahl/Herrljunga.

1996 blev den 25:e upplagan av tavlingen med
Teofil Stoica/Hylte Mfk som segrare. Harefter
tog Allebergstaviingen "tajm-out” och arrango-
rerna skanker en tanke till Jan Odén/Blue Max
for det tunga arbete han lade ner vid varje
arrangemang. Utan Jan hade inte tavlingen
blivit vad den kommer att bli nasta ar.
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1979 éegrade den hér manhen‘ Torgny Krlsson.
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1978 segrade Gunder Carlsson/Falkdping.

22



Flygande succe
I Helsingborg

— trots mulen inledning

24-25 maj, pd Helsingborg MFK:s
filt, dr en skalatdvling av traditio-
nell sort som fran att enbart ha sysslat
med "Popskala”, gitt dver till att hantera
samtliga skalaklasser, nationell, interna-
tionell och Aresti. Arets "Virskala” slog
rekord for klubben med 35 anmiilda star-
ter. Nirvarande flygare var inte riktigt
lika minga i och med att de med extra
flygsug i kroppen startade i tva klasser.
Tévlingsstarten l6rdag morgon var for-
beredd till klockan atta men regnvidret
var alltfor intensivt for att skicka ut nd-
gon med sindare i hand. Klockan nio var
liget det samma. Arrangdren sig alltmer
bekymrad ut. Skalabeddmningsdelen av
tavlingen flyttades inomhus [Gr att tdv-
lingen alls skulle komma igdng.

S konaMaj viillkommen! "Virskala™.

Projekt upp till bevis

Klockan ndrmade sig 11 nér de forsta
revorna i molnticket dék upp.

De ytterst tivlingsdiciplinerade delta-
garna i Arestiklassen gick ut till start-
banan niistan innan dropparna slutat falla
frin skyn. Det har ritt en viss ny-
tillverkning under vintern och trots att
inte samtliga projekt fick sina tavlings-
dop i Helsingborg var premidrerna till-
rickligt manga for att hdlla upp-
tickarglidjen vid liv hela helgen. Nick-
las Robertsson (Stenungssund) har en ny
Cap 232 dir han gétt mycket ldngt i
anstringningarna att hdlla vikten nere.
Jyrki Thero (Brinnebrona) hade gtt till-

baka till grunden (i motsats till kopta
[irdiggjutna epoxyskapelser) och skapat
en Zlin 50L Iran balsa och plywood med
cellplastvingar inkl Litthél och glasfiber
till klidsel.

Thomas Brewitz’s (Halmstad) gula
CAP hade vuxit nigra storlekar och for-
setts med saknad morkblé firg pd under-
sidan. Ett s.k. gediget arbele var nerlagt
pé att forse modellen med de mingder av
text som [inns pa varje ledig gul yta pa
forebilden. Stefan Olsson holl sig ocksa
med ny modell. Inget man kunde miirka
ty mélningen liksom storleken var lika
den tidigare.

Premidr for ny arestiklass

Senhosten 2002 holl arestiintresserade
ett mote och beslot att skapa en ingéngs-
klass for mindre och enklare modeller.
Helsingborg blev platsen for l:a tiv-
lingensom likt den vanliga Arestiklassen
har Graupner och Hobbyborgen i ryg-
gen. Avsikten dr att genomfora klassens
flygningar pd en dag inkl. prisutdelning.
Modellerna skalabedoms enbart som
godkinda eller inte och man flyger det
kiinda sportsmanprogrammet 2 ginger i
faljd vi 2 tillfillen,

I denna Rookie-klass fanns bland an-
dra Peter Schmidt (Helsingborg) som
omgdende visade att det inte var dir han
horde hemma. Jimn stabil och precis
flygning med en Irvin 72 {orsedd "midi”
Kyosho CAP 232 placerar honom i Ares-
tiklassen omgdende nir limplig modell

drtillganglig. Ovriga deltagarna var niis-
tan lika skickliga men saknade det jimna
"flyt” som Peter S. hade denna dag. Far
och son Danielsson pa 2:a resp. 3:e plats
f16g ytterst jimt med varandra och kom-
mer, liksom Ola Olofsson och Nisse
Delén, att bli (hoppas tivlandet inte var
en engdngsforeteelse) hiirligt besviirliga
konkurrenter framover.

F4C och l:a uttagningen ftill skala-
landslaget 2004 FAC har en lika fordel-
ning mellan skalpoing och flygpoiing.
Sex modeller utsattes for skirskddande
av l:a klass under nistan en timma per
modell (vad annat skulle domarna dgna
sigdtiregnet). Anders Broman (Helsing-
borg) har lyckats halla sin Bearcat i god
kondition under ganska minga dr. Det
byggs pa en Corsair hemma i bostaden
men #n ir det lingt till filtbesok.

Stefan Olsson, som alltsd vann dubbelt
1aresti och FAC, hade valt att plocka fram
sin gamla (byged 1987) Klemm 35 ur
garderobens gdmmor. Man upplever att
Stelan och Tommy Christiansson just nu
dr de piloter 1 FAC som dstadkommer
mestrealistisk flygfart. Férmodligen spe-
lar ljudet fran modellerna viss roll i den
upplatiningen eftersom Gvriga piloter
anvinde 2-takts motorer.

En ny dag

Sondagen led av lordagskvillens vild-
samma dskvider vilket limnade efter sig
en 50 meter lang sjo pd uppstiillnings-
ytorna fram{6rklubbhuset. Men det ridde

. ;TéV}ihgsstarTen I6rdag morgon var forberedd till klockan atta
“men regnvadret var alltfér intensivt for att skicka ut nagon
med sdndare | hand. Klockan nio var ldget det samma.
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Pa rekordkort tid har Jyrki Terho skapat denna Zlin 50L med néastan 3 m
spannvidd. Jyrki borjade skéra lister och balsaflak i december. Visserli-
gen ar modellen inte helt fardig &n men bekréftelse pa att allt fungerade
enligt berdkning kom med Helsingborgstavlingen. 3W 75 cc motor under
huven och lag vikt ger modellen obegrénsad stigférmaga.

internationella F4C-klassen ar Stefan Olsson och
< randringar och detaljer tillagda
alaexemplar pa Flygvapenmuseet i

Han bara kom med sin P47 Thunderbolt och lade med sjalvklarhet
beslag pa 2:a platsen i sin 1:a skalatévling. Och da &r medtavlarna
sannerligen inte daliga. Den guimalade Safirentillhor Borje Sebring.




Resultatlista Aresti

perfekt flygvider. Stévlar, T-shirt och
shorts dr en inte alldeles vanlig RC mun-
dering for piloter,

Ndgot galet mdste det bli

En olycka kommer sillan ensam. 1 den
supersoliga séndagsmorgonen gick det
motigt for Robertsson med motorstopp
trots (eller p.g.a.) flitigt briinslendls-
skruvande ndgon halvtimma innan start.
Nir Robertsson landat var Gert Holm-
qvist (Malmo) fardig att ge sig i vig.
Modellen mot vinden, gaspddrag och en
snoplig nosdipp med propellern ner i
griiset.

Samma hindelsesekvens, fastiin i slu-
tet av flygningen hiéinde Micke Ingmars-
son strax efter. Stora tdvlingar brukar
betyda att ndgon modell blirilla hanterad

av omstindigheterna men denna ging
gick allt bra.

Det iir realism som giiller

Jan Abergs hiirliga SK 12 syntes pd SM
2002. Med Seidelmotorns originalniira
ljud och flygsittet, som ir en direkt kopia
av fullskalmaskinen, fiar man s mycket
SK 12 man behéver. Jan utférde tivling-
ens mirakel niir SK [2:ans motor tviir-
dog. Att lyckas landa sin modell, utan
storre skrimor, bakomen visserligen tim-
ligen gles granhiick, dr utan tvivel en
signal till flitigt lotteriképande den niir-
maste tiden.

Ocksd Tommy Christiansson flygersin
Tiger Moth mycket realistiskt, Stinda-
gens [lygning var definitivt "fet”. Stinger
man ule ljudet frin modellmotorn (ling-

Helsingborg 24-25 maj

Statiskt

Plac. Namn Bést Kdnt Bast Eget Bast Oként Totait flyg TOTALT
1 Stefan Olsson 363,0 1 .046,5 12785 1083,0 3408,0 37710
2 Peter Kull 3555 1048,0 12330 1127,5 3 409,5 3 765,0
: Jyrki Terho 340,0 1052,8 12450 108655 3363,3 37033
4 Mikael Ingemarsson 305,5 10086,5 12398 1 053,5 32998 36053
5 Daniel Casselby 168,0 1037,8 12885 1 078,0 34043 35733
6 Ulf Svartén 2720 965,8 12788 1054,0 3298,5 3570,5
7 Jorgen Dyvik 236,0 964,3 12265 10965 32873 35233
8 Niklas Robetsson 3335 925.8 1238,8 9935 3158,0 34915
9 Magnus Malmberg 288,0 988,5 1178,3 1005,3 3172,0 3 460,0
10 Michael Strand 331,56 955,3 1208,3 954,0 31175 3449,0
11 Niklas Olsson 248,0 9220 Y108 10125 31053 33533
12 Gert Holmguist 2945 957.,3 1140,5 959,3 3057,0 3 351,5
13 Thomas Brewitz 359,8 909,3 10845 8363 2780,0 31398
14 Bo Olofsson 175,5 8105 829,8 754,0 23943 2569,8
15 + 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Helsingborg Varskala 24-25 maj 2003/FAC
Plac. Namn Statiskt Flyg 1 Flyg 2 Flyg3 Flygpodng TOTALT UT-podng
1 Stefan Olsson 538,5 500,5 4835 4825 492,0 10305 1000
2 Ulf Jérmhejm 535,0 466,5 4975 475,0 486,3 1021,3 991
3 Bdrje Sebring 523,5 4345 4740 457,0 465,5 989,0 960
4 Tommy Christiansson  468,0 4730 497 5 4575 485,3 953,3 925
5 Anders Broman 421,0 435,0 435,5 454.5 4450 866,0 840
6 Jan Lilja 365,0 379,0 428,5 410,5 419,5 7845 761
7 7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0
8 8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0
9 9 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0
10 10 0,0 0,0 0.0 0,0 0,0 0,0 0
1 1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0
12 e 0,0 0.0 0.0 0,0 0,0 0,0 0
Resultatlista Rookie-Aresti Helsingborg 24-25 maj 2003
Placering Namn Bast Runda 1 Bést Runda 2 TOTALT
1 Peter Schmidt 952,0 1066,5 20185 CAP 232
2 Gorgen Davidsson 883.8 910,5 17943 Extra 300
3 Anders Davidsson 7653 964.3 1729,5 Shukoi 31
4 Ola Olofsson 640,0 925,8 1 565,8 Extra 300
5 Nisse Delén 623,5 7845 1 408,0 Extra 300
6 T 0,0 0,0 0,0
7 7 0,0 0,0 0,0
Helsingborg Varskala 24-25 maj 2003/Sportskala 2003
(Flygpodng = snitt tva bdsla x 3)
Plac. Namn Statiskt Flyg1 Flyg2 Flyg3 Flygpodng Korr. spiannv. Korr. pilot TOTALT
1 Ulf Jomhejm 460,0 4640 4820 515,0 14955 0,0 0,0 19555
2 Richard Larsson ~ 438,0 4160 469,0 478,0 1420,5 71,0 0,0 19295
3 Stig Krampe 484,0 4640 4760 457,0 1410,0 0,0 0,0 1894,0
4 Jyrki Terho 432,0 5050 4910  520,0 15375 0,0 -153,8 18158
5 Mats Nilsson 4360 4190 4130 4520 13065 39,2 0,0 1781,7
6 Michael Strand 4215 4190 4390 4630 1353,0 0,0 0,0 17745
7 Peter Schmidt 388,0 420,5 4145 4415 12930 51,7 0,0 17327
8 Anders Brandt 478,0 3900 3460 4160 1209,0 24,2 0,0 17112
9 Jan Aberg 380,0 3510 720 0,0 634,5 0,0 0,0 1014,5
10 ¥ 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
26

rarna i dronen si klart) har man en full-
skala Moth framfor 6gonen. Fattas bara
annat ndr man som Tommy pysslat med
originalet i iratal.

Plats for positiva
overraskningar

Déochdé genom dren kommer detnigon
till skalatiivlingarna och dverraskar rik-
tigt positivt. Helsingborgstivlingen bjid
pd tvd sddana. Vid sidan av
Rookievinnaren Peter S. hade Sportskalan
en egen variant.

Del var ett tag sedan man sig P47
Thunderboltiluften pien tivling. Denna
P47 flégs stabilt om in litt aggressivt.
Piloten Rickard Larsson (Kristianstad)
dverraskade alla. 1:a skaltdvlingen och
dircktin pden 2:aplats fore tavlingsrivar
som Stig Krampe och Jyrki Thero. Skala-
poingen tog honom till 5:e plats men det
var flygningen som gjorde susen och gav
mera.

Det verkar [innas ndgot i luften kring
Kristianstad. Anders Brandt och Mats
Nilsson med sinaexcelenta Spitfires férra
dret och nu denne Larsson. Mitte detta
fortsiitta.

Lika lite som Stefan Olsson, med sina
l:a platser, astadkom UIf Jornheim na-
gon forvaning med vinsten av Sport-
skalan och 2:a platsen i F4C. Ulf rikade
illaut med sin gul-roda Extra 300 i hostas
men vintern gav tillfille till reparationer.
Extra 300 anvindes i F4C och YAK 55 i
sportskalaklassen. M4 vara att Jérnheim
haren viss fortjusning i flygegenskaperna
hos aerobatiska maskiner?

Den sympatiska

Helsingborgstavlingen har sviillt ut de
senaste dren till att bli lika omfattande i
antalet tivlingsdeltagare som t.ex. Skala
Viist. Ambitionen hos [reningen ir att
Oka ytterligare. I planeringen ligger en
flytt av tiden for tivlingen och ett begag-
nade av 3 dagar.

Bosse Olofsson

Peter Schmidt fran Helsingborg vann nya
Rookie-klassen med god marginal. Ta en titt
pa hur han ser ut nu fér langre fram ar det
strre chans att det &r hans rygg ni ser
framfér er.

modellflvanvtt nr 3 2003



England och ir ett ﬂmgt anvim uppvisningsf

Darrar och tranga passager ér fiende nr 1 fér modellflygplan. Ju stérre modell desto
| |attare att fa skador. Motmedlet heter hos Ulf Svartén” baddtacke” ihopsydda till rat ¢
. storlek fér vlngar och stabilisator.
;e x W iy { S i M PR i BT R WA 7 IR AR T N

En skalatavling utan en bild pa en Spitfire fran 2:a vérldskriget &r ingen riktig skaltavling.
Helsingborg hade 2 st., bada skapade i Kristianstadsomradet. 2 st. &r visserligen bra men 3-4-
5 ytterligare ar battre.

Det lutade initialt at nerkortad tévliing som en f6ljd av ett flltlgt
| regnande. For att modellerna skulle hinna upp i luften fortast mojligt 8
nér regndropparna glesnade, forsags manga med regnskydd enligt

" principen att man tager vad man haver.




- dock sett det som s
 ljusoch lyckia fi
~ kan tillriickligt mycket om dmnet for att

dra igdng grenen p& allvar p& mlt:matm»
nell t&vimgsmvﬁ 5

Ibland spelar chkan :

oss stora spratt!

Till Sverige frin Azerbajdzjan kom for
elt tag sedan Parviz Agayev med familj.
Parviz har precis den bakgrund som vi
saknat vad giller raketflygandet. Han dr
medlem i den fore detta sovjetiska
cosmonautiska federationen och har un-
dervisat i bade ungdomsverksamhet och
pé tiavlingsniva om raketbygge och flyg-
ning, Innan han kom hit till Sverige
arbetadde Parviz pa chefsnivd i eft
fraktflygbolag i Azerbajdzjans huvud-
stad Baku. Han har vidare varit tivlings-
ledare pd hog niva samt inte minst delta-
git for sitt land i FAT tavlingar i raket-
[lygning i de flesta klasser. Som frimsta
merit klassas hans 5:¢ plats pd VM i
Turkiet nyligen! Och Parviz med familj
finns nu hir oss i Sverige! Att han for
ndrvarande dessutom bor ett g

par km frin Tomas Leijon T
20r ju inget svarare. Pi di-
rekt friga har Parviz visat
stortintresse foratthjilpa
oss att dra igdng var
raketverksamhet pi rik-
tigt.

Myndigheterna ér oss
nadiga sd har det svenska
raketflygandet  fatt
myckel ljus pa horison-
ten.

Mtn bad Parviz att sam-
manfatta raketflygandet
pa allanivier foratt fiett
brett grepp om hobbyn.
Resultatet blev en arti-
kel pa 20 sidor! Hir f6l-
jer en sammanfattning.

Raketkonsten

Modellrakethobbyn har
ibland kallats for
miniatyrastronomi, en
miniatyrteknologi, en

ka ﬁm‘xa h&gan som

: entueiasmerar m1ljontah utovare i dye&_
 flesta av virldens lander. Modellraket-
- hobbyn dr en licker kombination av
- modellflyg, pyroteknisk vetenskap och
modern raketteknik. Rakethobbyn delas

in i flera olika storlekar och grenar och

hir foljer en grov sammanfattning,

H igh Power Rocketry

- Uppskalad modellraketkategori som an-

viinder samma basmetoder som sina min-
dre kusiner dock forekommer bla metall-
delar 1 nigot storre utstrdckning. Moto-
rerna dr enbart certifierade fastbrinsle
och hybridmotorer i klass H tom O. Det
forekommer inga viktrestriktioner men
varje enskild motor fir inte Gverstiga
40,960 NS totalimpuls och raketens to-
tala impuls fér inte Gverstiga 81,920 NS,
Denna gren dr pé stark frammarch i
Sverige men iir ganska krivande vad
gilller tillstdind och sdkerhet for upp-
skjutningarna mm.

Amateur Rocketry

Allting som hamnar mellan High power
och rent profesionellt raketutnyttjande.
Denna kategori inkluderar motorer med
flytande brinsle, helmetallstrukturer och
helt egenberiknade och byggda motorer
samt det mesta som du sedan kan tiinka
dig att anvinda i en raket!

Experimental Rocketry:

I stort sett bara ett annat namn pd samma
sak som Amateur Rocketry
Rocket-Boat:

Detta dr en bt med raketmotor for
framdrivningen dver vatinet. Om dubyg-
ger ndgot sddant sd ring innan ni trycker
pé knappen, detta vill vi inte missa!
Catapult rocket:

Det hir #ir modellraketer som saknar
motor och i stilllet skjuts i vig med kata-
pult. Niir proffsen gor detta flyger de ur
synhdll! Bra for juniorer som inte har
aldern inne for att fi hantera raketmotore-
rna dnnu

Sports model rockets:

Det dr hiir som de stora konstnirerna och
finlirarna haller till. Klasserna finns reg-
lerade av FAI ( internationella flyg-
sportforbundetjoch det dr hdr man kan
kvalificera sig for alt representera Sverige
i ett viirldsmisterskap. Tdvlingsrakete-
rna i dessa klasser hittar man inte som

Iraketsport

byggsatser i hobbyaffiirer. Klasserna ir
manga men delas in i foljande huvud-
grenar:

Sports Class consists of:

S1 Hojd flygning-Altitude Models

82 Hojdflygning med last-Payload
Models (liten klass,reglerna ses
fn over)

33 Tidsflygning i fallskirm-
Parachute Duration Models

S4 Tidsflygning med raketstartade
segelflygplan-Boost Glider
Duration Models

S5 Hojdflygning med skalamodeller-
Scale Altitude Models

S6 Tidstlygningistreamer-Streamer
Duration Models

57 Skalaflygklassen, den svéraste av
dem alla-Scale

S8 Tidsflygning med radiostyrda
raketglidare-Rocket Glider
Duration (radio-control)

59 Tidsflygning med autoroterande

rotorer i stillet for fallskéirm-
Gyrocopter Duration Models

Vad innebir egentligen modellraket-
hobbyn? Vill du ldra dig att bygga en
"riktig” tdvlingsraket? Vore det bra att
kunna friga en expert om den biista tek-
niken for att bygga en dnnu biittre raket
till niista tivling?

For att verkligen fa svar pd alla dessa
frigor maste man veta lite grunder som:
specifik impuls for klassen, ballistik,
provdata reduktion, statisk testning,
rotationsstabilisering, fallskiirmsteknik-
utfillning och sddér hundra andra saker.

Vid en forsta anblick kan en modell-
raket forefalla timligen enkel. Men den
innehdller en hel del grejor mellan nos-
kon och fenslut. Overst finner vi alltid
ndgon form av noskon. Denna ér som
regel gjord av balsatrd, plast eller glasfi-
ber och kan vara solid eller tunn som ett
dggskal beroende pdanvindningsomride.
Noskonen skjuts in i kroppsréret fore
start. Mellan noskonen och kroppsriret
sitter det en elastisk sk "shock cord” som
har till uppgift att lindra rycket i kroppen
niir fallskidrmen skjuts ut ur kroppsriret
med en krutladdning. Nist pd tur stéir
kroppsroret som kan vara mer eller min-
dre komplicerat beroende pa klass. Pien
extrem flermotorig flerstegs-skalaraket
kan kroppsroret ta ett ar att hygga' Det
forekommer inte mer in fyra steg i fler-
stegsraketer. Alla tdvlingsraketer iir ens-
tegs med undantag av klasserna S1,S5
och §7.

Kroppsroret innehiller bla:
I. Fallskidrmen/arna, som kan vara av
rund, hemisfirisk eller av krysstyp tex.

2. Wadding, som ér ett flammskyddat
papper som skyddar fallskirmen vid
utskjutningen.

3. Motorn, som ir den enskilt mest
kritiska delen pd en raket. Motorerna
finns i ett flertal olika standardiserade
storlckar och dragkraftklasser. I tidvlings-
sammanhangen ir det frimst motorerna i
klasserna A,B,C,D och E som anviinds.
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Parviz (till vanster) kunde inte halla sig nar han fick se Kaknéstornet pa Gardet i Stockholm. Tillsamma

5 ’ 4 * b

detta miniatyrtorn nagra veckor senare, Den flég bra trots sin avsaknad av fenor!

Alla motorer som ir godkiinda ir miirk(a
med en trestiillig kod som ger {lygaren
information om motorns styrka och upp-
[rande. Vi tar ett exempel, en motor
mirkt C6-3. Forsta siffran anger motorns
total impuls (tex "C") Direfter kommer
en siffra som anger motorns medel-
dragkraft 1 Newton (tex "6") Sist kom-
mer ytterligare en siffra som anger tiden
i sekunder fran det att motorn brunnit ut
till dess att utskjutningssatsen skjuter ut
fallskdrmarna. Totalimpulsen dr ctt métt
pd den totala energin i motorn och anges
i Newton-sekunder. I exemplet ovan hade
vi gett bokstaven "C”, denna visar att
motorn ligger i spannet mellan 5,01 till
10.0 N-sek. 1 en bra hobbyaffir finner du
vanligen motorer 1/2 A till . Dock klas-
sas dven motorerna E, F och G som
modellraketmotorer (dessatre kallasdven
for "Mid power™) D& varje bokstav rc-
presenterar det dubbla energiinnehdillet
mot bokstaven innan si okar kraften fort
nirman jobbarsig fram genom alfabetet!

Den totala energin miits

Medeldragkraften dr ett matt pd hur sakta
eller fort en motor levererar sin totala
energi. enheten dr Newton. 76" i viran
exempelmotor visar att motorn levererar
sin dragkraft i méttlig takt under ganska
lang tid (strax dver 1.7 sekunder) En C4
hade levercrat ligre dragkraft under lingre
tid (ca 2,5 sekunder) medan en C10 hade
levererat en mycket hig dragkraft men
under en kort tid (ca | sekund) Som ¢n
tumregel kan man siga att brinntiden fir
man genom att dividera totalimpulsen
med medeldragkraften. Kom ihig att en
maotor inte nddvindigtvis ligger i toppen
paden totalimpuls som bokslaven anger.
En motor miirkt "C” kan vara konstru-
erad [Gr att bara limna 5,5 newton-sek-
under inte 10 som &r taket fér en C-
motor!

Raketen firdas ndra sin maxlarl nir
motorn brinner slut. TidsfGrdréjningen
medger att raketen [dr stiga till sin
maxhdjd och farten sjunka ner till nir-
mare noll innan utskjutningssatsen delar
raketen och pé sd sitt aktiverar landnings-
systemet, tex en landningsskdrm eller
streamer, Tidsfordréjningen pd vir
exempelmotor dr 3 sekunder. Andra van-
liga [Grdréjningar dr 5 och 7 sekunder.
De liingre fordréjningama dr mest lim-
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pade for snabba litta raketer som kom-
mer att stiga under lingre tid efter det att
motorn brunnit ut. Stora raketer med
mycket motstind mar som regel biist av
de lite kortare fordrojningstiderna, an-
nars kan de 1 teorin hinna falla ner péd
marken igen innan utskjutningssatsen
aktiveras! Motorer som har angiven for-
dréjning pd 0 sekunder &r dmnade for
boosterstegen 1 flerstegsraketer, dessa
motorer saknar helt utskjutningssats.
Deras [unktion dratt brinna igenom briins-
let uppit under slutfasen si antiander de
automatiskt den motor som sitter i nista
steg precis ovanfor. Dessa motorer har
ofta sin text tryckt i en annan firg in de
vanliga motorerna for att ytterligare
minska risken att de hamnar i en konven-
tionell raket. [ flerstegsraketer dr det van-
ligt att riktigt linga (6rdrojningstider (6-
rekommer 1 det Oversta steget da slut-
farten kan nidrma sig (eller dverstiga)
Mach1!

Styrningen pdraketen mot startrampen
saknar svensk beniimning och kallas of-
tast “launch lug”. Den/de har en vital
funktion dé den skall styra raketen till
dess farten blivit sd hig att raketen &r
aerodynamiskt stabil. T framfor allt hjd-
flygningskretsar forekommer numera
variationer pa temat. Den populiraste dr
de gas-dynamiska varianterna, ofta kal-
lade “piston launchers™ Enkelt uttryckt
stoppar man ner raketen i ett mycket
trangt rér med botten. Nidr motorn ténder
byggs trycket upp 1 hela roret mycket
snabbt vilket gor att raketen accelererar
likt en kanonkula ut ur réret. Denna start-
metod bjuder dven pa en mycket intres-
sant ljudupplevelse!

Nista vitala del ir fenorna. De ser till
all raketen bibehdller sin stabila bana
efter att raketen har [imnat startrampens
styrpinne. Vanligtvis dr fenorna gjorda
av balsa, tunna glasfiberlaminat, eller
plywood. Det forekommer édven olika
sandwichar med glas/trd/glas-epoxieller
Kolfiber.

Att flyga modellraket ir ett relativt
siikert och underhdllande siitt att lira sig
grunderna om de aerodynamikens kraf-
lerna. Precis som ett flygplan paverkas
en raket av vikt och viktforskjutning,
dragkraft-varierande sidan och slutligen
da aerodynamiken som idndras en hel del
tack vare det stora hastighetsfonster som
en raket kan réra sig i. Flyger man sedan

Over Mach| sd hiinder det dinnu mera kul
saker. Med High power raketer hiinder
det med jimnamellanrum. (Och du tyckte
att din R/C pylonmaskin var snabb!)
Modellrakethobbyn kombinerar mo-
dern vetenskap och teknik med individu-
ell kreativitet och teamwork. Niir en
modellraketflygare pratar med proffsen
pé Essrange s talar de samma sprik!

Tomas Leijon

Vi aterkommer lidngre fram med mer
bilder pd Parviz modeller. Tivlings-
modellerna finns fortfarande kvar i
Azerbajdzjan. Garallt brasd dirtanken att
visa dem p& Hobbymissan i Frescati i
héost. Hall tummarmna!

fran ungdoms-
verksamheten pa
Perekishkul-faltet
- utanfor Baku,
Snacka om
modellflygfalt,
forsok att landa i
ett trad dar du!

ns med Tomas Leijon (till héger) och Rolf Orell provflégs

!




3A-Populdr kommer att utgd som

den officiella instegsklassen till

F3A (konstflyg med modellllyg) i

ar. Programmet kommer att ersiiltas av
detta nya F3A-Sport. Programmet har
tagits fram av Urban Forslof frin
Sodertilje. Ur-
ban som pi
tvé drta-
git sig
upp till
den abso-
luta toppen i F3A-Nordic
(mellanklassen) har pipekat att
Poplulir programmet varit aldeles for
trikigt att flyga och behdver bytas ut.
Detta nya sportprogram dr nagot svirare
in det forra Populdr. Framfor allt ér det

Flyglinje —

flygprogram—F3A-Sport

sammansatt av fler olika mandvrar, for
att fa lite mer flyt i flygningen.

Gdiller i ar

F3A-Sport slog igenom pd SMFF:s frs-
mote i borjan av april och kommer att
gilla frdn och med i dr (2003). De pro-
gram som endast flygs i norden, beslutas
vid detta arsmote till skillnad mot de
internationella klasserna (typ F3A), som
beslutas vid de drliga méterna i CIAM.

Allmdént

Flygningen i Sport gar till pa samma sétt
som i de andra F3A-klasserna, det vill
sigaatt flygningen sker pa ett avstand av
150m fran piloten. Manvrarna delas upp
i huvudmandvrar (H) och i viindmandvrar
(V). Huvudmanévrarna utfors rakt fram-
forsigmedan vindmanévrarnaskall ligga
mnanfér 60gr vinklarna, se bild lingst
ner till hoger. Mandvramna virderas olika
hiirt, av séa kallade K-faktorer. Man mul-
tiplicerar sedan det podng som man far
med denna K-faktor och fir sedan sin
totalpoiing for respektive mandver. Man
kanbryta flygningen efter manover 5 och
10 utan podngavdrag.

Man fir naturligtvis [lyga programmet
iett svep, men om man kommer ur flyg-
linjen kan det vara bra att bryta for att
komma i riitt spdr igen. Frin det att man
far starttillstind har man sju minuter pa
sig att utfora samtliga mandvrar. Det
finns ingen begrinsning pa hur linge
man fir [Grsoka att starta sin motor, men
ju ldngre tid man forsoker desto kortare
tid fir man pd sig i luften.

Vi syns pa tivlingarna i dr!
Flyg med finess!
Bernt Olsson (AU-Konstflyg)

Mittlinje

150m | g
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L. Startsckvens =]
2. Looping =2
3 Halv omviind kubansk dtta =2
4, Roll =2
=T Immelman =1
(Mojlighet till avbrott, ¢j obligatoriskt)

6. Stallning =
T Halv fyrkants looping =
8. Ryggflygning (Rak inverterad )

o Halv looping -

10. Cobra
(Majlighet till avbrott, ej obligatoriskt)

11. Stall turn =
12, Triangel looping =3
13. Immelman =]
14. Tva varv spinn ]

REREE RARRR RRRAR
|-.J—_ILI—IJ

Landning

1. Startsekvens. Starten borjar med att modellen star still pa
startbanan. Modellen sticker i viig och lyfter mot vinden didr mani-
vern avslutas med en 90graders sviing ut frin domarna. Mandvern
bedoms endast med 0 eller 10 poiing (flygning bakom domarna ger
noll poiing).

2. Looping (H). Loopingen startar och sluta pi samma stiille och
hijd och skall naturligtvis vara helt rund.

3. Halv omvind kubansk atta (V). Mandvern borjar med att
modellen stiger 45gr, gér en kort rakflygning. Halvrollar, flyger raki
lika langt som den forsta rakflygningen och utfér sedan en 5/8
looping sé att modellen flyger horisontellt igen.

4. Roll (H). Rollen skall utféras si att modellen ligger inverterat
exakt framfor sig.

5. Immelman (V). Immelman ir en looping som avslutas med en
halvroll. Det skall inte finnas nagon rak{lygning mellan loopen och
halvrollen.

6. Stallning (H). Stallning ir i princip en spinninging utan att spinn.
Vingarna skall inte rotera. Mandvern avslutas i den ligre flygnivan.

7. Halv fyrkants looping (V). Modellen skall stiga rakt upp for att
sedan komma ut inverterad pd den 6vre flygnivén.

8. Rygeflygning (H). Rygeflygningen skall vara hela den Gvre
flygstrackan utan att skjunka eller stiga.

9. Halv looping (V). Manévern skall bérja inverterat for att avslutas
i den lagre flygnivan rittvint.

10. Cobra (H). Mandvern borjar med att man stiger 45gr, dyker 90
grader {or att komma till en 45gr. Dykning. Vid den ligre nivén
planar modellen ut till horisontell [lygning,

11. Stallturn (V). Modellen stiger rakt upp, utfér en Hjulning
(vrider sig 180gr med hjilp av sidorodret). Dyker rakt ner igen, gor
en kvarts loop till horisontell {lygning igen.

12. Triangellooping (H). Manovern borjar med att modellen stiger
45¢gr utlor en 3/8 looping si att den {lyger horisontellt (inverterat).

Utfor yiterligare en 3/8 looping [6r atl komma till en 45gr. dykning
(réttviind) mot mitten. Vid mitten ldngst ner planar modellen ut till

horrisontell [lygning.

13. Immelman (V). En Immelman ér en looping som avslutas med
en halvroll. Det skall inte finnas nigon rakflygning mellan loopen
och halvrollen.

14. Tva varv spinn (H). Innan modellen utfor sjilva spinnen méste
modellen stallas (rakt framf{or sig pd hoég nivd) for att senare utfora
sina tvd varv spinn. Modellen skall planas ut horisontellt.

15. Landning. Modellen skall endast utfora tvé sviingar for att sedan
landa. Mandvern bedoms endast med 0 eller 10 poiing (flygning
bakom domarna eller extra landningsforsok ger noll poéing).
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Concept

: Vi SR, L oy S gie F \ ~
Trion: Hikan " Molle” Molin, Concept 60 ach Volvo 142. De tvé senare enligt conceptet

"Design by Molle”

dkans modellintresse borjade

egentligen med ett brinnade in

tresse for lackering. Férst kom
Volvon sedan en Kyosho Concept 60,
Liis om hur Hikan kombinerat sina in-
tressen i modellhobbyn.

Det borjade med ett stort intresse for
lackering. Tar man en titt pd Hakans
helikopter hiir pi bilderna sa ser man att
cirkeln &r sluten. Lackering och finish
har varit ett intresse sedan september
1982. Sedan 1986 har Volvon varit i
turnéskick. Det har till dags dato blivit
cirka 8500 mil med den. Hakan fker
alltsd runt med bilen och stiller ut den.
Inte nu lingre, med undantag for Ameri-
can Car Show i Norrtilje for tvé ir sedan.
Den géngen fick han precis som si ménga
glinger tidigare en del priser. Volvon
hamnade pi férsta plats for bista lack
och pa forsta plats i kategorin “folkets
val”. Hikan tyckte det hiir var extra kul
med tanke pi att bilen har nigra ir pa
nacken.

Tenor i Nybro Manskor

Helikopterflygandet birjade med en turné
tillsammans med Nybro manskor dir
Hékan var tenor. Just modeller som hobby
var inte sjilvklar. Han hade iiven funde-
rat pé att hoppa fallskiirm och att borja
med segelflyg. Dykning hade ocksi varit
uppe i sinnevirlden, men som han sjilv
siiger: "dykning har jag alltid tyckt varit
botten”. Modellflyg med helikopter it
kul. Det dr attraktivt (enligt honom sjilv)
ochinte alltfor Litt att ge sig pa. Samtidigt
som han fascinerades av att styra en si
pass komplicerad maskin helt sjilv.
1998 var koren ute pi en 4lands-
Kryssning. | samband med det besikte
Hékan Wentzells hobby pé regerings-
gatan i Stockholm. Han fick en Kyosho-
katalog ochblev rekommenderad att kopa
en Hyperfly. Kanske mest med tanke pé
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Knappt man kan tro ait bilen anviinds. Men
Hdkan anviinder den som bruksbil under
sommaren. Ca 8500 mil har det blivit éin sd ldnge.

Fakta: Bilen

’ Sapp——— Bil: Volvo 142 1968.

priset. Det blev dock inget kip den
géingen.

Reportageresa
Héikan jobbar for nidrvarande som foto-
graf och reporter for tidningen Bilsport,
men dven for andra tidningar som forla-
get Albinsson & Sjoberg i Karlskrona ger
ut. Under ett reportage i Kalmar var han
pi jakt efter en hobbybutik dir. Han
hittade inte riktigt
utan blev rekommen-
derad att besoka Kal-
mar R/C Center. Vil
diir blev det inkdp av
siindare och simulu-
tor. Dettadé han hade
hort att det var en bra
bérjan. Och inte
minst med tanke pa
att det hiir med heli-
kopterintle var sé Lt
att ge sig pd. Sdnda-
ren han kiple var en
JR X-3810 och simu-
latorprogrammet
TruFlite. Brorsan
hjilpte till med opti-

latorn. Jag hade likadan radiosiindare som
Hékan. Att kora dubbelkommando var
enkelt. Vi kopierade ¢ver mitt modell-
minne till hans radio och satie igdng, Han
ville prova att flyga omkring, sade han.
Visst sade jag, prova vad du vill. Vi
anviinde min maskin, en Ergo 50 som
ovningsobjekt. Jag placerade maskinen i
hovring och meddelade Hékan att han
hade kontroll pa maskinen. Han bekrif-
tade och styrde sedun
sjilv. Han ville som sagl
provaatt [lyga omkring.
Han borjade att flyga
rakt fram utan problem.
Sedan var det dags att
birjasviinga. Han gjorde
sd. Dd maskinen gjorten
halvroll tog jag éver och
placerade den pa riitt kol
igen. Hakan fortsatte.
Efter att ha upprepat
samma sak igen kom han
péattdva hovring varen
biittre id¢é. Enligt upp-
gift kinde han sig osi-
kerpask "nose-in"-hov-
ring. Alltsdatthovramed

merine av datorn for — Denhédrbomfenan gar inte att kdpa  nosen pa helikoptern

programmet. T buti- butik.

ken fick han tips om

vilka som kunde lite mer om det hiir med
modellhelikopter. Tipset han fick var Jan
Hagelin och Anders Josefsson, bada verk-
samma i klubben Utvandrarna i Kalmar.

Heli-meeting 1999

[ september 1999 dellog Hikan pa ett
helimecting i Kalmar. Jag har tidigare
berittat om viklenav att besdka meetings,
hir dr ytterligare en anledning. Jan och
Anders var pd plats pd métet. Dir kom
Héikan i kontakt med en person som hade
en Concept 60 stdende 1 sitt garage. Ha-
kan var inte sen att ligga ett bud pa
maskinen.

Resultatet av det budet gér att se pa
bilderna hiriartikeln. Om sdljaren skulle
se sin Concept 60 nu skulle han helt klart
inte kiinna igen den.

KRFS dr 2000

Jag triiffade Hakan sommaren ar 2000
hos Karlskrona Flygsillskap. Visnackade
lite helikopter och flég en del. Hékan
kinde sig osiiker pa det hiir med att spaka
sjilv, trots att han dvat en hel del i simu-
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emot sig. Jag placerade

maskinen i vanlig hov-
ring framfor oss och limnade dver. Ha-
kan tog over och placerade maskinen
nose-in. Diir hovrade han flackfritt frin
forstastart. Ovningarna i simulatorn hade
redan betalat sig.

Forsommaren

Pi forsommaren ar 2000 ldg Hikan pden
niva som han sjilv beskriver som “stabil
hovring och okontrollerad [lygning™. Han
ville komma vidare och besékte Kalmar
och Jan Hagelin. Jan fick i uppdrag att
trimma maskinen si den gick perfekt.
Det gick bra men under dagen placerade
Hékan stjirtrotorn i backen. Som tur var
fanns Kalmar R/C Centerinte allur lingt
bort. I samband med bestket blev detinte
bura reservdelar. Hikan képte ocksia en
X-Cell. Niigot som Hikan tyckte var bra
att ha i reserv. Den bygger han i skri-
vande stund om till att likna en X-Cell
Fury.

Concept-haveri #2

I slutet av sommaren ir 2000 besokte
Hékan dterigen Hagelin for att trimma

Agare/byggare: Hakan "Molle” Molin,
Karlskrona.

Kaross: Frontspoiler i plast. Grill fran 1972
ars modell. Framflytiad huvoppningstunktion.
Vindrutan lutad 4 cm bakat in mot kupén.
Regematakiucka modell T-Top med
graverade glasluckor, utfort av Christina
Lund, Orrefors. Dorrar fran Volvo 240 med
uppflyttade och omvanda handtag.
Bakrutejalusi med forlangda horn och
hogplacerat bromsljus. Bakljus fran Pontiac
Firebird.

Motor: Volvo B20, lackerad i samma férg
som karossen. Blocket borrat 0,30, slipad,
balanserad och slaglangdsjusterad Bofors
vevaxel, viktjusterade kolvar och stakar, SMR
29 kamaxel med 302 graders duration,
topplocket planat 2,5 mm, 2-tums kuggrems-
drivning frdn RCM i Linképing, dubbla Weber
45 DCOE-férgasare, 2,5-tums extraktorgren-
ror, svanghjulet lattat 3,2 kg. Motorarbetet
utfdrt av Nybro Motorrenovering.

Transmission: Volvo M40 med elektronisk
Overvaxel.

Hjulupphangning: Koni stétdampare och
kapade gatfiédrar fran Comfart Racing. De
bakre férgyllda tilsammans med
panhardstaget.

Bromsar: Standardskivor med ok lackerade i
Tetbla candy.

Filgar: Mangels Star Wire med centrum-

kapor och spinners i bla/lila candy, sprutad
direkt p& kromet! 6,5x14" fram, 7x14" bak.

Breddade av Skullman Racing.

Déck: BFGoodrich Radial T/A. 195/60-14"
fram, 245/50-14" bak.

Lack: Tetbla candy pa parlemobas samt
frihandssprutade motiv och slingor i bladguld.

Material: Glasurit 21- 54- och 69-linjen.
Arbetet utfort av agaren.

Inredning: Instrumentbradan foridngd bakat i
ovankant, aluminiumpanel med valsade
ribbor, 12-tums laderratt, stolschassin fran
Volvo med ryggstdd fran VW Typ 4.
Motiviackerat innertak. Kladsel i bla
manchester och plommonlila plysch,
instrumentbrédan kiddd av Martina Hansson,
Raus. Stolar, dorr- och sidostycken sydda av
Berit Lundgren, Nybro.

Billjud: Da bilen byggdes innan billjud-
trenden ens var uppfunnen i Sverige,
inskrénker sig anlaggningen till féljande
komponenter: Hitachi CSK-310 High Power
huvudenhet. Framsystemet bestar av tva st
Pioneer TS-1020 samt tva st Pioneer Tune
Up Speakers. Basarna bak ar tva st Pioneer
Cross-Axial Speaker. L&t bra forri tiden!

Bygagtid: 34r.

Motivering: Resultatet kom sig av hart tryck
fran polarmai "Nybro-ligan", negativa
uttalanden fran "Saffle-maffian” samten
obestdmbar bla/ila/réd nyansien liten
glashurk!

Volvon fick representera den svenska
bilbyggarhobbyn under utstaliningen
"Folkkonsten” pa Kulturhuset | Stockholm
1992-1993 samt medverka i SAS reklamfilm
"Liftaren” som vann Guldaggeti TV4 och
korades ill roligaste reklamfilmi TV 3:s
historia!
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Ingetdr limnat
atslumpen.
Notera det
forgyllda
buntbandet som
haller
laddkontakten.

Skidorna pa
helikoptern
masie forsids
vara fargvllda.
Gldadstréms-
kontakten
placerade
Molle liitt
atkomlig.

Givelvis skall
motorn hdlla
samma finish
som
helikoperni
dvrigt!

maskinen. Det gick fortstds utmérkt som
vanligt. DA allt var klart skulle Hagelin ta
en sista tur med maskinen for att kolla att
allt var i sin ordning. Hagelin provade en
stall-turn. Motorn stannade. Normalt dr
det hiir inget problem, mantvern utfors
pa hojd och det finns gott om kraft att
dtervinna i rotorn pa vigen ner. Man
genomfor en s k auto-rotering. Men i det
hir fallet visade det sig att de hade missat
att kontrollera vinkeln pd rotorbladen.
Absolut minsta vinkeln for att genom-
foraen autorotering dr -2 grader, Vinkeln
hiir var O grader. Det fanns alltsd inte ens
teoretiska forutsiittningar for en kontrol-
lerad landning. Maskinen blev total-
havererad. Aven om Hagelin bistod vid
rcparationen sd var det en del att gora.
Hagelin dr for dvrigt verktygsmakare av
yrket si dir finns det kompetens sa det
ricker och blir ver.

Finish som Concept?

I samband med den hiir kraschen kom
Hdkan Gver en par chassi-sidor till ma-
skinen via en annons. Under dter-
uppbyggnaden av maskinen tinkte Ha-
kan, varfor inte gbra om maskinen s den
glr i samma slil som Volvon? Att birja
med kdépan till helikoptern kanske vore
nagot?

Givetvis maste det bli pd det viset!
Men Volvons design var vid det hiir laget
15 dr gammal! Aldern till trots s& hade
Hékan receptet pé firgen liggandes, Pre-
cis som pd bilen satte han sin signatur diir
i motivlack. DA jag inledningsvis talade
om billackerarintresset sd var [orstis
sjilvalackandet vardagsmat. Det var med
en airbrush som Hakans talanger verkli-
gen kom till sin ritt! Signaturen ir
"Customizing by Molle”,

Med Hékans 6ga for symmetri si kunde
han forstés inte sluta diir. Stabben och
fenan var niista delar av maskinen som
fick en upplriischning. Bladguld tillhor
standardarsenalen av verktyg. En person
som inspirerat vid designen dr lvve Hall-
berg. Ivve som haren ling bakgrund som
billackerare bakom sig. Han ir medlem
avRFK (Roslagens flygklubb) sedan férra
sommaren. Ni som var pa flygdagen i
Norrtiilje kunde se han flyga en tvamoto-
rig maskin. Ndgot av Tvves signatur —just
att flyga tvéimotorigt.

Kinnetecknande [6r aluminium r att
den skall vara blankpolerad! Det éirett av
Hikans honndrsord. S& med de orden i
bakhuvudet fick stjirtbom, landnings-
still, bomstottor och sd vidare ocksi en
behandling av den varan.

GENARP ROﬂ'\Ele
Elektronik-RC-Hobby
RADIO

Futaba ¢ JR « Graupner * Sanwa
Multiplex « Hitec
samt tillbehér och service

Modeller * motorer « byggsatser
beklddnad » balsa » modelltillbehor

LAGA PRISER!

Sénder gérna per post!
Furustigen 5 « 240 13 Genarp
Tel/Fax 040-48 06 89 (1600-2000)
E-post: romele@ebox.tninet.se

. alit Inom

FAupIK X

oBBY

Képpuddsgatan 4 » Hudikgvall
FLYG*BIL*BAT

Byggsatser®Motorer=
RC-anlaggningar * Bilbanore
Tillbehor och mycket annat
Védlkomna in eller ring!
Tel & Fax 0650-993 31
Vi skickar @ven mot postorder!

'd 3\

Med uppbackning av G-Max Che- SyntetoljaML70
mical & Research Co Ltd har jag 5 liter» 450:-/dunk
gladjen att offerera féljande priser 4 x5 liter=425:-/dunk
inklmoms paML70tom 31dec 2002 25 liter l6svikt» 2.050:-

Dérutéver sedvanlig forséljning av Nitrometan, Metanol och
Ricinolja i kvant om 25, 25 och 10 | resp. Betraffande veg be-
kédmpningsmedel vanligen bestk oss pa www.bionim.com

Elisabeth Hammarberg

G&beIHW— Stigbergsvé_g.en 4
== LIOQURIET 1o *oc7:0% 2o

| E-mail: gabrol@mbox200.swipnet.se Fax  08-740 26 18

S
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Kommentarer éverflidiga!

Foro: Hakan " Molle” Molin

American Car Show

Béde Volvon och Concept-maskinen var
med pd American Car Show 2001. Bilen
vann priset "biista lack”. Vilket var extra
kul med tanke pa att Hikan vann samma
pris for 15 ar sedan... Antalet utstiillda
fordon pativlingen var 703 stycken, Han
kom 2:u 1 Kklassen europa-bilar. Under
showen var Concepten placerad pa taket
pa bilen. Det gav ocksd en hel del upp-
mirksamhet. Minga stillde fragor kring
modellhelikoptern och brydde sig inte si
mycketom bilen. Nigravanliga "dumma’”
fragor varom helikoptern verkligen kunde
flyga, hur hogt den kunde flyga och hur
fort den kunde gé...

Framgingen pd American Car Show
gav dndd Hikan blodad tand. Nu skulle
allt som var hogglanspolerat istiillet kro-
mas! Hikan kom i kontakt med en person
som kan kroma och gyldforgylla ytor
som normalt inte [ar att fa blanka. S han
limnade in det mesta till honom! Proces-
sensom det hiir sker med kallas "vacuum-
metallisering™.

Skala-flyg

Med allt det hiir engagemanget for finish
och detaljer. Hur kommer det att sluta?
Ingen som vet. Men Hakan siger sjilv att
skala-killarna kan kiinna sig lugna. Han
har inga planer pi att kopa en skala-
maskin, Inte dn.

Text: Patrik Brinichdll, Frilansjournalist
ach medlem i Roslagens flvgklubb

Jag skulle inte viga flyga med det héir
rotorhuwvudet! Det dr helt enkelt for fint att
se pa!

Fakta Helikoptern

Modell: Kyosho Concept 60

Fabrikat: Kyosho Concept 60 SR, 1996.
Vikt:5,2kg.

Utvéxling huvudrotor: Criginal.
Utvéxling stjartrotor: Original.
Rotorvarv hovring: 1520 rpm.
Rotorvarv flygning: 1750 rpm.
Brénsle: Rossi M600O.

Motor: Helpolerad SuperTigre G61. Subtank
fran Vario.

Ljudddmpare: Rostfri Zimmermann
manifolder och pipa.

Glodstift: Enya 3.

Servotill trottel: Futaba S3001.
Servoill pitch: Futaba S9202.
Servo till hojd: Futaba S5101
Servotill roll: JR NES-4031

Servo till stjértrotor: Hitec HS-525BB
monterat pa bommen med Vario-faste.

Gyro: JR NEJ-120BB.

Paddlar: Original med aviagsnade vikter pa
paddelstangen.

Rotorblad: NHP symetriska 860 mm.
Stjartrotorblad: NHP 105 mm.
Pitchkurva (normal) -4° +5,5° +10°.

Lack: Tetbla candy pa parlemobas med
slingor i bladguld. Material: Glasurit 22- 55- &
69-linjen.

Ytbehandling: Samtliga aluminiumdetaljer
kromade, plastdetaljer sdsom landningsstéll,
vaxelhus till stjrtrotor, fasten ill bomstéttor
samt ljuddamparfaste har vaccum-
metalliserats i krom eller guld. Paddelstang,
stotsténger och diverse skruvar guldforgyllda.

Motivering: Ville sétta lite farg pa RC-hobbyn
och flyga med still

PeAs
Rotorblad

Kalla in oss pa nétet!

www.PA-RCMODELS.com

Modeller, modelltra och tillbehdr.
Prislistor med mera.

Kéllarvagen 13, 813 40 Torsaker,
Sweden
tel 0290-851 37 » fax 0290-407 32
Oppet vardagar 8-18

K6p g rej er Siffror
fran SMFF! ...

g-ledninddt g
Han de”ﬁyg'mé"ken

Rockslags-marke

Regler Dekaler

faktureras — ovriga leveranser
sker mot postforskott

Tygméarke

Bestallningar fran klubbar & skolor

Férbundsmarke, rockslagsmarke
Fdrbundsméarke, blazermarke
Slipsklamma med forbundsmarke
SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 mm
SMFF-dekaler, 8 st pa karta 300 x 300 mm
Registreringssiffror, SE el 0-9/ark
Handbok "Att vara modellflygledare"
Handbok "Modellfiygets grunder"
Bokpaket "Vi modellflyger”, 2 delar

25:-
60:-
40:-

5:-
10
60:-
20:-
20:-
20:-

SMFF:s expedition, Box 4015 , 600 04 Norrkdping « Tel 011-31 38 50 « Fax 011-31 24 70
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tt par gdnger om drel anordnar
E Kyosho Sweden AB utbildningar
for dem av Kyoshos dterforsiiljare
som vill bli auktoriserade CHC-butiker,
dvs kunna siilja Kyoshos helikoptrar.
CHC betyder Caliber Helikopter Cen-
ter och for att bli klassad som auktorise-
rad CHC-dterforséljare s méste en rad
krav uppfyllas. For det forsta skall man
ha en instruktor, som gétt Kyosho grund-
utbildning under en helg, som kan hjilpa
nybdrjaren med kontroll av modellen,
instillning och ev provflygning. Dess-
utom skall butiken alltid hdlla de ca 35
vanligaste reservdelarna till Caliber.
Den 10:e maj var det dags for en sidan
Caliber-grundutbildning dirett antal nya
butiker fick sin utbildning. Den 11:e maj
héllsett Caliber-piibyggnadsseminarium
och dir visade Kyosho upp nyheter bide
vad giiller nyheter frin Kyosho samt Hitec
som kommer att introduceras pd den
svenska marknaden under dr 2003, Och
for ge lite extra glans till detta semina-
rium och samtidigt kunna demonstrera
hur man verkligen kan flyga med Caliber
helikoptern var tvi expertpiloter inbjudna
frin Ripmax i England.

CHC Grundutbildning

Lirare [6r CHC utbildningen ar Stig Jo-
hansson, en mycket erfaren RC-pilot och
en vilkind profil inom den svenska RC-
heli viirlden. Det var han som gjorde det
mdjligt {6r undertecknad att ndrvara vid
detta seminarium, tack Stig.

CHC utbildningen bestar av bide teo-
retiska och praktiska delar. Forst gir man
igenom Caliber 30°s uppbyggnad och de
olika instéllningsalternativen som finns
pidennahelikopter. Man fir ockséi ndgra
tips hur man kan géra hanteringen av
Caliber 30 lite enklare.

Direfter lir man sig handhavande av

Hitec Eclipse 7 radion och hur man stil-
ler in denna radio {6r Caliber 30,

Utdver detta si [ir man tips och rid om
hur man skall installera och stilla in
Telebee 703 gyrot.

Efterde teoretiska 6vningarna sd kom-
mer den roliga delen. Di skall nimligen
varje elev (d.v.s. din CHC dterforsiiljare)
monteraihop ochstillainsinegen Caliber
30 for att sedan starta och hovra upp den.
Denna “6vning” ger en nyttig erfarenhet
om hur enkelt det &r géra fel dven med
den biista instruktionsbok.

Som tur var si kontrollerades varje
helikopter innan den startades. Och
mycket riktigt, pé en helikopter sa rote-
rade stjdrtrotorn it fel hill (remmenmon-
terad fel).

Tyviirr s bldste det lite viil mycket pa
lérdagen nidr hovringsévningarna genom-
[ordes i tridgérden pd Ulvhiills Herrgérd
(Striingnis). Detta gjorde att helikoptrarna
for omkring lite viil okontrollerat ibland,
med anstringda miner och darrande hiin-
der hos piloterna och himlande égon och
skratt hos “publiken”.

Nyheter

Hir presenterade man édrets kommande
nyheter frin Kyosho och Hitec.

Den férsta nyheten ér en ny utgva av
Hitec Eclipse 7, som nu har fitt PCM
kapacitet tillsammans med en ny Hitec
QCPM mottagare.

Hitec har i denna nya séndare och
mottagare utvecklat ett nytt PCM (Pulse
Code Modulation) system som uppdate-
rar styrinformation frin sdndare till mot-
tagaren niistan 50 % snabbare én nigon
annat PCM-system pd marknaden.

Med PCM s far man en betydligt
bittre undertryckning av de radio-
storningar som finns i omgivning och
som dvenkan skapas i RC-modellen sjilv,
Jjamfort med det vanliga PPM/FM syste-
met. Detta ér framforallt miirkbart i stora
RC- Helikoptrar som har ramen upp-
byggd av metall eller kolfiber. Minsta
lilla glapp i ett skruvférband pé en vibre-
rande helikopter kan ge upphov till radio-
storningar. Darfor har det nistan varit
obligatoriskt att ha PCM system pé stirre
helikoptrar.

Den andra nyheten ir att det nu kom-
mit ett antal uppgraderingsdelar till
Caliber 30,

De viktigaste av dessa "optionsdelar”
drnog de nya glasfiberbladen, kopplings-
klockan av metall CA 3505, swashplattan
av metall samt de nya flappddmparna av
biittre gummi. Dessa nya delar forbéttrar
Caliber 30°s férméga att klara av avance-
rad 3D-flygning med starkare motorer.
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Den tredje nyheten var Caliber 30 FT
som ir en uppgraderad variant med fol-
Jjande uppgraderingar: Ny huv av glasfi-
ber med samma utseende som Caliber
907s huv, CA 3501. Nya swashplattan av
metall, CA 3504, Vila landstillbigar,
CA 3502. De nya flappdamparna, CA
3503. Glasfiberbladen CA 3500.99

Man visade ocksa upp Flip 3D 25, som
iar forminskad variant av Flip 3D 40,

Flip 3D modellerna dr konstruerade av
F3A virldsmistaren Christophe Paysant-
Le-Roux och dr avsedda for extrem 3D
flygning,

Uppvisningsflygningarna
Kyosho Sweden hade bjudit in Matt Grigg
och Gary Sands som ingdr i Ripmax
Display team. Detta dr en grupp flygare
som gor uppvisningsflygningar med de
olika [lygande maskiner som siljs av
Ripmax 1 England (t.ex. Caliber 30). De
medverkade t.ex. vid den drliga stora
Hobbyutstillningen i Sundown Park.

Sodertilje Modellflygklubbs fina filt
Példalen var en bra omgivning till Matt
och Gary’s demonstrationsflygningar
som man hade bokal pd sondags-
eltermiddagen. Viddrets makter var gynn-
samma denna dag, for nidr vi kom till
filtet sa vardeten bla himmel med svaga
vindar. For att demonstrera att man fak-
tiskt kan flyga mycket avancerad med en
vanlig Caliber 30, sd hade Matt och Gary
tagit med sig var helikopter som var
utrustade lite olika.

Bida hade Futaba GY 502 gyro med
tillhérande digitalservo.

Matts helikopter hade Futaba 3001 ser-
von (lika med Hitee HS 425 servon) for
styrning av swashplattan, medan Gary
hade Futaba 9202 servon (jimférbara
med Hitec HS 945).

Enligt bade Gary och Matt s upplevde
de ingen mirkbar skillnad i flygkdnsla
mellandessa servon. Orsaken skulle vara
att vid anviindning av CCPM/ EMS styr-
ning av swashplattan sé samverkar alla
tre servona och dven de svagare servona
ger da tillridcklig kralt [Gr att styra
swashplattans rorelser.

Avenmotormiissigt skilde det sig. Matt
anvinde sig av en Irvine 39H med en
Weston minipipa och Gary hade en West
Eurotech 36H med en Weston minipipa
av ny modell med stérre volym. De var
mycket nijda med bida motorerna som
de tyckte gav betydligt mer kraft en den
vanliga OS 32 motorn med ljuddidmpare.

Den enda forindring de hade gjort pé
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sjdlva helikoptern var atl stoppa in en
extra bricka (CA3006) mellan
flappddmpargummit och bladhéllaren,
Enligt dem sjilva si var detta sannolikt
den mest nédviindiga forindringen for
alt fi bra egenskaper for avancerad flyg-
ning. De anviinde rotorblad av kolfiber,
Men Gary provade ocksd Kyoshos nya
glastiberblad som han tyckte fungerade
lika bra som de kolfiberblad han normalt
anvinde.

Foratt [ariktig fart och rorelseférméga
pd helikoptrarna sa anvinde de ett hogt
rotorvary, ca 1900 rpm. De hade ékal
rotorvarvet si mycket som motorerna
farmadde orka med. Och vid flygninga-
rna sianviinde de briinslet Modeltechnics
Wildecat 10% nitro.

Gary’s demonstrationsflygning med
Caliber 30 var nagot av det mest hérre-
sande jag har sett utféras med en helikop-
ter i 30 storlek. Det var t.ex. inverterad
fullfartsflygning framdt och bakit,
momentrollarbarandgra meter dver mar-
ken, piructterande kniveggsfall till lig
hojd och en mandver de kallade
“shakespeare”. Gary gick upp i en verti-
kal stigning for att sedan pé toppen av
stigningen pumpa pitchen mellan full
negativ till full positiv upprepade ginger
medan helikoptern (611 baklanges nerdt.
Pé nagot sitt lyckades han sedan "taupp”
helikoptern néigra meter Gver marken.

Som avslutning sd gjorde han en
inverterad hovring pd gristoppshajd.

Gary s flygning var kanske inte av den
eleganta stilen utan ganska brutal med
vildigt tydliga (ndstan kantiga) mandv-
rar for att visa vilken bra styrrespons man
kan fA pd Caliber 30.

Gary gjorde ocksd en demonstrations-
flygning med Flip 3D 25 (med en SF 37
motor och 11x4 propeller) dir han visade
vad som majligl all gora med detta plan.
Det var t.ex. hovring hiingande i
propellern, lingsam kniveggsflygning
etc. Pd det hela tagel sd var det en mycket
bra helg med mycket information och
imponerande flyguppvisningar.

Cari-Olof Sandberg
carl-olof.sandberg(@ (elia.com

Distributér av Kyosho Caliber 30, Flip3D 25
och Hitec Eclipse &r Kyosho Sweden AB,
www.kyasho.se Svensk importdr av Irvine
39H motorn &r Natans Hobby, www.natans-
hobby.se Weston minipipor och West
Eurotech 36H motorn importeras av

www.flywithfly.com

Modellflygdag

FK Oskarshamnseskadern anord-
nar sondagen den 17 augusti 2003,
modellflygdag for radiostyrda modeller.

Platsen for arrangemanget idr Oskars-
hamns flygplats, 10 km norr om
Oskarshamns stad, utelter vig E22.
Klockan 09.00 éppnar man dérrarna till
modellflygdagen och stinger 16.00.

FlyedageniOrskarshamn drenav sidra
Sveriges storsta. ofta med ett 70-1al mo-
deller i depin. Dessutom har “Solkusten
som bekant ofta vackert vider!

Evenemanget kryddas ocksa med smé
overraskningar, byteshandel, forsiljning,
lotterier och mycket publik.

Former information gd in pa hemsida:
www.geocities.com/oskarshamns
eskadern E-post: oskarshamnseskadern
(@hotmail.com

Kontaktman: Per Isaksson
Saxskirsgatan 4

572 40 Oskarshamn

Tfn 0491-10492

In memorium

ondagen den 11 maj 2003 limnade

Eic oss. Under pigdende modell-
flygning, avled Eic hastigt. Eie grun-
dade, tillsammans med tre kamrater, MFK
Oskarshamnseskadern dr 1947 och hade
SMFF-medlemsnr. 05.

Eie har under alla &r varit klubben
trogen och arbetat for verksamhetens
framtid och utveckling samt varit en av
de mest aktiva [lygarna inom klubben.
Han har limnat oss i stor saknad och sorg.

MFK Oskarshamnseskadern
Kamraterna
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HMFK har efte
enmiljo- =~
dom om begran-

sade flygtider for
forbrannings-
motorer investe-
ratieneldriven
trainer fér skol-
flyg.

Elektriskt skolflyg i
Helsingborgs Modellflygkiubb!

MFK bedriver sedan 10-talet r
en serios skolflygverksamhet

som engagerar 10 - 15 personer
som ldrare och mekaniker frin klubben
och drar in 30-talet nya RC-aspiranter
arligen, varav 10-15 st forblir medlem-
mar och aktiva i klubben. Alla dldrar édr
representerade och vilkomna men éver-
vigande del dr juniorer, vilket vi givetvis
ir extra glada for.

Upplidgget pa skolflyget har varicrat
genom dren. Frin borjan erbjods bara
"prova pd” flygning med klubbens enda
maskin. Pd senare dr har klubben investe-
rat i fler klubbkirror och erbjuder nu
mera hela utbildningen och upp-
flygningen med klubbens maskiner. Enda
kravet dr att eleven loser medlemskap i
klubben. Ettmycket generdsterbjudande
tycker vi!

Nytt [6r 2003 &r en typ av fadder verk-
samhet vilket innebdr att elev och fadder
inte bara gir igenom flygutbildningen
tillsammans utan att faddern ocksé hjil-
per eleven med val, anskaffning, intrim-
ning och inflygning pa forsta egna kiir-
ran. Under skolningen innebiir fadder-
verksamheten ocksd att vi fringdr fasta
skolflygdagar. Fadder och elev pla-
nerar sjilva sina flygtillfillen

fritt. Eftersom det gir tre
faddrar/ldrare per ma-
skin sd har ett

bokningssystem av klubbkirrorna inforts
pa klubbens hemsida.

Flygtider och oljud
Efter ménga ars processande dnda upp i
miljodverdomstolen f6ll en dom pi
HMFK som innebir begrinsade flyg-
tider (med forbriinningsmotorer). Tyvirr
lyckades vi inte definiera en decibel-
griins 5a att motorflyg med viildimpade
motorer etc. skulle kunna klara sig dnda.
[ vilket fall som helst skulle detta kanske
varit svirt att kontrollera i praktiken.
Vira flygtider har alltid varit begrinsade
mellan 09:00 till 21:00 dagligen pi klub-
bens eget initiativ och en regel om 94 dB
pé 3 meter fullgas har ocksa tillampats,
dock kanske inte efterlevts lika vil dé
detta ér svérare att kontrollera. Vira nya
tider ar 7:00 till 22:00 mandagar till tors-
dagar, 7:00 till 18:00 [redagar och 7:00
till 15:00 [6rdagar och séndagar. Kanske
ingen katastrof vid fosta anblick men om
man kollar pd nir folk normalt kan/vill
flyga sd innebiir det en kraftig forsam-
ring, sirskilt for de personer som jobbar
i handeln pa [6rdagar och séndagar. Med
det ny systemet for skolflyg med fria
tider forelev och lidrare s sitter det ocksé
hinder i viigen. Nimnas bér ocksi att
flygning mellan 07:00till strax efter mid-
dag ir mindre angenémt di vért flygfiilt
ligger sd alt man har solen rakt i ansiktet
denna tid pé dagen.

En elektrisk klubb trainer!

Som inbiten elflygentusiast sdg jag min

chans att nu dntligen sld ett stort slag for

el-flyget och paett klubbmote beslutades
att klubben skulle anskaffaenel trainer.

Kriterierna for en trainer blev
som foljer:

1. Helst av samma stor-
. lek och typ som dv-
riga skolkarror, dvs.
hégvingade karror i

.40-.46 storlek, helst ARF for att kunna
komma igang snabbt.

2. Goda motorprestanda for séakra
"raddningar”.

3. Bra motortid (minst 10 minuter) och
hog utnyttjandegrad = bra laddare och ett
antal ackpaket.

4. Och som en naturlig féljd av ovansta-
ende, hog kvalitet pa motor, laddare och
batterier for manga problemfria timmar i
luften.

Hur blev det?
Det blev dver firvintan!

Vikten flygklar blev bara 2200 gram. att
jamfora med tillverkarens (formodade)
max vikt 6,5 Ibs = 2.9 kg!

Vid [rsta testflygningarna noterades
Over 15 min flygtid i bra vider, vid firsta
skolflygtillfillet med lite hérdare vind
behovdes mer fart, men drygt 10 min var
inga problem. Vid fullgasprov statiskt pd
marken gdr motorn Gver 6 minuter pa en
laddning! Prestanda iir som véra évriga
05461 A motoriserade kiirror, kanske till
och med ndgot vassare i starten med
toppad ack. Med 10x6 snurra varvar elmo-
torn 9600 varv, .46LA varvar 9400 med
10x7 men brinslekdrrorna viger nigra
hekto mer, sirskilt med full tank.

Komponentval

Som brukligt vid elflyg giiller det att se
upp med vikten!

Efter diskussion med lokala hobby-
handlaren kom vi fram till att TT "Easy
Trainer™ troligen varen relativt latt ARF
trainer med helbalsa kropp och ikta
sprygelvinge och Oracover klidsel. Det
blev en sédan. Tilltinkt motor var en
Plettenberg HP300/20/A3 men nir detta
var niistan spikat slippte Plettenberg en
ny motor, Freestyle XL., som verkade ha
imponerande data. Till detta ett Schulze
reglage, 12 celler RC2400 och en lad-
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dare, Schulze ISL-330. Vi valde NiCd
fram(r NiMh da NiCd ér betydligt tali-
gare mot hoga temperaturer, tal fler
uppladdningar ach gar att ladda med ho-
gre strommar. De mé finnas asikier om
dettamen vi ville satsa pa sikra kort! Just
12 celler valdes {or att detta dr det maxi-
mala antal som normaltl kan koras med
BEC (alltsa inget strul med en mottagar-
ack som ska laddas). For att spara vikt
valdes nagot mindre servo @dn standard,
det blev 3 st HS-225 a4 27gar/stycket. For
ovrigt ca 50% starkare och snabbare &n
standardservon. Mottagaren blev en
Schulze Alpha 835 med "apdr”, det vill
sdga, mottagaren har en mikroprocessor
som sorterar bort allaogiltigaservopulser,
en utmirkt 16sning som cnligt ménga
killor drett bittre system ur storsiikerhet-
synpunkt in PCM Kkodning och som
funkarmed vilken standard PPM sidndare
som helst!

Dessutom har mottagaren ett stérnings-
minne som ldses av via en inbyggd lys-
diod som blinkar en enkel kod motsva-
rande antal storningar som behandlats
under en flygning. Perfekt!

Fiirdigstillande

Ja. nu stod man didr med en massa fina
grejor att skruva thop. Var det bara att
slinga ithop det hela och tuta och kéra?
Med facit i hand, det hade siikert gitt bra,
men som inbiten viktjigare kunde jag
inte ldta bli att gora [6ljande
konverteringar:

1. Stabbe och fena av massiv och hard 6
mm balsa ersattes med uppbyggd kon-
struktion, viktbesparing hela 100 gram!!!
(vilket var synnerligen nédvandigt ur
tyngdpunkishanseende visade det sig)

2. Kroppsidor pa bakkropp skars upp till
oppen konstruktion. Viktbesparing 30
gram.

3. De fardiga stotstangerna kortades och
servon flyttades bak till framre delen av
bakkroppen, nodvandigt ocksa for att
gora plats fér den langa acken.
Motorspantet lattades ur ca 25 gram

5. Kéarran konverterades fran 3-punkt stall
i4 mm pianotrad till ett "tail-dragger" med
huvudstall av kolfiber. Troligen en be-
sparing pa ca 50 gram. (de medféljande
hjulen kunde anvédndas, mycket latta
skumgummihjul)

6. De massiva skevroderna (vikt 44 reps
30 gram, sorterardom inte virket??) gjor-
des om till uppbyggd konstruktion, vikt-
besparing 25 gram.
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Utlopp far kylluft pa ryggen, servon pa hogkant i framre del av bakkropp.

Forutom detta si behivdes ju ingen
tank, motorbock, mottagar-ack och trot-
tel servo sa klart. Nagra grejor tillkom
dock, daribland ett motorfiste [6r elmo-
torn, se bild, och lite frigolitklossar for att
emballera acken.

Notera ocksa "krasch rampen™ av ply-
wood som ska i acken att hoppa upp/ut
vid brant "landning™.

Alternativa losningar

Nigon kanske tycker att virt koncept ér
en relativt dyr l6sning efter att ha kollat
upp vad delarna kostar. Jag iir bijd att
hillamed. Dock giiller som i de flesta fall
att man far vad man betalar fér. Dock kan
jag med facit 1 hand foresla ett antal
besparingsitgirder och direktavrada frin
nagra andra:

1. En annan ny motor fran Plettenberg,
ORBIT 15 skulle klara av jobbet. Den
vager 170 gram i stdllet for 140 gram och
ar nagot hogvarvigare, dvs. kraver min-
dre snurra for vettig
stromfdrbrukning.(forslagsvis 10x5)

Kostar ca 500:- mindre &n Freestyle XL.
OBS! Motorn &r en s. k. outrunner, dvs.
motorns ytterholje roterar och far alltsa
inte komma i kontakt med omgivande
detaljer! (Inget problem in en rymlig
trainer)

2. Andra fabrikat av borstlésa motorer, t
ex. LRK, Mega, Phasor etc. etc. Funkar
sédkert men i alla jamférelser jag gjort sa
ligger de alltid en 5 -10 % lagre i verk-
ningsgrad vid given motorvikt och effekt-
uttag, tyvarr!

Faktiskt sa &r de framsta férdelarna med
dem att de ar underhallsfria som alla
borstlbsa motorer men de ar inte mar-
kant battre an de basta borstmotorerna,
sarskilt inte om de kors med billiga reg-
lage. Besparingsmdjlighet ca 500:- (mot
Freestyle XL, prismassigt likvardig med
ORBIT 15)

2. Billigare reglage &n Schulze kan an-
vandas. Dock ar Schulze reglagen doku-
menterat 2-3 % effektivare pa fullgas och
enligt ryktet &nnu béttre pa delgas jmf.
med billigare alternativ, nagot som ar
mycket viktigtda man anvander BEC och
sa mycket som 12 celler. Dock kan ca
600:- sparas pa att vélja ett JETI t ex.
men radgér forst med din handlare om
det &r OK att anvanda BEC for 12 celler
och 3 servo!

3. Standardservo kan vara OK men
manga backar sma... grovt raknat kan
man saga att varje hekio extra vikt kostar
1 minut flygtid pa en kérra av denna
storlek.

4, Omniinte tycker .40 storlek arnddvan-
dig for era behov sa 6ppnar sig manga
mojligheter, dock ar var erfarenhet i Hel-
singborg att detta &r ett krav da vi har ett
relativt blasigt klimat. En mindre kérra
skulle inte ge den tillganglighet som vi
behdver.

5. Borstmotorer. Funkar om det ar riktiga
grejor med neodym magneter etc. En
kvalitets borstmotor med reglage kostar
drygt 1000:- mindre &an borstlosa men
vagercaz2 hgmer (-2 minuterflygtid) och
har lagre verkningsgrad (75% i stallet for
85% dvs, ytterligare 1,5 minut mindre
flygtid)

6. Ferrit motorer (platmotorer) funkar EJ
fordirektdrift for dennatyp av flyg! Véxlad
ferritmotor kan fungera men ger oftast
lagre totalverkningsgrad da det aven blir
forluster i vaxeln. Dessutom inte sa
mycket billigare &an direkidrivande
Neodym motor da en bra véxel kostar
flertalet 100-lappar. Dessutom ar livs-
langden bade for vaxel och motor klart
begransad och inte fillracklig for skolflyg.
Pa Neodym motorer kan man byta kol till
en rimlig kostnad och en uppséattning kol
halleriallmanhet langre an en ferritmotor
gor totalt.

Glom inte att besoka vart mycket om-

tyckta meeting under vecka 30! For mer
information och kontakier, viilkomna in
pd www.hmfk.nu

Pontus Claesson
SMFF 20720

Oforstorbart kolfiberstéll & 35 gram, egen design.

Det blev gott
om plats i
"motor-
rummet”

39



40

Mer om ackvarnare e

I férra numret av Mfn beréttade Jove® ;‘nare
‘ ar"
Bosse Gardstad om hur ackvarnare G}f:.n.wg.':n;a
an - - o ¥ L3
kan rddda din modell. Det dr manga u:;“;""jé-&;";‘"
PE P . ot ¥ gu ;
som har hért av sig med ytterligare L i)
tips kring @mnet. Bland annat Inge T m“‘%« = o
. 20 ’ e Tty ST LS
Stendahl som berorde @mnet redan -t wfﬁ;:v‘w‘«w e
o " = e »';"‘a‘ e i
1982 i tidningen Allt om hobby. - R
‘ W
ckvarnaren i Mfn nummer 2 - 25 grader. Kostar bara ca = “":;:“‘.;‘35‘&‘7:“‘«"%: o, ST o
presenterades redan 1 Allt om femkronor. Vidare har Bosse - %ﬁﬁ?ﬁ“@v“w‘tﬂ_ - o e
Hobby nummer 4/1982 av Inge  indrat pd ett motstindsviirde, *ﬁﬁﬁ” s
Stendahl. Hir (6]jer hans synpunkteroch  formodligen foratt fi lysdioden J.’{;:;ﬁ‘gﬁg g
vidare tips kring ackvarnaren. att lysa lite starkare. Detta mot- “ﬂg’?ﬂf
Bosse (.mrdsmd har satt in en trimpot ~ stdnd styr stommen genom - E“f";”f,;-ﬁ,} e
forinstidllningen, vilket1hdg gradunder-  lysdioden, dvs den stromokning "1_5%“‘; ok

littar arbetet. Han har ocksd valt att re-
kommendera en mycket BRA typ av
trimpot, men nir du bygger sd siitt in
denna typ! Forsok inte att ta en enkel
billigare typ! Problemet ir att trimpotar i
mobila utrustningar ofta har tendens att
indra pasig och dirforersattes, i original-
beskrivningen, trimpoten med en likviir-
dig kombination av fasta motstind som
har samma virde. Detla [orballrar palit-
ligheten i funktionen.

En bra idé dr ocksd hans tanke att
bygga pd Veroboard eftersom Transfunk
lagt ner och inte kan tillhandahélla rik-
tiga monsterkort langre. Den som har
mojlighet att gora kort hittar dock lay-
outeni AoHnr4/82. Mindre bra éir atthan
foreldr en standard lysdiod med rodfiir-
gad lyskropp och ldg intensitet, endast 20
med (millicandela). T ursprungsbeskriv-
ningen anges dioden MV5754, som var
den ljusstarkaste (200 med) pd markna-
den for 20 ar sedan. Den var dessutom
glasklar, vilket dr viktigt s& att man tyd-
ligt ser (dven i starkt solljus) att den
tinds. Den dioden #r formodligen inte
tillgdnglig i dag, men det har kommit
dnnu bittre grejor. Till exempel ELFAs
75-018-77 med 1000 med OCH dess-
utom med stor spridningsvinkel, hela +/

som blir da lysdioden tinds, dvs nir
batterierna haller pd att ta slut.
Originalviirdet, 33 kohm, ir ett noga
utprovat viirde som ger en stromokning,
pi ca 20 mA.

Meddetangivna virdet 3.3 kohm dkade
strommen med 80 mA pd det ex jag
testbyggde! Detta pdverkar i viss mdn
den dterstiende driftstiden och det kan (4
obchagliga féljder OM dioden tinds strax
efter att man startat ett lingre flygpass.

Dessutom dr dioderna gjorda for max
30 mA. Dubbla éverstrémmen kan pé
sikt orsaka att dioden gér sonder och da
har man ju motverkat syltet. Peter i Kris-
tianstad papekar ocksd heltriktigt att OM
lysdioden gér sonder (kortslutning) sé
blir 1 princip mottagaracken kortsluten
och modellen havererar. Han foreslar att
man ldgger ett motstind i1 serie med
dioden. Ertt limpligt kompromissviirde
skulle kunna vara 47 ohm tycker jag.

Under de nistan 30 &r som jag drev
Transfunk arbetade vi mycket med [lyg-
sikerhet och hade mycket gott stod for
detta i Allt om Hobby och jag vill passa
pd att tacka Freddy Stenbom och hans
medarbetare for den tiden.

Sitt igdng och bygg!

Inge Stendahl

i Bosse

Gardstads inldagg

| beskrivningen till ackvarnaren i Mfn nr: 2
finns ett motstand pa 3,3 k med vid basen
paen av transistorerna. Om du inte redan
byggt ackvarnaren, sa byt garna det till
33k. Strommen genom lysdioden mins-
kas vid tillslaget och det ar ju alltid bra.
ELFA:s bestéllningsnr blir da 60-796-77.
Behover du titta pa kopplingsschemat sa
finns det korrekt pa http://www.algonet.se/
~gardstad/ack/ack.htm

Pa grund av ett HTML-fel s& var det en
lite vilseledande detalj i texten ftill ack-
varnaren i Mfn nr 2/2003. En mening sak-
nades pa ett stdlle s& att det verkasr
hénga lite i luften. Det var fel pa min webb
ocksd, s grundfelet &r mitt. Stycket bred-
vid voltmetern ska vara sa har:
Injustering
Nu kommer det enda som kréver lite ut-
rustning. Ackvarnaren maste justeras in.
Hardu endigitalvoltmeter och ett variabelt
nataggregat sa ardetinga problem. Koppla
in ackvarnaren éver dessa och stéll in
trimpoten sa att varnarens diod borjar
tdndas nar du sankt spanningen till 4,4
volt och lyser stadigt vid 4,1 volt.
Mittersta meningen saknas i Mfn.

Bosse Gardstad

Felice di Luca
— arets
modellflygare

Norrkdpings Rfk harutsett Felice di Luca
till &rets modellflygare och motiveringen
16d: " Efter att for ldnge sedan med stort
och orubbligt intresse foljt modellflvg-
sporten och senare med vilja och entusi-
asm sjdlv gett sig in i den fascinerande
hobbyn har Felice nu provat pd de flesta
varianter av radioflyget med stor fram-
gdng. Felice har med sitt mycket positiva
sdtt blivit en del av de viktigaste kug-
garnainom NRFK. Han tvekar aldrig arr,
trots en mycket hard arbetshelastning,
hjdlpa andra med bdde rdad och dad.
Detta giiller bdde klubben som kollektiv
och enskilda medlemmar. Han dr ddr-
med ett stort firedéme for alla radio-

flvgare och klubbmedlemmar”
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CIAM:s beslut om
diskvalifikation

Angiende diskvalifikationen av Bror

Eimar.
SMFF publicerar brevet till viinster pi
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Swedish Model Flying Federation SMFF

Robert Sundstréim, Chairman

Disqualification of Mr. Bror Eimar u¢ Scania Cup <97

Dear Sir,

A short resumé of thig case:

In spite of being dig ifi
& disqualified by the FAJ Jury
Bror Eimar did : S it abovementioned Wor X ;
: o .u not sulrrem!cr his FA| Sporting License 1o SMFF, alth 0‘.“’ CUP o
by the FA] Sporting Code. He only did sa in : o o e

SMFF Board,

On learning ah .
bout acts "
08 IC‘.;M e L!ihc LILII.\. the Bureau consequently in 2002 rescinded its g
98 y é disqu ) : “UUz IS s decisi i
stateme - et ification of Mr. Eimar, as tha decision wag o
4 ent of Mr. Eimar, which WS i S10n was based on an improper

The SMEF should have demanded M

learning of his disqualificat;
jualification.,

r. Eimar o surrender his

in fact.

Mr mar 1s issued g seve C W ng Juntarily surre iy his Cense
. S1ssued a severe war
E ) darm for not v 4
‘ ; : d Irlly surrenderin 3
Y after be 1g disqualified, as equ'zm y the Al Sportin C : C
mmediate ter be d d, a b F/ porting Code.

Additionally Eimar he
- Lr_\,m-m' i]Mr, Eimar has submitted untrye stalements, accusing th
Mr. i ansson. of actions in conflict wi —
im—. . * inconflict with the Sportine ¢

ard of SMFF (o clear M. Hansson of any and all » e ke

matier

The SMEF is furihes fequested to publish this Jeiger

neve. P TaTerel o i 1
prevent a reoecurrence ol simjlar regrettable incidents

For the CIAM B urcau

Vi =
¢ .4"/337}(1/ =~ g

Sandy Pimenoff
President, CIAM

Copy: Mr Lennan Hansson

AVENUE MON-REPOS 24
CH-1005 LAUSANNE (SWITZERLAND)

— ‘-) -
7%';{/}54//, -

TEL. +41{0) 21 2451070 -
o R i1 FAX +41 (0) 21 345 1077

Web: hitp: /fwww fai.arg

2003, when demandeq by the

license immediat:ly after

Contest Director.

1 Bureau request
- Sts the
SUspIcisions of wrongdoing in this

and to take suitable medsures to

/2.6%8 55

anmaning av CIAM:s president Sandy
Pimenolf. SMEF avser ocksé att genom-
fora den utbildning av tfunktionirer som
asyltas 1 brevet. De som vill ha informa-
tion om bakgrunden till brevet Fir viinda
sig till ordféranden 1 (riflyggrenen L-G
Olofsson
Peter Kdlloff, forbundssekreterare

L

SMFF:s varu-
mérke skyddat

Sveriges ModellflyglGrbund har anséki
om skydd for sitt varumiirke. i dagligt tal
kallad logotyp. el-
ler “logga”. For-
bundet fick sitt va-
rumiirke skyddat,
som man kan se i
det tjusiga brevet
[rin Patent och
registreringsverket,
den 5 maj 2003.

Miirket ritades redan under senare hilt-
ten av 50-talet av bla Carl-Gustaf
Ahremark. Forbundsstyrelsen har ansett
att vart vil inarbetade mirke fortjinar att
skyddas och det [4r alltséd inte anviindas
mot [orbundets vilja pd t.ex. kommersi-
clla produkter.

Nytillverkade sjilvhiftande miirken
kan for dvrigt bestidllas fran forbund-
sexpeditionen att pryda din nya skonhet.

Peter Kdlloff. firbundssekreterare

MFK Apollo far
pengar ur fond

SMFF har beslutat att g¢ MFK Apollo
maodellflygklubb medel ur LinVM-fon-
den. Klubben tar emot 2700 kronor som
bland annat ska g till hyggandet av lin-
modeller som ska visas upp under en
flyguppvisning for kommunens [otbolls-

WORLD

T et

GAMIES

skolor.
Inom kort kan Mln:s Lisare [Orvinta
sig en artikel med bilder diir Klubben

berittar om sill projekiet.

BJARRED
RC-FLYG TILL LAGA PRISER

LANDSKRONA
L ]
JUANL
1HH

Butik: Skolallen 15A, 261 32
Landskrona
Telefon: 0418-179 85

* MODELLFLYG *
« BAT « MOTORER »
+ RADIOANLAGGNINGAR *

« TILLBEHOR « RITNINGAR

POSTORDER
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[ Orebro

Hakans Hobhy 5o

Lundvagen 11 (Hovsta)
70376 Orebro  Tel 019-22 66 13

FLYG ¢ BIL * BAT
Byggsatser, RC-anldggningar,
motorer, balsa, tillbehor.

Specialitet: Eldrivha modeller.
Dessutom personlig service och

MODELLFLYGARNAS MECCA!

o Futaba, Sanwa

o Enya, OS

o Byggsatser: Pilot, SIG, TopFlite,
Model Tech, Greal Planes,
Graupner, Marutaka

o Storl balsasortiment

o Utdkad tillbehdrssida

o Postorder, ingen egen katalog

o Ring for information

R/C Elektronik & Hobby

Tel & Fax 0920-22 58 61
Vattentornsvagen 12 « 951 61 Lulea

£ Stort sortiment

Tel 046-24 7114 drakar & tillbehor!
KOPER * BYTER » SALJER
NYTT & BEGAGNAT
inom RC flyg-bil-bat & drakar

POSTORDER
Véra 6ppetiider:
Vardag 12-18, lérdag 10-13
Flidie Kyrkovég 1+ 237 91 BJARRED

laga priser.
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Motorspant av
aluminium,
aluminium-
distans och
ljudddmpare av
bilplat var
tankta att
eliminera
behovet av bly
nosen.
Klumpen som
hanger fritt pa
bransleslangen
ar ventilen for
branslepa-
fylining.

Vmar CAP 231ex
— elt mandagsexemplar?

Guimalade modeller lyser i god kontrast mot néstan allt och gér att modellen syns battre for RC piloten. Motorkapan har en heltannan

gul farg an resten av modellen.

assdren i min modellflygklubb

berittade i telefonen. att han va

rit och handlat en modell. Han
undrade om jag ev kunde hjiilpa till med
dokumentation? Modellen var en ARF
(almost ready to fly) Pilatus frin Vmar
och visst fanns det dokumentation iiven
om mélning och mirkning inte stimde
helt. Det jag hérde dver teleledningen
gjorde att det blev nidviindigt att titta
niarmare pd vad Vmar och deras ARF
modeller handlade om rent praktiskt.

Hidr skall handlas!

Frélunda Torgs numera allenaridande
hobbyhandlare bestiillde en CAP 231 ex
for min rikning frin Vmar. Spinnvidden
inirheten 185cm skulle kanske passa till
minasparsmakade arestidvningar liksom
till de olika tivlingsklasser som numera
etableras runt sjilva arestikonceptet.
Négon vecka efter butiksbeséket him-
tade jag en kartong pd halvannan meter
med plastpasepackat innehéll. Alltid mis-
stinksam Gppnade jag kartongen i buti-
ken men kunde egentligen inte se nigra

detaljer eller kolla limningar genom
forpackningarnas blinkande plastytor.
Om jag rivil upp pasarna, som {6r vrigt
var limmade mot kartongen, skulle allt
ha synts biittre men det ville “butiken”,
av nigon anledning, att jag inte skulle
gora.

Kartongen innehill mingder med till-
behdr, fler @in jag sett frin ndgon annan
ARF- tillverkare. Tank, hjul, hjulkipor,
skruv, stotstinger, roderhorn och
forlingningssladdar [6r servon m.m.
Prydliga pisar med mirkning for tinkt
anviindningsomrade som vingar och
kropp. Hjul och kdpor lades omgaende 4t
sidan. Kvaliteten var inte OK till en mo-
dell av denna storlek dven om hjulen
formodligen kunde anviindas en tid.. Sa
sminingom blev flertalet tillbehér ut-
bytta av kvalitetsskiil eller som en féljd
av behovet att flytta fram tyngdpunkten
GLP),

Ndgra nédvindiga
Jorbdttringar

Vingsadeln var nigot av det mest mager-
lagda jag stott pd. Balsa och en tunn 0,8
m.m. plywoodforstirkning gav vingen
maximalt 2,5 mm kant att vila pd. En
gummilist var pdklistrad for att minska
mojligheten att knicka ytmaterialel i
vingen. Urtaget 1 kroppen for vingen var
standard men behivde justeras for att
vingen skulle hamna rakt. Justeringen
hade det goda med sig att de bada skruvar
som hiilller vingens bakkant mot kroppen
fick en bittre grund att vila mot. Man
hade lagt balsaklossar mellan spryglarna
for att taupp krafterna frén vingbultarna.
Det hade siikert fungerat om balsan nétt

hela viigen mellan spryglarna i stiillet for
att med ndd och nédppe hinga fast vid en
enda sprygel. 2 mm plywood, Gver
spryglarna mot bakkanten ersatte de allt-
for smé balsabitarna.

Funderingarna om
mdndagsexemplar

Byggmissar hittades ocksé pi andra stiil-
len i kroppen. Det 2-delade motorspantet
satt infe fastlimmat vid kroppen si som
duoch jag menar med fastlimmat. Spantet
bestdr bl.a. av en tjock plywood ram som
limmas mot kroppssidorna. Tramen skru-
vas det egentliga motorspantet med 4 st.
6 m.m. skruv. Allt detta (6r att konstruk-
toren tyckt sig ha funnit ett bra siitt att 6ka
dtkomligheten for installation av utrust-
ningen, Hade motorn monterats och diir-
efterutsatts [or ett startforsok skulle ram-
delen ha lossat frin kroppen. Ply-
forstirkningen lings kroppssidorna slu-
tade 5 mm for tidigt [6r att alls fA kontakt
med motorspantet. Likadant var det med
samtliga lister. Spantet/ramen satl enbart
fast i balsasidorna med en fungerande
triangelforstirkning pa styrbordssidan.
Glasfiber, kolfiber och epoxy samt balsa
och plywood anvindes for att siikra
spantet vid kroppen. och for att brygga
gapen mellan delar som var avsedda att
silta samman.

Vmar har alltsd anammat en metod
med skruvmonterat motorspant dir tan-
ken hiinger med nir spantet tas loss. |
spantet dr tvd rundstavar pd 6 mm i dia-
meter fastlimmade. Mellan och ovanpi
dessa rundstavar dr tanken dr tinkt att
monteras med tunna medskickade gum-
miband. Detta md hélla nir det giller
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briinsle i miangder upp till kanske 200 cc.
Till den 700 cc tank som var medskickad
duger inget sadant. Dessutom var ena
rundstavenav kvistrikt material och brists
av vid |:a monteringsfirsoket. Eftersom
motorservo och stotsting behovde et
[iiste ndgonstans kombincrade jag detta
med en standardinstallation av brinsle-
tanken med “ritt” hijd i [orhdllande till
fGrgasarndlen.

Jag hade nagot halvar lidigare tagit
vara pa ett erbjudande [rin Modeller &
Elektronik och kipt ASP:s 180 motor.
Denna ASP kirdes i provbiink under ca:
en timma och hojde kontinuerligt varvia-
let efterhand som delarna skavdes in mot
varandra. Originalljuddémparen fick inte
plats under motorkdpan oavsett
monteringsvinkel pi motorn. Egen-
tillverkning med hardlodad bilplét (inte
blev det vackert inte) loste utrymmes-
problemet utan att forsamra ljudnivé el-
ler varvtal. Ibland har man tur.

30 ¢ce motorer slukar metanol 1 alarme-
rande miingder men 700 ¢c behdvs inte
om man ir nidjd med 12-14 min tlygning
och inte har gasen i botten hela tiden. Jag
bytte till en tank pd 500 cc men det iir hur
man flyger som miste avgora tankvalel.
Att slipa omkring soppa som inte an-
viinds dr inget alternativ.

Ovan vid klidseln

Hela modellen r klidd med sjilvhif-
tande och timligen tjock plastfilm. Fil-
men var prydlig vid kopet men niirdet var
dags att begd provilygning var bubblor
ochrynkorsynliga pd varje del av model-
len. Bubblor beror niistan alltid pa au
modellen inte rengjorts innan klidseln
lagts pa och dirmed giir det inget vidare
att forsoka klimma Gllbaka plastfilmen
pd samma plats. Viirme varenda siittet att
fa klidseln striickt igen. Virmepistolen
plockades fram. En [Grsiktig test gav vid
handen att viirmen visserligen krympte
materialet men att marginalen till smilt
plastfilm kunde vara storre. Rynkor som
var mindre pélallande limnades dirfor
kvar.

Om blott det vore blitt

VMAR har férsokt terskapa Patric Paris
gulmdlade. Breitlingmiirkta CAP 23 1ex.
Man har lyckats undgd informationen att
botten péd kropp och undersidan vingar
och stabbe iir mérkbli. Fabrikanten har
gjort ett utmiirkt jobb med att avbilda den
rikliga miingd texter och mirken som
finns pd [orebilden/originalflygplanel,

Provmontering

Jag satte samman modellen med
maskeringstape och andra hjalpmedel i
ett tidigt skede for att fa en uppfatining
om tyngdpunkten (TP). Det radde diiref-
ter inga tvivel om nddvindigheten av att
[Tytta servon och Gvrig R/C-utrusining
fordver. Vmars idé med tvé hojdroder-
servon lingst bak pa émse sidor om krop-
pen var méttligt smart med tanke pd allt
(ungt trii som anviints aklerdver i kropp,
stabbe och fena.. 2 st. Q-meterlinga 2.5
mm pianotradar var avsedda for styrning
av sidorodret. Stabilt och bra men
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kevlarlina blev biittre och ca 105 g, ldt-
tare inkl. kopplingar. Etthéjdroderservo
anviindes 1 stillet for 2.

Hojdrodren styrdes med [itt stétstang
ochy-koppling (2,5 mm pianotrid) lingst
bak. Y-koppling till htjdroder iir ingen
bra losning men kan Tungera om alla
bijar pd pianotraden halls till ett absolut
minimum. Servon monterades mot ving-
oppningens [rimre spant och
mottagaracke hamnade under fronten pé
briinsletanken. Mottagaren konkurrerade
om utrymme med motorservot vid sidan
om summa tank. Uppskattningsvis und-
vek jag dirmed drygt 400 g. bly pi
motorspantet.

Flygningsforberedelser

TP piett modellflygplan dren av de helt
avgorande [aktorerna formodellens tlyg-
cgenskaper. 1 instruktionsboken finns
ett par alternativ att viilja mellan. Eut ir
angivet till 8-9 ¢cm vilket likstills med 3
@ till 4 tum en lelriikning si god som
ndgon. Men vilkelt giller? Kanske ér det
biist att riikna sjilv, En'TP pa 25% —30%
ir et helt OK arbetsomrade for en mo-
dell. Aerobatiska modellerredovisarolla
hogre procentsiffror. Med TP Lingre bak
pit vingen blir bl.a. spinn, kvickrollar
och stallturns blir enklare att utféra.
Hamnar TP allifér lingt bak blir model-
len hopplos.

Med en "30%-ig” TP hamnade man
Il ¢m [rin vingframkanten. Tnget med
modellen tydde péegenskaperavvikande
{réin det normala men forsiktighet &r en
dygd, di och di. Jag placerade dirmed
tyngdpunkten pa 10 cm [rdn vinglram-
kanten (inne vid kroppssidan) infor 1:a
flvgningen enligl parollen att en svagi
nostung modell dr enklare att hantera in
alternativet baktung.

Hur man

haller balansen
Modellen hade alla férutsittningar att
bli ordentligt baktung.

Bly ir inte populirt. Maste modellen
blityngre drdetatt foredraen storre eller
en extra ackumulator, en tyngre motor
eller hemmabyggd ljuddimpare i tungt
material (dimpar bittre). Foratt f inen
ljuddimpare under motorképan blev
hemmatillverkning nddvindig. Dirmed
borde nigra av TP-problemen vara losta
kunde man tinka. Nir jag jimforde
originalljuddiamparen och min hemma-
gjorda med samma volym. saknade min
80g. for att nd originalljuddimparens
vikt.

Trots en storre motor dn instru-
ktionsbokens rekommendation, trots
aluminiumdistanser och aluminium-
motorspant tillverkades 2 blyklumpar
pa tillsammans 140g. [6r att TP skulle
hamna pd min “siikra™ markering.

Otdlighet

Nir modellen sttt firdig 1 tvi dagaresss

(réttnade jag pd att viinta pa limpligare
viider. Nordviistlig vind pi 6-7 m/

sfick duga. En

sista besikt-

ning pa ving-
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och stabbilisator-
ytor, roder och fena
for att uppskatta ev.
behov av trim eller
en indikation at vil-
ket hill modellen
sannoliktskulle bege
sig. Roderutslagen
hade stillts nagot
ligre dn vad fabri-
kanten ansdg limp-
ligt. Siindarenerbjod
“dual rate” vilket
dkade roderutslagen
med 20% och dir-
med borde jag vara
garderad ocksd for
styrbehov at andra
hallet.

Vastgotaklimax
I‘Grsta starten var to-
talt befriad [rén dra-
matiska avvikelser. 2
klick pi skevroder-
trimmen och drygt
halva pé hojdrodret
behévdes innan jag
kunde slippa spa-
ken. Nostungt utan
varje tvivel. Den
[40g blyvikt jag
monteral pd motorn
halverades till 2:a
[ygningen, Efter4:e
[Tygningen var allt
bly borta. Med
ASP:n, som efter en
timma i luften "los-
sat” ordentligt, var
flygegenskaperna
sympatiska. (Enda
korrigeringen som
ylterligare behdvde
genomforas var att
Oka motorns vinkel
atbabord med ndgon
grad [Or att slippa
hilla emot med sid-
roder i loopar och
andramandvrer). En
rak stall kom efter
Sg. bly pd hoger
vingspets.
Landningsfarten var
bekvimt Lingsam,
Motorkraften rickte
gott till en lodrit roll
(uppdt) med kraft
kvar att efterdt fort-
sitta rakt upp 20-ta-
let metrar. Modellen
varheltenkelt braatt
flyga. Trist bara att
den krivde s& om-
lallande insatser av
tid och material for
att hamna dér.
Bosse Olofsson
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Piloten har ett underligt uttryck i an-
siktet men har kan det bero pa att han
har ett sidroderservo uppkdrt under-
till.
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ONITLIFNG

Roderytorna ratt ur kartongen, med
gangjarnen fastnitade med 4 stift per
gangjarn (bild-inlagget nert.v.). Mas-
sor av text éver hela modellen och ar
det ingen text, ar det schackrutor.
Varenda svart

| |

klddseln blev alltmer skrynklig ju

langre tiden led. Enda forklaringen ar

dalig rengoring/felaktig hantering med

varme. Enda rdddningen ar mer

varme for att stracka ut kladseln igen.
e F‘hnn

Till provflygningen fick det riacka att
fasta antennen med tape. Kevlarlina
till sidrodret och extra luckaistallet for
servo gav stod till héjdrodrets stéts-
tang.

i

}

Hur i all vérlden de klena och form-
sugna ABS forsankningarna till ving-
fastsattningen skulle halla forblev en
gata. Halet for vansterskruven satt
6 mm fel. Delvisp.g.a. detta byttes
allt mot hard-
trd och ply-
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ler och fler tillverkare ligger nusin
produktion av modellflygplan hos
laglonelinder som Vietnam och
Kina, Aven gamla modellflygtillverkare
0 amerikanska SIG har blivit tvungna
att ligga storadelar av sin produktion hos
kinesiska tillverkare for att klara konkur-
rensen frin lglonelinder som Philipine-
rna och Vietnam. Fa av SIG:s modeller,
om ens ndgra, tillverkas idag i USA.
Modellen vi ska titta ndrmare pa denna
gdng dr just en sidan Kina tillverkad
maskin, en acrobaticmaskin med fransk
forebild, en CAP 231 EX.

Modellen

Modellen dr en © skalamodell av den
franska konstflygmaskinen CAP231 EX
och dr som minga av R/C modellerna
idag i ARF utforande,vilket betyder att
modellen i stort siit irdigbyggd och
firdigklidd.

Lit oss gor en djupdykning och se vad
som déljs inuti kartongen!

Alla delar ligger snyggt inplastade i
scparata plastpdsar, Kroppen [or sig
vingar, stabbe och fena for sig osv. Och
sd alla smdpasar med hjul, hjulkdpor
linkar och skruvar samtinte att forglomma
3stora dekalark med sjilvhiftande deka-
ler (Breitling logga).

Flygkroppen ér konstruerad helt i trii
(littplywood och balsa) samt klidd med
gul Oracover plastfilm. . Det enda som
inle dr monterat pd kroppen ir stabilisa-
tor, fena, motorkdpa och huv.

Vingen ér ocksd denen trikonstruk-
tion, sprygelbyged i balsa pa traditionellt

a

sittmed balkar i furu och delvis plankad
med balsa, en sk D-box konstruktion,
gjord i tvd delar [6r att fa plats i karton-
gen. Stabilisator och fena liksom skev
och hdjdroder ir ocksé de firdighyggda i
bdlSd och klidda med Oracover plast-

:n modellen &r ca 185 ¢cm
Ol..h vikten flygklar ligger pd ca Skg.
Motorkdpa och hjulkpor ir tillver-
kade i glasfiber och lackade i gul respek-
tive morkblé firg, Tyvirr tverensstim-
mer inte den gula firgen pa de lackerade
delarna med plastklidseln i Gvrigt, en
mindre miss som gdr litt att leva med

Huven till modellen dr vacumformad i
klar plast, utan nfigra stirre optiska de-
fekter. Landningsstillet till CAP:en ir
tillverkat i Smm aluminium med hjul-
axlar i stil /missing,

3 stora dekalark med Breitlings logo-
typ medfdljer, dekalerna ir av sjilvhif-
tande typ och mycket tunna och snyggt
gjorda. De sitter ocksd mycket bra och til
metanol och rédsprit utan att fors

Det mesta i tillbehorsviig med

“byggsatsen”, som t.ex 500cc tank. motor-
fiiste i glasfiberfylld plast, hjul, (jidrande
skalriktigt bporrsiﬁll, plastspinner med
bakplatta‘ gangjirn, linkar, roderrvire och
allehanda skruvar och muttrar,

Sjivklart medfoljer ocksd en utforlig
"byggbeskrivning” (pd engelska) med
tydliga bilder som visar de olika “bygg-
momenten”. Om man nu kan kalla detta
“att hygga!?

J!Bygget}!

Kanske sammansiittning dr mer passande
néir man talar om en ARF modell?! ag

jade 1 vilket fall om helst med att
limma ihop vinghalvorna med medfl-
jande vingbalk.

Hir rekommenderar SIG min
epoxylim. Personligen fGredrar jag ati
anviinda Ca lim till det mesta 1 niir det
giiller byggandet av modelll{lygplan och
sd det fick bli dven nu . Jag anviinde Ca
lim av medium (gron Flash) viskositettill
detta. For att det hela skulle torka lite
snabbare sprejades alltsammans med ac-
celerator (kicker), fératt CA limmet skulle
torka lite snabbare. I spalten mellan ving-
halvorna hilldes sedan tunnflytande Ca
lim (ridd Flash).

Resultatet blev en stark vinge! Merom
vingens styrka senare.

Nir vingen si var hopsatt limmades
gangjirnen ftill skevrodren med Smin
epoxy. SIG Medsiinder kraftiga nylon-
gingjarn som ir avsedda att limmas in
med 5-10 min epoxy. For att inte epoxy
limmet ska fastna i gingjiimsleden re-
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kommenderarman ati ndgon form av olja
liggs pa gingjiirnsleden!

Jag viirmde upp vaselin i en sked och
piforde detta med en ndl, torsiktigt, sd
bara lite lett hamnade pd leden.

- At "pinna” glngjdrnen med runda
tandpetare behdvs absolut inte! Det ér
gdngjirnen ordentligt med 5-10min
ePoXY.

Efter att vingen och skevrodren satts
samman av limmades stabilisatorn pa
flygkroppen. Observera att man mdste
skira bort lite av plastkladseln pd under-
sidan av stabilisatorn for att fa limmet aut
[ista. Aven hir anviinde jag Flash "Me-
dium™ Ca lim.Vid monteringen av stabi-
lisatorn rekommenderar jag att en vin-
kelmiitare (Robart eller liknande) anviinds
s& "stabben™ [Ar ritt anfallsvinkel i fr-
hallande till vingen. -Lita aldrig pa att
konstruktoren har gjort ritt!

(oo anfallsvinkel éir vad som giiller for
motor. vinge och stabbe pa de flesta flyg-
plan! Si och pa denna "kirra™.

Pi min modell behévdes ingen juste-
ring goras utan stabben fick automatisk(
rill anfallsvinkel!

Fenan limmades sedan pa plats, ocksd
hiir anvinde jag Ca lim istidllet [6r
epoxylim.

Sido och hijdroder med tillhérande
gdngjdrm monterades direfter. Hir an-
vinde jag som brukligt dr till nylon-
ghngjirn; 5-10min epoxylim.

Modifieringar!

Niir man bygger modeller [ran byggsats
sa finns det alltid saker som man tycker
kan iindras. som man tycker kan bli
bittre. S var det ocksi pa denna modell,

Den farsta modifieringen jag gjorde
giillde héjdroderhalvorna somenligt till-
verkaren skakontrolleras av varsitt servo
sittande utanfor, pa flygkroppen. under
slabilisatorn.

Atthaservonasittande utanpé kroppen
tveker jag inte ser snyggat ut.

Det skulle innebira att ett av servonas
servoarmar skulle fi ett “vinkelfel ™ gen-
temol roderhornet pa eny
stabilisatorhalvan, T bygganvisningen
talades det om en elektronisk mixer som
skulle eliminiera detta problem (eller att
ettav servonamekaniskl polviindes) men
jag ville gornagotav detta dirfor fick det

bli ett servo placerat i [lygkroppen som
konrollerde hjdrodret pakonventionellt
mancr.

-Det ér skillnad nédr modellerna kom-
mer upp 1 2,5-3m klassen di behdvs
miiste man placera servona sd nira roder-
ytorna som mdjligt...men inte behivs det
pd en 2m modell!

Eftersom jag skulle anviinda ett
hijdroderservo var jag tvungen att siitta
samman hijdroderhalvorna pd nigot vis.

Det fick bli med ett 6,3mm pilrér i
aluminium (svarta pilar fabrikat: Eaton)
och en hdvarmarm gjord av en 45mm
insexbult som skruvades fastialuminium-
riret. Ocksa roderstingen gjordes av ett
pilrér ...men med lite Kraftigare dimen-
sion: 8.7mm. Pilarna kiptes hos Firma:
Bigar&Pilar i gamla stan i Stockholm.
Dessa pilror dr vildigtg harda och litta,
[aktiskt littare in motsvarande i kolfiber.

Andra delar som byttes ut var de med-
foljande roderhornen i nylon till skev-
rodren. Dessa verkade lite vl mjuka och
klena f6r att passa pd en sidan hir mo-
dell. Jag gjorde istiillet egna roderhorn i
3mm epoxyglas (kretskortlaminat).

En miss pd min modell var att
skevroderservonas fistplattor i vingarna
var skeva (tillverkade av nigot 16viriids
material) si dessa bytes motl cgen-
tillverkade 1 3mm plywood .

Jag modificrade ocksa vingfast-
sitiningen framtill pd vingen dir det ir
tinkt att man ska anviinda

2 stycken 8mm rundstavar av trii [or att
hilla vingen pé plats i kroppen. Av erfa-
renhet vel jag att rundstavar av tré inte
fungerar sd brai lingden dé de litt defor-
meras och vingen snabbt bérjar glappa i
framkant. Jag bytte dessa mot pilror
(6,3mm duralaluminium). Med dessa
harda aluminiumror minskar risken [6r
glapp avsevirt.

Modellen har annars en hog finnish
och man slis av att konstruktéren verkli-
gen miste ha "tinkt till” for hela flygpla-
net dr Lit och fint konstruerat. Planet
viiger strax under 3 kilo flygklart.

Hur har man di gjort tor att fatill ett sa
Litl flygplan? Jo, man har byggt kroppen
helt 1 Littplywood och frist ut en miingd
liitthél éverallt i kroppen. Kroppssidorna
ir faktiskt inte tjockare dn 2.5mm!

Man skulle kunna tro att med sa tunna
kroppssidor och si manga littmdl skulle
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kroppen bli vek, men sé ér laktiskt inte
fallet.

Om kroppen dr Litt och smidig sa édr
frontspantet av Littplywood desto
klumpigare. Spantet har man gjort hela
10mm tjockt. Detta verkar vara lite av
“overkill” pé en si smicker kropp!?

Gar nagot sonder i nosen pa planet vid
en eventuell kraschOsa inte dr det
frontspantet! Snarare flygkroppen strax
hakom spantet!

Kraftig i dverkant iir ocksa Fistplattan
for landningsstillet som ocksd den dr
tillverkad i 10mm Littplywood.

Ocksa landningsstillet, som ér tillver-
kati5Smm aluminium, irlite vil tungtoch
klumpigt, Att ett landningsstiill ska tila
allehanda stétar dr ju sjalvklart. men att
ha ett landningsstiill som inte fjidrar det
minsta vid landning ir ju inte sd lyckat.
For att rida bot pé detta och att fi min
modell lite ldttare si beslot jag att till-
verka ett nytt still av 3.6mm tjock flyg-
aluminium (T6 6061). Detta minskade
totalvikten med 70g och [jidringen blev
betydligt biittre.

Om ndgot negalivt ska sigas om krop-
pens konstruktion sd ér det att kroppens
anliggningsyta mot vingen, den sk ving-
sadeln. har pd tok 6r liten yta mot vingen.
Kroppssidorna av 2,5mm plywood vilar
hiir direkt mot vingen och detta medfor
att balsaytan pd vingen litt deformeras
med forsvagning av vingen som [6ljd.

For all rada bot pd detta limmades
[Omm balsalister pa insidan av flygkrop-
pen for att 6ka pd anliggnings ytan mot
vingen,

For att  ytterligare forbittra
anliggningsytan mellan vinge och kropp
“plastades™ vingsadeln med en sorja be-
stdende av bruna microballonger och
polyesterplast (batplast).

Men innan denna “sérja’ lades krop-
pens vingsadel sa tejpades vingens milt-
del med "gladplast™.... vingen skruvades
sedan last pi kroppen och nir allt torkat
blev resultatet en perfekt passning mel-
lan vinge och kropp.

Inredning

Huven som medfoljer i satsen dr av hog
kvalitet. Innan huven limmades pd plats
med CA lim och RC-56 huvlim, beslét
jag att tona huven bld. Detta gjordes med
Tamaiyas genomskinliga acryllirg vil-
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ken sprayades pa insidan av huven . Hit-
tar man inte dessa [irger gir det lika bra
med vanlig klarlack av 2-komp typ i
vilken man blandar ytterst lite [drg av
onskad kuloroch sedan sprutar pa. Tonad
huv ger definitivt planet en mer raffine-
rad look.

Ocksi en instrumentpanel gjordes av
allehanda delar for i en s stor huv som
denna miste det till lite detaljer, annars
forstors helhetsintrycket och planet ser
bara leksaksmissigt ut. For er som inte
villtillverkaeregen instrumentpanel finns
lirdiga att kopa som passar modellen.

Nigon pilotfigur medfoljerinte i bygg-
satsen utan en sidan inforskaffade jag
hos "Rynos hobby™ i Uppsala! Piloten
var av engelsk fabrikat och gjord i tunn
fin latex. men den var lite for stor sd halva
gubben fick klippas bort. Piloten pensel-
miilades sedan med vattenloslig acrylfirg
(Createx och Faskolor) och limmades
sedan fast med silikonlim.

—Jag rekommenderar verkligen dessa
acrylfiirger forer som vill penselmélacra
piloter da de torkar snabbt, &r vatten-
l6sliga, inte luktar och dverhuvudtaget ir
vildigt Litta att anviinda, dessutom fister
de pd de [lesta underlag (de tél emellertid
inte metanol).

Dekaler

Foratt fi till en snygg dekor har man valt
att fore modellen med 3stycken stora
dekalark med klocktillverkaren Breitlings
loggotyp. Dekalerna ir sjilvhiftande och
mycket tunnaoch fastnar fortare dn kvickt
pd underlaget, i synnerhet diir de inte ska
sitta.

For att fa dekalerna pd plats utan att de
fastnar pd fel stille bor man spraya mo-
dellen med rikligt vatten blandat med
tvalldsning dir dekalerna ska sitta, di gér
det litt att placera dem riitt, Tvélvattnet
skrapar man sedan av med en plastspatel
och sedan torkar man rent med en (rasa!

Val av motor

Till Modellen rekommenderar SIG en
20-25ce tvatakls motor eller en 25-30cc
fyrtaktare. Mitt val blev en tvacylindrig
boxermotor frin Tjeckiska MVVS, en
tvitaktare pd 23 4cc,!

Efter mycket kérande och sjusterande
hit och dit under atskilliga veckor och
minader for att fi motorn  atl fungera
tillfredsstillande s heslot jag att ge upp!
Det gick helt enkelt inte att fi motorn att
gé hyffsat!

Motorn gick for det [rsta inte att kéra
riktOOnu var ju motorn en ABC kon-
struktion forsedd med Walbro pump-
forgasare s den tog vil inte direkt skada
av att gd varm men att inte kunna stilla
brinslendlen rikt de forsta korningarna
kiindes inte bra. De biigge ndlarnas funk-
tion pd Walbro forgasaren var under all
kritik. Ingen precision alls! =tminstone
inte niirsom jag korde pd metanol briinsle.
Dessutom lade en cylinder alltid av pé
tomgdng! Den [Grsta provflygningen blev
dirfér mycket Kort....... Efter mycket
trasslande beslot jag att det nu fick vara
nog!

Istillet valdes en encylindrig MVVS
pa 25cc. Problemet blev nu istillet att
viilja en passande ljuddimpare. MVVS:s
25 kubikare kan ndmligen forses med
antingenen liten stalljuddimpare elleren
lingpipa. Det som gjorde valet mellan
ljudddmpare och pipa knepigt var att
motorn har ett utblds riktat 450 bakét
vilket medfaratt om man viljer dimpare
sd maste ett hl tas upp bde i motorspant
och 1 motorkipan (motorn skulle sitta
med cylindern horisontellt )..0och jag
ville ju inte giirna gora ett hl i sidan pi
motorkdpan dven om det var aldrig si
litet.

Jag beslot dirfor att anviinda mig av
MVVS “lingpipa” och placera denna
inne i flygkroppen!

Pipan riiknade jag med skulle bli or-

dentligt varm och dessutom kanske olja
skulle licka in i kroppen. s pa nigot siitt
mdste pipan isoleras fran allt annat inne i
kroppen?!

Jag beslot dirfor att gjuta en piptunnel
i glasfiber i vilken pipan kunde placeras.

Ett lampligt aluminiumror anskaffa-
des diirfor och pa detta gjordes sedan en
avgjutning i glasfiber.

Det [ardiga glasfiberréret med vinklad
bakdel liknade mest en lang skorsten pé
en lastbil! Det var ca Im ldngt.

Etthaltogs upp framtill pd motorspantet
pd modellen och hela piptunneln skits in
och limmades pa plats med Ca lim. Ett
hil togs ocksd upp baktill pa flygkroppen
didr piptunneln skulle mynna ut.

Monteringen av pipa och piptunnel i
kroppen gick bra och temperaturen pi
pipan inne i tunneln nidr motorn kordes
verkade inte bli sirskilt hog!

Planet provflogs dirfor igen, men ty-
viirr blev det dterigen en besvikelse. Pre-
standa var nu, trots pipan, inte vad jag
tinkt mig ( jag kunde inte {lyga rakt upp
sdrskilt linge). Planet kiindes ocksd for
tungt, det viigde nu ca 5.5 kg!

Det var bara att bita i det sura #pplet
och inse att det inte [ungerade s bra som
Jag tinkt mig!

Det var bara att riva ut piptunneln och
pipan! Det fick bli ljuddidmparen i stil
trots allt! Gladjande nog blev inte hilet
som logs upp i motorkdpan sa stort som
jag trott, bara nigra centimeter och den
svarta dimparen skymde hélet nistan
helt. Nu fungerade motorn biittre och
planet viigde nu strax under 5kg! Ingen
direkt effektminsking kunde heller note-
ras nir motorn kordes.

Efter mycket trassel var jag sd fintligen
klar att birja provflyga pé allvar, men nu
hade det gitt nistan ett ir sedan monter-
ingen av planet inleddesO.!

Vingtest!

Innan forsta provtlygningen var jag osi-
ker pd om vingen verkligen skulle hilla.
Genom en bekant hade jag hort att en
modellflygare kraschat en likadan mo-
dell pa grund av att vingen plétsligt gitt
av pad mitten under flygning.

Jag beslot mig dirfor att testa hur
mycket vingen kunde belastas utan att gi
av.

Niir jag belastat med 50 kg i form av
vattendunkar placerade mitt pd vingen
ansfig jag att det riickte (dé borjade klid-
seln pd vingen veckasig). Resultatet blev
séledes att vingen klarade 10G:s statiskt
belastning (10 gdnger modellens totala
vikt pd 5kg). Nu édr 10 G ir inda inte
mycket att talaom pd en aerobatic modell
som denna som ska klara béde det en och
det andra i konstllygviig sd jag var dnda
lite osiiker infor vad som skulle komma
att hinda!?

Provflygning!
Som alltid vid provflygningar iir man lite
tveksam om allt kommer att fungera! Sa
och denna géng . Man vet ju inte om allt
ska fungera som man tinkt sig eller om
négot ska gi snett?

Tyngdpunkten kollades en sista ging.
Den ska ligga ca 10cm in frin vingfram-
kanten vid vinginfistningen under krop-
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pen. Planet tankades och gjordes klar for
flygning.

Jag anviinde mig av 15% syntetolja
(Motul "Micro™) och 5% nitro.

Den stora 500cc tanken hade provats
tidigare och brinslet forvintades ricka
for 10-12min flygning. Den valda
propellern var en APC 16x8 och glad-
stiftet ett Enva 3.

Med en handsklorsedd hand drogs
motorn runt samtidigt som ett finger halls
for forgasarbppningen for att choka mo-
torn. Propellern slogs runt nagra gdnger
och tindningen slogs pa...forlit strom-
men!

Motorn startade direkt!

~Njaa! ! Det gjorde den nu inte! Men
efter ndgra slag puttrade den i alla fall
adng.

Efter lite sjusterande med fullgasnil
och tomgangsnal fungerade motorn till-
fredsstillande med lig och fin tomging
runt 1900-2000v/m.

Dé var det dags att flyga!

Taxning med en modell som denna ir
forresten ett rent noje bara det. -Den ér s
storoch "tung™ att man inte behover vara
det minsta orolig for att den ska viilta av
en vindpust eller tippa framat pga cn
ojamnhet i griiset. Detiir bara att gasa och
styra sa “gdr” modellen dit man vill.

Med nosen pekande 1 fidltets rikining
fanns nu ingen dterviindoO, [Grnu var det
flygning som giillde.

Jag gav [ull gas och modellen formli-
gen skuttade iviag! Rullstrickan var inte
mer iin 3-4m. Planet steg raskt upp i det
bla, ndgra smiirre justeringar gjordes pd
skev och hojdroder trimmen men annars
flog modellen bra. Det forsta jag lade
mirke till var hur fint modellen flog i
lagfart och hur majetiitiskt den tog sig
fram 1 lufthavet, helt olikt en mindre
modells upptridande.

Ovan som jag dr vid storre modeller
tyckte jag att den var lite viil seg i borjan
men ju mer jag flog den sd kom jag mer
och mer att uppskatta dess flyg-

i

egenskaper! Cap:n ir siker och stabil 1
alla ligen och man uppskattar verkligen
dess lagfartsegenskaper! Den stallar bara
nir man sjilv vill, precis som en konst-
IMygmaskin ska gora. Vid landning ir det
bara att rikta in modellen mot banan , dra
av gasen och sedan styra rakt fram och
landa. Att géra perfekta tre-
punktslandninar dr inga problem.

Nigot som man forviinas dver i borjun
ir hur Litt det dr att flyga pa kniveggQOdet
drbaraatt komma in pa halvgas ochrolla
dver pi sidan. stétta med sidroder och si
ligger den diir, stabilt och fint, hur Linge
som helst, utan att den drar sig dt vare sig

Innan forsta
provilygningen
varjag osékerpa
om vingen verkli-
gen skulle halla

huven eller at landningsstiillet! Det ar
baru du spilv som avgor hur linge du
vagar lortsitia i knivegg och hur lagt du
vigar gi!

Modellen har egentligen inga negativa
flyeegenskaperQjo kanske en Ooch det
ar att den ér ganska kort kopplad (krop-
pen drkort) vilket med(Or att modellen ér
ganska kinslig pd hojdroder utslagen/
tyngdpunktsplaceringen. Annars har jag
bara positiva omdomen om den! Den
passar mycket bra till drets kommande
Aresti Cup tivlingar.

Propellrar!

De prapellrar jag har provat ir APC (plast)
och Menz (tril). Forst provades en 16x8
APC propeller men bittre prestanda fick

jag med en 17x8 APC. Ngjd flog jag
nagra [lygningar med denna snurra och
kunde glatt konstatera att nu kunde jag
stiga vertikalt "hur linge som helst™!

Jag privvade dven en Menz 18x8 (1rii-
propeller) och fann att den var lite 16r
mycket for att motorn skulle orka med
linga vertikala stigningar. 18x6 APC och
[8x6 Menz provades ocksid . Men Menz
har visal sig ge bist prestanda thop med
den motor/ljudddampare jag anvinder.
Med 18x6 Menz kan jag stiga vertikalt
“hur linge som helst™ samtidigt som
motorn gdr tyst och fint. Nu giller det
bara att lira sig hovraQ.?!

Servon

Instruktionerna poingterar viklen av all
anviinda tillriickligl starka servon till
modellen da roderytorna dr stora och
utsitter servona f6r higa pakinningar
under [lygning. Man avrider bestimt att
foratt anvinda “standardservon™av 3kg:s
modell utan kullagerimodellen ( atmins-
tone ska man inte anviinda dem pé vik-
tiga roder som skev och hijdroder). Istil-
let bér man anviinda sig av dubbelkul-
lagrade servon med ca 5-8kg dragkraft.
Man rekommenderas ocksd att anviinda
en computerradio for att instiillningar av
rodren ska gi sd enkelt som maojligt.
Slutligen rekommenderar SIG ¢n
mottagarace pd mellan 1000-1200mAh,
vilken enligt SIG ska riicka till ca 6 {1y g-
ningar. Man avrider frin att anviinda
storre ace da den okade vikten gor att
planet forlorar prestanda.

Slutsats!

Arden viird pengarna? Fem, sex tusen ir
indé en ganska stor summa pengar. Sva-
ret kan vill bara bli atl vill man ha ett
{Tygplan si stort och sa viilflygande som
detla sd iir det bara att slanta upp.

For er som inte vill ha en en Gul CAP
231 si finns i samma ARF familj ocksa
en vit/lila Extra 300 och en grén/beige
Sukhoi! Jan Karlsson




En lagom stor Cap:

Unos tredje Cap blev en modell frin Sebino

som varken var for liten eller for stor

ordrygt tre dr sedan byggde jag en
stor Cap 232 for att anviinda for
tivling i Graupner, Aresti Cup.

Det ir en Delrobyggsats med en spinn-
vidd pa 2,3m och med en 62 cc hensin-
motor med magnettindning. Bygget finns
beskrivet i Modellflygnytt nr 2, 3 och 4/
2001. Det ér en stor modell att frakta till
filtet och att {lyga med niir andra kiirror

ir 1 luften, .
sd jag le- ' 1
tade efter <) M
en nigot min-

dre kopia att trina
med, Resultatet blev en Cap
232 i (rii [ran Glenns Models i
England. Denhade en spiinnvidd pd 1,45
m och en Saito 80 i nosen. Bygg-
beskrivning av den dterfinnsi Modellflyg-
nytt nr 5/2001. Jag tyckte den var lite
liten att triina med sd den séldes till en
kamrat och flygs nu elegant med en OS
461X, Jag skulle alltsd finna en néigot
storre Cap.

Niir jag kommer till Stockholm brukar
Jag forsoka hinna med ett besok hos
Soders Hobby. Viggarna ér [ulla av sma
bra- och- ha-grejor och det finns ocksé ett
imponerande antal flygplan bide hing-
ande i taket och som byggsatser.

Lagom storlek

I augusti 2001 gjorde jag ett besok i
butiken och fann till min gliidje en Cap232
i lagom stor-
lek. 1.7 m
spinnvidd
och med del-
bar vinge och
for 15-20 cc
tvitakt eller
fyrtakt. Man
kommer it att
montera/de-
montera
vinghalvorna
genomen fif-
fig lucka i
botten av
kroppen.
Byggsatsen
bestar av en
halvt for-
byged kropp
i tri. Vingar,
stabilisator
ochfenadrav
cellplast som
plankats med
abachi.

Stabbe och
fenaharalltsa ]
“riktig” pro-
fil. Justdenna
typ av bygg-
sals, niistan en ARC (almost ready to
cover) borde det finnas fler av pd mark-
naden. Man kan dé se hur bra limningar
mm gjorts och sjilv (orbiittra det man
onskar, Dessutom kan man ju vilja sitt
eget firgschema. Jag hade en OS 108
liggande hemma. Skulleden ga inimotor-
kipan? Erik plockade fram en ny OS
108:a och vi provade. Jo minsann, den
gick in helt och héllet.

Byggsatsen ir italiensk och kommer
frin Sebino Models som iir ett litet famil-
jeforetag. Just denna Cap blev vid en

Huvlimmet skall torka en vecka.

miissa i Tyskland av
journalisterna ut-
sedd till drets mo-
dell. Den hade konstru-
erats av nigon
hotshootpilot”som heter Marco Benicasa,
[lerfaldig Ttaliensk F3A-miistare och
TOC-deltagare. Sebinofabriken tillver-
kar ocksd andra modeller, men di med
glastiberkropp och cellplastvingar.

Sa till bygget!
En ritning i halvskala innehéll bara ita-
liensk text, men som vil var fanns det ett
par A4-sidormed engelska instruktioner.
Man har nog haft lite problem med Gver-
sidttningen for tfex under “tail surfaces™
beskriver man hur vingen skall monte-
ras. Ritningen var gjord som en spriing-
skiss (tror det kallas isometrisk) vilket
underlittade. Om man vill méla den som
Breitlings "kexchoklad™ fanns det mallar
till det ocksd.

Fantastiskt fint gjorda vingar och
“tailsurlaces™ dir rodren skall sdgas loss

och sedan
alla kanter
klds med
balsa som

ocksd var av
bra kvalitet.
Jag anvinde
som vanligt
SIG:s gula
vit-lim som
ir vinligt
mot  cell-
plasten och
som dr [étt-
slipat. Ving-
rérets hillare
bestir av gré
pve-Tor som
limmas med
epoxy i ving-
halverna. Fin
passning.
Kanal till
servowire
fick borras
med ett 1 én-
den tandat
Sullivanror.
Sebino fore-
slirsinaegna
servoboxar i
plast. Jag valde att gora luckori 1,5 mm
plywood som skruvas fast. Servona [ists
i luckan med dubbelhiftande servotape.
Alla roderhorn sdgas ur 1, 5mm
kretskortsplatta som limmas in i roder-
framkan- terna. Dubbla horn till skev-
rodren och kullink mellan.

Nir det géller kroppen foresldr man att
man skall kontrollera och eventuellt kor-
rigera alla limningar. Tyvidrr héll inte
kroppen samma hoga standard som ving-
arna utan det gick at lite triangellist och
lim. En motorbox byggs av liteply och
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justeras Gll ritt avstand och rikining med
hinsyn till motorval. Inte si ldtt. Jag fiste
boxen ndgra ganger med punkt-ca -lim-
ning innan jag fick allt ritt. Direfter,
trianglar och vitlim.

Stabilisatorn skall vara avtagbar och
endast sitta fast med en 6 mm plastbult i
mitten, Ovan stabben skall “pliten “av
ABS-plast ligga. Jag har aldrig gillat
ABS-plast och hade inte behov av att ta
av stahben sd jag valde att limma fast den
och ligga mjuk balsa som utfyllnad. Vid
hoplimning av stabilisatorhalvorna pé-
pekarman viktenav att liggaen glasliber-
remsa Over skarven. Jag gick ett steg
lingre och sigade ett spar tvirs flyg-
riktningen. dédren ca 10 cem ling. 1.5 mm
plywood limmades in pd hogkant med
vitlim, Det var nigot annat som inte
stimde dir bak heller. Stabben fick inte
riktigt plats i “hacket™ sd jag fick for-
lingakroppen med 15 mm med liitt balsa.
Eltersom mitt fdrgschema innebar lings-
gaende bla/vit skarv dver litthalen i krop-
pen [yllde jag ut lite 1 kanterna med létt
balsa, detta t&r att underlitta klidseln.
Krappen plankas sedan med balsa fram-
for och bakom huven.

Pilot fran Williams Brothers

Huven skall limmas pd en cockpitbotten
med en ingjuten pilot, allt 1 ABS-plast.
Instruktionen séger “cut the cockpit and
adept it 1o the fuselage™, det ir allt. Jag
tyckte piloten liknade kriget och skulle
aldrig bli ndjd med passningen. Jag lim-
made i ettcockpitgoly av balsa, gjorde en
instrumentbriidaav I-Techinstrument och
skruvade/limmade fast en pilot frin Wil-
liams Brothers. Huven limmade jag med
RC56 huvlim, som skall torka en vecka.
Kanterna spacklades ut och huvkanten
milades innan kroppen kliddes med
Oracover.

Innan jag limmade dit cockpitgolvet
forberedde jag radioinstallationen. Jag
ville ha servona sd ldngt bak som majligt
eltersom OS 108:an dr tung. Luckan i
botten av kroppen passades ocksd till,
rorets mitthylsa skall limmas in i de
forborrade hilen 1 kroppen. Hir var nd-
oot som inte stimde. Sprygeln vid ving-
roten slét inte tidtt intill kroppen. Jag
kryssmiitte och kollade och fann att ty-
viirr var Kroppen inte riktigt rak. Sebino
borde kolla sin gigg! Jag har dock inte
mirkt nagot av det pd flygegenskaperna.
Jag lick laska pi lite balsa pa rotsprygeln
och slipa si det passade. Vingen skall
hallas fast med ett gummiband som fiists
i tvi smd krokar 1 vingspryglarna. Jag
valde en fjidermed plastbuntband i dinda-
ma [6r alt undvika metall mot metall.
Lingre bak satte jag sex mm plastbult
som skruvas in i rotsprygeln.

Livrem och hiingslen kanske. men si-
dorna halls snyggt in mot vingen. Till
skevrodren anvindes Robart
pinngéngjirn och till dvriga roder platta
med stdlpinne. Landstillet var tvadelat
av aluminiumoch skulle skruvas fast med
platskruv. Jag valde att svetsa ihop det
och siitta det med tre stycken 6 mm plast-
bult. Det har visat sig viirdefullt vid nagra
bonnlundningar. Motorkipan av glas(i-
ber fir sedvanlig behandling med slip-
ning, primer och tvikomponentlack.
Hjulkdporna dr tvadelade och tyvirr av
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Luftstrémmen fran det hégra luftintaget riktas med balsabitar mot motorns vevhus.

ABS-plast. men far samma behandling
som motorkdpun. Kirran klis med
Oracover och lite hemmagjorda decaler
snickras i datorn. Orkar inte med alla
orginaldecalerna pa fenan. Istillet blir
det sillran 26 pi ena sidun, ellersom det
drmin 26:e radiomodell. Pi andra sidan
siitter jag min gamla flygvapendivisions
mirke, 2:a F10 eller Johan Bla som den
ocksit hette.
Forgasaren
0S5 108:an monteras i ett Du Bro mjukt
fiaste och far en Slimline dimpare. ‘Till
forgasaren har jag OS egen hogfartsnil
som regleras av ett miniservo via
[Tapskanalen. Mycket praktiskt: inga fing-
rar i niirheten av propellern dia man skall
justera, plus att man kan justera i luften
niirtanken toms. For balansens skull ldggs
ett 1500 mah batteri just bakom vingen.
Sidrodret drivs via ett Hitech 605 ge-

nom wire och pull/pull-system. Till skev-
roder och héjdroder har jag Hitech 545,
till throttle Futaba 3001 och higlartsnal
Hitech 101.

Propeller APC 16X8 och senare tre-
bladig Graupner 16X8 och miélad
aluminiumspinner.

Sa till en spéinnande fraga: Vad viiger
ekipaget? Siffrorna pa viigen stannar vid
4.6 kg! Enligt fabrikens uppgifter skall
vikten vara mellan 3.85 och 4,1 kg. Var
har mitt halva kilo kommit ifrin? Pa
bilden pé kartongen sitter det en Y'S 91.
OS 108:an iir 50 gram tyngre och trots att
Slimlineljudddmparen iir Fitt, viiger den
nog 100gram mer in YSdiamparen pa 50
gram. Ett 1500mah batteri viger nog
nistan 100gr mer dn ett 600mah. Servo
plus justerbar ndl kan inte viiga mer in
100 gram. Pilot plus instrumentbrida
viiger viil ocksd lite. Du brofiistet dr viil
lite tyngre dn ett plastdito. Ja det blir ju
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Stora Delrocapen och Sebinocapen pa Hokafaltet. Far in bada samtidit i min Toyota

Avensis.

faktiskt 4 hekto! Lim, spackel och firg
stir kanske for resten. Jag kan konstatera
att man mdste vara vildigt forsiktig vad
man viiljer [or tillbehér om man vill jz
vikt. Allt viiger.

6 april 2002 ir en fin dag och det &r
drspremiiir [6r min del liksom fér Sebino-
capen. Flyger forst ett par flygningar
med min g 0 for att damma av
viirsta rosten. Rickvidds-kontroll. roder-
check mm &r ok. OS:en startar litt som
vanligt. Upp i luften som ett jehu, hir
finns det resurser.

Lite trim i pi
och roll och de
flygerforsejs
Gir att gora
jJiéttestora
loopingar. Den
kiinns lite vinglig i
rollplanet i
lopingarna. Provar
med mer
exponential. Blir
inte riktigt néjd
med det. Annars
flyger den fint.

_dagdr
asigt. Har
skaffat en trebla
dig propeller och
ocksd hittat en
spinner i alumi-
nium utan hal fér bladen, sd att den kan
anpassas for treblad. Fann den hos Skine-
hobby. Miirker ingen prestandaskillnad
en trebladiga snurran. Blds]otvmle
Oc.h vid lelmﬂ%n bara
ned den sista metern och
Tack for att jag satte plastbultar. Tvé s
bulor pd undersidan av vingen frin h
len kan litt viirmas bort. Trebladig
snurran mister ett blad, annars inga pro-
blem.

Tredje (1 >n dr det perfekt vider
och Peter Kull som éirexpert pé att trimma
mdmns olika funktioner hjilper mej un-

a fly ﬂnmga] Det visar sej vid
rosflygning att kiirran som en Cap
skall gora pitchar mot landstillet. Detta

kropp.

sidroderutslag. Kirran rollar mot:

ning mot sidroderutslaget vilket

lar. Detta mérks ocksa vid hammerhead
diir kdrran vill rolla. Motsatt skevroder

Motorkapa i glasflber och forbyggd tra-

vid sidroderutslag mixas in och nu ér det
ldttare att knivegga. For att f4 bra
hammerheads giller det att inte ge sidc

roder vid for lag fart och att behalla lite
gas pJ att det blir lite effekt av

som jag upplu r som lite
vingligt i skevled beror tt Kéirran
totalt s v-form. Ofta ¥
acrobatickirror positiv v-form genom att
oversidan pa vingen #r rak och den
avsmalnande ving-
profilen gor att
resultanten blir lite
positiv v-form. Posi-
tiv v-form ir stabili-
serande och ger vid
sidroderutslag roll-
tendens dt samma hall
som sidroderutslag

Tva glnger har |
slagit av stillet
]anrinin

plastbultar h:
stétl. Det 16nar sej
alltsd att limma fast

landstillsplattan or-
dentligt med balsa
trianglar och skruva
fa let med plast-
bult. Kiirran flygerutmirkt och OS 108:an
ger den fina prestanda.

Sammanfattning

En bra modell med for sin storlek ovan-
ligheten av delbar vinge och avtagbar
stabbe. Halvfabrikatsbyggsatsen gillar jag
med lite minus tor kroppens kvalitet. Det
ldr att gd att kdpa ersitiningsdelar till
den.

Jag skulle kunna tinka mej att kopa ett
vingpar till och ge vingen lite positiv v-
form. Det borde gé att med sandpapper
pé en rundstay slipa upp hélet i frigoliten
i vingen och sedan limma in rorbitarna
med expanderande pu-lim. En OS 91FX

kombination med noggrann viktjakt
skulle kanske fa ned kérran till under
4kg.

a. uno(a‘tell.l com
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 HAW =S nya adressy? by
Ballerina skala 1:3 ARF ; : / Sk ' 0
sp: 1900mm, motor:25-50cem: Tel 0372_80444
Plls 4999 : .

Lite nyheter fra Var sortiment!

Press.stopp: E-TEC Li-POL celler 1200mAh, 23g, max strom 10A!!! Pris: 149kr:-/cell
PJS Borstlosa motorer med roterande mantel for STORA propar fran 35g och 839kr

MEGA borstlosa motorer 1 400 storlek 48 & 73¢. Pris: 799kr
§ TORO 300 EERflygande vinge
inklusive daiy; enhet Pris: 749:-

modellflvanvtt nr 3 2003
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Patrick Paris tivlade med denna CAP 231EX i bl a VM 1994 i Ungern. Denna maskin &r forebild till tva av de
testade byggsatserna i detta nummer.

dag dr CAP det hetaste namnet inom

aerobatic-sporten och modell-

tillverkarna har givetvis foljt efter.
Det finns numera dtskilliga byggsatser
och ARF-modeller till de olika vemuf
nerna av CAP. I detta nummer
tre av dessa modeller och dérfor fullflje
vi temat med att visa bilder pi n:
forebilder samt peka ut vad som skilje
de olika versionerna ft. Redaktionen
konstant It om just detta. Flera av
modelltillverkarna blandar friskt [iire
schema till inkorrekta versioner, nigot
som kan vara irrande.

Ursprung

finns i konstr
Emeraude som utvecklades till CAP 10
pa 70-talet — ett flygplan som anviinds i
ankrlku I"% dl'l(.l]’d Lmdu som mlll-

En ensitsig ver
des for tavlingssp
h.u .lc-l planet kommit att bli dagens CAP
2 rett flertal utveckli
bland CAP 20L (2
st). Den senare ir ocksd en populir
byggsatsmodell.
Med P 231 — som byggdes i 2
exemplar — togs steget definitivt in pd

Forts ndsta sida
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Glad sommar Sveriges modellflygare!

Hobbyborgen sinker priserna lagom till sommaren pd ménga Graupner/JR produkter. Priserna
giiller i de flesta hobbybutikerna i Sverige och dr inklusive moms. Koper Du dina RC-artiklar pd
hemmaplan ir Du tryggad av svensk konsumentkoplag och genom att stddja svenska hobbyaffarer
stiarks mojligheterna till fortsatt utveckling i svenska butiker. Nu behover Du inte léingre gé 6ver dn
efter vattenO

RC-anliaggningar: Servon:
Best.-Nr. Beteckning tidigare pris:  Nytt pris: Best.-Nr. Beteckning tidigare pris:  Nytt pris:
4838 me-16/20 4350:- 3510:- 4093# C341 684:- 344:-
4829.77 mc24 sindare  12420:- 9925:- 5121 C3321 1343:- 792:-
4828 mc24 m. viska 15995:- 12930:- 5120% C3341 888:- 425:-
3899% C3041 799:- 405:-
Mottagare: (35MH2z) 4101% C577 199:- 120:-
4103* C5077 320:- 187:-
3179 C19 1711:- 1020:- 4097* C5177 925:- 559:-
7036 smcl9 1963:- 1170:- 3892 C4421 1592:- 926:-
3176 mc20 2716:- 1730:- 5157+ DS3328 1132:- 653:-
3177 smc20 2673:- 1700:- 5158 DS3728 1475:- 863:-
3222 DS20me 2716:- 1730:- 5155% DS8231 1748:- 1025:-
7038 smc19DS 2139:- 1275:- 5151 DS8411 2134:- 1336:-
7039 smc20DS 2609:- 1660:- 5152 DS8417 2100:- 1315:-
3221 DS19FM 2056:- 1225:- 5164 DS8311 1887:- 1122:-
3164 DS24FM 2160:- 1375:- 5166% DS5391 858:- 427:-
5168 DS8511 2500:- 1590:-

* servot siljs med tillbehtr men utan férpackning

Oroupner

Info om forsiljningsstiallen:
HOBBYBORGEN AB Box 31 360 71 Norrhult
Tel: 0474-40510 Fax: 0474-40940 E-mail: hobbyborgen@telia.com
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De tre bilderna
ovan ar Domini-
que Rolands
CAP 231EX vid
VM i Ungern
1994.

T h: Eddy
Dussaus CAP
232vidVM 1998
i Slovakien.

toppen av aerobatichimlen och CAP har

tagit flera och VM frin b
talet till ida

naden.
Ettviktigt mellansteg i utvecklingen dr

en vinge tillverkad av ty

ten Extra. Resultatet blev n

men tillverkaren, dd Mudi

slot att utveckla en egen vinge. Spiinn-
en pd vingarna dr densamma, ving-

roten har samma bredd men det skiljer
négra centimeter vid bakkanten pé ving-
spetsen. Skillnaden mellan vingver-

sionerna ir siledes sa liten att det iir s
i utan mattstock och denna
skillnad ryms inom avvikelsen som
e ibland dndd g rde

struerar skalamodeller.
Hittills har det byggts drygt 40 av typ
CAP 232, ndgra CAP 231EX har enligt
uppgift ocksa fatt den nya vingen,

Forts ndsta sida
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Speclalprlser till SMFFs medlemmar

Viférlanger det lagre priset for SMFF-medlemmar vid order fore 15/8.
Prenumerant pris  Ord pris Férr!

... Michael Sanz: | luften 2003 - Flyget arsbok Nyhet 270:- 295;-
. L Andersson: B3 Junkers Ju B6 | Sverige Nyhet 235:- 260:-
.. L Andersson& L Hellstrém: Bortom Horisonten Ny 245:- 270:-

... Leif Hellstrém & Leif Fredin: Kronmérkt 297:- 331:- 390~
.. Solve Fasth/Torvald Johannes: Flygtiga minnen 1 220:- 260 | 206
. Solve Fasth/Torvald Johannes: Flygtiga minnen 2  220:- 250:- 285~

... lgnell-Raftegard: F 6 - Vastgota Flygflottilj 187:- 204:- 240~
.. Mikael Forslund: Torpedflyget i Sverige 220:- 250~ 295~
.. L Andersson: Svenskt militarflyg — propellerepoken 220:- 250~ 285~
.. Leif Hellstrom: J 26 Mustang 220:- 250 285-

... Lennart Berns: Flygande Tunnan 254:- 2= BEe-
.. Mikael Forslund: J 30 Mosquito 220:- 250:- 285~

... Sven Stridsberg: Lansen 212:- 239:- 888
. Mikeel Forslund: J 33 Venom 220:- 250:- 295

... Michael Sanz: Bromma Flygplats 263:- 290:- o4
.. Nisse Bruno: Flera Flygarhistorier 110:- 127:- 156~
. Jan Waernberg: Pionjarflygare 140:- 159~ 87~

... Sten Gripenldf: Flyg for hela slanten 120:- 142:- 162~
. Peter Liander: Glimtar av Flygvapnet 204:- 220:- 266

er frap wﬁh )

Kronmal‘kt

fning oth mirkaing
mnﬂ:am:n militarliyapian
ander 1900-tatel

Helistzom & Lgit Fredin

Dy AT
FiAy WL Ang

U()S()( I1T:-

Nu har du rad att kdpa alla de bocker du dromt om. Momsen
gick for ett arsedan ner fran 25% 1ill 6%. De éverstrukna Forr-
priserna ar de gamla ordinarie priserna.

. Gunnar Haglund: Gerillapilot i Biafra Prissankt 110:- 127 = HEbte
... Hakan Davidsson: Bygghandbok for radioflygare  140:- 159:- 8%~
... Kristian Berggren: RC-helikoptern (modeliflyg) 140:- 159:- a7
... Bo Gardstad: Nya radioflygskolan 93:- 102:- 126~
... Bo Gardstad: Flygsabotoren (ungdomsbok) frakt tillk. 10:- 15:- 36~
... Bo Gardstad: Flygdesertéren (ungdomsbok) frakt tillk, 10:- 16:- 36:-
... Freddy Stenbom: Flyghobby 2 47:- 52:- 6+~

. Gosta Backlund: Flaskskeppsbygge 64:- 72:- 85:-
I focus ..1: Saab 29 Tunnan frakt tillkommer 17:- 25:- 30~
I focus. ... 2: Saab JA 37 Viggen frakt tillkommer 17:- 25:- 36~

Bjorn Karlstréms Flygplansritningar:

. Bjérn Karlstrom: Del 1 Skol- och 6vningsflyg 110:- 127 458

. Bjorn Karlstrom: Del 3 Bombflyg 110:- 127:- 458

. Bjorn Karlstrom: Del 4 Spaningsflyg 127:- 148- 5=

.. Bjorn Karlstrom: Del 5 Transportflyg 140:- 159:- 187

. Bjorn Karlstrom: Del 6 HKP, prov, segel mm 140:- 158 A8%-

.. Bjorn Karlstrom: Del 7 Malflyg + offentlig tjanst 110:- 127:- +50:

.. Jangd-Stenbom: Veteraner och Modeller (AoH 10 ar) 25:- 34:- 40~
... Jangé-Stenbom: Mest om Hobby (AcH 20 ar) 255 34:- 46:-

.. Freddy Stenbom: Hobby 25 (AoH 25 ar) 25:- 34:- 46~

Du kan bestélla bocker pa tva satt:

* Genom inbetalning till postgirokonto 5 47 71-1, skriv 6nskade bocker
som meddelande till mottagaren. Forsakra dig om att din adress och
dnskade bocker medféljer din betalning nar du betalar dver giro eller
internetbank.

» Betala med VISA, MasterCard , EuroCard och AMEX. Du kan skicka
brev, faxa till 08 99 88 66 eller e-mail till order@ thby se. GIom lnte att

ange - férutom vad betalningen avser - ditt kontokortsnummer och dess
giltighetstid.

Notera att vi bjuder pa porto inom Sverige nar ordersumman dverstiger
45 kronor, i annat fall enhetsporto 20 kronor. Vid utlandsbestélining
tillkommer enhetsporto 45: pa alla order-.

Onskar du narmare information om nagon av ovanstaende titlar finns
mer att lasa pa www.hobby.se eller ring 08-999 333,




Catherine Maunoury har tagit den kvinnliga
varldsmastartiteln i denna CAP 232,

Forts ...

Trots suceén pa tivlingarna har det gitt
knakigt ekonomis tunder@(’)vralet,b and

ht‘llt man CAP Av latmn men \.edan ettar
heter tillverkaren Apex och merinfo finns
pd www.apex-aircraft.com

Freddy Stenbom

En in.ferrw.'rfpx“ Efter VM i Slovakien
oc h Brwm .fade ,luq upp

WHWW hr:h.’)\. 2
mer att ldggas wt senare, bl a fran EM
2003 i Litauen.

Tv: Xavierde Lapparent blev varildsméastare
1994 idenna CAp 231EX. Darefter lade han
av tavlandet och drev flygskola.

Nedan: En CAP 231EX tillhorig det italien-
ska laget1995.

i .
i .
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Fyra bilder pa Dominique Rolands CAP 232 vid VM i Slovakien 1998. Denne pilot
bérjade som testpilot hos féretaget och blev senare chef.

B
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Konstflyg-EM i Advanced gar i Karlsborg

I ar finns det goda chanser for alla
skalaflygare att skaffa underlag for hur
forebilderna inom det stora skalaflyget
serut. SMoch triiningsldger holls i veckan
innan detta nummer kom ut men det bler
fler tillfillen. Europamésterskapen i
Advanced hélls i Karlsborg veckan 25
Juli till 1 augusti och den 2 augusti halls
en dppen freestyletivling direkt efter EM.
Se info om EM: _www.aeac2003.aero .

— Redan har ett 50-tal anmélningar
kommit in, beriittar tivlingsledaren LG
Arvidsson.

Veckan fore EM kommer flera lands-
lag att ligga pé olika orter runtom i
Sverige, bl a Falkoping och Skovde, for
att finslipa formen infor tidvlingen. Det
blir hir talrika tillfillen att se flygplan
som Extra 230, Jak 55, Cap 20L, Cap 21,
Cap 231, Cap 222 (eller Giles 202) i
aktion. I skrivande stund finns dock inga
biplan anmilda bland de tivlande.

En CAP 20L fran

England. = - Flygsportdagar VM i Advanced till Sverige
’r e ’a 23 - 24 . Nista ar kommer VM for klassen Advan-
[ o - lelgllStl ced aerobatic att hallas i Sverige! Detta

efter dterbud frin USA. Diirmed kan arets
EM - det forsta stora internationella
acrobatic-misterskapet som arrangerats
i Sverige — bli en slags fortvning till ett
dnnu storre méisterskap.

Mer om internationella flygtidvlingar
hittar du pd www.lai.org.

Nordens lagsta priser pA SERVON, Med segelflyg, motorflyg, skiirm-
mottagare, fartkontroller, kontakter, flyg, hingflyg, trikeflyg,
sladdar, batterier och tillbehor fallskdrmshoppning, ballongflyg,
Standardservo 90:-, Microsernvo 170:- modellflyg och helikopter. Upp-
Digitalservo 0,11 sek/4,3 kg = 480:- visningar, prova pi, utstidllningar
mm vid Segelflygcenter, Orebro

www.airmedia.se

Flygplats. Info: 019-241072.

Har kommer en riktigt potent ARF-Stick. En

spannande modell i snygg finish som ger den

erfarne piloten utmaningar och massor av nya

upplevelser.

Storleken pa modellen gor transporten enkel.

Kropp vingar och roder ar fardigmonterade

och kladda med transparent film. Endast mon-
tering aterstar.

Spannvidd 82 cm

Radio 4 kanaler

Motor 400-storilek

Spana in den nya “Electric Flight”-katalogen. Diir hittar du ett 20-tal modeller
i kategorierna slowflyers, elseglare och sportflygplan. Alla konstruerade fir
elmotordrift. Dessutom visas allt du behover av kringutrustning t.ex. motorer,
fartreglage, vixellador, propellrar, propelle-adapters, accar och laddare.

Mer detaljer om den svenska siisongen
finns pd www.skff.nu.

Hang med i trenden, flyg var som helst,
nar som helst, ute och inne.

En snygg modell av det berémda tyska jaki-
flygplanet fran WW-2. Modellen har finish i
toppklass. Den ar lackerad och enkel att mon-
tera. Den ar vacker i luften, utrustad med
skevroder och flyger i skalafart. Kan flyga
utomhus i vindstilla vider.

Spannvidd 100 cm
Radio 4 kanaler
Motor 400-storiek

Skane Hobby AB

Fladie kyrkvag 2, 237 91 FLADIE
Tel: 048-24 71 14 Fax: 046-24 71 36
info @skanehobby.se

En harlig handbyggd slowflyer. Spanthygad
med stjartbommar av karbon och fardigkladd
med Solarfilm. Rodren dr monterade. Mycket
stabila flygegenskaper, ett snyggt flygplan som
passar for flygning inne eller ute vid vindstilla
vader. Flottorer kan levereras som tillbehor

Spannvidd 110 cm
Radio 3 kanaler
Motor 280-storlek

ELECTRONIC AB

HAB Electronic AB

Blabarsstigen 54, 54133 Skovde.
Tel 0500 417028, Fax 0500 480288
E mail ame @hab.se



Tankar om buller och grannar

- Vad gér man om gran-
narna bérjar klaga?

- Kan en klagande
granne stoppa flygning
i grannskapet?

- Vad gor kommunen?
- Vad gor rattsskipa-
rna?

- Vad gér SMFF?

ftersom vi flyger i Skdne dir
bositiningarna ligger titt och nés-

tan all mark anvinds till nagot
siiller det att vara forsiktig. T vér klubb
Sandby RC-flygare har vi en stenhird
policy [Orattinte irritera grannarna: biittre
forckomma idn forekommas, har vi sagl.

Att hitta ett nytt il dér ingen stors dr
ndstintill omajligt,

Detta innebiir att motorer ska vara viil
dimpade, vissa omréiden ir belagda med
averflygningsforbud. konstant fullgas-
flygning rankas som uttridesansékan,

De medlemmar som utvecklat intresse
[6r tex. pylon ducted fan eller andra mer
nogljindda grenar har fitt utéva det pl
indra flygfilt.

Missforstd mig ritt, dessa modell-
flygets hardrockare dr hur balla som helst
men ilskas absolut inte av de ofrilse
kringboende,

Ilsken granne

[ mitten pa sjuttiotalet hade vi var forsta
ch fram till denna sisong enda motsitt-
ning med en granne.

Grannen ifriga inledde inte sin hat-
kampanj genom att Kila dver till oss och
resonera logisktom problemet. Han valde
istillet en mer dramatisk 6ppning genom
att ringa till polisen.

Pi den tiden var ljudddmparmoralen
sverlag ldg och om det dverhuvudiaget
monterades ndgon sa hade den en mer
weasledande dn ljuddimpande funktion.

Fyrtaktare fanns naturligtvis inte och
var lika osannolikt som Stukabombare
med infillbara stdll.

Polisen rycker ut

Ordningsmakten skickade ut tvd myn-
diga konstaplar pi filtet och dessa kon-
staterade dels att det hiir var ju en trevlig
hobby, och dels att grannen fort mer
wiisen vid telefonsamtalet dn vad vira
flygplan gjorde.

Nivil, skam den som ger sig tinkte viil
erannen och ndgra veckor senare sliapade
han istillet dit nigon kommunal instans
med decibelmdtare. Aven operatiren av
decibelmitaren tyckte att flygplanen var
spdnnande men miille dndd efter kon-
stens allaregler. Viirdena som uppmiittes
var helt i sin ordning enligt gillande
bullernormer och ingen atgird ansags
nodvindig fran kommunens sida.

Sandby RC-Flygare inlorde ovan-
nimnda flygpolicy trots att vi lig under
normvirdena och si smdningom lugnade
grannen ner sig.
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Ny ilsken granne
Direfter passerade dver tvi decennier
utan minsta knyst fran vira grannar,

Anda tills virkanten i ar néir en relativt
nyinllyttad héstmadame med cndast
reptildelen av hjarnan i funktion borjade
hiirja loss. Inte heller madame hist 6pp-
nade med att kila dver och lugnt resonera
kring vad vi holl pd med.

Hon valde att géraentré med att spinna
sin pick-up dver vart fina filt, den spon-
tana reaktionen pi ett sint tilltag dr att ta
nirmstatillhy gge och med stor kraft birja
bearbeta pick-upen kan jag lova.

Men som modellflygare och darmed
av ritta virket dr man utrustad med hig
stresstriskel och stort tilamod.

Sa vi holl oss lugna och kunde efter
dverliggningar nigon vecka senare roka
en fredspipa i samforstind med maken
till madame hist.

I det hir fallet lyckades vi hitta en
snabb 16sning tack vare snabbt agerande
och tips frian andra utsatta modellflygare
efter ett hjilpanrop via klotierplanket pa
SMFF:s hemsida.

Ta grannarna pd allvar?

Men vad hiinder om den klagande plits-
ligt ser sin livsuppgift i att fordriva
modelllygklubben?

= hetsar upp fler grannar?

« birjar tjafsa med kommunen och
fordirvarklubbens uppbyggda goodwill?
« fir till stind en rittslig prévning?
Framférallt ar det viktigt att satta sig in i hur
grannarna upplever (o)ljuden som uppstar
trar jag. Man ar nog ganska varldsfranvand
om man inte inser att langt ifran alla far
stapals av en vertikal fullgasroll, eller ens en
fyrtaktare som diskret pult-putirar farbi pa

halvgas.

Sjalv flog jag ett tag pa ett falt med en
crossbana som ndrmsta granne. Oerhort
irriterande! Men pa sjélva crossbanan sag
man samma gladje och glodande intensitet
som pa vara modellflygfélt. Fér dem var det
naturligtvis ljuv musik som uppstod néar
heaten kdrdes.

Kan man kanna sig saker bara for att sam-
héllets decibelnormer underskrids?

Vilken férordttad granne vill bli bortviftad fér
att en fattig decibelmatare inte uppmater
varden som leder till Atgard? Har uppstar en
viktig insikt, handen pa hjartat nu!

Visst ér det inte enbart antalet decibel
som relar upp grannarna’ Visst dr det i
mangt och mycket frekvensen pa moto-
rerna? Framforallt tvéataktare. Ylandet
frin en liten motor av Cox-kaliber kan
héras miltals under vissa vider-
forhdllanden och siikert irritera manga.
Men vilket decibeltal har en sén liten kir
rackare? Ar det ens miitbart?

Vad gor vi nu?

Styrkt av alla fakta fran uppmuntrande
mail och inldgg pé klotterplanket #r jag
overtygad om att “'fakta is King"".

Liknande tips och alla andra erfaren-
heter och kanske till och med rittsliga
provningar som redan finns dokumente-
rade borde sammanstiillas av virt for-
bund och hillas tillgingliga pd SMFF:s
hemsida vid behov.

Varforinte snokauppen juridiskt skick-
lig modellflygare som kan agera boll-

plank vid riittsliga spérsmél?
Ofta idr ju den klagande en djuriigare
som svimmar dver av omsorg for siit

djur.

Varlorinte pratamed en expert i gmnet
och ta reda pa hur olika djur [unkar 1
dessa situationer och dokumentera detta
pa hemsidan. Enligt de tips vi fick dr det
oftastdjuriigarens kiinsloutspel som smit-
tar av sig och piverkar djuret negativt.

Denna glng slutade det lyckligt men
vad hiinder om man kommer pd kant med
cn slipad politruk med god kunskap om
hur polilisk lobbyism funkar?

Allas vir dr nul]n dr tunga saker.

Ar det inte den som tjatar mest, hogst
och lingst som kommunen till sist kiinner
sig tvingad all reagera pa?

Vad hiinder om man blir klassad som
sanitir olidgenhet?

Vilken modellfly gklubb drabbas niista
gang och vad har man att sitta emot?

Aven om en klubb ligger pd tryggt
avstind nu dr det inte ovanligl att sti-
derna viixer och plotsligt ligger filtet
inbiddat bland bostéider.

Det ir varken forsta eller sista gdngen
ndgon kommer att reta upp sig.

Vi behover en infobank!
Kom igen SMFEF, make our day.

Paul Arvidson,
ordférande Sandby RC-flvgare
sandlanda@telia.com

JAS 39
Spitfire

Team 60

Fre 8 aug ki 21-01
Lér 9 aug ki. 21-01

1 stora hangaren: LENA PAHLSSON och keLL ROOS ork.
1 lilla hangaren: DISCO

FLYGFESTEN

NA 8-9-10 Augusti 2003

12.00-16.00 ca.

Irtindsk afton mad 4 REEL och
* Riverdanceuppvisning av tva dansare

Rockn " roll med
LITTLE BOO and The VIRGINS

Flygshowprogrammet &r i skrivande stund inte klart,
fi5lj var vidare annonsering och titta in pa vair hemsida.

www.ksak.se/klubbar/VasterdalarnasFK
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Nio taviande
vantar i arenan
pa de ratta
uppvindarna,
for att féra just
dem till seger

Uppsalalaget tar
sig en vélfortjant
vila mellan
startférsoken.
Laget kapade at
sig 2:a platsen pa
arets drabbning.

60

MFK Gladiatorernas
Handlunsdrabbning

rets drabbning var speciell —

Gladiatorerna hade lagt ner

mycket arbete pd organisationen
och Riksidrottsforbundet hade valt tiv-
lingen som ett "RF 100 &r” arrangemang.
Som vanligt bjéd man pd grillad lunch,
spedker och tydlig resultattavla. 35 star-
tande fran 7 klubbar och ménga dskadare
gjorde att det blev ett hirligt folkliv i
tiltligret ute pd Gardet.

Blasigt pa Gardet

Giirdet 1 Stockholm ér juen klassisk plats
for alla flygintresserade och visade sig
denna dag rin en av sina bista sidor. En
turbulent vind {rén sydost innebar att de
flesta flygningarna landade pé [iltet men
gav samtidigt de tivlande stort bekym-
mer med att bedéma termiken. Att [lyga
pd Girdet innebiédr en del annat ocksa,
som att en del modeller forstordes av lost
springande hundar.

Erland Axelsson dr en ling tondring
numera och vann juniorklassen med 212
sekunder, vilket ocksd rickte till en
sjundeplats bland seniorerna. Minst lika
glad var han [or att han slagit klubbens
seniorer och ddrmed blev den biiste
Gladiatorn. Martin Hellgren frin Nor-
berg kom tviamed en max fore Uppsalas
Thomas Stilhandske, ocksé han med en

max och annars ganska ojamna tider.
Turbulensen varsvir! Albin Nilssonsken
som en sol efter sitt livs [Grsta maxtid i
[jérde perioden.

Martin "Beast”™ Larsson frin Sldndan
gjorde comeback efter tvd drs uppehill.
Han ér utan tvekan bisti Sverige pd HKG
idag och vann éverligset med 291 sekun-
der, trots att han hade kvaddat flera mo-
deller innan forsta perioden hade startat.
Han bygger snyggt, kastar hogt och sii-
kert och beddmer luften béttre dn ndgon
annan. Outstanding!

Férstapris var 1000 kronor, som riicker
till minga nya kirror. Martin fick ocksé
med sig det eftertraktade vandringspriset

en riddarhjilm! Hans klubbkamrat
Bjorn "Fido™ Lindgren kom tvda med
254, ocksd han ir mycket siiker. Uppsa-
las David Thorsen hade en bra dag och
kom in som delad trea med Patrik Dahlin
frin Matfors.

Motigt for fiorra drets vinnare

Fjoldrsvinnaren Johan Akerman fréin
Uppsala hade en motig dag med sina
stora modeller och trots en liten termik-
dans efter varje start [ick han inte till det.

I katapult vann Fido fire Beast. Bide
flog ganska sma modeller med en enkel
termikbroms. Trea och biiste junior var

= o

Thomas Stalhandske, en av Uppsalas mest
lovande juniorer. Slutade 3:aijuniorklassen.

Max Meurling, 7 ir. Detta var hans fjirde
drabbning — det skall borjas i tid!

Det holls ockséd en omrostning bland
de tivlande om vilken som var den snyg-
gaste modellen. Vinnare var Bjirn Lind-
gren och Peler Meurling, bida med var
sin Sting 24, en byggsatsmodell frin
Australien med sprygelbyggd vinge och
klddsel. Ett kontantpris lottades ocksé ut
— Simon Piirainen, junior frin Solna fick
dirigenom 500:- som trist for sin sista
plats!

Fullstindiga resultatlistor finns pé
Gladiatorernas  hemsida  http://
www.algonet.se/~friflyg, tillsammans
med ritningar, bygg- och flygtips.
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\ ADVANCED EUROPEANJAEROBATIC CHAMPIONSHIP

VISOKER FRIVILLIGA SOM
TYCKER
OM HAFTIG FLYGNING

EM i Aerobatics borjar 25 juli i Karlsborg och avslutas
med en feeestyltavling och uppvisning av Europas 10
basta piloter I6rdagen den 2 augusti.

Vi behdver nagra frivilliga som kan hjalpa till under EM. V
betalar fér mat och husrum och bjuder pa en haftig
upplevelse. Framfor allt séker vi tjejer och killar som ar
duktiga med datorer. Hor av dig till Bengt Béssfall pa

| telefon 0708 488819 eller ett mail till
ContestOffice @ AEAC2003.aero, titta garna in pa var
hemsida www.aeac2003.aero

Svenska Konstflygforbundet

JR Propo nya PCM 9X
Superradio till budgetpris!

* Uppgraderbar mjukvara — framtidsséker

= Roterande cylinder scroll-funktion

+ Hjalptangent

» Avancerade digitala trimmrar

* 20 modellminnen

» Acro-, Heli- och Gliderprogram

« 4 st "high resolution”-servon, ackar och laddare

Introduktionspris 6950:—

Runtronic tandsystem
Passar de flesta ASP MARK Ill-motorerna. Installation kan ombesérjas.

Modeller

Karshult 5, S-332 91 Gislaved * Tel &Fax 0371-940 05
E-post: runtronic@swipnet.se
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PURE POWER !

Elltech &r Webras representant i Sverige

Vill du slippa gora
hal i din snygga
motorkapa?

Da kanske Bisson
PittStyle dampare ar na-
got for dig!

Finns Avenforinverterade
motorinstallationer.
Vilagerhaller dampare till
0S, ASP, Moki samt
Webra

MC forgasare

Anvandas med AMC 05 | P :
Kan mixas i Computerradio M E
Optimal brénsle/luft blanding : -
Anpassad for .61 -P5, 75 -P5,
91-P5, 145AeroX

Pris: 829:-

| lager

eGL 1.1 Elektronisk ombordglod
Inkopplingspunkten valbar medelst trottel-
utslaget.

Mins senaste inkopplingspunkten.

Varnar for trasigt stift.

Eliminerar bruk av Nitro

Monitor fér glitchar.

Kan anslutas till extern summer eller ljusdiod.

En ny

Vid férlorat flygplan kan summer aktiveras.
Méaste ha extern glédstrém ca 2000 mA. generation
mottagare

Webra AMC 05

Styr branslenalen till Webras MC férgasare
Enkel 5 punkts programering

med reglage
Vikt 20 gr ; :
stromforbruk 15 mA ) | Fleg 54 -vanals:

; mottagare, 7 gr, rack- |
Matt 55x37x14 idd 500 ' ol |
Pris: 835:  |lager o isten oSy |

inkl kristall. Pris 577:-

Nyheter som kommer i mars:
Webra kommermed Telemetrienhet RDS4,
som dvervakar foljande:

Varval Temperatur

Mottager accen  Servoutslag

Nano S6 6 -kanals- | |
mottagare, 16 gr, nor- |
mal rackvidd, pris inkl
kristall. Pris 650:-

Powermonitor, PM2
Overvakarmotageraccen (4-6 celler). Spa-
rar lagsta spanningen.

Varnar f6r glitchar med Piezo —Buzzer.
Buzzer kan aktiveras vid forlorat flygplan.

Nya motorer i lager:
Speed 36GTHeli, 1,5HK
Speed 35GT Aero 1,5HK
Speed .91-P5 Aero 3,25HK
Speed 1.60 AeroXP 4,4HK

Micro DS 8 -kanal-

supermottagare, 20gr,
normal réackvidd, pris
inkl kristall, Pris 735:-

X290 ELLTECH

* Hallavagen 4, 512 60 Overlida
Oppettider 0900-1600, méndag - fredag
Telefon 0325-323 82 » Telefax 0325-325 36
Hemsida: www.elltech.o.se  E-mail: finn@elltech.o.se

Stort Lrjrvalwpropellra'r' fran APC, Menz.
Kolfiberpropellrar fran Mejzlik Modellbau
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Grattis modelliflygare!
Prissankning pa SAITO
pa grund av Iag valutal!

Nedanstdende motorer dr storsdljarna -
och det finns 22 stycken fill!

FA-40A

AAC. 6,61 cc, Vikt 290 g. Varvtal 2.000-

11.000.
Propeller APC 11x5 - 1 lﬂ__,
o FA-40A-GK « PRIS 227449

FA-40A « PRIS 2.085:-

FA- 56

Propeller ITX74 '|2x6
FA-56 » PRIS 2.295:-
FA-56-GK « PRIS 2.498:-

FA-72

11,8 cc. Vikt 470 g. 1,2 hp
Varvial 2.000-12.000
Propeller 11 x9-14x 6
FA-72 » PRIS 2.795:-
FA-72-GK » PRIS 2.995:-

FA-100

17,2 cc. Vikt 550 g.
Varvial 2.000-11.000.
Propeller 13 x 11 -14x 10
FA-100 = PRIS 3.395:-
FA-100-GK « PRIS 3.675:-

29 cc. Vikt 900 g. 2,8 hp
Varvtal 2.000-10.500
Propeller 13,5x 13-16x 10

FA-180 « PRIS 4.985:-
FA-180-GK « PRIS 5.295:-

A SAITO|

SLAR NAGON SAITO?

Ovanstaende motorer &r storséljarna men det finns 22 st fill. Om
du séker efter en speciell storlek eller modell som inte Saito har
producerat &n - ge inte upp. Chansen ar stor att den kommer
och Du behéver kanske inte vdnta sa lénge.

Soders RC Hobby
Aségatan 174
116 32 Stockholm
Telefon 08-643 67 87
Telefax 08-702 15 90
Hemsida: www.sodersrchobby.se
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Helikoptermeeting
i Helsingborg

elgen den 6-7 september kommer
Helsingborgs MFK att genomfora ett
helikoptermetting, pd Vasatopsfiltet.

Det finns mycket goda camping-
mojligheter pd vart filt till ett pris av 100 kr
for helgen.

Diir vi kommer att ta hand om alla ny-
blivna helikopterflygare, hjilpatill med trim-
ning och instillningar. Dar kommer éven att
finnas majlighet till att ta certifikat under
denna helg.

Vi kommer att ha en skalahelikopter-
uppvisning under lérdagen pa de manovrar,
som vi vill skall ligga till grund fér vidare
skalatiivlingar med helikopter.

Sé alla ni som har intresse for att borja
tdvla med din skalahelikopter passa pé att
bestka detta meeting och kom med dina
synpunkter.

For 6vrigt kommer det att flygas med alla
typer av helikoptrar bade normalt och kan-
ske dven lite annorlunda hoppas vi.

Somdetir niir jag drinblandad i helikopter-
triiffar kommer értsoppa och punsch att av-
njutas pa l6rdagskvilleniklubbstugan. (alla
som vill delta i detta har naturligtvis med sig
drter och punschen sjilv).

Vigbeskrivning hittar du pd HMFKs
hemsida www.hmfk.nu

Vi hoppas att det dyker upp en del nya
ansikten men att dven alla de gamla vil-
kéinda ansiktena ocksd kommer att synas i
Helsingborg.

Christer Persson

035-187246 070-7290590,
1872@swipnet.se

e-mail

Sdljeq Kyosho bpjlhrL40 med mfallbara stall
(obyggd). OS46SF, OS32F, Komplett Futaba
Conquest 6-kanaler samt fyra Graupnerservon.
Anders Montan, 0706-997959, 018-420578
a.montan@telia.com

http://www.modellflygforbund.se —

\

Sveriges
Modellflyg-
férbund

Forbunds-
expedition

Box 4015,

600 04 Norrkdping
Tel 011-313850
Fax011-3682 14
smff@telia.com

Ordférande
Robert Sundstrém
Tors grand 45
43231 Varberg
robert@mimer.se

Vice ordférande
Magnus Séderling
Tegnergatan 32C
752 27 Uppsala
018-5352 50
fib@kth.se

Sekreterare

Peter Kalloff
Hagarydsvagen 28
586 63 Linkoping
013-296297

Kassor

Lennart Andersson
Klockarevagen 86
425 30 Hisingskarra
031-57 3261

Ledamot sakerhet
Thomas Johansson
Ankaregranden 1
22651 Lund
046-24 8537

Suppleant

Gdran Olsson
Gyllenstiernas vag 20
18356 Taby
08-158320

PREK (ledamot)
Freddy Stenbom
Box 90133

12021 Stockholm
0708-480517

Utbildning ordf.
Pelle Scherdin
Munkhagsgatan 14
19340 Sigtuna
08-592591 10

Grenchef Friflyg
Lars-G Olofsson
Box 8044
42108V Frolunda
031-493055

Grenchef Linflyg
Mats Bejhem
Farentunagrand 1
19251 Uppl Visby
Tel08-59080179

Grenchef Radioflyg
Bengt Lindgren
Herrgardsvagen 7
153 38Jarna
08-55173584

Expeditionschef
Marie Bagge
011-3138 50

/
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'OS ENGINES ¢ PILOT « MARUTAKA « SOLARF

Kvalité, kraft & elegans -
LA-serien fran

vy 0.5, Va 15LA _
=¥ A
MAX-15LA/15LA-S Z |
M = 1 OLA gﬂ}pg??ﬁgm/ﬁ;:f; Fo
- —

Effekt 0.41hp/17.000 rpm
Vikt  138g(S 1295

a MAX-10LA

Cylindervolym 1.76cc

Borr 13.44 mm/slag 12.4 mm
Effekt 0.27 hp/17.000rmpm
Vikt

@ Zl‘—'n:n.bl—OU*x:b—lc:n:b

MAX-25LA/25LA-S
Cylindervolym 4.07 cc
Borr 18.0 mm/Slag 16.0 mm

Effekt 0.60/15.000rmpm
Vikt 197 g(S 185,5 )

MAX-40LA/40LA-S
Cylindervolym 6.49 cc
Borr 21.2 mmy/slag 18.4 mm
Effekt 1. Ohk/] 5.000 rpm

0.5, 65LA

MAX-65LA ar
Cylindervolym 10.85 cc ’
Borr 24.0 mm/slag 24.0 mm

Effekt 1.7 hk/16.000rpm
Vikt 535 gram

MAX-46LA/46LA-S
Cylindervolym 7.64 cc

Borr23.0 mm/slagl8.4 mm
Effekt 1.2hk/15.000rpm
Vikt = 272 g (5 2735 8/

Fraga efter
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& ModelTech's kataloger
hos Din hobbyhandlare!
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Beteckningen ARF
avser helt
fardigkladda modeller!
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RIGHT FLYER 40T ¢ ARF
40-.46 2-takt » .52 4-takt
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Calmato - med Hitec Laser 4:a i
Detta plan ar nyutvecklat och bygger pa S “Calmato Paketet
erfarenheterna fran den tidi- ; i Hitec Laser 4:a och
gare s& framgangsrika Trai- Calmato ARF
ner 40. Calmato ar mycket & i
langt prefabricerad och det
aterstar endast nagra fa tim-
mars byggande innan denna
trainer ar i luften. Calmato leve-
reras dessutom med en mycket
stark Kyosho 6,5 cc motor. Storle-
ken pa Calmaton ger lugna flyg-
egenskaper. Monteringssatsen inne-
haller fardlg vinge och kropp. Ett ex
empel pa att den ar mycket langt
monterad ar bla att tanken,
fastena redan finns pa plats
instruktiof. '

"Spree Paketet”
Hitec Laser 4:a och
Spree EP ARF

era haftig och utmanande flygning
= flygplanet Spree Sports lamplig som

“me ombination med den lite bredare vingen ger méjlighet

"Ferias Paketet” : h g fly  Sport har en vaxlad 380 motor vilket ger bra kraft och

Hitec Neon 55 och - r, Spree Sport ar helt konstruerad av balsa som
Ferias EP ARF n har givetvis svensk instruktion.

JTFORLIG
m Ferias

Ferias - med Hitec Neon 55 FM35 radion. Ferias ar en liten [att maskin som trots sin litenhet
har de egenskaper en nybérjare behéver.Ferias ar konstruerad for att ge nyborjarenensa
maximal och stabil maskin som méjligt.Ferias ar byggd i klassisk balsakonstruktion for kropp,
vinge, fena och stabbe. Det betyder att nyborjaren redan fran bérjan blir bekant med : i1

traditionell balsateknik och att den gar att reparera om olyckan skulle vara framme. Det i
betyder ocksa att den har lag vikt, vilket ar en forutsattning for de erkant goda flygegenska- : samtliga Kyosho-handlare finner du pa

OSHO

HE FINEST RADIO CONTROL MODELS

perna Ferias fatt. Byggsatsen har givetvis svensk instruktion. A | www.k 05"0.58



