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Lelle Nords Noblertank

En del av er har sikert sett min gamla Nobler

som jag s entriget kor stor-stunt med. Girna
i en stressad tdvla-i-allt-som-gar-pa-en-gang-
situation som pa SM eller liknande. Den

gar sa fint(i mina amat6régon) och kranglar
mycket sillan vilket 4r nog s viktigt nar man
kommer springande fran nit annat.

En liten detalj som hjilper till di dr den lite
speciella tank jag gjort och som gor att jag
aldrig behéver bry mig om att kolla gangti-
den. Efter fyrklovern brukar det ricka med
fyra-atta varv i planflykt sd stannar motorn,
oavsett ndlinstillning.

Losningen ir inte unik alls och manga
anvinder sig sikert av den, det dr bara sittet
jag gjort tanken pa som jag tror kan vara av
intresse. Den blev forhdllandevis enkel att
tillverka.

Tanken har ett skott som avskiljer ett mindre
utrymme fran vilket motorn suger sitt
brénsle. Nir tanken ir full rinner det hela
tiden in brinsle i detta utrymme men mot

slutet maste man géra manovrer for att sa ska

ske. Utrymmet 4r pa ca: 1occm och ger mesta-
dels ca: 20-35sek gangtid hos min OS 40FP.
Tiden varierar nog for att utrymmet fylls olika
fran gang till gdng. Vid stark vind verkar det
som brinsle skvimpar éver till utrymmet och
fordréjer avstingningen men det ir ytterst

sillan ett problem.

Bilderna visar tanken i litt genomskinligt
tillstand och gor inga ansprak 4 att vara
exakta ritningar. Diremot visar dom hur jag
gatt tillviga samt nagra inritade basmitt.
Forst Ioder man ihop en rektangulir lada(r)
utan gavlar. I1lddan sdgas en slits(se bild).

I slitsen passas ett skott(2) in. Bakom skottet
formas tanken traditionellt spetsig. Det dr
mycket enklare att spetsa till denna lilla bit in
tanken i hela sin lingd. Méjligen kan man fa
klippa upp och ligga den omlott i spetsen da
denna kan sticka ut lite vil mycket annars.
Matarroret(s) dras framat, rakt ut genom
skottviggen vid spetsen(se bild).
Uniflow-réret(6) dras utmed skottet och

rakt upp. Roret maste inte vara bockat som

pé bilden men det 4r bra om luftbubblorna
som bildas vid rérmynningen riktas framat
sd att man minskar risken for att luft sugs
in i matarréret med ojimn motorging som
foljd. Lod fast réret mot matarroret sa sitter
det kvar.

Skvallerroret(y) placeras efter eget tycke.

Ovriga kommentarer:

Skottet i min tank har inte den dir extra
bocken lingst upp men nista tank ska fa det.
Inbillar mig att bransle lamnar utrymmet
onodigtvis vid dykning etc.

Skott och gavlar(3&4) kan givetvis ocksa
stumlédas mot kanterna men risken for
lackage i spruckna lédningar blir stérre d4n

om man gor l6dflinsar som pa bilden.

Vill nan ha platutbredningar (pdf) m m. kan
ni maila mig pa
lelle.nord @telia.com
|
Tank you,
Lelle Nord
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COMBAT + GOOD-YEAR + SPEED
STUNT » TEAM RACE

LINA — Nyhetsbladet f6r medlemmar i
Sveriges Linflygares Intressefrimjande av
Stunt. Bladet behandlar dock alla former av
linflyg. Syftet med Slis och Lina 4r att bidraga
till linflygets utveckling genom spridning av
kunskap, skapa kontakter, formedla nyhe-

ter publicera ritningar samt informera om

tivlingar och resultat.

Lina utkommer med 4 nummer per &r.
Ansvaret att sitta samman tidningen delas av
Lars Roos och Niklas Lofroth.

Bidrag till innehallet emottages tacksamt av
redaktionen! Ingen censur eller férkortning
av inkomna bidrag utan bidragsgivarens till-
stand. 1 &rs medlemskap inom Sverige kostar
100,-, 6vriga Norden och Europa 130,-samt

Ovriga virlden 140:-. Pengarna sitts in pa Pg
96 34 51-0.

FORENINGEN FOR STUNTFLYGARE:

SLIS Websida OBS! ny ldnk:
http://w1.877.telia.com/~u87719545/SLIS/

Ordforande:
Staffan Ekstrom

Redaktor, tryck
och distribution:
Niklas Lofroth
Hantverkaregatan 19
654 6o Karlstad

Klockarevigen 1o0H
247 34 Sodra Sandby
046-514 75

staffan.ekstrom@ 054-18 95 15

telia.com niklas.lofroth@
justnu.se

Kassor:

Ove Andersson Redaktor:

Asgatan 2C Lars Roos

724 63 Visteras Klérupsvigen 35A

231 51 Trelleborg

02I-13 I7 42

0410-448 26
Sekreterare: lars.roos @sydnet.net
Jan Kossmann
Alice Tegnérs vigy
146 38 Tullinge
08-778 42 82

katta.jan@tele2.se

Rapport frin Staffan!

Hej!

Nir ni liser det hir numret har det f6rhopp-
ningsvis inte blivit nytt ar dn. Niklas tyckte
att vi borde hinna med ett nummer till for att
dtminstone fi ut tre stycken under 2003, s
han kontaktade nagra personer om material
till det hir numret. Med en forhandstitt,
tycker jag att det blev ett vildigt bra nummer
med varierat innehdll. Nista ar ska vi f6rsoka
komma ut med fyra stycken, si alla borde ha
som nyarslofte att skicka in dtminstone en
artikel till LINA.

Uppvisningen/ "Prova pa" vid Hobbymissan
i Stockholm verkade vara lyckat och intresset
stort. Evenemang av den hir typen méste vara

de perfekta tillfillena att visa upp linflyget.

Som jag nimnde i férra numret planerar vi

nista dr. An sé linge ir plats och tid inte
bestimt, men i nista nummer kommer mer

information.

Ett stort tack framf6rallt till Niklas, men
ocksa till 6vriga som bidragit till det har
numret.

Trevlig lisning!

God Jul o Gott Nytt Ar!

att ha en domar/stunt-kurs nagon gang under |

Staffan Ekstrom
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trevlig tavling — Erik Bjérnwall pa SM i ar.
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BERINGERs SU 26, 31,
GeeBee Sportster m.fl.

En stuntkonstruktion som haft stora

framgéangar de senaste aren dr fransmannen
Gilbert Beringers koncept, dir Sukhoi-varian-
ten varit mest framtridande. Dessa stuntplan
har mest setts i hinderna pa fransmin, men
har nu bérjat dyka upp lite varstans i virlden.
Dock inte i Sverige, inte 4n i varje fall.
Konstruktionen 4r ovanlig inom F2B och
liknar ingen standardstunter. Den kan i det
nirmaste betraktas som flaplos, har lang
momentarm, vingprofil a’la fullskalaakro,
balanser pa hojdrodret och si dr den avsedd
for fyrtaktsmotor. Nagon invinder sikert och
sdger —"visst har den flaps!?”

Jovisst, men de 4r sm4, endast 7 % av
vingytan och dessutom ir hornet av 1,5 mm
pianotrad. Detta gor att om man héller fast
hojdrodret kan man flexa flapsen mellan fulla
utslag. De flexar sikert under flygning ocksa!
De lar ha nagon stabiliserande effekt, sigs
det. Det dir med aerodynamiska teorier far
nigon annan reda ut!

Var far man tag i ritning? Ja, jag vet ett

par stillen, Tom Dixon har ritning och
tidningsartikel(pa franska) som forklarar Gil-
berts designkoncept. Som synes i vidstaende
prislista finns ritning och div. kolfiberdetaljer
att tillga fran den kanadensiske entusiasten
Alan Resinger. Han och flygkompisen Chris
Cox har byggt flera Beringerkirror. Alan har
utgatt frdn Dixons ritning(som har G.B.:s
godkinnande) och gjort en del dndringar f6r

att bl.a géra kirran mera skalalik och mera

lik SU 26 4n SU 31 som Beringer sjilv flyger
for tillfillet.

-"Vid en vikt pa c:a 1700 g och med en Saito
72 dr den "awesome” sdger Alan! ” Med den

vikten duger dven en Saito 56,” tilligger han.

Gilbert Beringers design har som sagt byggts
i ett flertal varianter, se bilderna som ir
snodda fran www.aeromodelos.net och tagna
av fru Beringer.
EM F2B 2003 vanns forresten av Serge
Delabarde (Fr) som flog sin variant pa temat;
Yak 55 med Saito 56. Han blev femma pa
senaste VM med samma eller dtminstone en
likadan kirra.
Detta 4r vad jag vet om kirrorna for tillfallet,
kanske du vet mer. Ta d4 och beritta om det
pé dessa sidor. Se till att fa tag i den franska
artikeln och 6versitt den! Vem blir forst med
en SU eller Sportster i Sverige? Tja, om ingen
annan hinner f6re tinker jag bli forst!
|
Lars Roos

Lite data pa Alans SU:

Vingyta c:a 43 dm?

Flaps c:a 3 dm?

Vikt 1870 g inkl. 140 g nosvikt

Nosmoment 254 mm

Stjartmoment 560 mm “Gangjarn till gang-
jarn”.

TP c:a 40 mm fran framkant vid vingroten
Motor Saito 56

N
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Fuselage Top View

@ Wing jig alignment holes are spaced at 54.1mm and are sized to use a

number 22XX alum. arrow shaft.

CA Aero Products

Plans

Sukhoi SU-26 - This is an AutoCAD drawn plan
that is a modification of Gilbert Beringeris Sukhoi
SU-31 design. The plan uses the same airfoil,
moments and general design concepts that have
made this design so successful in last several
years. The modifications are the use of a slightly
different wing construction and a much more
scale-like fuselage. The plan shows all elements
full sized along with rib templates for all ribs,
and even a plan for the uniflow tank. The plans
show some dimensions in metric, but building
notes show a conversion chart for suggested
balsa sizes. The original design finished 2nd at
the 2000 World Championships, flown by Gilbert
Beringer.

Price $25 US (Rolled) Includes building notes

Gee Bee Sportster - This plan set is in 3 sheets.
A Q sized plan showing all components of the
design, a full sized fuselage side view that is a
doubled reproduction from the 50% plan and

a new AutoCAD drawing of the wing, stab and
elevators, showing all ribs plotted full sized.
Again the wing construction is modified from
the original to simplify building and to insure a
straight wing using the rod jig building method.
This plan also shows dimensions in metric but
building notes include a conversion chart. This

plane finished 4th at the 2000 World Champion-
ships, flown by Remi Beringer.

Price $25 US (Rolled) Includes building notes

Accessories

Sukhoi Package - Carbon Fiber Cowl, Carbon
Fiber Landing Gear, Carbon Fiber Bellcrank* and
Molded Plastic Canopy

Price Accessories Only $ 90 US
With Plans $100 US

Sportster Package - Carbon Fiber Cowl, Carbon
fiber Bellcrank*,

Price Accessories Only $45 US
With Plans $55 US

*Bellcranks are different for each design.

Carbon Fiber Propeller

This is a copy of the Beringer prop that was
designed for use with the Saito engine. Itis
13.5" in diameter and has a pitch that ranges
from 7” to 3.5” at the tip.

Price $35 US

Both of the above designs for the Saito 4 Stroke
engine.
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Byggtips: Avtagbara roder

Att ha avtagbara flaps och hojdroder ir inte
bara ett méste nidr man ska bygga en delbar
modell. Det kan ocksa vara en férdel pa icke
delbara modeller. Det gér det enklare byta vid
eventuell skada. Det kidnns ocksa bittre om
man behover béja hornet, att man kan ta av

roderna innan man bdjer.

I den artikeln tankte jag beskriva hur jag
bygger och pa flera modeller har byggt mina
roder. Oavsett om de ska vara avtagbara eller
fasta kan man bygga s& hir. Det som skiljer ir
framkanten. Som kan ses pa bilderna smalnar
roderna inte av mot bakkanten, utan ir helt
platta. Jag har inte mérkt att detta férsamrat
flygegenskaperna. Dock har de inte varit
avtagbara, sd en jimforelse skulle innebira
att man fick skrota befintliga och sedan bygga
nya. Med avtagbara skulle det vara betydligt
enklare att byta fram och tillbaka mellan olika

roder.

Borja med att skira ut roderytan av 1,5 mm
balsa, men minska kordan med 3 mm f6r
bakkant och 5 mm fér framkant. Goér dven
spannvidden mindre (kompenseras i slutet
med balsaklossar till full spinnvidd). Limma
direfter pa en 6x6 mm list i framkanten.
Spryglar skires till av 1,5 mm balsa. Dessa
kan vara lite hogre 4n 6 mm, och lingre.

Limma in spryglarna med cirka 50 mm

mellanrum. For att slipa till spryglarna kan
man héja upp paketet 2,5 mm. D kommer
framkantslisten 10 mm 6ver bordsytan. 1oxis
motorbock kan da anvindas som slipstéd vid
fram- och bakkant.

Dir hornet ska anslutas behover konstruktio-
nen forstirkas. Mellan innersta och efterfsl-
jande sprygel limmas 1 mm av ej alltfor mjuk
balsa i motsatt fiberriktning. Anvind ett 4
mm missingsrér med en innerdiameter pa 3
mm for ett 3 mm horn. Gor ett hal for roret

i framkanten. Fist 2 st 4x4 mm balsalister

pa varsin sida om roret. Direfter limmas
roret in med epoxi. Det ska precis g igenom
framkanten. Fortsitt med en 1 mm balsa 6ver

ror och lister, precis som under.

Ovanpa alltihop limmas nu 1,5 mm balsa som
har fér enkelhetens skull skurits till storre

dn vad som beho6vs. Nu kan spryglar och sista
balsaflaket slipas till i ritt storlek. Limma dit
bakkantslisten av 3 mm balsa. Ligg mirke till

hur styvheten dkar nir denna ir pd plats.

Lampliga gangjirn att anvinda dr Graupner
#52. Dessa har en flins som gér att man inte
riskerar att fa lim i gadngjdrnet nar man lim-
mar in dem. Avstandet mellan flinsarna r

5 mm vilket ocksa gér dem limpliga for den

hir konstruktionen.

Mirk ut och gor hal for gangjirnen. Det 4r
lattare att gora det i det hir skedet. Mdrk
ocksd ut var gangjarnen kommer att sitta
sidled. Mellan varje gdngjarn limmas nu bitar
av 1,5 mm balsa. P4 sa sitt far man uttaget
for gangjarnet pa ett enkelt sitt. I linje med
gangjirnsslitsarna ritas en linje, och nista
del av framkanten, tvd 1,5 mm balsa, en 6ver
och en under linjen limmas fast med ett
avstand pa cirka 0,75 mm fran linjen. Detta
ir sparet for den 0,8 mm pianotrad som ska
fungera som gingjirnspinne. Over dessa
limmas ytterligare 1,5 mm balsa. Slutligen
limmas 1 mm breda "stringers" av 0.4 mm
plywood. Dessa gor att man enkelt kan hyvla
och slipa till framkanten. Vill man utelimna
dessa; anvind 2 mm balsa i sista steget. Sjalv
hade jag tinkt att anvinda 2 mm balsa, men
i hastigheten blev det 1.5 mm. For att komma
upp i 5 mm la jag pa 0.4 mm balsa. Férutom
att det gor det enkelt att slipa till, sa skyddar
det ocksd den spetsiga framkanten.

Pianotraden bockas som pi bilden. Nir man
sticker i den kan man lyfta den 6ver gdngjir-
net, si att den lases fast.
|
Staffan Ekstrom
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Roderkonstruktion

3 mm

s

1

Pianotrdden bockas sd hdr.

Rodret sett fran sidanw

0,4 mm
plywood

Saljes:

Rode
Rudolf

Komplett byggsats med bl a
férdigplankad cellplastvinge.
Du behover bara limma fram-
och bakkantlist sjdlv.

Priss ..o 650:-
Ring Rudof Ross: 0586-55977

TIRED OF PAYING

S$1.29 FOR 6 SCREWS?

Our 4-40x1/2 socket e

caps sell for $4.35/100 ((“{({&i‘“{

for alloy steel, or S
$6.65/100 stainless, or $7.50/50 aluminum.
For fair prices on sensible quantities of the fas-
teners you need for model building, call, write or
fax for our free catalog!
Micro Fasteners

110 Hillcrest Road
Flemington, NJ 08822

e-moil  microf@blgst.net

800-892-6917
908-806-4050
fax 908-788-2607

Internet  http://microfasteners.com

Handle Kit

$4-95+ Shipping

At last you can afford to have a light-
welght, comfortable, custom-fitted,
fully-adjustable handle for each of your
airplanes. Just glue on the pistol grips,
shape, sand, drill a few holes and
assemble. All wood, hardware, safety
thong and instructions included.

Buy four and get one freel
Five fOI" $1 9-95! + Shipping

C.T. Morris Shipping (USA)

one ... $1.75
327 Pueblo Pass .
Anniston, AL 36206 Five Pack ..... $3.50

Vill du se DIN
modell i Lina?

Skicka en eller flera bilder
tillsammans med lite beskrivande text
till niklas.lofroth@justnu.se.
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Trots det sena datumet var det en underbar
dag Kungsbacka Modellflygklubb bjéd pa.
Med férvintat hogt deltagarantal hade man
redan fran bérjan beslutat att kéra med
dubbla domarteam och pa tva cirklar vilket
visade sig vara ett klokt beslut.

Tyvirr var det bara fem deltagare i F2B

men glidjande nog fanns gister fran bade
Norge och Danmark. Av de elva startande

i semistunt var det hela atta juniorer, dvs
nistan alla som tdvlat under aret. Kanske var
det utdelningen av priserna i Juniorcupen

som drog?

D4 ménga namn saknades i startfiltet mande
Alf och Jan-Ake fa mardrommar ifall alla
dyker upp vid samma tillfille. Ska vi inte ge

dem mardrémmar 2004?

Ove fick nu revansch pa Staffan for SM-resul-
tatet men det dréjde dnda till sista omgangen
innan det var klart. De 6vriga tre platserna
hade lite mer luft mellan sig.

I semistunt tog Martin ledning fran bérjan

och slippte den aldrig. Lika klar var Rudolfs

Vastkusttraffen 2003

andraplats medan Johan i tredje omgangen
sikrade tredjeplatsen. Jimmy, Sonny och
Jesper (Sebastian var i Turkiet och kunde ej
vara med!) flyger alla hela programmet och

ar ungefir pa samma niva. Med bara 3 poing
emellan sig giller det att kimpa om varje
poing. Karlskoga hade glidjande nog tre del-
tagare men da de inte flyger hela programmet
innu kommer de lite pa efterkilken. Sist men
inte minst finner vi Jonathan (yngre bror till
Jesper) som bara hunnit till sin andra tavling
men har ambitionen att kunna hela program-

met nésta ar.

Prisbordet var som alltid fint med medaljer
till de tre bista samt diplom och prispasar till

alla.

Eftersom det ocksa var sista semistunttiv-
lingen for sdsongen delades det ut priser i
Juniorcupen i semistunt. Se separat artikel

om denna.

Sammanfattningsvis kan man siga att stunt-
sisongen inte kunde fa en bittre avslutning!
]
/Ingemar

Rudolf, Martin och Johan lade beslag pd medal-
Jjerna i semistunt.

Semistuntdepdn
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Resultat Vastkusttraffen 2003-09-20

F2B Stunt:

Namn

1.
2.
3.
4.
5.

Ove Andersson
Staffan Ekstrom
Erik Bjornwall
Dan Hune

Harry Kolberg

Semistunt:

Namn

W 00 N O U1 AN W N =

. Martin Lidén

. Rudolf Ross

. Johan Larsson, J
. Ingemar Larsson
. J. Dahlgren, J

. Sonny Ostlund, J
. J. Petersson, J

. Bjorn Ohlzon, J
. Marie Ohlzon, J

10. D. Sejbjerg, J
11. J. Petersson, J

Klubb

Vésteras MFK
Eslovs FK
Trelleborgs MFK
Danmark

Norge

Klubb
Vénersborgs MK
Karlskoga MFK
Vénersborgs MK
Vénersborgs MK
Vénersborgs MK
Vénersborgs MK
Vénersborgs MK
Karlskoga MFK
Karlskoga MFK
Karlskoga MFK
Vénersborgs MK

Semistunt junior:

1. Johan Larsson

2. Jimmy Dahlgren
3. Sonny Ostlund

4. Jesper Petersson
5.
6
7
8

Bjorn Ohlzon

. Marie Ohlzon
. Daniel Sejbjerg

J. Petersson

Vénersborgs MK
Vénersborgs MK
Vénersborgs MK
Vénersborgs MK
Karlskoga MFK
Karlskoga MFK
Karlskoga MFK
Vénersborgs MK

1
2094
2005
1883
1803
1768

839
808
737
781
420
567
556
368
337
269
102

1600 p
1245 p
1243 p
1242 p
850 p
644 p
624 p
293 p

2
2095
2100
2025
1905
1757

895
843
813
727
580
630
618
482
292
305
140

3
2119
2081
2059
1969
1798

859
597
787
754
665
613
624
336
307
317
153

2 basta
4214 p
4181 p
4084 p
3874 p
3566 p

2 basta
1754 p
1651 p
1600 p
1535 p
1245 p
1243 p
1242 p
850 p
644 p
624 p
293 p

Top-Flit's Nobler ARF
och Flite Streak ARF
nu hos 3F till bra pris!

Linflygprylar

— Har eller kan ordna fram det mesta!

Modellbrinslen: Eter, DII, fotogen, Castrol M, Metanol,
Nitrometan, Lubrizol-52 m m.

Propellerstigningsmitare:
For propellrar frin 10” till 14” av egen tillverkning.

Ovrigt: Propellrar, brinsleslangar av silicon, neopren och
latex. Tankar, handtag, linrullar, linhakar, linor: wire och
pianotrad, balsa, modellmotorer: importtr av Moki och
Taipanpropellrar.

3F:s Hobbyservice,

Oxeldsundsgatan 20 A, 613 33 OXELOSUND
Tel/fax 0155-328 47, Tel. o155-365 65
Tel. o155-21 56 86, Mobil 073-94 37 670
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"ARFs engineered to enhance it quality
with assembly ease”

GET A LINE ON A LEGENDARY STUNT PLANE! =iy i~
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Tdvlingsplasten och tillika klubbens anldggning ldg ute pd vischan.

Combatvinnaren Rastenis med sina mekaniker

Under invéigningen kollar man att alla modeller (och tévlande) uppfyller
Naturligtvis med eget klubbhus. regelkraven. Hdr har B-0 och Kjell ndstan kommit igenom ndlségat.
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F2A - SPEED  Individual general results

CL COMPETITORS Flight 1 Flight 2 Flight 3
1. PARAMON Luis  ESP 265.4 298.0 289.2
2. MAGNE Jean FRA 292.5 295.6 295.2
3. KOSTINE Serguei RUS 289.3 295.1 290.6
4. ISLES Gordon GBR 289.9 294.5 0.0
5. HALMAN Peter  GBR 294.2 2919 291.4
6. AUBE Jean Marc FRA 289.3 289.0 291.6
7. VALO Jari FIN 287.7 0.0 291.0
8. ALIABIEV Dimitri RUS 290.9 0.0 288.5
9. KALININE Andrei RUS 0.0 255.8 288.2
10. MORRISSEY Ken GBR 0.0 288.1 280.6
11. MARKSTEINER Franz AUT 0.0 0.0 285.7
12. PIRAZZOLI Ivo ITA 0.0 282.8 0.0
13. TOMELLERI Sergio ITA 282.5 270.8 0.0
14. HART Matthew, J GBR 280.5 282.1 279.1
15. GROSSI Lucas, J ITA 0.0 279.3 0.0
16. BELLELE Jean Frangois FRA 266.9 0.0 279.0
17. RACHWAL Tomasz POL 0.0 275.3 258.4
18. GORDIENKO Alexandre UKR 267.5 273.0 268.5
19. METKEMEIJER Rob NED 269.3 250.6 265.8
20. BIRNSTEIN René, J GER 264.8 0.0 0.0
21. MAJKUT Dariusz, J POL 0.0 260.0 262.1
22. POPOV Oleg UKR 0.0 261.1 0.0
23. ORDON Michal, J E/C 255.9 252.8 244.5
24. LYHNE-HANSEN Niels DEN 0.0 0.0 249.7
25. BOB Alexandre, J BLR Disq 238.8 247.4
26. JORGENSEN Carsten DEN 0.0 0.0 237.6
27. RACHWAL Andrzej POL 0.0 230.4 0.0

F2A - SPEED Junior Results

1. HART Matthew, J GBR 280.5 282.1 279.1
2. GROSSI Lucas, J ITA 0.0 279.3 0.0
3. BIRNSTEIN René, J GER 264.8 0.0 0.0
4. MAJKUT Dariusz, J POL 0.0 260.0 262.1
5. ORDON Michal, JE/C 255.9 252.8 244.5
6. BOB Alexandre, J BLR Disq 238.8 247.4

F2A - SPEED Team classification

Country 1st Pilot2nd Pilot 3rd Pilot
1. United Kingdom GBR 294.5 294.2 288.1
2. Russia RUS 295.1 290.9 288.2
3. France FRA 295.6 291.6 279.0
4. Ttaly ITA 282.8 282.5 279.3
5. Poland POL 275.3  262.1 230.4
6. Ukraine UKR 273.0 261.1

7. Denmark DEN 249.7 237.6

8. Spain ESP 298.0

9. Finland FIN 291.0

10. Austria AUT 285.7

11. Netherland NED 269.3

12. Germany GER 264.8

13. Belarus BLR 247.4

LINA @

Best ft
298.0
295.6
295.1
294.5
294.2
291.6
291.0
290.9
288.2
288.1
285.7
282.8
282.5
282.1
279.3
279.0
275.3
273.0
269.3
264.8
262.1
261.1
255.9
249.7
247.4
237.6
230.4

282.1
279.3
264.8
262.1
255.9
247.4

TOTAL
876.8
874.2
866.2
844.6
767.8
534.1
487.3
298.0
291.0
285.7
269.3
264.8
247.4

Sweden Comabt Team, dvs Hdkan med sina mekaniker, Stuart Vickers frdn
England och Rich Lopez fran USA. De skitte sig sd bra att de fick stdende
anbud om att fortsdtta meka ndsta dr men det dr tveksamt om de antar
utmaningen. Suget efter bra mekaniker dr stort.

Varfor inte en stuntmodell i en praktisk ldda?
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AUTGCAD BY PAT JOHNSTON 4-9-03
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RITNINGEN BESTALLER DU FRAN PAMPA!
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enom att bide Clamer och
Harry kom fran Norge slapp Alf
flyga sjalv (Ingemar Karlsson
lyckades ingen av oss peppa
igdng sa han fick sitta domare!). Clamers
modell Escapade dr mycket fin bade till
design och bygge och man kan beundra den
bade linge och vil. Modellen dr ritad av tyske
Claus Maikis och finns att kopa antingen som
byggsats eller enbart ritning (via Lassogeier
och Axel Junghertz). Byggsatsen kostar 9o
Euro och det finns ett ndgra kvar dven efter
min bestillning till Axel! Enligt Clamer ar
byggsatsen mycket fint gjord och vil vird
pengarna. Nu upprepade Clamer insatsen
fran Karlskoga och vann vilket ger honom ett
facit som siger att han vunnit alla svenska
tavlingar han stillt upp i under 2003.

Det borgar for norskt deltagande dven nista ar!

Semistunten hade som vanligt dr pa vist-
kusten ménga deltagare vilket dr kul inte
minst fér de tivlande. I 4r hade det sedan tre
ar utlovade vandringspriset blivit klart och
da passade undertecknad pa att vinna. De
tidigare vinnarna Martin (som inte tdvlade
utan dok upp forst pa eftermiddagen. Han
hade dock laga forfall) och Rudolf fick enbart
se sina ingraverade namn innan pokalen for-
svann. I juniortivlingen vann (som vanligt)
Johan foére Andreas fore Jimmy. Jonathan
deltog for forsta gdngen och genomférde alla
tre flygningarna enligt de i férvig uppgjorda

planerna. Bra gjort!

I Combat spoade Vanershorg Galax

men inte i finalen i Slow Combat dir Galax
vann. 13 deltagare gjorde detta till den storsta
combattivlingen pd flera ar. Och roligaste. Vi
flog fran ki ¢ till 18 bade 16rdag och sondag
med kallt men i 6vrigt vackert vider. Bade
Stockholm, Karlskoga och Virgarda kom och
tillsammans med hemmaflygarna njét vii

langa banor (startbanor!).

Som sagts ovan vann Johan ett heat 6ver Mats
men det var i "fel” omgéang. Efter férlusten
mot Johan forpassade Mats Lennart till tred-
jeplatsen och sedan blev det vinst mot Johan
ifinalen. Efter det verkade nistan luften gatt
ur Galax hjilte. I F2D var han bara en blek
kopia av den Herkules vi sig i Slow. Hogsta
podngen, 680, tog Lennart i ett heat mot
starkt defensivflygande Uddevalla-Karlsson.
Trots defensiv flygstil bar det dnda fram till en
4:e plats.

Vanersborgspokalen
1 Stunt 30 auqusti

I F2D ville Niklas mest och vann klabbet men
Gustav Odh var nog den med stérst iver och
pep. Mer trianing och Ni andra kan ga och dra
en filt 6ver huvudena.

Som gridde pa moset kordes en provtivling
i1,5 cc-combat. Reglerna ir som i vanlig
combat med undantag f6r max motorstorlek
pa 1,5 cc samt linor pd 12 meter. Det kan
tyckas lite kort men linorna som anvinds ar

0,4 mm (avdankade F2D-linor) och den korta

linldingden behévs for att fa strickning. Det
som orsakade mest problem var nog serpar
och serpsnoére. Dir kanske det behévs lite mer
tester innan vi kan vara néjda. Men tivlings-
formen ar nog hir for att stanna framférallt

for att modellerna héller ihop bittre.

Det blir definitivt mer 1,5 i Vinersborg nista ar.
|
Ingemar Larsson
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Harrys kérra
i den bld
Védnersborgs-
himlen!

Alf Eskilssons kdrra. Clamer Meltzers Escapade.

F2d team Karlskoga / Vinersborg!

Harry Kolbergs alter ego! Jimmy i flygartagen.
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Johan Larsson vinnaren av Juniorcupen 2003.

Junior-
cupen i
Semistunt
2003

Antligen en 6kning da det var en tivlande
mer i ar! 11 tivlande som gjorde 35 starter i
7 tavlingar. Glidjande nog har flygkvalitén
hojts da de tivlande behirskar mer manévrar
dn tidigare ar. Mot Johan fanns inget att gora
da han vann alla tavlingar han stillde upp i
men Gustav Odh har visat att han vill och har
kapaciteten att utmana. Det som mest saknas
ir nog bittre utrustning. Men vintern ir
lang... Vilket nog giller for de 6vriga flygarna
ocksa. Med bittre modeller kan den jamnhet
som nu finns ge upphov till riktigt spinnande
tavlingar under 2004.

|

Ingemar Larsson
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Resultat Juniorcupen i Semistunt 2003

. Linflygets dag Vdsteras, 030529:
. Johan Larsson

. Gustav Odh

. Vartdvlingen, Karlskoga, 030518:
. Johan Larsson

. Andreas Goransson

. Sebastian Johansson
. Jimmy Dahlgren

. Jesper Petersson

. Marie Ohlzon

. Bjorn Ohlzon

. Vargardatavlingen, 030628:
. Johan Larsson

. Andreas Goransson

. Jesper Petersson

. Jimmy Dahlgren

. Sebastian Johansson

. SM 2003, Visteras, 030816-17:
. Johan Larsson

. Gustav Odh

. Bjorn Ohlzon

. Vanersborgspokalen, 030830:
. Johan Larsson

. Andreas Goransson

. Jimmy Dahlgren

. Jesper Petersson

. Sebastian Johansson

. Sonny Ostlund

. Jonathan Petersson

. Galax Open, Vésteras, 030906:
. Gustav Odh 20p
. Marie Ohlzon 15p
. Bjérn Ohlzon 12p

20p
15p

20p
15p

12p
10p
9p
8p
7p

20p
15p
12p
10p

9p

20p
15p
12p

20p
15p
12p
10p
9p
8p
7p

7. Vastkusttraffen, Kungsbacka, 030920:

1. Johan Larsson 20p
2. Jimmy Dahlgren 15p
3. Sonny Ostlund 12p
4. Jesper Petersson 10p
5. Bjorn Ohlzon 9p
6. Marie Ohlzon 8p
7. Daniel Sejbjerg 7p
8. Jonathan Petersson 6p
Slutstdllning:

1. Johan Larsson, Vénersborgs MK

(20+20+20+20+20+20) 120 p
2. Gustav 0dh, MFK Red Baron

(15+15+20) 50 p
3. Jimmy Dahlgren, Vanershorgs MK

(10+10+12+15) 47p
4. Andreas Goransson, Vargarda RFK

(15+15+15) 45p
5. Jesper Petersson, Vanersborgs MK

(12+9+10+10) 41p
6. Bjorn Ohlzon, Karlskoga MFK

(7+12+12+9) 40 p
7. Marie Ohlzon, Karlskoga MFK

(8+15+8) 31p
8. Sebastian Johansson, Vanersborgs MK

(12+9+9) 30 p
9. Sonny Ostlund, Vinersborgs MK

(8+12) 20 p
10. Jonathan Petersson, Vanersborgs MK

(7+6) 13 p
11. Daniel Sejbjerg, Karlskoga MFK

(7) 7p

Prisbordet, som bestod av verktyg i alla varianter,

tackar vi SMFF:s Lingren och SLIS for.
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Irvine 40RLS. Gjord speciellt for stunt med pipa. Motorn dr aldrig kord.
Pris inklusive header och pipa: 1200:-
Kontakta Staffan Ekstrom, 046-51475 el. staffan.ekstrom@telia.com

“"Nat-Lina”

Pa SLIS hemsida, http://w1.877.telia.com/

~u87719545/SLIS/ finns flera nummer av Lina i
Adobes pdf-format.
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Pat Johnstons ritningar
nu tillgangliga i Sverige!

Nu kan SLIS erbjuda Pats hela ritingskatalog. Priser ir 4nnu inte
spikade men kommer att ligga kring hundralappen f6r "enarksritningar”
och ca 150 kr for "tvaarksritningar”.

Ritningarna bestills genom SLIS sekreterare Jan Kossmann.

PAT'S PLANS LIST

1. Bearcat- 700 inch, 60 engine. Larger version, similar to Al Rabe’s 46 26. Tsunami- 740 inch, 60 engine by Windy Urtnowski.
sized stunter. Published in MA, March, 2000 by Pat Johnston, with 27. Cardinal 40- 582 inch 40-45 engine, profile by Windy Urtnowski.
latest updates and better wing. Kitted by Brodak.

2. Epiphany- 707 inch, 60 engine. Beautiful, classic look with an 28. Zero- 713 inch 60 engine Semi scale. Good looking stunter by Pat
elliptical wing. Johnston.

3. Impact- 688 inch, tuned pipe setup by Paul Walker. ACAD version with 29. Nobler- 540 inch ‘57 green box version by George Aldrich
a built up wing shown. 30. 1/2A combat- Hot 1/2A engines, 175 squares by Pat Johnston.

. Flite Streek- 400 inch, 35 engine. George Aldrich design on ACAD. 31. Chizler- 540 inch stunter based on the Nobler wing by Dick Mathis
5.  Hellcat- 700 inch, 60 engine. Similar to Bearcat above, by PSJ 32. Thunderbird- 560 inch stunter by Bob Palmer- early and ‘59 version
6. ME109- 560 inch, 40 engine. Actually Bf-109f-4b. Evolved from P40K 33. Smoothie- 540 inch stunter by Bob Palmer- Old Time legal

kit by RSM. 34. Ringmaster Imperial- 600 inch classic kitted by Sterling
7. P40K- 560 inch, 40 engine. Super flier. Kitted by RSM. PSJ design. 35. P40B profile- 560 inch by Pat Johnston
8. Sentimental Journey- 680 inch, 60 engine, by PSJ. The look of the 36. Olympic VI- 560 inch by Bob Gialdini (Classic)
Gee Bee 30’s air racers. 37. Charisma III- 620 incher, by PSJ, improved version of Tom Dixon’s
9. Sentimental Journey 500- 500 inch, 25-35 engine by PSJ. Profile. Charisma II
Perfect with an 0S25FP. 38. Jamison Special- 507 inch Old Timer by Bud Jamison
10. Shark 402- 402 inches, 35 engine by PSJ. Profile killer flier. Perfect 39. Valkyrie- 550 inch by Harold Price (Classic) Uses Crusader wing and
with 0S25FP. tail.
11. The Chief- 595 inch, 35 engine. Bob Palmer’s old timer. 40. Skylark- From Sterling kit by Ed Southwick. 35 or 46 sized versions,
12. Cobra- 605 inch, 35 engine. Steve Wooley's classic I-Beamer. Classic.
13. Nakke- 598 inch 35 engine. Removable wing details shown, Juhani 41. P40K Mk II- 700 inch for Saito 4 stroke by Pat Johnston: more scale
Kari’s classic. like than previous P40K
14. Clown- 200 inch, 15 engine. Copy of the PDQ kit. North West Circuit 42. Bygone Times- 700 inch 30’s looking stunter, radial engine, for Roy
racing event. Trantham
15. Shark 45- 690 inch, 45-60 engine. Lew McFarland’s classic. 43. Wildcat- 700 inch WWII fighter. For Bill Hummel, great looking plane.
16. Gee Bee R-2- 580 inch by PSJ, 45-51 engines, profile stunter. 44, Ringmaster- For 25/35. Original “S1” version from Sterling, Shows all
Published in MA, May 1996 ribs.
17. P40K- 700 inch, 51-60 engine by PSJ. Pro stunt super competition, 45, Challenger HLG- By Roy Higgs of Canada, with notes from PSJ
published in MA, Sept, 1999. 46. Ruffy- 540 inch classic by Lew McFarland, updated construction.
18. QED- 500 inch, 35-40 engine by PSJ, Profile Scale stunter. Great 30’s 47. Dragon- 460 inch old timer by J.C. Yates
look from the Gee Bee era. 48. Avanti 53- 610 inch version for 45-53's based on the Bob Baron
19. Quickie 500 race plane for RC by PSJ. Great design developed over 15 Avanti. Designed by PSJ
years. Northwest winner. 49. Oriental- 537 inch by Dee Rice with Dee’s input and notes with
20. Avanti 60- 665 inch, By Bob Barron, and presented by Tom Dixon. modern trim accessories.
Bob’s last iteration. 50. Magician- 480 inch by Jim Silhavy as kitted by Midwest with updates
21. Nobler parts sheet. The ones not shown on the plans. Ribs, and formers. by PSJ
22. Stiletto XL- 660 inch, 45-60 engines. Les McDonald design. 51. Magician -407 inch original by Jim Silhavy (1950's) before the kit
23. Spitfire- 740 inch, 60 engine by Windy Urtnowski. Published in MA. Magician.
24. Seafire- 740 inch, 60 engine, by Windy Urtnowski. 52. Cosmic Wind- from Goldberg. ALl new ACAD plans.

25. Strega- 740 inch, 60 engine by Windy Urtnowski.
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Nya semistuntregler 2004?

Det har ju under ett par talats om att férindra

semistuntreglerna men inget har riktigt hint.

Forrin nu dd jag kommer med ett forslag
(som till stora delar bygger pa det danska
programmet). Synpunkter mottages tacksamt
da det dr min intention att forséka fa fram en

regelindring s snart som moijligt.

Varfor? Jo, det har flera syften:

1. I dagens program far man vilja en valfri
mangver ur F2B-programmet. De flesta viljer
liggande fyrkantatta som dven om den utfors
daligt ger hoga poiang pga hog koefficent.

Dess inverkan pa slutpoingen ir for hog!

2. Lat alla flyga samma program med bara

(nidstan) runda manévrar.

3. Utoka antalet mandgvrar, bade till noje for
de tivlande och for att kanske fi juniorerna

att 6va in fler mandvrar.

Regler som F2B men skilda koefficienter

for modeller med eller utan landningsstall.
Dieselmotorer behéver ej vara forsedda med
ljuddimpare. Den tivlande behover sjilv inte

starta sin motor.

Forslag till program:

Startférberedelser
Start

Enkel wingover

3 Looping
Ryggflygning

3 Inverterad looping
2 Trekantlooping

2 Liggande atta

2 Stdende atta

2 Overliggande atta
Fyrklover

Landning

Jimfort med dagens program ir det 2 manov-
rer extra. Skall man fi poing for startférbere-
delser d4ven om man inte startar motorn sjilv?
I F2B vill ju vissa ta bort detta moment samt
jven tillata starter. Antagligen for att flytta
fokus till flygningen. Skall stiende atta vara
med? Det 4r en mandver som kan avskricka
men samtidigt utmana. Och det gar att gora

en feg-stiende-atta.

Maila girna synpunkter till mig pa
ingemar.larsson.vis@telez.se
|

Ingemar Larsson

Varldscupen
i linflyg 2003

Flera svenskar har deltagit i arets virldscup

men dock utan nagra toppenplaceringar.

I Stunt hittar vi Ove Andersson pa 36:e plats,
Erik Bjérnwall pa 41:a plats och Lennart Nord
pé 107:e plats bland de 185 deltagarna.

[ Team-Race hamnade Kjell/Bengt-Olof pa
32:a plats, Guffy/Ingemar pa 55:e plats och
Mats/Goran pa 71:s plats bland de 89 lagen.

I Combat blev Lennart Nord 69:a och Mikael
Sjolund 172:a bland 224 piloter.
|
Ingemar Larsson

Aeropoxy Light

The amazingly light strong Aeropoxy Light is
now available in a pack size ideal for a com-
plete ship, plus we've also got the video to
cover how to mix and use it to perfection.
$15.95 plus shipping.

Pro Stunt Products

93 Elliot Place Rutherford
New Jersey NJ 07070
Phone/Fax (201) 896 8 40
e-mail: windyu@aol.com
www.windyurtnowski.com
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Sekreteraren fattar pennan

Hej pa Er alla! Vi befinner oss mitt i byggsi-
songen nir dessa rader skrivs. I tider nir det gar
att kopa firdigbyggda modeller av virldsklass
for alla linflyggrenar si bygger nog de flesta
svenska stuntflygarna fortfarande sina egna
modeller. Sjilv tycker jag att det en stor del av
tjusningen med var sport att varje host, nir
sista tavlingen for aret har flugits, fa krypaini
garaget och borja bygga nista drs SM-vinnare.
En del av den gingna flygsisongens vunna
erfarenheter ska utvirderas och anvindas.
Detta kan ske genom inf6rlivning i ett nytt
flygplan men kan dven ske genom modifiering
av en befintlig kirra eller genom férbittring av

nodviandig kringutrustning.

Om Du inte har tid eller lust att bygga en helt
ny kirra sa kanske Du har insett ett behov av
fler trimméjligheter hos det gamla flygplanet,
t.ex. justerbara trimtabbar, roder, rodersting,
utledare och ytterviktstyngbox eller kanske ett
"Rabe-roder”. Flera av dessa detaljer later sig
relativt latt i efterhand byggas in i ett flygplan.
Néar Du dnda héller pa att skira i kidrran kanske

det dr dags med en ny finish/kladsel.

Motorer dr roligt! Kanske det dr dags att nista
flygsdsong prova en ny rova i ett gammalt
flygplan. Anvander Du en "modern” motor (lds
- en RC-motor t.ex. OS FP, OS LA, Magnum)
kanske Du kan préva kora den med hogt varvtal
och en propeller med ldg stigning nista sisong.
(Kom ihag att notera nalinstillning, propeller
mm. som fungerade den gangna sisongen ifall
Du vill g4 tillbaka till det gamla sattet att kora
motorn pa.) Stinger motorn av daligt nir sop-

pan tar slut? Lod en ny tank.

Om Du ir nojd med Ditt flygplan, varfor inte

se till att faltutrustningen &r tiptop nista
flygsdsong. Bygg en ny meklada med hallare f6r
alla nya verktyg Du fick i julklapp. Kanske Du
har insett att de saker Du oftast behéver ligger
lingst ner i den befintliga mekladan eller kan-
ske inte ens finns i meklddan. Jag kan rekom-
mendera anvindandet av en sirskild startlada,
som bara innehaller det nédvindigaste for att
start motorn. Min innehéller brinsledunk med
pump, glodstrom, reservglodstift, glodstifts-
och propellermutternyckel. Vad sigs om att
bygga ett antal justerbara handtag? Om inget av
ovanstiende lockar kanske felet ligger i att Du

inte har nagon inspirerande byggmiljé. I sa fall

kanske denna vinter ska utnyttjas for att iord-
ningstilla en permanent bygghérna alternativt
att stida och inreda Din bygglokal sa att den dr

redo for byggsdsongen 2004/2005.

Forutom att det finns mycket att lira sig sa

tjdnar surfande bland linsajterna som inspira-

tion for nista flygsdsong. Min favorit dr dis-

kussionsforumet Stuka Stunt Works Control
Line Message Board pa www.clstunt.com.
Som Du kanske vet sa genomgar F2B-reg-
lerna en revision for tillfillet. Ar Du intres-
serad av att folja med i diskussionerna sa sker
dessa pd www.rcmodely.sk/Controlline.

|

Eder sekreterare Jan Kossmann

AEROPRODUCTS

"WORLD CLASS STUNT PRODUCTS"

Precision Stunt Engines (Stock & Reworked)

Stuntcraft Foam Wings, Stabs & Other Components  (770) 979-2035 Voice
Bolly Props & Pipes, Complete Line

Custom Kits, Old Time, Nostalgia & Modern

Plans, Mufflers, Aluminum Gear, Hardware, etc.

SEND $3.00 FOR CATALOG & PRICE LIST

Randy Smith
1880 Scenic Hwy
Snellville, GA 30278

(770) 985-5085 Fax &
Order Line

via e-post katta.jan@tele2.se

Motorer

Ritningar till stuntmodeller

SLIS Produkter till salu

Bestalls fran sekreteraren Jan Kossmann, Alice Tegnérs v. 7, 146 38 Tullinge, tel 08 778 42 82, alt.

Stuntmotorer (endast 2st kvar) Discovery Retro 10 cm3 langslagiga, tystgdende och branslesnéla
tavlingsmotorer med bakutblds. I priset ingar forutom motorn ljudddmpare, spinner, tank och

2 st propellrar. Ett sddant komplett drivpaket, som bara behdver koras in och sedan &r redo for
stuntflygning pa hogsta niva kostar endast 2350 kronor/st + ev. frakt

Passa pa! Priserna, som inkluderar frakt, ar fortfarande oférandrat sedan SLIS inforskaffade

dem.
Excalibur .35-.40 Profilkdrra av Dick Mathis 1973 60 kronor
Geni .46 Cellplastvinge, Jim Armour 1980 70 kronor
Pretender .19 Profilkdrra med rak vinge, Dick Sarpolus 1979 55 kronor
Miss Dara .35-.40 Profilkdrra av Allen Brickhaus med frigolit-

alt. sprygelvinge, 1982 60 kronor
Rogue .49 Cellplastvinge, Bill Simons 70 kronor
Rookie 0S Max.35 Profilkdarra med uppbyggd nos och staende

motor. Don Winfree, 1983 60 kronor
Spirit of Saginaw  0S Max.35 Profilkdrra for ex.vis 0S Max.35 med nosstall

och pilformad vinge. Dick Pacini 1973 60 kronor
Starduster ST.46 Cellplastvinge, Ed Capitanelli 1978 70 kronor
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Wing Span: 51 in.

Wing Area: 502 sq. in.
Length: 40"

Weight: 35 oz.

Wing Loading: 10 oz./sq.ft.
Finish: Polyspan and Sig Dope

The prop is a Bolly 9.5” x 4.5” re-pitched to 3.75"
The engine is a stock 0S .25 LA, using the stock
muffler that came with the engine.

The tank is a GRW 3 ounce uni-flow tank (300U)
that is mounted 1/4” above the centerline of the
engine.

I have tried several different line lengths, but
the best length so far has been 58’ from eyelet
to eyelet. This setup will give you lap times of
5.1 to 5.2 seconds. This is a very comfortable lap
time allowing plenty of time for each maneuver.
The line tension of this puppy is steady throug-
hout the pattern with a clean crisp corner with
no sign of hopping and/or wobbling.

Flight performance you've never experienced in a flapless design!

You can build a PRIMARY FORCE from scratch
or from a kit!

printed part. Press the print onto a piece of balsa

wood and cutout the part.

This kit is unique in that 95% of the airplane is

laser cut. This will be what I call a "long kit”.

All parts the laser-cut parts are included, but no

sheeting, stick wood, or hardware.

Here’s a list of exactly what you get in the kit:
Laser Cut: Fuselage

I stand behind the quality of each kit 100%.
If you are not satisfied, return the kit, and I
will refund your money.

PRIMARY FORCE PLANS (2 sheets) - $20.00
including shipping.

PRIMARY FORCE LASER-CUT KIT - $65.00
plus $5.00 Shipping

To order the plan set or the kit,
send a check or money order to:

The plans for the “Primary Force” are professio-
nally drawn in CAD and reproduced on a copier
that has less than .0625 distortion in 48”. This
type of copier is not cheap but it is the best. The
plans consist of two separate sheets. The main
plan is 36” x 48” with all the pertinent informa-
tion. The second sheet has all the necessary parts
printed on it to build the model. Simply cut out
the parts from the printed sheet and apply a

thin coat of 3M 77 spray glue to the back of the

Laser Cut Plywood Fuselage Doublers
Laser Cut Wing Ribs

Laser Cut Main Beam Spars

Laser Cut Plywood Spar Doublers
Laser Cut Stabilizer

Laser Cut Elevators

Laser Cut Fin and Rudder

Laser Cut Tip Weight Box

Laser Cut Adjustable Leadout Guide
Full-Size CAD Drawn Plans (2 sheets)
Instruction Book

Mike Pratt

199 Glenrose Dr.

Pueblo West, Co 81007

Ph: 719-647-0541

Email: mikeypratt@mindspring.com



@ LINA 2003

Verktygstips:

Jiggar for att bocka piantrdd (landningsstdll) och pldt (tankar) dr ovdrder-
liga att ha. Dessa dr av fabrikat Rudolf Ross.

| Mdter man propellern mdste den ocksd balanseras. Faran med en sddan
mdtare dr att man upptdcker hur obalanserade mdnga képepropellrar dr.

Dunka och sld mdste man gdra. Ut och sdga upp en bit jdrnvdgsrils.
Utmdrkt bdde som stdd och tyngd vid t ex limningar. Att montera ett minis-
tdd och ett litet skruvstycke pd en plankbit gér de mer ldttanvindbara. En
hdllare med griparmar hjdlper till nédr ens egna férmdgor inte rdcker till.

Kldmmor och tvingar i alla dess former dr ett mdste.

Hur béjer man ett ror snyggt utan att det gdr av? Jo, genom att anvinda
en rérbéjarsats. Kapar smd rér gér man bdst med en rérkapare.

Hal for rodergdngjdrn gérs elegant med verktyg som bdde hjdlper till med
centreringen och att fd ett fint hdl.

Hur skall man kunna mdéta stigningen pd sin propeller om inte med en
propellerstigningsmdtare.
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Hur man klarade sig innan en minidrill inkdptes dr idag svdrt att forstd.
Allehanda slipstift och skivor finns som tillbehor.

|
Sandpapper hogt och ldgt. Det gdr utmdrkt att hitta pd egna hdllare samt
limma dit sandpapper. Mdnga svdrdtkomliga stdllen blir [dttdtkomliga med “
udda konstruktioner. Vill man ha ett plant slipunderlag dr en bit av en
fénsterbrida av marmor utmdrkt.

= el

Konstiga petmojar och borstar kommer alltid till nytta dd man vill komma
dt pd svdra stdllen.

k|

Hdllare for t ex ndlfilar och borr finns att képa i jdrnhandeln. Egna passbitar
gér man ldtt av 10x10 och 12x12 jdérn eller rundjirn. Kapa dem it ex 5

cm ldngd sd blir de anvindbara pd alla led. Medbringaravdragare skonar
motorn ndr den skall tas isdr. Gripklo dr bra for att hdlla saker medan

mansdtter fast dem. Propellerbrotschen tar pad ett bevimt och korrekt upp

hdlen i propellrarna. Q ‘/
Ndgot att blanda i, ndgot att sila i, ndgot att kleta med samt en skdl med

magnetbotten. Tdink att tappa en hel skal med skruv och knappndlar pd
golvet bara fér att finna att allt sitter kvar i skdlen!

ot

L

,__._.H‘h / |
i\ /r‘

Pincetter , kanyler, sprutor och knappndlar.

Ndlfilar i alla dess former for att komma dt. Diamantbrynen och arkansas-
stenar for finare sliperier.
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Hobbymassan 1-2/11 2003

Helgen den 1-2 november pigick Hobbymissan
vid Frescati i Stockholm och vi passade da p4 att
gora lite reklam f6r linflyget. Géran Olsson hade
ordanat lite och tillsammans med Lars-Erik
Borg och hans 4 ungdomar fran Linkopings-
Eskaderns ungdomsektion, Bigglesklubben,
Kklippt och hignat in en griscirkel precis
utanfér misshallen. Bigglesjuniorerna, som

vi far hoppas dyker upp nista ar och tivlar i
semistunt, uppvisningsflog sina MVVS-die-
seldrivna Linusar medans Gustav Odh och jag
fran MFK Red Baron stod fér prova-pa flyget i
form av véra 1,5cc dieselcombatmodeller.
Intresset var timligen stort och sarskilt Gustav
hade fullt sja att instruera och hjilpa till vid
handtaget.

Over 50 personer, unga som gamla provade pa.
Fantastiskt roligt var att se dessa 4ldre linflygare
kaxigt greppa handtaget, flyga nigra varv,

gora nan looping for att sen snabbt ricka 6ver
handtaget till Gustav och omedelbart ramla
raklanga ileran av yrsel. Gustav stod lugnt still
och gjorde attor medan han forklarade vad som
var upp och ner for de yra minnen som med
spastiska ben och armrorelser pressade ansiktet
dnnu djupare ner i leran.

Det var kul det, men lika kul var de yngre som
ofta kunde flyga sjilv redan efter nagra fa varv.
Aldern tar.

Utover prova-pa korde Mats Bejhem och Micke
Sjolund nagra heat Slow Combat som blev
mycket uppskattat.
Sjilv rev jag av nagra Stor Stunt-omgingar med
den gamla Noblern, vilka var lika uppskattade de.
Misshallen hade sina stora portar 6ppna mot
griscirkeln sa folk kunde ganska enkelt ta sig ut
och titta. Det gjorde man ocks4, i ganska stora
antal dessutom. Sarskilt vid soloflygningarna
med FAI-combatkirror da praktiskt taget hela
miss-hallen klev ut och glodde.
Vi var alla mycket nojda, for att inte siga sjilv-
goda, 6ver vér insats och ser nirmast fram emot
tva helger i bérjan av december dé vi frin Red
Baron aterigen ska uppvisningsflyga och ha oss,
da pa Girdet i Stockholm.
Flyget fyller hundra ar och det ska Tekniska
Museet uppméirksamma. Med var hjilp.
|
Halsningar, Lelle Nord




Hir kommer ett mycket enkelt sitt att géra
en enkel och litt tank som kan anvindas med
dieselmotorer. Bérja med att prata med alla
Du kinner och bed dem att spara de burkar
de anvint for att smorja billasen nu i vinter.
Har Du tur blir det en kall vinter dir ménga

burkar gér at........

Alternativet ir att skaffa burkarna innan de
fylls med lasolja.

Sedan skaffar man 3 mm ror av aluminium
eller koppar. Se till att Du far tag i alu som gar
att boja. Far man tag i massingror dr det risk

man behover virma dem for att lyckas.

En rérbojarsats ar aldrig fel att anvinda. Se
bild.

Man forser tanken med tva ror; Ett for
matningen och ett for luftinslapp/pafyllning.
Halet i burken gérs med en syl. Bgj till réren
och rugga upp ytan med sandpapper. Rugga
ocksa upp ytan pé burkens ytor dir man skall

limma.

Limma sedan dit réren med epoxi. Anvind
en bakvind klddnypa f6r att hilla réren pa
plats under limningen. Vid f6rsta limningen
skall man bara fasta upp réren medan man
vid foljande limningar fixerar dem ordentligt
(bade dir de gir igenom burksidan och inne i
burken). Fér matningsroret giller att det skall
sluta i mitten ldngst ut i tankens bakkant (se
bild, I). Gor en liten (obs liten!) slits i réret sa
att motorn kan suga brinsle. Luftningsroret
skall sluta i mitten langst ut i tankens fram-
kant (se bild, II).

Limma inte s mycket att réren limmas igen!

Gor sedan ett lock av tunn plat. Sjdlv
anvinder jag offset-plat som ir tunn och styv.
Genom en enkel stans (se bild) bockas den
till. Innan locket limmas pi méste man pa
tankens utsida gora ett mirke (streck) dir
matningsroret slutar inne i tanken (se bild).
Vid montering i modell méste denna marke-
ring ligga mitt i modellen annars kommer

motorgdngen att bli olika i plan- respektive

ryggflygning.

Efter att locket limmats pd méste man kolla

att tanken ir tit och sedan ir det bara att

anvinda den.

Da det 4r manga lim-moment med epoxi dr
det vettigt att gora 10 tankar i stéten. Det
ir vad man hinner med per blandning av

5-minutersepoxi.

Den firdiga tankens vikt skall ligga pa 10-15
gram (lite beroende pa vilken burk man utgar
ifran) vilken 4r ca 1/3 av en normal mjuklsdd

plattank.

Lasoljeburken passar med rage till en 2,5 cc
motor men ir for stor for en 1,5 cc. Dar far
man leta efter en mindre burk (film- eller

medicinburk).

Anvind inte denna tank ihop med glodstifts-
brinsle. Varfor siger jag inte!
|

Ingemar Larsson
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