Medlemstidning for foreningen Sveriges Linflygares Intressefrdmjande av Stunt

Sa trimmar du nya

Stuntkarran _
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Clamer Meltzers
vinterprojekt!

Lk 1T
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Clamers Blue Pants, designad av Henri Stouffs i mitten av femtiotalet.

Clamer har ny Cardinal med Saito .72 under bygge!

Sender et par bilder fra hobbyrommet. Blue Pants med Oliver
Tigre 2,5 D. er mitt nye hemmelige vapen for 2003! Den er byg-
get etter originaltegninger fra 1955. I Cardinalen, som du ser pa
bildet, skal utstyres med en Saito .72. Jeg haper at den er ferdig
til sesongen starter. Den har avtagbar ving slik at den far plass
i Amazonen.

|

Beste onsker for det nye éret! Namn och beteckningar har sprutlackerats med hjdlp av utskurna mallar

Clamer Meltzer av sjélvklistrande vinyl. Mallarna har Erik fatt frdn ett screentryckeri.
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Rapport frin Staffan!

Hej!
Dags for arets férsta nummer, lagom nir

sdsongen borjar pa allvar.

Det hir numret innehéller bla fortsittningen
pé Alf Eskilssons 40 AR SOM STUNTFLYGARE
med en hel del bilder. Intressant att lisa om
stunt fran tiden da man sjilv fortfarande lag i
vaggan. Kanske kan Alfs artikelserie inspirera
till en Classic-stunt triff eller tivling. I USA
flygs redan en sidan klass och tivlingarna har

manga deltagare.

Kul ar ocksa att se Rudolf Ross och Karlskogas
CARRIERDECK. Nir fir vi se Sveriges forsta

tévling i Carrier?

PriMARY ForcE verkar vara ett bra val om

man ir pa jakt efter en modell som kan klara

se om det stimmer. Det ska i sa fall bli intres-
sant att se den flyga. Sjilv har jag inforskaffat

en ritning.

Erik Bjérnwall har varit flitig i vinter och
malat om sin Kestrel. Resultatet kan ses pa

bilderna i det hir numret. Snyggt Erik!

I dagarna har jag gjort arets forsta flygningar.
Jag hoppas att aret kommer att bjuda pa

manga fina flygdagar och en del tivlingar.

semistunt-programmet, och dven vara kapabel [ ]
att klara av hela F2B-programmet. Det ryktas Vi ses i sommar! Trevlig lisning
att ndgon i Sverige har kopt en byggsats. Vi far Staffan Ekstrom
o
INNEHALL I DETTA NUMMER:
- Clamer & Bjornwalls vinterprojekt............ccocooooiiinne. 2
- 40 ar som stuntflygare del II av Alf Eskilsson.........ccc.cevmen..n.. 4-7

- Flygnytt fran Finland av Alf Lindholm
. Rojett .61 oversdttning av Niklas Lofroth
. Byggtips fran Stunt News oversdttning av Lars Roos

- Svenska tavlingskalendern 2003..............cccocovvrvvirrrrrinnee. 12

- SLIS medlemsmatrikel 2003
- Manga “G” i nstalgihdrnet av willy Blom
- Pat Johnstons ritningar av Jan Kossmann
. Flygtrimning av stuntplan oversdttning av Jan Kossmann

- Bilder fran VSC15

Carrierdeck i Karlskoga av Niklas Lsfroth

OmSlangild: Nordens och kanske t o m en av virldens bista stuntflygare pa sin tid
—Juhani Kari. Bilden 4r frdn NM 1963 dir han flog med en Thunderbird/Veco 35.
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40 AR SOM STUNTFLYGARE

av Alf Eskilsson

ags att ga tillbaka nagra ar i tiden

igen! Inspirerade av att lira oss flyga

stunt, reste s ndgra medlemmar
fran Aeroklubben i Géteborg upp till Stock-
holm, nirmare bestimt Bromma flygplats,
for att dir titta pa Nordiska Misterskapen.
Aret var 1963. Tivlingsplatsen var férlagd till
en sidobana till stora stréket. Jag minns att
betongplattan lutade ganska mycket, nagot jag
sjdlv skulle fa erfarenhet av ett par ir senare!
Dir fick vi se datidens hojdare sdsom Juhani
Kari och bréderna Sundell, (Guy och Olof)
fran Finland, Eilif Madsen fran Danmark
och Ove Oster och Birger Quenild frin
Sverige. Alla dessa piloter imponerade stort,
sidrskilt Kari naturligtvis, med sina berémda
fyrkantsmanévrer. Hans Veco-35:a hade en
mycket bluddrig gdng men vid varje horn pa
mandvrerna pep motorn till i ritt gonblick.
Efter att ha sett detta NM akte vi hem med

nya férutsittningar och vi visste vad som

gillde; trining, trining och ater trining!

Aret dirpa, 1964, dkte AKG-stuntarna Clas-
Olof Kall, Evert Heide, Leif Kirrman och jag
sjalv till Danmark f6r att 4se NM pa Kastrup.
Dir kom jag i kontakt med Géran Aronsson
och Peter Evers. Goran flog sin mycket udda
men tuffa ”U-Name-It”/Trident och Peter
flog Ares. Albert Svensson fran Danmark flog

ocksa Ares.

Vil hemkomna fran Danmark, kopte Clas-
Olof och jag varsin Ares-byggsats samt Veco
och Johnson-motorer. Vid bygget upptickte
vi att det var mycket ldtt att fa vingen skev.

I 6vrigt var det en hyfsad byggsats. Planen
blev ganska litta, c:a 1150 gram.

Linorna vi anvinde pa den tiden var 3-tradiga
”LayStrate”. De var 16dda och krivde nog-

Alf i samsprdk med Eilif Madsen fran Danmark.
Platsen dr Bromma flygplats NM 63. Kdrran dr en
"U2". (Aeromodeller ritning av Frank Warburton?
Red. undr.)

grann rengdring mellan flygningarna. Det
blev ocksa litt kinkar pd dem. Dagens linor dr
ju otroligt mycket bittre.
Handtagen som anvindes var for det mesta
"Ez-Just”, de fanns i tva storlekar, 4 tum och 5
tum. Faktum ir att jag fortfarande anvinder
dem. Innan vi hade eget filt fick vi trina pa
olika fotbollsplaner i Kungsbacka. Dvs det
gick ju bra tills vi blev storda av folk som
tvunget skulle sparka boll dir.
Vi dkte ibland in till Géteborg. AKG fick halla
till pa Save flygfilt som tillh6rde Fg. Dir fick
man for det mesta trina ostort. Om det skulle
starta eller landa nagon Hawker Hunter eller
liknande, s kom personalen ut till oss och
bad oss pausa en stund!
Det blev mycket trining 6ver asfalt pa den
tiden. Nu borjade vi kinna oss mogna for
att borja tivla! Folj den spannande fortsitt-
ningen i nista nummer! u
Alf Eskilsson
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Alfs bdda Ares ocksd Backamo 1965.

Juhani Kari startar Vecon. NM63.

En mycket ung Juhani Kari med Thunderbird/Veco 35
vid NM 63.
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Birger Quenild tankar sin T-bird vid NM 63.
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Nej, det hdr dr inte Bob Palmer
men vil Sven Samuelsson med sina
Thunderbirds vid en flygtrdff pd
Backamo utanfér Uddevalla 1965.

Goran Aronsson med egen konstruktion vid NM 64.

En dansk Skylark. KDA=

Kongelig Dansk Aeroklub. NM 63. Géiran Aronssons

U-Name-It/Trident
vid NM 64.

Pentti Pdtidld med Smoothie. NM 63. Goran Aronssons kdrra vid NM 64.
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Géran Aronsson startar, Peter Evers hdller i. Dom ser
sd unga ut pojkarna! NM 64.

Peter Evers tankar upp sin Crusader, med hjdlp av Goran Aronsson. NM 64.
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Alf Lindholms byggrum!

Har kommer lite flygnytt

fran Finland

ir kommer litet flygnytt fran Fin-

land. Hussos team i Kuopio bygger

nytt igen. Tuomas Juutinen bygger
en Magnum med sprygelvinge och sidenklid-
sel. Planet kommer att framdrivas av en Enya
49:a,tvabladig Zinger trapropeller 12 x 6. Det

ir meningen att det ska flyga nista sommar.

Mikko Husso har ett stuntplan dépt till
Europa 4 nista firdigt, vad jag vet s dr det
bara ytbehandlingen kvar. Planet har en
balsaklidd styroxving, resten dr byggt pa tra-
ditionellt vis av balsa, framdrivs av en Super
Tigre 6o, propeller Bolly 12 x 6 trebladig
kolfiber. D4 detta skrivs har planet redan gjort
sina forsta starter.

Jussi Husso har pabérjat byggandet av en ny
Tempest 2. Den forra Tempesten borjar att
bli i behov av pension. Motor blir troligtvis

samma Merco .61 som i det férra planet.

Propeller 12 x 6 Master 3 B. Jussi tivlar antag-
ligen dnnu nista ar med det gamla planet.
Matti Husso, chefen for modellplansfabriken
i Kuopio bygger pa en Lassila Light Special.
Samma typ som Elias Mayer flég under VM
1996 pé Brévalla. Motor Super Tigre 51, pro-
peller 12 x 5 eller 12 x 6 tvabladig Zinger tra.
Planet 4r trifirdigt , malningen fattas, flyger
innan jul.
Juuso Huhturi har byggt en Twister for X
klassen. Unto Juutinen Tuomas far renoverar
en gammal Thunderbird som han har fatt av
Juuso Alatuuhonen fran Vihtijirvi. Samma
kyrkby som Juhani Karhunen bor i.
Sjalv har jag och min son Ludvig bérjat bygga
en Mustang profilkirra 118 cm spinnvidd.
Planet dr ritat av Claus Maikis och ritningen
hittade jag i en tysk hobbytidning FMT. Pla-
net utrustas antagligen med en Merco 35.
|
Halsningar fran Ekends, AFFE

Mustang, Claus Maikis, motor Merco 35.

Tre stycken Tutor, motorer: 0S 40, 0S 35 och
Merco 30.
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STUNT ENGINES

RO L6

Om man funderar pd att investera i en motor
med kolfiberpipa finns t ex Precision Aero-, OS-,
MVVS- och RO-Jett-motorer att vilja bland.

I Norden dgr det Precision Aero motorerna som
dominerar. Erik, Staffan och Kerkko har dem i
sina kérror. Tyvéirr har Randy Smith svart att
leverera den mingd P.A.-motorer som efterfragas
och man kan fé vinta manga manader pd leve-
rans. Erik har ju flugit en Jett/GMA Go under
en sdsong men upplever att hans nya P.A.G1 dr
straet vassare.

Jag har varit lite nyfiken pa vad som skiljer
RO-Jett motorerna fran de tidigare varianterna
som konstruerades i samarbete med den nyss
bortgangne George Aldrich. Visst kan man lisa
i reklamen om alla forbattringar men dnnu sd
linge har inget test gjorts i Stunt News. Hdrom-
dagen fann jag pa Stukas Stunt Forum det hdr

inldgget skrivet av signaturen "Bristunt”:

Mina erfarenheter av motorer med pipa gar 11
ar tillbaka i tiden med bl a fem Nationals med
top fem placering si jag anser mig sjilv vara
kvalificerad att skriva om detta. Jag har anvint
OS46VF, OS46VF AAC, MVVS4o0, PAst,
Jett/GMA 50, Jett/GMA 6o och nu RO-Jett.
Jag var en av alla dom minniskor som 6verta-
lade George Aldrich att géra 6o-motorn, men
jag dr nog ganska okind for de flesta av er.
Mina erfarenheter av RO-Jett har hittills varit

trevliga och dr som féljer.

Den har ett brett register pd nidlen. Manga av
de motorer jag anvint har haft en liten "sweet
spot”. Dom verkade ha en nalinstillning dar
“allt £6ll pa plats”. Det hir var mer utmir-
kande pa de nagot hogre portade varianterna,
men fanns hos dem alla. (Personligen tycker
jag att de ligre portade motorerna ir mindre
reglerade, men det ir inte daligt). En aning
rikt och dom tappade kraft, nagot f6r snalt
och man fick halla hart i handtaget. RO-Jett
nalen kan nistan anvindas som trottel for
att stilla in den fart du 6nskar, inom vissa
grianser forstas.

RO-Jett motorn har ett mycket bra och
anvindbart vridmoment. i jimférelse med
min setup som jag anvinde pa Nat’s ifjol sa
har jag kunnat sinka mina varvtider fran 5,2
till 5,4 sekunder med bibehallen linstrick-
ning och sikerhet i manévrerna. Jag flyger da
med 69 fots (21 meter) solida linor. Motorn
ger ett mycket starkare totalintryck. En del
experimenterande med pipan/pipor har ocksa
bidragit.

Precis som nir jag anvinde GMA 6o motorn
behovde jag aldrig krangla med piplingden
efter att funnit grundinstillningen. Vid
varmare dagar eller vid dagar med ligre
luftfuktighet tar jag bara bort en shimspack-
ning for att 4 tillbaka lite kraft. Detta var en
viktig méjlighet pa Nat’s ifjol da luftfuktighe-

ten sjonk fran 95% pa morgonen till 23% pa
bara nagra timmar. En forutsdgbar motor var
till stor hjilp. Ett annat alternativ kan vara att
byta till ett brinsle med nagra extra procent

nitro.

Vad jag har funnit att fungera fér mig med
min nuvarande 700sq 630z modell ir Eather
# G pipan och Eather 12x3,75 "red” undercam-
bered 3 blade. Motorn gar lika bra med Eather
12,5x3,75 "green” 3-blade. Faktiskt sa skruvade
jag pa fyra olika 3-bladiga med varierande
diameter, stigning och undercamber och jag
behévde aldrig rora nalen. Det ir en egen-
skap jag gillar. Jag kan byta propellrar for att
kunna hantera olika férhallanden utan att
behova ett par flygningar i mellan for att fa
till nalinstillningen. Nir det giller glodstift
fungerar SIG, Thunderbolt och McCoy 4-takt
alla lika bra.

Jag vet att en del stuntflygare inte var sa nojda
med Jett/GMA versionen (vill inte tala illa om
de doda), men lat inte dessa erfarenheter doma
ut den nya generationen om du inte redan har
testat den. Jett/ GMA motorn fungerade bra
for mig. Jag placerade mig trea tva ar i rad med
dem, men jag kinner att den nya kommer att
tjana mig dnnu bittre. Om du funderar pa att
képa en, vilj den med BSE godset. Den verkar
mer temperaturstabil och 4r med littinstilld
pé nalen pa marken. Jag har forstatt att Ric-
hard Oliver 4r snabb att leverera ocksa. Grattis
Dub Jett och Richard Oliver, ni har utvecklat
ett bra och anvindbart paket.
|
"Bristunt”
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1. Vinge+Stabbe+Motorns draglinje
exakt parallella. (Propellern 90 grader
mot dessa)

Nir man bygger ett stuntplan, dr det
“sjdlvklart” att vingen och stabilisatorn skall
vara parallella med varandra. Under inga
forhallanden far stabilisatorn ha negativ
anfallsvinkel(bakkant hogre dn framkant).
For att forsdkra sig om att motorns draglinje
ocksa ir parallell, pallar man upp planet sa
att vinge och stabilisator dr parallella mot
underlaget. Detta ska da givetvis ocksa vara
plant och rakt.

Ta nu en vinkelhake av god kvalitet och ligg
an den mot propellerns framsida. Propellern
ska nu vara helt vinkelrit mot underlaget.
Men, eftersom propellerns sidovy inte dr en
helt rak linje, dr det svért att se om allt dr helt
OK. Gor foljande: Ta en rak och fin tripinne,
c:a 250 mm ldng, 10 mm tjock och 20 mm
bred, dessa mitt dr sjilvfallet inte si noga.
Borra ett hal med propelleraxelns diameter
mitt i och montera pinnen pd motorn. Nu har
du en fin referensyta att ligga din vinkel mot!
En intressant och anvandbar observation:
Om draglinjen ir forskjuten en aning nedat,
(vinkeln ror ej vid pinnen nertill) kan planet

vanligen trimmas att flyga bra. Vissa moderna

experter bygger in denna nedatriktning fran
borjan. Men, om draglinjen ir férskjuten
uppat, giller det att ritta till detta direkt. Det
ir nimligen omajligt att f3 ett sddant plan

att flyga planflykt utan att "jaga”("hunt”, red.
anm.). Detta fenomen orsakas av dynamiska
krafter som som induceras genom propellerns
rotation och skapar krafter som vill férsoka
héja nosen, svinga denna indt och sinka inre

vinghalvan.

2. Vinge/kropp vinkelratt mot varandra
sett ovanifran.

Nir man tittar pa planet ovanifran ska
vingens bakkant vara vinkelrit mot kroppens
centerlinje. For att kontrollera detta kan man
gora foljande: Mirk ut lingst bak pa kroppen
var den lingsgaende centerlinjen passerar,
och stick in en nal dar. Mark ut en punkt

pa varje vingspets vid bakkanten och pa lika
avstind fran kroppscentrum. Med t.ex. en
bit flygwire att mita med kan man nu vrida
vingen for att fa exakt lika avstind mellan

nalen och punkterna. Fig. 2.

3. Vingens och stabbens bakkanter
skall vara parallella.

Om bakkanterna inte ir parallella blir det

omojligt att trimma modellen korrekt. Den

=/

kommer att ha en otrevlig tendens att slinga
nosen utat och init (eller tvirtom) varje gang
hojdrodret ges utslag uppat eller nedat. Denna
instillning skall kollas, dubbelkollas och
sedan kollas en ging till innan stabilisatorn
limmas mot kroppen fér gott. En skillnad pa
c:a 0,8 mm ir det maximalt acceptabla och

dven dd med reservation. Fig. 3.

4. Vinge och stabbe skall vara paral-
lella sett framifran eller bakifran.

Vinge och stabbe sedda framifran ska vara
parallella. Om s4 inte ar fallet ar det svart att
fa till ett bra trim da planet alltid kommer att
ha en tendens att inducera en sving mot den
"héga” sidan av stabilisatorn. (Friflygarna
kianner vil till detta och utnyttjar det for att
fa modellen att svinga i 6nskad riktning. Om
t.ex. utsidan av stabben 4r hogre dn insidan
far modellen en tendens att svinga utat. ”-
Jamen va bra, det r ju det vi vill, det spidnner
ju linorna”! Jo,jo men det finns ett litet men
hir......,, ndr du flyger modellen inverterat blir
forhallandet omvint och dir r6k den linspin-
ningen. Nu férsoker planet komma in till dig
istillet. Skrimmande! Fig. 4.

P4 en vinge som har lika tjock vingprofil hela

vigen ir det litt att se om birplanen ir paral-
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lella, om profilen dr avsmalnande, fir man
istillet titta efter lika avstand mellan stabb-tip-

par och vingens 6versida.

5. Draglinjen mot utsidan av
flygcirkeln. (Toppvyn)

Det kan vara en férdel att ha propellerskivan
pekande nagot mot utsidan av flygcirkeln(z-

2 grader) for att dirmed hjilpa till med
linspanningen. Det finns de som foredrar

att ha draglinjen rakt fram, d.v.s. tangentiellt
med flygcirkeln. Vad du dn gor, se till att du
inte later propdisken vara inatriktad! Om detta
skulle vara fallet, blir det extremt svart att fa
tillricklig linspidnning och man hamnar l4tt i
en "hogrisksituation”.

For att forsikra sig om att allt 4r OK, kan man
begagna sig av metoden som beskrivs under
#1, men nu tittar man ovanifran forstas. Mit
fran pinnens dndar till vingens framkant
(eller bakkant) . En skillnad mellan tipparna
pa 8-9 mm dr ungefir ritt for en 10-11”

propeller. Fig.5.

Sa hir langt har du kanske mirkt att varje steg
péverkar ett eller flera av de andra. Alltsa kan
man inte ge sig pa de olika stegen individuellt

nir man limmar ihop planets huvuddelar.

Man maste se det hela "tredimensionellt” och

ta hinsyn till toppvy, sidovy och frontvy.

Nir du nu hor ndgon siga att han/hon lagt ner
s och sa mycket tid pa att kolla, dubbellkolla,
punktlimma, kolla igen, bryta upp limning-
arna igen, rikta om, kolla igen osv. osv.,
kommer du inte att behova rynka pd nisan
och tinka: "-herregud vilken 6verdrift, ingen
lagger vil ner si mycket tid pa en sd enkel
uppgift som att limma ihop en kropp, stabbe

och vinge!?”

Kom ihag att den tid du ligger ner i detta
stadium, pa att férsikra dig om att allting ir
rakt, betalar sig. Den tiden far du annars ligga
ner manga ganger om pa att fa en lite "krokig”
kirra att bete sig nagorlunda palitligt och
anda blir den aldrig riktigt bra..

Ett vilriktat bygge ger ett vilflygande stunt-
plan!
n

av Ferenc L. Zamolyi / Stunt News juli/aug o1

oversatt av "Patternmaster”

For fair prices on sensible quantities of the fos-
teners you need for model building, call, write or
fax for our free catalog!

Micro Fasteners 800-892-6917
110 Hillcrest Road 908-806-4050
Flemington, NJ 08822 fax 908-788-2607

emal microf@blost.nel

Internet  hitp://microfasteners.com

Handle Kit

$4-95+ Shipping

At last you can afford to have a light-
welght, comfortable, custom-fitted,
fully-adjustable handle for each of your
airplanes. Just glue on the pistol grips,
shape, sand, drill a few holes and
assemble. All wood, hardware, safety
thong and instructions included.

Buy four and get one freel
Five fOI" $1 9-95! + Shipping
C.T. Morris

327 Pueblo Pass Five P
Anniston, AL 36206 V¢ ~ac

Vill du se DIN
modell i Lina?

Skicka en eller flera bilder
tillsammans med lite beskrivande text
till niklas.lofroth@justnu.se.
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Tavlingskalender 2003 klass F2, Linflyg

Datum:
Tavling:
Klasser:
Arrangor:
Plats:

Kontaktman:

Telefon:

Datum:
Tavling:
Klasser:
Arrangor:
Plats:

Kontaktman:

Telefon:

Datum:
Tavling:
Klasser:
Arrangor:
Plats:

Kontaktman:

Telefon:

Datum:
Tavling:
Klasser:
Arrangor:
Plats:

Kontaktman:

Telefon:

Datum:
Tavling:
Klasser:
Arrangor:
Plats:

Kontaktman:

Telefon:

Datum:
Tavling:
Klasser:
Arrangor:
Plats:

Kontaktman:

Telefon:

Datum:
Tavling:
Klasser:
Arrangor:
Plats:

Kontaktman:

Telefon:

Lor 17/5

Varklippet

F2D

Karlskoga MFK

Abytorp, Karlskoga MFK:s klubbflt
Niklas Karlsson

0586-343 91

Son 18/5
Vartavlingen

F2B, Semistunt
Karlskoga MFK
Kanalplanerna, Karlskoga
Stefan Karlsson
0586-538 90

Tors 29/5

Linflygets dag

F2A, F2C, F2D, Goodyear, Semistunt
MFK Galax, SLM

0BS! Johannisbergs flygplats, Vasteras
Kjell Axtilius

08-774 49 15

Lor 31/5

Oxelopokalen

F2A, F2B, F2C, F2D, Goodyear, Semistunt
Oxelosunds MSK

Ramdalens IP, Oxelosund

Hans Carlsson

0155-311 74

Lor 14/6, ev. 15/6

Windmill Cup

F2B, Semistunt

Trelleborgs MFK

Trelleborgs MFK:s nya klubbfélt, Trelleborg
Lars Roos

0410-448 26

Lér 28/6
Vargardatdvlingen

F2B, Semistunt

Vérgarda RFK

Tanga Hed, Vargarda

Flemming Gdransson

0322-62 37 22, 070-750 11 33

Lor 2/8

KGA-Mastaren

F2D

Karlskoga MFK

Abytorp, Karlskoga MFK:s klubbflt
Niklas Karlsson

0586-343 91

Datum: Lor 9/8
Tavling: Viasterastavlingen
Klasser: F2A, F2C, Goodyear
Arrangor: Vésteras MFK
Plats: Johannisbergs flygplats, Vasteras
Kontaktman: Per Stjarnesund
Telefon: 021-80 42 34
Datum: Son 10/8
Tavling: Solnas Pokal
Klasser: F2A, F2C, Goodyear
Arrangor: Solna MSK
Plats: Johannisbergs flygplats, Vasteras
Kontaktman: Jan Gustafsson
Telefon: 08-759 60 98
Datum: Lor-Son 16-17/8
Tavling: SM, RM
Klasser: SM: F2A, F2B, F2C, F2D
RM: Goodyear, Semistunt
Arrangér: MFK Galax & SMFF
Plats: Johannisbergs flygplats, Vasteras
Kontaktman: Kjell Axtilius
Telefon: 08-774 49 15
Datum: Lor 30/8
Tavling: Vastkusttraffen
Klasser: F2B, Semistunt
Arrangor: Kungsbacka MFK
Plats: Inlag, Kungsbacka
Kontaktman: Alf Eskilsson
Telefon: 0300-777 66
Datum: Lor 6/9
Tavling: Galax Open (DM: Stockholms lan,
Malardalen)
Klasser: F2A, F2B, F2C, F2D, Goodyear, Semistunt
Arrangor: MFK Galax
Plats: 0BS! Johannisbergs flygplats, Vasterds
Kontaktman: Kjell Axtilius
Telefon: 08-774 49 15
Datum: Lor-Son 20-21/9
Tavling: Vanersborgspokalen (DM Vastergotland)
Klasser: Lordag: F2B + Semistunt
Sondag: F2D, Combat Open, Slow Combat (ocksa RM)
Arrangor: Vénersborgs MK
Plats: Brattelund, Véanershorg
Kontaktman: Ingemar Larsson
Telefon: 0521-672 12, 0708-92 60 68

For senaste information se linflygets hemsida:
http://www.algonet.se/~linflyg/linkalender.htm
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SLIS medlemsmatrikel 2003

Abrahamsson Ingvar Volontdrbacken 2b 372 32 Ronneby 0457-155 84
Ahlstrom Staffan Pastoratstigen 4 236 33 Hollviken 040-45 53 66
Allan Jan Askrikevdgen 34 181 46 Lidingd 08-767 36 01
Andersson Hans Erik Valfrid Broddsvdg 52 16571 Hasselby 08-38 94 69
Andersson Lars-Ake Hembyggarvdgen 9 416 76 Goteborg 031-26 25 37
Andersson Ove Asgatan 2 C 724 63 Vasteras 021-13 17 42
Andersson Stefan Karrvdgen 12 737 49 Fagersta 0223-157 42
Andersson Tord Hammardgatan 5 691 35 Karlskoga 0586-349 69
Andersson, Brannebrona FK mfs Agardsvagen 10 53391 Gotene 0511-595 56
Aronsson Goran Finnstromsvdgen 8 548 32 Hova 0506-309 31
Asplund Lars Emmavégen 3 139 40 Varmdo 08-57 14 05 13
Assermark Gert Vallgatan 9 643 32 Vingaker 0151-101 14
Axelsson Per Olov Ulltorpsvdgen 27 590 52 Nykil 013-33 03 41
Axelsson Nils-Ake Barrstigen 19 144 62 Ronninge 08-532 529 65
Axtilius Kjell Huldrestigen 9 14173 Huddinge 08-774 49 15
Bagge Johan Lokegatan 24 602 36 Norrkdping 011-36 52 49
Bakkendorf Werner Gamel Assensvej 29 DK-5580  Ngrre-Aaby, Danmark

Bejhem Mats Lovstavdgen 96 194 42 Uppl Vésby 08-59 03 03 97
Beyer Tove Lars Krusesgade 6, 1 DK-8000  Aarhus, Danmark

Bisgaard Ole Roald Ammundsensvej 51 st.th., DK-9210, Alborg S.@., Danmark

Bjergager Ole Holleenderdybet 1, 3. tv. DK-2300 Kgbenhavn S, Danmark

Bjernby Jan Box 17 430 33 Fjaras 0300-54 04 38
Bjornwall Erik Nya Skeppsbrogatan 3, III tr 371 33 Karlskrona 0455 175 64
Blom Willy Evalundsvdgen 40 138 34 Alta 08-773 3272
Bliickert Mattias Fregattvdgen 6 60 54 Navekvarn 0155-506 13
Borg Lars Erik Ripgatan 20 582 37 Linkdping 013-31 38 10
Brodén Gunnar Pennygangen 41 414 82 Goteborg 031-82 84 08
Borjesson Karl-Erik Bockerassvdgen 2 430 33 Fjarrds

Carlerud Jan Evalundsvagen 68 138 34 Alta 08-55 61 90 52
Carlin Carl Gustaf Flahakebacken 60 13533 Tyreso 08-712 57 03
Carlsson Bjorn Bjorstorpsvdgen 45 522 33 Tidaholm 0502-143 91
Carlsson Gunnar Granitvdgen 38 C, 2 tr 135 46 Tyreso 08-581 718 04
Ekberg Rolf Box 82 196 22 Kungsdngen 08-58 17 41 86
Ekstrom Staffan Klockarevdagen 10H 247 34 Sodra Sandby 046-514 75
Eriksson Esbjorn Sporrgrand 8 129 42 Hagersten 08-646 14 04
Eriksson Jorgen Jursla Angsvig 14b 616 34 Aby 011-665 47
Eskilsson Alf Ringgatan 17 434 41 Kungsbacka 0300-777 66
Falk Valdemar Hallbygatan 32D 752 28 Uppsala 018-51 57 31
Fange Carl johan Vingaardsvej 9 DK-9280  Storvorde, Danmark

Forbech Henning Biilowsgade 36, 1 DK-8000  aarhus, Danmark

Frandsen Michael Hennedal 28 DK-9229  Alborg @, Danmark

Franzén Mats Hyttegatan 61 661 42 Saffle 0533-171 17

Friberg Hakan Fornminnesvdgen 5 14170 Huddinge 08-646 34 25
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Frinndal Arne Kallangsvdgen 26 181 44 Lidingd 08-765 58 69
Furbo Benny Sofiedalvej 22 DK-7400  Herning, Danmark

Furbo Sune Sofiedalvej 22 DK-7400  Herning, Danmark

Fallgren Bengt Ake Oxelogatan 20A 613 33 Oxeldsund 0155-328 47
Fallgren Goran Sjogatan 4A 613 33 Oxeldsund 0155-365 65
Geschwendtner  Jens Lundeager 28 DK-2791  Dragdr, Danmark

Geschwendtner  Hans Ulspilsager 84 DK-2792  Draggr, Danmark

Gornitzka Hans Kalldngsvdgen 36 181 44 Lidingd 08-765 58 32
Gustafsson Jan Bjornskogsgrand 93 162 46 Villingby 08-759 60 98
Goransson Flemming Trastvagen 7A 44731 Vérgérda 3322-62 37 22
Hall Mats Petterslundsgatan 9A, 3 tr 753 28 Uppsala 018-52 52 75
Hallgren Fredrik Hagalundsvdgen 3D 618 33 Kolméarden 011-39 27 20
Hansen Bjorn Pilevangen 7 DK-2700  Brgnshgj, Danmark

Hansen Niels-Erik Skejtevaenget 4 DK-2770  Kastrup, Danmark

Heise Olsen Jorgen Kolding Landevej 37 DK-7000  Fredericia, Danmark

Helje Lennart S. Heden 122 780 64 Lima 0280-323 66
Helmbro Lars Castorvdgen 3 461 59 Trollhdttan 0520-974 08
Hepworth John Parallelvej 13 DK-9982  Albaek, Danmark

Hogstrom Jan Ake Gullregnsvdgen 6C 434 44 Kungsbacka 0300-173 54
Hune Dan Stillingvej 220 DK-8471  Sabro, Danmark

Huss Erik Grimso Bodar 73091 Riddarhyttan 0581-920 72
Isacson Johan Domherrevdgen 4 167 71 Bromma 08-25 37 60
Jansson Ingvald Angabacken 48 692 36 Kumla 019-58 11 04
Jansson Alf Sturegatan 4 692 35 Kumla 019-57 84 30
Jansson David Angabacken 48 692 36 Kumla

Jansson Magnus Angabacken 48 692 36 Kumla

Jarnola Ilkka Siikatie 3 FIN-01490 Vantaa, Finland

Johannesson Hakan Lingonvdgen 31 448 37 Floda 0302-317 00
Johansson Andreas Allebergsvdgen 9, 1tr. 521 41 Falkoping 0515-127 68
Johansson Christian Lindvdgen 30 32 53 kallinge

Johansson Peter Skogsbacken 12 172 41 Sundbyberg 08-28 51 19
Jonsson Gunnar Blaeldsvdgen 88A 590 54 Sturefors 013-523 81
Jorgensen Carsten Langgade 1.b 1 tv. DK-9000  Aalborg, Danmark

Kainulainen Kauko Véderstrecksgatan 12 418 31 Goteborg 031-53 51 03
Karlsson Ingemar Tureborgsvdgen 5¢ 451 33 Uddevalla 0522-372 66
Karlsson Leif Bjornvdgen 20 137 31 Vdsterhaninge 08-50 01 06 00
Karlsson Stefan Smedvédgen 24 691 53 Karlskoga 0586-538 90
Kehrdvuo Kerkko Stenbackavdgen 76 B FIN-00670 Helsingfors, Finland

Kjellberg Christer Brukaregatan 56 583 36 Linkoping 013-21 21 27
Korup Allan Treselsvej 1 DK-9293  Kongerslev, Danmark

Kossmann Jan Alice Tegnérs vdg 7 146 38 Tullinge 08-778 42 82
Kristensen Allan Ngrreagervej 20 DK-7570  Vemb, Danmark

Kristensen Brian Ejsingkaervej 12 DK-7480  Vildbjerg, Danmark

Krogh Hans Henrik Kildeparken 92 DK-6000  Kolding, Danmark

Kroongard Karsten Roskammervej 6 DK-6100  Haderslev, Danmark

Kalloff Peter Hagarydsvagen 28 586 63 Linkdping 013-29 62 87
Lake Raymond Hastskovdgen 38 462 54 Vanersborg 0521-176 24
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Larsen Kim Spottrupvej 6, st. th. DK-7400  Herning, Danmark

Larsson Ingemar Forbondegatan 14 462 41 Vanersborg 0521-672 12
Larsson Per Anestadsgatan 79 603 70 Norrkdping 011-14 28 93
Lauritzen Henning Humlebaksgade 35 st th. DK-2200  Kgbenhavn N, Danmark

Lindgren Bengt Herrgardsvdagen 7 153 38 Jarna 08-55 17 35 84
Lindgren Bjorn Plommonstigen 6 961 48 Boden

Lindholm Alf Jagargatan 7 FIN-10650 Ekends, Finland

Lindstrom Svante Allévdgen 10 806 28 Gavle 026-19 71 62
Lindstrom Tobias Asvagen 6 138 36 Alta 08-773 25 11
Linné Erling Johan Nilsvédg 13 274 60 Rydsgard 0411-446 41
Ludwigsen Henrik Studekrogen 3 DK-3500 Verlgse, Danmark

Lyhne-Hansen Niels Gormsvej 14 DK-7080 Bgrkop, Danmark

Lysgaard Steen Viborgvej 139 DK-8210  Arhus U, Danmark

Lofroth Niklas Fogdegatan 13 B 654 62 Karlstad 054-18 95 15
Magnusson Lennart Asedavigen 16 360 76 Alghult 0481-632 52
Martinelle Bengt Skallang 610 27 Vikbolandet 0125-131 91
Malila Lauri Sjotullsgatan 22 e 9 FIN-00170 Helsingfors, Finland

Mau John Wibrandtsvej 67 DK-2300 Kgbenhavn S, Danmark

Mellstrom Bengt Dejegatan 20 572 51 Oskarshamn 0491-198 82
Meltzer Clamer Fiolsvingen 16 N-7050  Trondheim, Norge

Meurling Peter Bergstigen 8 182 78 Stocksund 08-753 23 28
MFK Nimbus Solhemsgatan 18 A 692 33 Kumla

MFK Red Baron  c/o Blom Evalundsvdgen 68 138 34 Alta

MFK Snobben ¢/o Ottosson Olas Vdg 13 29573 Nymélla 044-546 63
Mortensen Leif 0. Ngrremarksvej 61 DK-9270  Klarup, Danmark

Nerback Hans Mornds 5, Jakobsgard 780 68 Transtrand 0280-221 60
Nilsson Lennart Svartbdcksgransen 661 136 59 Haninge 08-745 12 03
Nord Lennart Akervdgen 5e 13553 Tyreso 08-712 42 47
Norstrom Stellan Erstaviksvdgen 68 138 36 Alta 08-773 2375
0dsjo Magnus Lovdalsvdgen 45 14173 Huddinge 08-711 70 54
Olesen Uffe Tranevej 39 DK-7480  Vildbjerg, Danmark

Olsson Goran Gyllenstiernas vdg 20 183 56 Taby 08-15 83 20
Orrgard Arne Branneribacken 6 13553 Tyresd 08-712 59 66
Pedersen Flemming Hillerodsgade 112, II T.V. DK-2400 Kgbenhavn N.V., Danmark

Pedersen Kurt Sohlsvej 1 DK-6100  Haderslev, Danmark

Petersen Luis @stergards Alle DK-2500  Valby, Danmark

Petersson Jesper Petersbergsvdgen 42e 462 50 Vénersborg, Sverige

Pettersson Bo Reimersholmsg. 59 117 40 Stockholm 08-545 434 88
Pettersson Per-Olof Byvdgen 4 247 91 Sodra Sandby 046-625 82
Pontan Sven Lundagardsv. 10 A 163 51 Spanga 08-777 37 11
Rabenhgj Hans Skolesvinget 1, Kragelund DK-8723  L@sning, Danmark

Rabenhgj Simon Skolesvinget 1, Kragelund DK-8723  L@sning, Danmark

Rasmussen Buth Almavej 8 DK 9280  Storvorde, Danmark +45 98 31 91 98
Rasmussen Ib Bogevaenget 19 DK-8310 Tranbjerg, Danmark

Roos Lars Klorupsvdgen 35A 23151 Trelleborg 0410-448 26
Ross Rudolf Svedjevdgen 11 691 36 Karlskoga 0586-559 77
Rdnngren Ake Skolgatan 20 935 32 Norsjo 0918-331 27
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Sahlin Conny Stendngen Haraker 730 50 Skultuna 021-712 18
Samuelsson Bengt Olof Vetevdgen 15 187 69 Taby 08-756 22 74
Sauerberg Per Senderkaer 266 DK-7190  Billund, Danmark

Selstam utf PL 1233 Ulvasen 438 94 Harryda 0301-324 70
Sjolund Mikael Angelika Grand 179 135 36 Tyreso

Sonne Ruben Skolegade 64 DK-7400  Herning, Danmark

Steffensen Ingolf Furusetlia 20 N-1341 Slependen, Norge

Stjdrnesund Per Snostormsgatan 15 723 50 Vasteras 021-80 42 34
Strandgdrd John Studentvdgen 7:43 752 34 Uppsala 018-50 51 26
Stromback Kent Finspdngsvdgen 533 605 98 Norrkdping 011-33 11 44
Sundvall Leif Odenvédgen 1b 181 32 Lidingo 08-767 55 73
Svensson Lars Asby Mellangard 590 21 Vdderstad 0142-704 90
Svensson Per Arne Grasloksgatan 34nb 754 46 Uppsala 018-22 34 10
Soderberg Tommy Ga Magelungsvdgen 46 125 43 Alvsio

Sodergren Staffan Korsbdrsvagen 3 152 52 Sodertdlje 08-55 03 12 17
Soderlund Bert Radmansgatan 1D 632 32 Eskilstuna 016-42 21 58
Theorin Henrik Soderljungsgatan 6 507 62 Boras 033-15 65 84
Thomsson Berth Stemkumlavagen 3E 621 46 Visby 0498-21 20 50
Torgersen Ole Lyngveien 9 N-2830 Raufoss, Norge +47 611 92 585
Tageskov Olsen  Jgrgen Majdal 10 DK-2770  Kastrup, Danmark

Walter Lars Erik Baldersgatan 1E 263 37 Hogands 042-34 04 09
White William Talgoxestigen 1 E 614 31 Soderkdping 0121-158 13
Wiberg Aage Segndergardsvej 30 DK-7400  Herning, Danmark

Wold Jan Odegardsvigen 49 N-1911 Flateby, Norge

Warn Jan Centrum 10 B, Lag 02 818 30 Valbo 026-12 24 16
Ostermark Evert Sundregatan 3 621 43 VISBY 0498-21 39 15
Ostin Torbjorn Gosta Berlings vdg 8c 691 38 Karlskoga 0586-508 84
Ostman Hakan Girestavdgen 4 194 55 Uppl Vasby 08-59 08 85 44

Nifty New Product

Adjust neutral and throw ratio
through one small hatch
without disconnecting anything

eft Hand Threaded
Pushrod Insert

Slotted Horn
1/8” or 3/32”

-40 Stepped Slider Nut
LH PR Insert. . ... $3.95 Tom’s Building Service
Slider Nut . . ... .. $1.50 327 Pueblo Pass
Ball Link . ....... $1.50 Anniston, AL 36206
Double Horn . . . . . $7.95 (256) 820-6970 Voice
Single Horn . . . . .. $6.95 (256) 820-6977 Fax
CF Pushrod . .. .. $ .10/Ft  fom_morris@prodigy.net

Internationella
tavlingar

Ekaterinburg, F2D, Ryssland, ........cccccovvnvcccicccnnnccenee 21-24/2
Bitterfeld, F2ACD, Tyskland, .....c.cccccceevnnnenieceinrnncceennns 3-4/5
Landres, F2ABC, Frankrike, ......cccocceevvnncncecnnnncccnenens 10-11/5
Limfjordstavlingen, F2ABCD++, Aalborg, Danmark, .......... 7-8/6.
2. Werner Groth Memorial Cup, F2ACD, Sebnitz ............... 14-15/6
EM, Rouillé, Frankrike, ...occoeoeeeoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeen 22227
Brittiska Nats F2ZABCD++4, ceveverereceeeeieeeererecceeeeeisesencsenenenens 22220/ 8

se dven FAI:s kalender
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Bli medlem i Pampa
och du far 6 nummer
av Stunt News

Pampa - USA:s motsvarighet till SLIS har 6ver
2000 medlemmar fran 35 linder. Medlems-
tidningen Stunt News kommer ut varannan
manad och varje nummer innehaller kring

100 sidor fullmatade med stunt. Tidningen

innehaller bilder i bade firg och sv/v (som
Lina!), bra layout och reportage!

Ar du innehavare av ett VISA-kort eller
Mastercard ir det enkelt att bli medlem och
framforallt relativt 6verkomligt di ett ars

medlemskap kostar frin 30 USD = 300 kr.

PAMPA Membership Form

Please Check One of the Following

QO New member O Renewal O Family Member 0O Address Change

Name: AMA No.
Mailing Address: Age:
City: State: Nation: Zip Code:
Home Phone: ( ) Work Phone: ( )
E-Mail Address: Fax No: ( )
Events Currently Flying:
How did you find out about PAMPA?
Who got you to join?
Comments:
Annual Dues Options Method of Payment
Please Check One of the Following:
0 U.S. Member Periodical Mail . .. $25 || 3 Cash 0 Money Order
0 U.S. Member First Class Mail . . . $40
; O Check No. Dated:
aus. Fam"y Me!'nber‘. ot $5 Note: Checks must be drawn on a US Bank
QO Canada or Mexico Airmail . . . . . $30
Q Other Nations Airmail . ... ..... $55 Q Credit Card QO Master Card Q Visa
QO Other Nations Surface Mail . . .. $30
Account#:
Mail to: PAMPA Expiration Date:

158 Flying Cloud Isle
Foster City, CA 94404

Dues Expire December 31st

Amount

Signature:

Telephone #:

"Nat-Lina”

Pa SLIS hemsida, http://w1.877.telia.com/

~u87719545/SLIS/ finns flera nummer av Lina i
Adobes pdf-format.

3.F:s

Hobby Service

Linflygprylar

- Har eller kan ordna
fram det mesta!

Modellbrinslen: Eter, DII, fotogen, Castrol

M, Metanol, Nitrometan, Lubrizol-52 m m.

Propellerstigningsmitare:

10” 14” av egen tillverkning.

Ovrigt: Propellrar, brinsleslangar av silicon,
neopren och latex. Tankar, handtag, linrul-
lar, linhakar, linor: wire och pianotrad,
balsa, modellmotorer: import6r av Moki och

Taipanpropellrar.

3F:s Hobbyservice,
Oxelosundsgatan 20 A
613 33 OXELOSUND
Tel/fax 0155-328 47,
Tel. 0155-365 65
Tel. o155-21 56 86
Mobil 073-94 37 670

N J
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For a finish you can be proud of, start with
BRODAK BUTYRATE DOPE PRODUCTS

The best dope products and the best selection

v Specially formulated by Randolph Products Company, a leading
manufacturer. BRODAK dope products meet the highest standards for
quality and performance.

¢ Full, excellent coverage that makes it easier to create an excellent finish
with fewer coats.

¢ Even flow that makes your work easier in the finishing stages.

v’ Rich pigments that give our colors exceptional brilliance -- and give
your finish that winning look.

% 34 BRILLIANT COLORS -- with 16 more colors being developed! Our four newest colors are

MISS ASHLEY RED, ROYAL PURPLE, AG CAT YELLOW, and GOLD
% Brodak Cleark Brodak Thinnerkx Brodak Primerkx Brodak Rejuvenator

BRODAK is your one-stop source for quality !

BRODAK AEROPOXY LITE. This is the strongest, lightest, and easiest to sand material
ever!. Considered to be “aircraft grade,” Brodak Aeropoxy Lite is a low-odor product and is
easy to mix, using a 2-to-1 ratio by weight. Extensive tests show that this is a great product for
fairings, around canopies, and for internal reinforcements!

BELLCRANKS. Our Heavy Duty Nylon C/L Bellcrank, made of Dupont Zytel nylon resin, is
extemely reliable.

FUEL TANKS. We have purchased TAFF’s Tanks. We are combining Doug Taffinder’s 20+
years of experience with our manufacturing capability so that all sizes of Taff Tanks will now be
available for fast delivery! In addition, our Brodak Metal Fuel Tanks are individually con-
structed using a specially developed soldering process. We also handle Sullivan tanks, NEV-R
Leak Fuel Tank Systems, and a complete line of accessories for fuel systems.

HANDLES. Our full line of handies features the Brodak-J.Roberts three-line control handle,
which will give you complete control of your airplane and will last for years.

KNIVES, SAWS, AND BLADES. We have a complete line of equipment, featuring Excel
precision-quality knives and blades, woodcarving gouges and routers, aluminum bumishers
and punch wheels, stainless steel tweezers, and more!

PROPELLERS. Brodak offers one of the largest selections of propellers and accessories. We
are proud to announce that we have purchased B-Y&O Props and are now manufacturing these
props, making them easier to get!

BRODAK products
are available at
hobby shops across
the country. If your
local dealer doesn’t
carry Brodak prod-
ucts, please let them
know that we encour-
age dealer inquiries.
If there’s no hobby
shop in your area, or
if your local shop
doesn’t carry specific
items, you can place
orders directly by
mail, telephone,or
fax. Our latest
catalog is available
for $4.00, and in-
cludes our complete
line of supplies and
products.

BRODAK Manufacturing & Distributing Company, Inc. ———

100 Park Avenue = Carmichaels, PA 15320 « web site: www.brodak.com
(724) 966-2726 (voice) » (724) 966-5670 (fax)  e-mail:flyin@brodak.com
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You can build a PRIMARY FORCE from scratch
or from a kit!

PRIMARY FORCE PLANS (2 sheets) - $20.00
including shipping.
PRIMARY FORCE LASER-CUT KIT - $65.00
plus $5.00 Shipping

The plans for the “Primary Force” are professio-
nally drawn in CAD and reproduced on a copier
that has less than .0625 distortion in 48”. This
type of copier is not cheap but it is the best. The
plans consist of two separate sheets. The main
plan is 36” x 48” with all the pertinent informa-
tion. The second sheet has all the necessary parts
printed on it to build the model. Simply cut out
the parts from the printed sheet and apply a

thin coat of 3M 77 spray glue to the back of the

Wing Span: 51 in.

Wing Area: 502 sq. in.
Length: 40"

Weight: 35 oz.

Wing Loading: 10 oz./sq.ft.
Finish: Polyspan and Sig Dope

The prop is a Bolly 9.5” x 4.5” re-pitched to 3.75"
The engine is a stock 0S .25 LA, using the stock
muffler that came with the engine.

The tank is a GRW 3 ounce uni-flow tank (300U)
that is mounted 1/4” above the centerline of the
engine.

I have tried several different line lengths, but
the best length so far has been 58’ from eyelet
to eyelet. This setup will give you lap times of
5.1 to 5.2 seconds. This is a very comfortable lap
time allowing plenty of time for each maneuver.
The line tension of this puppy is steady throug-
hout the pattern with a clean crisp corner with
no sign of hopping and/or wobbling.

Flight performance you've never experienced in a flapless design!

printed part. Press the print onto a piece of balsa
wood and cutout the part.
This kit is unique in that 95% of the airplane is
laser cut. This will be what I call a "long kit”.
All parts the laser-cut parts are included, but no
sheeting, stick wood, or hardware.
Here’s a list of exactly what you get in the kit:
Laser Cut: Fuselage
Laser Cut Plywood Fuselage Doublers
Laser Cut Wing Ribs
Laser Cut Main Beam Spars
Laser Cut Plywood Spar Doublers
Laser Cut Stabilizer
Laser Cut Elevators
Laser Cut Fin and Rudder
Laser Cut Tip Weight Box
Laser Cut Adjustable Leadout Guide
Full-Size CAD Drawn Plans (2 sheets)
Instruction Book

I stand behind the quality of each kit 100%.
If you are not satisfied, return the kit, and I
will refund your money.

To order the plan set or the kit,
send a check or money order to:

Mike Pratt

199 Glenrose Dr.

Pueblo West, Co 81007

Ph: 719-647-0541

Email: mikeypratt@mindspring.com
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Manga "G” i nostalgihornet

Kirror som vinner maste vara bra, dven

om det var méanga ar sedan. Hir ser vi

Pete Russel’s "334G”, som vann engelska

misterskapen, eller “Gold Trophy”, som det

fortfarande heter, &r 1956.

Modellen var inf6rd i Aeromodeller’s augus-
tinummer det aret. I tidningsartikeln stod att
lisa att modellens ursprung var dnnu ildre
in sa. Den konstruerades redan ar 1946 och
hette ursprungligen "280” och alla huvud-
matt l4r ha bibehallits till 334G”. Motor var
E.D. 2,46 cc diesel. Spannvidd 427, alltsd ca
1067 mm.

I ovrigt beskrev artikeln (som vanligt pa den
tiden) att del A skulle limmas mot del B osv.
Lite ytterligare information gavs dock, nimli-
gen att linldngden var ca 6o ftx .o10 in. och
hastigheten ca 65 m.p.h. (Med hjilp av linken
” http://www.onlineconversion.com/” pa

SLIS hemsida omvandlar vi snabbt sorterna
till: 18,288 m x 0,254 mm och 104,6 km/h.)
Fordelen med den hoga farten sades vara att
modellen gick att flyga ”"in any wind in which
you can stand up”.

Som vanligt rekommenderas f6r den ritnings-
sugne att prova http://www.xlistplans.demon
.co.uk/ for att forsoka fi tag pé ritningen. Rit-
ningsbeteckningen dr CL/632 och ritningen
kostar ar 2003 GBP 7,5 plus frakt, sd Du far
sannolikt punga ut med ca 150 bagis innan
den dyker upp i brevladan.

|
av Willy Blom

334G

By Peter Russell
Gold Trophy winner in 1956 and a fine stunt

model with fighter-like af pearance, this was the

most popular plan for 1956 in the controline 0

sphere. Designer can provide moulded canopies !

for this 42 in. model,

CL/632 G H * * 6/-
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Tre samlade stuntlegender: George Aldrich, Bob Palmer
och Ed Southwick

Snygga kdrror
frdn VSC-15.
Bilder funna pd
natet.
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PAT'S PLANS LIST

1. Bearcat- 700 inch, 60 engine. Larger version, similar to Al Rabe’s 46 28. Zero- 713 inch 60 engine Semi scale. Good looking stunter by Pat
sized stunter. Published in MA, March, 2000 by Pat Johnston, with Johnston.
latest updates and better wing. 29. Nobler- 540 inch ‘57 green box version by George Aldrich
2. Epiphany- 707 inch, 60 engine. Beautiful, classic look with an 30. 1/2A combat- Hot 1/2A engines, 175 squares by Pat Johnston.
elliptical wing. 31. Chizler- 540 inch stunter based on the Nobler wing by Dick Mathis
3. Impact- 688 inch, tuned pipe setup by Paul Walker. ACAD version with 32. Thunderbird- 560 inch stunter by Bob Palmer- early and ‘59 version
a built up wing shown. 33. Smoothie- 540 inch stunter by Bob Palmer- Old Time legal
4. Flite Streek- 400 inch, 35 engine. George Aldrich design on ACAD. 34. Ringmaster Imperial- 600 inch classic kitted by Sterling
5. Hellcat- 700 inch, 60 engine. Similar to Bearcat above, by PSJ 35. P40B profile- 560 inch by Pat Johnston
6. ME109- 560 inch, 40 engine. Actually Bf-109f-4b. Evolved from P40K 36. Olympic VI- 560 inch by Bob Gialdini (Classic)
kit by RSM. 37. Charisma III- 620 incher, by PSJ, improved version of Tom Dixon’s
7. P40K- 560 inch, 40 engine. Super flier. Kitted by RSM. PSJ design. Charisma II
8.  Sentimental Journey- 680 inch, 60 engine, by PSJ. The look of the 38. Jamison Special- 507 inch Old Timer by Bud Jamison
Gee Bee 30's air racers. 39. Valkyrie- 550 inch by Harold Price (Classic) Uses Crusader wing and
9. Sentimental Journey 500- 500 inch, 25-35 engine by PSJ. Profile. tail.
Perfect with an 0S25FP. 40. Skylark- From Sterling kit by Ed Southwick. 35 or 46 sized versions,
10. Shark 402- 402 inches, 35 engine by PSJ. Profile killer flier. Perfect Classic.
with 0S25FP. 41. P40K Mk II- 700 inch for Saito 4 stroke by Pat Johnston: more scale
11. The Chief- 595 inch, 35 engine. Bob Palmer’s old timer. like than previous P40K
12. Cobra- 605 inch, 35 engine. Steve Wooley's classic I-Beamer. 42. Bygone Times- 700 inch 30’s looking stunter, radial engine, for Roy
13. Nakke- 598 inch 35 engine. Removable wing details shown, Juhani Trantham
Kari’s classic. 43. Wildcat- 700 inch WWII fighter. For Bill Hummel, great looking plane.
14. Clown- 200 inch, 15 engine. Copy of the PDQ kit. North West Circuit 44, Ringmaster- For 25/35. Original “S1” version from Sterling, Shows all
racing event. ribs.
15. Shark 45- 690 inch, 45-60 engine. Lew McFarland’s classic. 45. Challenger HLG- By Roy Higgs of Canada, with notes from PSJ
16. Gee Bee R-2- 580 inch by PSJ, 45-51 engines, profile stunter. 46. Ruffy- 540 inch classic by Lew McFarland, updated construction.
Published in MA, May 1996 47. Dragon- 460 inch old timer by J.C. Yates
17. P40K- 700 inch, 51-60 engine by PSJ. Pro stunt super competition, 48. Avanti 53- 610 inch version for 45-53's based on the Bob Baron
published in MA, Sept, 1999. Avanti. Designed by PSJ
18. QED- 500 inch, 35-40 engine by PSJ, Profile Scale stunter. Great 30’s 49. Oriental- 537 inch by Dee Rice with Dee’s input and notes with
look from the Gee Bee era. modern trim accessories.
19. Quickie 500 race plane for RC by PSJ. Great design developed over 15 50. Magician- 480 inch by Jim Silhavy as kitted by Midwest with updates
years. Northwest winner. by PSJ
20. Avanti 60- 665 inch, By Bob Barron, and presented by Tom Dixon. 51. Magician -407 inch original by Jim Silhavy (1950's) before the kit
Bob's last iteration. Magician.
21. Nobler parts sheet. The ones not shown on the plans. Ribs, and formers. 52. Cosmic Wind- from Goldberg. ALl new ACAD plans.
22. Stiletto XL- 660 inch, 45-60 engines. Les McDonald design.
23. Spitfire- 740 inch, 60 engine by Windy Urtnowski. Published in MA. All these plans are drawn on ACAD. Many have the full set of ribs drawn
24. Seafire- 740 inch, 60 engine, by Windy Urtnowski. out so the builder can individually cut the ribs accurately. Most plans are
25. Strega- 740 inch, 60 engine by Windy Urtnowski. $8 each or $10 for double sheets. Pat Johnston, 3417 W. Elk Bugle Ln.,
26. Tsunami- 740 inch, 60 engine by Windy Urtnowski. Meridian, ID 83642
27. Cardinal 40- 582 inch 40-45 engine, profile by Windy Urtnowski.

Kitted by Brodak.

Pat Johnstons ritningskatalog tillganglig i Sverige?

Nir jag i vintras bestillde en ritning fran Pat

mailade han den till mig i digitalt format, nir-

mare bestimt i AUTOCAD-formatet ”.dwg”.
Pat erbjod sig samtidigt att maila mig hela sin
ritningskatalog for prisvird distribution till
Svenska linflygare. For eget bruk (lis mycket
fa antal) har jag mojlighet att skriva ut sidana
ritningar pa jobbet. For distribution har jag

tyvdrr inte mojlighet till detta.

Jag har prévat att skriva ut ritningen via pdf-
Writer for vidare utskrift direkt fran Adobe

Acrobat. Tyvirr ger detta en viss forvringning
av ritningarnas skala. Min tanke var nimligen
att ga till

Arkitektkopia for att skriva ut ritningarna i
pdf-format, vilket skulle vara relativt billigt
jamfort med att be dem skriva ut direkt fran
AUTOCAD. Det senare ir mycket dyrt!

Min fraga till alla SLIS medlemmar ar saledes
om nagon av Er har méjlighet att skriva ut
AUTOCAD -ritningar i Ao-format. Detta

skulle ge SLIS medlemmar en majlighet att

fa tillgang till linflygritningar av moderna

och klassiska kirror till ett rimligt pris. Pats
ritningar dr kdnda for sin héga kvalitet. D
och da har vi ju fatt se prov pa detta i LINA.
Hor av Er till mig, sa kanske vi kan fa igang
distributionen infor nista byggsisong. Telefon
08 - 778 42 82, mail jan.katta@swipnet.se.

Eder sekreterare, Jan Kossmann
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.61 RE Bar Stock Case ' | (54
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Jett BSE Signature Series Engines are the highest quality, most precise, and most
powerful production sport engines available today. BSE engines are our masterpieces.
Each bar stock crankcase is precision machined to demanding tolerances to achieve
perfect alignment and fit of all components. Once assembled and tested to Jett’s de-
manding performance criteria, every engine is hand signed and individually numbered
by Dub Jett himself. These are true works of art, and are a must for anyone insisting
upon the finest engine available to power your treasured aircraft. Collectors should
not miss out on these either!

RO JJett Precision Aerobatic Engines

.61 RE/SE Bar SEOCK CASE ..ccevvruuieeeeeiiiiiieeeeeeeiiiieeeeeeeessneeeeeerannneeeeessnnnnns $350.00
.61 RE/SE CaSt CASE tevuuuueeeerrirrunieeeeereuuuieeeeeereeunieeeeesennsnnneesesnsssnneesesssnnnnns $300.00
.51 RE/SE Bar StOCK CASE ..ccevvruuieeeeeiiiiiieeeeeeeeiiieeeeeeeannteeeeeerennneeeeessennnns $330.00
.51 RE/SE CaSt CASE tevvuuueeieerrruuiieeeeerruuieeeeeerreunieeeeessnnsnnneseesnssnnnsesssssnnnnns $280.00
.40 RE/SE Bar SEOCK CASE ..eevvvvuuieeeeeiiiiiieeeeeeeiiiieeeeeeetntteeeeeerannneeeeessnnnnns $275.00

R0O-Jett .65 Coming soon!

All parts are available. We have headers, shims, needle valv assy., venturi’s. We will
rebuild Your old GMA-Jett and or update it to the new Standards. Fast turnaround.

Order today:
Richard Oliver, 12530 Millscott RD., Houston, TX 77070
Phone: 281-8909127, E-mail: richard@us-aero.com Website: www.us-aero.com

.51 RE Bar Stock Lase

RO-JE
STUNT ENG
T 0

.51 RE [Last Lase

[

.40 RE Bar Stock Lase
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Vi ndrmar oss nista flygsdsong och med den
trimning av vara nya underverk. I LINA nr.
21998 kunde vi ldsa en 6versittning av Paul
Walkers klassiska flygtrimningsartikel. (En
kopia av den férvarar jag alltid i min mek-
lada.) I Stunt News Mars/April 1999 sum-
merade Robin Sizemore tre mycket teoretiska
trimningsartiklar av Chris Lella, som hade
publicerats i de tre féregdende numren av
Stunt News. Det ir snart fyra &r sedan vi
kunde lasa Paul Walkers trimningsartikel i
LINA och dessutom fyller kanske Robins sum-
mering i nagra kunskapsluckor hos Er, precis
som den gjorde hos mig. Sdlunda foljer hir

en fri 6versittning av utvalda delar av Robins
artikel, vilken férhoppningsvis skingrar den
mesta forvirringen kring trimningen ett nytt
stuntplan. Jag dr inte siker pa att jag har over-
satt de engelska fackuttrycken till de korrekta
svenska uttrycken men jag hoppas dnda att det

klart ska framgé vad som avses.

De tre axlarna roll(luta vinster/hoger),
gir(svinga vinster/hoger) och looping(upp/
ner) ir oberoende av varandra och samtidigt
dr alla tre beroende av varandra. Man maste
komma ihag att en dndring kring en axel
kan paverka en eller bida av de dterstiende

axlarna.

.‘.

N
Flygtrimningzavsstuntflygplan

Grundldaggande trim kring rollaxeln

Rollaxeln 4r den linje, som stricker sig genom
kroppen med start vid spinnern och slut vid
flygplanets stjdrt. Detta 4r, som det visar sig,
den férsta axel, kring vilken flygplanet trim-

mas. Fel kring rollaxeln ir littast att se.

Det forsta som du ska be din medhjilpare titta
efter vid den forsta flygningen du gér med

ditt flygplan dr om vingarna ar vagrita eller
inte under vanlig planflykt. Om vingarna inte
ir vagriata maste du gora justeringar for att
uppna balans i rittvind sévil som inverterad

planflykt. Titta efter dessa mdjliga orsaker:
Vingarna ligger plant i normal planflykt: Nej

1) For lite yttervingstyngd => Orsakar roll
inat bade i rittvind och i inverterad planflykt.
Se dven punkt 5 nedan (onédigt stort sidro-
derutslag) innan du 6kar yttervingstyngden.
Stall forst sidrodret i neutrallige. Om kirran
fortfarande rollar inat 6ka yttervingstyngden

med ca 7 gram (1/4 oz.) i taget.

2) For mycket yttervingstyngd => Orsakar en
roll utat i bade rittvind och inverterad plan-
flykt. Ta bort yttervingstyngd, 7 gram (1/4 oz.)

i taget. Oka dnnu inte sidroderutslaget.

3) Stabilisatorn inte parallell med vingen

=> Orsakar roll inét eller utit beroende pa

at vilket hall stabilisatorn 4r vinklad. Du

ska justera flapsen (boja si att de har olika
neutrallige) for att kompensera for felet, men
den korrekta atgirden dr att rita upp stabben

i foérhallande till vingen.

4) Vingen eller flapsen ir vridna => Detta
kan korrigeras genom att justera flapsen sa
att de kompenserar for vridningen i vingen
eller genom att byta ut flapsen om vridningen

finns endast i flapsen.

5) Onodigt stort sidroderutslag => Orsakar
roll inat i savil rittvind som inverterad
planflykt. Reducera sidroderutslaget. Ditt plan
behéver inte mycket sidroderutslag, endast 1

till 1,5 grader maximalt. Se dven ovan under 1).
Vingarna ligger plant under manévrering: Nej

1) Vikning ("hinging” ibland overs. till
hingning) i skarpa hérn (fyrkanter, trianglar,
timglas, etc) => Vikning definieras som en
doppning (sdnkning) av yttervingens spets
nir planet tar sig igenom ett skarpt horn.
Detta sker kring rollaxeln som en verkan

av att flygplanet styrs. Problemet kan 16sas

genom att reducera yttervingstyngden eller
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justering av utledarpositionen eller bada delar

(i denna ordning).

2) Vingarna rollar fram och tillbaka pga. en
asymmetrisk vinge (modeller av dldre datum)
=> En asymmetrisk vinge dr en som har

en lingre innervinge 4n yttervinge. Denna
vinge tenderar att orsaka rollning som dndrar
riktning nir planet vixlar mellan invindiga
och utvindiga mandgvrar. Problemet kan 16sas
pé tva sitt. Antingen limmas en forstoring
fast i yttervingens flap eller si gors en liten
del av innervingens flap stationirt (ca 30-45
mm). Forstoringen limmas fast vid bakkanten
av yttervingens flap nira vingspetsen och

ir ca 10 mm djupt och 75-100 mm langt.
Ibland méste den vara storre beroende pa hur
stor skillnaden ilingd dr mellan inner- och

yttervingen.

Grundldaggande trim kring
loopingaxeln

Loopingaxeln ir den linje, som stracker sig
genom vingen, fran inner- till yttervingens
spets. Den hastighet med vilken planet
vander uppat eller nedat kallas loopingkins-
lighet. Det dr denna kinslighet som behéver
justeras och det antas att normal planflykt ar
stabil och forutsigbar. Med detta menar jag
att planet inte dr 6verdrivet stjirtlastigt eller
noslastigt och att det krivs liten anstring-
ning for att halla planet i normal planflykt
(rittvind och inverterad). Utnyttja den forsta
flygningen med ditt plan for att faststilla hur
stabilt och férutsadgbart planet ar i planflykt.
Se nedan for limpliga atgirder om si inte

skulle vara fallet.
Loopingkinslighet: Stjirt- eller noslastigt

1) Stjartlastigt plan => Det finns endast tva
moijliga dtgidrder mot detta problem, antingen
minskas vikten i stjirten eller si liggs vikt

till i nosen.

2) Noslastigt plan => Det finns endas tva
moijliga dtgirder mot detta problem, antingen
minskas vikten i nosen eller sa ldggs vikt till

istjarten.

Nir detta har faststillts sa behéver du flyga
ndgra invindiga och utvindiga loopingar for
att avgora hur lika vindningarna uppat och
nedat ir. Om vindningarna inte ir lika sd

ir justeringar nodvindiga. Leta efter dessa

méjliga orsaker:

Loopingkinslighet: Vinder likvirdigt

Vinder uppat snabbare dn nedat => Forsok

forst att gora en justering vid handtaget.

A) Forling upplinan med 6 mm vid handta-
get, vilket samtidigt kortar av nedlinan med
lika mycket. Bry dig for tillfillet inte om
linavstandet vid handtaget. Flyg planet igen.
Om detta fungerade ir du klar.

B) Tita roderspalten hos bade flaps och
hojdroder om steg A endast hade en marginell
effekt. Flyg planet igen. Om detta fungerade
ar du klar.

C) Prova att justera motoraxeln en aning
nedat (med tjockleken hos en tunn bricka)
om stegen A och B inte har lett till nigon
storre forbattring. Flyg planet igen. Om detta

fungerade dr du klar.

D) Om stegen A, B och C inte har lett till
nagon storre forbittring maste du korta av
stotstangen for att justera hojdrodret. Ta bort
6 mm justeringen du gjorde pa upplinan i
steg A nir vil hojdrodret har justerats. Flyg
planet igen. (Att notera ir att Robin foreslar
ett annorlunda tillvigagingssitt i detta
moment in vad Paul Walker gor. Robins
tillvigagdngssitt verkar vara anpassat till
flygplan med helt inbyggd/icke-justerbar stot-
staing mellan flaps och héjdroder. Paul Walker
ger sig namligen direkt pa stétstingslangden

i detta moment.

Robins tillvigagangssitt kan vara ett limpligt
alternativ eller ett komplement till Paul
Walkers. Sarskilt som Paul i nista steg ger
sig pa justering av planets sparning och att
det hirvid kan forekomma att justering av
vindning och sparning motverkar varandra.

(Overs. anm.))

Grundlaggande trim kring giraxeln

Giraxeln ir den axel som stricker sig genom
cockpiten och ner genom planets botten.
Nosen och stjarten r6r sig kring denna axel
och det dr avvigningen kring denna axel,
som kommer att bestimma hur bra din
linspanning kommer att vara. Anvind dven
den férsta flygningen for att flyga planet 6ver
45-gradersnivan for att kontrollera hur bra
linspanningen r. Forsok att flyga en 6verlig-
gande atta (var forsiktig). Om giraxeln inte
ar vil avvigd kommer ditt plan inte att styra
precist vid 6vergangarna mellan de invindiga

och utvindiga loopingarna. Om du uppticker

problem maste dessa dtgirdas. Hall utkik

efter dessa méjliga orsaker:
Jimn linspdnning runt om: Nej

1) Forlust av linspidnning i mandvrar 6ver

45 grader => Problemet dtgirdas genom att
justera utledarna framéit 6 mm eller genom
att 6ka yttervingstyngden med 7 gram eller
bada delar (i denna ordning). Flyg planet
efter varje korrigering och kontrollera om
linstrickningen forbittrats. Denna justering
och justeringen mot vikning ir ett exempel
da dndringar kring en axel paverkar en annan
axel. Justering av vikning paverkar rollaxeln
och justering av linspinning paverkar girax-
eln (se vikning i skarpa hérn ovan). Observera
att nir dndringar av linspanningen gors

sé ska utledarna justeras forst och direfter
yttervingstyngden. Detta 4r omvint mot vad
som giller vid justering mot vikning. Detta 4r

en viktigt att notera!

Flyg den stdende attan och timglaset nir

du ir tillfreds med linspidnningen i den
overliggande attan. Om linspdnningen forblir
tillracklig i dessa tvd mandvrar bér du ga
tillbaka och kontrollera vikningen i skarpa
horn enligt ovan. Om allt fungerar och planet
synes vara vil avvigt omkring alla tre axlarna
ir du firdig med den grundliggande delen av
trimningen och redo att finjustera looping-
kinsligheten. Detta inkluderar ytterligare
justeringar av handtaget, propellerdiameter,
titade roderspalter, vikt i nos/stjart, motorax-
eln, rena linor och roderjusteringar. Vinligen

fortsitt lisa.

Finjustering

Nir du har gjort de nédvindiga justering-
arna for att grundtrimma ditt plan borde det
flyga ganska bra. Det som aterstir nu ar att
finjustera flera instillningar for att férbittra
planets flygprestanda 4nnu mer. Eftersom du
flyger pa olika flygplatser pa olika hojd over
havet och under olika viderférhallanden ar
finjusteringsprocessen ett av livets faktum.
Med andra ord, du kommer aldrig att sluta
trimma ditt flygplan darfor att det dr en f6r

alltid pagaende process.

Efter att ha sagt detta ir sista steget att finjus-

tera loopingkinsligheten.
Loopingkinslighet. Kunde vara bittre

1) Dalig kontroll vid hérn => Med detta menas

att planet inte alltid styr genom ett skarpt
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horn och fortsitter flyga i ritt riktning.
Antingen sjunker det eller stiger det och dr
en aning svért att halla jimnt/stabilt. For att
korrigera detta problem minska avstandet
mellan linorna (3mm i taget) vid handtaget
innan du 6kar nosvikten. Oka antingen nos-
eller stjartvikten sparsamt och endast om du

verkligen maste.

Propellrar paverkar hastigheten hos vind-
ningarna. Stérre diameter minskar hastig-
heten hos vindningarna medan en mindre
diameter 6kar hastigheten hos vindningarna.
Andra diametern hos propellrar i steg om 6
mm. Alternativt kan du byta fran en 11 tums
propeller till en 12 tums propeller efter att ha
provat justering av handtaget enligt punkt

1) nirmast ovan. Kom ihdg att du endast
finjusterar och dndringarna dirmed endast

behover vara sma.

Att tita roderspalterna ir en trimméjlighet
lika mycket som justering av yttervingstyng-
den. Tita roderspalterna nir och dir det
behovs. Titning av roderspalterna kommer att
snabba upp vindningarna medan borttagning
av titningen kommer att sakta ner vindning-
arna. Var inte ridd for att préva justera denna

parameter.

2) Vindningens kvalitet skulle kunna vara
bittre => Detta 4r en term som Paul Walker
tycker om att anvinda och som Chris Lela
inte anvinde i sin artikel om loopingaxeln,
men den patalades. Denna parameter ir
relaterad till planets f6rméga att vinda lika
bra i bada riktningarna (invindigt/utvin-
digt). Justeringen for att dtgirda detta gors
vid handtaget genom att dndra positionen for
endast antingen nedlinans eller upplinans
infistning i handtaget,beroende pa i vilken
riktning planet behover hjidlp. Om problemet
ir relaterat till utvindiga manovrar si 6ka
avstandet mellan handtagets centrum och
nedlinans infistning med 3 mm. (Jag antar
att "problemet” giller vindningens kvalitet,
hornet kunde helt enkelt ha varit snyggare.
Vad giller justeringen av handtaget antar jag
att hirmed menas att handtaget kommer att
fa en lingre "arm” nedtill, vilket enligt mina
erfarenheter gor att det blir tyngre att vinda
utvindigt/nedit samtidigt som man littare
hittar tillbaka till neutralliget. (Overs. anm.))
Flyg planet igen och upprepa om nédvindigt.
Proceduren ir omvind om problemet dr
relaterat till invindiga mané6vrar. Kom ihag

att du gjorde de grova justeringarna under

grundtrimningen och nu héller du pa att

fintrimma.

3) Sparningskvaliteten skulle kunna vara
bittre => Aterigen ar detta en term som Paul
Walker tycker om att anvinda och som Chris
inte anvinde i artikeln om loopingkinslig-
het, men den patalades. Denna parameter dr

relaterad till hur vil planet foljer ett spar (en

mandvers linje) och inte avviker fran detta. En

ytterligare detalj som inte har patalats tidigare
ir vikten av att halla dina linor rena. Aven litt

nedsmutsade linor bidrar till dilig sparning.

Har ar en lista dver alla detaljer, som
pa verkar sparningen:
a) Propellerdiameter

b) Utledarposition

¢) Hojdroderkinslighet

d) Nos/Stjartvikt

e) Motoraxelns riktning
f) Rena linor

g) Tiatade roderspalter

h) Sidroderlige

i) Yttervingstyngd

Kommen sa hir langt dr det dags att préva
gora sma dndringar, en i taget for att se vilken
(om nagon) férbattrar spirningen. Parame-
trarna med mest paverkan idr: motoraxelns
riktning, héjdroderkinslighet, utledarposi-
tion och sidrodret. All indring av sidrodrets
riktning betyder att du méste gi tillbaka och

kontrollera att vingarna ligger vagritt.

Slutsats

Det 4r omojligt att tillhandahalla en komplett
lista 6ver atgidrder i alla situationer darfor att
det 4r sd ménga faktorer som paverkar ditt
plan. Borja fora en loggbok nar ditt plan ar
grundtrimmat. Notera alla trimdndringar och
deras verkan. Detta har féreslagits av andra
och det ir verkligen en bra idé. Loggboken
haller ordning pé vilka och hur mycket av
de olika trimjusteringarna du har gjort. Regel-
bundna noteringar kommer att utvecklas till
en vana, som hjilper dig uppna det 6nskade
trimmet. Du kommer att dga plan, som med
endast liten méda kommer att bli vilflygande.
Du kommer ocksa att 4ga plan, som kom-
mer att utgora en stor trimutmaning och du
kommer att ldra dig mycket fran en sidan
utmaning. Kom ihag: Du kommer inte att
lara dig sdrskilt mycket nir allt fungerar och
du kommer alltid att ldra dig mer nir det inte
gor det!
|
(Overs. Jan Kossmann)

Jim Hoffman’s Humongous with a very cool
: Spiderman motif.

Tulsa Gluedobber Tom Martin purchased another
one of the late Ted Snow'’s DeHaviland 88 Comet
Stunters. He now has .049, .15, & .25

Roy DeCamera and his Wildman 60. Powered by
an Anderson Spitfire Ignition
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Bilder och bildtexter kommer frdn
den amerikanska linflygklubben
"Tulsa Glue Dobbers”s hemsida:
http://www.tulsacl.com
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Charlie Bruce and his recreation of Don Yearout’s 1947
Flying Star. Powered by an Atwood 60 ignition engine.

g

Bob English’s Rabe Mustang Very nice panel detailing and use of the exhaust.



Rudolf Ross inspirerades av hangarflygning pd lin-VM i frankrike — det hdr blev resultatet! Frdgan dr nu bara ndr vi fdr se den forsta tdvlingen i Sverige!

Vybild éver hela konstruktionen. Déicket dr uppdelat i flera sektioner sd att det enkelt gdr att demontera och flytta.

Hangarflygning (Carrier) dr
den enda linflyggren ddr man
anvénder trottlade motorer.
Héir visar Rudolf Ross hur det
gdr till att landa!
Tdvlingsmomenten dr féljande:
Start frdn ddicket, sju varv sd
snabbt som mdjligt, sju varv
sd ldngsamt som majligt samt
landning pd ddcket. Observera
den asfalterade startbanan i
férgrunden.




