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Oldtimerzéinner!

Tidens lopp kan 11 inte pdverka, dven om det ibland upplevs bittert. Men vi kan bevara
vdra minnen och firverkliga wira gamla drimmar. Ar det inte det som dr en av de
drivande faklorerna bakom vart engagemang i en kulturhistorisk forening? Att vi kan
drimma och forsoka minnas. 1 var forening har vi dessutom firmdinen att kunna forverk-
liga vara drimmar i nutid! Vi kan bygga den dir modellen som paminner oss om.... Och
vi kan déarigenom halla minnen och drammar kvande.

Det dir glidjande att det pagar eil intensivt arbele pa fallel fir att leta upp och dokumen-
tera gammall modellfhyg. Det finns fortfarande mdngder av gamla konstruktioner som
dnnu inte har dokumenterats i form av ritning eller annat. Jag vill uppmana alla medlem-
mar all ga ul och leta i ert ndromrade for att firsoka hitta ndgot medan det fortfarande dr
tid. Tyudrr sd tenderar skaran av tidiga modellfbgpionjarer att alltmer decimeras, och
erentuell krarlitenskap kanske klassas som skrap. Vi maste ta vara pa det som finns
krvar. Tdnk pa att 40- och 50-talen dr historia, men att dven 60- och 70-talen snart
kommer all bli det! Det galler alt vara ute i tid!

Ingen begir att samlandet skall vara av den klass som Sven-Olov Lindéns, det vore
omdnskligl all begdra, utan varje litet bidrag ar ardefullt. Apropa Sven-Olov sd fkom-
mer han, ndr hans artikelserie i Modellffyonytt dr avslutad vid drsskiftet, att dra sig
tillbaka och njuta sitt otium cum dignitatae. Med all ritt! Han har gjort en enastaende
kalturhistorisk insals, och vi ska [rsika all forvalla den pa basta sitt. Vi dr glada att
dven framgent kunna fi ta del av Sten-Olovs enorma kunskap genom hans aktiva
deltagande i vdra arrangemang och arliklar i var tidning.

Vi behover alla 1dra entusiaster!

Gunnar Wivardsson

Omslagsbilden: Tre glada F-flygare vid OT-SM 200: vinnaren Magnus Astervik med
"Creep’; trdan Sten Persson med "Hi-Lli” och trean Sven-Olov Borg med *Crescendo”.



VARTAVLINGEN 2002

AKM och Sédra Hallands Modellflygsillskap inbjuder hirmed tll drets upplaga av
VARTAVLINGEN pi REVINGE 6vningsfilt.
Tid: Lordagen den 27 apnil kl. 09.30 — 16.30.

Tva tavlingsstarter utan periodindelning; omstart om flygtiden &r mindre 4n 60 sek.
Tivlingsklasser = allal Dvis. A, B, C, D, Gint, TP, 52/83, Sint, A2, F-Klassisk , F-Nostalgi.
Startavgiften pd 50 kr giller max 5 modeller och betalas pa tivlingsplatsen.
Tavlingsanmailan med uppgift om modellens klass och namn samt den tivlandes namn och tel.nr skickas till
Kurt Sandberg, Vallgatan 23A, 302 42 Ialmstad senast den 15 april.

HJARTLIGT VALKOMNA!

I samband med vartivlingen (och dven i samband med SM) kommer det att arrangeras en Littsam

tivling for friflygande skalamodeller. Information och anmilan till Anders Sellman 042-99565.
Separat inbjudan skickas ut.

INTERNATIONAL LULU POSTAL COMPETITION 01/5/02 TO 30/9/02

Se ritning och foérra arets inbjudan i1 Nr 1/2001 av “Oldtimer”. Kontakta $:-O.Lindén om du vill veta mer!
Flygning mellan 1 maj — 30 sept. Resultat sinds till:
Bert Whitehead, 31 Trinity Crescent, Wymeswold, Leicestershire, LI112 6UQ. England.

WENTZELTAVLINGEN 2002

Den arliga Wentzeltivlingen kommer att héllas sondagen den 2 juni pa eftermiddagen. Tavlingsplats dr som
vanligt Gérdet i Stockholm. Samling vid Borgen fran kl. 16.00.

Klasser: 1) Tummeliten 2) Samtliga modeller konstruerade av ”Vingarnas™ medlemmar och saluférda av Wentzels,
d.vs. FIB, Trim, Kick-Off, Tip-Top, Kungsornen, I'r6jds, Gladan och Cirrus. Olika kval grinser och handicap-
tal meddelas vid tiviingens borjan. 3) ”Classic 808” 4) Wakefield 2-skala.

OLDTIMER- SM 2002

Inbjudan tll drets OT-SM kommer 1 ndsta nummer av denna tidning, men redan nu ir det
bestimt att tivlingen kommer att avhillas helgen 23 — 25 augusti. Plats Rinkaby pansar-
ovningsfilt, som vanligt.




BERTIL DAHLQVIST UR TIDEN.

Kort fore jul gick en av SMOS’s mesta byggare och flygare hastigt bort.

Vi ildre medlemmar minns att det var Bertil Dahlqvist, som tog initiativ till en triaff direkt efter OT-Misterska-
pen 1982 for att diskutera och besluta om Oldtimer Sillskapets fortlevnad — en insats, som alla dagens SMOS-
medlemmar bor vara tacksamma for!

OLDTIMER 2/1990 innehaller en artikel om Bertil Dahlqvist med anledning av hans 70-4rsdag, men det dr
virt att repetera att hans intresse for flyg och modellflyg bérjade pa 30-talet, da han redan som toniring valdes
in som sekreterare 1 Halmstad Flygklubbs styrelse. Nir han sedan pi sin sista tivling vid OT-SM 1996 vann
savil Wakefield som Classic Wakefield blev det en virdig avslutning pi 60 ir med modellflyg — en ling period,
di modellflyget var som mest intressant!

Bertil var en verklig mingsysslare: férutom att vara ett levande flyg-och modellflyglexikon var han en erkind
fotograf, engagerad i naturvird, ornitologi och hembygdshistoria samt intresserad av litteratur och konsthisto-
ria.

Bertil hade en varm personlighet och slésade med positiva omdémen om andra minniskor. Ian var en verklig
gaming och just denna gamla beteckning pi en trevlig och sillskaplig person var ett av hans vanliga sitt att
beskriva personer han métt och umgatts med. Att skapa en bra stimning var viktigt fé6r honom och vem
glémmer vil den minnesrika Virtivlingen 1993 pa Haverdalsfilten d Bertil ordnat med hogtalare och gram-
mofonskivor med 40-talsmusik! Den giingen svivade vara modeller 6ver filten till ljuv musik!

Nir vi flyger vira modeller uppstar ibland speciella situationer och Bertil hade flera sidana, som han girna
berittade, bla. den gingen da det var tavling pa F14 vid Halmstad och hans modell fick stark termik. Den
cirklade pa god héjd mot stans centrum och Bertil kastade sig pd cykeln. Han hade turen att kunna folja
modellen och se hur den efter hand minskade hojden och avslutade sin fird genom ett 6ppet fonster 1 ett
bostadshus. Bertil knackade pi, men damen som 6ppnade hade inte sett hiandelsen, eftersom hon hade vistats
i ett annat rum, varfor Bertil fick det jobbigt att forklara hur hans modellplan kunde finnas i hennes ligen-

En annan handlade om modellen, som landade rakt pi en hare, som vilt skuttande sprang dirifrian. Ocksa
denna lilla historia ska vara sann, iven om Bertil hade svirt att fa S-O.L att tro pi den!

Med tilltagande starr-problem blev det inte mycket fluget for Bertil efter 1996 och pi senare tid kunde vi skoja
om att livets héjdpunkter snart skulle reduceras till att ” avnjuta kaffe och bulle”! 8i illa blev det dock inte for
Bertil — den intellektuella skirpan, den klara blicken, det lilla leendet och mjuka skrattet fanns kvar hela tiden.

Bertil, du fattas oss!
Kurt S.



Ouan: Sista Wake n: Adams - 377

T.u: dverst: Beril kom 7:a i wakefield vid
OT-SM 1992 med "NM - 38"
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T. w nederst: Bertils favoritmodell "Joseph

Yoregaende sida: Bertil och "Lango Duplex’

EN TJECKISK RITNINGSSAMLING

Radoslav Cizek fran forna Tjeckoslovakien ir kanske inte sa kiind pa vira breddgrader, men maste riknas som
en av Furopas mest produktiva modellflygkonstruktorer. Ritningar pa konstruktioner, signerade Radek, dyker
upp lite varstans i dagens OT-publikationer och hans formskéna Wakefield-och segelmodeller kinner vi sedan
linge frin Frank Zaic’s drsbocker.

P4 107 sidor 1 A4-format finns nu ritningar pa nistan lika minga av Radek’s konstruktioner samlade 1 krono-
logisk ordning under titeln YJALMANACH konstrukci modelu Radoslava Cizka”.

Utan att veta nigot om personen Radek Cizek kan man lugnt utga fran att han hyllade devisen att ett estetiskt
tilltalande flygplan flyger bra. Hans tivlingsframgangar, speciellt pa 50-och 60-talen, borgar for att han inte
lit modellernas prestanda bli lidande av vacker utformning. En och annan F-modell finns med 1 ritnings-
samlingen, men frin 1941 till mitten av 50-talet dominerar segel-och gummimotormodellerna. Aven om
nigra handlunsar ocksé finns med si hade Radek tydligen en forkirlek for segelkirror modell stérre. Ocksa
den senare delen av boken domineras av ovannimnda modelltyper, dock efter hand med ett 6kande inslag av
radio-och linmodeller.

Férutom en kort introduktion pi tjeckiska ir boken en ren ritningssamling. Férmodligen kan fullskala-
ritningar 1 de flesta fall bestillas frin tjeckiska SAM, men samtliga ritningar i boken har alla matt utsatta och
kan litt ritas upp 1 full skala — eller férstoras med nigon modernare metod!

Denna guldgruva fir man hem 1 brevladan f6r US $14.00 frin: Fy. Radoslav Ribak, Ktp.Nalepky 45, 568
02 SVITAVY, Czech Republic.

Pi foljande sidor presenteras nagra smakprov ur boken.

J
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"Det finns stora mdn som far alla andra mdin att kdnna sig smd. Men den verkligt store mannen dr den som fir andra att

kinna sig stora.”

G K Chesterton
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" Visst miste man tro pd turen. Hur skulle man annars feunna forklara sina kollegers framgangar?”

Jean Coctean
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"Det brukar sdgas att man lir sig mer genom sina misstag dn genom sina framgangar. Tror jag det: Misstagen dr ju minst tio
ganger 5d manga!”



Karlsborg 9/5

Datum : Kristthimmelfirdsdagen den 9:e ma;.
Tid: Samling 10.30, forsta start 11.00.
Plats: fd F6 i Karlsborg,
Klass :OT-RC
Anmilan : senast den 5:¢ maj till Kjell-Ake Elofsson , Skévdeviigen 12, 543 35 Tibro. Telefon 0504-14510
F-mail: fjolle.c@spray.se

Meeting pa Tibro MFK:s klubbfilt Kraschlanda” 16rdagen den 25:e ma,j.

Vi kommer att vara en del av att storre arrangemang i anslutning till vart filt med en motorhistorisk dag, dir

det kommer att koras med angmaskiner, tindkulemotorer, gamla bilar och motorcyklar och allehanda gamla

maskiner. Om allt gir i las blir det ocksa en flyguppvisning med en JAK-52. Nedanfor vér filt kommer det
dessutom att géras turer pa 4n Tidan med en gammal dngslup.

"I'ag med dina gamla modeller, motorer, radioanliggningar och allt 6vrigt som kan platsa 1 ett sddant hir ar-
rangemang till en dag travsam dag pa vart filt.

Vill du ha ytterligare upplysningar kan du ringa Kjell-Ake Elofsson, tel. 0504-14510 eller Lars Carlsson tel.
0709-282010.

Vilkomna hilsar Tibro MFK!

Invigning!!!

Invigning av nya filtet 12-13 april. Alla 4r vilkomna att flyga och

snacka. Vi har 800 meter asfalt, 40 meter pa tviren! Kontaktman fér
frigor ir Torbjoérn Fransson 0506-20259.

Vadsbo 8-9/6

Inbjudan till OT-RC tivling pi Vadsbo modellflygfilt den 8-9 juni. Anmilan och fragor till Torbjérn
Fransson 0506-20259.



”Nu ir vintern snart slut”, sa pastorn som flugit

oldtimers hela vintern tillsammans med Fransson.
Dieslar gér bittre pa vintern, siger Fransson. "Det gor
vil for fan inget”, sa Biggles som inte statt att kiinna
igen sedan han borjade gi pa kurs och bedriva active
training hos flygande vegetarianer 1 Skovde. “Det ska
bl sként med viren”, sa Fransson som tinkte pa alla
fina dagar framéver ute pa nya filtet. Aven Fransson
har dieselkonverterat under vintern och byggt sig en
stilig Vagabond. Hans vilbyggda och vilflygandeViking
som med den vanliga radiostdrningen gatt 1 marken
med forddande resultat har ocksd som fagel Fenix dter-
uppstitt under vintern i ny skepnad. Dessutom har
han som pastorn gatt 6ver till modell storre. Han har
en trifirdig Record Breaker som inte fir rum i den
vanligtvis rymliga modellverkstan utan fatt flytta ut 1
garaget. Vad man 4n kan siga om Sillskapets med-
lemmar sa inte ligger de pa latsidan da det giller att
anta nya utmaningar vid byggbradan.

“Det ar trakigt att vi inte har den 6nskvirda geogra-
fiska spridningen pa OT-RC flygandet”, sa Biggles som
for tillfillet tillsammans med pastorn besokte Sillska-
pets styrelse hos Floda pa vistkusten. ”Det har ju fatt
en stark forankring 1 svearikets vagga, Vistergotland.
Det skulle ju vara bra om fler tog initiativet tll tiv-
lingar och meetings under sdsongen.” ”Det ir ju fort-
farande majligt. Det kommer ju ett nummer till innan
sommaren”, sa pastorn som redan tidigare 1 idningen
onskat mer arrangemang och fler bidrag till OT-RC
sidorna 1 tidningen. Vi har en medlem 1 Mfk Jupiter i
Lulea som tydligen har nagra kamrater som flyger O'I-
RC”, sa kassoren. "Det ér ju en bit att aka men allt 4r
ju mojligt med Guds hyilp”, sa pastorn som varit pa
utflykt dnda till Eksjé och Rinneslitt forra sisongen.

”Jag vintar mig flera bidrag bide vad giller flygtraffar

och rapporter frin byggbridan till nista nummer”, sa
Pastorn. “Det ar sikert manga som ir villiga att stilla
upp och bide arrangera tivlingar och skriva 1 tid-
ningen”, sa Pastorn. ”Ar du dum i hévet”, sa Biggles.
"Tolk har vil annat att géra dn att ta ansvar for tiv-
lingar och att skriva i tidningen. Folk vill vil for fan
bygga och flyga” Pastorn tinkte tyst for sig sjalv det
giller ju inte honom och mig sjilv 1 alla fall. Det ir vil
1 sd fall han och jag som ir dumma 1 huvudet.

Bo von Oben

10

Av min gode vin Biggles fick jag nigra notiser som
jag tycker ar viirt att sprida. Det handlar om en Auster
Autocrat, konstruerad av Ttk Hammar, troligtvis 1963,
som byggsats frin SEMO. Den borjade byggas av
Kjell-Ake Flofsson 1964 och gjordes trifirdig och for-
bereddes for en OS Pet och en Metz Baby 1-kanals-
radio. 1965 gick VM for RC-1 pa Ljungbyhed. Dir
blev Kjell-Ake inspirerad av nyheterna och skrapade
ithop pengar till en Controlair reed-anliggning. Dir-
med var Austern for hans del ute och kom att hiinga 1
pannrummet trifirdig omkring 1975. Dir kom den
att hiinga 1 c:a 10 ir.

En nyborjare kopte modellen i befintligt skick, dvs.
trifirdig. Detta var ungefir 1975. Dirmed foll detta
projekt i glomska for Kjell-Akes del.

Genom tillfilligheternas spel kom Kjell-Ake att triffa
den person som kopt Austern. Han frigade did om
Kijell-Ake nu var intresserad av att kopa tillbaka den i
samma skick som den silts 1. Dirmed var den iter 1
den forste dgarens hinder. Mycket har kommit mellan
men modellen borjade Firdigstillas under hdsten 2001.
Austern kommer att férses med en Magnum 2 ccm
med radiostyrning av trottel, sida och hojd. Modellen
kommer att ha sin férebild 1 Svedinos museum, vari-
fran Kjell-Ake fatt bilder for milning och mirkning,
Till hésten hoppas vi fa se den 1 luften nir kurser, hus-
renovering och tivlande ir dverstindna.

Pastorn

Flera modelltyper.

Jag hoppas att ni har anvint vintersisongen tll att
bygga nya modeller. Det har tyvirr blivit en ganska
likriktat modellflora de senaste aren, kanske mest pga.
att vissa typer har dominerat tivlingarna. Det vore
dirfor roligt att se en storre spridning och lite ovanli-
gare modeller tll kommande sisong. Det ir ju inte
huvudsaken att vinna utan att ha roligt, som nagon
berémd person en ging lir ha sagt.
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RC-I
De gamla gubbarna som en ging tivlade 1 RC-1 (se-
nare F3A) har tydligen borjat rora pi sig. Det vore
trevligt att fi iging den klassen igen, och vi fir hoppas
att arbetsgruppen RC-1 tillsammans med de nya (gamla)
gubbarna kan komma fram tll nigot for att fa tll stand
en tivling 1 r eller dtminstone ett meeting. Med erfa-
renhet frin RC-III, dir det har visat sig lite trogt art fa
fram domare och arrangérer, giller det att hitta en form
for klassen som ir enkel att arrangera. Vi kanske skall
aterga till gamla tider och kéra RC-1 och RC-IIT 1 ett
och samma arrangemang?

RC-V

I slutet av 50- och borjan pa 60-talet forekom en na-
tionell klass fér modeller med sidoroder och motor-
kontroll, som gick under beteckningen RC-V (OBS!
inte samma klass som kom i borjan av 70-talet men
med samma namn). Tivlingen gick i korthet ut pa att
flyga en bana, 6ver och under hinder. Jag har sjilv ald-
rig tivlat i denna klass, men jag vet att vi har en del
inom SMOS som har erfarenhet av klassen. Det vore
intressant att hora synpunkter frin er som har erfa-
renhet och kanske ett litet referat eller minne fran na-
gon tivling eller modell 1 RC-V!

Samlat SM/RM

Som nimndes 1 forra numret var det dnskemal om ett
tvadagarsarrangemang for OT-RC och RC-111 for
RM och SM. Planerna har nu bérjat ta konkret form,
och inbjudan till detta kommer 1 nr.2-2002. Meningen
med att ha ett sadant arrangemang ar kunna ligga 6ver
och ha ett trivsamt samkvim pa kvillen, precis som
det alltid var forr i tiden! Aven om ni inte har fér av-
sikt att tivla vore det roligt att se de gamla kiinda nam-
nen nirvara, kanske med en gammal modell, film eller
ett fotoalbum.

Vi ses pa filten till varen!
Kjell-Ake Elofsson

Om forra numret...

Det blev inte riktigt som jag tinkt mig 1 férra num-
ret. De flesta bildtexter foll bort. Det kan vil vara
som det ir, men en bild (den {6ll bort) tycker jag
skall vara med pa segraren 1 Olme.

B.xO.

Det kom ett brev frin Arne Nohlberg...

En torsdag morgon stillde vi firden till Rinkaby. I in-
bjudan fanns aktiviteter for en hel helg. SM Oldtimer
med meeting for OT-RC. Forvintningarna var stora
nir vi tidigt p4 morgonen med husvagn och modeller
borjade resan tll Skine. Efter ling resa anlinder vi
sent pa eftermiddagen och stiller husvagnen pd en
camping. Direfter dker vi till det aviserade filtet. Det
tog ett bra tag innan vi hittade filtet. Valvilliga ortsbor
kom till var hjilp. Vil framme fann vi inte en enda
tivlande, inte ett enda anslag och efter flera immars
letande gav vi upp och dkte mycket besvikna tillbaka
till campingen.

Nista dag var det meeting och tivling och vi var pa
plats igen tidigt pa morgonen. Vi hittade nu 1 alla fall
fram il filtet, men fortfarande inga skyltar, anslag el-
ler information. Lfter nigra timmars letande kunde vi
till slut hitta en radioflygare fran Lund och senare till-
stotte en frin Eksjo. Vi flog nagon timme. Sedan stillde
vi firden mot Ripa-filtet dir det fanns skyltning redan
inne i Ahus. Tack vare detta fick vi nigon form av
valuta for 80 muls resa.

Man kan friga sig hur man kan inbjuda till arrang-
emang utan vare sig skyltning eller annan information.
Varfor fanns ingen skylt vid genomfartsvigen? Varfor
fanns ingen information vid baracken som anvindes
som samlingslokal? Varfor fanns ingen information
om nir och var flygningarna skulle ske? Vem hade
egentligen ansvaret for arrangemangen?

Klart dr att om det inte blir bittring pi denna punkt
kan man inte rikna med att skaran av oldtimerflygare

skall vixa.

En mycket besviken Arne Nohlberg.

"Den store
fran Moholm”
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LIM JOONS namnlésa Wake frin 1941 har under se-
nare ar placerat sig vil pa OT-tivlingar savil 1 USA
och Fingland som 1 dess hemland. Det ér sikert ingen
tillfillighet, di denna modell efter en nira 10-ang kar-
ridr av tidningen *Australian Model Hobbies™ utsigs
till *Australiens mest framgingsrika Wakefield-kon-
struktion nigonsin’.

Efter en ling segerrad under 40-talet proxyflogs den i
1949 irs Wakefield-misterskap 1 England. Av 88 star-
tande hamnade den pa 15:e plats 1 denna harda tiv-
ling, simre dn vintat di den 1 en start hamnade 1 ett
prakt-sjunk. Som OT-modell har den vunnit desto fler
tavlingar. Storsta framgangen var nog da den vann
Vintage Wakefield-klassen vid de internationella tév-
lingarna pa Old Warden 1998.

Konstruktionen ir synnerligen enkel och funktionell
och kan litt byggas efter bif. ritning. Som synes an-
vindes en enbladig, fillbar propeller och indragbart
still. Hela akterdelen av kroppen tippas upp vid fusning,
Tyngdpunkten ska ligga pd 50% och originalet flogs
pa 98 gram '4” gummi ("Caton”), fordelat pa 18
stringar 115 cm ling motor. Motortiden pa 850 varv
uppgavs ligga pa 50-55 sekunder.

Otan: T stycken Lim Joon Wakefield-modeller (den tredje modellen dr

okind fir red,)
NI
: e ..%' Till vinster: Profiler i full skala och propellrmitning i haly skala:
: Liregdende sida: Ritning 5lLim Joons Woakefield
INSANDARE:

Heder at Sten Persson for hans artikel 1 O'T 2/2001 om Vistficksmodeller! Ar vi for fina for att erkéinna att vi
alla bérjade med modeller av detta slag? Om vi medvetet forsoker glomma denna period i modellflyghistorien
till forman for tivlingsflygandet gor vi ett stort misstagl En bittre avkoppling 4n att knipa thop en av dessa
modeller finns inte. Vi har dessutom minga inhemska konstruktioner, som vi bér uppmirksamma innan vi
soker oss utomlands, t.ex. av Sigurd Isacson och Bjorn Karlstrom. Lit oss fa en sadan 1 varje tidning!

Tycker Borje Ekeroth, Eksjo.
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Wie baute man damals? Kiefer, §
Peddigrohr, Balsa selten, wenn iiberh
Kleberpalette ebenfalls {iberschaub:
kleister fiir die Bespannung, Azetonl
alles andere. Ein Kleber, der Un
LJUHU hart®, den man sich meist

Oldtimer |
, Vazka‘

selbst mischte, aus Azeton und dari
sten Schullinealen, Kimmen und
Gegenstiinden, die damals aus Cell
nem fiir die Kleberherstellungsoge
und wunderbar brennenden Zeug h
wurden, das aus dem zweitgenannt
heute nicht mehr verwendet wird.
ber klebte lange nicht alles, und wot
rig wurde, da halfeine Zwirnwicklu
Doch hier schreibe ich nicht aus ei
fahrung. Die Zeit erlebte ich in d
barnk und jene Lineale, von Mod
fiir Kleberherstellung geschitzt, 1
uns viel wichtiger als Ausgangsmate
staunlich ergiebige Qualmbomben.
Segler ,Vazka“, (Libelle), den }
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Nebula —en engelsk A2:a

Nebula ir en segelmodell i A2-klassen konstruerad av engelsmannen Roy Yeabley.
Modellen fanns som ritning i Aeromodeller 1954 och i artikeln sades Nebula vara en littbyggd segelmodell av
yppersta klass med vilken det var mojligt att matcha de allra biista.

Nebula iir i sin konstruktion typiskt engelsk. Kroppen utgérs av en lida i 1,5 mm hard balsa med spant av 3x3
mm ribbor. Vingen har en spannvidd pi 1800 mm och ir delad i tvé delar vilka sitts thop med en tunga 1 plywood.
Vingprofilen ar inspirerad av dansken Ove Christiansen upptiickt om fordelarna med en “drooped trailing edge™.
Borge Hansen konstruerade en sidan vingprofil med vilken Hans Hansen vann VM ér 1953. | samband med
konstruktionen av Nebula utbytte Roy och Borge idéer om vilken vingprofil som var den bista.

Trimning

I tanken ir det Litt att under en klarbla himmel géra den perfekta starten. I samband med trimning tar det dock td
innan de riktiga starterna verkligen blir si bra som man forvintat sig.

Di Nebula var min forsta segelmodell var det sjilva starttekniken som orsakade storst problem och inte modellen
i sig. Efter att ha radfragat Holger Sundberg, en man med ménga drs erfarenhet av segelflyg, borjade tekniken vid
start fungera allt bittre. Nagon millimeter pallning under stabilisatorns bakkant och lite mer kurvroder var allt
som behovde justeras f6r att Nebula skulle flyga riktigt bra.

Oldtmer SM 2001

Oldtimer SM ir 2001 bérjade i svag vind. Jag trodde det skulle krévas lite mer vind for att Nebula skulle kunna
prestera bra flygningar men de tva forsta flygningarna blev trots mina farhigor maxar pi vardera 120 sekunder.
Tredje starten blev ganska misslyckad men gynnsam termik nira marken lyckades halla Nebula 1 lu ften allrickligt
linge for att den tredje maxen skulle vara ett faktum.

Infor eftermiddagens *flyoffen” mellan mig och Markku Tahkipia slog vidret om och en byig vind svepte in
over Rinkaby. D4 vinden tilltog och riktningen dndrades flyttade tivlings-ledningen starten till det gamla flygfal-
tet. I samband med flytten syntes inte Markku till, han var ute och letade efter en bortflugen modell.

Tiden blev knapp och fér att vi skulle hinna med "flyoffen” stillde Martti Bogdanoff upp som proxyflygare at
Markku. Vi startade nistan samtidigt men bade min Nebula och Markkus U5 hamnade genast i ett omride med
ett rejalt sjunk. Jag klockades for 87 sekunder och det rickte med blott tre sekunders marginal till mitt forsta guld
i A2-klassen.

Rolf Astervik




Creep -en vinnare i
nostalgiklassen

Creep konstruerades av Brian Eggelstone och ir en av ménga fina |
engelska F-modeller frin 50-talet. Ritningen publicerades i Aero-
modeller 1955.

Kinnetecknande for Creep ir den enkla och robusta konstrukti-
onen som gor den bade litt att bygga och stryktilig vid tivling.

Creep kan byggas 1 tvi versioner som skiljer sig 1 vikt och val av
motor. Littviktsversionen ir avsedd for “6ppna” tivlingar dir ¢
motorn limpligen dr en Webra Mach 1, Torpedo 15 eller Elfin 2. 49 l)en nigot tyngre versionen ir avsedd fose
tavling 1 FAI-klassen. Till FAT-versionen rekommenderas en Oliver Tiger 2,5 cc samt att tyngre balsa anvinds
for att undvika att modellen underskrider minimivikten 500g. Spinnvidden dr mattliga 1350 mm for bada
versionerna och vingen klis med siden. Ovriga delar pa modellen klis med modellspann.

Viren ar 2000 byggde jag en Creep 1 FAl-version for att delta i Oldtimer SM. I denna artikel kommer jag beriitta
lite om trimningen och de tvd SM jag sedan dess deltagit 1.

Motorn jag anviinder ir en kinesisk replika av en Oliver Tiger 2,5 cc. Briinnslet iir en egen blandning bestiende
av 46% fotogen, 30% eter, 22% olja av mirket Castrol M och 2% nitrering, Timer {6r att stinga motor och fusa
stabilisatorn dr av mirket Seelig.

Trimning

Att tnmma en F-modell kriver talamod och ett visst métt av systematiskt arbete. Irimningen av Creep var dock
mycket odramatisk och s hir 1 efterhand betydligt enklare in vad jag hade vintat mig,

Motorn kérdes in ca tva timmar i provbink. Varvtalet var fina 12 400 rpm med en 9x4 propeller fran Kyosho.
Di motorn monterades 1 modellen sjonk dock varvtalet nigot.

Efter ink6rningen kastades modellen 1 glidflykt frin en hég sten. Creep visade da tydliga tendenser pa att vara
framtung. Det krivdes ca 25 gram 1 bak for att modellen skulle glida ut pi ett acceptabelt sitt.

Nir motorn gick bra och startade palitligt samt glidflykten indikerade att balansen var nigorlunda korrekt
paborjades den verkliga trimmngen.

Vid forsta starten stillde jag motortiden pd tvd sckunder och fusen pé fyra sekunder. Creep steg brant och
hojden var ca 20 meter innan motorn slog av. Fusen fungerade som den skulle och modellen sjénk kontrollerat
men ganska snabbt ned mot marken.

For att motverka att motorn skulle dra modellen allt for mycket t vinster stillde jag sidorodret 4t hoger och
gjorde en ny start med en motortid pi tvi sekunder. Creep visade di en litt tendens till hégersving 1 samband
med stigningen.

Undan fér undan kunde jag 6ka motortiden till ca 10 sekunder och fusen till 15 sekunder.

Creep uppforde sig exemplariskt under hela forsta dagen av trimning och det var dags att hitta ett storre filt dir
motortiden kunde 6kas till full tid dvs 15 sekunder och glidflykten frin hég héjd observeras. Dessvirre fanns
inte tillgang till nagot riktigt stort filt utan jag var tvungen att viinta till SM i Rinkaby for att kunna géra de sista
justeringarna.

Oldtimer SM 2000

Nigra timmar nnan SM skulle borja kunde jag gora den forsta starten med 15 sckunder motortid. Stiget var
utmirkt men glidet var en stor besvikelse. Creep stalade kraftigt och ndgon kurvning 4t héger syntes inte till. For
att minska stalningen tog jag bort ca 10 gram 1 bak. (Yorts.ndsta sida)



Det ir tydligt att man inte riktigt kan bestimma balansen genom att bara kasta modellen fran en sten. Det ir
forst vid glidflykt frin hég hojd som man verkligen kan sc hur en modell beter sig.

Viktminskningen i bak i kombination med att stabilisatorns hogra sida lyftes ca 1 cm gav Creep en fin ghdflykt
med ett vil avvigt hogerkurv.

Tosta tavlingsstarten blev riktigt lyckad och den forsta maxen pa 120 sekunder var ett faktum.
Jag kinde mig ritt siker pa att det skulle vara litt att Aterupprepa tva flygningar till av samma kaliber eftersom
Creep verkligen visade stor potential 1 den imponerande forsta flygningen.

Nu gick det dock inte riktigt som jag tinkt. For att slippa ga s lingt nir modellen skulle himtas sa indrade jag
tiden for fusen. Dessvirre gick nigot fel och efter en bra start s fusade modellen en halv minut for tidigt. Trots



hog héjd missade jag maxen med 14 sekunder och sd
var den dagen forstord.

Sista flygningen blev en max men 4t Sten Persson och
hans Hi-Fli fanns inget att géra. Sten vann med tre
maxar. Jag kom tvd och Tycho Andersson med Hail
Shot kom trea.

Oldumer SM 2001

Vidret 1 Rinkaby var utmirkt, bla himmel och svag vind,
och jag var vil forberedd med ett tjugotal starter pi ett
stort falt 1 norra Uppland.

Nigot maste dock ha hiint under transporten till Skéine
for vid testflygningarna innan tivling stalade Creep lika
mycket som dret innan och kurvet vid glidflykt var all-
deles for daligt.

Det krivdes hela fem teststarter innan ordningen var
aterstilld och Creep var redo att delta i tivlingen.

Detta ar stillde Sten Persson aterigen upp med Hi-Fli
och S-O Borg hade en nybygd Crescendo
vilket var en modell som vann VM 4r1956.

Bra stig och en Oliver Tiger som ir bide vass och pé-
litlig gav Creep hogst héjd av alla modeller i nostalgi-
klassen. De tre tivlingsstarterna blev 1 det nirmaste
helt perfekta och var alla maxar pi vardera 120 sckun-
der vilket rickte till guld.

Creeps lilla spannvidden gav den dock inte sirskilt bra
¢lid 1 den svaga vinden utan hir kunde Hi-Fli och Cres-
cendo prestera betydligt bittre.

Infor arets Oldtimertivling kommer jag nog inte att
indra pa si mycket. Ny klidsel till stabilisatorn och nigra
testflygningar med en 8x4 propeller skall jag forsoka
hinna med. Kanske kan en mindre propeller forhindra
att modellen rollar ett varv for mycket vid stigning vil-
ket dr det enda problem som dterstar 1 dagsliget.

Vi syns!

Magnus Astervik

Hiir dr en kort ligesrapport 6ver vad nfgra oldtimer-
flygare i Mellansverige Astadkommit vad giller byg-
gande och flygning det senaste aret.

Holger Sundberg med sin Roggentin 1939.
(Foto: Rolf Astervik)

Holger Sundberg frin Falun har under vintern firdig-
stallt en konstruktion av Roggentin frin 1939 1 A-
klassen. Nu ligger han sista handen vid en Lande-
gren special 1 C-klassen. Firdig for sommarens tiv-
lingar 4r sedan tidigare en Outdoor Tractor 1 C-klas-
sen och en Lanzo Duplex 1 D-klassen. Holger som
representerat Sverige 1 A-klassen under méinga ar byg-
ger modeller som alla 4r exempel pa fint hantverk 1
savil bygge som finish.

Janne Forsman ir en till modellflygare frin Falun.
Janne har under det senaste dret upptickt vilket roligt
komplement Oldtimerflyg ar till de moderna F1B-mo-
deller han vanligtvis tavlar med. Vid ett besok pa Jannes
klubbfilt 1 Gagnef klockade jag en trimflygning med
hans Prim till tvA och en halv minut. Jannes Paim var
inte bara vilbyged utan dven perfekt timmad.

Nedan: Janne Forsman startar sin Prim pa hemmafiltet
i Gagnef.




En ny bekantskap 1 Oldtimerkretsar ar Soderhamns-
bon Lars-Erik Larsson. Lars har dter-upptagit byggan-
det frin ungdomsiren i Delsbo pi 50-talet. The
Hurricane och Hi-Climber 4r tvi konstruktioner av
amerikanen Farl Stahl som Lars byggt det senaste dret.
Nu dgnar Lars sin fritid 4t att firdigstélla The Mercury
vilket ir en modell fran 1947. Denna modell konstru-
erades av Albert Hatfull som 4ven ir mannen bakom
den kinda modellen Senator vilken fanns som bygg-
sats frin Kiel Kraft.

Sjilv lagar jag min Amazoom vilken jag si oturligt
kraschade nagra timmar innan SM start 1 Nostalg:-
klassen. En ny modell i F-klassen kommer dessutom
att vara fardig till drets SM. Denna modell ir Dream
Weaver fran 1957 till vilken jag planerar att anvinda en
rysktillverkad Oliver Tiger.

Rolf Astervik

Till vinster:Lars-Erik Larssan med
sin fina version av Earl Stahls
"Hurricane” som pa sin lid blev upp-
midrksammad fir sina enastaende fhg-
egenskaper.. (Foto: Rolf Asteriik)

Nedan: Rolf Astervik  med
"Amazoom” i klass F-nostalgi. Mo-
torn de en AM 25, (Foto: Astervik)

Rolf Astervik med sin "NebulaMed vilken
han vann OT-SM 2001 i klass A2. Se
stdan 16!
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planerad forberedelse.”



Wasserkuppe ﬁz, ri Ro o Pu nga andra flygintresserade har ]

varit dir ett flertal ganger. Wasserku ar for den flygir | na mytiska innebord son
Alleberg. S 8 : : :

Genom sitt lige och héjd och vixtlighet har Wasserkuppe haft en central roll i det tyska flygets utveckling och
historia. Inte minst for modellflyget som var en strategisk sektor for makthavarna i ditidens tyskland genom
Reichsjugendfurung, en svart period politiskt men mycket positiv sett ur modellflygets utveckling. Numera ir
Wasserkuppe centrum for fullskalasegel och modellsegelflyg sirskilt hangflygning,

P4 viig dit frin Leutenberg nira grinsen till Tjeckien sa man oss: Ak inte till Wasserkuppe. Dir bara regnar och
blaser det.” Vil pi plats under nigra dagar kunde vi konstatera att det var sant. Dimman var dessutom si tjock
att sikten var som bist 10 meter. Vid ett tidigare besék var vidret utomordentligt fint. Alla flog. Plotsligt blev det
en omedelbar aktivitet. Flygplan dék brant och landade. Folk skyndade till bilar och krogar. Hégst 2 minuter
senare var det igenmulet och det borjade blisa friskt och regnet vrikte ned. Si kan det vara pa Wasserkuppe.

Vid vart besok 2000 gjorde vi en grundlig genomging av det museum som finns dir 6ver segelflygets utveckling
och historia. En intressant del visar flera typer av flygande vingar.

En annan del ir det man méts av vid sjilva entrén, modellflymuseet. Dir
iterfinner man alla kiinda segelmodeller “livs levande”™ hingande 1 taket.
Bl 2 kan man se den historiskt sett betydelse fulla der Grosse Winkler.

Vil hemkommen funderade jag mycket Gver konstruktionerna jag

sett i Wasserkuppe, sirskilt der

Grosse Winkler. Jag kontaktade
SOL som omedelbart skickade

mig bade ritningen till Hast och

winklern. Winklern ir 1 huvudsak
byggd 1 furutrd med mycket angat,
basat och bojt. Inget 1 balsa. Dan-
dens bestimmelser sa att man inte
fick anviinda siden eller japanpap-
per.

Jag satte iging att bygga 1 huvud-
sak balsa med sidenklidsel. Ett svart och tilamodsprovande arbete. Jag
fick den nigorlunda rak och slit dven om sidenet och spinnlacken gjorde

allt for motsatsen. En dag pa forsommaren 2001 var det dags for prov-
flygning. Det visade sig att modellen var pa tok for framtung med den stora klumpen av homogent furutri 1
nosen. Detta itgirdades snabbt och enkelt med hjilp av Biggles och en Black & Decker. Vil littad 1 nosen var
allt bra. Aven om Biggles hade sina dubier spindes en 100 meters lina med 30 meter gummi lika mycket som vi
brukar med vara Blue Phoenix. Och ivig for modellen med vingarna ordentligt uppatbdjda men hela och
modell flot ut och seglade underbart vilket fick kolfiberflygarna att undra vad de héll pa med.

De infiillda bilderna visar hur Pastorn gir en "itt” faltjustering av tyngdpunkiens lige. Folo: Biggles.
i)



Modellen ir ju skapad 1 en tid och f6r ett syfte dir man skulle flyga rakt och si lingt som méjligt. Dirav kommer
den linga nosen och vingens placering, Jag citerar SOL ur Modellflyget histona:

“"Med 30-talet kom modellflygets stora framsteg, som fick
en lysande start vid pingsten 1930, ndr Horst Winkler pa
Wasserkuppe med sin modell ”Grosse Winkler” éverlig-
set vann denna tivling och dirmed visade att hans berik-
ningar, som ledde till bygget av denna modell var riktiga.
Horst Winkler ansigs som en av de stora kanonerna pi
segelmodellernas omride. Nir den nationasocialistiska
“Fliegerkorps™ utgav en tidning fér “"modellflug” blev
Winkler en sjilvskriven redaktor.

Tivlingarna med segelflygmodeller gillde uteslutande

flygningar om den lingsta tiden eller den lingsta flyg-
striickan. Det var efter dessa bada kriterier som
modellernas flygférméga mittes. Didrmed var ocksa
konstruktionslinjerna uppdragna.
For att kunna flyga en lang striicka utan styrning maste en
modell kunna flyga rakt fram, oberoende av hur vider och
vindforhillandena #r. Den far alltsé inte kurva utan skall
halla sig i rakt och horisontellt flyglige, vil att miirka utan
mekanska tillsatser, utan anordningar for sjélvstyrning.

S4 langt modellflyghistoria och Sven-Olov Lindén.

Endast och enbart med formgivningen av kropp, vingar
och stjirtparti. Detta forklarar utformningen av tivlings-
modellerna vid denna tid. For att uppna hog sidostabilitet
limpar sig v-formade vingar, till och med dubbla knickar
och héga "6ron”. Det leder till god stabilitet i lingdaxeln.
For att forhindra att modellen kurvar viljs en lang kropp
med forhallandevis stor sidoyta och med stor sidoyta i
vingomradet. Hir tillkommer dnnu en fordran for optimal
riktningsstabilitet.

Vingen biér om méjligt vara si placerad pa kroppen att
det saviil over som under vingen finns tillrdcklig sidoyta
for att forhindra en sidoglidning. Ménga tdvlingsmodeller
byggdes dirfér med mittvinge-vingen placerad mitt pa
kroppen. I tivlingar om lingsta flygtid giillde det inte ter-
mikflygning pé slittland utan flygning i hangvind. Tav-
lingarna liknade alltsa vira dagars modellflygtavlingar med
magnetstyrda modeller. Konstruktionerna var alltsa likar-
tade for bade lingd- och tidsflygning. Modellerna kunde

létt trimmas for olika vindhastigheter.”

Tyvirr infriades inte forvintningarna helt. Krop-

pen blev for vek och sirskilt bakre delen mellan vinge och stabbe som litt knicktes vid sittning pa
marken. Detta forsok var med en variant som kallas “mit vollem Rumpf™. Jag har nu pa byggbridan
en annan variant som ocksi finns pi samma ritning som val analogt far kallas nicht mit vollem
Rumpf”. Trots alla ovan beskrivna konstruktionsidéer visade sig min Winkler styra utmarkt med
radioinstallation. En litt timning och modellen kunde kurva 1 evighet. Si skoj det skulle vara om fler
byggde gamla klassiker och triffades enligt samma tivlingsregler som for OT-RC naturligtvis med
nodvindiga modifieringar.

Jag har i en tysk modelltidskrift snappat upp en firma som levererar byggsatser tll de flesta tyska

klassikerna, bl a Der Grosse Winkler:

Aeroplan
Kanalstrasse 36
42657 Solingen
00946 212 3803466
el. 67 pa slutet for Fax

Njut av bilderna dar Biggles dansar med winklern som om han vore en Nurejev.

Pastorn

i




Pa Ruder...

I min hand hiller jag en kopia av Programmet f6r 'Iibro  Hela 15 st funktionirer med olika firg pd armbindlarna
Modellflygklubbs tivling vid Ruder, séndagen den 22 tjinstgjorde. Min gode vin Biggles har antytt att han
oktober 1944. Jag som inte tillhér juniorerna lingre var  skulle genom Tibro Mfk ordna ett nostalgiméte pa
vid denna tid ca 5 minader gammal. Sagt bara som ett  Ruder efter skorden 1 host. Detta vore nigot att sc
perspektiv pa det vi helst av allt haller pA med. I4v-  fram mot. Mer om detta 1 niista or.

lingen indelas 1 3 perioder om 1 tim. vardera med bor-

jan kl 12.00”. Det var ordning och reda pa den tiden. ~ ”Besékarel Gynna vir klubb, kop TMFK:s

propagandamirke”, som det stir 1 Programmet.

Pastorn

KALENDARIUM OT-RC och OT-RC III, 2002

12-13 april

9 maj

25 maj

8-9 juni

27-28 juli

10-11 aug

31 aug-

1 sept

23-25 aug

Sep

OT-RC meeting pi Vadsbo modellflygfilt 1 samband med invigning.
Arrangér: Vadsbo modellflygklubb. Se sirskild notis.

Tavling pa F6, Karlsborg, OT-RC och OT-RC III . Arrangor Tibro modellflygklubb. Se sir-
skild notis.

Tibro motorhistoriska sillskap har veteranmote 1 Tibro. For upplysningar och anmilan, kon-
takta Elofsson 0504-14510.

Tivling 1 OT-RC pé Vadsbo modellflygfilt. Upplysningar och anmilan till Fransson 0506-
20259. Ovrigt se siirskild notis.

Traditionsenliga tavlingar i Olme. Medtag matsick och dryck och nigonstans att sova. Ar-
rangor: Kristinchams mfk. Kontaktman fér anmilan och upplysningar: Johnson 0586-41667.

RM 1 OT-RC och SM 1 OT-RC IIT pa 6 Karlsborg. Se sirskild notis.

Meeting 1 Karlskoga. Mer info 1 ndsta nummer.

[ samband med arsmétet 1 SMOS  dger meeting rum for OT-RC. Se nista nummer av Oldti-
mer.

Vi hoppas pa ett meeting “like last year” pa Rinneslitt.

Vad avser den formella delen av tivlandet, om det rader nigra oklacheter, fir ni vinda er till
Elofsson 0504-14510




ANNONSER:

SALJES: 1 st AH. DYNO 2 cc replika. Helt ny,
okdrd, 1 originalkartong, Idealisk f6r klass F-Klassisk (
vann O'T-SM 20001). Siljes [6r halva priset, d.v.s. 995:00.
1 st FROG 80 Diesel, ¢ tank men 1 utmirkt skick. Prs
350:00

1 st Allbon Dart 11, ¢ tank men 1 utmirkt skick. Pris
400:00.

1 st COX T.D..010, forsta versionen, kérklar 1 fint skick.
Med propeller. Pris 400:00.

1 st COX T.D. .010, forsta versionen, beg. men 1 nys-
kick 1 original-display-box 1 hardplast med propeller och
tillbehér. Pris 750:00.

1 st Cox/K&B Conquest RC 2,5 cc racing glow,
bakutblas med originaldimpare. Endast inkord. Pris
750:00.

1 st beg. voidmomentmiitare for gummiflygare (Bob Wil-
der-kopia). Pris 100:00

1 st Rossi 2,5 cc glow; begagnad men med ny cyl.enhet,
ej inkdrd. Med spinner. Pris 800:00

Sten Persson, 035-104943.

Email: sten.persson@mbox305.swipnet.se

SOKES: Forgasare till Webra Rekord, Webra
Winner och Taifun Hurrikan.

Ritning till Wentzels helbalsamodell Cirrus samt till
Sigurd Isacsons Ornungen och FI-1 samt till Jetex-
och G-modeller 1 skala 1:25.

Borje Ekeroth, Box 173, 575 22 Eksj6. Tel. 0381/
13941

Resultat fran LULU 2001, Internationell posttidvling.

Hir presenterar vi resultaten frin forra drets posttivling med segelmodellen LULU. Totalt deltog 17 tivlande-
fran fyra nationer.I¥ir vi se nigra svenska deltagare nista ar? LULU ir en mycket enkel modell att bygga och den
flyger bevisligen fint.Den lingsta flygningen 1 arets tivling var 302 sekunder. Vi presenterade modellen 1 nr 1
2001 av OLDTIMER. Sitt iging och bygg!

1.Bob Norton, USA 485

2. LL Smith, Sydafrika 302

3. Ken Taylor, GB 292 A ;E

4. GrahamLovejoy, NZ 277 UKT/&A/S U/(/p i W
5. Roy Gunner, NZ 270 /A %e
6. Barry Cowley, NZ 249 O, b
6. C Hayward, GB 249

8. David James,GB 242

9. Michael Taylor, NZ 227

10. Richard Tunstall, GB 205

11. Rex Woodruffe, GB 203

12. Neil McDougall, NZ. 200

ETT UTMARKT FINT EXE7PIAR [
HOR eR MAN ATT DET AR NAGAS
AV MATEREHGGARAA. STILEN

AR SVERGANGEN MEUAN JVGEND

PRIKILIT, MEN PEN 795
o s




Litle Mike

133HS 8/1
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100 kronor att kipa, det kostar nu 200 kronor att reparera.”

“Inflation betyder att det som [or nagra dr sedan kostade

26



by Patsy Lidgard

VASTFICKSMODELL!

Uppmuntrad av responsen pa inforandet av forra “vistficksmodellen” kommer hir en annan helbalsakonstruktion
1 behindigt format, ritad av ingen mindre an Ed Lidgard (f6r hustrun Patsyl) 1947. Kroppen byggs av medel-
hird 0,8 mm balsa, vingarna av samma matenal eller 1 mm medelhérd balsa. Stabbe och fena skiires ut ur litt 0,8
mm balsa. Ed foreslar att vinghalvorna dopas till ritt profil innan de limmas ihop och limmas pi kroppen, vars
over-och undersidor klis med japanpapper.

Originalet drevs av 4-6 stringar 1/8” efterkrigsgummi och det kan vill 6versittas till dagens TAN II! Om man
vill forsaka lite prestanda och paskynda bygget kan ”Little Mike” naturligtvis forses med en vanlig plastpropeller!

Redan under 30-talet producerades en rad utmirkta modellmotorer i1 Tyskland, men det var forst nir de poli-
tiska restriktionerna borjade slippa efter andra virldskrget, som de férsta masspro-
ducerade motorerna gjorde sitt intag, Forst
ut var Hans Hérnlein med sina TAIFUN-
5 motorer samt Fein & Modell Technik med
”ﬂﬂfﬁ WEBRA-serien. Den senare e_tabler:ade_ 3
FEERNIN : sig snabbt med sin 1,5 cc-diesel som
-E:"‘-@«..u;».m"« en storsiljare bade inom och utanfor
BERLIN-SCHOMERERG, Ganestitr, 5 Tyskland. Den producerades i it-
: minstone fyra distinkt dtskilda ver-
stoner mellan aren 1952 — 1980.

e
ol

I sitt originalutférande hette motorn riitt och slitt Webra 1,5. Det var
en for den tiden kompakt men robust, diesel pa 1,526 cc med radial-
montage via tre fistskruvar. Cylindertoppen hade raka konturer och
var antingen bla eller r6d-eloxerad (se ll. 1). Den fick toppbetyg for
effekt och handhavande vid testning av Roland Sundqvist 1 Tek-
nik for Alla och 1 Model Aircraft,

(Fortsdtining pd nésta sida.) A



dir effekten angavs till 0,16 hk/14 0{)0 y_/mm Dttt;l tugs
som en bekriftelse pa hl]\'et karens r::get pﬁstaende att

WEBRA "HECORD” 148 o o
DAEREL 1
Fruastdende krafiig seh Hlide
fithig  thelingsmotoy med  fre
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mera kiinda version, som for manga
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- (k] fan J
montage. Den fick nu famd]enamnet it .

'REKORD” och lanserades som
tivlingsmotor med sportmotor- |
egenskaper. Fabrikens effekt-
uppgift om 0,18 hk har u.t. ald-

rig sett bekriftad av nagon oberoende testare, men effekten rickte mer dn vil f6r tivlingsmodeller 1 FF och
linflyg. Smakar det sa brukar det kosta. Si dven i detta fall. Webra-motorerna har aldrig varit billiga och dyrast
var de vid mitten av femtiotalet, di en femtiolapp representerade manga méanaders veckopeng eller, for en del
av oss, en ouppnielig summa pengar!

Aven om Webra Rekord snillt drog propellrar om biade 9 och 10 tum s kom den till sin ritt forst da den tillits
varva 6ver 12 000 v/min. En trimmad 8x3” eller (hellre) 7x3” propeller behovdes for detta och di gillde det att
ha ritta snirten | En av de fa saker man kunde kritisera Rekord’en for var dess ganska kraftiga vibrationer vid
dessa varv, orsakade frimst av den tunga gjutjirnskolven. Undertecknad, som fortfarande anvinder en Rekord,
inkopt begagnad 1958, kan intyga detta. Den vibrerar redan en del vid de 10 000 v/min, som den gor med en
standard 8x4” propeller! Att den diremot ir en littskétt och robust motor dr latt att halla med om!

1959 ersattes denna klassiker med den moderniserade REKORD 2 med helt nytt utseende och beskedligare
prestanda.

For samlaren dr 1952 ars version av Webra Rekord ett hett objekt, medan den ovan beskrivna, “klassiska™,
versionen dnda tills fér ndgra ar sedan var relativt latt att fa tag 1 och kunde fis f6r nigra hundralappar. Manga
tusen av denna massproducerade motor borde finnas kvar idag, men ménga har sikert sugits upp av samlarna.
Den dyker upp da och da pi eBay’s tyska motormarknad och man far nu betala uppit tusenlappen for ett vil
bibehallit exemplar, limpligt for en oldtimermodell.

En ganska dyr replika saluférdes under en kort period 1 Tyskland pa 80-talet, men fér OT-flygarna skulle en
kinesisk eller rysk replika idag vara ett bra alternativ till de allt sillsyntare originalen — nigot att stilla be om
kansker!

Sten P.




