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ISVENSKA MODELLFLYGARES
OLDTIMERSALLSKAP

Ordfiranden har ordet

Sa dr den dd over - den fantastiska sommaren! Jag hoppas ni njutit av den och
utnytijat den till manga fhygtillfillen. Att vissa hade gjort detta visades pa vart stora
arvangemang OT-SM. I dr lyckades vi genomfora ett arrangemang for bide friflyg
och RC, och det var glidjande. RC-géinget hill ett informellt meeting och flog vackra
Jhigningar med sina fina modeller. De stallde ocksa upp sina modeller pa ett fore-
dimligt smyggt st i depdn ndr de gjorde uppehdll i fhygandet sd att vi andra kunde
24 dit och betrakta lickerbeterna. Dér har vi friflygare ndgot att lira. Jag hoppas
att manga tog tillfallet i akt och tittade pa RC-gangets modeller liksom de gick runt
och beskddade vara modeller och fhgningar.

For egen del fick jag gott om tid att njuta av att se friflyg eftersom mina planer pa att
ta med ett vandringspris hem grusades genom bortflhygning av tva stycken synnerligen
vilflygande 50-cm modeller redan i firsta starten. Den ena forsvann ur sikten i
kikaren effer mer dn 5 minuter fortfarande pd mycket hig hijd. Det ir otroligt vad
dessa smd nyborjarmodeller kan fhga bra. Jag mdste nog birja med fuse dven pa
smdmodellernal

I dvrigt sd har virt arbete gatt framat, och vi birjar sd smétt se konturerna av ett
modellfbygmuseum. Vi hoppas att det kommande dret ska innebira ett konkret
Jorslag. Om vi sedan ska kunna realisera idén beror pa de ekonomiska forutsitt-
ningarna.

Detta nummer av tidningen dr sannolikt det sista som produceras som ren hemslid.
Medlermarna uttryckte pd drsmitet en vilja att gd upp i kvalitet genom att produ-
cera pd ett mera kommersiellt satt, och det ska vi givetvis gira. Det innebir en
avsevard arbetshesparing [or mig personligen eftersom nuvarande system innebir
oerhdrt manga timmars arbete under stor tidspress. Jag vilkomnar dérfor dndringen,
mien ar ndgot orolig for att den goda ekonomi vi har kan komma att urbolkas. 1t
055 priva och se bur det blirl Vi mdste vdga forindras - si linge det inte giller vara
modeller! De ska vara pd det gamla sdttet!
GelVe

Oumeslaget: Vinnare i klass §3 fir andra dret i rad, Per Nilsson med "Draken”
Foro: Par Lundgrist
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I kolvattnet pi alla tiders varmaste sommar gick naturligtvis arets
OT-SM i virmens tecken! Tidigare O'T-SM har visserligen avhallits
1 bide varmare och blasigare vider, men bade temperatur och
vindstyrka gjorde att arets tivling inte minst blev ett uthallighet-
prov, speciellt for deltagare med flera modeller.

En stadig ostanvind dikterade valet av startplats 1 faltets 6stra del
samtliga tre tivlingsdagar. Detta medférde en del logistiska pro-
blem fér savil arrangorer som tivlanden, vilket dock togs med

jimnmod.

Som vanligt var det Kurt Sandberg, SIIMFS, och Lennart Hans-
son, AKM, som stod fér arrangemanget. T'orberedelserna var si vil gjorda att allt klaffade perfekt trots att
bigge arrangorerna p.ga. egen resp. anhorigs sjukdom ej kunde nirvara ; den férstnimnde efter akut insjuk-

Arrangir pd drift - Kurt Sandberg dker bem
lordag morgen

nande pa lordagsmorgonen! Stand-in for bigge blev Gunnar
Wivardsson, som med fast hand och goda medhjilpare genomforde
arrangemanget med bravur!

Det ir glidjande att var flygform fortfarande samlar sa stort antal
tivlanden och modeller; 1 4r var 174 modeller anmilda ull start,
men alla flogs ej. En del avstod frin att packa upp sina (kanske inte
helt intrimmade?) modeller 1 den tidvis kraftiga vinden och tavlan-
den med manga modeller var helt enkelt tvungna att av tidsskil
gora prioriteringar — en 150 sek. max-flygning kunde betyda en himt-
ning pa 2 km ToR!

Naturligvis gjordes manga grandiosa flygningar 1 det ridande
hégsommarvidret med nklig termik. Inte mindre dn 90([) max-flyg-
ningar finns noterade 1 resultatlistan, men ocksa en del ligre flyg-
tider, som ibland indikerar att modeller hamnat i rejila sjunkomriden!
Vi var flera som fick se vira modeller dala ner fran topphéjd “ona-
turligt” snabbt, medan t.ex. Hans Karsson fick uppleva hur tiv-

lingens ildsta modell, en stavmodell med stottor och stag, sdgs upp 1 en blasa for att notera en max!

I gummiklasserna var det annars mest kiinda namn och modeller, som dominerade. Anders ITikansson lyckades
(aven 1 arl) vinna samtliga tre klasser, som han stillde upp 1 —1 klass D hade han dessutom tva modeller med full
tid! En Landegrenkirra — oavsett storlek — verkar i1 hinderna pa denne skaning vara en oslagbar kombination,
men segern 1 klass D fick han dnda dela med Lars Ljungberg, som lika sikert som tdigare flog sin egen
Wakefield fran 1950. Bida var 6verens om att avsta fran fly-off.

Einar Hakansson gjorde tre raketstarter med sin Erhardt frin 1930, som trots sin bromsande, fasta propeller

fick thop tillrickligt med poing for
att 1 kraft av sin alder vinna en in-
teckning 1 Classic Wakefield-pokalen.
Fredagens tivling blev en synnerh-
gen blisig tillstillning, som dock inte
hindrade de tre tivlanden i Twin
Pusher att genomféra sina tre star-
ter. Vann gjorde (naturligtvis!) Sigurd
Isacson.

Sigurd Isacson startar vinnande "Sinmers” {
klass TP

Overst: Siren Edstroms "Hu 10¢” pd véig till
seger [ F-klassisk.




sulterade vinden 1 linga himtningar trots lagt satt maxtid. Av de 13
anmilda modellerna var glidjande nog de flesta nya fér aret, men
endast 5 av dem fullfoljde tivlingen, bl.a. sedan Gunnar Stedts “Strato
Streak” flugits bort och Magnus Astervik ej hunnit tillbaka 1 ud
efter en andraflygning med f6r ling motortid. Nagra “trilskande”
modeller noterade ocksa nollor 1 protokollet, t.ex. Sven-Olof Borgs

Lo Letf Sundrall
i fly-off med
S pearbead [r”

T.h.: Sven-Olof
Borg farbereder sin
"Heatware” infir
vinnande fly-aoff-

Slart

I F-klasserna re-

tidigare sa framgangsrika ”Crescendo” och Leif Sundvalls ”Zeek”.

Den senare straffades hart av sin dgare, som sedermera erhéll pris f6r “mest krossade modell”........

Tva modeller 1 varje F-klass gick till fly-off, som avhélls 1 bittre vider efter 16rdagens ordinarie tivling. I denna
rafflande uppgorelse besegrade Soren Edstroms “Hu 10C” Leifs ”Spearhead Jr.” i F-Klassisk, medan Rolfs
vackra "Dreamweaver” motte Sven-Olof Borgs likaledes nybyggda "Heatwave”. Den forstnimndes luftakro-

Ouvan: Rolf Asterviks tiusigt dekorerade “Dreanmweaver” i fly-aff

Till higer: Hans Karlsson gjorde en max med denna nrgamla

starmodell!

batik (p.g.a. felaktigt utkast?) kostade héjd och resulterade nistan
1en walk-over-seger for Sven-Olofs vilflygande "Heatwave”. Det
var glidjande att fa se Leif Sundvall ullbaka 1 ledet, liksom att
hilsa tva nya F-flygare vilkomna, ITans Karlsson och Lars-FErik
Fridstrom. Den senare lyckades visserligen flyga bort sin “Eli-
minator” just fore tivlingen, men det kommer en tivling nista ir
ocksal




Oran: 3/4 av det danska laget; Lirik Kundsen, Vrede
Jubl och Hans Nielsen

Tz Kurt Strinmedabl med "Clipper”

T.h.: Ronald Borgs §2:a "Uppat™

Som vanligt samlade Wakefield-starterna dskadare (och fotografer!) och flera tivlanden fick bittert erfara hur
vanskligt det kan vara att nigorlunda regelritt starta fran rampen 1 kraftig vind! Av de 7 Wakefieldmodeller, som
¢j kom med 1 resultatlistan, avslutade flera sin férsta flygning i griiset bredvid banan, oftast med diverse balsa-
bitar stréodda omkring sigl

Av de 68 anmailda segelmodellerna var det en hel del, som aldrig kom till start eller noterade nagon tid. Mest
saknade vi nog Markku Tihkiipii och hans lilla flotta av modeller, liksom vér insjuknade tivlingsarrangér, som
ir en av vira mesta S-flypare. Vara danska gister placerade sig vl 1 S-klasserna, medan samtliga 1:a-placeringar
belades av svenskar. I klass A2 kimpade Frede Juhl for att fa sin pampiga “ankmodell” *The Duchesse” 1 luften
och fick bla. till en fin maxflygning, Av tiderna att déma var det svarfluget for segelflygarna och endast Tycho
Andersson lyckades fa thop full pott med sin ”Laruska™ 1 klass S 1. Bra gjort!

Lordagens prisutdelning avholls som van-
ligt 1 samband med arsmotet och krydda-
des, under de férsamlades jubel, av
utdelandet av flera extrapriser for “extra-
ordinira” insatser och passerade hogtids-
dagar! Sondagen avslutades med posutdel-
ning infor en betydligt glesare skara —men
under stort gemyt. Inga modeller hade 1 ar
anmillts 1 den nya klass G-Int, men Sune
Stark medftrde klassens ny-gamla vand-
ringspris, som en gang skianktes av en kiind
artist och forvarats hos Vingarna sedan
forre kriget. Forhoppningsvis ir det ménga,
som hérsammar Sunes uppmaning att
framover kimpa om inteckningar 1 denna
anrka “buckla” —varfor inte borja med en
?Tempo™?

Sten P

S i i

i P : o s
Lars 1 jungberg och Aunders Hakansson far varsin inteckning 1 Wakefield-
Malstaende sida: pokalen
T.v.: Lasse Larsson visar vad en valutristad OT-fhygare bebéver: Ln assistent,

vindskydd for modellerna, kaffe, konr-radio, kikare. Saknas:tropikbyjcln!

T.h.: Team Borg ned "Stratoa”™
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A en vacker “Landegren™ - denna ging
Holger Sundbergs

Klass A

1 Sigurd Isacson T1-39 120 120 120 360
2 Hans Karlsson Trim 11 93 120 102 315
3 Lars Tolkstam Trim 11 120 120 46 286
4  Kaostian Andersen FJ-5 120 33 52 205
5  Helge Wannberg Hewa M1 75 68 10 153
6  Thure Josefsson 1B 82 4 5 130
7 Thure Josefsson TI-39 12 36 80 128
8 Helge Wannberg Trim 11 120 - - 120
8  Gunnar Wivardsson ~ Whipit Quick 1200 - - 120
10 Sven Olov Lindén Trim 1 30 35 46 111
11 Gunnar Wivardsson ~ Volo Duplex 94 - - 94
12 Kent Josefsson Trim 1T 24 - - 24
Klass B

1 Anders Hikansson lLandegren 150 135 150 435
2 Lars Ljungberg Landegren 150 123 150 423
3 Sigurd Isacson Vistanvind 143 118 150 411
4 Asa Tolkstam Cleo 119 133 150 402
5  Sten Persson Clipper 81 150 150 381
6 Lars Ljungberg Tern 141 144 95 380
7  Sune Stark Tip Top 80 132 136 348
8  Thure Josefsson Vistanvind 128 119 90 337
9  Georg Tornkvist Pinochio 124 75 135 334
10 Holger Sundberg ~ Landegren 93 95 120 308
11 Anders Hikansson Vistanvind 140 120 - 260
12 Hans Karlsson Stavmodell 46 41 150 237
13 Martti Bogdanoff  Tern 107 46 37 210
14 Ingvar Claesson Clipper 62 71 3 190
15 Kent Josefsson Meteor 33 66 90 189
16 Sven Olov Lindén  Tip Top 38 150 - 188
17 Kurt Stromdahl Clipper 30 84 73 187
18 Hans Karlsson Flying Aces Moth 12 150 - 162
19 Birgit Tornkvist Flying Aces Moth 54 104 - 158
20 Thure Josefsson Tern 28 48 39 115
21 Sten Persson Internationell 75:a 98 - - 98
22 Bengt Ahman Torpedo 35 32 20 87
23 Sven Botstrém Stratosphere 3 70 - 73
Klass TP

1 Sigurd Isacson Simmers 105 120 120 345 Frede Jubl med §-3:an "Diogenes” i li
2 Georg Tornkvist Manulkin 76 86 86 248
3 Gunnar Wivardsson ~ AM 41 47 70 21 138

Samtlipa SM-foton: Pér Lundgrist



Klass C

1 Anders Hakansson Landegren

2 Sten Persson Prim

3 Thorvald Christensen Convertible
4 Georg Tomkvist Lowens Gl

5 Martti Bogdanoff Laban

6 Lennart Flodstrém Laban

7 Kurt Stromdahl Stratos

8 Holger Sundberg Outdoor Tractor
9  Rune Tedenryd Gipsy

10 Sune Stark Cirrus

11 Hans Karlsson New Yorker IV
12 Thure Josefsson Gipsy

13 Jan-Erik Andersson  Hugin

14 Bengt Ahman Laban

15 Lars Ljungberg Postis G2

16 Thure Josefsson Laban

17 Freddy Dahlstrand Laban

Klass D

1 Anders Hikansson Landegren

1 Anders Hikansson  Tusse

1 Lars Ljungberg Wake-50

4 Sten Persson Adams 1937
5 Sigurd Isacson Rimfaxe

6 Holger Sundberg Lanzo Duplex
7 Hans Karlsson New Yorker IV
8 Lennart Flodstrom  Joseph

9  Ingvar Persson Korda -37

10 Einar Hikansson Erhardt 1930
11 Anders Sellman Lanzo Duplex
12 Sven Botstrom Yankee 1V

13 Owe Carlsson Ellilld

14  Sven Botstrém Ljungberg-50
Klass S1

1 Tycho Andersson Laruska

2 Rune Tedenryd HW-44

3 Frank Dahlin Fidusia

4 Sven Landervik HW-43

5  AmeBerglin Flugan

6 Birgit Dahlin Fidusia

7  Frede Juhl Grimponimus
8  Helge Wannberg Novis

9 Lars Larsson SM-ettan

10 Leif Sundvall Zamba

11  Gunnar Wivardsson  Doofa

12 Fritz Neumann H43 Jokum
Klass S2

1  SvenLandervik Taifun 150
2 Ronald Borg Uppit 52

3 Ame Berglin Skyway-47 64

4 SvenRégwall Oreon 45
Klass 83

1 Per Nilsson Draken 108
2 Frank Dahlin Diogenes 70
3 HansFr. Nielsen Diogenes 79
3 Frede Juhl Olhunden 57
5 Helge Wannberg  Master 62
6 Helge Wannberg  Peking 65
7  Lars Larsson Balder 87

150 150 150
123 107 150
95 111 150
58 149 108
150 89 58
150 132 7
98 121 63
78 69 88
84 150 -
65 91 76
94 106 -
64 43 52
74 75 -
56 62 25
97 - 8
60 23 4
41 - -
150 150 150
150 150 150
150 150 150
150 150 140
150 129 150
110 150 114
102 106 150
150 68 78
131 87 70
73 85 8l
77 66 66
67 55 57
56 - -
36 62 34
150 150 150
150 73 150
98 150 120
64 150 150
150 106 49
150 87 62
87 150 -
93 138 -
56 97 75
8 64 76
- 32 0B
8 - -

68 84 302

59 131

57 49

33 5]

140 76

121 107

59 54

57 78

73 55

37 33

450
380
356
315
297
287
282
235
234
232
200
159
149
143
97

87

41

450
450
450
440
429
374
358
296
288
239
209
179
150
132

450
373
368
364
305
299
232
231
228
198
105
38

Ouerst: Frede Jubls "Duchesse” pé véig mot en
niax

Mitten: Sven Ragnall med "Oreon”

Nedan: Lars Ijungberg kom trda i B-klassen
med " andegren”




Se san stil
dom hat....

Quwe Carlsson - "Ellila”
Sigurd Lsacson - "Rimfaxe”

Sten Persson - "Adams 19377

Lars Ljungberg - Egen Wakefield 1950

RS

Holger Sundberg - "Lanso Duplex”

s
.
s 3

Sven Botstrom - Yankee [177
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Klass Sint

O 00~ bh B W —

Freddy Dahlstrand
Hans Fr. Nielsen
Lars Larsson
Christa Ragwall
Erik Knudsen
Rune Tedenryd
Lars Larsson

Sven Landervik
Tycho Andersson

Klass F Klassisk

BT i S R

Soren Edstrom
Leif Sundvall
Frank Dahlin
Gunnar Stedt

Classic Wakefield

=TS Be RS I R S

Einar Hiakansson
Sten Persson
Lars Ljungberg
Hans Karlsson
Holger Sundberg
Ingvar Persson
Anders Sellman
Sven Botstrém
Sven Botstrém

Viking
Sherif
Bernfest
Aurikel
AH 24
Aurikel
Aurikel
Bora Gunic
Viktory

Hul0¢

Spearhead Jr
Wedgy 1940
Strato Streak

Erhardt 1930
Adams 1937
Wake 1950
New Yorker
Duplex
Korda -37
Duplex
Yankee IV
Wake 1950

150 150 78 378
74 150 150 374
78 105 150 333
93 150 68 311
87 110 58 255
69 105 61 235
90 110 - 200
67 60 60 187
76 42 60 178
Klass A2
1 Sven Ragwall Nordic Winner 113 150 150 413
2 RolfAstervik Nebula 1954 150 102 150 402
3 Lars Larsson Snall 126 150 117 393
4 Hans Fr. Nielsen ~ HN 24 Chris 110 148 86 344
5 Rune Tedenryd Stratos 97 70 150 317
6  MagnusAstervik  Altair 1955 58 104 150 312
7 Frede Juhl FI 63 21 Plé 150 150 - 300
8 Sven-olof Borg Stratos 86 71 142 299
9  Rune Tedenryd Talon 47 87 150 284
10 Tycho Andersson  Stratos 61 24 150 235
11 Sven Landervik Skymaster 37 4 150 231
12 Frede Juhl SP 54 01 The Duchesse 49 150 - 199
120 120 120 360 +240
120 120 120 360 +160
89 78 74 241
120 120 - 240
Klass F Nostalgi
1 Sven Olof Borg Heatwave 120 120 120 360 +144
2 Rolf Astervik Dream Weaver 120 120 120 360 +51
3  MagnusAstervik  Creep 1955 120 - - 120
4 Hans Karlsson Small Talk 43 22 - 65
180 180 180 540 25
180 180 180 540 1.3
180 180 180 540 1,1
153 159 180 492 15
143 180 148 471 1.3
180 121 98 399 14
100 72 72 244 13
73 60 62 195 1.1
39 68 37 14 1,1
Truedsson-Pokalen
1 Sten Persson Clipper 120 120 120 360 1,8
2 Lars Ljungberg Tern 120 120 120 360 1,6
3 Kurt Strémdahl Clipper 120 120 120 360 1.8
4 Martti Bogdanoff ~ Tern 120 73 91 284 1,6
5 Martti Bogdanoff ~ Laban 120 97 63 280 1,1
6  Lennart Flodstrém  Laban 120 120 8 248 1,1
7 BengtAhman Torpedo 77 81 44 202 1,1
8  Thure Josefsson Tern 4 76 62 182 16
9  Bengt Ahman Laban 61 68 27 156 1,1
10 Thure Josefsson Laban 66 25 4 95 1,1
11 Freddy Dahlstrand  Laban 45 - - 45 1,1



Hobbyutstillning i Uttersberg.

Foton: Linden

SULMMA MCTEL LA,
RLTACRA LA

Modeller byggda ar Nils-Olof Gystarsson, Skivde: "Pluto”,

"Korda™ och "Kranich”

Sven Olor Lindén desonstrerar ritningar i SMOS:s monter

Det lilla viistmanlindska samhillet Uttersberg var en gang en viktig uppsamlingsplats for stingjirn fran hytto-
rna i Bergslagen.
‘Tage Berggren, modellflygentusiast och numera pensioncrad fotograf vid Vestmanlands lins tidning tog initia-
tivet till denna modellutstillning som holls 1 Galleri Astley 1 samband med konstgalleriets 25-drsjubileum.
Pa invigningsdagen kom 2000 besékare och fick se Pierre Hollanders “Spirit of St. Louis™-kopia flyga lagt och
sakta 6ver bjorkdungarna och Hedstrommen. Ett par Tiger Moth agerade foljeplan. Ove Andersson gjorde en
hirlig flyguppvisning med sin stunt-modell samtidigt som han sjilv kommenterade flygmomenten.
Inne 1 det gamla magasinet holls sjilva utstillmngen 1 tva plan. I 6versta vaningen var modellflygplanen place-
rade. Dir fanns Ragnar Erikssons fantastiska Junkerflygplan.
Ju 52:an med sin korrugerade platklidsel och hans senaste mistarbygge. Ju 86 eller som vi 1 Sverige kiinde den
B3. Ett par segelmodeller 1 skala 1:3 eller 1:4 fanns ocksa liksom nagra tidiga R/C-helikoptrar. Per Findahl hade
en monter med VM-pokalen ”Swedish Glider Cup™ och FAl-plaketter. Den géteborgske direktéren Oswald
Arnulf Olsson skinkte 1950 denna stiliga pokal 1 dkta silver till de férsta VM-tivlingarna.
Ove Anderssons segerrika stuntmodell fanns tillsammans med en av Pers F1A-.modeller 1 taket.
En horna av magasinet var reserverad for SMOS. Pa viggarna fanns fotografier fran 30 — 50-tal, ritningar till
nagra oldtimermodeller och information om SMOS.
I taket hingde "Kungsérnen”, Ake Roggentins originalmodell fran 1936 och likasa i original Arne Blomgrens
?Camilla”. Tavlingsmodeller byggda av N.-O.Gustavsson sasom “Korda —37”, S3.an ”Kranich” i semiskala,
den stora danska segelmodellen ”Pluto”. Ove Petterssons “Flyg-44" och 8.-O.Lindéns kopia av danska *Victory”
Ett par ildre radiostyrda modellplan fanns ocksa. Hans Holgerssons mycket flugna ”Piper J3 Cub” och Harry
Ljungdahls *Tiger Moth”. I nigra glasmontrar exponerades "Pea-nut” modeller och gamla modellmotorer.
Modellflygets historia illustrerades med “Planophore” och *Tummeliten” byggda av Lars Lindén, samt en
”Auster” Sigurd Isacsons helbalsamodell fran 50-talet.
Eftersom det 1 ar dr 75 ar sedan Charles Lindbergh flog 6ver Atlanten uppmirksammades det med en liten
monter. Svenska Flygvapnets flygplantyper anviinda vid F1 illustrerades med 12:72-modeller ur N:-O.Gustavssons
samling, som numera finns vid Visteris Ilygmuseum.
Andra vaningsplanet inneh6ll mingder av skalamodeller av alla de slag. Bilar, tag, hus, bitar, figurer, tanks —en
var radiostyrd och demonstrerades av byggaren. Den var helt styrbar med autentiskt motorljud och kunde
avlossa skott varvid kanonréret rorde sig.
Utomhus visades vid varje veckoslut olika aktiviteter, vid flyghelgen forekom Air Combat, uppvisning med
sjoflygplan och "Park Flyers”, en halvdresserad hund ”Lord Nelson” fick jaga en radiostyrd ”Tiger Moth”. Nir
hunden vil fangat modellen lag han stilla utan att réra planet.
Ett veckoslut rorde det sig om batar en annan om tig och en helg om bilar. Totalt lir bortat 15.000 besékare ha
sett utstillningen som holls under sommaren.

S-O.L.
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Var galjonsfigur

..I.

Allan Palmgren
Allan Palmgren, mannen som pryder vart em- * 15 maj 1918
blem, avled 1 Satila den 16 juni. [1an blev 84 har stilla insomnat.
ar gammal., Satila
I1an var en bemirkt modellflygare pa 30-ta- | S
Syskonbarn

let, med starkt stod av sin far Arvid, som kon-
struerade nagra av hans gummimotordrivna

modeller. Pa aldre dagar blev det RC-flyg i | Lika stilla som Du levat
hans klubb AKMG (tidigare AKG, Aero- | “k@stillagick Dubort

klubben 1 G6teborg). Far och son Palmgren | pegravningsgudstjansten

Ovrig slikt och vinner

il
SVENSKA MODELLFLYGARES
OLDTIMERSALLSKAP

kommer att portritteras 1 ett senare nummer | ‘582561' T;:l ﬁ“ﬁi‘iggn
av OLDTIMER. 1 i Sétila kyrka.

Anders ir arbetslos!

Anders Hakansson vill bygga! Han har huset fullt av egna modeller och behéver f6r nirvarande inte nagot nytt
sjilv, men han brinner av bygglust och vill ha projekt att sitta hinderna 1. Den som vill ha en modell eller en
propeller , men som inte kinner att den egna tiden eller formagan ricker till, kan kontakta Anders. Han bygger
till sjavkostnadspms. Helst bygger han gummimotormodeller och allrahelst olditer , men han bygger dven segel-
och motormodeller liksom RC-modeller. Utnyttja tllfillet och hjilp bade Dig sjilv och Anders! Ring honom pa
telefon 040-54 97 21.

Som Oldtimer-F-flygare kan det 16na sig att ta en extra titt pa ritningen pa nista
sida, en ganska okind F-byggsatsmodell frain England. Konstruerad av Mick King
flogs *Calypso Major” tll seger i sin forsta tivling pa vintern 1957 och gavs sedan pa
sommaren ut i byggsatsform av Contest Kits, vars tidigare F-modell ”Calypso™ hade haft
goda tivlingsframgangar med den nya A:M:10 som drivkiilla.

?Calypso Major” sildes f6r £1.15.0, var litt och enkel att bygga (20-30 timmar angavs som normal byggtid) och
var en mycket potent maskin med en Oliver Tiger i nosen. Den konstruerades ursprungligen for den engelska
s.k. Open Class, men flogs lika ofta 1 FAl-klassen, ev. med barlast ombord om si behovdes. 1958 képtes
Contest Kits upp av Keil Kraft, som tog bort bl.a. ”Calypso Major” ur sortimentet. Efter denna korta karnir
byggde Mick King en moderniserad version med bla. variabel stabbe, men féregangare till 60-talets vassare
FAI-modeller, bl.a. ”Night Train”, var redan under utprovning och ”Calypso Majors™ korta saga var all. D.V.S.
tills dagens oldumer-flygare aterfann den och dagens versioner med kinesiska och ryska Oliver Tiger-kopior
ater stiger mot skyn 1 brant hoger-kurval

Aven for var klass F-Nostalgi borde ”Calypso Major” vara en idealisk konstruktion och den som vill prova kan
kopa ritning av Martyn Pressnell genom att skicka honom en sedel pa US$10.00. Adressen 4r 26 Rose Walk,
St.Albans, Herts. AL4 9AF, England.
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Mittritningen...

ED LIDGARD
och
PSPARKY”.

Under det gangna aret har flera av modellflygsportens pionjirer limnat oss for alltd, savil hir hemma som
utomlands. Bland de senare uppmirksammar vi hir Bd Lidgard, som avled 83 ar gammal 1 januan.

Ed ir mest kiind som tivlingsflygare och konstruktor av en rad gummimotormodeller fran 30-talet och framat.
Flera av dessa lever kvar idag inom oldtimer-flyget. Gemensamt for manga av hans konstruktioner dr en kom-
bination av praktiska drag och ett estetiskt tilltalande yttre. Salunda forsag han i regel sina modeller med kabin
(t.o.m. nir han deltog 1 1952 drs Wakefield-tavling - se ritning) , elliptiska vingspetsar etc. Han var kiind for att
istadkomma underverk med en ting och en bit pianotrad men 4dven som en mistare 1 att dra fler varv 1 sina
motorer in nagon annan. Alla hans modeller var gjorda for raketstig till stor hojd 1 typiskt amerikansk stil och
det sigs att hans tivlingsframgangar hade varit dnnu stérre om han inte flugit si manga modeller 7O.08.” (=
out of sight)!

Inom oldtimerkretsar kiinner vi vil bist till hans Wakefieldmodeller ”Eugene 1 och ”Eugene 11" samt “Hi-
Ho” och ”Sparky”, men kinda sportmodeller frin hans ritningsbord ir dven ”Cloud Sniffer”, L'l Mike”,
“Spugy” och "Midge”.

Pa foljande sidor presenteras hans kanske mest kiinda konstruktion, "Sparky”, en vacker och potent tivlings-
modell i 32-tums-klassen, d.vs. med en spv pa 81 cm. Ed ritade den 1939, enligt somliga medan han lag
inkallad, enligt andra medan han var konstruktér pa anrika Comet Models. Den kom 1 alla fall ut som en
Comet-byggsats 1940 och har kunnat képas tills for nagra ar sedan — ett svarslaget tidsrekord! Andringar har
gjorts under ett halvt sekels produktion och 3 eller 4 varianter finns idag Varationerna inkluderar fillbart,
enbent still och fast tvabent still samt allt fran 9'2” plastpropeller till fillbara eller frihjulande balsapropellrar.
Redan fore Eds bortgang valdes *Sparky” att flygas som enhetsmodell 1 *Sparky Special Event” vid amerikan-
ska OT-misterskapen 1 ar. Det giller da versionen med tvabent still och 10%2” balsapropeller med frihjul.
Ritning till denna kan képas fran Jim O’Reilly 1 USA, emailadress KSFreeflit@aol.com (Jim har 4dven ritningar
till Lidgard-konstruktionerna ”Eugene” och 1952 drs Wakefield).

”My Sparky” pi foljande sidor var den ursprungliga och, formodligen, mest potenta versionen. Med 12 fallbar
propeller och 30-40 sek. motortid med 800 varv pa 6 stringar '4” gummi anger Ed topphojden till 120-150
meter och en flygtid om 3.45 min. 1 neutral luft.......

Denna ritning publicerades 1981 1 sedermera avsomnade Model Builder med en mycket detaljerad bygg-
beskrivning av maestro Lidgard sjilv.
Kopia pa artikeln kan fas mot dub-
belt porto frin undertecknad, liksom
”Sparky” — recensionen ur SAM
Speaks nr 163. Divarande utgivaren
Bill Northrop siljer fortfarande
Model Builders ritningar, inkl. denna.
(Skicka US$ 6.00 till Bill Northrop’s
Plan Service, 2019 Doral Court, [ Ten-
derson NV 89074, USA fér hans se-
naste prislista).

Storleksmissigt faller My Sparky™

mellan vara klasser ”B” och ”C”, men woe
skulle ritt trimmad sidkert kunna

hivda sig mot de storre modellerna i \J Bt
klass ”C”. Vem vill prova? pi—
Sten I

-
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FRAN OVAN...

*Ar’u dum 1 hévet®, sa Biggles.

Pastorn svarade inte.

“Du kan vil inte bara ge upp s dir utan vidare. Du
har ju just borjat”, fortsatte Biggles.

"Ja, jag trodde jag skulle klara av det, men det visade
sig vara fel. Jag tog mig vatten &ver huvudet, luft un-
der vingarna eller vad det nu heter”, sa Pastorn. *Jag
skall nu ga en skrivarkurs och forska om RC-flygets
historia. Kanske jag fr ett nytt uppdrag 1 Forsamling-
sbladet. Jag kan ju skriva om dnglavingarnas historia
och relationen till det tidiga modellflyget. Det blir viil
en och en annan forskningsrapport pi universitetet
ocksa. Sillskapets tidning var nog inget for en vanlig
amtorflygare.”

“Ja men det gar ju inte, du kan ju inte bara lagga av”,
sa Biggles. "Vem ska da skildra vad som sker 1 O'T-RC
flygets centrum.”

“Ja det dr riktigt, men nu ir det som det ar”, sa Pas-
torn. “Jag har faktiskt redan borjat min grav-dir-du-
star-forskning, Jag har gatt till de s. k. urkunderna och
vad jag funnit 1 bade runskrift och latinska och gre-
kiska texter gor att broderna Wright och Lilienthal kan
slinga sig i busken. Det flogs modellflyg pa Alleberg
redan innan Tkaros ett halvt sekel fére Kristi fodelse
smilte vaxet, som fjidrarna satt fast pa modellen med,
och kraschade genom att flyga fér nira solen. Det var
rejila killar som flég pa den tiden. Du kan se en av
dem pa histryggen som staty 1 en rondell utanfor IFal-
koping. Jag tror dock inte att de flog radiostyrt, men
man vet ju aldrig. Kanske kan min fortsatta forskning
kasta ljus 6ver denna fraga.”

7Var!”, sa Biggles. ” Jag tror banne mig att du dr dum
1 hovet, eller ocksa har du fatt klorna i en flyghistorisk
sensation. Jag 4r ju ianda ganska bevandrad 1 litteratu-
ren, men aldrig har jag triffat pa nagot liknande férut.
Och detta kommer att presenteras 1 Oldtimer, Sweden.
Jag dr stolt.”

Fransson, som numera mera folkligt och respektlost
kallas for Flygarn, hade suttit tyst och inte sett alltfor
forvanad ut. Ian kinner ju Pastorn sedan gammalt.
"Ja, det ir ju synd att vi inte fir direktinformation om
din forskning 1 framtiden, men 4 andra sidan kan du ju
behova all den tid som du hittills lagt ned pa menings-
16st skrivande 1 tidningen. Det dr vil inte nin som ir
intresserad av vad vi haller pa med pé vara filt.”
“Det kan du ju ha ritt 17, sa Biggles. "Nu fir vi vara 1
fred fran allt wallraffande 1 buskarna och kan vara som
vanligt. Man kanske till och med kan slippa en liten fis
utan att det skall behéva sta 1 Oldtimer. All publikalitet
ir ju bra, dven den déliga, siger dom. Men jag undrar.”
”Ja”, sa Pastorn. ”Jag har hort att dom runt Stock-

16

holm haller pa och bilda en organisation for OT-RC
med regler liknande vara. Kanske nigon av dom kicka
gossarna kan ta dver skriverierna om OT-RC.”
”Ar’ru riktigt dum i hovet”, sa Biggles. "Dom har ju
for fan snott vir grej”.

Vinnerna skruvade av hattarna pa sina termosar och
at dggmackorna under tystnad.

Dirmed tackar Pastorn, Biggles, Fransson “Flygarn”,
Doffe, och alla andra trevliga modellflygare som
nimnts 1 spalterna for sig. Si aven OT-RC redaktoren.

Frid
Bo von Oben

Tréffen i Olme avslutades med kriftor och grillat

Lars Héglunds fina
"Playboy Sr"
skickas till véders
av Barje Luthman
oo 00l Landar pi
miolstaende sida.

Den mdste vara
radiostyrd!



OT-RC PA RIKTIGT?!

Det finns en oklarhet 1 nuvarande OT-RC. I denna
tivlingsform tivlas odifferentierat med modeller med
olika ursprung och konstruerade for olika dndamal.
Minga av de modeller vi ser idag pi tavlingarna ir
frflygande konstruktoner frimst fran 40-talet och
bakat. Det var aldrig meningen att dessa skulle flygas
med radiokontroll. De "riktiga” RC-kiirrorna konstru-
erades for radiostyrning och dirmed kunde tivlings-
formerna med dessa maskiner utvecklas till mera
aerobatiska tillstdllningar — RC 3 1 Svenge. De radio-
styrda kirrorna dék upp redan pa 30-talet men det
riktiga genombrottet fér RC-flygning skedde efter kri-
get framfor allt pa 50- och 60-talet. Jag tycker person-
ligen att vi 1 en odifferentierad O'1-RC klass inte till-
rickligt uppmirksammar kirrornas ursprung. De
radiokonverterade friflygande modellerna ir ju egent-
ligen bara radioassisterade och flyger biittre utan "radio-
storning”. Radion underlittar start och landning, och
framfor allt slipper man springa kilometer for att leta
reda pa sin klenod, som dessutom representerar en
betydande penningplacering som gar om intet vid bort-
flygning,

Jag har ett forslag att fundera pa tills det blir arsmote
igen och mojligheter till regelindring. Férslaget gar ut
pa att vi flyger som nu tillsammans med de idag exis-
terade ramarna. Dock med den indringen att vi hiller
isir de riktiga RC-kirrorna och friflygande konstruk-
tioner som idag flygs radioassisterade. Det blir alltsa
tv tivlingar 1 en med en segrare 1 varje klass med
mojlighet att utse en totalsegrare. Det dr mojligt att
flyga de radioassisterade enligt RC-X som jag foresla-
git tidigare.

Man kunde ju tycka att OT-RC reserverades for de
kirror som byggts for indamalet. Vi skulle da emeller-
tid inte fa se alla dessa friflygande konstruktioner som
en ging 1 virlden var tivlingsmaskiner men som inte
star sig 1 konkurrensen idag eller saknar klass sasom
det ir 1 Sverige idag Lampligen kallar man klasserna
for OT-RC och OT-RC-A (assisterad).

RC-redaktoren

FRAN TAVLINGAR OCH MEETINGS

Sommaren 2002 kommer att ga tll historien som en
av de bista av solsommarna nagonsin. Alla har vl flu-
git mer dn nigonsin 1 de ljumma sommarvindarna.
‘Iyvirr har vara arrangemang lyckats pricka in nagra
av de blasigaste och regnigaste dagarna av de fa som
gavs trots allt. Dirfor fick Karlskoga, Nykoping och
Ranneslitt (Eksjo) stillas in. Dessbittre kunde Nyko-
ping riddas utan nagon flygning i luften genom ett
foredomligt alternativarrangemang, Utan att flyga en
fena blev det trots detta en minnesvird dag pa F 11
muscum som [orevisades av Ingvar Claesson. Efter
denna visning besoktes flygmekanikerutbildningens
lokaler pa Skavsta. Det hela var mycket intressant och
givande. Tack for detta!

RM och SM i Karlsborg 10-11 sep 2002

SM RC-III
1. Kjell-Ake Llofsson Radio Cub 2050
2. Stefan Sundstrom Sky-Skooter 1745
3.  Bengt Johnson Vagabond 1730
4. Sandolf blomgren RC-Viking 1710
5. Bengt Ahman Fridells 1420
6.  lars Helmbro Auster Autocrat 1200
(enda skalamodellen)
7.  Christer Sondell Radio Cub 905
8. Kent Petersson Falcon 56 670
9. Steve Tivander Petronca 3 0
Kiell-Ake Elofsson RC-Viking 1990
2:a modell, riknas ¢j
RM OT-RC
1. Kjell-Ake Elofsson RC-Viking 810
2. Sandolf Blomgren Radio Cub 806
3. Bengt Johnsson Vagabond 799
4. Chuster Sondell Radio Cub 770
5. Daniel Kronvall Vagabond 751
6. Ingvar Claesson Flyg 44 716
7.  Bengt Hoglund Astro Viking 703
8. Stefan Sundstréom Sky-Skooter 699
9. Bengt Ahman Looping 678
10. Folke Johansson RC-Viking 657
11. Arne Lindberg Rudder Bug 508
12. Bo Lennartsson Record Breaker 479
13. Gunnar Pettersson Radio Queen 358
14, Frank Herlufsén Sky-Skooter 0

Tipspromenad

Bengt Hoglund, nofficiell svensk oldtimermistare 1 tips-
promenad.



DET KOM BREV...

RC-redaktoren har fatt brev. Det forsta dr frin Arne
Nohlberg och ir en replik pa redaktérens uppgivna
“var ir alla andra”. Det andra dr ocksa frin Arne
Nohlberg och handlar om sillskapets hemsida. Det
tredje har ocksd med medlemmarnas engagemang att
goira, men mer konkret med RC-redaktorens sitt att
forvalta Sillskapets fortroende. Detta kommenteras 1
sina konsckvenser av redaktoren 1 "Train ovan”. Det
tredje brevet bestar egentligen av tva: ett fran Sten Pers-
son till RC-redaktoren personligen men av allmiint in-
tresse, och det andra av ett fran Gosta Teijon som
bett att fa sitt brev publicerat. Jag inleder genom att
sammanfatta och tilliter mig 1 limpliga stycken citera
ur Stens brev varefter jag publicerar Gostas brev in
toto (1 sin helhet). Jag borjar alltsi med de sista breven
och direfter Arnes tva brev.

Sten har 1 sitt brev anmilt till redaktoren att Gosta
skrivit ett brev till honom med kommentarer till RC-
redaktorens sitt att skriva.

Sten sjilv tror att nigra medlemmars negativa reaktio-
ner 1 hkhet med Gosta beror pa att en liten grupps
filtjargong blir obegriplig for andra, som da kinner
sig utanfor”. Sten sidger att han hela tiden trott att Pas-
torn och hans kompisar "var arketypiska RC-
flygarkaraktirer av det slag som man kan hitta i de
flesta klubbar”. I samband med arsmétet 1 Rinkaby
fick han klart for sig att Pastorn och hans kompisar
fanns 1 verkligheten. Jag maste medge att det ir ett
komplicerat forhallande mellan RC-redaktérens figu-
rer och de som fatt lana ut sina karaktirer och /eller
senare fatt karaktirernas namn 1 det dagliga umginget.
Hénan eller dgget ar den klassiska fragan. Att arke-
typer finns 1 storre eller mindre utstrickning 1 verklig-
heten kan inte vara nigon nyhet annars vore de inte
just arketypiska. 54 ir det med Pastorn och hans kom-
pisar.

Sten ndmner att han haft liknade erfarenheter da han
oversatt och infort bidrag av ”den imaginire, skotske
modellflygaren McGillicuddys liv och leverne”. Resul-
tat? "Medlemmarnas dom var hard: inget sadant trams
1 var facktidning” Med nagra latinska citat ”var det
nira att banan som OT-red. hade slutat innan jag ens
hade hunnit bli varm 1 kliderna”. Men det gick tydli-
gen som sa valdigt ofta att "jag nog rittat in mej 1 ledet
vid det hir laget. Tyvirr har det hittills varit sa att jag
fatt mycket lite feed-back pi det jag astadkommit 1 tid-
ningen de senaste 20 dren.”(!) Som lisekretsen for-
statt kommer den nuvarande RC-redaktéren inte 1 20
ar formedla nigot som han fror faller lisaren pa lip-
pen: hellre en negativ reaktion 1 borjan som man tar
konsekvenserna av in ingen alls 1 20 ar! Det 4r ingen
efterstrivansvird karnir att vara redaktor for en

medlemstdning: oavlonat arbete, omkostnader utan 18

ersittning

i samband med produktion, sena nitter med skrivan-
det, ofta under tidspress da vidret dr utmirkt for flyg-
ning (eller som Biggles skulle sagt: “det finns inget
daligt viider bara byggvider och flygvider”), etc. Det
ir nigot man girna limnar till nigon som tror sig gora
ett bittre arbete.

Gasta Letjons brev och insindare aterges 1 sin helhet
pa sidan 26.

Bengt Abman med sin *Fridelli 1967
Nedan: Hans "1 ogping”

Arne Lindbergs "Radio Oneen”



Sa till Arne Nolbergs brev:

RC-grenen i framtiden.

Kanske later rubriken lite htgtravande, men med de dystra siffrorna 6ver deltagande ar det enligt min mening
all anledning att fundera 6ver vad som har hint. Eller rittare sagt varfor antalet deltagare tenderar att minska
tivling efter tavling, Jag personligen tillhor dem som édkte pa tavling efter tivling redan pa 60-talet. Att ater fa
uppleva samma fina kiinsla som pa den tiden infann sig under vara tavlingar, var for mig nigot att verkligen se
fram mot. Iyvirr har iden gatt och Gver 40 ar har passerat och allt har fériindrats, inte bara du och jag, utan ett
helt nytt och annorlunda samhille moter oss idag, For mig var det trots ovanstiende garderingar med stor glidje
som jag tog del av den fantastiska chansen att fa borja flyga med de gamla fina modellerna igen och inte minst
att ocksa fa chansen att kanske fa triiffa gamla tivlingskamrater.

Med stor entusiasm deltog jag 1 tivling efter tivling. Langa savil som korta resor resulterade 1 ett flingt tivlande
under nagra ir, men sedan tog det slut av flera anledningar. Min avsikt med det hir inligget ir inte att komma
med kritik, eller pekpinnar, utan istillet hoppas jag att det skapar en konstruktiv plata for diskussionen om
framtiden for radioflyget. Att siga sig vara missnojd borde allud foljas av konkreta forslag tll forindring,
Dirfor tankte jag ocksa ge ett antal forslag eller kanske rittare sagt idéer till forindnngar.

Det finns tvi mojligheter att 6ka antalet tivlande i radioflygets grenar: forindra de tavlande, eller forindra
tavlingen. Med denna utgingspunkt sé faller ju valet ganska litt, alltsa méste vi forindra tivlingsmomenten eller
helt ta bort dom! Kan det vara sa att folk vill idag inte adka manga mil och mest uppleva tivlingsstress. Kanske
det ritta fr att bara triffas 1 meetingform? Da kan var och en flyga niir de vill eller avsta helt fran flygning, Man
kan bara triffas och prata och visa upp den nya modellen! For vissa kan det vara nog och tillrickligt attraktivt.

De olika flygmomenten 1 klassen O'T-RC, flugen av det sa kallade upp och ner ginget, ir en nykonstruerad klass
som skapar en enorm stress, t ex infér landningen. Segraren missar oftast maximal podng med bara nigra
sekunder. Ar detta nagot vi vill ha? Det maste finnas ett trevligare sitt att flyga tillsammans utan denna stress!
(Jamfor detta med RC- redaktorens forslag om RC-X. red. anm.)

Nista klass dr RC I1I som ju dr den gamla klassiska tivlingsformen. Hir krivs domare och en stor arrangors-
stab. Det dr viktigt 1 denna klass med opartiska domare med stor integritet och god kunskap och som kan tinka
sig att sitta still i stort sett en hel dag pé filtet. Vem vill det? Aven 1 denna klass bor reglerna ses éver.

Skall vi ha endags cller tvidagars tivlingar? I den vardag som alltfler stressade minniskor lever i dag med massor
av forpliktelser efter dryga arbetstimmar pa ett krivande jobb, dr mitt forslag att endagstivlingar och kanske
enstaka tavlingar, t ex SM, sker som tvadagarsarrangemang Gver en hel helg,

Anmilningsavgiften, som jag ser i sista numret av Oldtimer, ir 100 kr per modell 1 OT-RC. Det ir inte onormalt
att en tivlande deltar med tva modeller. Detta ger en utgift pa 200 kr. Ligg denna summa till kostnaden fér en
lang bilresa och det kan bli ganska kinnbart ekonomiskt. Jag ser till min stora férvining att startavgiften 1 SM 1
Rinkaby dr 60 kr for den forsta modellen och 30 kr for modell nummer tvi. Varfor denna stora skillnad, mellan
OT och OT-RC? Dessutom maste jag tilligga att har man hog anmilningsavgift, stiller det stora krav pa ett bra
prisbord!

Till sist vill jag uppmana dem som ir ansvariga for RC grenen i1 sillskapet: siitt er ner och bérja jobba forutsitt-
ningslost med den framtida verksamheten inom OT-RC. Gor girna en enkit och fraga medlemmarna vad dom
villl Lat medlemmarna tillsammans med styrelsen skapa ett starkt RC Oldtimer infor framtiden, med vilbesokta
traffar. Ge samtdigt den nya generationen av modellflygare en mojlighet att ta del av den fantastiska kinsla vi
lite dldre modellflygare fick formanen att uppleva pa ett tidigt 60-tal 1 Sverige.

Arne Nohlberg Ordfirandens kommentar till brevet frin Arne Noblberg pd nésta sida: Styrelsen har under ling tid
[farsikt rekrytera en webl-master som ska la hand om hemsidan. Sofia som startade sidan bar inte haft
ndgon mijlighet att dla sig att halla den akinell, men styrelsen ansdg att det trots allt var bétire att ha
krar sidan dn att sdga upp abbonemanget. Pd drsniitet valdes Bengt Abman till webb-master och han
kammer nu att sitla fart pa sidan ipen. Och i bar bebdllit adressen. http:/ /fly.to/smos



Sa all Arnes brev nummer tva:
Om SMOS Hemsida.

Att finnas dr att synas, sa lyder ett gammalt kiint ord-
sprak som forvisso giller in mer 1 dag in nir det myn-
tades. | det informationssambhille vi idag lever 1, ska-
par god information kraftiga dvertag vid konkurrens.
Detta giller naturligtvis rakt igenom vért samhille,
dven nir det giller hobbyintresse eller sportaktiviteter.
Dirfor dr det av stor vikt for varje forening att synas
och sirskilt 1 nya media. SMOS har under flera ar haft
enmycket daligt uppdaterad hemsida, tyvirr ocksa med
en banner.

Jag har vid ett flertal tillfillen mailat tll uppgiven
webbmaster om den diliga uppdateringen och det
gamla innchillet, men tyvirr aldrig fatt svar.

Att ha en bra hemsida skapar manga besok. Att ha en
levande hemsida skapar inda fler besok. Jag skulle
vaga pisti att hemsidan och elektronisk information
ir foreningens viktigaste kanal infér framtiden! Att
inte ha information pa internet, r att inte finnas. Med
tanke pi den héga medelalder som trots allt finns inom
var forening, dr det av dnda stérre vikt med en bra
hemsida.

Att ha en daligt uppdaterad hemsida skapar emeller-
tid inga besck alls, utan ger dessutom hela foreningen
ett daligt intryck. Vem aterkommer ging pa gang till
en hemsida som niistan aldng uppdateras? De allra
flesta gor inte dettal Fér manga nyfikna och intresse-
rade ir kanske just SMOS hemsida den forsta kon-
takten med foreningen. Det dr da av stor vikt att denna
hemsida ér bra uppdatera..

Att ar efter ar publicera ett ar gamla resultat och ib-
land dnda dldre, duger inte infor framtiden. Det ir ju
just snabbheten som #r utmirkande f6r nya media.

Jag har personligen varit 1 kontakt med flera som lim-
nat uppgifter om resultat, som varit snabbt inskickade.
Men jag kan konstatera att inget har publicerats, for-
rin ar efter att tivlingen har genomférts.

Med hopp om forbittring
Arne Nohlberg

Frin Olpme:

Lars Héglund wnied assistent.
"Nt har Bengt snoft all
termik!”

(Bengt Johnsson tog den
klart bista termiken och
vann. Red.s anm.)

Léngst ned:
Bengt Abmans "Miss
America”, en konstricklion

Sfran 1934

Nedan:

Fran e Karlborg. Fir
mran frdga om det dr samna
Dplan som domarna
bedammer?




Bjorn Flodén dod

Annu en svensk modellflygpioniir har gatt ur tiden. Den 7 april 2002 avled Bjérn Flodén 1 USA 1 en alder av 85
ar. Bjorns pioniirinsats for svenskt modellflyg dr kanske numera bortglomd eftersom han  évergav modell-
flyget redan 1939 for att i stillet satsa pa segelflygning, 1960 emigrerade Bjorn med familj till USA. Som Bjorns
nirmaste ungdomsvin finns det sirskild anledning for mig att nu paminna om hans modellflygkarrir.

Bjorn, som ursprungligen hette Andersson 1 efternamn, vixte upp 1 Ulvsunda 1 Stockholms vistra férorter.
Diir triffades vi omkring 1925. Bj6rns familj bestod da av mamman, som var dnka, samt fyra barn. Bjérn som
var dldst fick tidigt medverka tll familjens forsorjning genom att borja arbeta direkt efter genomgangen folk-
skola. Han fick anstillning 1 den nirbeligna ”Eriksson och
Starks mekaniska verkstad” diir o
skulle bli kind som modell-
betade Bjorn under en ling

en av deligarna med tiden
flygets “Pappa Stark”. Dir ar-
foljd av ar och fick lira sig det
grunden.

mekaniska verkstadsyrket fran

Bjorn som hade en uppenbar teknisk begivning ndjde sig

inte med detta utan studerade samtidigt med sin heltidsan-
stillning (48 timmar/vecka) till

niska institutet 1 Stockholm.

ingenjor pi kvillarna vid Tek-

Bjorns flygintresse tog sig forst
modellflygplankonstruktioner
notrad) som kastades pa gatan

utttryck 1 diverse udda
(med stomme av bockad pia-
1 korta ghdflyktsforsok med en

intresserad publik bestiende av » Bjorns bror Tord samt
barndomskamraterna Sune och Borje Stark.

Det var till att borja med st och sa med flygbarheten men Bjorn
var inte den som gav upp utan han sporrades 1 stillet av mot-
gangarna. Sarskilt minns jag en spjutliknande uppenbarelse
”Kwai-racern” som bestod av en lang balsastav, en triangel-
formad vinge och tva skjutande propellrar som drevs av tvi
kraftiga gummimotorer. Den > . 5 ; slingde Bjorn ivig som ett
spjut och den flog av bara far- Bjirn Andersson experimenterade dren med fillbara .o or tycke innan den med
valdsam fart kolliderade med propelirar 1938 s cken eller nigot annat hart

foremal. Direfter dterstod att reparera den skadade flygfarkosten infor niista provilygning.

Ett avgorande steg 1 Bjorns och min flygkarrir blev kontakten med Sven Wentzel och hans modellflygfirma
som da var inhyst 1 en laddningsstation pa Sveavigen 1 Stockholm. Wentzel salde vid den tiden bl a byggsatser
till modellflygplanen *Tummeliten” och "Héken”. " Tummeliten” flég vi med viss framgang. "IToken™ var ett
stort och tungt Abike byggd av furulister och plywood. Vi kom aldng underfund med hur den skulle tnmmas
och 1 stort sett varje flygforsok slutade med haven och dirpa foljande reparationer.

”Hoken” tog si nir knicken pa vart flygintresse men riddningen blev ett nytt besok hos Sven Wentzel. ITan
hade fitt in en stadig packning med modellplansritningar frin FEngland som han bad oss bliddra igenom. Efter
ivrigt sokande fann vi till slut en ritning som visade sig vara ett fynd. Modellen hette *The Lincol”. Det var en
kroppsmodell med en knapp meters spinnvidd, en mycket litt fackverkskonstruktion helt i balsa och klidd
med japanpapper. Vi hade av en slump snubblat in en for oss helt ny modellflygvirld. T ett slag steg vara
flygtider fran si dir 10 sekunder med "Hoken™ till dryga minuten med “Lincol”. Namnet *The Lincol” ir
formodligen ganska sa okint men utgdr faktskt grunden till en hel serie sedermera kinda modeller som
Gladan, Cirrus, Kungsornen, I'rojds ete. 1935 bildades sa modellflygklubben “Vingarna™ med bland andra
Bjorn 1 styrelsen. Detta blev starten pi en enastiende utveckling av det svenska modellflyget.

1937 debuterade Sverige framgangsrikt 1 “modellflyg-VM” (Wakefieldpokalen) 1 London da Bjérn blev bista
svensk med en 6-placering, I1an deltog dven 1 Wakefieldtivlingen 1938 1 Paris. Dirmed var det slut med Bjorns
modellflygkarriir. T fortsittningen blev det segelflyg for hela slanten till att bérja med faktiskt inom “Ving-
arna” som en kort period hade en segelflygsektion innan denna gick upp 1 Stockholms segelflygklubb.

A



BOKNYTT

Ray Matthens t.r: wed Bill 1V anderbeek
och bans “Fubar 600X

Namnet "FUBAR” férckommer idag ofta 1 resultatlistorna fran
amerikanska OT-tavlingar och dr grundnamnet fér ett dussintal
F-modeller 1 alla upptinkliga storlekar. Denna konstruktion bygg-
des och flogs frin slutet av 40-talet till mitten av 50-talet av en
viss Ray Matthews frin Oklahoma. Hans mest kinda konstruk-
tioner “Tubar” och ”Crowbar” var inga dagslindor, utan berik-
nade utifran goda kunskaper 1 bl.a. aerodynamik och hallfasthets-
lira samt praktisk erfarenhet. Grundkonstruktionen utvecklades
stegvis fran ar till ar och frimst ”Fubar” var si framgangsnik, bade
i Ray’s och andras hinder, att de flesta F-klasser vid amerikanska
stortivlingar under nagra ir dominerades av denna modecll!

Ray lever fortfarande (se fotol) och har varit behjilplig di en an-
nan old-timare vid namn Tandy C. Walker skildrat historien om Ray Matthews och hans modeller. Boken, eller
snarare kompendiet, pa 133 A4-sidor utkom 1 fjol under titeln A REVIEW OF RAY MATTHEWS®’ FREE
FLIGHT DESIGNS”.

Boken bérjar med biografiska snuttar om forfattaren och Ray men évergir snart till huvudtemat, som ir en
utforlig beskrivning av frimst “Fubar” och ”Crowbar”-konstruktionerna. Ritningar, foton och tabeller ticker
varje detalj av dessa och atféljs av en fortlopande skildring av hur, och varfor, konstruktionen efter hand
modifierades. Boken avslutas med Ray’s tidlosa artikel om trimning av friflygmodeller, som gick som folictong
1 Model Airplane News 1953 under titeln “Secrets of Free Flight”.

For US $20 far man boken frin Tandy Walker, 3602 Lynnwood Drive, Arlington, TX 76013-1120. USA. E-mail:
tandyw(@flash.net.

Avslutningsvis bor nimnas att samtliga i boken publicerade ritningar nu kan bestillas i full skala fran amerikan-
ska firman Aerodyne.

Sten P.

Bjorn Flodén (forts.)

1960 flyttade Bjorn med familj till USA, blev amerikansk medborgare och stannade for resten av livet. Biorn
fick anstillning vid RCA som sokte en finmekanisk konstruktér for att fa fason pa sina trilskande filmkameror.
Han trodde att han fick jobbet f6r att han kunde visa upp den omkopplingsmekanism f6r modellflygplan
(omkoppling mellan tva gummimotorer) som han konstruerade och byggde infor VM 1938. Bjorn hade en
framgingsnik karriir hos RCA (han har 10 amerikanska patent pa filmkamerakonstruktioner) dér han stannade
till sin pensionering.

Bjorns modellflygkarridr kan synas kort men hans inflytande blev éindi betydande eftersom han kom att verka
under den mycket speciella period dren 1935 till 1939 da modellflyg var en massmedial innesport som kunde
samla flera tusen dskadare under storre tivlingar pA Ladugirdsgirde i Stockholm. Detta innebar i sin tur att
massor av ungdomar blev intresserade av och forsokte sig pa modellflyg, Som vanligt var det ett fital individer
som genom sina tivlingsframgingar kom att framstd som idoler och dirmed kunde paverka modellflygets
tekniska utveckling genom att deras konstruktioner marknadsférdes via tidskrifter och hobbyféretag. Bjorn
var under sin aktiva tid som modellflygare en betydelsefull aktér i denna process.

Sune Stark

Steve Tivanders RC-11-modell
"Petronca 3"




REVINGE MOTE den 28 september 2002.

Viderleksprognosen for 28/9 talade om en passerande varmfront med ev. nederbord och moéjligen bidrog detta
till ett visst manfall bland de anmiilda till AKMs hosttivling for OT-modeller och klass P-30. Prognosen var
inte fel; dagen bjod pa omvixlande vider, som dock var fullt flygbart och den skara, som métte upp, hade en
trivsam dag tillsammans.

23 O'I- modeller var anmilda, varav knappt hilften noterade tider enlig féljande:

Klass A

Germund Wardenius

Klass B
Germund Wardenius

Klass C

Thorvald Christensen
Gunnar Stedt

Gunnar Stedt

11-39 31 73 -

Viastanvind 69 102 70 241

104

Convertible 100 110 142 352
Chop Suck 101 - - 101
Flip Flop 75 = = 75

Klass D

Sigurd Isacson Duplex 150 150 115 415
Kalle Westerblad Korda39 150 149 111 410
Ingvar Persson Korda 39 104 106 80 290
Germund Wardenus  Sleipner 89 33 34 156
Klass S 1

Kurt Sandberg HW-4+ 150 95 150 395
Klass § 2

Sven Landervik Taifun 35 150 125 310

Resultat fran Vartdvlingen 2002 25 april pa Revinge

Klass A

1 Sigurd Isacson TI-39 120 120 240
2 Thure Josefsson FIB 103 79 182
3 Thure Josefsson TI-39 41 91 132
4 Thomas Johansson  Trumf 62 64 126
5 Thomas Johansson  TrimIl 64 12 76
6 Germund Wardenius TI-39 59 - 59
Klass B

1 Sigurd Isacson Viistanvind 118 120
2 Anders Hakansson  Landegren Krax 109 120
3 Thomas Johansson ~ HighClimber 77 120
4 LarsLjungberg Cleo 95 79
5 Thure Josefsson Viistanvind 88 85
6 Niklas Carlsson Cleo 76 55
7 Bengt Ahman Torpedo 46 48
8 Kurt Stromdahl Clipper 3 15
8 Germund Wardenius Cleo 15 '35
Klass C

1 Anders Hikansson  Landegren Spec 120 115
2 Kurt Stromdahl Stratos 106 97
3 Thorvald Christensen Convertible 76 96
4 Martti Bogdanoff Laban 78 91
5  Martti Bogdanoff Lanzo 30" 63 82
6 Martti Bogdanoff Gipsy 68 68
7 LarsLjungberg Lowens Gl 120 5
8 Thure Josefsson Gipsy 58 65
9 Bengt Ahman Laban 74 10
10 Bengt Stibner Lowens Gl 28 -
Klass D

1 Martti Bogdanoff  Ellild 1950 120 120
2 Anders Hikansson Copland 1936 115 120

3 Sigurd Isacson Lanzo Duplex 116 109
4 Ingvar Persson Korda 1939 105 76

5 Bengt Stibner Lanzo Duplex 82 -

Klass S1
1 Kurt Sandberg HW-43 120 120 240
2 Kurt Sandberg  HW-44 120 73 193
Klass S2
1 SvenRagwall  Meteor 21 120 120 240
2 SvenRégwall  Oreon 120 92 212
3 Kurt Sandberg  KS-46 62 - 62
238 Klass Sint
229 1 Tycho Andersson Victory 120 120 240
197 | ChristaRagwall  Aurikel 120 120 240
174 1 Sven Ragwall Aurikel 120 120 240
173 Klass A2
;31 1 SvenRagwall Nordic Winner 120 120 240
4
50
50
235 4 = = S BT e
203 J': Jargrinden Niklas Carlsson med sin C/eo‘ " Dar bakom
172 Jar Anders Hakansson assistans nred sin "Copland 1936
169 Foto: Par 1 andgrist
145 e
136
125
123
84
28
240
235
225
181
82

23




For forsta gangen pa nistan 50 ar...

Tavling for friflygande
skalamodeller 24 augusti
2002

I samband med arets O'1-SM arrangerades en tavling
for friflygande skalamodeller av Anders Sellman och
Gunnar Wivardsson. Nio modeller kom till start varav
5 tivlade 1 gummimotorklassen och5 1 klassen {or an-
nan framdrvning! (Gunnar Wivardssons Viggen kunde
faktiskt tivla 1 bada klasserna!) Vi fick se vilbyggda
modeller somSommer 1912 (Sten Persson), Tiger Moth
och Piper Cub J3 (bada Lars Tolkstam), Avro 504K
mkll, Hurricane 2¢c och Thulin D (alla av Anders
Sellman), Heinkel 100 (Sven Olov Lindén) och J21
(Georg Tornkvist).

Trots en hard och byig vind kunde tivlingen genom-
foras, och nagra tivlande vagade riskera sina modeller
och genomforde dven flygmomentet - nigot som var
ett villkor for att man skulle hamna i topp pi resultat-
listan. Arrangdrerna hade lagt inriktningen pa att det
skulle vara roligt, men regelverk fanns och tillimpades
stringt sa att de bada arrangdrerna toppade de slutliga
resultatlistorna! Navil, det gjorde inte s mycket da
alla deltagare fick priser, som bestod av nitningar och
skaladokumentation for att inspirera till framtida byg-
gen.

Nirvarande damer fick rosta fram den vackraste mo-
dellen 1 Concours d’Elégance och det blev en klar se-
ger for Sten Perssons vackra Sommer 1912, men fiven
Anders Sellmans hilla Avro 504K mkII ficc roster lik-
som Lars Tolkstams Tiger Moth. Sten fic fina litografi-
ska tryck med flygplansmotiv som vilfortjint pris.

Nirvarande juniorer fick rosta fram den hiftgaste
modellen, och hir var valet enhiilligt: Anders Sellmans
IHurrnicane 2c.

Georg Tornkvist stilllde upp med en liten J21 ihalv
Peanutstorlek (spv ca 150mm), men den hade det svért
1 blasten. Gunnar Wivardsson hade en Viggen som
verkligen utnyttjade reglerna och fick dirfér en fin pla-
cering trots att den var lingst ifrin alla skonhetspriser
och inte flog sirskilt bra. Men har man utformat reg-
lerna sa vet man var kryphalen finns!

Man fick bonus for markstart och pilot var obligato-
risk. Dessutom kriavdes skaladokumentation, si det var
tavling pa rktigt.

Arrangérernas syfte var att unger gemytliga former
forsoka fa iging skalativlandet 1 Sverige, och vi kom-
mer att aterkomma, och da hoppas vi pa att fler tiv

o

Srven Olov Lindeén startar sin [leinkel 100 i gumminiotorklassen.
De vinliga och mycket toleranta tivlingsledarna godkinde detta
som markstart!

Hurricane 2¢

Thulin D

Tra av Anders Sellnans vilyggda
skalamodeller

lande har upptickt tjusnigen med denna klass och da
kommer ocksa tivlingsmomentet att vara mera domi-
nerande. Jag hoppas att alla tivlande och atittare hade
kull

GeWe
Tra av tévlingenr vackraste modeller. Sten Perssons Sommer 1912

och Lars Tolkstams Tiger Moth. Béida modellerna drivs av

kolsyremolarer.

Samtliga foton: Piir Iundgrist



TILL SALU

Byggsats klass 81 “Scrappy” spv 1000 mm
Byggsats klass A2 “Stratos” spv 1913 mm
Byggsats RC segelflyg “Riser 1007, fabr. SIG, spv 1007
Byggsats Auster, Piper Super Cruiser, Chrislea Super
Ace, spv 4400 mm

Hobbyboken 1943

Ritningar, gummimotorer, siden m.m. Lista mot svars-
porto!

OBS att jag har ritning till " Tempo™ — limplg intro-
duktion tll klass G-Int!

Arne Andersson, Bagaregatan 24b, 611 31 Nykoping,
Tel. 0155-286852.

Nedanstiende modellflygtidningar finns for avytt-
ring:

Aeromodeller: July —57, Jan t.o.m. Sept — 58.
Model Airplane News: Jan t.o.m. June, Oct t.o.m.
Dec —56, Jan, Febr, June, July — 57
Wentzelkatalog — 84

BEHCO-katalog —89

Borje Schrader, Skarképsvigen, Maricholm

330 33 Hillerstorp. 'I'fn 0370-931 37

Fran Wentzeltavlingen pa
Girdet den 2 juni 2002

Yiva Wentzelgratulerar Georg Tarnkuvist till segern i “Conconrs
d ‘Elégance”. Modellen dr en 1/ 2-skala “Smoothie”
Foto: Lanise Rosengren

INSANDARE

I OLDTIMER nr 2 klagar Kjell-Ake Elofsson over
att det kommer sa fa utombys OT-RC-flygare till de-
ras tivlingar 1 Skaraborg,

I samma nummer skriv

er RC-redaktoren Bo Lennartsson fortrytsamt att en
del ldsare ir forvirrade av de namn, som forekommer
i Oldtimers RC-referat ; “Pastorn™, "Fransson™ och
"Biggles” nimns. Kan det finnas ett samband, fragar
jag mig?

Personligen tycker jag nog att RC-skribenterna i Skara-
borg gatt rakt 1 den filla, som hotar alla sknbenter 1
foreningstidningar: de har flyttat 6ver den jargong, som
odlas pa klubbfiltet och 1 kamratkretsen, direkt in 1
tdningen. Nir si den stora liasekretsen liser detta sa
forstir de just ingenting, De kinner ju inte killarna/
gubbarna, som doljer sig bakom 6knamnen.

Kort sagt: lisarna kinner sig vildigt mycket utanfor.
Det som ir jittekul 1 kamratkretsen blir obegripligt
for alla andra och upplevs kanske rent av som lite fa-
nigt. Genom lite detektivarbete kunde man visserligen
klura ut att bakom benimningen “Pastorn™ doljer sig
Bo Lennartsson, fast sadant ska man ju inte behova
leta efter, eller hur?

Jag har sjilv 1 snart 20 ar varit redaktér for en medlems-
tidning 1 en dkstickande flygférening (Flygande Ve-
teraner) sa jag har haft god tid att fundera pa den hir
fragan. Mitt rad 4r helt klart: lat jargongen 1 en liten
krets stanna dir. Sprid den inte tll en mycket stérre
krets, det blir bara fanigt.

Bo Lennartsson forsdker fa oss att tro att kompis-
jargongen ir en forutsittning for att kunna skriva lit-
tsamt och kiserande, 1 motsatt till ”torr redogorelse”.
Sa dr det inte. Den som inte kan skriva littsamt utan
oknamn och gliringar bor nog ga en skrivarkurs.

Kan mina erfarenheter bli till nytta for RC-skrivarna 1
Oldtmer sa blir ingen gladare én jag. Jag tyckte det var
vilgorande nir skaraborgarna med Kjell-Ake i spet-
sen for ett par ar sedan tagade in pi OT-RC-arenan.
Plotsligt blev det ny fart pa det hela. Nya ansikten, nya
modeller, nya klasser och ordentliga regler. Dessutom
nya idéer: forslaget 1 senaste numret om RC X tycker
jag ir briljant. Dessutom har jag métt och tivlat mot
det hir glada — och extremt skickliga — skaraborgs-
ginget flera ginger och ser fram emot det igen.

Men du, Bo — niista ging du ger oss ett latinskt citat sa
skicka med en Gversittning! Vi andra ir ju si obildadel!

Gosta Letjon



MY WAY”
av Stefan Kalska.

Som gammal A2-flygare kommer jag i fortsittningen att skriva en och annan artikel om dessa modeller 1
OLDTIMER och bérjar hir med My Way”. Forst bara nigra ord om mej sjilw.

Jag foddes 1 Helsingfors den 30 sept. 1941. Mina forildrar var svensksprakiga och dirfor kan jag bide svenska
och finska. Jag borjade min modellflygkarriir redan som 10-aring, di jag kom in i min forsta modellflygklubb,
kallad Kiuru (Lirkan). Isamma klubb var de “stora grabbarna” Reino Hyviirinen (avled 1986, 48 ar gammal),
Into Kekkonen (VM-4:a 1959), Lasse Laxman (VM-2:a i F1C 1963) — undra pa att man lirde sig en del om
modellflyg av dessa!

Nigon ging 1 augusti 1965 var jag pi semester frin min davarande arbetsplats, norska handelsfartyget M/S
Norrviken. Jag dr nimligen utbildad till sjéingenjér och som sidan jobbar man som maskinist 1 handelsflottan.
Jag hade en dag ett drende till Finlands Flygférbund och fick da se fyra A2-modeller, som flugit bort vid VM
1965 1 Kauhava. De hade hittats och forts dit en vecka efter VM och lag nu pa en hylla. En av modellerna
fangade mitt intresse. Den hade helplankad vinge och enligt namnlappen var dgaren den tyske modellflygaren
Herbert Schmidt, som kom 9:a 1 Kauhava. Det var speciellt vingens profil, som intresserade mej och dirfor
passade jag pa att rita av den med en spetsig penna.

Nir vi1januart aret dirpa lag 1 New York och tog in last till Japan stack jag till 26:e gatan pa Manhattan, dir det
fanns en hobby-affir, full med allt som en modellbyggare kan behéva. Jag kopte en massa balsa och plywood
samt SIG-lim och japanskt Esaki-papper. Under den pafoljande firden till Miami och New Orleans samt
genom Panama-kanalen till sista lastningshamnen Los Angeles sigade jag ut plywoodspryglarna till Schmidts
profil.

Eftersom mesta tiden 1 hamn gick at till reparation och underhall i maskinrummet tog inte bygget riktig fart
forrin vi limnade Los Angeles. Visserligen hade vingbygget pibérijats redan da vi limnade New York, men
forst nir vi anlopte Osaka var mittvingarna firdiga. Firden gick sedan till Hong Kong, Singapore, Bangkok och
Bombay f6r lossning och dé blev dven de trapetsformade vingéronen trifirdiga.

Fran Bombay stack vi till Singapore for att ta last till Uruguay, Montevideo och under denna linga resa pa 22
dagar Gver Stilla Havet blev vingarna firdiga da de fick sin gul-roda klidsel och fyra lager amerikansk nitrat-
dope.

Byggandet av kroppen borjade da vi satte kurs frin Montevideo mot Georgtown i Guyana (norr om Brasilien)
for att lasta bauxit till Montreal 1 Canada Den var firdig redan da vi kom till Georgtown och jag hann dirfor
bygga dven stabben innan vi anlépte Montreal.

Det blev sammanlagt 6 resor mellan dessa bada stider och redan pa andra resan var min A2:a klar. Man kan siga
att denna friflygande A2:a firdats runt halva jorden, vilket var ursprunget till att jag gav den namnet ”MY
WAY™.

Slutligen nigra ord om min byggteknik. Som synes ir framkanten lite ovanlig. Den har varit mitt *varumirke”
sedan jag anviinde den forsta gangen i mina A2:or 1960 och bestar av en 3x4 mm furulist, 4 mm balsa samt 2x8
mm furulist pa hégkant. Den stora fordelen med denna konstruktion ir att man littare kan slipa den si som
man vill ha den. Overkanten pa 2x8-listen brukar jag markera med svart tusch for att den inte ska slipas ner
under 8 mm. Aven bakkanten ir ett laminat, bestiende av 6 st 3,5 mm balsa och sist en 2x3 mm furulist.
Bakkanten blir pa detta sitt mycket stark och hiller formen. Mittbalkarna bestir av 2x6 mm furulist. Profilens
koordinator gjorde jag 1970 sedan jag flugit bort min "My Way” sommaren 1969 i Finska Misterskapen pa
Jamujiarvi,

Denna A2:a dr huvudsakligen byggd for termikflygning, men den gér bra ifran sig dven 1 blasvider och kan
sdgas vara konstruerad och byggd for skandinaviska férhallanden.

Jag har nu byggt en ny "My Way”, som jag tinkte stilla upp med i OT-SM pa Rinkaby i 4r. Jag hade da tinkt
traffa Markku Tihkapii dir. Jag och Markku flég mycket thop pa 60-och 70-talet, men vi har inte setts sedan
1983, eftersom jag flyttade till Sverige 1985. Tyvirr insjuknade Markkus fru dagen fore avresan fran Abo och
darfor instillde dven jag resan till Rinkaby.
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