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ALLIANCE - EP

C:a 1523:-

Ultra-ldtt formgjuten (Depron) hdgprestanda aerobatic elmodell | ARF
utférande. Miniversion av en virldsmistarmodell konstruerad av
Christophe Paysant Le Roux.

Spannvidd: 1085 mm Vikt: c:a 780 g Motor: Speed 480 elmotor med vixellada

LIMBO DANCER (.36)

C:a 2203:-

Mycket latt fun-fly modell i ARF utférande. Konstruerad av
dubble engelskemadstaren Paul Skinner. Levereras fardigkladd
och med komplett tillbehérset.

Spannvidd: 1270 mm Vikt: c:a 1600 g Motor: 4.5-6 cc 2-takt

XTREME LITE (.40)
C:a 2608:-

Ny ARF modell med imponerande aerobatic prestanda.
Perfekt for avancerad 3D flygning. Levereras fardigkladd och
med komplett tillbehorset.

Spéannvidd: 1450 mm Vikt: c:a 2100 g Motor: 6.5-7 ¢c 2-takt

STARGAZER
C:a 1065:- L
Segelflygplan i ARF utférande med plankade foamvingar
och balsakropp - fardigkladd. Perfekt hangmodell for
nybdrjare, fungerar utmérkt dven med gummirep start.

Spdnnvidd: 1620 mm Vikt: cza 1150 g Radio: 4-kanaler / 2 std servon + 2 mini

NOVA 40 TRAINER (.40)
C:a 1667:-

Méjligtvis den bdsta ARF trainer pa marknaden, mycket
enkel att flyga. Nova 40 Trainer r fardigklddd direkt ur ladan
och levereras med ett komplett tillbehérset inkl lattviktshjul,
spinner och tank mm.

Spéannvidd: 1650 mm Vikt: ca 2500 g Motor: 4-7.5 cc 2-takt / 8-11 cc 4-takt

018-60 6579 e e nicars.se
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av cirka 220 klubbar och 8 000
medlemmar.

MODELLFLYGNYTT &r organ for
Sveriges Modellflygférbund.

(O

1A=

Nk
1L

SMFF ordférande

samt ansvarig utgivare

Robert Sundstrém

Hamnesplanaden 4B, 753 19 Uppsala
e-mail: robert.f3a.sundstrom@home.se

SMFF sekreterare

Peter Kalloff

Hagarydsvagen 28, 586 63 Linkoping
Telefon 013-29 62 97

Angaende distribution, prenumeration
eller vid utebliven tidning kontakta
SMFF, Box 4015, 600 04 Norrképing,

Telefon 011-31 38 50
Telefax 011-36 82 14
Pg-konto 51 81 65-6

Hemsida: www.modellflygforbund.se
e-mail: smff@telia.com

Prenumeration/helar/kalenderar 345:-.
Direktmedlemskap inkl férsékring 300:-

Redaktér och annonser

Freddy Stenbom

Box 90133

120 21 Stockholm

Tel 08-999 333

Fax 99 88 66

E-post modellflygnytt@hobby.se

Ring, faxa, e-posta eller skriv for att fa
aktuella annonspriser samt detaljer om
tekniskt utférande pa annonsen.
Redaktionen hjalper med gladje

till med annonsutformning, sattning,
fargdelning mm till lag sjélvkostnad!

Betréffande annonsbokning manus-

stopp kontakta redaktionen i férvig!

7Ar71non9:unideria; iii;gitai iorm (text,
eps-,X-ad- eller tiff-format) senast
3 veckor fére angiven utgivning.

Redaktionsradets ledamoter

Esbjérn Forslund 08-53251084
Lilldalsvagen 36, 144 61 Roénninge
e-mail: esbjorn.forslund@etx.ericsson.se

Michael Christensen 031-981826
Goteborgsvagen 69, 44557 Surte
e-mail: michael.christensen@swipnet.se

Bo Modigh 08-530432 54
Bjérkhagavagen 11,148 71 Sorunda

Preliminér utgivning

Modellflygnytt nr 5/02 18/10
Modellflygnytt nr 6/02 13112
Modellflygnytt nr 1/03 14/2
Modellflygnytt nr 2/03 11/4
Modellflygnytt nr 3/03 13/6
Modellflygnytt nr 4/03 15/8

Tidningen postas i V&xj6 och bor anlanda
fore angivna fredagar. Lokala variationer
kan férekomma. Ordinarie presstopp ar
en manad fére angivna utgivningsdagar,
efter avtal kan senare lAmning ske.

Tryck Elanders Gummessons, Falkoping
2002 ISSN-0345-813X

OMSLAGET

Legendariska B 3 — Junkers Ju 86 — flyger
igen. Nu i form av en pampigt stor modell
byggd av Ragnar Eriksson i Viisterds.
Foto: Freddy Stenbom
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Det har slagit mig att sensommaren, ni vet tiden mellan semestern och de
Jorsta dagarna med hég, klar luft och kylig morgon, just den perioden dér
sannolikt den béista pa aret fior nyrekrvtering av medlemmar!

Jag vill anforra attvi alla har ett gemensamt ansvar och férhoppningsvis
intresse, ait efter fiirmdga och méjlighet, bidra till att skaran organiserade
modellflygare i véirt land kommer pé ékande trend och sd forblir. Ar inte vi
alla ochenvar, nuvarande medlemmar, att betrakta somambassadédreroch
missiondrer for modellflyg i en och samma person, déir vi finns ochverkar i
vara dagliga sysslor, vilka de nu éin vara médnde? S bor vi nog se pd oss
sjdlva, tycker jag.

De fran TV kiinda hjiilpmedlen " Ring enviin " och " Fragapubliken” kan
hdr téinkas tjiina som enkla, men fungerande sdtt att eventuellt knyta flera
tillvarskara. Detinnebiirheltenkeltatt vialla, pautovarnivafirsikervicka
intresse hos ménniskorivdrvardagligaomgivning och sedan sékainlemma
dem i var lokala forening och dess verksamhet.

Jaha, och varfiir skulle dd just sensommaren vara séirskilt limplig fir
medlemsrekrytering ? Jo, ledigheten dr slut fir sisongen och man dr till-
baka i den vanliga verksamheten. Man éir, péstds det, mera sikande till sin-
netpahdstenochden ekonomiska halvédrsavrakningendrklar! Kanske blev
det en oviintad slant ver? Man dr i vart fall mera villig att prova pd nagot
nytt dn andra perioder av dret.

Viaktiva tivlings-savil somsportflygare har haft ndgra sommarmdanader
pd oss att stilla lystméitet och borde déiirmed ha lite tid éver fér nya eller

blivande klubbkamrater.

Fredrik Hallgren, Vice Farbundsordforande

Trevlig sensommar

Copyright
Modellflygnytt

For insant, av
redaktionen ej
bestallt material
ansvaras ej!




Trotta natiflyg-
are i Umed,
nedan en bild
Srandepdn.

Texi och foro
Hikan
Holmvall, Mfk
Jupiter

Allt fran Warbirds till TOC-
modeller. Vi saljer dven Toni
Clark, Delro, ZN-line, Desert
Aircraft m.fl.

Midnight Sun Fly-In i Lulea

or fjarde aret i rad genomférde
FMFKJupi[erMidnighlSun Fly-In.
Evenemanget pégick traditionsen-
ligt forsta veckan i juli med flygning pi
asfalt, gris och vatten pi klubbens
modellflygfilt och modellflygsjs i Lu-
led. Massmedia “hirdbevakade™ verk-
samheten 1 4r med tre reportage i
lokaltidningarna och Sveriges radio P 4
Sommarnorrland direktséinde en hel
timme frin meetinget.
Midnight Sun Fly-In inleddes med en

[lygdag for allminheten och efter avslut-
ning av meetinget genomlérdes tva Air-
combattivlingar, en Europa Cup och en
Svenska Aircombat Cup. Eftersom Air-
combattivlingarna holls direkt efter
meetinget sd passar det bra fir minga.
Nigra kommer i [orviig och flyger first
“vanligt” och deltager senare i Aircombat-
tivlingarna. Andra deltager bara i
meetinget men stannar och tittar pa Air-
combatléivlingarna.

Beskarna i dr var friimst frin Norra
Norrland och med glesare deltagande
dnda ner frian Stockholm. Det [anns idiven
norrmiin bland besokarna. En av norr-
miinnen kom fran Lillchammer i sidra
Norge och hade lingsta resan.

Trots att klubben hade byggl ut parke-
ringen sa fylldes den upp helt under
modellflygdagen. Detblirtill att fortsitta
utbyggnaden till nésta dr. Eftersom del-
tagande i meetinget ir helt kostnadsfritt,
oavsell om det ir besiik Gver dagen eller
camping, sa gir det inte att séiga exakt hur
minga bestkare som kommit.

Briefing kl. 9.00.

Aqat;\ er

E-post: info@rc-center.com
¢ Tel: 0413-121 72 - Fax; 101 01

Berga 225
241 97 Eslov

Inbjudan till Skala-SM 7-8 september

Tibro MFK och Vadsbo MFK halsar dig valkommen till Skala-SM
pafd F6 i Karsborg. Vi kemmer att tavla i F4C och F4CPop.

Startavgift 200:-/klass. Anmélan till Kjell-Ake Elofsson, Skovde-
végen 12, 543 35 TIBRO eller e-mail

tjolle.e@spray.se senast 30:e aug. )
Fragor besvaras av Lars Carlsson 0709-282010 eller Kjell-Ake
Elofsson 0504-14510.

Vikommer attkunnaerbjuda c:a 20 séangplatseri enlogements-
barack (medtag egna sdngkldder) till ett pris av 50:-/natt.

Pa lordag kvall kommer vi att ordna en buffé eller grillat till en
rimlig kostnad i F6 Kamratfrenings lokal, som samtidigt &r ett
flottilimuseum. Vi maste ha anmélan om bade sangplats och
kvallens mat tillsammans med den Gvriga anmélan.

Det unika ...

med Midnight Sun Fly-In ératt det gér att
flyga hela dygnet eller atminstone nistan
hela dygnet. Runt midnatt éir det Limpligt
att ta en kort fikapaus fér att sedan starta
upp nattflygningarna. Manga giister flog
fram till kI 0800 pa morgonen dé nigra
foredrog att vila sig pd griiset. Se bilden
med gisterna [rin Umea. P 4 Sommar-
norrland direktsiinde en dag mellan ki
1100 och 1200 fran filtet med intervijuer
mellan latarna. De tritta flygarna [rin
Umea rorde inte en fena (roder?) trots att
en 5-cylindrig stjidgrmmotor pa 215 kubik-
centimeter demonstrationskordes bara 5
meter frin sovarna. Bland annat si flog
reportern dubbelkommando i direktsind-
ning, Reportern var viildigt entusiastisk
och niir programmet slutade si avrun-
dade programledaren i studion med att
siga att reportern blir nog kvar dir pa
modellflygfiltet resten av dagen.

En dag regnade det och di anordnade
klubben en uppskattad guidad visning av
F 21 forbandsmuseum. Museet innehéll
ménga modellbyggen och var under ut-
byganad till 2003 da Flygvapnets huvud-
flygdag planeras till F 21 i Luled.

Flygverksamheten ...

...bestod av intensiv flygning med allt
fran slowflyer till storskala, Aircombat,
Lviimotorigt och elseglare. En av dagarna
safick intresserade friin allminheten kost-
nadsfritt prova pa spaka sjilv. Manga
hade TV-reklamen i minnet och var oro-
ligaforeventuella konsekvenser men allt
lopte vill utan att de som provade pi
spaka sjilv behovde Limna kvar konto-
kortet. Som vanligt pi meetings si fanns
dven td for gemensam grillkvill och
gemenskap utanfor depd och pilotruta.

MFK Jupiter vill passa pd och bjuda in
alla till néista drs Midnight Sun Fly-In i
Luled 2003. Det iir nu dags iven for
modellflygarna i sidra Sverige att be-
soka ett meeting med intensiv flygning
dygnet runt med flygning pi asfalt, griis
och vatten pa MFK Jupiters modellflyg-
filt och modellflygsjo i Luled. Flygning
pé natten belénas med ett siirskilt intyg
fran klubben,

Surfa giirna in pd klubbens webbplats
[6r mer information om klubben och ge-
nomfrda Midnight Sun Fly-In: http://

mfkjupiter.has.it

Skala-VMiKanada

tt utlorligt reportage iir utlovat till
nidsta nummer men nyheterna dir-
ifrdn dr inte lovande.

- Det mesta gick snett bide arrangérs-
miissigt och tivlingsmissigt, avslgjar
deltagaren Kjell-Ake Elofsson, sa det iir
ett VM vi helst vill glomma. Till raga pd
clindet dr vara modeller fortfarande kvar
1 Kanada efter strul med flygbolaget som
vid incheckningen viigrade ta med stora
lador trots alt det var avtalat med den
svenska resebyran.

mnrdallflvanutt mr A 2NN
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POWERED BY THUNDER TIGER

@ Ihunder
Tiger

VARFOR NOJA SIG MED ARF MODELLER
BYGGDA AV CELLPLAST OCH ABS NAR
DU KAN FA "THE REAL THING”!

THUNDER TIGER ARF MODELLER AR BYGGDA AV SKICKLIGA
YRKESMAN, INTE MASKINER. BALSA OCH PLYWOOD AV HOG
KVALITE SAMT ORACOVER ANVANDS!

6202 140

Om aerobatic &r Din passion,
det kan inte bli battre an G202!

Spannvidd: 1770mm
Langd: 1770mm
Vikt: 4,5 - 5kg
Motor: 1.08 - 1.50 2-takt *
1.20 - 1.80 4-takt |
Radio: 4-kanaler med upp’
till 6 servon
Prisniva;  ca 5885.-

Cloud Dancer 60 ARF

Precis som namnet anger &r detta en
modell som "dansar pa molnen”! Leve-
reras foérberedd for infillbara landstall #
Spannvidd: 1830mm

Léngd: 1400mm
Vikt: 2 -3.5kg
Motor: .61 2-takt
91 - 1.20 4-takt
Radio: 4 kanaler med upp
till 5 servon.

Prisniva:  ca 2880.-

Staudacher $300

Skalarealism som imponerar!
Spannvidd: 1590mm
Langd: 1350mm

Vikt: 3,8 -4,2kg

Motor: .61 2-takt
.91 4-takt

Radio: 4 kanaler med upp
till 5 servon.

Prisniva:  ca 3489.-

Vill Du veia mer!? _
| HOBBYKATALOGEN (156 sidor) finns ett brgifsortiment av
motorer, tilllbehdr, mm. Du hittar katalogen i valsorterade lek- oc
(porto) pé pg 487 42 60-5 och ange Hobbykatalogen, glom e| Ditt |

ilar, beﬂfn‘ar, flygplan, hellkoptrar, radiostyrningar,
3 I, eller bestall den fran oss. Satt in 60.- + 20.-
h adress.

Thunder Tiger hittar Du i valsorterade lek- och hobbybutiker, Distribueras i Skandinavien av: Carrocar AB
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Antligen
ar

Valj syntesfrekvens sjalv!

ir jag for tio dr sedan satt och

liste om vilken radiostyrning jag

skulle kopa (61l smaken pi en
radio som jag hade ldst mycket om. Bland
annat liste jag att det fanns synies i siin-
daren och syntesmottagare. Vad kul téinkte
jag, dntligen kan man komma till filtet
och flyga utan att behéva bry sej om vilka
frekvenser de andra flygarna har.

Hur manga ganger har man inte kom-
mit ut till Filtet och skall flyga en fin
sommarkvill och det ir en fem sex andra
flygare som har samma tanke och da dr
det en eller tvd som har samma frekvens
som en sjilv. Ja det dr bara att viinta och
det blev inte sa mycket flygning den
kviillen. Hir var [6sningen pa det proble-
mel, men det var ju det att det var i USA
och att den fanns pa 72-bandet det som vi
inte har i Buropa. Jag tog kontakt med Per
Gustavsson pa Minicars och fragade hur
det var med syntes och fick da svaret att
det inte var godkiint i Sverige for diva-
rande Televerket hade inte godkiint det.
Okey, det var inte mycket att géra it det,
radion inforskaffades och man hérjade
anviinda den och fick kolla pa filtet vilka
kanaler som anviindes mest och byta till
enkanal somanviindes lite och hoppas pi
att det skulle vara si. For nagra ér sedan
bérjade syntesmottagare atl siiljas av
Minicars. For att kunna byta frekvens
fick man skaffa flera kristaller till siinda-
Ten.

Pd ett mote triiffade jag Kaj och vi satt
och pratade om allt méjlig, bland annat
om syntes och dess fordelar. Han upp-
lyste att det fanns syntes att kipa till min
siindare och att det var bara att plugga in

den och atl [rekvensprogramet fanns i
radion. Antligen har framtiden kommit
till oss och en sadan modul inforskaffa-
des. Det stimde, i radion fanns en
freckvensmeny som oppnade sig och det
var bara att vilja vilken frekvens jag ville
ha. Nu var det att en mottagare skulle
inftrskaffas sa att man kunde anvinda
sin siindare med syntes. Jag tittade vad
Futaba kunde erbjuda men jag tyckte inte
om att dom var PCM och att det var
vreden pa dem som man skulle stilla in.
Har man byggten modell och mottagaren
dr placerad lite trangl och nedpackad i
modellen och man da skall riva allt for act
indra frekvens verkade jobbigl.

En kvill ringer Lasse Palm mej och
fragar var vira frekvensmonitors som vi
har i SLM hade inkops. Efterforskning
inleddes och vi kom fram till att de var
inképta av Anders Balte, men han hade
inga kvar [6r dels var de dyra, ungefir
10000:- styck och dels var tillverkningen
nerlagd. Men da berittade Anders att han
hade en annan grej man kunde anviinda.
En syntesmottagare som man kopplade
till sin birbara dator eller en laptop. Vil-
ken framtid. Hir var mottagaren som jag
sokte. En mottagare som man inte behi-
ver ta fram och vrida pé ndgra potentio-
metrar for att dndra kanal. utan att det gér
atl gora det fast att den ligger trangt i
modellen.

Vad &r nu detta? Jo det dr en syntes-
mottagare av mirket ACT och dr ¢n 8-
kanalig PPM dubbel super mottagare med
dubbla batteriingingar for digitala ser-
von. Denirliten och viiger drygt 30g och
passar alla radioapparater med plus-

kontakt i mitten och kostar omkring
1000:-. Du far med kabel som du anviin-
der och kan ldgga pa ett dtkomligt stiille
i planet och viaen kontakt strappar du tva
signalingéingar och da stiller sig motta-
garen Oppen och séker efter den starkaste
signalen och stannar dir. Ta bort strapp-
ningen och mottagaren har listsig pa den
kanalen du valde. Fordelen dr att om du
kan koppla bort allt och ligga ifran dig
mottagaren i flera manader och sé finns
den valda kanalen dnda kvar i minnet.
Mottagaren skannrar av 35-bandet och
dven b-bandet pd 35. For ca: 600:- far du
med en kontakt som [istes pa mottagaren
och en adapter till din PC och datapro-
gram och sd har du fétt en skanner. For-
delen med den hiir skannern ir att den
lagrar allt som hénder i din dator, vilket
innebir att du kan g tillbaka och se vad
som har hiint vid ett speciellt tillfille eller
bara kolla vilka kanaler som har anviints.

Ni i klubbar som har tdvlingar och vill
ha en billig skanner, hiir har ni en for
omkring 1600:- och den fungerarutmérkt.

Om du é&r intreserad av detta och vill
lisa mera kan du gia in pa
www.acteurope.de och ldsa mera eller sa
tar du kontakt med Anders Balte pi tfn
03177073000 eller mobil 070/ 540 49 69
och han hjilper dig.

For att fa syntes till din séndare, kon-
takta din dterforsiiljare och fraga om det
finns syntes eller si inforskaffa nagra
extra kristaller till din séindare, [or oftast
ar det Lite att byta kristaller i en séindare
och du har fatt en radioanliggning som
kan anvinda olika frekvenser.

Micke

modellflvanvit nr 4 2002



harles Lindbergs heroiska [Tyg-

ning 6ver Atlanten for 75 ar sedan

firades med en stor show inlér
cirka 20000 dskadare pa l.e Bourget-
flygplatsen dir landningen efter flyg-
ningen ursprungligen skedde kort efter
morkrets inbrott.

Det var ingen [Tygshow i vanlig me-
ningen. I morkret pa kviillen den 28 juni
(jubiléet skots upp pga president- och
parlamentsval) samlades — fGrutom van-
lig publik — topparna i flygindustrin och
politiken — for att se ett skadespel om
atlant{lygningens historia diir ju flera
fransmin spelat en stor roll. En speaker/
skadespelare berittade med storinlevelse
om Lindbergs flygning fran starten i New
York till Paris till autentiskt ljud och
bilder. Samtidigt som Lindbergs flyg-
ning pagick inflikades korta beriittelser
omallade andra viktiga pionjirinsatserna
och den fortsatta flygutvecklingen fram
till dagens masstransporter i Boeing
Jumbojet.

Allteftersom beriittelsen fortskred sat-
tes stralkastarna pa de flygplan vars his-
toria presenterades - mycket illusoriskt i
nattmérkret. Dessutom projicerades filim-
bilder pia en filmduk — i form av en
Jumbojet. Ett storband spelade fir varje
period tidstypisk musik och en grupp
dansare visade bladansen Lindberg Walk
som var stor pa sin tid. Flygplan och
historia passerade revy allteftersom Lind-
bergs flygning fortskred. Mot slutet med-
delades att Spirit hade siktats vid
Eiffeltornet och strilkastarna borjade sika
i skyn. Akta motorljud strémmade ur
hégtalarna. Sedan meddelades att Spirit
hade landat och ljudet frin det taxande
planet kom forst i hogtalarna men tona-
des dver till det dkta ljudet did Pierre
Hollinder taxade in i den mest korrekta
kopian som finns av planet sasom det sag
utimaj 1927, Niir motorn stannade "dver-
folls” Pierre av dansarna som agerade
som de Gverentusiastiska Parisare som
mdétte upp for 75 ar sedan.

Text&foto: Freddy Stenbom

modellflvanvtt nr 4 2002

Somettapropd till forra drets skalaartikel (nr 3/01 ) kommer héir nytagna bilder av Pierre
Hollénders Spirit of S:t Louis. MEN:s redaktéir skéitte navigeringen frin redaktionsplanet
och Pierre, som inte har ndgon sike framat i sitt plan, behivde bara filja efter hela viigen
itll Paris. Nedan Pierre efter den bejublade ankomsten till Le Bourget 2002 och t h den
Boeing Jumbojet som denna kveill fungerade som filmduk.
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Hiir haralla en
bitav "Paradi-
set” art bevaka.
Conny och
Rune i forgrun-
den.

T hovan:
Eftersom
Robert Ekman

“saknades” var

det dessa
VMEK:are som
skulle girat.
Saknas pa bild
gér Mikael
Ericson.

Ture Lakén,
VMFK, med sin
betvdligt
resligare
kamrat.
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El-Popular pa Gullbrofaltet i Vallentuna

TR P e e

En liten men tapper skara pa 7 man
stillde upp niir Vallentuna MFK bjod
upp till EL-POPULAR i mitten av maj.
Detta var premidrtivlingen for aret efter-
som den forsta tivlingen stélldes in!

Med korvgrillare, serveringspersonal
och publik var det en folksamling pi ca
15 personer som ivrigt invintade start-
skottet.

Det bestiillda viidret kom som utlovat,
sd forutsiittningarna for en bra dag pa
[iltet, sag ut att kunna infrias!

Forsta [Tygningen hade en termik som
griinsade till det ruggiga. Del innebar att
allafick halla bade i hattar och annat som
satt1ost. Det var termik sd det niistan drog
om smalbenet mitt ute pa filtet. Hade det
varit sant, di kunde man snacka om ter-
mik!

Den enda som konkurrerade om luft-
rummet var en rovfigel, och den flyttade
inte pé sig. Det var ett par flygare som for
bort till fageln, men han {lyttade inte pa
sig.

Lika hiftigt som forsta flygningens
termik var, lika lite termik fanns kvar till
andra flygningen. Borta, “gone with the
wind” , tji termik! Det hir dr provningar
som gor en modellflygares hjdrta stort
och starkt!

Blandningen av “gamla™ balsakon-
struktioner med "moderna” konstruktio-
ner gor denna tivlingsform vildigt att-
raktiv! EL-POPULAR har ett synnerli-
genkomplicerat handikapsystem som gér
hela anriittningen timligen riittvis!
Andreas Renner kiimpade med sin biir-
bara dator mes( hela tiden!

Hiir var det harfint mellan "di gamla”
och "di ndgot mindre gamla™, Hiir slogs
hiiftiga 10-cellers/borstlésa motorer med
7-cellers Ferritmotorer, och det var gan-
ska jamt dnda!

5

De 5 podng som skiljde ettan mot tvian
varistort set bara att Conny inte blinkade
pa fel stille! Eller att Lennart hickade
efter den smarriga korven! Det far vara
hurdet vill med blinkningar och hickande,

jamt var det i alla fall!

Conny Tollet, som varit med ett tag,
tog nu en harfin seger [6ljt av Lennart
Jansson och pd den tredje platsen O-bon
Rune Olsson!

1/ Conny Tollet 2992
2/ Lennart Jansson 2987
3/ Rune Olsson 2856
4/ Kalle Wiberg 2819
5/ Bo Samuelsson 2804
6/ Stefan Engberg 2459
7/ Mikael Ericson 1593

Valda delar av familjen Renner som
gjorde denna dag till ndgot minnesviirt!
Vallentuna MFK inbjuder Dig till yt-
terligare en EL-POPULAR tivling detta
ar. Den 28 augusti dr du synnerligen
villkommen att viidra din pirla! D4 dr
bade grillpersonalen och publiken upp-
viirmda! Thomas Nyberg
thomas.nyberg @minmejl.com

_‘Berqsbrunnagatan 18 - Uppsala
Oppettider vardagar: 14.00-18.00
Telefon: 018-13 57 00

Bra sortering pa RC-flyg, he‘h'kopter,
bil, bat & tillbehér. Dessutom bl. a:

« K&S metallsartiment, Evergreen styren-
plastsortiment & komplett balsasortiment.
- 05, MD5, US Engines, Zenoah, 5C. NovaMega

& Novarossi motorsortiment.
+ Aztek fargsprutar & Werther kompressorer,
« Billing Boats batbyggsatser.
- Futaba radio, servon, gyron & tillbehor.
* GWS servon, micro-piezo gyro & tillbehér
- TopFlite, GreatPlanes, Robbe, [karus m.m,

Endast butiksférsiljning - Ingen postorder




Twin-Jet - en “hot” Delta, i hallbar

For mer information, fraga din hobbyhandiare elle

(M ULTIPLEXprodukterna finns hos MPX-inriktade handlare, n
MULTIPLEX distributdr och servicestélle i Sverige:

Askersunds Hobby, Askersund, 058312191
Hobbycenter, Goteborg. 031 126220
Hobbymagasinet, Huddinge, 08 7748484
Hobbygarden, Klippan, 0435 10322

Kalmar RC Center, Kalmar, 048029459

Leifs Hobby, Blasmark, 0911 39060

Micro Flight Technology, Bromma, 08 374085
Molander Hobby, Landskrona, 0418 17985
\Natans Hobby, Veddige, 0340 660066

ORBO Elektronik/Hobby AB, 08 832585 (9-16), www. orbo. se

RACECARhobby, Sallsjé-Boo, 08 7 :
Roffes modellflyg, Stockholm, 08 333044 o
Romele Elektronik-RC-Hobby, Genarp, 040 480689
RC Teknik, Hammar, 0583 770625

RCM, Karlstad, 054 183180

Skane Hobby, Bjarred, 046 247114

Séders RC/Hobby, Stockholm, 08 6436787

US Composit, Mariestad, 0501 70762

MULTIPLEX Modelltechnik GmbH * Neuer Weg 15 ¢ D - 75 223 Niefern » www.multiplex-rc.de

Ny tévlingshelikopter:

JR Sylphide 90

ylphide 90 dr en ny tivlinghelikopter

fran JR. Den har en del likheter med
Superio-helikoptern, men mycket dr for-
stas nyheter.

Sylphide iir den forsta helikoptern som
anvinder det s k "open (ransmission”-
systemet. Systemet dr utvecklat av JR.
Enkelt uttryckt innebér systemet att mo-
tor och drivning {r omslutna av CNC-
frista bitar. Det gor att maskinen drar
maximal nytta av 90-motorn. Alla kugg-
hjuldr snedskurna, av s k helical-typ. Det
gor kraftéverforingen mer distinkt och
minskar ljudnivin vid flygning.
Stjartrotordrivningen dr remdriven och
sidorna pd maskinen ér av kolfiber.

Rotorhuvudet ér helt nytt for Sylphide
90. Men det finns vissa egenskaper som
rotorhuvudet drvt frian Superio. Sylphide
90 dr forst och friimst en tavlingsmaskin
for F3C-klassen. Maskinen dr 1443 mm
lang vidger 4,5 kg utan rotorblad.
Utviixlingen dr 8:1:3:15. Rolordiametern
drpa 1557 mm.

| ett kommande nummer kommer ett
komplett test av denna nya maskin.
Sylphide 90 siljs 1 Sverige av Helitech
AB. Priset kommer att bli ca 23.000 SEK
inkl moms. Mer information pa http:/
www.helitech.se eller pa telefon 08-
570 359 89.

modellfivanvtt nr 4 2002




nsolce

driven elmodell byvggd av Jonas Romblad tillhédrde

ijdpunkterna under lunc hpmgf ‘ammet.

Skanaste (juder under tréiffen frambringade Tomas Leijon
stjicirnmotorn fran Dama.

néirhan dr

)g igdng den ny

fter tva dagar i sol och sa gott som

vindstilla pia Barkarby kiinns det

skontattsittaiskuggan under gran-
nens bamsebjork och f6rsoka relatera
helgens hindelser.

Vidret har j g ju redan 1 ingressen
nimnt. Fantastis t! Underden vec ym
foregick arrangemanget blédste det nistin
till kuling varje dag men som ett trollslag
blev det "bleke” som det heter pa
natten tll lordag.

Nytt koncept

Dag ett: Popskala med en flygning, samt
; bmning. Direfter

Mellan grundomgangen lunchprogram,
samt fri flygning under ordnade former.
Dag tvi innebar meeting.
att till publikens f6rngj-
ar speaker tillhands under ba
dagarna. Bra!
Mindre bra dr att sa
senterade sina modeller i depén. Publi-
ken bér ju kunna lisa sig till allt om de
olika modellerna som deltar.. utom
bér modellerna TC av-
stind sa att publiken kommer it att foto-
arafera.
Yiterligare en nyhet:
Pcnningpl"iscr med ett férsta pris

‘uts':ittningar att publiken inte far
se tillrickligt mycket flygningar i den
fria delen, niir man inte dr tvungen att
fyga. Viktigt drdiven atten speal\er hela
tiden héller publiken informerad. Vilket

Juéiven gjordes.

Ettstorre
rna var ;

Det var stort intresse och jag tror atl
[Brsiiljningen gick bra.

biittre utbud bland handla-

Tivlingen

Femton kom till start. Urvalet av model-
ler var klart biittre jamfort med de senaste
tvd aren di arestimodeller helt domine-
rat. Gamla trettiotalsmaskiner fram till
modernare ielp];m fanns representerat.
Dock syntes inga WW2 maskiner annat
dn en markbunden Spitfire

Segrare blev helt rittvist lik:
norrmannen Per Strémmen. Lasse Palm
var dock honom hack i hil. Lasses mo-
dell fortjidnar inte maximalt med stati
poing. Da hjilpte det inte att han ha
hégre poiing for sin flygning

En imponerande Extra 300S med en
spiinnvidd pitre meter och en 3W [50till
kraftpaket som drev en fyrbladig propel-

i artén, Han fick dock

ndja sig med en deplats efter Hans
Blom med J37.

Lunchprogram

Hiir gjordes ett [orsdk att visa publiken
olika former av radiostyrt modellflyg.
Bland annat fick vi beskada bogsering av
segelflyg (en Lajban drog upp en \ewl-
kiirra med videokamera och sindare som
linkade bilder [ran modellen till en i
depan uppstilld monitor, el-flyg med
solceller, elseglare, parkflyers, arestimo-
dellersamt sistoch inte minst normiinnens
uppvisning med sinaturbinmodeller. Med
15 kg dragkraft pa en modell som viiger
10 kg blir det hissnande prestanda.
kel au l'Ul(.‘“\'L’d med de:

det dock biittre.

Per Strommen [16g dven sin Vampire
med ackuratess som vanligt.

Under prog a sondagen flig
Olle (Loppan) Erikssons 12 drige son
Peter sin aerobatictrainer med stor bra-
vur. Vad ménde bl
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Publiken saknade nog ett "flygetyg™.
Vi sag inte nigon helikopter. Brukar all-
tid vara populirt.

Incidenter

Thomas Leijon tappade kontakten med
sin eldrivna Boeing B 17 och kiirran gick
i spinn i ett litet buskage. Inga stora
skador som tur var.

Per Strommens Jet Cat drabbades av
trolig turbulens strax fore siittning och
kvaddade landningsstillet pa modellen.

Det var allt. Vilket iir ett gott betyg it
piloterna. Det maste dock poiingteras det
radde mycket gynnsamma férutsittningar
formodellflyg. Dérfor vi fick se si mycket
flygning i meetingsdelen av skaladagar-
n.

Junkers Ju 86

Jag hortill den generation av modellfly g-
are som fitt uppleva B3 ( Junkers Ju 86)
i verkligheten. Niir Ragnar Eriksson Iin
Viisteras drog pa de tva Lasermotorerna
i sin stora och viilbyggda B3:a och ma-
skinen sivligt gor sin entré i luftrummet
ir det som tiden stitt stilla. Visserligen
flyger viil modellen nagol fortare in ori-
ginalet men realismen ir pataglig.

Nir Ragnar si slutligen efter ett antal
rundor kommer in pi {inalen och med en
smekning siitter tillbaka B3:an pi terra
firma sd brakar appladerna loss.

Tack Ragnar!

Detta var Ragnars tredje Junkermodell.
Tidigare har vi fatt se Ju 52 samt en
Junkers F13. Det finns fler svensk-
registrerade Junkers att bygga Ragnar!

Tack SRFK for ett bra genomfort ar-
rangemang ! Hoppas vi ses diven niista ar!

Lars Winberg

Foto: Freddy Stenbom

maodellflvanvit nr 4 2002

Eurcoupe dren
gammal goding som
ocksd flugit pa
Barkarby i full skala,
héir med infiilld
cockpitbild.

Inféillt ovan: Per
Strommens Vampire.
T'vOlle Eriksson var

flitigti elden med sin

lilla eldrivna skala-
modell.

Nedan Mazts Natwe-
laertz De Agé med en
snygg modell aven
Acro Delta-Drake




 Nyaflygprylar &tips  Spaning pa hobbymarknaden

Nya vackra el-segelmodeller fran Kyosho

Kyosho kommer med tva nya vackra elmotorseglare i tvi-metersklassen. De
heter Ciero och Viento och druppbyggda runt samma glasfiberkropp och driv-
paket men har skilda vingar. Ciero har en tredelad vinge med dubbel V-form
medan Viento har enkel V-form och skevroder pé sin vinge.

Biigge modellerna kommer med firdiga vingar och stjirtparti
kliddda med vackert transparent plastfilm. En Mabuchi 550 SH
motor med fillbar propeller ingir i satsen.

Spiinnvidden ir 1995 mm och lingden 1050 mm. Flygvikten iir
cirka 1200 g for Ciero och 1400 g for Viento.

Kyosho distribueras av Slotcar AB.

Ny version av FSK:s F-16

Det kommer ett nytt utférande pa Flying Styro Kits F-16 Fighting Falcon. Modellen har funnits
tidigare i FSK:s sortiment men dd 1 ett enklare utlérande.

Den nya modellen ér tillverkad av litt, vacuumformad Depron. Den har ocksa nigot stérre spinn-
vidd for biittre flygegenskaper. Ytan dr mycket detaljerad och alla nitar, plitskarvar ete finns natur-
troget atergivet. Modellen kan forstas drivas av en propeller i baken men hiiltigast ér ju att montera
inen liten elektrisk Ducted Fan. Modellen dr avsedd for den
nyaelflikten VASAFAN 55 EDF.

Spiinnvidden pa den omarbetade versionen ir 570 mm
och lingden 730 mm. Flygvikten ska vara 350-390 gram
vilket passar bra till VASAFAN 55 EDF.

Fyra olika versioner finns att vilja pa, omalad, gré, "Ti-
ger" och Belgian "Tiger".

Samtliga ir ARF-modeller och kostar frin cirka 500:- till
800:-. FSK finns hos Micro Flight Tec HB.

Ny smal twin fran Saito Miniflakt

En liten el-flikt for Jet-Park-Flyers. Den heter VASAFAN 55
EDF och haren ytterdiameter pa 56 mm och ir 65 mm lang. Flik-
ten dr tillverkad i kolfiber och viiger bara 20 gram utan motor.,
Motorer med 24.3 mm ytterdiameter passar som t ex Permax
280BB och Speed 300. Aven bortlésa motorer gér bra.

Den statiska dragkraften med en Speed 300 kan bli upp till 185
gram vid 7.2 V. Klarar mo-
deller som viiger 3 ggr mer
in den statiska dragkraften

Saito visar upp sin uppfinningsférmaga igen med den nya
inline-twin motorn FA-200TI.

Det som gar den hiir motorn lite speciell dr den sniva
vinkeln mellan eylindrarna som gor att motorn blir
nistan lika smal som en motsvarande en-cylindrig B
motor men dnda gor att den bakre cylindern far or-
dentlig kylning.

Ettintressant alternativ {6r er som vill ha en mo-
tor med lite skont sound och extra ork 1 skala-

modeller med smala nosar som Mothar, men littare modeller [lyger ' .,'
Jungmanns, Mustanger Spitfire mm. forstas biittre. Bra drag/ . -2

Slagvolymen ir alltsa 50 cm” effektmiissigt vikt-kvot ar 1:2-1:2.5 S ".
ligger deni klass med Saitos FA-18(). Vikten ir Priset [6r [likten utan 3

ungefir 1.5 kg utan ljuddidmpare.
Saito [inns hos Séders RC/Hobby.

motor ir cirka 565:-. Finns
hos MFT HB.

Great Planes har gjort en ARF-modell i skala 1:4 av Extra 3008
med den amerikanska virldsmistarinnan i aerobatics Patty
Wagstaffs milningsschema.

Det idr som vanligt fran Great Planes en konventionell balsa/ply-
wood konstruktion med motorkiapa och hjulkédpor av glasfiber-
[Grstirkt epoxi. Modellen har en spiinnvidd pa 1890 mm och en flyg-
vikt pa cirka 7 kg. Rekommenderad motorstorlek [6r skalariktigt
hiiftiga prestanda ir cirka 30 cm®. Stabilisator och fena samt alla ro-
der har riktiga acrodynamiska profiler.

Vinge och stabbe dr monterade med aluminiumrér for enklare
transporter. Servonatill héjdrodren sitter i stabben vilket gor att man
inte behover ta isir linkaget.

All dekor ér klar inklusive rutménstret pd motorkapan.

Great Planes distribueras av Minicars AB.
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 Spaning p4 hobbymarknaden

On/off-switch

Great Planes "ElectriFly 35A Electronic On/Off Switch w/Soft
Start" dr en elektronisk switch som klarar stromstyrkor pid 35 A
kontinuerligt vid 7.2-14.4 V. En inby ggd mjukstartfunktion finns
niir den ska anvindas som motorreglage. D finns det dven en in-
byged BEC-krets som [Grser mottagaren med strom.

Det finns miénga andra an-
viindningsomraden for en siddan
hiir manick. Till exempel manév-
rering av roksystem, belysning,
inbyggda startmotorer och di-
verse rorliga skaladetaljer som
kan behdvas kontrolleras.

Great Planes distribueras av
Minicars AB.

Tiger Bipe 40

Ni har vil inte missat Thunder Tigers lilla Tiger Bipe 407 Det
ir en liten trevlig och linjeskon trainermodell for er som gillar
vindbruset frin dubbla vingar.

En ARF-modell i trikonstruk-
tion klidd med Oracover. Spiinn-
vidden ér 1250 mm vilkel passar
bra till en .54:a fyrtakt. Distribu-
eras av Carrocar AB,

Faltladdare for smaflyg

SJ Propo Delta Peak Mini Charger dren liten praktisk 12 V lad-
dare som passar sirskilt bra for Slow- och Par kflyers. Den peak-
laddar 4-8 celler med tre fasta stromstyrkor 300 mA;, 500 mA och
I A och slar sedan Gver Ll lingsamladdning med 12-25 mA.

Den medfaljande tabellen tor impliga laddstromimar omfattar
NiCd celler med kapaciteter fran 110-600 mA och NiMH celler
med 500-1000 mA.

Forutom laddning av drivackar till smé flygmodeller passar
laddaren dven utmirkt som filtladdare f6r sindare och mottagare.

Laddaren har ett inhyggt skydd mot felaktig inkoppling av b.idc
12 V matningen och de
ackar som ska laddas
samt en 10 A sikring av
biltyp. Inkoppling och
laddning indikeras med
tre lys-dioder.

SI Propo distribueras
av Carrocar AB.

Militarversion av Ryan STA

Den populira ARF-modell av Ryan STA fran Great Planes
kommer nu ocksé i den militira versionen STA-M.

Detiri stort sett samma byggsats som till STA men nu har den
vit-rida kliidseln bytts ut mot ett lickert silver/gult militéirt (irg-
schema. En [riimre sittbrunn har ocksa tillkommit.

Alla glasliberkiporna dr lackerade och klidseln ér fortfarande
Top Flite Monocote. Spinnvidden dr 2080 mm och limplig
motorstorlek 1.20, 4-takt.

Gireat Planes distribueras av Minicars AB.
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Venus 40 fran Great Planes

En ny ARF [rin Great Planes [6r er som soker en acrobatic-trainer och en
snill sondagsmodell i ett och samma paket,

Venus 40 har en dubbelt trapetsformade vinge med symmetrisk vingprofil
som har 1400 mm spinnvidd. Flygvikten hamnar pi cirka 2.5 kg och det finns
plats {6rupp till en .70 fyrtaksmotor i nosen. Den ér byggd i balsaoch p]ywood
med glasliberkipor dver mo- ’
torn och hjulen.

Den snygga dekoren ér ut-
ford i Monokote-film i nio
olika kulrer. Motorkédpan och
hjulkiporna &r lackerade i
matchande firger liksom huv-
ramen. Great Planes distribu-
cras uv Minicars AB.

Testare och programmeringsenhet

Hitecs nyutvecklade programmeringsenhet digitalservon, HFP-10 ir dven
en servotestare som kan anviindas till alla andra servolabrikat pa marknaden.

Hitecs digitala servon kan programmeras for dndligen, rotationsriktning,
hastighet, failsafeposition och servots neutrallige. Den inbyggda 1.CD-
displayen visar vilka virden som stills in.

Som servotestare kan HFP-10 testkdra servon
manuellteller automatiskt med varia-
bel servohastighet. Det finns dess-
utom mojlighet att kontrollera signal-
puls och spiinningsniva i de [lesta mot-
tagare. Cirkapris for HFP-10  dr
1890:—.

Hitecs pro-dukter distribueras av
Slotcar AB.

Nya EZ-Racers

Den vackra Unlimited Mustangen
Dago Red kommer i en omarbetad EZ-
version fran OK Models. Den ir fortfa-
rande i samma format, dvs .40-storlek
med en spinnvidd pa ungefir 1400 mm
och en flygvikt pa cirka 2,5 kg. For
fyrtaktsilskare rckommenderas mellan
70-.80-storlek pi motorn,

Milningsschemat pa
den nya versionen ater-
ger nu det utseende
som Dago Red fick till
siisongen 2000. Dago
Red far silllskap av en
annan  kind  Reno-
Mustang. den liickert
gron-lila Voodoo i
samma format. Klart
fér Race!

EZ distribucras av
Model-Craft.

Nytt plezo gyro fran Slotcar

Tele Bee GR703 HH iir ett
nytt piezogyro med Heading
Hold funktion som fitt goda
omdomen utomlands. Gyrot
distribueras av Slotcar AB och
kostar cirka 1240:- i affirerna.

Gyrot fungerar bide med
snabba servon och vanliga
standardservon. Det har en in-
byged krets for temperatur-
kompensering.

Vikten ér40 gram.
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Inom
hus

Hordrjagifull
adng med alt
utfira
yiintgentricket”.
Ltt genomlys-
ande scitt att
finna réi!
tréiikvalitet.

Tva olika-
propellerlager
sami tod
teflonbrickor.
Det viinstra dr
ett hemma-
bockat
"orisknorr-
lager” —det
hdgraett kipt
kvalitetslager
sontdiratt
foredra.

Lattflygar'n

Nu érJonas Romblad
och undertecknad
tillbaka till ursprunget
fér vara samtal som Vi
hade vid arets borjan,
namligen att fa gladja
andra med den hérliga
upplevelsen att faseen
Mini-Stick svdvaom-
kring i rummet.Vitog
en liten omvéag genom
att presentera ett par
andra, lite mera latt-
byggda modeller,
innan vinu ger 0ss i
kast med den “latta”
Mini-Stick-klassen.

Grstoch frimst giller detattfinna

F ltt tré i ritt kvalitet. Skaffa dig

ett 1 mm balsaflak som viiger
hogst 10 gram. Anvind dig nu av
“rontgentricket” — gcnomlysningfoch
miirk ut dér triiet har en ljusare nyans.
Diir finns de lattare avsnitten pi fla-
ket. Skiir ut dina lister ifran de olika
delarna av ditt flak enligt “Jonas-me-
toden”. Se beskrivning om detta i Mfn
nr 2/02.

Detiir viktigtatt mirka upp flakbitarna
o4 att du kan se vilken list som kommer
ifran vilken flakbit. Testa nu de olika
listerna och férsok f fram de som har den
biista spinsten, [or det dr dessa lister som
du ska anviinda. Tink pa att Littflygar'n
Kklidd och firdig — men utan gummimotor
_ ska viiga omkring 0,43 gram. Det giiller
alltsi att finna det ritta, litta trdet samt att
vara ytterst sparsam med lim. Det ska vara
utspiitt balsa eller Uhu-lim.

Kroppen
Kroppen bestirav tva delar. Motorpinne
och en stjartbom som limmas fast pa
motorpinnens vinstra sida. Motorkroken
bestar av en 0.3 mm pianotrad och den
ska haen palimmad 0.3 mm balsabit som
6. Detta for att kroken bittre skakunna
sti emot gummimotorns belastning.
Sjilva propellerlagret |6per man helst
firdigt. Man kan — om man har kunskap

Vingen under konstruktion samt bild pa de mallar som behdvs.

En fiirdio men okléidd vi o
féirdio men oklidd vinee viieer inte mera din lite éver (.05 eram



och vilja — gbra ett lager av en 0.3 mm
pianotrad. se ritningen.

Vingen

Forst och [rimst dr det nu dags att till-
verka nigra mallar. Av 1,5 mm plywood
gir du en mall for tillskirning av
spryglarna samt en mall fér propeller-
hladen. Av 3 mm balsa gor du sedan tva
stycken 30° vinkelmallar sa att du firden
riitta lutningen pé vingspetsarna.

Du bygger din vinge helt plant. Jag
anvinder mig inte av nagra knappnalar
som kommer i direkt kontakt med lister-
na. Istillet anvinder jag nagra rakskurna
kartonghitar samt nigra sma balsabitar
for att halla listerna pa plats. Sen skiir du
ut dina spryglar och limmar fast dem.
Ligg nu din vinge dt sidan.

Stabben

Stabben bygger du precis som vingen —
helt plant och dessutom behéver man ju
inga spryglar hiir. Nir den ér torr tar du
loss den och ligger den &t sidan.

Klidsel

Nu kommer det roliga! Forst maste du
dock tillverka ctt par ramar av tex 6 x 6
mm balsalister. Innermattenligt [6ljande:
vinge 95 x 230 mm och stabbe 60 x 290
mm.

Bade vinge och stabbe klir du som de
ir — helt plana. Till klddsel anvinder du
en mylarfilm som ir (.9 my tjock (eller
tunn). Ligg din klidsel paen bit tidnings-
papper och se till att den ligger helt skiitt.

Ge dinabddaramaren ytterst littspray-
dusch — anviind 3M Photomount spray-
lim. Tédnk pa att om du sprayar inomhus
miste du maska av med tidningspapper
paen avseviirl stor yta—ingen blir glad at
ettklistrigt golv. Spraya paettavstand av
minst 50 cm.

Ligg nu dina ramar sa att de klistrar
fast mot din kliddsel. Viirm upp en tunn
spetsig 1odkolv. For den lings med dina
ramar och vips sa har du nu tva "fria
ramar’.

Sd dr det dags att ldgga pa lite mera
skyddspapper och ge bide din vinge och
stabbe en [itt spraydusch. Observera att lim
viiger — det ska vara en mycket litt dusch.

Ldgg nu bade vinge och stabbe pa ditt
rena arbetsbord och ldgg pé de bada ram-
arna pa vingen respektive stabben sa att
de klistrar fast. Kontrollera att klddseln
fastnat genom att forsiktigt trycka fast
klidseln med ett finger. Sedan éterstar
bara att — med lédkolvens hjilp — skiira
loss vinge och stabbe.

Stabbens bada fenor ska nu vikas i 90°.
Detta gér du genom att ifran undersidan
goractt litet snitthalvviigs ini listerna vid
ritningens trekantsmarkeringar. Sitt pa
lite lim vid dessa stillen och kontrollera
med en vinkelhake att du har fatt 90°.

Du forfar pa samma siitt med ving-
spetsarna, men hir anviinder du dina 30°-
mallar for att palla upp vingspetsarna.

Niir detta dr klart sd aterstir det bara att
ge den ldngre viinstra vingen sin “wash-
in” genom att fukta framkanten och palla
upp den si att du far en "wash-in” pd 2
mm niir det hela @r torrt igen.

modellflvanvtt nr 4 2002

Hir far
vingramen sig
en litt dusch.
Sprayapd
minst 50 cm
avstand.

Vingen éir
spravad och

Jar hiirsin

klcidsel
palagd.

Sa héir skér
man enkelt
loss vingen
ifran sin ram.
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Du behdver nagra papper-

stuber, sd vi gir dem nu

Din vinge har tva stéttor, och for att man
ska kunna justera vingens anfallsvinkel
sa sitter dessa stottor 1 tvi papperstuber
som {r lastlimmade pa motorpinnen.
Dessutom behdver du en liten tubbit
som nav for att senare fista dina
propellerbalkar,

For att gora dessa tuber behdver du
en 1,5 mm pianotrad med avrundade
spetsar, en bit stearinljus, balsalim, tva
bitar Japanpapper 10 x 60 mm — vi ska
gora tva tuber — samt slutligen en sax.
Du ska nu rulla ihop pappret med hjilp
av pianotraden. Drag férst pappret mot
saxeggen. Del blir da lite enklare att
rulla pi pappret. Gnugga nu din piano-
trad mot din ljusbit si att triden blir lite
glatt och starta med att rulla pa en liten
bit av pappret pa pianotraden. Fukta nu
ditt papper rikligt med balsalim och
fortsiitt att rulla pa pappret tills det tar
slut.

Nu dr det brattom att (4 av tuben
ifrn pianotraden. Lossa det hela ge-
nom att med din tum- och pekfingers-
naglar fosa av tuben fran triden. Lat
den sedan torka till dagen diirpd, da
kan du létt skiira till de bitar tub som
du behover.

Slipa nu dina vingstittor si att de blir
runda och passar sndlt in i dina tuber.
Limma sedan fast vingstéittorna pi vingen.
Observera att viinstervingen ir liingre iin
higervingen,

Tilt ska det vara

Nu kan du limma fast stabben pi
stjiirthomen. Kom da ihdg att den ska
“tiltas™ dvs lutas — se ritningen. Du kan
borja med en lutning pd 10 mm. Dess-
utom ska du, for att kunna dstadkomma
en limplig viinstersviing i vardagsrum-
mel, rikta stabben ndgot it viinster, ca 2
mm.

Propeller

Till sjilva propellerbladen behéver duen
bit 0,3 mm Quartergrainbalsa, en bit 1.5
x 1.5 mm balsalist, en bit 0,3 mm piano-
trad samt en ca 10 mm ling papperstub
SOm nav.

Tillverka dina blad enligt beskriv-
ningen som fanns i Mfn nr 3/02. Slipa
dina bladbalkar runda och sd att de passar
sndlt in i ditt pappersnay. Stick igenom
din 0,3 mm pianotrad pd mitten av diu
pappersnayv och gor en u-lormad bock-
ning av axeln,

Anviind ytters lite vitlim fér att limma
[ast bladen pa balkarna. Siitt fast bladen i
navet s attom man méiter bladvinkeln pa
mitten av sjilva propellerbladet att detia
da sitter i en 45° vinkel och bérja flyga
med denna vinkel.

Nir du sedan kommit fram (ill den
bladvinkel som ir limplig for din modell
kan du fiista bladen permanent. PA den bit
av balken som sitter i navet ligger du pi
ett tunt ytskikt av balsalim. Justera sedan
ater in bladet i navet och fiist det genom

s

att forsiktigt "dutta” pd lite aceton med
hjilp av en bomullstopp.

Gummimotor

Vi har funnit att det ér biist att anvinda en
motor som har dimensionen 0,6 x | mm.
Knytihoptillenslingasomblir [8cm. Veva
pé 1400 vary och hacka ca 50 varv. Backa
£or man déir(or att nir din motor éir uppe |
1400 vary s&drdess viidmoment viterst higt
och detta kan menligt inverka pa planets
flykt. Vridmomentet avtar dock hastigt si
detiirtillradligtatt backa tillbakandgra varv.

Lite tips

Nir du trimmar din modell. gor da bara
ensak i taget. Tag det lugnt och tink efter
varfor kirran betedde sig sé néir du gjorde
den cller den trimatgiirden. Riitt trimmad
flyger denna Kérra cirka tva minuter i diu
vardagsrum,

For att du nu ska kunna komma iging
med ditt bygge s har Jonas och jag stillt
samman en liten sats med grejor som du
behdver. Den bestar av en bit balsa i
quartergrain 0.3 mm till propellerblad. tvi
stteflonbrickor. ettfardigbockat propeller-
lager, en bit 0,3 mm pianotrid, en bit
mylarklddsel 0.9 my samt 2.5 meter limp-
lig gummimotor. Denna sats kostar 100 kr
som du kan bestilla genom att siitta in pi
pa 411 0741-8. U Westerblad. Glom inte
att uppge namn och adress.

Kalle Westerblad

Hiirdir grejerna

som du behéiver

forart fabricera
dina tuber.

Drag ditt papper emot saxeggen.

Ge pappret én omgdng med balsalim och starta att rulla pd pappret.
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aladokumentation:

armannjagaren

Bildnr8
Flygvapen-
museums Pl
utstilld vid
Flvgvapnets
50-drsfirande
1962. Som
synes saknas
hér
hjulkaporna,
vilka senare
ersatts med
ndgraej helt
serielika
sacana.

Foto Saabfoto
W. Linder

Spa

n beskrivning av detta flygplan
bor nog inledas med en presenta
tion av mannen bakom flygplanet.

Osterrikaren Edmund E K Sparmann
var fodd i Wien den 6 juni 1888, dir han
efter den vanliga skolgingen lick en
grundlig teknisk och militir utbildning
genom det Osterrikiska forsvarets for-
sorg. Hans utbildning fortsatte sedan vid
Tekniska Hogskolan i Wien dér han lick
sin ingenjorsexamen 1910.

Under tiden fram till examen hade
Sparmann hunnit med alt konstruera och
patentera bl.a. en gyrokompass. Detta
ledde senare till en automatisk stabilisa-
tor for flygplan, baserad pa gyroskop-
principen, som patenterades 1909.

Niir forsta virldskriget brot ut 1914
lade USA heslag pi hans patent som
“fientlig egendom™ och gverldt dem pi
Sperry Gyroskop Co. Dessa patent kom
sedan att utgora grunden [6r deras viirde-
fulla utveckling av flyginstrument och
autopiloter.

1913 tog Sparmann flygeertifikat och
1914 blev han pilot och chef i en osterri-
kisk/ungersk flygfirma. 1916 blev han
chef och chefspilot vid Albatroswerke,
sedermera Phonixwerke, dir han pi
mycket kort tid lyckades ta fram det

Protorypen under montering. Héir syns kroppens upp-
hygenadvil. Foto genom C-G A hremark

rmannjagaren flég forsta gangenre
hanseenden en féregangare till dagens

Phonix jaktflygplan, som blev vilkint
under 1:a viirldskriget. _
Efter krigsslutet 1918 [érbjods Oster-
rike att syssla med flygverksamhet och
Sparmann beslot sig for att emigrera.
Han och en pilotkollega tog ett jakiflyg-
plan Phénix D 1T ochen spaningsmaskin
Phonix C 1 till Sverige for uppvisningar.
Detta resulterade i att bade flygplanen
och Sparmann blev kvar i Sverige.
1926 hade Sparmann blivit svensk
medborgare och fick en tjinst som flyg-
ingenjor i det nybildade Flygvapnet. Vil
medveten om sitt kunnande framforde
han sina, ibland obekvima, asikter stod
for dem och bley darfor ansedd som
“besviirlig och svir att samarbeta med”.
Detta ledde till att han 1932 slutade i
Flygvapnet och eftersom han vid samma
tid, fran forsvarsdepartementet i USA,
fick ut ersiittning for de patent man ut-
nyttjat under kriget fick Sparmann nu
majlighet att forverkliga en id¢ han haft
liinge. Han startade E Sparmanns Flyg-
verkstad pa Lilla Essingen i Stockholm.

Sparmannjagaren blir till
Sparmann hade alltsd burit pienidé, som
han nu ville realisera. Istillet for att lata

Den firsta prototypen placerad pd sommarangen. Den uppmiirksamme ser att sid-

danijuni1934,ochvari manga
CAP,EXTRA med flera.

juktflygarna trina sig pi de vanliga
jaktflygplanen kunde man anviinda min-
dre och mera driftsekonomiska THvnings-
jagare” som ocksi var enklare och billi-
gare att tillverka.

Det var naturligtvis ingen litt uppgifl
att kring en D.H: Gipsymotor pa 125 hk
sstadkomma ett flygplan med jaktplans-
lika prestanda. Men péett ochetthalvtar
hade Sparmann och hans medhjélpare
prototypen klar.

[ juni 1934 var Sparmann S1 klar for
sin 1:a provflygning och den tog
Sparmann sjily hand om. Det visade sig
vara helt problemfritt, flygplanet hade
mycket goda flygegenskaper och alla
prestanda var helt enligt berikningarna.

Priset for flygplanet varen tredjedel av
jaktplanens, driftskostnaderna en [jarde-
del och flygstriickan var [trdubblad

Flygledningen i Stockholm var dock
totalt ointresserad av idén. Ovningar
skulle ske i operativa flygplan, inte i
nigra enkla "leksaks(lygplan™.

Sparmann startade nu en intensiv
uppvisningsturné pi flygllottiljer och
[lygdagar och lyckades ocksa fa Sluan
populir i stora kretsar. Niir han sedan
lyckats dvertyga forsvarsministern om
det fina i hans idé fick han 1936 en

rodret var mera rundat och utan aerodynamisk balans. Foto genom C-G Ahremark.
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efterlingtad bestillning pa tre flygplan.
Prototypen SE-ADX havererade 1 Jon-
kioping 25/8 1935 och ersattes av SE-
AEY.

Efter utprovning pa F5 i Ljungbyhed,
som inte hade nagra anmirkningar mot
Pl som det nu hette, fick Sparmann 1937
bestiillning pa ytterligare sex exemplar.
Man kopte ocksa in provilygplanet SE-
AEY. Av hans 1d¢ om ¢n Gvningsjagare
for jaktflygare blev nu intet. De tio flyg-
planen kom att anviindas {6r sambuands-
flygningar och for allmin flygtrining.
Somen av de legendariska flyglirarna pa
IS sade;

“Nir man efter en intensiv flygvecka
med elever, fick en timma 1 P1 for egen
flygning, var det en hégtidsstund™.

) pre
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Avdetio Pl:ornai FV totalhavererade
fem medan resten dverlevde fram till
krigsslutet 1945 da de skrotades. Bt ex-
emplar sparades dock och det finns nu pa
Flygvapemuseum.

Teknisk uppbyggnad

Som forut ndmnts hade Pl mycket ut-
mirkta flygegenskaper med en fortriff-
lig roderharmoni Gver hela fartregistret.
Till detta bidrog langa momentarmar och
storaroderytorochinte minst skevrodren,
som var dynamiskt balanserade, diir ba-
lansen placerats i en platta pd skevrodrets
undersida (se ritningen) och vid roder-
utslag eliminerade tendenser till
skevroderbroms.

notypen SE-ADX. Foto genom C-G Ahremark.

Flygkroppen var byggd i svetsade stal-
ror med stringers i tri och dukklidd.
Motorbekladnaden fram till vingen och
dversidan till sittbrunnen var av alumini-
umplat. Hur viilbyggd rorstrukturen var
bevisudes vid totalhaverierna, da flyg-
planet i princip var helt forstort, utom
sittbrunnen som fortfarande var hel.

Vinge, stabilisator och [ena varbyggda
itrid med plywood och dukklidsel. Stabi-
lisatorn var fran bérjan trimbar, med en
vev i sitthrunnen, men eftersom [lyg-
egenskaperna var sa goda anviindes ald-
rig trimmen och den kopplades bort.

C-G Ahremark
Vejbystrand juli 2002

Skala

P pa I3, Observera att de nedre fjidrande delarna av
hjulkdporna cir bortmonterade. I "lddan” pd hangartake!
i bakgrunden satt flygtrafikledaren. Foto genom C-G

Ahremark,

Prototyp
nummer SE-
AEY. Héir

Jotograferad

utanfor
Flvgkompaniels
gamla
hangarer pa
Malmen. Foto
genom C-G
Ahremark.
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ANTLIGEN
SHNKT
BOKMomsr

Nu endast 6% bokm
Nu har du rad att kg
§ dromtom. De gver
ar de gamia ordin

pMicnael SaRT

Bromma Hygplat

oms,

Pa alla de bécker du
strukna Forr-priserna
arle priserna.

B |nkl porto/em
. Leif Hellstrom & Leif Fredin: Kronmarkt
Sélve Fasth/Torvald Johannes: Flygtiga minnen 1
... Solve Fasth/Torvald Johannes: Flygtiga minnen 2
... lgnell-Réftegard: F 6 - Vastgota Flygflottilj
. Mikael Forslund: Torpedflyget i Sverige
. L Andersson: Svenskt militarflyg - propellerepoken

Prenumerant pris Ord pris ~ Forr!
297:- 331 -
220:- 250:-
220: 250:-
187: 204:
220:- 250:-
220:- 250:-

. Leif Hellstrém: J 26 Mustang

.. Lennart Berns: Flygande Tunnan
. Mikael Forslund: J 30 Mosquito
.. Sven Stridsberg: Lansen

.. Mikeel Forslund: J 33 Venom

220:-
254:-
220:-
212:-
220:-

250:-

. Michael Sanz: Bromma Flygplats
... Nisse Bruno: Flera Flygarhistorier
. Jan Waernberg: Pionjarflygare
Sten Gripenlof: Flyg for hela slanten
. Peter Liander: Glimtar av Flygvapnet
. Gunnar Haglund: Gerillapilot i Biafra Prissankt

263:-
110:-
140:-
120:-
204:-
110

Hakan Davidsson: Bygghandbok for radioflygare  140:-

BN Specialpriser till SMFFs medlemmar

Det |&gre priset galler aven SMFFs medlemmar vid order fore 28/9

LT OM

cker fran liobby

Kronmarkt |

paipiag och m;rk Atng
oy swdnska plidriiygeian
\nder 1800-talet

Leif Helistrdm & Lgit Fredin

Nu har du rad att kdpa alla de bocker du drdmt om. Memsen har gatt ner
fran 25% till 6%. De overstrukna Férr-priserna ar de gamla ordinarie
priserna. Handla fére den 10 juni till AoH:s prenumerantpriser!

140:-
93:-
10:-
10:-
47:-
64:-
17:
17:-

159

102:-
15:-
15:-
52:-
72:-
25
25:-

... Kristian Berggren: RC-helikoptern (modeliflyg)

.. Bo Gardstad: Nya radioflygskolan

... Bo Gardstad: Flygsabotoren (ungdomsbok) frakt tillk.
.. Bo Gardstad: Flygdesertéren (ungdomsbok) frakt tillk.
.. Freddy Stenbom: Flyghobby 2

... Gosta Backlund: Flaskskeppsbygge

I focus: ...1: Saab 29 Tunnan frakt tillkommer

I focus: ... 2: Saab JA 37 Viggen frakt tillkommer

Bjorn Karlstroms Flygplansritningar:
... Bjorn Karlstrém: Del 1 Skol- och évningsflyg
... Bjorn Karlstrom: Del 3 Bombflyg
... Bjorn Karlstrém: Del 4 Spaningsflyg
.. Bjorn Karlstrém: Del 5 Transportflyg
... Bjérn Karlstrém: Del 6 HKP, prov, segel mm
. Bjorn Karlstrom: Del 7 Malflyg + offentlig tjanst

110:
110:-
127:
140:-
140:
110:-

g T
127:-
148:
159:-
199
127:-
Ord pris
34:-

34:
34:-

__Prenumerant pris
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Fiiltet fran
hotellets altan.
En éiverkomlig
promenad.

Till hoger:Paul
Careless och
min son Mag-
nus som ar den
yngsta piloten
nagonsin  pa
hotellet.

ed familjen stuvad i vir gamla

740 och cirka 30 mil il Ar

landa péborjades resan sode-
rut. SK 7721 mot Korfu med avgingstid
(7.00 innebar att vi behivde vara vid
incheckningen ganska tidigt forattslippa
rusningen av “Gyriga” turister. Vis av
koandet vid forra drets resa bestiamdes
05.00 som lampligt.

Inga stalhiittor eller skiftnycklar gav
utslag 1 siikerhetskontrollen s allt var
frid och frojd ...

Férra dret dkte vi med Novair, med ett
passagerarutrymme anpassat  for
kortvixta, mycket kortvixta. sa jag sig
verkligen fram emot att ika SAS denna
ging. 194 cm och litt korpulent steg jag
ombord och till min stora foryvaning hade
SAS lyckats med chartertricket att pd
minsta mojliga utrymme packa in sé
manga stora manniskor det bara gick.
Lurad igen!

Tre timmar senare foljdeenavde vack-
raste inflygningar jag vet: Corfu! Berg pa
enasidan, med hus sd niira att man ser vad
arekerna har [6r fiirg pa gardinerna.

Pa flygplatsen ridde som vanligt gre-
kisk ordning och bussarna som kiirde oss
till terminalen kordes alla av en arekisk
kusin till F1-méstaren Schumacher.

Antligen framme och utanfor tullen
stod en av de lokala RC flygama, som
ocksa kir taxi, med ett stort leende och
villkomnade oss tillbaka igen.

Det linns ni 0 konstig familjir kiinsla

St

i Grekland som jag som norrlinning inte
riktigt kinner till, Hur som haver sé kiin-
ner man sig mycket viilkommen!

Att dterse det lilla hotellet kindes bra
trots att det saknar allt av stjarnor eller
vad Michelinguider tycker att hotell och
restauranger skall ha.

Det ir helt enkelt bara RC-Hotel, dit
man dker for att [a flyga [ran morgon till
kvill, och umgis med bide nya och gamla
bekanta med samma intresse [Gr smd
flygande saker.

At man sedan kanha familjen med gor
ju inte saken sdmre for min del...

Som vanligt var det fullt med britler
och maj manad verkar vara den mest
belagda varje ir. Detdr ocksa den méinad
niir vidret dr "minskligt” foren nordbo,
didjuninll augusti kan vara mycket varma.
De som vill ha sol fir sin heskirda del
medan jag som tillhor familjen Vitvalar
giirna tar kommentaren: Du ér ju inte
brun! Som en komplimang pé en lyckad
solsemester.

Samma personal som forra dretpa "the
Crazy Hotel”, sil jag hoppade Gver in-
checkningen och siktade in mej pi Filtet.
Undrar vilka som dr hir i ir?

Jodi, halva Storbritannien med Stu
Marsden i spetsen och min gode vin
Knut Rognerud fran Norge. Harvey [rin
Orkneyoarna hade ocksd letatsig ditigen
och han riknade sig ocksd som nordbo i
detta siillskap... Glada iterseenden och
en borgen for en bra vecka.

4rkan ga sasakia ...

___ochenvecka
safort?

Anders Nygren fran
Mfk Dellenflyg har
atervant till det hotell
pa Korfusom speciali-
serat sigpaattge
modellflygare en
dromsemester.

Aslaltstrippen ligger ungefir 150 me-
ter frin hotellet och anlades for tre r
sedan nir Spiros drog igang sin verksam-
het.

Mer strukturerat

Allt var mycket mer strukturerat i ar och
7 heltidsinstruktorer fanns ph plats. Paul
Careless, gammal pylonriv, och Mick
Ryan som jag triiffade dér ifjol, kommer
niir denna sisong dr slut formodligen att
ha tappat nagot av sitt intresse for RC-
flyg.

Flygning 09.00-13.00 och 17.00 till
21.00. med lida pd magen och en litt
forvirrad engelsk gentleman i andra dn-
den av kabeln kan inte vara nyttigt. A
andra sidan kan de nog himta upp de
{lesta situationer som uppstar.

Max fyra maskiner 1 juften samtidigt
var ocksa nytt for i ar och det kiindes bra
efter forra arets forsok till formations-
flygning med 7 maskiner. I tit formation
maste jag vil tilligga, mycket tit forma-
tion!

Alla typer av flygare, frin rena nybor-
jare till duktiga avancepiloter fanns pa
plats och fenor slickade asfalten vid
inverterade forbiflygningar.

Flygplansforridet var viilfyllt med allt
{ran Trainers och Warbirds till Cappar
cle. Sjilv hittade jag en skapelse som
hette Cougar och paminde mycket om
min Magic.

Det var nidstan som hemma, om nu det
ska vara bra nir man dr pd semester?

De italienska ARC-maskinerna i plast
anviinds flitigtoch hiller {or viildigt omild
behandling.

Efter den obligatoriska uppflygningen
med Buddy Box som drabbar alla, be
disms om du klarar dig sjdlv eller om du
behover lite hjilp. Joda, jag lyckades lura
dem dven i ar.

Knut hade som vanligt en hel ladaplan
med sig, och hans incheckning maste ha
varit en obetalbar forestiillning med hot
om Yamashita slag, Yoki in Tokyo m.m.

Har du sjdlvandra tips pa
dromstéllen for
modellflygare?
Skrivoch berétta!

=



Det har tydligen blivit en trend i Eng-
land att niir gubbarna fyller 70 ska de dka
till Korfu och ldra sig flyga RC...ni, det
var vil kanske att ta i fér midnga av dessa
flog viildigt bra.

Det ska dock tillidggas att medelildern

var ganska hog niir vi kom dit, mest
beroende pa “the Marsden Mob™ fran

Warboys RC Club med gamla RAF pilo-
Ler.

Niir dessa dkte hem kom det nigra
barnfamiljer och det underlittade en hel
del for min 7-arige son. Det ir roligare
med 7-aringar att leka med i poolen &n
70-aringar... 70-aringarna ir dock
mycket roliga i baren pa kvillarna och
historierna haglar.

Stamningen iir god, alla iir trevliga och
propert ombytta (6r den gemensamma
middagen varje kviill.

Eftersom mittintresse ocksaliggeriatt
fixa och Inula, hamnade jag ganska litt i
“hangaren”for att laga nd"t som inte var
flygbart. (Nej, inte kvaddat ay mig!)

For den som vill [inns alltid ndgot att
laga eller justera, och man fir alltid nya
favoriter bland ARF-kdrrorna. Min stora
kiirlek 1 ar blev en Sukhoi fran Funkey?

Den forvandlades ull et reparations-
objekt infor mina dgon, av en gistande
flygare [ran ettangriansande nordligt land.
Domen blev totalskrot och det dr ett helt
underbart utgingsliige!

Alla hjilper alla och pikarna haglar
over studsande landningar etc. Kort sagt:
En helt underbar stiimning!

Var vecka gick tyviirr alldeles for fort

och sorgens dag infann sig mycket for

tidigt.
Niir man anldnder har man EN HEL
VECKA pasig men ack vad kortden blir.
Anders Nygren Mfk Dellenflyg

Och vad kostar
detda?

En hel veckas flygning inklusive
brinsle kostar £90 plus [Grsédkring. (cirka
1.300:- )

Boendet med frukost och lunch £20
per vuxen och dygn. Rum utrustade
med kyl och spis finns [6r den lille "Gor
det sjilvaren™

Baraflygstol med Apollo SEK 2.900:-
for en vecka. (Gar siikert att hitta billi-
gare)

Ta en titt pd RC-Hotels hemsida fér
mer information:

www.rchotel.or

Uppstiillnings-
hyllorna i
"hangaren”.
Det finns nat
foralla.

Engelsmiin-
nens
“"flightline”.
ﬂf'\‘('kt’i‘
kdande fir
buiddy
boxflygning.

Min gode van
K n u t
Rognerud fran
Norge med sin
ready.
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Test av OS 140 RX

I mina tidigare motortestartiklar skrev jagom
vetenskaplighet nér det gdller motortester. Ateri-
genvill jag papeka att det hdr inte érenveten-
skaplig testaven modellmotor. Texten nedan ar
mina hégst subjektiva omdémenom O

Mina onskemal pa en F3A-motor dr att
den har lag vikt och lig jamn tomgang
(helst skall motorn “bromsa™ i vertikalen
ned). Vidare skamotorn hajamn varvtals-
okning vid gaspidrag eller linjiir varvtals-
hkning.’dmgkraflsakning. Den ska vara
viil avvigd for minsta majliga vibratio-
ner. ha lag ljudniva, dra relativt stor pro-
peller vid laga varvtal, vara littinstilld,
liittstartad och driftsiiker samt att den ska
orka dra modellen vertikalt i det oiind-
liga.

Viljer du att kpa en 0S 140 cller en
annan motor bor du, tycker jag, képa en
komplett motor med manifolder och av-
stimd pipa. Jag tror inte att jag sjilv kan
optimera motorn béttre iin vad fabriken
sjilva gjort. En motor ir som nistan
allting annaten kompromiss mellan olika
cgenskaper. Forbittras cn egenskap s
forsimras en annan. En serids motor-
tillverkare levererar med stor sannolik-
het en optimal kompromiss. ( Lis girna
Vroom Haralds artikel i Mfn nr 2 2002
diir OS-motorn levererade mest effekl
med OS originalpipa.)

Det finns dock tvi saker som man
generellt kan och bor gora. Innan man
kor in sin nyinképta motor bor man ta
bort baklocket ach titta efter metallspa-
ner. Det ér ocksa viktigt att med jamna
mellanrum rengdra motorn om man vill
ha maximal effekt. T ovrigt anser jag att
en motor skall vara “klar” eller optimal
niir jag koper den.

0S 140 RX

Undertecknad har haft en OS 15, en 0Ss
61 SF. tvi OS 61 Hanno Special, och en
08 120 fyrtaktare. Samtliga motorer har
hela tiden [ungerat niistan perfekt. Jag
har givetvisflera géngerbyttlageri nagra

S 140RX.

av dem, i ett [atal bar jag dven bytt koly,
foder och vevstake. Alltid efter myckel
lang anviindning. Motorerna har aldrig
varit jaimforelsevis billigast men allud
“levererat” i alla avseenden.

P4 0OS-motorer brukar allting vara viil
genomtiinkt och sakna kvalitetsmissar.
08 140 RX iir inget undantag. Alladelar
Ar viil genomtinkta for hista funktion.
Till OS 140 finns en “ldsmutter” for att
lisa propellermuttern. Del iir en mycket
bra siikerhetsdetalj. Briinslendlen sitter
vid baklocket pd motorn. Det innebiir att
man har storre marginal Gl propellern
om man vill stilla in den under drift.
Siikerhetsmissigt iir detta en bra IGsning.
Bade placering av briinslendl och lis-
mutter borde enligt min upp [attning vara
standard pa alla modellmotorer aver 10
ce. Hir ligger OS enligt min uppfattning
steget [ore konkurrenterna.

LAasmuttern iir gingad lingst fram med
M4-giinga. Det i sin tur skulle kunna
innebira att det inte kriivs ndgon extra
specialmutter for att [ista noskonen pd
din fina aluminiumspinner. Tyvarr har
jag inte hittat en 3 tums spinner med
noskonsskruy som ir gingad M4. Samt-
liga 3 tums aluminiumspinners som jag
har sett har andra dimensioner pi skru-
varna eller andra giingor. For all l6sa
problemet har jag gdngat om lasmuttern
{illM5. Dékan jag anviindaen "magnum-
spinner”. Den dr inte lika fin som Tru
Turn, men billigare. Vevaxelgingan ir
5.16-24 vilket kan vara bra att veta om
man géra nagon specialgre;!

Manual

0S skickar med en rejil och mycket
genomarbetad manual. Manualen inne-
hiller alla de uppgifter man behdver.
Rekommenderad propeller, brinsle, glod-

Motor, pipa, propeller, spinner och motorfiiste. Motorn levereras som pa bilden, med

manifolder, stift och extranal.

Pipan iir monterad med buntband,
notera aft svetsfogen dr placerad direki
framfér buntbandet.

stift. avstimd pipa (piplingd) och fore-
demlig springskiss med bestillnings-
nummer pa alla delar i motorn. Manualen
innehiller dven rckommendation for in-
stallation i modell, installation av brins-
letank, startrutiner och inkorning. Ma-
nualen ér pa engelska. En forutsittning
for att man skall kunna ta till sig innchal-
let i manualen dr att man kan lisa engel-
ska.

Inkirning

[nnan du sitter motorn i “inkornings-
binken” sd bor du kontrollera att alla
skruvar ir atdragna. Undertecknad mis-
sade och kontrollera att den lilla
insexmuttern som sitter 1 briinslendlen
var fitdragen. Konsckvensen blev att den
ca 3 x 3 mm lilla muttern forsvann under
inkérningen...

Jag foredrarattkorain motoreri”bink”.
Orsaken ir att det blir littare att kKomma
At att stiilla in motorn. Stora encylindriga
motorer tenderar att vid vissa varvtal
vibrera eller niistan skaka. Vibrationerna
kan i virsta fall gencrera onddigt slitage
osv pa modellen och siarskilt radioutrust-
ning. Motorn kordes in meden APC 16X
10 propeller, 20 % acrosave och resten
metanol. Motorn har kolvring och kordes
in “rikt”. Under inkorningen korde jag
upp ca 1 liter briinsle 1 bink. Motorn
kérdes korta perioder pa “fullvarv” for
att diirefter kylas med mera briinsle. Med
en 16 x 10 propeller varvade motorn

8550 varv pa fullgas och utan nittro. Med
en 16 x 14 propeller varvade motorn
7800 varv utan nitro. Jag foljde saledes
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efter hiista formiga de instruktioner som

finns 1 manualen. Oavsett vilken motor

eller motorfabrikat du viiljer rckommen-
derar jag att du (6ljer manualen.

Efter detta stillde jag in motorn med
det brinsle jag tinker flyga med (15%
airosynt2 olja, 5 % nitro och resten meta-
nol). OS 140 RX behéver kanske inte in
kéras in i bink, men ta det siikra [6r det
osikra. S4 hiir i efterhand tror jag att det
giir sitta motorn direkt i modellen. OS
140 RX var [rin borjan nistan riitt in-
stillld for bra tomgang.

Nir du bérjar flyga ir det viktigt att
man filjer rekommendationerna i ma-

nualen om att inte gora fullgasvertikaler

uppit [6rriin efter ca tre 6ll fyra flyg-
ningar och att stilla motorn rikt pa [ull-
varv de forsta tio flygningarna,

Manifolder och pipa

Manifolder dr monterad mot motorn pa
ettannorlunda och mycket bra siitt. Mon-
taget innebir att pafrestningar pa
manifoldern — niir motorn vibrerar i
gummiupphiingningen — blir mindre in

vid de mer traditionella montagen dir

manifoldern skruvas direkt mot motorn.
Till motorn medfdljer en adapter f6r mon
tage av manifoldern. Gér en liten pack-

ning av t ex ett spelkort (hjirter dam ir

nog hist) och siitt mellan adaptern och
motorn. Nir du kér in motorn bor du

efterdra insexskruvarna till adaptern nér

motorn dr lagom varm. Efterdra giirna
under inkdrningen (dock ej under drift).
Diirefter behover du inte rora adaptern.

Innan du borjar fGrséka fa pid mani-
folder pa adaptern bor du smorja in O-
ringarna pa adaptern med lite olja (ricin-
olja, airosynt2 eller dylikt).

Den avstiimda pipan monterades en-
ligt anvisningarna och du behdver inte
justera in den alls. Pipan ir relativt bred,

modellflvanvtt nr 4 2002

dvs lungerar bra pa ctt relative stort
varvtalsspann.

Effekten av en pipa Gkar generellt ju
hogre valtal du kor pi. Vid 8000 varv ir
elfektokningen tack vare pipan relativt
liten. Diremot dr pipan bra pa att minska
ljudnivéan.

Briinsle, propeller och

glodstift

OS 140RX gar utmiirkt pi |5 % airosynth
2,5 % nitro och resten metanol. Anders
Johansson kér med 10 % nitro. Till
Patrioten som jag flyger rekommendcrar
jagen APC 17 x 12 propeller, OS 140RX
levereras med ett OS 5 glodstift men
fungerar biist med ctt OS F glodstift. Jag
har dven provat OS 8 och Macoy 55.
Motorn fungerar med samtliga dessastift
men hist med OS F stift.

Motorn fungerar utan problem éven
utan nitro. Tomgingen blir lite higre och
maxelfekten marginellt ligre. Den frim-
staorsaken till att jag anviinder nitro dr att
minska vibrationerna. Med nitro far man
framforallt en lenare tomgdng,

Montage i modell

Motorn monterade 1 en puck med en nos-
ring (se tidigare artikel i MFN 6 2001).
Nir man gummiupphinger en motor sa
tappar man 300 till 500 vary pa toppen
beroende pa hardhet. Tomgéngsvarvel
miste ocksd hojas nagot for att motomn
skall gi sikert. Pipan hings upp i tva
fistpunkter. Pasd sitt slipper jag fastaupp
manifoldern. Det innebéir mindre pafrest-
ning pa manifolder. Pipan [iister jag upp
med buntband. Buntband iir Litta och jag
riskerar inte att skada pipan eller dra for
hirt. Generellt tycker jag att man skall
anvinda de foredémliga upphingningen

som bifogas till pipan. Orsaken till att jag
inte anvint den upphidngningen ir att
upphiingningen ér for oflexibel. Om jag
vill siitta i en annan motor i modellen, till
exempel en Webra eller en Tunder Tiger.,
behiver jag inte dndra pipupphiingning.

Farsta flygningen
Under forsta flygningen gick motorn rikt
och kordes aldrig "vertikalt upp”. Mo-
torn fungerar utan nagra som helst pro-
blem. Andra [lygningen gjorde jag
loopingaroch viindmandvrar men ¢j langa
vertikalaflygningar. Efter [yrallygningar
borjade jag kora motorn vertikalt upp.
Den femte flygningen flig jag igenom
hela F3A-programmet. Motorn kordes
fortfarande "rikt” och gav inte full effekt.
Det spelade i och for sig igen som helst
roll eftersom motorn levererar mer kraft
in du behdver. Med 5% nitro iir det inga
problem att stilla ner tomgingen till ca
1800 varv, Jag ir lite feg sd hir i borjan
och vagar inte kisra med liigre tomging.
Anders Johansson (ar ner lomgdngen till
1400 varv (OS 4-taktsstift, 10% nitro).
[ dagsliget har jag gjort 55 flygningar
rarav ca 40 ginger F3A-programmet.
Motorn [ungerar utan problem. Motorn
har aldrig tjuvstannat. OS 140 RX ir
mycket littstartad sd linge den dr kall,
Lite chok och sedan tvi till tre slag sd gar
deniging utan problem. Stingerduaven
varm motor for att omedelbart forsdka fa
igdng motorn igen sa vigrar den dock.
Niir jag finjusterar tomgdngsnalen vill
Jag stiinga av motorn innan jag justerar.
Justera aldrig lomgangsnilen nir motorn
gir—risken for olyckor ir [or stor. Sedan
far man vinta nigon minut innan man
[Grsoker fi iging motorn igen. Fenome-
net kiinns igen [rin mina andra OS-moto-
rer. En kall OS-motor éir littstartad medan
en varm iir svarstartad.

Ovan motorfiste, puck och svarvad "nosdel”.
Tillvéiinster motor och spinner. Lasmuttern ér géingad M4.
Spinnerns skruv ér géngad M3. Lasmuttern gar art géinga
om till M5, Anviind locktight.

Motorn pd

platsi
modellen.
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Jamforelse OS 140 RX och Webra145R

Webra 145 R — Data

Vikt: Pris Pris
Motor inkl férgasare 848 g 4 785:- 5 360:-**
Originalpipa 160g 1070:- 1070:-
Manifolder 90g 2505 | 2b0:-
Totalt 1098 g 6 105:- 6 680:-
Storlek ca 24 cc
Pump av membrantyp i baklocket.
Hk (fabr upg) 3,94
Rekommenderad propeller 16*16
Rekommenderad oljeinblandning  20%
Rekommenderad nittro 0%

Varvtal*
1800-8400 med en APC 16*14
1800-8000 med en APC 16*16

*Vid matning i modell utan justering av piplangd och i
gummiupphangning.

** Motor med aluminiumfoder, ger viktminskning, motorn
vager 800g med aluminiumfoder.

OS 140 RX — Data

Vikt:  Pris Pris FI*
Motor inkl forgasare 830g 6 125:- 12 320:-
Originalpipa 1739 2640:- 2 640:-
Manifolder 439 ingar ingar
Totalt 1046 g 8 765:- 14 960:-
Storlek ca 23 cc
Pump av membrantyp i baklocket.
Hk (fabr upg) 3.5
Rekommenderad propeller 16%14

minst 18 % **
5-20%

Rekommenderad oljeinblandning
Rekommenderad nittro

Varvtal*
1800-8000 med en APC 16714
1800-8000 med en APC 17*12

"Vid matning i modell utan justering av piplangd och i
gummiupph&ngning.

**Har &r manualen lite motstridige, férst rekommenderas
minst 18 %. Ddarefter rekommenderas minst 15 % vid
inkérningen.

Niir OS 140 RX viil dr instilld har jag
inte behovt réra varken tomgangsnal el-
ler huvudnal.

Orsaken (il att vissa motorer dr svir-
startade nir de dr varma ir att briinslet
inte hinner in i forbriinningsrummet utan
att forangas eller forbriinnas pa viigen. Ar
det varmt ute, 20-30 grader, si kan det ta
tid [6r motorn att f4 ner viirmen, Ar det
runt ca 10-15 grader varmt gir det givet-
vis lortare,

OS 140 RX drar (enligt min oveten-
skapliga bedémning) nigot mer briinsle
in Webra 145 R men tycks inte gi lika
varmt som Webran. Siliconslangen som
bifogas OS 140 RX haller utan problem.
Samma slang skulle hilla kanske 20 star-
ter i Webra 145 R (dterigen min helt
ovetenskapliga uppfattning, i dagsliiget
har jag [aw tag pa en “turboslang”™ som
hiller till Webran).

Tomgingsvarvtalet sjunkerinte si fort
som man skulle dnska. Det ir ett gene-
rellt tvataktsproblem. Nir det giiller full-
gasvertikaler s [inns det inget dvrigt att
onska. Ljudniva och vikt ir vad man kan
férvinta sig av en sddan hiir motor.
Trottlingsegenskaperna har samma ka-
raktiir som andra F3A-tvataktsmotorer.

Vibrationer

OS 140 RX vibrerar viildigt mycket i
likhet med alla andra motorer 1 den hiir
storleksklassen. Vibrationer éir ndgot som
oroar. Den hiir typen av vibrationer f6r-
stor med stor sannolikhet bade servon
och annan radioutrustning pa sikt. Jag
har tvingats byta tvd servon i mina mo-
deller for att potensiometrar gitt sénder.
Helst bor detta géiras fre man havererar.
Vid ett tillfille har mitt ena servo (ill ett
av skevrodren gitt sénder. Jag tvingades
landa med endast ett fungerade skevro-
der. Det var rena luren att servot ldste i
nagorlunda mittlige vid det tllfillet.

En F3A-flygare som vill bli duktig
maste flyga riitt mycket. Det innebir ett
hart slitage pa modellerna och framfi-
rallt servon och dvrig elektronik. Kan
man fa ner vibrationerna inncbiir det att
servon etc haller lingre och risken for
haverier minskar,

0S 140 I

OS 140 FI dr en utveckling av OS 140
RX. FL:n har en elektronisk forgasare.
Det innebiir att den saknar traditionell
briinslendl. Istiillet styrs brinsleflédet till
motorn av en elektronisk enhet. Enheten

i sin tur far information om motor-
temperatur varvtal pd motorn och trottel-
ldge frin mottagaren. Ett servo styr trottel-
trumman till Gnskat lige.

Fordelen med elektronisk firgasarc ir
attvarvtaletir lidttare attreglera. Varvtals-
fordndringar blir exaktare och snabbare,
siirskilt pd mellanregister och tomgdng.
Anders Johansson som har kirt motorn
beskriver kiinslan som att ga fran analoga
servon till digitala. Det innebir dock inte
att motoreffekten blir hogre eller att tom-
gingen blir ligre.

Behdver man en OS 140 FI? Priset pa
en komplett OS 140 Fl ir 14 960 kronor.
Omman vill bli bést i Sverige tror jag inte
att valet mellan OS 140 Fl eller OS 140
RX ir avgorande, Undertecknad skulle
sjilv satsa paatt kopa tva OS 140 RX och
se till atl jag har tva kompletta modeller
med mig pa tiivlingarna. Triining och dter
triining, pa nationell niva, ér viktigare én
motorvalet. Siktar du pa att bli bist i
virlden och priset pa virldsmistartiteln
drovisentligl sa ér OS 140 Fl troligen ett
bra val. Men du behdver minst tva moto-
rer och modeller, Ar du teknikfreak sa i
S 140 FI nagot tor dig.

Slutsats

OS 140 RX iir en bra robust, stabil, un-
derhillstri och genomtiinkt tvitaktsmo-
tor. OS 140 RX har siiker tomgang och
levererar mer kraft du behover till en
F3A modell. Ljudnivan och vikten ligger
i paritet med konkurrenterna. Utveck-
lingen pa siikerhetssidan ligger langt
framme. Under den tid jag kort med
motorn ca [yra manader har jag inte haft
nagra problem alls. OS 140 RX iir i alla
avseenden en mycket bra motor. OS 140
RX dr heltenkelt mer genomtiinkt in t ex
konkurrenterna. Montage av manilolder
dr bra och [ramfGrallt helt tit.

Generalagenten Modell-Craft finns i
Sverige Att ett motorfabrikat har en sta-
bil svensk generalagent som kan leverera
reservdelar édr bra niir det kniper. Modell-
Craft har ett grundmurat rykte som gene-
ralagent for OS i Sverige. Eftersom jag
kort OS under lang tid si vet jag att
generalagenten enligt min mening ir bra
och tar ansvar for sina produkter. Reserv-
delar levereras i allmidnhet ling tid efter
att motorn ér sild.

Den enda som egentligen drar ner be-
lyget iir priset, "Komplettpriset” ir 8 765
Kronor.

Edvard Kiill

 PeAs S=
Rotorblad | |swep=~

www.PA-RCMODELS.com

Modeller, modelitré och tillbehor.
Prislistor med mera.

Kallarvagen 13, 813 40 Torsaker,
Sweden
tel 0290-851 37 « fax 0290-407 32
Oppet vardagar 8-18

Nauwa Models Sweden
Gévle Flyg & Modellhobby AB

Ducted Fan Speciatisten! |

Egen produktion av
flaktmodeller och tillbehor

Tel/Fax 026-12 55 21
http://nauwa.thevortex.com

Flékt- & Turbinmodeller av J29 Tunnan och J35 Draken
Besok var hemsida fér mer information och nyheter.

Flaktaggregat * Pipor « Ritningar « Videofilmer » Dekaler + Cockpibyggsatser
Ejection seats « Piloter =« PermaGrit slipverktyg med mera.

Egegn import av servon, gyron, mottagare, kablar, ARF-modeller till laga priser.
e
Box 100 03, 800 10 GAVLE

%ALMAR % -
| RC
CENTER

. | ALLT I RADIOSTYRT

Trevligt bemotande & bra priser!

Vi séljer pa postorder!

| OPPET mandag-tisdag  12-18
4 onsdag 18-20
! torsdag-fredag ~ 12-18
. 16rdag 12-15
| f TELEFON 0480-294 59
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Nér ett av Sveriges mest vélr_enommerade konstgallerier,
Galleri Astley firade 25-arsjubileum i den lilla vdstmanlédnd-

ska byn Uttersberg valde man att géra det med en hop't_gy- .

utstéllning!

¥

En intensiv Air Combattavling gick av stapeln pa modellflyg-

|6rdagen. Jorgen Oberg hade otur och krockade med Janne
Larsson. Jérgen lyckades dock radda sin modell kvar i luften
och landa densamma fast néstan halva ena vingen saknades.
bra fluget!

Ett djdrvt drag kan tyckas men Astley
Nyhlén ser férutom konstnirliga viirden
i hobbyminniskors skapande ocksd viir-
det av att locka nya besokare, inte minst
barn och ungdomar, till konstgallerier.

Att det fungerar visas inte minst av det
slora besokarantalet, halvviigs in i den
ménadslinga utstillningen hade ndrmare
10000  personer besokl hobby-
utstillningen!

Den har uppmirksammats 1 flera tid-
ningsartiklar och visst kiinns det lite spe-
ciellt ndr hobbyn tillignas artiklar pa
kultursidan i lokaltidningen.

De flesta modellhobbygrenar presen-
teras pa utstillningen, dessutom hade de
storsta grenarna speciellahelger dirverk-
samheten ocksd visades upp med alle-
handa aktiviteter,

P invigningen flog Pierre Holliinder
Gver utstillningen med sin Spirit ol Saint
Louis-replika. Det &r ju dessutom 75-
drsjubilenm 1 ar for Charles Lindberghs
atlantflygning. T sanning maffigt att se
denna historiska maskin flyga lagt och
sakta med stjirnmotorn klockrent sjung-
ande over skogar och berg.

1 Hvrigt forckom Tiger Mothar bide 1
full skala och som modeller pa invig-
ningen, dessutom linflyg, friflyg och Park
Flyers.

Pi modellflyghelgen blev det dogfight
i alla mojliga former. Den modellflyg-
plansjagande Cairnterriern Lord Nelson
kriiktes dock redan innan den forsta luft-
striden borjade, ett resultat av att han
svalt en groda pd morgonen....

Han himtade sig dock sapass att han
kunde genomforaett par kurvstrider med

| Galleri Astle %

 Tage Berggren visade att det gar att
dra reklamslap med Park Flyers.

nagra modiga slow flyers, vilket mycket
snyggt avslutades med att han hoppade
upp och klippte ned en rod dubbeldick-
are.

Inte ens hundkollegan Snobben har ju
lyckats skjuta ned Rode Baronen!

Mer traditionell dogfight med modell-
flygplan blev det nir en Air Combat-
tivling genomfordes. Sju piloter {log tre
rafflande heat med tajt flygning och
mangaklippoch kollisioner. Tiit Péllupliii
segrade i tivlingen och vann ett inramat
arafiskt blad tryckt i Uttersberg av Mitch
Ward. en av utstillningens arrangdrer.

| §vrigt forekom allehanda Park Fly-
ers, helikoptrar och sjoflygplan i luften
ver Uttersberg denna helg och den stora
publiken visade piloterna stor uppskatt-
ning med applader efter flygningarna.

Extra glans spreds dessutom over till-
stiillningen dé var utrikesminister Anna
Lindh bestkte modellflyghelgen.

Kristian B.

Modellflyghelgens stora stjarna, Lord Nel-
son slickade | sig bade grodor och roda
dubbeldackare!
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En av de haftigare flyguppvisningar vi sett var Ove Anderssons stuntflygning
darhan med stor precision flég sin linflygmodell pa det begransade utrymmet
samtidigt som han sjalv kommenterade varje moment i flygningen.

T h och nedan: Ragnar Eriksson och fru Mary har varit mycket aktiva i
Uttersberg i sommar. Ragnar hade sina Junkersmodeller B3 och den gamla
SM-vinnande Ju52:an utstallda men flég ocksa lyg med sin Huskey.

Nedanth: Robert Hellgren visar sin F1A-modell, manga bade stora och sma,
var intresserade av hur den fungerar.




nder en av vinterns byggkvillar

hiir hos MFK Jupiter i Luled vi
sade Pelle Hutha upp en "gri-
svart skiva”™ som han inhandlat hos en av
Luleas kakelbutiker. Skivan dr 3 mm
tjock, relativistyv-frigolitliknande struk-
tur och viiger endast 116 gram/m2. Han
hade byggt Thulin-jagaren som presen-
terades i arets Modellllygnytt nr | av
detta material. Vingprofilen hade han
format genom att pressa lingsgaende
“deformationsrinder” i materialet och
sedan "kallbockat™ dettill 6nskad sprygel-
form. Om inte vingens viilvning bibe-
hills med hjilp av spryglar striivar den att
aterta sin plana form. Dessutom #r ju
“deformationsriinderna” synliga.
Flygplanet var limmat med Super-
Epoxi Lim. Det gir diven bra med PU-lim

och ev andra triihobbylim. Nackdelen ér

att dessa lim har lingre torktid.

Jag tinde direkt pa denna ide att nyttja
ett alternativt materiel till balsa. Balsatrii-
det ingér ju i vart ekologiskt kiinsliga sys-
tem med [6ljd att det berdrs av alla aspek-
ter, synpunkteroch asikteromdennaskogs-
typ.Jagtrordock att detdven finns plantage-
odlad balsatrfid. Huruvida Depronet pi-
verkar miljon har jag inte funderat pé.

En annan viktig faktor till Depronets
fordel &r priset: 35 kr/m’* — vilket inte gar
att pruta pa hiir i Luled.

Pelle och jag borjade bolla idéer mel-
lan varandra. Jag féreslog att vi skulle se
hur materialet reagerade pa virme. Kan-
ske skulle materialet efter upphettning
bibehilla formen utan tendens att vilja
aterta sin plana form.

Snabbt ut till lokalen dir vi har var

"

“lodstation”™. Vi fixade en rorbiti stil och
virmepistol. Vi hettade upp roret till vad
vitrodde var limplig temperatur och lade
pa en provbit som vi med hiinerna pres-
sade runt roret.

Det var for hett — bade [6r provbiten
och vira hinder. Hinderna lixade sig
men provhiten satt for gott ast runt réret.
Fram med kniven for atl rensa roret.

Infér nista prov hade oljekannan kom-
mit fram. Nagot mindre viirme pi roret,
pa med oljan (lite rok har ingen dott av)
dit med provbiten. Hinder med handskar
formade biten runt roret. Detta lyckades
nigot bittre. Vifick loss delar av provbiten
(pga ojdimn virmeftrdelning hos roret),
Temperaturen var tydligen viktig. Oljan
hoppades vi inte skulle behdvas. Vi hann
med [lera lirorika prov den kviillen.

Peppad och viil hemkommen till bosta-
den fortsatte jag [6rsiken och kom fram
tll att viirma i bakugnen i koket gav
Jjamnaste och bist kontrollerbara lempe-
raturen pi den form som jag skulle an-
viinda, Provbitarna hade dock fortfarande
en tendens att fastna. Al detta dr nu 16st
tack vare ugns- och grillfolic som finns 1
de flesta vilsorterade kdken, Jag skall nu
beskriva hur jag gor si att du sjilv, en-
kelt, kan forma Depronet. Du bir helst
tillverka ett “pressverktyg” enligt min
skiss 1 for att underlitta arbetet. Gér
spiannduken sa ling att den d@ven nar runt
et formror for tillverkning av rund flyg-
kropp (12-15 cm).

Vingar

Tillverkas i sektioner med lingd anpas-
sad/maximerad efter ditt pressverktyg och

FLA‘R GQMbﬂdn atans Byggsatse."

Hobby tel 0340-66 00 66 fax 0340-66 5513

bredden paugnen i din kéksspis. Enklaste
vingprofil att tillverka &r en ren Clark Y-
form med plan undersida men iven en
helsymmetrisk form med lika vilyning av
vingens over- och undersida gér bra.

Formaen platskiva anpassad till press-
verktyget (ex lingd, korda, tjocklek 350
x 200 x 2 mm) som oversidan (6r den
vingprofil du tinker anviinda.

Viirm formpliten i ugnen till ca 140
grader (enligt min ugnstermostat). Ta ut
formpliten och ligg den i pressen (se
skiss 1) placera direfter ett ark alumini-
umfolie pa formplaten och ligg direfter
pa Depronskivan. Dra 6ver spiinnduken
och tryck och forma med handen till du
kiinner viirmen genom spiinnduken. Ar-
beta snabbt sa att formplaten inte hinner
svalna. Litta sedan pa spiannduken, ta
bort Depronskivan med folien. Folien
sliipper nu litt frin Depronet.

Vill du ha en smalare vingspets pa din
modell, ligg da den firdigpressade Gver-
sidan av Depron pa byggbordet, markera
X och skiir till bade fram och bakkant,
Ditt val av X pa min skiss 2 avgor hur
bred vingspetsen blir. Skiir till en plan
undersida av Depron (ev nagot stérre)
som den virmeformade Deprondelen. Pi
den plana undersidans framkant limmar
du pd erforderligt antal (normalt tvi)
smala Depronlisterca | 5 mm breda (skiss
2). Det ger Dig mdjlighet att forma och
slipa fram vingens varierande nosradie.
Stor nosradie vid vingroten och mindre
radie vid vingspetsen. Depronlisterna pi
undersidans framkant har du férst uttunnat
likformigt i forhallande till nosradie-
forindringen léings hela vingspets-
sektionen. Vill du tordera vingspetsen
kan du hija X-mattet i vingens bakkant
nagot (kriver stor noggrannhet vid sam-
manfogning av ver-och undersida). Vill
du [orstirka vingen mot stora G-krafter
kan du “pi insidan av Depronskivorna
armera med rundstav av bambu som lim-
mas med PU-lim som sviiller lite, Nor-
malt erfordras dock ingen “armering”.

Gor nu varje vingsektion firdig. Limma
samman dversidan till undersidan (med
redan fastsatt framkant pa) och éindspryglar.
Gor giirna dndspryglarna av tva samman-
fogade Depronbitarsaattsprygeltjockleken
blir 6 mm. Skall vingen ha V-form lutar du
indspryglarna nagot och slipar fram exakt
lutning, Det blir 30-40 ¢m linga firdiga
"vingdelar”. Limma samman vingdelarna
till dnskad spinnvidd.

Eventuellainstallationer for skevroder
mm i vingarna maste du beakta och gira
firdigt innan sammanlimning av dver-
och undersida.
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Sektion

Spannduk
(av linnevav)

Stodlist

SPANSKIVA

Spannduk

| .
Undersida av plan

___DEPRON
__Folie DEgiEh Vingspetskorda
=~-.._Formpl &t |
e =
o 1x

Léngsgaende Depronlist (1-2st) for formning av framkant ;

Formad Depronskiva |

Skiss 1

Rundstav

Kropp

Arbeta pi samma séitl som vingar om du
skall viirmeforma Depronet.

Till rund kropp anvinds stalror. Varje
kroppssektion limmas elter [ormning
samman med en lingsgdende fog, For
fyrkantkropp kan tre sidor formas pé
liknande sitt men fjirde sidan skirs ut
separat och limmas pa.

Erforderliga spant siitter du dit efter
behov. Tiink ut och planera noggrant for
installationerna,

Stabilisator och fena

Di dessa oftast har liten viilvning (tunna)
behtver de "ej bakas i ugn™. Oftast gar
det att anviinda en enkel skiva. Behovs
styvare konstruktion limmar du samman
tvé skivor med distans av “Depronlist”
mellan skivorna

Fastsiittning av roder gar utmérkt med

! Undersida av pla
| Depron 3

'

Rotvingkorda
Skiss 2

pasforslutningstape (finns hos Clacs
Ohlson bl a). Gangjirn erfordras ¢j. Fasa
av bakkanten pa stabbe/fena och ans-
lutande kant pa rodren och lidgg tape pa
hida sidor av skarven (superstarkt). Vid
montering av roder till stabbe/fena skall
ett mellanrum pd ca | mm finnas si att
rodrenblir littrérliga. Tank paatt "gnugga
fast™ tapen noggrant.

Allmdént - Viktigt

Attbygga med Depron kriver god bygg-
vana. Depronet krymper nigra procent
vid viirmeformning. Anvind “super-
vassa” verktyg nir du skiir Depronet.
Fasa av skarvar och Depronkanter sa att
stora omlottlimytor erhdlls.

Forstirk vingbidddar och anslutning
mellan vinge och kropp med Limplig
balsalist. Ytor diir gummiband spinner
dver-Depron forstirk med 0.3—0,4 mm
plywood. Motoroch servofisten forstirks

med balsa/plywood. Infistning av land-
stiill sker mot spant som laminerats med
tunn plywood. Kraftigt dubbelkrékta ytor
dr mycket svara att viirmeforma.

OBS Kolla pa provbit vilka lésnings-
medel och lim Depronet til.

Jag har sjilv ritat och byggt en
trainerliknande Slow-Flyermodell spv
118 cm, vingbelastning 17 g/dm2 och en
maodell typ Tp 55 Caribou 2-motorig.
Spv 112 cm, totalvikt inkl acc 540 gram
och vingbelastning pa 29 g/dm2 (se [oto).
Bada flyger jittefint med vixlade 280-
motorer och 600 maH metallhydridace.
Flygtiden &r 15-18 min/laddning. Bada
tva dr plan for relativt lugnt viider. och de
trivs utmirkt i luftrummet ”...5 meter
minus...” i QFE sammanhang.

Hdkan Danielsson
hakandanielsson.092065308 @ telia.com
MFEK Jupiter Luled

Missa inte aktuella erbjudanden:
WWWw.rc-center.se
Snart kommer den FURY EXTREME!

En helt ny modell anpassad for 80-90 motorer. Den kommer att
dverraska de flesta och lamna konkurrenterna langt efter!
Senaste rapporterna fran USA. Fury férsta samt tredje plats i
AMA Classic samt en tredje plats i FAI-F3C. Detta betyder att en
fantastisk 3D helikopter kan bli en vinnare &ven i F3C.

X-cell Fury har blivit en liten succe hér i Sverige och den kommer
att synas pa manga flygfalt under sommaren.

PRISER:

X-cell Fury Extreme
X-cell Fury 60 Basic
X-cell Fury 60 Expert
X-cell Fury 50 Basic
X-cell Fury 50 Expert

KALMAR RC CENTER

11995 kr
6995 kr
9995 kr
6495 kr
9495 kr

Observera att vid bestallining av Fury Expert uppge om du vill anvéanda
Futaba Alt JR servon. Alla X-cell Fury levereras utan blad.

Futaba GY-401 gyro nuendast 1995:-

Postorder
Har du provat pi vir postorder? om inte ring och testa vi levererar ofta dagen
efter och varat tillbehrssortiment omfattar det mesta. Vi siljer bland annat:

0S ©OTT smmans robbe
iaVary OGroupner APC * hirec
Futaba EX9 /IDS ~ .- Ny 3D-helikopter fran Vario X-PERIENCE

Vi garanterar dig en bra service och trevligt bemitande. Avsedd fér 90-motor

Oppet: mand-tisd 12-18 - onsd 18-20 - torsd-fred 12-18 « Lérd 12-15 » VI SALJER PA POSTORDER!
Wismarsvégen 10, 393 54 Kalmar + Tel 0480-294 59 & 070-530 15 10 « E-mail: rccenter@algonet.se » http: www.rc-center.se

Nya Variokatalogen 02 150 kr

Kyosho katalog 70 kr

Graupner Katalog 150 kr

RC 2002 Katalog med Futaba/bil/Flyg gratis mot 20 kr porto
Vill du bestiilla kataloger — siitt in pengar pa virt postgiro
6035969-2 med namn och adress si skickar vi omgiende.
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En tre vhg och sm:d;g\asegelquell ?6:’

sokrn:arkivéifam

Stratus har funnits som modellnamn i
manga ir, Kyosho har [ortsatt att jol
med konceptet kontinuerligl oc
utvecklal en mingd olika versioner av
Stratus. Dethirblirden andra Stratus som
jag provat pa. Den f
staversionen som komut formerin 10
sedan.

Stratus 1600 &r en modell som i grun-
dendravsedd for termiksegling. Den har
ganska liten nnvidd for en termik-
seglare men iri gengild mycket 1
ket kompenserar for den lilla vinga

SomallaandraStratusmodellerhar
fatt en el-motor inbyggd som starthj
vilket gor att den klarar sig utan gummi-
rep eller winsch for att komma upp till
termikbldsorna.

Det finns en tabbe om
man gillar det lite tulTare stuket som en
V—stabbe ger.

BYGGSATSEN
Stratus 1600 ir en av Kyoshos SQ
Iket innebiir att man kan {6r-

1ta sig lite extra niir det géller kvalitet
och konstruktion.

Utvecklingen av ARF-satserna pi
marknaden har sprungit i
och till viss del dven f&rbi dem. Pa mo-
delleri ARF-utférande viintarmansignu-
mera att det inte aterstar mycket mer dn
att limma fast stabbe och fena och mon-
teraimottagare ochservon. Tvissafallinte
ens det.

Stratus 1600 ir kvar pd den "gamla”

infistning och ser ve
Allisd nagratimmars jobbtotalt. Hall me
omatt vib oli ruskigt bortskiimd

llen har en L, viilgjord kro
ad epoxi-glasliber och prydligt
cada sprygelvingar, stabilisator och
fena som dr firdigklidda med vackert
sparent plastfilm. Det foljer med en
Mabuchi 380 motor och en fillbar 6x3
propeller i satsen. Det som saknas r ra-
dm m I i servon, forlingningskablar
ona, motorreglageochenliten 8.4
V ack med 600 mAh kapacitet.
Modellen Stratus 1600 ir en modell
som kan klaras av nyborjare men en viss
gvana fran en tidigare modell ir att re-
kommendera. Malgruppen striicker sig
upp till avancerade segelflygare.

MONTERINGEN

Stratus 1600 haren tredelad vinge som
inte beh i
med en tejpremsa dver s
klartsitterdetrejilaplyw
arna ocksa

Texm Foto!
K}eu Stenbom

sektionen, Detblirsuveriint behiindigtatt
fraktamedsig modellenommaninte lim-
mar ihop vingen permanent.

Vingskarvningen érett av de sista mo-
mentenibyggeteftersom man bara behi-
ver miltscktionen foratt fixainfistningen
till kroppen.

Monteringen bérjar med montering av
motorn och den fillbara propellern.

Sedan gar det vidare till vingin-
fistningen, enrundstayv i framkanten och
en M3 skruv i bakkanten

Nagra stansade plywoodbitar ska lim-
mas inikroppen somackhyllaoch servo-
platta.

Sedan kommer det pillrigaste momen-
tetsom varatt[daindenlillaplywoodbiten
lingst bak i kroppen som hij
holje ska limmas fast vi

Stabbe och fena p:
och ytan pa kroppen diir stabben ska sitta
ligger perfektiniva.

Innehallet domineras av de vackert réda vingdelarna med transparent film som visar det ut-
markia byggjobbet. Aven glasfiberkroppen haller hig klass.




Monteringen av motornikroppen gors
tillsammans med spinnern for att fd en
snygg [lytning mot kroppen. Kroppens
nos ér helt Gppen och Konar svagt sa att
motorns fiastspant kan passas in strax
bakom kroppskanten.

Sedan nir allt annat dr klart skarvas
vingen ihop. delbar eller permanent, en-
ligt egen smak.

Slutligen ska det pa lite fiarggranna
dekaler,

RADIO-INSTALLATION

Det iir valfritt om man vill ha en av/pa
switch till motorn eller ett proportionellt
motorreglage. Har man inte en 3-kanal-
aretillhands sariicker det fintmed ettauto
cut-off reli. Med ett fartreglage har man
storre valmajlighet for hur man vill ut-
nyttja strommen i acken.

Till testmodellen anviindes en Hitec
Focus I11 S8, ett Hitec SP-1010 motor-
reglage och ett 8,4 V ackpaket med sju
stycken Sanyo KR-600AE celler.

Det ska sitta tvi smd servon i model-
len, helstmicroservon. Jag stoppade i tva
Hitec HS-81 vilka passade med en liten

Jjustering av hialen i servoplattan. Stot-
stiingerna av 0,8 mm pianotrid har en Z-
bock ienaindenochen lodd gingad link
1 den andra sa det gir inte att dra ur dem
elter monteringen.

INVAGNING OCH UTSLAG

Utslagen pa hojdroder och sidoroder i
anvisningeniirdefinitivtinte iunderkant.
Med tyngdpunkten i det bakre Liget kan
faktiskthojdroderutslaget minskas nigot.
Vid hog hastighet blir modellen annars
ganska kiinslig pa hojdroderutslagen.

llandningen didremot passar det biittre.
Anviinder man en radio med dual-rate sé
irdetrekommenderade utslaget pa 8 mm
upp och ned helt ok som maxutslag.

FLYGNING

Stratus 1600iringen littflugen model|
niir det blaser hért eller éir stékigt i luften.
Meddenligaviktenblirden ganskakiins-
lig [6r vindbyaroch motorstyrkan gordet
svart atl stanga sig fram i stark motvind.
Landningar i hard vind sker niistan med
negativ ground speed.

Blaserdetdiremot lite grann, cller kan-

Installationen i Stratus 1600 &r lite trang | den framre regionen. Mottagaren och fartreglaget
slass om utrymmet med alla sladdarna mellan motorn, fartreglaget och acken. Acken ar lattat-
komlig under huven och de sma Hitec HS-81 servona har gott om plats.
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ske inte alls, sd éir den mycket behaglig
och Litt att flyga. Som sagl s iir inte
motorstyrkan sérskilt stor sd skillnaden
mellan flygning med och utan motor ir
inte sd stor den heller. Trimmar man mo-
dellen med en svag stigning med motorn
pa si blir det en ganska lagom trimning
fiir glidflygning nér den slas ifrfin.

Denflygersnilltoch harettmycketbra
glidtal sii det gar att halla sig i luften rik-
tigt linge om man sparar pd strommen.
Denlilla600 mAhacken riickertill ett or-
dentligt hogt lyft och ytterligare ett lite
minder lyft innan fartreglaget slir ifrin
motorn.

Stallhastigheten iir lag tack vare den
liga vingbelastningen och den [lat-
bottnade vingprofilen. Nirdennéirmar sig
stallfarten sjunker Startus 1600 igenom
markerat och kan ibland vika ner ena
vingen en aning. Stallen kommer dock
aldrig som en éverraskning utan annon-
serus lydligti god tid sd att nosen kan sliip-
pasnerenaning. Villman busflyga lite si
drdet inga problem att géra snygga stora
ochrundaloopingaroch chandeller. Rolla
gardetocksamedlite envishet. Byggupp
mycket fartochsetill att haordentligt med
hojd [orst sa gar det bra. Vill man busa
merasdhar Stratus en syskonmaodell med
skevroder som heter Soarus 1600 .

Stratus 1600 passar biist for lugna fina
kviillar och kanske lite bus.

Data:

Spannvidd 1600 mm

Vingyta 28dm?

Langd 1020 mm

Vikt 670g

Vingprofil RG14,
V-form pa ving-
spetsar, rak mittdel

Motor Mabuchi 380 med
fallbar6x3 propeller

Ack 8,4V, 600 mAh

Radio 2-3kanaler

Pris ca: 1690 :-

Tillverkare Kyosho

Importér  Slotcar AB

Har kommer Stratus 166 med motorn igang fér en passage framfor ka-

meran. i det har flyglaget med fullt motorpadrag gar det undan ganska

rejalt.Hastighetsomradet pa den har slanka modellen &r stort och glid-

taletlikasa. Tyvérr har jag inga konkreta sifferuppgifter att komma med.

Q1



Thulins
Hangar

B3LA — saknat flygplan

Byggde du A-36 som var med i férra Thulins Hangar? Da ska du nu fa bygga
etttillav de “saknade” flygplanen i SAABs serie. B3LA ér ett annat namn
fér A-38, det ér alltsa planet mellan Viggen och Gripen.

etta dr lika enkelt att bygga som
D A-36 men ser kanske merut som

ett flygplan da det inte &r en
delta som A-36. Materialet dr samma
som i A-36 -3 mm balsa till kroppen, 1-
1,5 mm balsa i vinge, stabilisator och
fena.

Férstora ritningen si du far ca 30 cm
spiinnvidd, det blir lagom for att fa planet
littrimmat. Skiir ut alla delar ur respek-
tive balsallak. Pd kroppen (C) ska det
skiiras ut uttag for vinge (A) och stabili-
sator (D), dessa dr mirkta med rott res-
pektive blitt. Anpassa uttagets bredd

-

beroende pd vingens tjocklek. Observera
att delen B ska sitta pd vingen sa det blir
3 mm+3 mm + vingens tjocklek som ska
skiiras ut ur kroppen.

Pi vingspetsarna sitter tvi “pikar” (E),
dessa ska goras i samma tjocklek som
vingens men de ska ha 90 graders vriden
fiberriktning, dvs de ska ligga i samma
riktning som kroppen. Delen (B) &r en
forstirkning pa vingroten. Den gors i 3
mm balsa och siitts pi éver och undersi-
dan av vingen. Denna del simulerar diven
luftintagen pa planet.

Limma last del B pé vingen. Limma in

vingen 1 kroppen, anviind helst vitlim hir
da det blir elastiskt och fjadrar lite vid
krasher, da haller planet biittre. Stabilisa-
torn kan du limma med vilket lim du vill.
Nér limmet har torkat kan du mala planet,
cftersom forebilden aldrig har byggts kan
du maladen hur du vill! Ett siitt kan ju vara
att mala planet i en mork gron eller ljusgra
nyans, sen kan du mala sma kronmiirken
pa vingen om du vill. Jag milade min grén
och satte pd dekaler frin en gammal plast-
byggsats som aldrig blev byggd.

Vig av modellen med modellera och
testglid. Forsok att [a planet att flyga sd
bra som mdjligt utan all trimma med
rodren, dé &r du siker att tyngdpunkien
hamnar rétt!

Flygning
Kasta planet riitt hart snett uppat. Luta
planet ca 30 grader och kasta hért i en 45
graders vinkel uppat. Da ska planet —om
det dr ritt trimmat — plana ut efter nagra
meter och glida ldangsamt ner.
Personligen tycker jag planet blir riitt
snyget ndr man malar det sa det kan jag
rekommendera, det riicker med lite tusch-
penna. Lycka till sd ses vi om inte pd
filtet i ndsta nummer! Da ska jag presen-
tera en lite svirare modell.

Philip Thulin
Philipthulin@ hotmail.com

X C

Kropp: 3 mm balsa
Vinge: 1,5 mm balsa

Stabilisator: 1-1,5 mm balsa

Vinge

34

Stabilisator
—

Ritningen i 1/3 skala
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Elektrifiera segelmodellen

Elsegelflyg ar en trivsam form av modellflyg som
inte kraver nagra asfaltbanor eller jattestora falt.
Ar du kanske redan dgare till en segelmodell men
tycker att det 4r jobbigt att fa upp den pa tillrdack-
lig héjd? Montera da en elmotor pa den — det ar
inte svart och du far anvédndning fér din kreativi-
tet. Efterat kan du lagga springlina och gummi-

rep pa hyllan.

ar modell som vi har elektrifierat

dr Myggan som vi byggt efter en

ritning i Mfn nr 6/95 men lipsen
kan giilla manga andra liknande segel-
modeller,

Vi trivs med lidtta modellplan och vi
anviinderen Litt drivutrustning (ill Myg-
gan. Modellen med spiinnvidd 1500 mm
klidd med Oracover viger flygfirdig
med drivack 700 gram, och bista flyg-
tiden 1 sommar dr 31 minuter. Driv-
paketet bestar av en Robbe 480 motor
med planetviixel 3,7/1, elt 24 amp fart-
reglage och en Graupner [illbar propel-
ler 11x8, men det finns minga andra
.linpll a drivpaket. Vara drivackar be-
star av 8 st Sanyo N-500 mA AR-celler
som ricker till tva stig sa hogt som vi
vagar och lite till pa varje laddning. Da
har vi dinda strém kvar till motorn infér
landningen.

Nu kan du starta den roliga [6rvand-
lingen av en segelmodell till elseglare
med egen drivmotor i nosen. Bérja med
att montera servo och mottagare lingst
bak i utrymmet under vingen. Placera
motor och ack pa kroppen och vig av i
tyngdpunkten —en tredjedel av vingkor-
dan niir du miter frin framkanten pé
vingen - sd ser du hur ling nosen bor vara,
kapa av den dir. Observera att
mottagaracken inte behdvs lingre. Strém
till mottagare och servo far du frin
drivacken.

Tillverka ett motorspant av 3-4 mm
plywood. rita av efter spinnern sa far du
yttermattet. Glom inte att borra hilen for
motorn innan du limmar [ast spantet.
Forstirk med trekantlister i hornen lingst
fram. Slipa av frimre delen av nosen si
atl den passar mot motorspantet.

Det iir praktiskt att byta acken genom
en lucka pa nosens 6versida niir du ska
ladda sd du slipper taav vingen. Skir bort
spantet som sitter vid vingens [ramkant.
Klipptill en kilformad bit skumplast som
acken ska vila pd, med den tjocka iinden
framat, da blir acken littare att byta.

Undersidan av kroppen kan du for-
stiirka med dekalplast fran fargbutiken,
dettal attlandapa, du skajuflygamycket
framover.

Acken ir laddad och det dr dags [6r
forsta flygningen. Innan du kastar ivig
modellen, bestim dig for var du kan
landa. Startamot vinden som vanligt, stig
inte brantare dn att motorn orkar med,
inte heller hogre én att du sikert kan se
madellen och undvik solen.

Sen har du ett intressant projekt fram-
[Or dig som du kan dgna dig ét resten av
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livet om du har lust ndimligen att férsoka
forstd termikens viisen. Ingen har niigon-
sin sett en termikblasa, men det kiinns
hirligt att faupplevaeffekten av en sidan
- att [d kurva runt tillsammans med mi-
sarna hogt i skyn det ir cn hojdare, jag
lovar.

Bjdrn Ekstraom
picostick@spray.se

Modellen som
elektrifierades
varMyggan men
tipsetkan gilla
mdnga andra
liknande
segelmodeller.
Foton: Daniel
Johansson.
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A

Historia

Det svenska la-
getvid den inter-
nationella t&v-
lingen i Trollhat-
tan. Fr.v. Sture
Sandberg, Kurt
Sandberg, lag-

ledaren Rune
“Bananen“ An-
dersson, Kurt
Persson och
Ragnar Oden-
man. Foto S.-0.
Lindén.

Inofficiella VM i Trollhiittan
Ursprungsidén att ligga tivlingen till
Eslov komattdndras. Tidsmassigt behill
man sista séndagen i juli som Livlings-
dag. 29 deltagare frén fitta nationer sam-
lades [6r att kimpa om den stiliga
silverpokalen “The Swedish Glider Cup*,
som dircktiren Oswald Armulf-Olsson
stédllt upp som vandringspris.

Minga deltagare var modellllygare pa
hemviig frin Wakefieldtivlingen som

Just héllits i Finland. Liinderna fick delta

med fyra tivlande och en lagledare. Fran
Danmark, Finland,Storbritannien,
Norge,Schweiz, Sverige ochJugoslavien
kom fullalag.Monaco hade en deltagare
med. Frankrike och Belgien, som anmiilt
fullalag uteblev p.g.a. strejkhot pa hem-
lindernas flyglinjer. En nordisk lands-
kamp ingick i tivlingen.

Det blev en lyckad tivling, dir
Goteborgsklubbens “Modellflygpappa*
Georg Lind skapade trivsel och gemyt.
Den gemensamma [orldggningen pa
Skatds Turisthotell gjorde det méjligt att
umgis. Viidret var stralande sol och
mycket termik. Det sig hoppfullt f6r
Sverige framtill slutetav sista omgiingen,
De flestatrodde nog att Ragnar Odenman

skulle vinna, men flygplanet kom strax
efter urkoppling in i fallvind. P& ca 50
meters hiijd gled planet biittre, men tiden
blev medelmattipa 183 sek. Den jugosla-
viske ingenjéren Stjepan Bernfest hade 1
andra start flugit 190 sck. Gjorde han en
max 3601 sin sistastart skulle han komma
fire Odenman ochiven fére danske Ame
Hansen

Engelsmannen Bennet hade chansen
att vinna efler tvi maxtiden, men han
misslyckades helt i sin sista start. Bern-
festkunde [ in sin svart/vita segelmodell
med V-stjirt i termik och noterade max
och tog diirmed férsta priset.

Resultat;
Inom parentes maxtiden 360 s.
1. Stiepan Bernfest, Jugoslavien

417(360) 200 508(360) 920
2. Ragnar Odenman, Sverige

560(360) 370(360) 183 903
3. Ame Hansen, Danmark

486(360) 637(360) 147 867
4. Knut Hagen, Norge

323 226 301 850
5. Lennart Persson, Sverige

610(360) 113 857(360) 833
6. J.M.Bennet, Storbritannien

457(360) 408(360) 62 782

'4653

Jigg fér vinge

Bygg inga bananer — anvind JIGG!

KLURINGEN Mekanik & Hobby - Tel 0171-585 02 - Fax 0171-585 44

Radiostyrningar och modelltillbehir
av hag klass,
Generalagent och service:

ORBO

Elektronik/Hobby AB
Lidgatan 20, 171 58 SOLNA

http://www.orbo.se
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IMULTIPLEX

Tel 08-83 25 85 « Fax 08-83 24 52
ATERFORSALJARE ANTAGES

E-mail: info@orbo.se

7. Kurt Sandberg, Sverige

367(360) 48 378(360) 768
8. Leo Santala, Finland
404(360) 125 268 753
16. Sture Sandberg, Sverige
138 190 138 466
Nordisk landskamp.,
1.Sverige 2504 sek
(R.Odenman, L. Persson, K. Sandberg)
2.Finland 2171 sek
(L.Santala, T. Silmunen, R.Wallenius)
3.Danmark . 2131 sek
(Ahansen, A Hst-Aris, J. Lauridsen)
4.Norge 1964 sek

(K-Hagen, S.Schidll, T Mabach)

Prisutdelningen dgde rum piLisebergs
restaurang och vandringspriset utdela-
des av donatorn dir. Osvald Arnulf-Ols-
son.

"Prov S.M.” i U-kontroll

Modellracerklubben -MRC Star Flyers
stod tillsammans med Alvsjo Mfk och
KSAK som arrangir pa Skarpniick den
17 september {6r den [6rsta stortiy] ingen
i linkontroll med Bengt Ekstam som tiy-
lingsledare. I den sakkunniga publiken

UMEA

Den KOMPLETTA hobby-

Umea SI6jd och Hobby

Grubbevigen 63 903 61 UMEA
Tel. 090-14 44 02, Fax. 090-14 49 27
www. slojdhobby ac.se

Butikstider

m-ﬁe 13-18 Lor 10-15
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mirktes Brommachefen Bertil Florman och modell-
fabrikanten Sven Wentzel.

53 modellplan var anmiilda, men bara en femtedel av
dem genomltrde tivlingen. Speed, Stunt och Team-
racing stod pé programmet, men den sista grenen stroks
pea for fa deltagare. Flitigaste deltagaren var Per-Axel
Eliasson som stiillde upp i fyra klasser. Speedklassens
resultat riiknades pa genomsnittet av tre kérningar. En
kvadd placerade Lars Howing fran Lidingd pa andra
plats trots att hans modell var snabbast. Sven-Olof
Ridder Vingarna hade sidkra manévrer i stuntklassen
och vann bide Klass I och Klass II.

Resultat;

Speed Special. (0 -1cc) 7 anmélda. Inom parentes snabbaste
flygning. ]

1.Tony Gustafsson, Alvsjo 838kmh  (86,1)
Speed |. (0-2,5cc) 13 anmélda

1. Per Axel Eliasson, Star Flyers 72,1kmh  (731)
2.Lars Héving, MRC Raketen 68,6 (104,0)
Speed Il. (0 -5 cc) 10 anmélda

1.0lle Eriksson, Star Flyers 69,7 kmh  (109,8)

2. Per Axel Eliasson, Star Flyers 34,2 (102,9)

Speed Ill.

(0-10 cc) 9 anmalda

1. Lennart Forsberg, Alvsjo Mik
Stunt 1. (0- 2,5 cc) 9 anmélda

14,7 kmh (124,6)

Overt till vénster: Varldsmastare 1950 - inofficiellt - Stjepan Bernfest, Jugoslavien Foto: S.-
O.Lindén. Overst mitt: Osvald Arnulf Olsson donerade “The Swedish Glider Cup®. (repr.foto)
Overst till hdger: G.H.Derantz organisatdren i svenskt modellflyg. (repr.foto) Nedan: Ritning pa
“Neo”, Bdrje Borjessons F-modell. Fran Aeromodeller Annual 1950.

2%

i

NEO
SWEDISH POWER A
MODEL 7
WINNER SWEDISH i
- NATIONALS, 1950

1. Sven-Olof Ridder, Vingama 169 p.
2. Per Axel Eliasson, Star Flyers 68 p.
3. Olle Eriksson, Star Flyers 64 p.
Stunt Il. (0- 5 cc) 8 anmélda

1. Sven-Olof Ridder, Vingarna 104 p.
2. Per Axel Eliasson, Star Flyers 72p.

DESIGNED BY

GOTHENBURG

BORJE BORIJESON,

POWER E.D. COMP SPECIAL

SM och RT pa Skarpniick

15-arsjubilerande Vingarna i Stockholm stod som vird
for arets SM och Rikstivling den 24 september. Pappa
Stark var som vanligt tivlingsledare. Vinden lag lings
filtet, men vad hjipte det. [ slutinden av flygfiltet 1ag ett
kirr och lite lingre bort ltasjon.

(Skribentens egen Sinta behagade “landa™ i sjén, men
upplockades av en viinlig dam just som den slog ner
intill den bat hon rodde! En omtinksam snickare ord-
nade med en transportlada stor och tung som en sarkofag
- och SJ visste redan da att ta betalt! Omkostnaderna
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JOUKOWSKY DEVELOPED
WING SECTION NAMED
’ “ PLADUSKA " BY DESIGNER

Tl

SCALE 1110
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qkulle ha rickt till fyra hyggsatser, Meh jag slapp bygga
nytt!) i _

F-klassen horjade fa stil och ordning. Borje Borjesson
visade med sin “Neo™ atten stabil motormodell inte behovde

ke ha hog baldakin. Med riitta vinklar pa birytor och motor-
. . installation (ick hans flygplan mer an dubbla hijden mot
HlStorla konkurrenterna.

Rune “Bananen” Andersson hade i aratal flugit segel-
modeller, men dittills inte yunnitnigot SM. KSAK hade givit
honom i uppdrag att konstruera en modell for Sint-klassen.
Med denna konstruktion birgade han sin forsta mistartitel.
Hans flygningar gav honom andraplats i vardera av de tre
starterna, men sammanlagda resultatet rickte till seger. Rag-
nar Odenman, som manga {ippat som vinnare splittrade sig
kanske formycket genomatt flygaitre klasser ochhan slutade
pi |8:e plats.

| Wakefieldklassen hade inget nytt hint. VM-deltagarna
flog sina modeller fran Jamijarvitiviingen. Varken Arme
Blomgren eller Sune Stark hade oppnat sina trunkar efter
hemkomsten, de bara blaste bort dammet och belade forsta
respektive andraplatserna. VM-laget kom in pi de atta forsta
platserna.

[Lagtivlingen vannsav AKG, Goteborg. Pdandra plats kom
Vingarna, som nog kunnal ge goteborgarna en kamp om

Arne Nilsson,
Karlstad med

det radiostyrda
modellplanet
*Rudder Bug".
Foto

5.-0. Lindén

Nedan: Ritning
till Ragnar
Odenmans VM-
modell. Fran

:ig%g_b Sl segern om inte 5.0 Ridder flugit bort sin lilla F-knarri forsta
(rimstarten!
Resultat:
Klass Sint. 31 deltagare.
1. Rune Andersson, Vingarna 910 sek.
2 Roland Schedvin, Curmulus 786
3 Irve Silesmo, Cirrus, Orebro 663
r ) r " . 4 ] 4.Stig Nilsson, Bjuvs Mfk 589
- ¥ W = 5 Helge Wannberg, Domsjo Mtk 574
6.5.-0.Lindén, Karlstads Mk 553
Klass Gint.10 deltagare.
- -| - 1Y = 1.Ame Blomgren, Vingama 615 sek
« <P Bl b e =" = “ 2 Sune Stark, Vingama 547
e = = ___L_.J-——J-——'-“""‘ S 3 Kiell Exlund, Vides Mtk 509
= i 4 Anders Hakanson, AKM 460
i 5. Helge Eliasson, AKG 379
6.L.G.Larsson, Gamen 266
Klass F.20 deltagare.
1. Borje Boriesson, AKG B44 sek.
2. Ragnar Odenman, Cumulus 582
Dheiicr’s 1@ i.glle Blgmberg, Nimbus, Kumia 555
| * Bengt Johansson, Karlstads Mk 417
Spdnavidd 160 e ¥ 5 Bengt Widgvist, Girrus, Orebro 406
Léngd 90cm [ 6.Gunnar Agren, Uppsaia 370
Tot birgla 336 i SM Lag.1. AKG, Goteborg
Vikt 420 1556
7 9 B 2 Mk Vingama, Stockholm 1525
ingbelastning 154 et 3.Mik Cumulus, Enskede 1093
Profilar: &gna 4 Mik Cirrus, Orebro 1069
Spryglar |5 mem asp 5.Fk,Gamen, Norrképing 979
N ‘ scktion 346 . G.y(ar!.stz.ads Mtk 970
ooy Krp / Rikstavlingen, Klass S. 27 deltagare
1 Sture Sandberg, Umea 708
2 Rune Andersson, Cumulus 659
3 Rolf Hagel, Johanneshov 596
4 Ragnar Odenman, Cumulus 588
l 5 Olle Sandanl, Nyndshamn 552
L. P - 6.Kjell Eriksson, Roslagsbro 540
s G S— Rikstaviingen , Lag
\‘1‘7’ | 1.Mfk Cumulus, Enskede 1757 sek.
2.Domsjp Mfk, Domsjo Mfk 1155
3Mfk Vingama, Stocknolm 975
. . 4.Fk Gamen, Norrkdping 911
5 y . 5 Mfk Svalan, Roslagsbro 897
ege modcke// i kloss 51;_” 6 Buvs Mtk Bl A%
Konsiruerad ay R Oderrman Tempotivlingen
L ; KSAK genomforde en satsning pa
5 ~ ! g pd -
_Dkalg /:/0 2 vecklingen av WakcﬁeI(Iflygan&et?{“uli'lk




vare Tempo AB och dess mycket [lyg-
intresserade och genertse chel direkior
Gosta Ahlén kunde de svenska
modellflygarna bérja trina for ndstkom-
mande ars forsta VM-tivling i modell-
flye. Redan i slutet av ar 1950 kunde
klubbarna bestilla ritningar till “Tempo-
modellen™en konstruktion av Arne Blom-
gren och Rune “Bananen™ Andersson.
Den nya maskinen var ritad enligt den
nya Wakefield-regel ( 17-19 dm2 ving-
yta, 65 em?2 tvirsektion och 230 grams
minimivikt).

Radioflyg

For att kunna dgna sig at radiostyrda
modellflygplan miste flygaren forst av-
ligga prov som amatdrsindare pa
kortvagsnitet! Telestyrelsen utfirdade
hestimmelserna och den intresserade fick
ansoka och genomgi prov. Det var inte
méanga modellflygare som kunde eller
vill gora detta!

Dé importstoppet pa bla. modell-
material hivdes under aret kunde modell-
firmorna importera nyafina motorer, t.ex.
ED Bee och Mills 0.75 och 1,3 frin
England. Fran USA kom nu de forsta
glodstiltsmotorerna.

Jetex

Ing. Sigurd Isacson importerade blLa. frin
England jetmotorer “Jetex™ som fanns i
olika storlekar. Den minsta var Jetex 50
och direfter storre aggregat upp till 350.
Genom tidningen “Teknik [6r Alla™
propagerades for dessa nya motortyper,
som var bade billiga och enkla att han-
lera.

Sammanfattning

Hiindelserna under aret 1950 betydde en
intensiv utveckling av modellllyget. Ant-
ligen hade FAI godkiint tivlings-
verksamheten och inrittat VM-klasser
for modellflyget. En av de drivande kraf-

Viirldens populdraste enkubikare

Mk | "Bee” ir en enkubikare och
gdr 7.000 varv i minuten. Den
har sroterande insug» och kan
koras inverterat, Vikt c:a 75 gr.,
héjd 57 mm., lingd 76 mm.
Garanti. Lamplig for linkon-
troll, sma friflyktsmodeller, fly-
gande skala etc.

Pris komplett Kr. 45: —

terna bakom detta

var den svenske 1:e
instruktéren for
modellflyget Georg
H. Derantz. Han
hade som informa-
tor hos KSAK fatt
modellflyget lagt pi
sitt bord, da Flyg-

vapnet gav de for-

sta bidragen till

modellflyg-

verksamheten. Nu

var man vid det [Or-

sta mdlet. Modell-
flyget hade fatt
samma status som

ovriga flyg verk-
samheter. Sverige
var en “stormakt™ i
modellflygviirlden!

Slutord

Efter att ha sammanstillt hindelser i
modellflygviirlden under ett antal ar som
en fortlopande artikelserie i “Modellflyg-
nytt” alltsedan Nr - 1995 avslutar jag nu
denna kronika. Fran (6rsta borjan var det
av eget brinnande intresse, som jag bor-
jade skriva - jag ville veta vad som hiint
under de tidiga dren, innan jag bérjade
med mitt eget modellflygande. Genom

dess skriverier har jag fatt kontakter runt
hela Sverige och jag har fatt glidjen att
triffa manga av “de stora®, dem som jag
dittills bara list om i flygtidningarna!

Med lite tur kan kanske dessa artiklar
samlasienvolym. Voreinte titeln “Spinn-
vidd™ ett passande namn?

KLIPPAN

&HOBBYGARDE

= KLIPPAN Tel 0435-10322 5= '_
SPECIALIST PA
RADIOSTYRDA
BILAR * FLYGPLAN
HELIKOPTRAR * BATAR
*» TILLBEHOR » RESERVDELAR »
+ SERVICE » REFARATIONER
Telefon 0435-103 22
Telefax 0435-130 30
E-mail:

hobbygarden @ swipnet.se

Inomhus R/C Oldtimers Kolfiberlister

LRN

TEKNIK

Furugatan 18
753 24 Uppsala

Telefon 018-69 63 80
Postgiro 39 76 20-6

det
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alternativet

Till  vanster:
Annons “ED
“Bee". Qvan:
Jetmotor
"detex .
Nedan: Ritning
till Wakefield-
modellen
“Tempo®. Fran
Modellflyg-
sport.

Historia

NU MED BOXERMOTORER

3F:s HOBBY SERVICE
Oxelogatan 20 A «
613 00 Oxelésund
0155-21 56 86 » 0155-328 47
Mobil 070-481 32 32
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Modern

rermikseglare
byggdi
konventionella
material. Kan
urmana pa F3J-
tévlingartrots
enkel bygg-
teknik.

Classic finns det dock fordelar med

att begriinsa nigra av variablerna.
RC-segel ir ju dessutom g4 myckel mer
dn “bara” materialoptimering och
prestandajakt. Taktik, flyg- och trim-
kunskaper dr enheter SOm dr tillrickligt
komplicerade i sig och som Open och
Classic utan problem kommer att kunna
mita. Sammantaget hoppas vi pa att
"hcgr:’insningurna" ska ge intressanta
uppslag och utmaningar som i slutiindan
ger modellflyg Sverige ett fint tillskottav
goda pilotermeden rejil modellflygarut-
bildning. Nya som gamla!

Notera att Nordic dr under utveckling
och att denna info via MEN ir tidig {or
denna progress. Dirfor kan just du vara
med att paverka och utveckla dessa pla-
ner och idéer’

I fallet med Nordic och di sirskilt

Utveckling for Classic

Basen fOr utvecklingsméjligheterna ir
att grenen Classic “hara’” utnyttjar till-
riickligt bra material {or det tiinkta beho-
vet. Alltsd, konventionella modellbyg-
gaarmulerial applicerade i senaste design-
teknik inom RC-segel.

Byggteknik fran forr? Nja, i och for
sig, men det drinte del som dr poidngen.
Det dr framforallt utnyttjandet av van-
liga, inte s& kostsamma, material som dr
poingen. Utgingsmaterial som skall vara
tillrtickligldugligafbralttnmdeﬂcrnuskall

tala att vinschas upp pd lagom utgangs-

Nordic info

Att vrida klockan nagot ti
4 vanligtinom sporter dar

k &ren ledstjarna.

nyttdr kanske intes
design och byggtekni

hisjd. Attde kan byg
och specdﬂygning etc.
vind och kan designa
prestanda. P sikt

kvillar etc.

Startmoment

Begriinsningar 1 material

gas foratt tila barlast
Att de tl rimlig
s for allround-
hoppas Vi att nagon
cller nagra typer av Classic seglare skall
kunna byggas hos SMFF
exempelvis ett VInLerproje

-5 klubbar som
kt for byg

=

kall spérra ut-

(A

vecklingen foratt utnyttja alltfor kompli-

cerade kompositmateria
att_bromsa fordelama detta g
momentet. Startmo!
rande hir som i FA
hilla klassen pé en rir
och andra intressenter.
dirformerbegrans
gin i starten @r satt

med vad den

atl starta seglaren pd

Mako
Spannvidd:
Vingyta:
Sidoférh.:
Vingprofil:
Vikt:

520

2900 mm
61,6 dm?

18,7

SD 7037

1900 g

1. fram{orallt for
er 1 starl-
mentet iir inte lika avgo-
I-klasserna. Detta for att
mlig niv for nyborjare
Kraften i vinschen ir
ad. Dettainnebirattener-
att bli liigre jamfort
A i en F3B starl, eller en
lopstart i F3J. Vinschen ger mojligheter
etl sitt som liknar en

lIbaka for att finna nagot

gummirepsstart, mensom inte ger sastora
differenser i utgdngshdjd som gummi-
metoden kan ge. Start med vinsch kom-
mer att vara lika utmanande som starte-
ma i F3B och F3l, alltsd ju mer man
triinar ju hogre kommer man (gdller ju
gummirep ocksd).

Tanken iir alltsi att starthojden ska
vara tillricklig for att det skall varautma-
nande ochroligtatt flyga, inte for lagtoch
inte for hogt (lagom). | Classic ska man
exempelvis kunna anvinda de allra enk-
laste tvikanalsmodellerna. Vinschen ir
ginkt atl passa fran denna nivaav seglare.
Vilket leder oss in pa modelltyper {or
Classic.

Modellerna

Laga byggkostnader men med bibehal-

len hog flygkinsla och méjligheter till
del senaste i designvilg, detta ska kédnne-
teckna Classic som vi tdinker oss det idag.
Seglare som i framtiden dr byggda och
designade for att anvindas for tivling
inom Classic, kommer sikerligen att be-
sitta goda allroundprestanda passande
ocksa forhangflygning, avancerad konst-
flygning och andra enkla termikklubb-
tivlingar. De spds dven kunna deltaga pa
rena F3J tivlingar med gott resultat. Hur
skall da en Classic kiirra se ut foratt klara
tiivlingsmc:memet? Tva exempel pa seg-
lare som hyggligt kan visa péa detta dr
termikseglaren Mako ochden gamlaF3B-
kirran Camaro. Dessa spis vara inom
bollparken for Classic reglernamed tanke
pa termik- och speedmoment. Model-
lerna har enkel uppbyggnad med
glasfiberkropp. vingar i foam/balsa eller
liknande med lite glasfihcrfﬁrst'zirkningar
och en glasfiberbalk. Vingprofilerna pa
dessa seglare torde givetvis kunna upp-
dateras men helt borta i Classic trots
profilval dr dom inte.

Finns modeller i handeln idag som

passar in i Classic?

Fakiisktbidenyaochenhel del gamla.

Se listan (som sannerligen inte dr kom-
pletta). De gamla maskinerna i listan
(dldre) ir sadana som ofta star och dam-
mar i gardroben. Det dr synd, for fleraav
dessa seglare dr fortfarande relativt hog-
virdiga. De kan inom Classic sikerligen
konkurrera med modernare maskiner dn
idag, vilketju ocksa kan ge ett spannande
startfilt. Tanken ir givetvis att nya ma-
skiner ska tas fram och att fabrikantern:
pa sikt specialtillverkar Nordic-seglare
om nu allt gr i 1s!

Kanske fir vi, for att £ lite fart i
klassen inom den ndrmsta framtiden,
ocksa utnyttja det som finns i gardrobe-
rna!?!

Den kunskap som finns inom RC-se-
oel i Sverige, pé alla plan, ska vi givetvis
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utnyttja och designa egna maskiner med
svensk prigel.

Rekrytering

Det dr RCSS forhoppning att framférallt
Classic kan (jiina som plantskola fér nya
piloter. Classic kanske ocksa kan verka
for experiment med nya konstruktioner.,
Dessa modeller dr ju inte sa kostsamma
att ta fram och prestanda kan mitas mot
nog sa hogvirdigt material. Med bland
annat detta i atanke sa borde Classic inte
ses som nagon “B-klass™ 1 sig, utan mer
som en folkraceklass med hoga utveck-
lingsmdjligheter. Sikerligen kommer
utévarna i denna klass att [a tampas mot
en uppsjo olika seglare, detta géri sa fall
Classic till en verklig utvecklare och
breddklass. Open spis en liknande trend
med utpriglade F3J-maskiner i fajt med
F3B-kirroritiominuterstlygningar. Start-
metoden ir som nidmnts en F3B vinsch
men med mindre kraft tll forfogande och
utan variabeln, 1oparens formiga att pé-
verka utgangshéjden. Med den mindre
vinschkraften kan man ocksaenklare liira
sig grunderna i vinschteknik. Det inne-
bir ocksa att Nordic vad giller Open i
frigaomrekrytering. viil bérkunnablien
limplig inkdrsport till storebrorsklasserna
F3B och F3J. En [Grstaklass att utvecklas
i for att lira sig grunderna, dessutom
tillsammans med kunniga medtiivlare [ran
F3B- och F3J-sidan.

Provtivling

Etttest av reglerna iir tiinkt att arrangeras
sent 1 host. Formodligen blir det i trakten
kring Dalarna om allt giir i las. Se RCSS

hemsida for senaste info om detta!

Regler & Ting

Reglerna dir fortfarande pa experiment-
stadiet och under utveckling. Inget nytt
har beslutats sen forra nummret av MFEN.
Det innebiir 1 skrivande stund att inte sé

mycket finns nedtecknat vad giiller reg-

ler. Vad som framkommit ir en del idéer

pa att inltra aldersklasser samt att reg-
lerna hor skrivas med generdst utrymme
for anpassning till lindernas olika [6rut-
siittningar.

Den tinktaclvinschen har testats, bland
annal under Modellsegelflygtriiffen 4-7

juli. Vinschen var en inmiitt F3B vinsch

forsedd med elt extra motstind. Detta
reducerade dragkraften till ungelir hilf-
ten. Under triiffen testades olika model-

ler. Modeller som Soarmaster som ligger
i den dvre storleken bide vad géiller vikt
och vingyta gick att fi upp i vindstilla pa
skiilig utgangshdjd. Likasa var drag

kraften rimlig dven for de mindre och
Klenare seglarna. Deltagarna pa triillen
var i stort sitt dverens om att det verkade
vettigt. En uppfattning som delades av de
flesta var dock att dragkralten. hiilften av
F3B. var vill klen och borde 6kas nigot.

Ovriga synpunkter pa Nordickonceptet
har varit mest positiva. En hel del upp-
slag och idéer har [ramkommit som fir
ventileras pd Segeltinget i hiist. Samtalen
med vira Nordiska grannliinder har fort-
gitt liksom de tyska kontakterna. Intres-
set for konceptet i Norden har mottagits
viill om dn med vissa férbehill.

Nordic ir fortfarande en skrivbords-
produkt som behdver just dina synpunk-
ter. Hor géirna av dig till RCSS styrelse!

/RCSS Styrelse 2002

Modellista (Nyare): |
Alpha Junior i
Flamingo 2001 i
Megastar

Termik Star Special
Youngmaster

Modellista (éldre):
Aquila

Bird of Time
Camaro

Focus

Flamingo
Flamingo Contest
Ger

Gentron

Gilette

Karat

Legionair

Junioren(-84)

Stefan
Wahlbere med
Camaro. En
seglare som
nagot sandr

formodas

likna de
maskiner soin
kan komma att
konstrueras
fér Classic.

LANDSKRONA

Orebro

BJARRED

Butik: Skolallen
Landskrona
Telefon: (0418-179 85
* MODELLFLYG -
« BAT - MOTORER -
- RADIOANLAGGNINGAR -

15A, 261 32

Hakans l[abb%

Lundvagen 11 (Hovsta)
703 76 Orebro  Tel 019 2266 13

FLYG -« BIL « BAT

Byggsatser, RC-anldggningar,
motorer, balsa, tillbehdér.

Specialitet: Eldrivha modeller.

L= Stort sortiment
Tel 046-24 71 14
KOPER - BYTER + SALJER
NYTT & BEGAGNAT
inom RC flyg-bil-bat & drakar

RC-FLYG TILL LAGA PRISER
MODELLFLYGARNAS MECCA!

o Futaba, Sanwa
Enya, OS

(o]

drakar & tillbehr! Graupner, Marutaka

Stort balsasortiment

o000

Ring for information

POSTORDER

o Byggsatser: Pilot, SIG, TopFlite,
Model Tech, Great Planes,

Utdkad tillbehérssida
Postorder, ingen egen katalog

Elektronik & Hobby

+ TILLBEHOR « RITNINGAR -«

‘ POSTORDER
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Dessutom personlig service och
laga priser.

Vara dppettider:
Vardag 12-18, l6rdag 10-13
Fladie Kyrkovég 1+ 237 91 BJARRED

Rlc

Tel & Fax 0920-22 58 61
Vattentornsvagen 12 » 951 61 Lule4
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Jan Breitholtz
och Vigor CS
poserar fi unfar
kamerar.

Bilderitexten:
Quiz I kallades
maskinen och
den fiirdigstill-
des 1977 under
ak 3igvmnd-
siet.

Dérunder:
Quiz 2 blevklar
1979, Dennd
maskin hade
bromsklaffar.

\-

em eller vilka ér det egentligen

som koper de hir Tyvirsting-

maskinerna™? Miste man vara
proffs pd att flyga? Miste man vara i
tiivlingstankar? Jag ginkte ta reda pi hur
det ligger till med den saken genom cn
intervju med en Vigor CS-iigarc. Infor
den hiir artikeln talade jag med en av de
firsta i sverige som hade en Vigor CS-
maskin, Det é@r ingen nyhh'ljm'lnaskin.
Den iir for finsmakare. Lis om en av
modellflygets finsmakare. Jan Breitholtz
fran REK Fyris i Uppsala.

Helikoptern dr designad av Curtis
Y oungblood. flerfaldig virldsmastare i
helikopterflyg och dessutomen expertpa
avancerad flygning, s K 3D-flygning.
Bokstiverna CS i helikopterns namn ar
mycket riktigt Curtis initialer. Maskinen
iir en av de bista i JRs sortiment.
Intervjun infor den har artikeln sam-

manfoll med ett heli-meeting hos RFK
Fyris i Uppsala. Matet gick av stapeln i
mitten av maj manad. Helikoptermotet
samlade i runda tal 20 piloter. En varfrin
Viisteras och cn annan frin Varberg. |
Gvrigt var det mest piloter [rin
tockholmsregionen, Philip von Krus-
enstierna och John Ericsson var pa plats
_ hida mycket skickliga piloter. John
tivlar dessutom for landslagel.

Historik

De flesta modellflygare verkar utan un-
dantag haft intresse [or (lyg sedan barns-
ben. Jans praktiska erfarenheter av mo-
dellflyg inleddes da han var i 10-ars-
aldern. D& med en linstyrd maskin vid
pamn "Biet”. Motorn i den kallades for
en”Baby Bee” och var pa 0,8 kubik. Jan
ritade dven egna linstyrda maskiner.
Mellan 10- och | 5-Arsaldern forekom
ocksi intresse fir combat. Maskinen for
det dindamdlet hette “Ruter Ess Special™.
Det férekom ocksil en maskin vid namn
“Olympic Sportsman” med en HP .40-
motor. Som specialarbete i skolan kon-
s_lrueradu.s ett flygplan som komattkallas
Quiz. Motorn var en Rossi .60 med pipa.
Fl_vg_plun'ek var konstruerat for att gora
looping 1 lfllivegg. Utseendet pd maski-
nen var minst sagt speciell. Jan avslutar
genom all sdga: Tlyvirr var maskinen

méstaren Curtis
maskin som denna? Ar
4r det inte riktigt.

himmelsbld™. Genast frstod jag maski-
nens ode. Den kraschades underen vinter-
{lygning da den i atl siga "[Hrsvann’” i
det bla.

Sedun blev det en maskin vid namn
“Shooting Star’” med en 0S .45:a. Den
blaa maskinen blev trots allt bra. sd han
byggde iivenen *Quiz 2". Den hade dock
inte lika extrema (lygegenskaper som
firsta varianten. Tyvirr blev den ocksi
havererad. Det var en kompis som kas-
tace den lite fel vid en kaststart.

Sedan borjade Jan pd tekniska hogsko-
{an. Flygintresset fortsatte under utbild-
ningen. Han borjade flyga en Suprafly.
en maskin som ir konstruerad av Hanno
Protner. Slutligen blev deten Ultrasport.
Den maskinen flog perfektoch finns kvar
dven 1dag.

Helikopter
Ungefir 1986 viicktes intresset [Or
modellhelikoptrar for Jan. En Hirobo
Eagle inforskaffades och flogs flitigt un-
der tvé ir. Sedan kom familj, eget foretag
och villai viigen. Det gick inte att under-
halla flygkunskaperna pd modell-
helikopter genom att [lyga nigra ganger
perar. Sa modellhelikopter-intresset ham-
nade pahyllan. Modellflygplan f16gs dock
nagra ganger per ar. Familj och annat till
trots inférskaffades en Laser 240 under
1990. Den hade en Saito 300 twin. Den
lun‘m ocksd kvar i sumlingen och flyger
enligt uppgift som en drom. o

Uppstandelsen

Sedan [6rra dret ateruppstod modellflyg-

finsmakare pa modellhelikopter. Har
mer om en finsmakare pa modellhelikoptrar.

Vigor CS

_ en vérstingmaskin for vanligt folk?

JRVigor CS,vem képerden?

Vigor CSéar modellhelikoptern
speciellt konstruerad for avancerad flygning.
Den ér konstruerad av den flerfaldige vérlds-
Youngblood.

fran JR somar

Vem koper en
den bara for proffs? Sa

Men det skadar inte attvara

fardulasa

intresset till fullo. Foretaget hade silts
och tiden fanns dir igen. SA iiven en del
pengar Over att inforskaffa modellerO
Forsta maskinen som inkiptes var en
Raptor 30. Motorn varen 0S .46:a. Rap-
torn trasslade under hela forra somma-
ren. Inte pd grund ayv atl maskinen i sig
var délig, utan pa grund ay {or lite egen
erfarenhet. Maskinen var for Ovrigt inte
utformad for en 46-motor. Speciellt inte
da 30-rotorblad anviindes. Det gav ett
rotorvarvtal pa ungefir 2100 varv per
minut. Nagot som maskinen inte gillade.
Under en {lygning lossnade rotordisken.
Maskinen blev bara skrot.

Fler helikoptrar

Erfarenheterna av Raptorn hade énda gett
blodad tand. Sa di tiden och resursernd
medgav det hela var detdags attinvestera
rejilt. Pé ett bride inkoptes en Hornet-
helikopter, en ny Raptor 30, en Hirobo
SST Eagle Freja samten Vigor CS. Ma-
skinerna har lite olika egenskaper. Hir
skall vi dock koncentrera 0ss pa Vigorn.
Varfor kipa sd minga olika mirken? Jan
tyckte helt enkelt det var intressant atl
prova lite olika maskiner.

Vigor CS
Han fick maskinen levererad 1 bérjan
av hosten forra dret. Han 102 med den
nagra ginger. Sedan stannade motorn
strax elter start dd maskinen var pa lag
hojd. Det resulterade i krokig bom sam
en del andra delar som gick sonder. Vic
den hiir tiden hade Vigor CS precis kom
mit ut pd marknaden. Det var inte litt at
fA tag 1 reservdelar. Det mesta gick kan
<ke till USA. Si det tog nagra manade
innan maskinen var (lygklar igen. D
hade dessutom nya motorer kommit u
Si nu sitter det en YS .80-motor i hell
koptern. Det finns kraft sa det riicker oc
blir tver!
Vad iir det dé som gor Vigor CS till e
maskin utover det vanliga? For det fors
dir delarna som ingdr i paketet 1 det 0
mas(e pcrfekta. De éir CNC-[riistamed e
precision som gor maskinen en frojd at
bygga. Stjirtrotordrivningen &r bara el
e{mmpcl pa diir allt passar perfekt. Al
bitarna hiller si hog kvalité bidrar till ai
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maskinen flyger sa pass bra. Grunden till
en perfekt helikopter heter inget glapp.
Aven om somliga billigare maskiner har
minimalt med glapp si finns det dndé en
vissseghetirodren. Inget av det hir hittar
man pa Vigor CS.

Instillningar

For awt [lyga helikopter ér det som du
sikert vet en del saker att stélla in. Skall
man bara hovra ér det inte si myckel.
Mendet gar attstiillainen hel del. Det har
Jan forstas gjort. Hir kommer en genom-
gang av instdllningarna 1 radion. 40%
exponential pd hdjd- och skev-roder. Pa
sidrodret dr det 50 % exponential. 70 %
Dual Rate pa hover kurvan for hojd och
skev. Auto Dual Rate dr aktiverad pi
radiosiindaren. Det innebiir att ett flight-
mode kan kopplas till en viss Dual Rate.
Gyro kiinsligheten dr instilld pi 55 %, 48
%, 47 % pi Flight mode 0, 1, respektive
2. Aven om manualen brukar beriitta om
en kinslighet pd 50 % &r det lite annor-
lunda i praktiken. Jan flyger endast med
Tail Lock Mode aktiverat, det vill siga
att stjirten dr stabiliserad automatiskt.
Med hjilp av detta kan man flyga bakét
lite enklare. Varvtalsregulatorn, Governor
GV-1, dr instilld pa 1400 vary vid hov-
ring och 1870 vid idle up. Det senare att
anvindas vid aerobatiska Gvningar.

Pitchkurvan ir indelad 1 5 sektioner
med 6 punkier. Punkterna ligger vid 0,
20,40,60,800ch 100. Vid hovring ligger
punkt 0 pa —3,5 grader, 20 ligger pa +2,5
sen rak kurva upp till 80 som ligger pd +
6.5 grader. Direfter rakt upp till maxpitch
pa 10 grader.

Idle upp 1 anviinds for mandvrar som
involverar O-pitch t.ex. vertikala
stigningar. Dirlor anviinds en lite [Tatare
kurva runt 0 grader. O-liget dr instillt pa
-9.5 sen rakt till 40 som ligger pa —1,25,
sedan ligger 60 pa+1.25 och didrefter rakt
upp till 100 som ligger pa +9.,5. Idle upp
2 anviinds till mandvrar som involverar
bade rittvant och inverterat flyglige t.ex.
rollar, flippar etc. Dirfor har jag flatare
kurvakring 4+/- 3 grader. Oligger pa—9.5,
20pa—4,40pa-2.60pa+2, 80 pa+4 och
slutligen 100 pa + 9.5 grader.

Throttle Hold-kurvan, iir linjiir frn -5
vid 0 och +11.5 vid 100. Denna anviinds
frimst vid auto-roteringar. Dvs att landa
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med motorn pa tomging. Forutom
hovringskurvan blir detta méttliga avvi-
kelser frin linjira kurvor men énda en
stor hjiilp att hitta de riitta ligena pi
spaken enligt Jan. Jan mixar dven lite
andra saker. Till exempel ligger det +/-
15 fran sida till skev pi hovringskurvan
[6r att latare std still i piruetten. Sedan
har vi sidrodret till throtteln, som mixas
+/-9 . Skrevroder il throttel mixas +/
- 17 % — samma pi hojdrodret. Pitch till
skevroder mixas +2 % vid positiv pitch
och +5 pd negativ pitch.

Sammanfattning

Vad ir di Jans helhetsomdime kring
Vigor CS? I flygning sa &r maskinen
viildigt exakt i luften. Den &r som att
skira i smor, Viildigt stabil och exakt i
hovringen. Finns det inget negativt atl
siiga om maskinen? Det skulle mojligen
sara fastsittningen av huven. Det sker
med fyra insex-bultar. Det ir lite om-
stindligt, Men med maskinens utmiirkta
flygegenskaper kanske man kan bortse
fran denna lilla egenhet. Med Vigor CS
har du en av de bista maskinerna pa
marknaden! Ifall du har fler frigor kring
maskinen kan du hora av dig till Jan pae-
post-adress: jan.breitholiz@articliber.sc.

Vigor CS

Vikt: ca 5,3 kg med halv tank

Tankvolym: 5 dl + subtank

Utvéxling 8.4:1:4,83

140 grader eCCPM

Splitgear och torsionstavs drivning av
stjartrotorn

Allmekanik CNC bearbetad aluminium utom
bladhallare och Yoken i rotorhuvudet som
ar gjord av plast

Canopy i glasfiber

Ram och fenor i kolfiber

Bom och torosionstav i aluminium

Radio: JR PCM 10X

4 st JR DS 8301 och ett JR NES 8700G pa
stjarten.

Gyro JR G 5000T

Mottagare JR R1000DS

Gavernor GV-1

2400 mA NiCd

Motor: YS 80. K&S dampare YS 60/80
Blad: TG-Contest 700 mm halvsymmetri- |
ska huvudblad

K&S kolfiberpaddlar HP60O Light 50 g

95 mm standard plast stjartrotorblad |
Optionsdelar: Tail support bridge (Stag-
ande brygga mellan bomstétterna)

Metall pitchgaffel till stjartrotorstyrningen
Pris: | ovanstaende konfiguration kostar
maskinen ca 30.000 SEK. [
Grundpris pa byggsatsen &r 14.000 SEK |

Notera hur Jan
har rejpat
tanken foratt

Ji bittre

stabilitet for
deniramen.
Det finns alltid
smd knep att la
till foratt fa
bygget perfekt,

Nedantv:
Varvtalsregula-
torn éir place-
rad bakom
huvudrotor-
masten.

Nedan: Det dr
mycket metall-
bitarpd Vigor
CS. Sjiirt-
rotorn dringet
undantag.
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Modellflygbocker fran Allt om H
handbok for
radioflygare av Hakan
pavissson innehaller bl a:
Material, verktyg, lim, Bygge
fran byggsats och ritning,
Vingbygge, Motor och tank,
Landningsstall, Mottagare
och servon, Skrivbords-
trimning. Ytbehandling och

kladsel, Felsokning och
reparationer. Pris 187:-

Under 2001 kommer "Pilot-
skolan” av samma forfattare.

Bygg

Angivna priser galler fran forlaget
{porto ingér). priser i handeln ligger
ph samma niva.

Bdckerna finns i bl a Hobbybokhandeln, vanliga b
forlaget via postgiro 54771-1.

Séker du skalaunderlag till svenska militara flygplan? Se ser

dveniar. Det arypp
modellflyg

Sverige hade saml
modellflyghelg.

Rune Nesser.
Rune hantera sind modeller med stor
skicklighet.

som visades up
stora skala plan samt de
jetkiirrorna, cirka 9
depan.

modellen HotSp
har genomgott.
med 400 kilometer i timmel

kiinsla!!

ar.

triiffen niista dr.

or fjirde aret 1 filjd anordnade MFK
Albatross i Soderhamn cn triiff pa
5:5 nedlagda flottiljomrade.

Vidrets makter var med arrangdrerna
erliga forhillande for
_det kunde 54 piloter intyga.
Modellllygare fran stora delar av
atstillen mycket lyckad
Norge var ocksa repre-
nterad av bland annat den skicklige
Det idr en stor frajd att s

Bildurvalet visar lite a
Spderhamnstraffen me

A v mangtalden vid
Det dr intressant t:tt se (}cn stora brec}d d nya goch gamla
p, frin sma elflygplan till

imponerande
0 modeller fanns 1

warbirds blandat med det allra senste.
Nedan Lasse Palms Hot Spot.

[.ars Palms uppvisning med jel-
ot iir nfgot man inte vill
1 utveckling jetmotorerna
alt se modellen komma

1 — vilken

pmma. vilke

Arrangemangetary Arlattupprepanista
Mats Inglund och Esbjorn Soderberg
MFEK Albatross hoppas att fler
odeliflygare ska fi tillfille att besoka
Gunnar Lofstedt

obby - for dig som vill veta mer!
RC-helikoptern av Kristian Berggren
innehaller bl a: Din forsta helikopter,
Radiostyrningen, Montage, Flygtraning
far nyborjaren, Speciella mo-
dellhelikoptrar, Fortsatt flygtréning,

Helikopterteori, Felsgkning och
reparationer. Ca-pris 187:-

Nya Radioflygskolan av Bo Gard-
| stad.108 sidor och ar rikt illustrerad. Ca-
pris 120:-

Flyghobby 2 av Freddy Stenbom
handlar om bade roliga och udda
hobbyformersom har anknytning till flyg,
" bl a modellflygets historia. Ca-pris 61:-

b | By sl

e il

Berggren

okhandeln, hos vélsorterade hobbya

fzrer men kan ocksa bestéllas direkt fran

FREDDY STENBOM

ien med Bjorn Karlstroms "Flygplansritningar”! Las mer pa www.hobby.se
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Modellflyg
—detar harligt!

Varfor? Las vidare.

nder ett anfall av lite nostalgi

inforskaffade jag ett stycke bygg

sats till en 1939 ars Korda och
salte igang med bygget.

Modellen blev firdig. men den kom
liksom aldrig ut for att lufta sig. Efter
médnga uppmaningar frin min kompis
Ingvar Persson och dessutom med ett
l6fte frin honom om att bistd mig vid
trimningen, s var det di intligen dags
for premidiren.

Vid vir andra trimstart drabbades vi av
ett ensamt triid, som visade sig att inneha
vad vi kallar f6r modellmagnetism och
dettainnebar naturligtvis lite skador. Ing-
var erbjod sig da att laga kédrran. Han
hade ju upplevt hur senférdig jag varit
innan min forsta start.

Alltnog, sda smaningom fick jag till-
baka kirran i mint condition och férsedd
med en hel del dndringar till det bittre.
Viinnen Ingvar tyckte att en del av mina
losningar Kunde goras pa ett annat och
bittre sitt. Med glidje accepterade jag
hans éndringar — han innehar ju stora
modellflygkunskaper.

Och si var det dags igen

Pa Ingvars order infann sig underteck-
nad och kirran en onsdagsmorgon
klockan 09.00 pa Revingefiiltet och nu
fick jag mig en fin lektion i hur man steg

for steg trimmar en oldtimerkiirra. Som  bilar for hemfird fick vi bigge en strii-
alltid vid all trimning géiller ju regeln: En  lande flyglektion, di plotsligt en glada
sak i taget. Diirforresonerade vi oss fram  uppenbarade sig rakt Gver vira huvuden
till vilken dtgiird som skulle goras. Tidi-  pd cirka 10 meters hjd. Den fann snabbt
gare hade jag hall stora problem med  en termikbliisa och borjade att cirkla runt
vibrationer i den enbladiga propellern,  allt medan den gav prov pd sin ecminenta

men det léste min viin litt som en plitt.
Vi fikade, resonerade, 6kade pi varv-

flygformaga, Vilken underbar syn!
Sa kan en hirlig modellflygdag ge-

talet pd motorn och kiirran fl6g biittreoch  stalta sig, diir man bade far uppleva fint
biittre. Till slut var bade Ingvar och jag  kamratskap och naturens under.

nojda. Sirskilt undertecknad, som hade
fatt en utomordentlig trimningslektion.
Precis innan vi skulle stiga in i vira

Tack Ingvar och tack Gladan!

Kalle Westerblad

H&ang med i trenden, flyg var som helst,
nar som helst, ute och inne.

Morsom, historisk, fransk WW1 fighter. ARF
slow flyer med mange detaljer.

Ferdig dekorert i flotte farger og flyr
nydelig. Den er bygget i superlett styrofoam,
og er beregnet for flyging inndendars, men
kan ogsa flys ute nar det er vindstille.

Spannvidd 84 cm
Radio 3 kanaler
Motor 280-starilek

Spana in den nya "Electric Flight”-katalogen. Ddr hittar du ett 20-tal modeller
i kategorierna slowflyers, elseglare och sportflygplan. Alla konstruerade for
elmotordrift. Dessutom visas allt du behdver av kringutrustning t.ex. motorer,

Lazy Sparrow

T

Spektakulaer ARF slowflyer i Styropor, ferdig
lakkert og klar for montering.

Flyet leveres med hengslede ror og delene har
nydelig passform. Beregnet for flyging

Inne, eller ute ved vindstille.

Spannvidd 108 crm
Radio 3 kanaler
Motor 280-storlek

fnvtunmlama ubvalladaw wunmn Hune smuwninn o adamntave mrcnw el laddaca

Pico Stick

Dette flyet har utlast en ny trend mot sakte-
flygende, ultralette, radiostyrte modelfly.

Den kan flys innenders i en gymsal eller
utendars nar det er vindstille. Motor, gearboks
og propeller folger settet, resten av utstyret
leveres separat.

Spannvidd 68,5 cm
Radio 3 kanaler
Motar IP5-B

Skane Hobby AB
Fladie kyrkvag 2
237 91 FLADIE
www.skanehobby.se
info@skanehobby.se

Tele: 046-24 71 14 Fax: 046-24 71 36



CAP 232

ransmannen Patrick Paris blev

viirldsmistare i Aerobatic 1998 i

Slovakien och hans CAP 232 blev
genast populir som skalaobjekt bland
modellflygtillverkare. bl a spred Kyosho
just denna CAP i stor upplaga runt om i
viirlden. Men det har varit svart att fa tag
pé bra skalaunderlag och manga har un-
der dren vint sig till redaktionen.

Sjilv har jag kiint Patrick sedan 1992,
di han besvkte Sverige, men det har
aldrig blivit tillfdllen att plita hans ma-
skiner i luften. Kort tid efter VM-segern
1998 drabbades Patrick av yrsel och han
fick inte lingre Mlyga. Flygplanet sildes
s sminingom till en engelsman som
behll malningen inklusive fransk re-
gistrering. Vid fototillfdllet logs planet
av amerikanen Robert Armstrong och
det svenskiigda fotoflygplanet flogs av
en spanjor §ver Litauen i juli 2002. Inter-
nationellt s det forslar!

Detta [lygplan har tillverkningsnum-
mer (7. Ettavde senast byggda CAP232
fanns ocksd med i formationen. Nr 38
(l6gs av en spansk pilot. Minga soker
alternativ och den vinroda metallictirgen
fungerar siikert bra. ~ Freddy Stenbom

7
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Detaljer pa Patrick Paris VM-vinnarmaskin:
Texterna pa sidorodret med modellnunmmer,
tillverkningsnummer och tillverkningsplats.
Under stabilisatorn pa héger sida finns éiven en
tillverkarskylt i metall. T h syns texterna pd

skiljersig lite

runt och utstickande luftintag. Pd den viinstra
bilden syns dven dvriga detaljer pa nosens
undersida.

Foto: Freddy Stenbom

iR
et
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Byg

Anfallsvinkel — riggningsvinkel

oratt ett flygplan ska [lygua som det
ge skall miste byggel vararaktiolika

leder. Nir man bygger en F3A-
modell bér en mingd delmatt vara si
nira perfekta som det nigonsin gar.
Oavsiitt om du bygger en F3A modell
eller en (rainer sa dr ritt anfallsvinkel
eller riggningsvinkel mycket vikigt.

Riggningsvinkel och anfalls-

vinkel dr tva olika saker
Nir man flyger ett flygplan skapas en
anfallsvinkel. Nér du bygger ett [lygplan
byggerduinenriggningsvinkel. Duriggar
en skillnad i vinkel mellan vinge och
stabilisator. Titta pa ritningen. Pa en bra
ritning framgdr det bade i grader och i
mm hur stor riggningsvinkeln skall vara.
Om det inte framgdr pa ritningen blir
det genast mycket svirare. Generellt,
mycket generelll, brukar jag siga att
riggningsvinkeln skall vara mellan +3 till
40 grader. Riggningsvinkeln skall aldrig
vara negativ. Generellt och mycket for-
enklat ska du ha mindre riggningsvinkel
jufortare du flyger. En F3D modell (py-
lon) bor inte ha ndgon riggningsvinkel

alls — dvs £0 grader mellan stabbe och
vinge. En modern F3A modell har mel-
lan +1 till +0 graders riggningsvinkel. En
trainer skall ha mellan +2 (ill +3 graders
riggningsvinkel. Aven flygplancts ving-
belastning och vingprofilens utformning
paverkar hur stor riggningsvinkel man
skall pd bygga in. Tink pa att ovansti-
ende riktlinjer dr mycket generella,

Niir din modell flyger rakt horisontellt
ligger alltid stabilisatorn 0 grader och
vingen med nagon cller nigra graders
anfallsvinkel, Det ir viktigt att tinka pd
att stabilisatorn alltid ligger "rakt” i luf-
ten. Stabilisatorn skall siledes ligga rakt
i [orhiillande till kroppens centrumlinje.
Riggningsvinkeln byggs in i vingen. Om
stabilisatorn inte ligger rakt i kroppens
centrumlinje kommer modellen att flyga
antingen med stjérten eller nosen hogt
ellerlagt. Det fungerar men modellen ser
allméint konstig ut i luften.

Bygg din egen

riggningsvinkelmdtare
Ogonmatt duger inte! Du bor miita nog-
grant innan du provflyger. Det enklaste

DT R

och mest noggrannasiitlet irenriggnings-
vinkelmitare av den typ som ni ser pa
bilderna. Med hjiilp av tre plywoodskivor
och en 1 meters stalskala (se bilden) har
Jjag byggten riggningsvinkelmiitare. Nir
du bygger en riggningsvinkelmitare si
dr det viktigaste att métaren inte glappar.
Diiremot kan riggningsvinkelmiitaren
visa niagon halv grad fel, bara du anviin-
der den hela tiden sd att den visar konse-
kvent fel. Nir du anviinder riggningsvin-
kelmiitaren behéver modellen inte std
horisontellt. Det dr skillnaden mellan
vinge och stabbe som ir intressant. Tink
hela tiden pi att stabben alltid skall mon-
teras raktilinje med modellens centrum-
linje.

I en radiostyrd modell kan man korri-
gera anfallsvinkeln genom att trimma
héjd eller dykroder. Vill man vara nog-
grann kan man justera upp eller ner fram
eller bakkant pa vingen nir man prov-
flugit modellen tills hdjdrodret stir rakt i
forhallande till stabben. Forutsiitt, ateri-
gen, alt stabben dr monterad rakti model-
lens centrumlinje. Har du monterat stab-
ben ritt fran borjan ska du alltid justera
vingen.

Innan du borjar justera riggnings-
vinkeln pa vingen bir du férst kontrol-
lera att tyngdpunkten ér riitt. Ar tyngd-
punkien for langt fram kriivs en hogre
antallsvinkel for att modellen skall {1y ga
rakt.

Skrinkning
Om du skrinker dina vingar 2 grader
maste du ha med detta viirde nir riknar
fram din riggningsvinkel. Antag att du
skall ha 2 graders riggningsvinkel pé en
rektanguliir vinge som ir skriinkt 2 gra-
der. Plucerar du vingen sé att den far 2
graders riggningsvinkel vid vingroten
kommer medelriggningsvinkel att bli |
grad. For att fa 2 graders riggningsvinkel
ska vingroten ha en riggningsvinkel pd 3
grader. Det blir mycket mer komplicerat
ndr en vinge har en mindre vingkorda
lings ut pa vingen och skriinkning,

For att fa allting ritt rekommenderar
Jjagattdukdperellerbyggerenriggnings-
vinkelmiitare.

Edvard Kéill

GENARP RomEle
Elektronik-RC-Hobby
RADIO

Futaba + JR + Graupner - Sanwa
Multiplex - Hitec
samt tillbehdr och service

Modeller - motorer « byggsatser
bekladnad « balsa - modelltillbehér

LAGA PRISER!
Séander gérna per post!
Furustigen 5 - 240 13 Genarp

Tel/Fax 040-48 06 89 (1600-2000)
E-post: romele@ebox.tninet.se

Kappuddsgatan 4 - Hudiksvall
FLYG-BIL - BAT

Byggsatser - Motorer »
RC-anlaggningar * Bilbanor «
Tillbehér och mycket annat
Véalkomnain ellerring!
Tel & Fax 0650-993 31
Vi skickar @&ven mot postorder!

Med uppbackning av G-Max Che-
mical & Research Co Ltd har jag
gladjen att offerera féljande priser
inklmoms paML 70tom 31 dec 2002

Syntetolja ML 70

5 liter = 450:-/dunk

4 x 5 liter = 425:-/dunk
25 liter 16svikt = 2.050:-

@0137:_6;

| E-mail: gabrol@mbox200.swipnet.se

Déarutéver sedvanlig forsaljning av Nitrometan, Metanol ocﬁ
Ricinolja i kvant om 25, 25 och 10 | resp. Betraffande veg be-
kémpningsmedel vanligen besok oss pa www.bionim.com

Elisabeth Hammarberg
Stigbergsvagen 4
141 32 Huddinge
Tel  08-740 26 30
Fax 08-740 26 18
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Ovan:
Tommyoch

téiviade i FIH.

Ovan till héger:

Lund.

Anders Edstrom
fran Uppsala,
kom tvaa i F1J.
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Johnny - -

Eriksson fran ’

Gagnefs I a I -
flveklubb

Tvdan i klass

P-30Kurt

Stramdahl fran

Under SM i friflyg den
16:e juni pa Rinkaby
genomfordes arets
andra deltavling av
Lilla Friflyg-cupen.

orhiallandena var dessvirre ganska

besvirliga med byig vind pa upp Lill
8 m/s. Nu dterstir en tivling vilken kom-
mer att hillas i Gagnef den 14:e septem-
ber. D koras totalsegrarna i arets Lilla
Friflyg-cup.

Viirt att notera var den goda uppslut-
ningen i motorklassen F1J. Vi hoppas att
intresset haller i sig sd att denna klass kan
delta i niista ars upplaga av Lilla Friflyg-
cuper.

Rolf Astervik, MFK Albatross




Helikoptrar
ochvanliga
modellflygplan
hingde i
utstalinings-
lokalen.

Apropa Uttersberg

Kollegor. vad vill vi egentligen med
var hobby?

Luta oss tillbaka, klia oss i naveln och
kommentera andras forehavanden, eller
...7 Atminstone kan man tro det efter
modellflyghelgen 1 Uttersberg i juli.

I stillet for atl gbra nigot for vir hobby
har vi dnyo missat att gira reklam. Dess-
utom helt gratis.

Massor av intresserade askadare
(=2000 komunderinvigningshelgen) men

ytterst lite respons frin vir sida. Inget
fran forbundet, ingen handlare fanns pa
plats forutom néagra enklare byggsatser
som Galleriet salde utan vinst. Segellly ga-
ra hade ett visserligen ett stencilblad
och Alltom Hobby hade bicker till péase-
ende men i 6vrigt var det stenditt. Ingen
visade framfitterna utom de som blivit
direkt ombedda.

Jagsjiilv hade blivitkontaktad av Mitch
och lovat tanka upp en av mina utstill-
ningshelikoptrar tor att folk skulle fi se
en skalamodell i luften.

Lite forvanad blev jag dock niir det
visade sig att ingen annan helipilot tagit
tillfillet i akt och dykt upp utan jag blev
ensam alt sta for rotorflappret. Som tur
var fanns Kristian Berggren med kompi-

sar som stillt upp med ett ging park
flyers, en segelmodell och en liten elheli.
Men i irlighetens namn var det inte
mycket till uppvisning publiken bjods
pa. Som tur var tycktes publiken trots allt
vara ndjd med det lilla som var och de
som [16g kunde ju sin sak. sd ingen skugga
dver dem.

Lordagen riddades av aircombaten som
visserligen inte [16g [ulla heat, men det
miirkte nog inte publiken och sjiflygarna
skotte sig. Fast de som stillt upp kunde
riiknas paena handens fingrar. Siimre var
det pa sondagen. [6r di riickte det att
rikna pa tummen.

Men varfor i hela fridens namn sumpar
vien sin hiir chans att visa upp oss?

Jag tycker verkligen synd om Tage
Berggren som lugt ner hela sin sjil och
massor med tid f6r att [4 det hela till
stind. T ex F3C-tivlingen i Vallentuna
som gick samma helg skulle med (trdel
kunna forlagts till Uttersberg. Det dr bara
2 timmars restid emellan.

Vilken héjdare publiken skulle bjudits
pd om 3D-killarna visat sina konster
mellan tavlingspassen. Och vad kul det
skulle varit for piloternaatthaen fulltalig
och intresserad publik.

Storoch intresserad publik vid uppvisning
i Aircombat.

Dammen intill var perfekt fiir sjiiflyg och
fleraflvgplan luftades.

Dessutom perfekt viider vilket jag inte
tror Stockholm hade. Utlersberg ir en
gammal bruksortoch vi hade {ri husvagns-
plats med stralande utsikt vid sjon. Bada.
fiska och paddla kanot. Det fanns massor
med kultur och konst for den som iir
intresserad. Inget intriide eller nd't. Vid-
ret var stralande och skogarna fulla av
svamp coh hela den hiir delen av Viist-
manland innehaller ett flertal intressanta
utflykismiil. Bara att ta med familjen och
max 2 timmars resa frin i stort sett hela
Mellansverige. Biittre stille kan man
knappt 6nska sig om man klarar sig utan
asfaltstrip.

Aircombat i alla éra, men var fanns
linflygarna? Den som inte sett dagens
lincombat har nog missat nigot. Maski-
ner som danar fram Sver 150 ryck, viin-
der pa en feméring pd brikdelar av en
sekund. det dr action det! Snacka om
nérstrid! Och pa mindre éin 20 meters hall
frin dskddarna dessutom. Det iir verkli-
gen hiftigt. Likasa nagot [réin de spekta-
kuliira friflygsklasserna skulle suttit fint.

Efter vad jag forstod var bathelgen
mycket lyckad, sd varfor skulle vi
modellflygare vara simre?

Nu slutar jag med gnillet och efterly-
ser kreativitet. Snacka, tycka och skriva
korkade debattinligg pd webben dr vi
redan duktiga pd si diir behovs ingen
forbétring. Om vi fortsiitter i den hir
stilen kommer vi modellflygare snart
kunna foras upp pa FN:s lista aver
utrotningshotade arter.

Slutligen vill jag tacka Galleri Astley
som gjort det hela mdjligt och stillt upp
till 110% och ett speciellt tack till Mitch
forstas. Det var verkligen trevligt att vi
fick komma och giista er i Uttersberg,
Denlokale bonden hade tex slagiteniing
enbart for oss. Vi som bor i Stockholms-
trakten dr inte precis bortskiimda med
sadant. Didr kommer markiigaren oftast
med hagelbissan eller polisen.

Danne Johansson, Balsta
e-mail: webmaster.busybee @bkiv.nu
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Tavla iThunderTiger ARF

SkalaCup

H ar du byggt en ARF maodell och vill
vara med om att vinna en Sanwa
radio? Da dr det dax for dig att anméla dig
till den sistadeltiivlingeni Thunder Tiger
ARF Skala Cup.

Tvi deltivlingar dr redan avklarade
och den sista deltdvlingen kommer att gi
i Goteborg den 17- 18 augusti. Du kan
dven varamed pd finalen i Kalsborg, men
da fiar du ingen bonus med dig till finalen.
Bonusen ir | % av det totala resultatet pa
finalen.

Andra priser kommer att lottas ut fran
Carrocar bland dom som har deltagit i
niagon av deltiivlingarna, men di maste
dom deltaga pa finalen for att fa priserna
Denna tivling ér ett resultat av vad A/U

skala har arbetat med f&r att fa ytterligare
en sponsor till klassen Skala och dir
Carrocar nu har stéllt upp.

Vill du veta regler for Livlingen se
MEN nr:1 2002 pd sidan 62. Det du behér
iren treplansskiss dverdin modell si kan
du vara med och tivla.

Anmiil dig senast en vecka [ore tiv-
lingarna till Géteborg / Bo Olofsson tin:
031- 120764, bo-olofsson@telin.com

eller Karlsborg / Kjell-Ake Elolsson
tin: 0504-14510 tjolle.c @spray.se

Kom med och tivla i en myckel enkel
klass i skala och Lir dig hur en tivling gir
till och fa erfarenhet for att sedan kanske
tivla med en hemmabyggad modell i F4c
klassen. arestimicke @ spray.se

Arvikatraffen

... blev en stor succé didr 91 [lygare
med ca 170 modeller kom och stortrivdes
1 viirmen.

— Ni skulle sett hangaren som model-
lerna férvarades i over natten. Den var
verkligen full till bredden. Minga av
dessa viildigt stora skalamodeller som
alla [ogs, skriver Stefan Ohlsson i en
entusiastisk inséindare pa Planket.

Nigra exempel: Minst 3m Waco med
Moki 21 5ce stjirnmotor, Stor Focke-wulf
idven denna med Moki-stjdrnan. Niskulle
hort vilket grymt ljud denna motor har.

Fleradubbeldickare av finaste F4C-klass.
Dessutom méangasnabba och vilflygande
turbinmodeller.

Det var flygning i stort sett hela dagen
frin sex pa morgonen till 12 pa kvillen
(det var ndgra “galningar” som hovrade i
morkret pa lordagen). Dessutom var det
mycket vilbesokt nir det giller publik,
dessa bor vara helndjda med flygupp-
visningarna. Dettaiirett samarrangemang
mellan norska klubben 1 Halden och
Arvika-klubben som blivit det storsta
arrangemanget nér det giiller RC-[lyg i
Sverige.

Modellflygets dag i

Skovde

kovde MFK och Stenstorps

MHK arrangerar en modellflyg-
dag lordagen den 31/ 8 med bérjan kl
09,000ch héller pa tills morkret faller.
(reservdag 1/9).

Platsen dr Skovde Modellflyg-
klubbs flygfiilt och del ér skyltat fran
Timboholms rondellen i Skdvde.

Massor av aktiviteter som modell-
flygutstillning, segelflyg, demoflyg-

ningar heladagen samt skoltlyg-
ning=Spaka sjilv! Aven flyg-
bogsering och modellhelikopter.
En heldag pa liltet utlovas.
Kontaktmiin Stig Andersson,
Skévde 0500-483429
och Olle Skirgird , Skivde

son Stenstorp 0500-450750 och
Bengt Inge Ring 0500-450322.

/_
Ett begransat

antal Saito 45
for 1995: samt
Saito 65 for en-
dast 2495:-

Forst till kvarn!

Skane Hobby AB o
Flddie kyrkvig 2 M

237 91 FLADIE

Oppettider:
Man-Fre 12-18

@rIO—IS

~

I
I
I
I
I
I
I
I
I
0500- 418326 samt Goran Ols- I
I
I
I
I
I
I
I
I
|
I

Tele:046-2471 14
Fax:046-24 71 36

I
www.skanehobby.se |
info@skanehobby.se / |
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GAGNEFSTRAFFEN ”
OCH
3:e DELTAVLINGEN
MED FINAL FOR
“LILLA
FRIFLYGCUPEN”

En 5-starters tavling utan periodindelning i klasserna
F1H, F1G, P-30, HKG F1A-Pop.Junior, Rakkrok
Datum: lérdag 14 September, 2002. Reservdag
sdndag.
Plats: Faltet, akermarken vid Gagnefs kyrka och
skola.
Ta av fran 70ian vid vagskylt "Gagnefs
kyrkby"mittemot pizzerian. Koér c:a 1 km till skolan
som ligger omedelbart efter kyrkan.
Tid: Samling 09.00 vid skolan fér aterbekantskap
och genomgang.
Startavgift: Seniorer 60:- per klass. Betalas med
jamna slantar
Juniorer 20:- per klass pa plats fore tavlingsstart.
Anmalan till: Janne Forsman
Gravyrvagen 19
Tel.: 023- 33889
E-post: janne.forsman@user.bip.net
Kom ihag: namn, klass och SWE-nr. Senast 9:e
september ||
Blir l6rdagsvadret sa flygovanligt att reservdagen
maste tas till finns méjlighet till dvernattning i egen
sovsdck i klubblokalen vid hemmafaltet
"Himmelsslatta” c:a 10 min. bilaka fran tavlings-
platsen, Klubblokalen har ett pentry for ev. matlag-
ning

791 44 FALUN

Hemsideadress:

E-post:

LISTER « FLAK »« FRAMKANTLIST

BAKKANTLIST « BLOCK

PIANOTRAD & MASSINGROR
samt mycket, mycket annat!!

Dessutom EGEN TILLVERKNING av

MODELLBYGGSATSER

Telefon: 0652 - 241 46
Telefax: 0652 - 24 200

http://
www.glhobbytra.se
info@glhobbytra.se

POSTLADA 1371 « 820 77 GNARP
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Runtronic tdndsystem

Passar de flesta ASP MARK lll-motorerna.
Installation kan ombesdrjas.

Modeller & Elektronik AB

Box 184, S-332 24 Gislaved - Tel &Fax 0371-940 05
E-post: runtronic@swipnet.se

(Tavlingskalender for elflygare |

El-pop. Vallentuna 31/8 Gulibrofaltet 08-59087482 Frank Renner
El-pop, Septemberlyfiet 719 Haghy 08-7559723 Stefan Engberg
El-pop, Final + RM 219 Karlsborg 08-7558723 Stefan Engberg

Finalen i Karlsborg arrangeras av Djursholms MF, som &ven haller Hagby-taviingarna.

Eltraff, litet ELEFANT.E ~ 24/8 Kungsbacka 031-7766957 Thomas Karlsson
Dessa tva eltraffar syftar till att fa upp interesset fér efflyget med enkla taviingsformer dér elittéinkandet inte
far verka avskrackande, All up, last down, combat, skala och olika graderingar av konstflyg anpassas till

radande fGrhallanden. Ulf Ténnesen
\

(Tﬁvlingskalender Aircombat Svenska Cupen 2002 )

Datum Tavling Plats Region Kontakt
020817 Aircombat cup  Trosa Ost Jens Mardh
0208 24 Aircombat cup ~ Ghg, Torslanda ~ VaAst  Henry Leuchovius
02 08 30-

02 09 01 WASG Zamberk, Tjeckien Jarda Forst
0209 14 Aircombat cup  Vannas Norr Jens Hedstrom
02 09 07 Aircombat cup  Alingsas Vast Henry Leuchovius
0209 14 Aircombat cup  Helsingborg  Syd  Thomas Hylander
02 09 21 Aircombat Cup  Norrképing Ost Jens Mardh

Briefing 12 00, start 13 00, *) Tavlingen i S6dertalje har briefing 15 00

3 rundor + final géller vid samtliga tavlingar utom Riksmasterskapet. Varje
pilots 12 bésta heat réknas i Svenska cupen.

RM avgdrs i ar dver 5 heat + final, tre heat pa Lérdan och resterande heat
samt final pa Séndagen

Kontakt Telefon Mall
Jens Hedstrom 070 - 5468188 jens.hedstrom@tab.se
Joakim Innala 0920 - 253738, 070 -5725380 jocke.innala@swipnet.se

Henry Leuchovius 0322 — 633198, 0708-177369  henry.leuchovius@pulsen.se
Thomas Hylander 013 — 178520, 073-3984103 thomas.hylander@fmv.se

Jens Mardh 013 - 74114, 0709-949484 jensmardh@hotmail.com
Lennart Johansson  0372-84190, 070-6931578 !ennar‘c.iohanssan@l]ungby.candesign.se)
52

Modellflygkalendern

15 aug: El-kriftan, Elflygtriff pd Girdet, Stockholm. Samling kI, 18 vid
Borgen. Arrangér: Team Tornado. Kontakt: Leif Klasson 08-770 06 35,
Krister Bergenfeldt 08-750 60 45. Mer info: http:/hem.passagen.se/
kristerb/Tornado/

16-18 aug: Modellflygmeeting pi klubbfiltet Slitten sodra infarten till
Skillingaryd. Camping med elplatser. Arrangér: RFK Skilling, For info
Stig Andersson  0370-71577, 0733-816222. Hakan Lanner  0393-
10832, 0701-705580.

16-18 aug: MFK Skvadern, Sundsvall inbjuder till mecting. Pa fredag
kvill tinds grillen, Pé lordag ir det modellflygets dag med flyguppvis-
ning. Sena eftermiddagen pa l6rdag roliga och kluriga lekar. P kviillen
hills traditionell surstrommingslest i Hulistugan (“firdtjinst” ordnas).
Skyltar finns frin Timmerviigen som [6rbinder E4 vid TKEA med E14 i
Bergsiker. Plats for tilt och husvagnar. Information om meetinget kan du
fa av Arvid Holmbom 060-22 580, Matti Palm 060-12 96 91,

17 aug: SM F3K anordnas av RFK Ikaros pa Pilingen, Orebro. Info
Stelan Wahlberg 019-23 22 01. Mer inlo om F3K, regler och tivlingar
finns pa hup://www.fly.to/ressweden

17-18 aug: Skala Viist anordnasav AKMG pi Torslanda Modellflygfiilt
1 Goteborg i klasserna F4C, (ej stor/team). F4C Pop. UT for EM Oster-
rike 2003, Bo Olofsson, tel: 031- 120764 e-muil: bo-olofsson @telia.com
17-18 aug: SM. RM i klasserna F2A, F2B, F2C, 2D, RM: Goodyear,
Semistunt anordnas av MFK Galax & SMFF p Tullinge. Kjell Axtilius
08-7744915.

18 aug: Modellflyedag anordnas av Mfk Oskarshamnseskadern pi
Oskarshamns flygplats (10 km norr om staden, viig E22). Sannoliki stdra
Sveriges storsta — ofta ett 70-tal modeller i depan. Evenemanget kryddas
med sma derraskningar, byteshandel, [Grsiiljning, lotterier och mycket
publik. Ring Per Isaksson 0491-104 92,

24 aug: Elflygmeeting WATT 69. Kungshacka (Inlagfiltet) kI 10.00.
Allt i elflyg ar viillkommet. Nagot tivlingsmoment kommer att ske ev,
EL-populir FSF- 10 celler. Reservdag 25/8. Anmiilan till Tomas Karlsson
031-7766957.

24-25 aug; Briinncbronas F3B anordnas av RC Soaring Sweden. Info
Henrik Karhusaari 08-583 576 99.

24-25 aug: Fiiringsd Pylon RM Q3500, F3D, Super Q500 anordnas av
Firingsé RCK pa Ska (lygfile, infart viighom hoger 200m efter Ski
kyrka. Info Tomas Lovin 08-560 248 32 / (070-683 94 30,

25 aug: MFK-Apollo Vetlanda har [Tygdag pi filtet vid Upplanda. Info:
Peter Ferenczy 0705-921304, Tommy Johansson 0708-792654

31 aug: EL Populiir i Vallentuna, Gullbrofiltet. Serictiivling. Kontakt:
Frank Renner 08-590 874 82, frank.renner @kenros.se

31 aug: Modellflygets dag pa Dragsiingarna i Insjon. Kontaktman
Mikael Berg 023-25980 eller Werner Kristiansen 023-40943.

31 aug: Oldtimer RC anordnas i Pildalen av Stockholms Rfk i samarbete
med Sodertilje Mfk. Start k1 10. Info: Tore Loodin, 08-307303. Email:
tloodin@hotmail.com

31 aug-1 sept: Pokalen SM F3J pa Toppfiiltet. Anmiilan till Henrik
Karhusaari 08-583 576 99 senast 23/8.

31 aug- 1 sept: Viinersborgspokalen i klasserna F2D, F2B + Semistunt,
Combat Open, 1.5 Combat, RM: Slow Combat anordnas av Viinershorgs
MK vid Briittelund, Vinersborg. Ingemar Larsson 0521-672 12

7 sept: Galax Open (DM Stockholms lin, DM Milardalen) i klasserna
F2ZA, F2B, F2C, F2D, Goodyear, Semistunt anordnas av MFK Galax pi
Tullinge F18, Stockholm. Kjell Axtilius 08-774 49 |5,
7 sept: UT1Friflyg (EM 2004), Oland, Norbergs MFK. Kontaktperson:
Per Findahl 0223-22 957,
7 sept: Septemberlyftet elpop anordnas av Djursholms Mf pa Hagby-
filtet, Tiby. Info: Stefan Engberg 08-755 97 23 och Bo Samuelsson 08-
722 04 88.
7-8 sept: Skala-SM/RM  Karlsborg. Kjell-Ake Elofsson, tel: 0504-
14510 golle.c @spray.se )

SM f&r helikoptrar anordnas av Mfk Blue Max pa Alleberg,
Anders Johansson 0515-127 68. http://www.[ly.lo/blucmax.
14 sept: Mfk Getingen inbjuder till meeting pd det omtyckia flygfiltet i
Gnarp (norra Hiilsingland). For information kontakta Sven-Erik Holme-
feldt (1e1:0652-243 43) eller Jan-Ake Norman (tel: 0652 208 58). Se
hemsida http://hem.fyristorg.com/getingen/
14 sept: Gagnefstriffen,Gagnefs FK; FIH, FIG, P30 och HKG. Ring
Junne Forsman tel: 023-338 89,
14 sept: Fly In och meeting OT —=RC med enkel Givling pi Brandholmen
i Nykoping. Kontakta Ingvar Claesson for info och anméilan. Tel 0155-
21 85 95. E-p: i.claesson@telia.com
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14-15 sept: Kungsiingen Cup F3B pa Toppliltet. Anmiilan till Henrik
Karhusaari tel 08-583 576 99.

14-15 sept: Linkopingseskadern — LENs Hosttivling i klasserna F3A,
F3A Nordic och F3A Pop. Tomas Johansson 013-82075.

it.johansson @linkdping.mail.telia.com

14-15 sept: Final Graupner Aresti Cup (samt RM Aresti) anordnas av
AKMG pia modellflygfiltet, Torslanda fd Flygplats. Info Micke Strand
0705-62 16 05 + 031-96 75 00.

21sept: Hostmaxen i friflyg, Jirpds Mfk Skindan, Herbert Hartman
0510-12248. Martin Larsson 0512-54112.

21 sept: Final serietiivling och RM i FSB Pop arrangeras av Djursholms
MI'i Karlsborg. Info:Stefan Engberg 08-755 97 23.

21 sept: Viistkusttriiffen i klasserna F2B, Semistunt anordnas av Kungs-
backa MFK vid Inlag, Kungsbacka. Alf Eskilsson 0300-777 66.

21-22 sept: Revinge-Mabte, friflyg. AKM. Lennart Hansson 040-193790).
21-22 sept: Hostmeeting hos Rfk Cumulus pa Lindholmen/Vallentuna.
Alltsom flyger. Info: Lars Winberg 08-7589751. Vigheskrivning: http:/
/larswinberg.(ransit,se

28 sept: Aska ratta racet 2002 arrangeras i Arboga FK MS pi Arboga
Flygplats i klasserna F3D, Q500. Info: Hikan Zetterwall 0150-942 44.
5 okt: Hangflygtriff i Stockholm. Arrangér: Team Tornado. Kontakt-
min: Krister Bergenfeldt 08-750 6045. Pontus Legander 08-774 17 45.
Mer info pd hemsidan http://hem.passagen.se/kristerb/Tornado/

12 okt:Uppsalas Hosttivling for friflygare. Gunnar Agren 018-206710.
26 okt: Helgonlyftet Segel 1.SF20 i Vallentuna (Obs Toppfiltet). Olle
Bostrom 08-511 771 22.

1-3 nov: Hobbymiissan 1 Frescati i Allhelgonahelgen. Info: Tommy
Jarnbrink. Tel: 08-658 11 85 Muil: tommy @hobbymassan.com.

Arrangorer — hor av er i tid!
Vi vill ha notiserna uppstillda med datum, arrangemang, plats och
kontaktperson och telefonnummer. Bestkarna skall ha mojlighet att i
kompletterande uppgifter och kunna kontrollera att arrangemanget blir
av!

Skicka materialet tll: Modellflygnytt, Box 90 133, 120 21 Stockholm,
fax 08-99 88 66 eller e-post: modellllygnyll@hobby.se

Helitraff i Véxjo

Viixjo Re-klubb arrangerar som vanligt en Helikoptertriff i Vixjo sista
lirdagen i septemberdvs den 28/9, k109 och framat. Platsen dr som
vanligt Vixjo Re-klubbs Myglilt Niset.

Vigbeskrivning finns pa vir hemsida: hitp:/hem.passagen.se/vaxjo-rc/
Kontaktmién: Johan Bengtson 0472-70360

Fredrik Johansson 0470-40149

SMIF3C och RM i helikopter sport
ochpopulér!

MFK Blue Max i Falképing inbjuderalla Sveriges modellhelikopter-
piloter till SM i F3C och RM i helikopter-sport och helikopter-
populiir. Tivlingen gir av stapeln pa Alleberg 7-8 September.

Endast start i en klass. i F3C kors bade A och B programmet.

Startavgilt SEK 200:- betalas vid startanméilan,

Giltig tivlingslicens skall uppvisas vid startanmélan forsta tivlings-
dagen, tivlingslicens kan dven ltsas pa plats mot en avgift pa 20 kr,
Utliandska deltagare skall uppvisa giltig FAT licens.

Startanmiilan och sindarinlimning 16rdag 09.00, briefing 09.30.

Forsta start och referensflygning 10.00

Forsta start pa séndagen 09.00

Lordagens [lygningar: Tva omgangar i populiir och sport samt tre
omgangar i F3C

Sondagens flygningar: En omgéng i populir och sport samt (vi
omgangar i F3C

Prisutdelning ca 15.00

Sista anmilningsdag dr forsta september.

Tivlingsledare ér Carl-Otto Strandh.

Det finns méjlighet att bokarumi stuga genom Restaurang Alleberg
tel: 0515-37157. Husvagnar och tilt hiinvisas till campingplatsen pi
Al]eberg, dven campingplats bokas genom Restaurang Alleberg.

For anmilan och 6vriga fragor vind er till tivlingens kontaktman:
Andreas Johansson tel 0515-12768 / 073-0438085 eller via e-mail:
panzer @home.se.

Hilsningar

MEFK Blue Max Falkoping

Http://fly.to/bluemax

| MC forgasare

| I lager

PURE POWER !
Elltech @r Webras representant i Sverige

Webra AMC 05

Styr branslenalen till Webras MC férgasare
Enkel 5 punkts programering med reglage
Vikt 20 gr

Stromfdrbruk 15 mA

Matt 55x37x14

Pris: 835: | lager

Anvéandas med AMC 05

Kan mixas i Computerradio
Optimal bransle/luft blanding
Anpassad for .61 -P5, 75 -P5,
91-P5, 145AeroX

Pris: 829:-

eGL 1.1

Elektronisk ombord glédregulator
Sepparat 1,2 1400 mA bor tillkopplas
Forser glodstift med strém pa tom-
gang

Elliminerar bruk av Nitromethan
Tilloch franpunkten kan programme-
ras

Medfér mjuk dvergang tomgang fullt
padrag

Sparar sist installda data

Monitor f6r mottagarbatteri

Varnar fér glitchar Kan anslutas till exter summer
Varnar fér kortslutning av stift Pris: 444:- | lager

Webra .91-P5 Heli

3,6HK Samma matt | vevhus som
2000-16000 rpm 61 och 75 P-5

Cyl volum 15 ccm Férgasare Ultramix1064/417
Vikt 590 gr Foér FA1 och F3C piloter
AAR utférande. Pris: 3675:-

Har Nicasilpleteratcylinder, Inget | lager
foder

20 ELLTECH

+ Hallavagen 4, 512 60 Overlida »
Oppettider 0900-1600, mandag - fredag
Telefon 0325-323 82 + Telefax 0325-325 36
Hemsida: www.elltech.o.se E-mail: finn@elltech.o.se
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Nar Du arredo
for en 4-taktare
ar SAITO redo for Dig!

Gratulerar alla Modellflygare. Nu kommer Saito med en
ny motor och denna gang med en In-Line. Perfekt for
langnosade modeller, som t.ex. Mustang och Tiger Moth
med ljud och kraft som ett riktigt flygplan.

FA200Ti

33cc, vikt 1460g, 3,0 hp, varvtal 2.000-9.2000 pro-
peller 16x8-18x10. Hela lingden 160 mm. Pris
8950:-

FA-200Ti ar Saito’s forsta In-Line motor, men det
kommer fler.

Under de sex ar Séders RC Hobby har haft
SAITO har de kommit med inte mindre dn 16
nya motorer.

FA-182TD - FA-450R3 - FA-90TS - FA-56 - FA-
56GK - FA-170R3 - FA-180 - FA180GK - FA-30 -
FA-30GK - FA-72 - FA-72GK - 90-R3 - FA-100 -
FA100GK och nu FA-200Ti

Undrar om nagon annan motortillverkare slar det?
Annan stor nyhet.

Alla ni som byter stift i Era Saito motorer mot OS.
Det dr historia nu. Alla nya Saito motorer levereras
med ett helt nytt stift. Lika bra eller battre an OS.
Pris 88:-

Om du soker efter en speciell storlek eller modell
som SAITO inte har producerat an - ge inte upp.

Chansen ar stor att den kommer och Du behover
kanske inte védnta lange.

Hemsida: www.sodersrchobby.se

Soders RC/Hobby Aségatan 174 116 32 Stockholm
Tel 08-643 67 87 « Fax 08-702 15 90

Tyska JET Power

—pdengelska!

idningen [6r jetspecialisterna, JET

Power, frin tyska Modellsport Verlag
kommer nu i en engelsk version. Det handlar
alltsd om en tidning uteslutande med tester/
artiklar/nyheter om jet, jetmotorer och jet-
modeller. Utgava nr 3/2002 omfattar bland
annat en utforlig dokumentation av
Burofighter, den lilla jetmotorn Wren MKII
54 presenteras ocksa tillsammans med andra
jet-nyheter fran hela viirlden.
Tidningen har under nigra dr f6rekommit
endast pi tyska. men har fitt en alltmer inter-
nationell spridning och dirfor tar man steget
fullt ut och ger ut en engelsk version. Tid-
ningen, trycktistort sett i fyrfirg heltigenom
oftast med mer &n 60 sidor, kommer ut fyra
ganger om aret. En drsprenumeration ligger
pa 32 euro plus 2.50 i porto inom Europa.
Intresserade kan kontakta Modellsport Ver-
lag GmbH, Schulstrasse 12, Baden-Baden,
Tyskland.
E-mail:
thomas.waeldele @modellsport.de
http://www.modellsport.de

ZETT @E’ﬁ

Autokite2 (Kyosho; med drakvinge)
inkl.radio,servon,glédstiftsmotor,
ackar,starter mm. allt fér endast
1500 kr! Tel:031-91 04 18 Niklas.

Gamla nostalgibyggsatser: JOKER, by
Keilkraft. 19 1/2 Control Line Stunt Model.
Kr 150:- plus [rakt. BABY, fran DMI Dan-
mark. 60 cmnyborjarseglare. 50:- plus frakt.
Ring Kalle Westerblad 040-47 20 20.

http://www.modellflygforbund.se —

JUBILEUMSERBJUDANDE

(Aero-Hobby 40 ar)
MDS 40 pro 695:-
Futaba std. servo 130:- st., 4 st. 480:-
Futaba servo 3001 kull. 160:- st. , 4 st. 600:-
Glodstift olika typer fran 20:-
Och sa finns naturligtvis ocksa mycket annat.
Du bestdmmer sjalv vara oppettider! Ring pa
mobilen 0739-19 32 89 for att avtala lamplig tid

Aero-Hobby. Russinvagen 13, 12359 Farsta.
Web: http:// modellflyg.just.nu

E-mail: modellflyg@spray.se

Tel. Och fax: 08 605 99 95, mobil 0739 19 32 89

Sveriges
Modeliflyg-
férbund

Férbunds-
expedition

Box 4015,

600 04 Norrkdping
Tel 011-31 3850
Fax011-368214
smff@telia.com

Ordfdrande

Robert Sundstrém
Hamnesplanaden 4B
75319 Uppsala
e-mail:
robert.f3a.sundstrom
@home.se

Vice ordférande
Fredrik Hallgren
Hagalundsvagen 30
618 33 Kolmarden
011-3927 20

Sekreterare

Peter Kalloft
Hagarydsvagen 28
586 63 Linkoping
013-296297

Kassor

Lennart Andersson
Klockarevagen 86
425 30 Hisingskéarra
031-573261

Ledamot sakerhet
Thomas Johansson
Ankaregranden 1
22651 Lund
046-24 8537

Suppleant

Goran Olsson
Gyllenstiernas vig 20
18356 Taby
08-158320

PREK

Mikael Hansson
Box 153

147 23 Tumba
08-607 2575

Utbildning

Michael Christensen
Goteborgsvagen 69
44557 Surte
031-981826

Grenchef Friflyg
Lars-G Olofsson
Box 8044

421 08V Frélunda
031-493055

Grenchef Linflyg
Mats Bejhem
Farentunagrand 1
19251 Uppl Vsby
Tel 08-59080179

Grenchef Radioflyg
Jonas Hagberg
Varhults Skola
73293 Arboga
0589-40358

Expeditionschef
Marie Bagge
013-3138 50

-

J
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. 10A

b MAX-10LA
Cylindervolym 1.76cc
Borr13.44 mm/slag 12.4 mm
Effekt 0.27 hp/17.000 rpm
Vikt 112g

e 0.5.

® MAX-40LA/40LA-S
Cylindervolym 6.49 cc
Borr21.2 mmyslag 18.4 mm

Effekt 1.0hk/15.000 rpm
Vikt 269 g (S 267,5 g)

MAX-46LA/46LAS
Cylindervolym..7:64 c&
- Borr23.0 mm/slagl8.4mm

CVikt 2728152735 g%

MCDELTECH

Beteckningen ARF
avser helt
fardigkladda modeller!

/ SVENSK DISTRIBUTOR
MODELCARHT

g/

Djéknegatan 2, 211 35 MALMO
Tel 040-714 35 « Fax 040-12 97 05

~ Vikt

& ModelTech's kataloger
hos Din hobbyhandlare!

MODEL-CRAFT \

Cylindervolym 2.49 ¢
Borr 15.2mm/slag 13. 71
Effekt 0.41hp/17.0007
Vikt  138g(S129,5¢

MAX-25LA/25LA-S
Cylindervolym 4.07 cc

Borr 18.0 mmy/Slag 16.0 mm
Effekt 0.60/15.000rpm

Vikt 197 g (S 185,5g)

MAX 65LA

Cylindervolym 10.85 cc
Borr 24.0 mm/slag 24.0 mm
Effekt 1.7 hk/16.000rpm
535 gram

Fraga efter
0.S., Deluxe

RIGHT FLYER 40T » ARF
A40-.46 2-takt » .52 4-takt

FINNS | ALLA Spv 1500 » Bestnr MT3161C
VALSORTERADE HOBBYAFFARER!

STURE TINGWALL MARKETING ©

NES - POWERMAX - PILOT - MODEL-TECH - SOLARFILM - TETTRA - MASTER
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PORTO BETALT

F-16 FIGHTING FALCON GP

Nu kommer ytterligare en skala JetFighter med forbrénningsmotor. Med den vassa 2.5 cc motorn &r “F-16" kapabel att utféra avance-
rade mandévrar i hdnderna pa erfarna piloter. Sugen att titta lite ndrmare pa “F-16"? Gor ett besck hos din Kyosho-handlare idag!

NYHET!

F-16 FIGHTING

FALCON

BRANSLEDRIVET
FLAKTFLYG!

F-16 ar konstruerad av tunn glasfiberplast
och vingkonstruktionen ar av latt stark

balsa. Modellen ar fardigdekorerad och
mycket snygqg i sin roda - vita - svarta

typiska “Navy dekor”.Har visas den mycket
kompletta satsen med delar som du enkelt
monterar. Omfattande dekalark gor det

F-16 Fighting Falcons kropp &r konstruerad
av tunn glasfiberplast, ovan visas att det finns
utrymme fér diverse installationer.Modellen
ar mycket langt prefabricerad. Minimal
byggtid gor att F-16 dr méjlig att fa upp i
luften pa mycket kort tid,

Motorn ar férsedd med en snarstart vilket
underldttar hanteringen vid start. Med denna
andra Ducted fan modell har nu Kyosho
mdjliggjort far flera att prova pa flaktflyg pa

“riktigt”! Den vassa OS5 15 CV-DF motorn vill ha

bransle med 30% nitrometan fér att lamna
maximal effekt tillsammans med avgaspipan.

Flakten ar gjord i en extra stark specialkom
posit KSO8 som ger majlighet till tunna
latta blad med bibehallen styrka och
precision. Det har &r en av hemligheterna
bakom effektiviteten som ger en hag
lufthastighet.

enkelt att fa basta finish

F-16 FIGHTING FALCON OCH MANGA ANDRA MODELLER FINNER DU | FOLJANDE BUTIKER:

ALFTA (0271) Sven Thilmer AB 12322 BORAS (033) HobbexButiken 140205 BALSTA (0171) RC Kul&Hobby 467337 FALUN (023) KBs RC-hobby 25866
GAVLE (026) BoysToys 129902 GOTEBORG (031) ToysLeksaker 459401, Hobbex Femman 158400 HALMSTAD (035) Lekia 59175 HAPARANDA (0922)
JalaLeksaker 10200 HUDDINGE (08) Hobbymagasinet 7748484 HUDIKSVALL (0650) HudlkHobby 99331 JARFALLA (08) HobbexButiken 58018090
JONKOPING (036) BildelsGrossisten 122070 KALMAR (0480) RC Center 29459 KATRINEHOLM (0150) Ljuddimparservice 16585 KLIPPAN (0435)
Hobbygirden 10322 KRISTIANSTAD (044) Havannamagasinet 210839 KUMNGSBACKA (0300) Lek&Hobby (4136 LINKGPING (013) Brio-Buriken 123570
LULEA (0920) Hobbydetails&RC-EricsEl 16550 MALMO (040) HobbexButiken 433820 NORRKOPING (011) Lekhuset 287060 NYKOPING (0155)
Leksaksaffiren 210196 ROMNNEBY (0457) Hobby&Fotoshopen 12344 STOCKHOLM (08) Roffes 333044, Wentzels Hobby 240790, Seders RC (endast flyg) 643
67 87 STROMSTAD (0526) Kjells Lek&Hobby 61420 SUNDSVALL (060) Lekplaneten 158700 SAFFLE (0533) Hobbykillaren 14594 TOMELILLA (0417)
Alfs Leksaker 10008 TRANAS (0140) Lek&Hobby 13843 UMEA (090) SIjd&Hobby 44402, Stenbergs RC Hobby 141870 UPPSALA (018) Lekia 141114
VARBERG (0340) Hobbyelektronik 80595 VASTERAS (02 1) Zecterlunds 104491 VAX)O (0470) SmalandsRC 27515

ANCED LA M (N41) RGN ABRERBN (N1 Hibanclakhe 774417 ASTEBSIIMM /NA Madallhabhe 191460

TEKNISKA DATA F-16 FIGHTING FAL
Langd - 980mm « Spannvidd - 970mm
Vingbelastning - 72g/dm? » Vingyta - 22 dm’
Vikt ca- 1.650g * Motor - OS15CV-DF (2.5 cc)

OSHO

THE FINEST RADIO CONTROL MODELS




