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Paul Walkers Miss America P51 Mustang

Paul Walker har gjort

det igen! Han har tagit
hem amerikanska Nats
dnnu en gdng. Model-

len har en Saito .56 med
Bolly 13 x 5, 3-blad och
véiger 64 ounces. Hela
kdrran har Brodak dope
finish. Alla roderspalter dr
tejpade.

Delbar vinge!

Enligt Windy Urtnowskis web-site kommer snart
ritningen till Miss America!

sexsiffriga belopp har lagts ned pd KMFK:s nya fdlt som bla har utrustats med en asfaltsbana for
radioflyg. klubb.

Det dr ingen tvekan om att det bor en combat-
flygare i detta hus! Niclas Karlsson i Karlskoga
har en sd hdr snygg brevldda!

Karlskogas modellfflygfdlt under uppbyggnad.
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hir tidningen kan du lisa om Nordiska.
Willy Blom har varit flitig skribent och dven
Lars Roos som har dversatt en mycket bra
artikel om Bill Werwages Ares ’59. Tackar &
bockar!

Det hinder mycket pa motorfronten ocksa.
Brodak aviserade en egen 40:a och Ro-Jett
motorer dr en serie stuntmotorer som ocksd
verkar vara intressanta. Bill Werwage talar
varmt om Aero-Tiger 36 som ska vara ett bra

val for t ex Ares-kirran!

Karlskoga MFK har invigt sin nya modell-
flygplats med flygledartorn och allt man kan
tinka sig, utom forstds en asfaltscirkel...

Bilderna pa sidan tva ir fran tidigare i varas.

ordfdrande valdes SM vinnaren Staffan Ekstrém.
Jan Kossmann valdes till ny sekreterare. Ove
Andersson kvarstdr som kassor.

VM och SM har jag tinkt att dterkomma till i
nista nummer av Lina. For er som inte redan
kinner till det sa gjordes flera framstiende
prestationer av de svenska lagen. Mikael Sjo-
lunds andra plats i juniorcombat och Bengt-
Olof Samuelsson / Kjell Axtilius sjitteplatsI F2C
ir véira bista prestationer pa flera ar!

Grattis!

Trevlig lasning!
Niklas Lofroth, Karlskoga MFK
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Kent Hedbery flog Semistunt
med gammal hederlig Nobler och
Fox .35.

Manga deltagare fran Finland, Danmark, Norge och Sverige
gjorde NM till en lyckad tavling, trots sen flytt fran Tullinge
till Oxelosund.

rets Nordiska Mister-

skap flyttades timligen

sent fran Tullinge till
Oxel6sund, men trots det lycka-
des arrangérerna genomfora
ett mycket vilordnat och lyckat
arrangemang.
Sjalv hade jag fatt fértroende-
uppdraget att vara domare, vilket
innebar att jag knappast kunde
tycka att tavlingsresultatet blev
orittvist. "Lottningen” hade
utfallit sd att hela danska laget
flog forst. Sedan flog det finska,
norska, och sist de svenske.
Efter forsta flygningen vindes

startordningen, si att svenska
laget garantera skulle fa flyga
mitt pa dagen da det vanligtvis
blaser som mest en artighetsgest
mot gisterna?

Ovriga domare var svenske VM-
domaren Lennart Helje och den
for mig okinde men sympatiske
finlidndaren Jussi Frisk som pra-
tade en fullt begriplig svenska.
Som domare vet man ingenting
om tivlingsresultatet forrin
tivlingen ir 6ver. (Vi skall som
bekant inte se pa resultatlistan.)
Trots det 4r det ofrankomligt att
bilda sig en egen uppfattning om

Dan Hune. Double Star .60 med Brian Ether 12x4,5 trebladig kolfibersnurra.

deltagarna. Jag tyckte resultatet
kindes i stort rattvist, utom
moijligen att Norges representant
Clamer Meltzer kanske borde ha
hamnat lite hgre. Finlindarna
var duktigast pa att flyga lagt,
men det ger tyvirr inte alltid
pluspoing, utan istillet blir det
minus om flyghdjden underskri-
der 1,2 meter, sarskilt i ryggflyg-
ning.

Forsta dagen var det vackert
vider, dock lite blasigare pa
eftermiddagen och med mycket
vixlande vindar i den vilkinda

"grytan” som utgors av grispla-

nen lingst bort pA Ramdalens
idrottsplats.
Andra tivlingsdagen var det
kraftig vind som alla verkade
kunna behirska. Tyvirr kunde
inte danskarna vara med di man
var tvungna att passa en firja.
Slutomdomet blev en mycket
lyckad tivling, inte minst mid-
dagen pé l6rdagskvillen med god
mat och femmannaorkester som
spelade blues och 6o-talsmusik
som i varje fall vi av 4ldre drging
verkligen kunde uppskatta.
|
Av Willy Blom

Aaage Wibergs FOCUS. Motor Merco .61 med en ring. Zinger 12x6. Brdinsle:
85% metanol, 5% Catrol M, 10% Castrol MSSR. — Ingen dyr nitro!



2/2002 LINA @

Lauri Malila hade problem med en av slangarna till kolfiberpipan och
kvaddade i vingovern fére tévlingen, men lyckades laga modellen pd en
halvtimme. Motor: hemfixad Irvine.

Ytterligare en finldndare: Tuomas Juttinens modell.

Mera Husso, denna gdng Matti. Annu mera Husso, nu Mikko med sin kérra Europe.
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Johnny Strandgdrd fran Uppsala flyger grymt bra med sin Profile Cardinal.
Stalker .46 SE och trdsnurra. Blev nyligen Riksmdstare i Semistunt!
Grattis Johnny!!! Johny planerar att ta steget dver till F2B ndsta sdsong!

Rudolf Ross var inte ndjd med motorgdngen. Tyckte det var svdrt att hinna
tridna dven som pensiondr p.g.a. mycket klubbengagemang. Rudolf flyger
med sin egen design: Rdde Rudolf med uppbyggd kropp (Gieseke Nobler
vinge i cellplast och Banshee stabbe) med sidmonterad 0.S. .40.

Clamer Meltzer fran Norge flog en byggsats-Cardinal fran Windy. Stalker .61
med bakdtblds och Zinger 12x6. Clamer blir svdrslagen ndr hdjden dver
marken blir tillrdckligt ldg.

. Uffe Olesen bad Gud om hjdlp for att slippa 13:e-platsen, men det hjdlpte
Erik Bjérwalls fina Absolut Stunt (modad Kestrel) med pipad GMA/Jett 60. inte. Modell Magnum Plus med Moki .51.
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Resultat Nordiska Masterskapen 2002

F2A SPEED NM 2002

PLAC. DELTAGARE
1 Jari Valo

2 Per Stjdrnesund

3 Goran Fallgren

4 Carsten Jorgensen

KLUBB/LAND
FIN

Vdsteras MFK
Oxeldsunds MSK
Aviator, DEN

F2B STUNT NM 2002

PLAC. DELTAGARE
1 Ove Andersson

2 Lauri Malila

3 Staffan Ekstrém
4 Erik Bjornwall

5 Kai Karma

6 Tobias Lindstrom
7 Mikko Husso

8 Aage Wiberg

9 Jussi Husso

10 Clamer Meltzer
11 Dan Hune

12 Tuomas Juutinen
13 Uffe Olesen

14 Matti Husso

SEMISTUNT SENIOR/TOTAL OXELOPOKALEN 2002

PLAC. DELTAGARE

1 Valdemar Falk

2 John Strandgard

3 Rudolf Ross

4 Kent Hedberg

5 Martin Lidén

6 Johan Larsson

7 Jesper B. Rasmussen

KLUBB/LAND
Vdsteras MFK
FIN

Eslovs FK
Trelleborgs MFK
FIN

MFK Red Baron
FIN

DEN

FIN

NOR

DEN

FIN

DEN

FIN

KLUBB/LAND
Uppsala MFK
Uppsala MFK
Karlskoga MFK
Karlskoga MFK
Vanersborgs MFK
Vanershorg

DEN

F2C TEAM-RACING NM 2002

PLAC. DELTAGARE
1 Per Stjarnesund
Jan Gustafsson

2 Mats Bejhem
Goran Olsson

3 Ingemar Larsson
Stefan Sjoholm

4 Kjell Axtilius

B-0 Samuelsson

5 Carsten Jgrgensen
Jesper Buth Rasmussen

KLUBB
Vidsteras MFK
Solna MSK
MFK Galax
Solna MSK
Vanersborgs MFK
Solna MSK
MFK Galax
MFK Galax
Aviator, DEN
Aviator, DEN

GOODYEAR OXELOPOKALEN 2002

PLAC. DELTAGARE

1 Carsten S Jgrgensen
Jesper Buth Rasmussen
2 Ingemar Larsson

Jan Gustafsson

3 Niklas Nilsson
Lennart Nord

4 Mats Bejhem

Goran Olsson

KLUBB/LAND
DEN

DEN
Vanersborgs MFK
Solna MSK

MFK Red Baron
MFK Red Baron
MFK Galax

Solna MSK

F2D COMBAT NM 2002

PLAC. DELTAGARE
1 Jari Valo

2 B-A Fallgren

3 Niklas Karlsson
4 Mattias Bliickert
4 Mikael Sjolund

4 Hakan Ostman

7 Johan Andersson
8 Kent Hedberg

8 Lennart Nord

10 Laura Leino

10 Kimmo Valkonen
10 Niklas Nilsson
10 Mats Bejhem

10 Mikael Frandsen

KLUBB

FIN

Oxelosunds MSK
Karlskoga MFK
Oxeldsunds MSK
MFK Red Baron
Vasby MF
Karlskoga MFK
Karlskoga MFK
MFK Red Baron
FIN

FIN

MFK Red Baron
MFK Galax

DEN
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BASTA
285,0
276,9
269,6
255,6

TOT.
5754
5723
5655
5571
5328
5198
5170
5164
5114
4788
4747
4731
4082
3895
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2300
2284
2056
2010
1985
1722
1317
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ROCKE-&

SPECIALTIES

M

R/C

Rocket City Specialties
103 Wholesale Ave.
Huntsville, AL 35811, U.S.A.

Billig
vindflojel

Fran IKEA kan man képa den hir vindflgjeln

med l4tt isdrtagbar stang fér 5o kronor.
—Den ir egentligen tankt fér badande, men
funkar alldeles utmarkt till modellflyg.
|
Willy Blom
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Lokalpressen i Oxelosund uppmark-
sammar Nordiska masterskapen

Depdsnack och klargéring.
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ULTRA HOBBY PRODUCTS

ANNOUNCES
OUR NEWEST PRODUCT:

A LASER CUT KIT OF:
THE GIESEKE "BEAR” NOBLER

Designed by former US and World Champion Bob Gieseke, the
"Bear' is a .60 sized competition Control Line Stunt model.

The kit contains laser cut wing ribs, ply fuselage formers (f1&£2), ply fuselage doublers,
fuselage sides, bellcrank mounts, and wheel pants. All balsa sheets and blocks are hand
selected from contest grade balsa. The kit also contains a complete hardware package
from RSM Distribution, including: 4" bellcrank, flap and elevator horns, tip weight box,
adjustable leadout guide, arrowshaft pushrod, leadouts, and plastic canopy.

The 'Bear' has a wing span of 55.375 in., wing area of 657 sq. in., and it is recommended
to use a .50 to .65 engine.

The 'Bear’ kit sells for $175.00 plus $8.00 shipping in the USA

Call or write to Ultra Hobby Products at: 9930 Edgecliff Cir.,
Dallas, TX 75238. Tel. (214)348-3962 or (214)826-3041
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nder arens lopp har jag varit

domare vid olika tillfillen. Jag har

ocksa sjilv forsokt flyga och har
didrigenom bildat mig en uppfattning om

svirigheterna med att bade flyga och déma.

Nedan skall jag forsoka berdtta hur jag forso-

ker doma och hur jag tinker nir jag démer.
Jag pastar inte att det dr ritt, men det kinns

ritt for mig.

Start

Om modellen "hoppar upp” fran marken
Dblir det hogst 4 "grundpoing” (gp). Hoppar
den upp lite langsammare blir det 5gp. Nista
tva varv avgér om det blir plus 1 eller minus

1 eller 2 poing for slutpoidngen (sp), t.ex.
4gp+1p=5sp eller 5gp-2p=3sp. Jag tycker
ocksa att piloten under sina planflyktsvarv
berittar var hans "normalhéjd” ligger, d.v.s.

hogst 1,8 m eller lagst 1,2 m.

Vingover

Vingovern dr en mandver som man bara kan
lara sig med hjilp av en bra coach. Ligger
modellen klart avvikande fran go° blir det
6gp. Gar den over i ryggflykt klart hégre dn
1,8 m blir det —1p. Gar den 6ver i ryggflykt
tvirt utan gupp blir det +1p o.s.v. for 6vriga
delar av manévern. Vanliga fel 4r att model-
len dndrar kurs pa toppen av manévern eller

slingrar sig.

Looping

Ligger looparna nedtill pa 1,5 m blir det 10gp.
Ser de ut att ligga pa 45° upptill blir det 1ogp.
Ligger de betydligt 6ver 1,8 m nedstill blir det
5gp och ligger de synligt 6ver 45° upptill blir
det 7gp. Fran grundpoingen blir det sedan
ungefir 1p avdrag for varje fel som uppticks,
vanligtvis att looparna flyttar sig 4t vanster
och inte 4r lika stora eller att cirkelformen
korrigeras for att hojden nedtill skall bli ritt.

Ryggflygning

Hir forsoker jag titta ned under de tvd "mel-
lanvarven”, for att inte paverkas av dessa. Nir
jag tittar upp skall modellen passera ungefir
i axelhojd pa piloten, vilket ger 10 gp. Ligger
modellen lang Gver 1,8 m blir det 5gp och
ligger den under 1,2 m blir det 7gp. For varje
fel som uppticks och som férefaller bero pa
piloten blir det 1p avdrag. Syns inga fel och
"grundpoidngen” var 10gp fran borjan blir
dven "slutpoingen” 10 poing, vilket hinder

ganska ofta.

Buntar

Bedoms ungefir som looparna. Det jag hir
ar sdrskilt uppmirksam pa ir, att modellens
"normalh6jd” inte pl6tsligt blir hégre dn vad
piloten visat tidigare. Enligt reglerna ar det
lika ritt att flyga pa 1,2 m som 1,8 m. Det ena
ir inte bittre dn det andra, men om hojden

varierar mycket mellan olika manévrer tycker

ivarje fall jag att man skall d6ma ned for det.
—Allts3, visa inte ligre normalhgjd 4n Du

klarar i samtliga mangvrer.

Triangellooping

Skillnaden mot looping dr att jag tittar sdrskilt
pé 3:e och 6:e hornet nedtill till hger. Om det
dr tvirt pa 1,5 m héjd utan gupp blir det direkt
+2p till grundpodngen. Jag tittar ocksd pa att
benen i triangeln 4r raka och att den andra

triangeln inte flyttar sig (at vinster).

Fyrkantslooping
Nu bérjar det bli skillnad i piloternas

prestationer. Hir tittar jag sirskilt pa 4:e

och 8:e hornet nedtill till héger dir det blir 2
pluspoing for tvira hérn utan gupp. Mindre
tvdara horn utan gupp ger 1 pluspoing. I 6vrigt
bedéms manévern ungefir som looping. Jag
kollar sdrskilt pa att 6vre benet dr vagritt och
att piloten inte "hdmtar luft” fére 3:e och 6:e

hérnet.

Fyrkantsbunt

Hir mirks verkligen skillnaden mellan

vilka som flyger en bra modell och vilka

som dessutom tranar. Nistan alla flyger
fyrkantbunten for hogt nedtill i 2:a och G:e
hornet, vilket ger mycket poingavdrag. Radet
hir, f6r den som vill bli duktig, dr att ta en
gammal modell och trina ned mandévern.

Vanliga fel 4r att manovern ofta gors for ling
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jamfort med hojden och att den pabérjas 6ver

45°-nivan. (Domarna kollar alltid 45°-nivan
nir modellen ligger lingst till hoger ett kvarts

varv innan manévern pabdrjas.)

Liggande atta

Den detalj som domaren ser bist i liggande
attan dr skirningspunkten i mitten. Den far
inte flytta sig, och for att den inte skall géra
det kravs en bra coach. De som har svart att
flyga lagt i buntar gor ofta vinsterdglan hogre
in hogeroglan, vilket ser fult ut. I skir-
ningspunkten skall modellen under ett kort
Sgonblick peka rakt uppat, men den far inte
flyga rakt uppat, utan den skall omedelbart

indra kurs.

Liggande fyrkantsatta

De flesta har mycket bittre placerad skir-
ningspunkt i liggande fyrkantsattan dn i den
vanliga attan. Istillet ir det nistan alltid en
hel del "sméifel” som domaren litt uppticker.
Drar man av 1p for varje smafel ir det litt

att det blir minuspoing totalt, si hir giller
det att som domare dra av lagom mycket.
Pluspoing blir det om vinstra nedre hérnet
hamnar pa 1,5 m utan gupp. Ett vanligt fel ir
att skirningspunkten for hégra nedre hornet

i den sista bunten hamnar for lingt at hoger.

Staende atta

Den staende dttan ir enligt min uppfattning
svérast att bedoma. Hir blir poidngen ofta en
ren gissning. De fel som ir litta att uppticka
ir att buntdelen upptill kanske pabérjas pa

45°-nivan, men ofta avslutas pd 60°-nivin si

att det skall bli gott om utrymme f6r looping-
delen. Andra vanliga fel dr att modellen flyger
vagritt mellan 6vre och nedre 6glan istillet
for att vinda direkt. Ligger vinden lite snett
ar det ocksa latt att se vilka som har f6r vana
att lagga den 6vre 6glan bakom go°-nivan.

Ett fel som domarna litt gér vid bedémning
ir att ta hinsyn dven till den forsta och sista
loopinghalvan som EJ ingdr i manovern. Ett
tips till piloten 4r att darfor dven flyga dessa
sd snyggt som mojligt eftersom domarna bara

ir minniskor.

Timglas

I timglaset dr det framforallt det 4:e hogra
hérnet nedtill som ger pluspoing. Om det
hornet ar skarpt och ligger pa 1,5 m héjd och
modellen efter hornet flyger vagritt utan att
guppa har i varje fall jag svart for att inte sitta
héga poing. Omvint blir poingen mycket

lag om det hornet gors runt pa betryggande
hojd. Vanligaste felet dr att den raka delen
6ver huvudet inte flygs tillrackligt lang, nagot
som en coach litt kan kolla. Ett annat vanligt
fel pa den 6vre raka delen ir att den inte flygs
parallellt med den nedre utan vanligtvis nigot

mer i riktning mot domarna.

Atta éver huvudet

Denna manéver gar inte att lira sig utan
coach. Manga semi-stuntare flyger manévern
betydligt bittre an manga, annars mycket
duktiga, F2B-piloter. Ligger uppgangen
mycket snett jimfort med 9o°-nivan blir det
7gp fran mig som domare. For varje vinkelfel

fran 45°- respektive go°-nivaerna blir det 1p

avdrag. Om piloten viljer att flyga sin modell
sakta och inte alls klarar 45°-nivan blir det
—2p for varje 45°-niva. Med den poingbedém-
ningen ir det sdledes ganska litt att fa 4 eller
5 som slutpoing. Vanligaste felet utover vin-
kelfelen dr att modellen inte foljer vingover-
kursen genom skidrningspunkten. Bast dr det
om domarna momentant ser modellen rakt
bakifran i skirningspunkten. I varje fall far
aldrig modellens ovan- eller undersida synas
omvixlande i skirningspunkten. Cirkelfor-
men pa manovern har domarna mycket svart
for att se, men diremot syns det om modellen
tvart dndrar kurs under de cirkelformiga
delarna. Som sagt, en coach ir helt nédvindig
for att lara sig flyga snygga attor 6ver huvudet
oavsett hur mycket man trinar. Manévern dr

mycket 1dttdomd 4ven for en ovan domare.

Fyrklover

Fyrkl6vern dr i likhet med stiende attan
ganska svdr att bedoma. Podngen sitts ofta
intuitivt utan att man vet riktigt varfor.
Vanliga fel 4r att forsta loopingen gors for
sent, sa att skdrningspunkten hamnar fér
langt 4t vinster sett frdn domarna. Andra fel
ir att modellen flyger krokigt och inte rakt
mellan andra och tredje 6glan. Ytterligare fel
ir att man "himtar luft” mellan tredje och
fjarde 6glan, si att det blir en ruta istéllet for
ett kors i mitten av manovern. Ytterligare ett
vanligt fel dr att den fjirde 6glan ligger ett
par meter till héger om den forsta 6glan. Tro-
ligtvis behovs en bra coach for att férbittra

fyrklgvern.
Forts. sid 12
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Landning

I reglerna star endast att modellen skall

flyga 1 varv fran 1,5 m hojd till den punkt dir
modellen tar mark. Dir star séledes inget om
att motorn skall ha stannat innan landningen
paborijas. Men, i "Judges guide” fran FAI, star
foljande: “Start judging when: The model
aircraft leaves the descent entry height at the
beginning of its engine-out landing”.

I nista stycke stir det “Judging the descent
segment: The model aircraft should travel for
one full gliding (engine out) lap, measured
from the start of the descent until the point of
touchdown”.

Jag kan bara tolka det som att motorn

alltid skall ha stannat helt och héllet innan
landningsglidvarvet kan paborjas. Eftersom
motorer sillan stannar abrupt, utan smaputt-
rar innan de stannar ser jag inget annat sitt
att utféra en regelmissig landning annat dn
att inleda landningsmomentet med att flyga
hogt. Nir motorn stannat liter man modellen
dyka ned till 1,5 m hojd, dir landningshojden
markeras med en kort planflykt, foljt av ett
varvs glidflykt till den punkt dir den korta
planflykten avslutades. For att det skall kunna
bli 10 poing méste modellen sittas i marken
exakt hir. Saledes har jag vildigt svart att
sdtta 10 podng om motorn smaputtrar pa 1,5
m héjd och landningen pabérjas med motorn
fortfarande igang. Ett vanligt fel dr att piloten
i sin ambition att glidflyga ett varv misslyckas
med att fa en jimn glidflykt. Jag brukar sitta
ungefir 7 poing for jimn men nagot f6r kort
glidflykt och 5- 6 poing for en ojimn, men
regelmissigt lang glidflykt.

Slutkommentarer

Min uppfattning ar att bade piloter och
domare borde ma bra av en Sppnare attityd
nir det giller bedémning. Om jag inte minns
fel star det i "Judges guide” att domarna inte
skall jaimfora poidngen med varandra. Det ir
antagligen ritt pa ett VM, men pé svenska
och nordiska tavlingar 4r min uppfattning att
domarna ir si pass ringrostiga att en diskus-
sion efter varje flygning skulle férbittra
domarnas totalinsats, dven om det tillfalligt
skulle kunna bli ordttvist nar en domare
uppmirksammas pa ett fel som han inte
tidigare sitt.

Jag tror ocksa att det dr viktigt att domarna
kommer i mycket god tid till tivlingarna, da
det ofta bjuds tillfillen att géra triningsbe-
domning fore en tavling. Jag tror ocksa pa

att vi borde inféra "hjilpdomare” som med

6verenskomna signaler visar domarna om
manovrerna ligger 6ver eller under 45°.
Vi borde ocksi ha en 6ppnare attityd nir det
giller domarprotokollen. Givetvis kan det vara
svart att ha en kopiermaskin tillginglig pa
flygfiltet, men da poingen ofta databehand-
las, borde det inte vara helt uteslutet att under
en tid ligga ut samtliga domares poidng pa
t.ex. SLIS hemsida pé Internet. Lite intressant
vore det att se tivlingsresultatet per domare,
men det kanske skulle bli for provokativt?
Om domarna fér en manéver har helt olika
poing behover det 4nda inte vara helt fel. Ett
problem ir t.ex. att en tivlande flyger pa en
genomsnittlig poing nagonstans mellan 5
och 6 poing. Har man da satt 5 poing for
flera manovrer kan det kinnas lite grymt
att fortsitta med det. D4 kan det bli en 6:a
for ndgot som bara var virt en 5:a. Ett annat
problem ir om forsta loopingen ir for liten,
skall man da fa hogre eller lagre poing om
de foljande har ritt storlek? —Reglerna eller
Judges Guide ger inget stod i en sadan fraga.
Ovanstdende far inte tas som nagon botfor-
klaring till dalig ddmning. Domarna behover
trina minst lika mycket som piloterna.
|
Willy Blom
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Saito .91

Saito .72

Av Windy Urtnowski:
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Saito .56

LITE FYRTAKTS TIPS

yrtaktare som kraftkilla dr ytterligare

en valmgjlighet till var linflyggren

men om du inte dr bekant med dess
handhavande finns risken att du stéter pa pro-
blem. Tursamt nog 4r dessa problem littlosta.
Jag har avverkat en hel del fyrtaktsflygande
de senaste aren bl a med gamla modeller
dir jag bytt motor till fyrtaktare. I fjol blev
jag dessutom den forste att ta sig till final i
Walker Cup med en fyrtaktare. Jag hoppas att
min nedanstiende lista kan hjilpa andra som
kanske dr nya fyrtaktsanvindare och spara
dem en gnutta frustration.
Detta 4r inte menat att vara en "gér som jag”-
artikel utan det dr helt enkelt mina experiment
och resultat som jag helt enkelt vill dela med

mig.

Inkorning och bransle

Detta dr mycket mera kritiskt an for en tvatak-
tare. Motorns alla rérliga delar behéver "notas”
in ritt. Jag rekommenderar att inkérningen
utfors pa s vis att forgasaren stills in s3 att
rPM hills under 4000 i ungefir en timme.
Om du tinker anvinda en venturi — sitt pa den
efter att inkérningen ar klar.

Brinslet f6r inkérning och vanlig korning ska
inte, jag repeterar INTE — vara fyrtaktsbrinsle.
For méanga ar sedan nir fyrtaktare utvecklade
betydligt mindre effekt, var lag oljemingd okej,

men dagens starka fyrtaktare behover minst 20
% olja med forhallandet 50/50 syntet och ricin.
Nir du kér in motorn ska du titta pa oljan som
kommer ut ur utblisroret. Efter ungefir en
timme kommer oljan att ha vixlat firg fran gra
till klar vilket betyder att motorn ir inkérd och

redo att koras 6ver 4000 RPM.

Nir motorn vil dr inkérd — 6ka varvtalet undan
for undan. Se dock till att nilen ir ca fem, sex
klick pa den rika sidan. En fyrtaktare svarar
inte pa nilen som en tvitaktare. Vrid in nilen
tills motorn bérjar tappa i RPM, 6ppna den
sedan fem, sex klick och din nalinstillning 4r
Kklar. Stall aldrig nalen sé att motorn gar snalt
da du annars riskerar att forkorta motorns
livsldngd eller att den stannar i luften. Nir ritta
nélinstillningen 4r funnen behdver den bara
indras vid mycket stora viderférindringar. Jag
flég en hel vecka vid Nats '91 med min Saito .91

utan att réra nalen.

Propellrar

Propellrar verkar vara mindre kritiskt da
fyrtaktare har ett brett effektband. Overbelasta

dock inte motorn i varm viderlek.

Tankar

Detta dr ett omrade dir manga anvindare
far problem. Som utgangslige bor tankens

centrumhojd justeras till samma hojd som ven-

turin. Exempel: En tank med standardhsjden
1 tum behéver monteras 5/8” 6ver motorfistet
pé en Saito .72. Detta kan bli ett problem om
du har tinkt att byta ut motorn i en gammal

modell.

Om du tinkt att anvinda ljudddmpartryck

sa var beredd att klamma at tryckslangen om
motorn rakat starta baklinges. De flesta fyrtak-
tare kan ga baklinges och da drar de brénslet
genom tryckslangen in i ljuddimparen som da
fungerar som forgasare. Det kan vara lite otickt
och rent av farligt om du anvinder sjilvstart.
Av den anledningen anvinder jag alltid en
elektrisk starter vilket avhjilper risken for
baklingesstart. Nir du fatt in vanan tvivlar jag

pa att du vill starta motorn med fingret igen.

Glodstift

Jag har funnit att O.S. Max fyrtaktsstiftet 4r
det enda virt att anvinda. Ja, dom dr dyra, men
motorgingen blir sd mycket mer palitlig och
stiftet forefaller halla hur linge som helst. Fak-
tiskt har jag bara haft ett stift i min Saito .91
a och genom den har flutit ungefir 6o gallons
med brinsle.
|
Windy Urtnowski
Artikeln kommer fran
Stunt News July/August 2002

och dgr éversatt av Lifroth.
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Sagan om Ares

agan om "Ares” borjade egentligen

manga ar innan konstruktionen

blev verklighet. Mitt modellflygarliv
borjade 1948 dd min far en dag hade kopt
med sig hem en liten friflygande modell, som
han hade tinkt att han och jag skulle bygga
tillsammans. Min far hade ingen tidigare
erfarenhet av modellplansbygge, men han
hade en formaga att kunna tillverka vad som
helst. Han hade bl.a. byggt bade en banjo och
en gitarr 4t mig utan nagon tidigare erfaren-
het av sddant, sd ett litet modellplan var ingen

storre utmaning for honom.

Vi byggde planet och det verkade kul, s& det
blev fler modeller, bade flygande och ”solid-
balsa” prydnadsmodeller. Jag gillade att bygga
och bérjade sa smatt pa egen hand. Nir pappa
kom hem fran jobbet hjilpte han mig att fixa
till eventuella misstag.

Ungefir vid samma tidsperiod hélls varje
ar de berémda "Cleveland Air Races” vid
Cleveland-Hopkins filtet. Vi bodde bara ett
par hundra meter fran det stille dir det ena

rundningsmirket, "pylonen”, var beliget.

Vi brukade gi dit och sitta oss i nirheten av
pylonen, men nu vid nirmare eftertanke, var
det kanske inte det allra sikraste stillet att
vistas pa! Vi kunde faktiskt se pilotens 6gon

nir han rundade mirket!

Jag tog ibland cykeln och begav mig ut till
diverse kraschstillen, och det fanns det
ménga pa den tiden. Somliga av offren var
ritt okinda, men en del var bland de mest
kinda pilotnamnen p4 den tiden. Den
virldsberémda Jackie Cochran och hennes
man dgde ett av planen som kraschade dir.
Hon hade tydligen anstillt en pilot som var
en vilkind rekordhallare i langdistansracing.
Racing pa sluten bana var inte hans spe-
cialitet, och han kraschade P-51 Mustangen
"Begin the Beguine”. Denna olycka intriffade
bara en liten bit fran virt nya hus och pappa
och jag korde ut till nedslagsplatsen. Det var
en fruktansvird syn och efter detta var det
slut pd racingen 6ver den nya bebyggelsen

utanfér Cleveland.

Trots detta, gjorde fargerna, farten, soundet

och tavlingarna ett outplanligt intryck pa

mig. Dessa plan var vackra och har sedan dess
paverkat min instillning till hur flygplan skall
se ut.

Vart nya hem i Berea, Ohio, omgavs av flera
kinda och okinda flygentusiaster, fast nu
modellflygare. En legendarisk sidan ,som
bodde bara hundra meter bort var Chet Lanzo,
kanske mest kind f6r sin "Lanzo Bomber”,
en friflygande motorkirra. Men Chet byggde
manga andra modeller och den som jag
minns bést var ett fantastiskt friflygande
segelplan. Hantverket pa den kirran fick mig
att inse hur lingt jag sjilv hade att gi och hur
perfekt ett bygge kunde bli.

Den man som influerade mig mest i vart
grannskap var helt okdnd i modellvirlden.
Han hette Bill Machovina och var var
nirmaste granne. Bill lég profilstuntkirror
och var mycket duktig. Han var ingenjér till
yrket och hans modeller uppvisade ett sunt
tinkande vad giller vibrationsdimpning,
instdllningar och stabil men litt konstruk-

tion.



@

oYL T LY 0T T TR
FRnar e TN Al T | ey

= ST mem <o

LINA

2/2002



LINA

2/2002

Allt jag ville just da var att lira mig flyga mina
plan. Jag var sa desperat att jag knot ett snére
i ena vingspetsen pd en av mina glidare och
svingade den runt i cirklar! Antagligen sag
Bill detta f6r han erbjod sig att lira mig flyga
linkontroll tillsammans med sina tva séner.
Bill hade en A.J.Walker Firebaby och den
liarde han oss flyga med. Jag var da sju ar och

satt ordentligt pd kroken!

Vi tog snabbt klivet till stérre och mera
givande plan. Vi réjde upp det stora filtet
bakom huset och anvinde masonitskivpor att
starta fran, och flog nirhelst vi hade lust. For
mig betydde det hela tiden! Jag flog s& mycket
som fortjansten fran tidningsrunda tillati

brinsleinkop!

Kort direfter borjade jag dka till Cleveland-
Hopkinsfiltet for att titta pa modellflygtav-
lingarna dir. Bill hade inget intresse av det,
men det hade jag! Jag tror att influenserna
fran air-racingen, Chet Lanzo’s modeller och
kunskaperna jag fatt av Bill, sammantaget
gjorde att 6nskan att tavla vixte sig stark. Och

jag ville tdvla i stunt!

Nista del i historien ledde s4 smaningom

till utvecklingen av Ares. Det fanns ett ging
flygare pa de tivlingar jag bevistade som flog
modeller som helt klart var 6verligsna alla
andras. Speciellt en flygare och hans modell
skiljde ut sig fran resten; hans plan var s
firggrant, glinsande och med sa eleganta
linjer att allt jag kunde tinka pa var att det sag
ut som ett paskigg! Manga kulérer och ett
intrikat dekorschema gav planet ett alldeles

eget utseende.

Senare fick jag veta att jag stitt och beundrat
1949 ars Nats-stuntmistare Bob Dailey’s
flygplan. Detta plan var det forsta i raden som
skulle komma att bli kinda som ”Detroiter”

eller "I-beam-stunters”.

Det framgick tydligt av vingkonstruktionen

i denna modell att den var byggd pa ett helt
annat sitt 4n andra stuntmodeller. Det fanns
ingen flakbeklidd framkant och inte heller
kunde jag se ndgon vingbalk. Den paminde
mer om den tidens friflygkdrror. Det gick inte
heller att se genom beklddnaden sa det fanns
inget sdtt att komma pa hur modellen var
byggd. Sa for tillfillet kammade jag noll och
hemligheten kom jag inte pa, men kunde inte

fa problemet ur huvudet.

Tre ar senare borjade jag sjilv tivla i stunt
klassen och jag flog en standard Lou Andrews
"Barnstormer”. Toppflygarna hade tydligen
nu avsléjat Bob Dailey’s hemlighet f6r nu
fanns det flera liknande kirror pa tivlingarna.
Senare fick jag veta att Bob sjilv delat med sig

av sina kunskaper.

Toppnamnen vid denna tid dr ren stunthisto-
rial Det var nu jag triffade Rolland McDo-
nald, Art Pawloski, Rod Pharis, Ray Marlo
och bréderna Ebejer; Jim och Tom. Flygfiltet
var nu helt tickt av paskigg! Dessa kirror var

verkligen i en klass for sig sjilv!

Dessa flygare var dock tyvirr ett mycket slutet
sillskap hade ingen st6rre bradska med att
dela med sig av sitt kunnande. Man kan forsta
dem, det handlade ju faktiskt om tivling, och
de hade 6vertaget! Det var ju inte sa konstigt
att de beholl en del for sig sjdlva.

Jag forsokte forstds bygga kirror som liknade
deras, men nir man bara ir 12 ar, ir uppfors-
backen brant. Jag skulle faktiskt behéva kika
under klddseln pa deras modeller!

Dock hade jag en del ljusa 6gonblick. Jag
konstruerade och byggde flera modeller pa
den tiden som jag ir ritt stolt 6ver. Inga
fantastiska modeller kanske, men f6r mig var

de milstolpar.

Lustigt nog var det den férutnimnda grup-
pens combatmodeller som slutligen avsléjade
hemligheten. De anvinde en liknande
konstruktion pé dessa plan och eftersom de
var klidda med transparent japanpapper gick
det att se hur de var uppbyggda! Annu fler
detaljer gick att se efter en krasch! Man kan
liara mycket genom att halla 6gonen 6ppna
och vara alert!

Nu bevipnad med firsk information var det

dags att bege sig till ritbordet och verkstaden
for att borja producera I-balksmodeller. Mina
nya alster flog OK men inte mycket bittre in

mina tidigare modeller.

D3 grep 6det in vid en tdvling i Barberton,
Ohio, dir jag triffade en viss Milt Boos, denne
man l6ste alla mina problem och funderingar.
Jag vann Junior-stunt den dagen, och Milt
vann litt den 6ppna avdelningen med sin fina
version av Jim Ebejer’s "Neptune”. Jag satt
och spanade in Milt’s modell i depdn nir jag
horde en rost sdga: -” for en femma tar jag

av kdpan och later dig titta ordentligt!” Det
var naturligtvis Milt, och han hade ett stort

leende pé lipparna nir han sa det! Fran det

6gonblicket var vi basta kompisar!

Det var nog detta som liksom brét isen till
att traffa och bli kompis med de 6vriga som
jag beundrat si linge. Av dessa grabbar lirde
jag mig allt om I-balkskonstruktionen och

hirefter blev mina plan avsevirt bittre.

Tvirtom vad de flesta tror, anser inte jag att
Ares var mitt férsta lyckade plan. Det fanns
tva tidigare versioner av vilka flera varianter
byggdes: "Lancer” och "Vulcan”. Lancer-
varianterna hade alla I-balk medan Vulcan
—varianterna férekom med I-balk eller D-rér.
Alla dessa flog bra och nufértiden flyger jag
ofta en replika av en D-rérs-Vulcan i Classic-

tavlingar.

Aresfamiljen

Jo, det dr faktiskt en familj av modeller med
samma namn. Den forsta hade bubbelkabin
och kroppsmonterat landstill. Den var turkos
med ljusréd och svart dekor. Med den model-
len vann jag 1957 ars "King Orange Interna-
tional” mot en mycket duktig motstandare,
Eddie Mays. Det var jag ritt stolt 6ver, for
Eddie var en mycket respekterad flygare som
vunnit 1955 ars Nats nir han endast var 11 ar

gammal!

Denna modell hade bérjan till vad som skulle
bli den distinkta Ares-vingprofilen. Profilen
var ganska lik den som Jim Ebejer hade

pé sin Neptune, men med storre nosradie.
Min tanke var att bibehélla lyftkraft och oka

luftstrommen till flapsen.

Nista Ares var 1958-varianten. Den hade
"turtledeck”, lingre stjirtparti, och samma
vingprofil som forra modellen. "Turtledecket”
kom till i ett forsok att oka sidoytan baktill.
Art Pawloski’s Atom, Rolland McDonald s
Strahtmoor och Ray Marlo’s Pegasus hade
alla denna look, sa jag tyckte att jag kunde
hinga pa. Av de nimnda konstruktionerna
lanade jag mest fran Art’s Atom, med hinsyn
till sidoutseendet, men aerodynamiken i de
tva planen var ganska olika, speciellt vad

betriffar vingprofilen.

Ares-58:an, gron, guld, rosa och vit, var ett
bra plan, men det fanns fog for forbattringar.
Den var ganska liten, vingytan var 530 kva-
drattum, lite mera ving och flapsyta behovdes.
Den hjilpte mig dnda till en tredjeplats pa
Nats det dret bakom min "14rling” Steve

Wooley, som flog sin legendariska "Argus”,
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och mistaren Art Pawloski med sin Atom.
Alla tre var I-beamers! Art fortsatte sedan
med att vinna Walkerpokalen vid samma Nats

som endast senior.

Nu i4r vi dntligen framme vid vad denna
artikel egentligen skulle handla om; Ares
modell 1959!

Den var nagot storre och littare dn 58:an.
Den hade ocksa tyngdpunkten lingre bak dn
de foregaende modellerna. Nu svarade planet
bittre och hade bittre horntagningsférmaga
in de tidigare varianterna. Den beholl ocksa
formagan att flyga jdmna och fina runda
mangvrer och stod skyhogt 6ver de andra i

allround-flygférmaga.

Ares- 59 var ganska snygg ocksd! Den var den
forsta av mina morkbla Ares-modeller och var
dekorerad i ljusblatt och rott. Det
var samma grundlidggande schema
som Milt Boosoch Jim Ebejer’s
Neptunus:ar. De modellerna gil-
lade jag verkligen och forsokte fa

samma stil pd min Ares.

Det ar hir som berittelsen bérjar
bli bade intressant och férvirrande
for manga! Min Ares —artikel
publicerades strax efter 1959 ars
tavlingssisong, och byggsatstill-
verkningen kom iging 1961, men
varken byggsats eller artikelver-
sionen var riktigt likadan som
originalet fran 59.

S&, nu ir det kanske dags att bikta
sig lite!

Helt i Detroitgingets anda, vilken
tenderade att halla tyst om de
verkliga godbitarna och dirmed behalla for-
spranget, var mina ritningar i grunden 1958
ars version. Jag visste ju att 59:an var bittre,
och ville absolut inte behéva tivla mot den!
Sdja, nu kinns det faktiskt lite bittre!

Byggsatsen var inte alls bra. Ambroid lovade
mig att modellen som jag presenterade f6r
dem, skulle produceras pa ett sitt som gjorde
att en hyfsat duktig byggare skulle erhilla

en tivlingsduglig modell fran byggsatsen. I
verkligheten var byggsatskonstruktionen och
materialvalet daligt, och de som byggde bygg-
satsen fick inte vad de betalade f6r. Detta dr
jag naturligtvis inte n6jd med, men jag hade
ingen kontroll 6ver hindelseforloppet efter att

Ambroid hade képt min konstruktion.

Jag byggde tva Ares-modeller till under vin-
tern 59/60. De var lite mera experimentella,
bl.a. med vingens hogsta punkt lite langre

bak for att forbittra stabilitet och vindpene-

tration.

Den tillgingliga motoreffekten var begrinsad
pé den tiden, sé vi forsokte pa alla sitt att
forbattra det aerodynamiska Gvertaget. Alla
ville vi bli "blasviderskungar”, men vi hade
alla i stort sett endast tillgang till en motor:
Fox 35:an.

Dessa plan blev jag aldrig néjd med och 59:an

fick tjdnstgora dven 1960.

Resultaten fran 1960 ars Nationals i Dal-
las, Texas, ar for mig fortfarande ett stort
mysterium! Min Ares, som fick toppoing i

den statiska bedomningen 1959, och som

fortfarande var i excellent kondition, erhéll nu

bara 6 poing (under minimum, faktiskt) vid
bedémningen!

Det fanns ju ingen chans att vinna tivlingen
med det handikappet!

Det ar vil inte mycket att gnilla 6ver nu, men
det dr faktiskt ett av mina mest nedsldende

och bittra minnen frdn min stuntkarriir!

Under vintern 60-61 byggde jag en ny, mycket
storre Ares, samt renoverade den gamla som
nu hade tva sdsonger pa nacken. Den fick
ocksa en ny finish, mérkbla med mellanbla
och réd dekor. Det dr i huvudsak samma som
jag har pa min nuvarande Ares som jag flyger

i Classic-tavlingar dd och da.

Den storre Ares-modellen var inte den f6rsta
av Super-Ares modellerna utan snarare ett

forsok att kombinera férdelarna i den existe-

D

rande mindre Ares:en och de fordelar jag sag
i Lew McFarlands excellenta men otursfor-
foljda 1960 ars "Humbler”. (Oket drogs ur vid
dragtest vid 6o-Nats.) Senare fick det planet

sitt mera vilbekanta namn; ”Shark 45”.

Planet jag byggde efter dessa principer var
kort sagt ganska misslyckat! Det var ving-
profilen i min hybriddesign som var boven i
dramat. Tryckcentrum lag f6r langt bak pa
vingen vilket gjorde att den stallade for tidigt.
Dirfor fick den vittberesta Ares:en fran 59
och 6o dter tjinstgora. Namnet "Ares” kom-
mer forresten fran den grekiska mytologin

, niarmare bestimt Homerus ”Iliaden” och
”Odyssen”. Ares var den grekiska krigsgu-

den, det namnet gillar jag fortfarande!

Efter nederlaget i Dallas var jag fast besluten
att fa saker och ting pa ritt spar
igen genom att forsoka vinna Nats
611 Willow Grove, PA. Jag betrak-
tade detta som en ren "affirsresa”
med tanke pé férberedelser och
utférande. Resultatet blev ett andra
Nats-misterskap for konstruktio-
nen och stor upprittelse for mig
personligen. Saren frin dret innan
hade slutligen likts!

Sista kapitlet i original-Ares-sagan
slutade med ytterligare en Nats-
vinst 1962 i Glenwiew, IL.

Det var med samma plan som jag
flugit de tre senaste aren, men den
hade fatt en helt ny finish under

den gdngna vintern.

Fram till nu hade alla Ares-model-
ler som jag byggt vigt 1110 g eller ndgot
mindre flygklara. Tack vare detta kunde
jag anvinda en flap/héjdutvixling pa 2/3-1.
Ares-59:s ommalning ckade vikten till 1190
g och krivde en foérindring till strax under
r:1 flap/héjdforhallande for att skapa mer
lyftkraft for den 6kade vikten. Man maste
saledes halla planen litta!l Mera flapsutslag
ger mer luftmotstand. Mindre utslag 4r alltsa
att foredra.

Denna Ares fick géra massor av flygningar
under sin aktiva tid och fungerade fortfarande

bra vid "pensioneringen” hésten 1962.

Detta var dock inte slutet pd Ares-historien.
Direkt efter Nats 1962, reste Steve Wooley och
jag och hilsade pa Bob Gialdini och Mario
Rondinelli i Milwaukee, WI. Dir flog vi alla
varandras plan. Ares borjade nu bli ganska
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trott och hade dragit pa sig extra vikt genom
oljeintringning. Jag insag att det var dags for
forindring och jag hade manga nya ideer att

prova.

Kommer ni thag den stérre Ares:en som var
misslyckad? Nu rev jag bort klidseln pa den
modellen och ersatte spryglarna med en ny
profil med hégsta punkten mycket lingre
fram &n tidigare.

Detta plan var nu mycket lovande och vann
flera lokala och regionala tivlingar under det

nya namnet "Mariah”.

Parallellt med flygplansutvecklingen pagick
ett stindigt motorarbete. Jag var, och ir
fortfarande intresserad av att fi ut sd mycket
anvindbar kraft ur mina stuntmotorer som
det dr 6ver huvudtaget moijligt.

Fox 35:an verkade vara det enda alternativet pa
den tiden och tack vare Duke Fox” insatser var
de litta och hade ritt stuntkaraktaristik. Men
de hade begrinsad uteffekt och talde inte att
trimmas hur mycket som helst. I mina férsék
att f4 ut mesta mojliga ur Foxen, experimen-
terade jag mycket med topplocksdesign. Det
gick att kopa en hogkompressionstopp fran
Fox, som hade tillrickligt med material for
att tillata modifiering till olika utseende pa
forbrinningsutrymmet. Det var mycket svart
pé den tiden att f3 till en stark motor och
samtidigt behalla den fina stuntgidngen for
vilken Foxen var si berémd.

Mina motorer gick alltid sénder just som jag
var néjd med dem. Antingen gick vevtappen
av eller sd gick framinden pa vevaxeln av.
Dirf6r borjade nagra av oss se oss om efter
nagon annan motor som kunde ge oss den

effekt vi behovde utan att ga sonder.

Ed Kammerer, min flygkompis pa den tiden
(han kom 2:a pa Nats 62) och jag hade redan
borjat experimentera med Johnson-motorerna.
Det fanns en 32:a och en 35:a som bada hade
mer effekt 4n Fox 35:an men de var inte s
valuppfostrade vad betriffar stuntkaraktiris-
tiken.

Vid Nats 59 triffade jag Hi Johnson, och fick
ocksa tillfdlle att besdka hans verkstad i Los
Angeles. Jag gillade Hi och hans motortin-
kande fran borjan. Vi diskuterade mina behov
av stuntmotorer och vi bérjade utveckla en
som férhoppningsvis skulle bli bittre pa alla

satt.

Ed och jag var 6vertygade om att detta skulle
fungera och bérjade bygga nagot stérre 35-

kirror. Med den effektivare Johnsonmotorn
tyckte vi att det kunde vara fordelaktigt att
bygga modeller med 53-54 tums spannvidd
och lite tjockare och trubbigare vingprofil.
Trakigt nog holl aldrig Johnsonmotorn vad
den lovade och det hela slutade med att vi
anvinde Fox 35 med en massa nitro i brinslet
i de storre kirrorna. De flog jattebra utom i
alltfér hard vind. Ed gillade i varje fall sin och
tivlade med den 1962, men jag atergick till
de mindre modellerna, fortfarande med Fox

inosen.

Jag funderade ofta pa vad som kunnat hinda
om vi fatt ut vad vi ville av Johnsonmotorn i

dessa modeller, och nu vet jag!!

Jag byggde nyligen en replika av den kirra
som skulle ha en Johnson i nosen 1962, och
installerade Randy Smith’s "Aero-Tiger” 36
AAC. Detta ir en fantastisk stuntmotor, den
ar latt, extremt effektfull, uppfor sig exem-
plariskt och dr mycket langlivad tack vare
modern metallurgi! Den har allt vi 6nskade pa

den tiden och mer till!

Apropa detta si ir jag en stor fan av nutidens
”Classic-stunt”-foreteelse. Jag tycker det ar
roligt att vi ater flyger och njuter av de fina
och mycket estetiskt tilltalande modellerna
fran en svunnen tid. Det var verkligen den
gyllene tidsaldern vad betraffar originellt

tinkande ifriga om konstruktion och aerody-
namik. De manga och varierande formerna
och firgerna pa dessa plan dr anledningen till
att "Classicstunten” florerar idag! Det ligger

i den minskliga naturen att blicka bakat och
bara minnas det som var bra. Men allt var inte

bra pa den tiden!

Datidens plan var fér det mesta bra konstruk-
tioner, men motorerna lit oss aldrig till fullo
utnyttja planens formaga. Dessa plan ir fullt
kapabla till "modern” flygférmaga med ritt
motoreffekt i nosen. Vi dr faktiskt skyldiga
dessa modeller och dess konstruktérer den
méojligheten. Ifriga om tillgdngen pa bra

motorer dr den "gamla goda tiden” nu!

Om du skulle vilja prova den storre Ares:en
kommer det att finnas ritningar tillgingliga
snart. De kommer att annonseras uti bl.a.

Stunt News.

Min ”Super Ares” var en forlingning av
detta utvecklingsprogram, men det 4r en helt

annan historia.

Jag onskar att varje stuntflygare kunde haft
eller kommer att fa en modell som haft ett sa
positivt inflytande pa "stuntlivet” som Ares
haft fér mig. Jag hoppas att ménga av er nu ir
sugna pd att bygga en Ares och dela en bit av

mitt stuntliv med mig.

Full

Fifl in the blanks below with the number(s) of the plan(s) you wish to order.

ent for some other service with your plans order.
To order by phone, call (765) 287-1256, ext. #505 (use ext. #212 for questions about a
particular plan). To order by fax, complete this form and send to (765) 289-4248.

Please do not include requests or paym

Domestic customers please include $3.95 shipping and handlin
to have your plans mailed in a tube.

Make check or money order (payable in US funds drawn on a US bank) to AMA,
5161 East Memoriat Dr., Muncie IN 47302. Please allow three weeks for dehvery

Size Plans

931 1959 Ares: ..corcrcorcmercrcancmenns
Champion Aerobatics model by Werwage spans 50'/2 inches

.............................................. $11.25

. Add $3.00
lease no COD orders

Price Key Plan# Plan(s) cost $
A=8% 375 Plan# US S/H $
B=3 7.50 Plan# Outside USS/H $
C=%11.25
D = $15.00 Plan# Tube $
E = $22.50 Plan# Total Order $
U Check I Money Order [ MasterCard/Visa AMA #:
CARD NO. EXP. DATE
NAME PH#
STREET
ciry STATE 2P

{Customers outside the continental US call for shipping costs.}
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I-balkskonstruktionen

I motsats till C- eller D-rérsvingar, som bada
byggs som en separat enhet, 4r I-balksvingen
integrerad med kroppen. Det kan vara lite
forvirrande att bara studera ritningen si vi
ska gd igenom det hela som hastigast.

En stor hjilp i forstaelsen av konstruktionen
ir den video som Bob Hunt gjort, kallad "How
to build I-beam-wings”. Den ticker allt om
processen och inkluderar alla tips och tricks
som jag kommit pa efter att ha byggt 6ver 8o
modeller med denna typ av vinge. Videon kan

kopas genom Robin’s Wiew Productions.

Bygget borjar med en "kroppsldda” med

hal genom kroppssidorna for framkant,
I-balk och bakkant. Huvudbalken ir gjord

av kvarttums balsaflak med 1/16” plywood-
dubblare pa varje sida och 1/8”x 1/2” balsa pa
6ver och underkant. Tittar man nu pa balken
fran dnden har den formen av ett stort "I”.
Balken skjutes genom den upp och nervinda
kroppsladan varefter den riktas upp noga och
limmas. Balsaflaksjiggar placeras i varje dnde
pa balken. Dessa har ocksd urtag for fram
och bakkant, och héller de tre balkarna pa
exakt ratt plats. Sessa fixturer far sedan bli
yttersprygel i varje dnde.

Spryglarna till I-balksvingen “strippas” fran
balsaflak med hjilp av en mall. Spryglarna
installeras genom att korta av bakinden tills
de passar perfekt mot framkant, 6versidan pa
mittbalken , samt bakkanten. Efter att dversi-
dans spryglar ir pa plats vinder man pa det
hela pa byggbridan och gor om proceduren
pé andra sidan.

Avsmalnande vingar dr mycket litta att
tillverka med denna metod. Detta var grun-
derna. Videon visar allt detta och mera dirtill
in i minsta detalj.

Nir du byggt din forsta vinge av denna typ,
kommer du att bli 6verraskad 6ver hur snabbt

och exakt bygget fortskrider.

Finish

Minns ni att jag beridttade om att jag tyckte
Bob Dailey’s I-beamer sig ut som ett pask-
igg?

Det var de blinkande reflexerna fran de
manga spryglarna som verkligen fick mig att
reagera. En hogglanspolerad I-balksvinge ar
verkligen en fr6jd for 6gat!

P4 senare tid har jag anvint Brodak’s
dopeprodukter och blivit absolut helnsjd med
resultatet. Systemet dr absolut palitligt och
latt att anvdnda. Klarlacken flyter ut bittre dn

nagon annan dope jag anvint och torkegen-

skaperna tillater putsning mycket tidigare dn
vanligt. Rekommenderas!

Alla har sin favoritytbehandlingsmetod. Jag
tinker inte ga in pa detaljer hir, men gor
ditt yttersta for att halla finishen 14tt. Manga
stuntplan kunde blivit riktigt bra om de inte
blivit handikappade av en alldeles f6r tung
ytbehandling. Det dr inte hur mycket du
lagger pa som riknas, det dr hur mycket du
putsar bort!

Min original-Ares vigde 1110 gram och den
flyger bra upp till 1200gram. Over detta kom-
mer flygegenskaperna att gradvis férsamras.
Vilj trd med omsorg, bygg snyggt, slosa inte
med limmet och var forsiktig med finishen.
Manga Ares:ar har byggts under 1130 gram
sa det finns ingen anledning till att inte du
skulle lyckas! Kom ihag att paskigg inte dr

gjorda for att innehalla tegelstenar!

Jag flég min Ares pa 18,5 m. 0,38 mm. dia.
wirelinor. (handt.centr.-modellcentr.) Med en
modern hogeffektiv stuntmotor kan du utan
vidare ga upp till 19,2 m.

Naturligtvis kan du anvinda en Fox 35, och da
far du en modell som ir representativ for de
som jag flog pa sent 50-tal/tidigt 6o-tal. Eller,
stoppa i en modern motor som t.ex. "Aero
Tiger” 36 och upplev var kirran verkligen dr
kapabel till!

I vilket fall inbjudes du hirmed att titta in i
min virld- datid som nutid!

Kallor
Aero Tiger 36 AAC

Aero Products

1880 Scenic Hwy.N.
Snellville, GA 30039
U.S.A

Brodak dope

Brodak Manufacturing
100 Park Avenue
Carmichaels, PA 15320
US.A

"How to build I-beam-wings”
Robins Wiew Productions
Box 68
Stockertown, PA 18083
U.S.A
|

Oversatt fran Model Aviation av Lars Roos.

Goran Olsson rapporterar:

Linflyg EM 2001

Ny ritning:

Gee Bee Model Z

"Nat-Lina”

Pa SLIS hemsida, http://w1.877.telia.com/
~u87719545/SLIS/ finns flera nummer av Lina i
Adobes pdf-format.

3.F:s

Hobby Service

Linflygprylar

- Har eller kan ordna
fram det mesta!

Modellbrinslen: Eter, DII, fotogen, Castrol

M, Metanol, Nitrometan, Lubrizol-52 m m.

Propellerstigningsmitare:

10” 14” av egen tillverkning.

Ovrigt: Propellrar, brinsleslangar av silicon,
neopren och latex. Tankar, handtag, linrul-
lar, linhakar, linor: wire och pianotrad,
balsa, modellmotorer: importér av Moki och

Taipanpropellrar.

3F:s Hobbyservice,
Oxelosundsgatan 20 A
613 33 OXELOSUND
Tel/fax 0155-328 47,
Tel. 0155-365 65
Tel. o155-21 56 86

k Mobil 073-94 37 670 j
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Nostalgihornan eller -

"Ambassador for stunt”

deltog (Belgien, Frankrike; Holland, Schweiz

m tid och lust och ork skulle raka

sammanfalla 4r "Ambassador”

ett sjdlvfallet nostalgi-val nir det
giller att bygga en stuntkirra fran bérjan av
femtiotalet. Jag gillade modellen redan férsta
gangen jag sag en bild pd kirran i en av den
hidangingne tidskriften Aeromodeller’s forsta
ritningskataloger. Jag kopte t.o.m. en ritning
bara for att samla pa, innan jag visste sdrskilt
mycket om modellen, trots att det 4r en
ganska enkel stuntkirra utan flaps.
Sedan dess har jag fatt tillfille att ldna nagra
gamla Aeromodeller varifran de flesta bilderna
pa "Ambassador” himitats. I oktobernumret
1951 stod bl.a. att 1isa att modellen vann

Europamaisterskapen det aret, dir 5 linder

och Storbritannien, men ej Sverige och Italien

som hade lovat att komma men uteblev.)

Modellen ir konstruerad av den da 24-arige
Alan Hewitt, som egentligen hade tinkt flyga
en storre modell, med 5 cc motor. D3 han

fatt veta att tivlingsplatsen endast tillit en
linldngd pa strax 6ver 50 fot bestimde han sig
dock f6r en mindre. Resultatet blev "Ambas-
sador” utrustad med en "Elfin 2,49 Beam”
-motor. "Ambassador” vigde ursprungligen
310 gram, men maiste klis om da den inte
blev tillrickligt branslesiker. Slutvikten blev
340 gram, vilket dven det maste anses vara en
MYCKET lag vikt for en 2,5 cc kirra. Enbart
motorn borde ha vigt ca 170 gram. Vingytan
pa modellen lir enligt uppgift vara 14,64 dm?

(227 sq ins) och spannvidden 65 cm (25,5

ins).Dessa siffror siffror far i varje fall inte
jag far att gd ihop sirskilt bra och da kan man
kanske inte heller vara sa siker pa viktan-
givelserna? P4 min ritning har jag uppmitt
spiannvidden till go cm och jag uppskattar
vingytan till 16,2 dm>.

Hur som helst dr det en underbar kirra som
dessutom vunnit "Gold Trophy” (Brittiska
Misterskapen) bade 1951 och 1952. Tyvirr dr
det formodligen inte sa l4tt att fa tag pa en
ritning till kidrran lingre, eller ocksd dr det
fortfarande det. Prova med http://www.xlist
plans.demon.co.uk/ s kanske Du lyckas. Jag
tdnker inte lana ut min ritning dven om jag
brukar vara ganska osjdlvisk i andra sam-
manhang.
|
Willy Blom
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European  Stunt  Chamgpuon, though 3Marsh Tost his
seoood plage to Vallez of Belgium, ik wais (it best
Freachman at seventh plase.  Some very complete
prauigs calivenerd thie en tertainient, even Hewitt wiping
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% | Handle Kit
L i lf%:r AL I
j j -E',u i Il! $4-95+ Shipping
| ‘J - - |
i 1 |IF:_ B I At last you can afford to have a light-
;| ay I weight, comfortable, custom-fitted,

fully-adjustable handle for each of your
airplanes. Just glue on the pistol grips,
shape, sand, drill a few holes and
assemble. All wood, hardware, safety
thong and instructions included.

Buy four and get one freel
Five fOI" $1 9-95! + Shipping

C.T. Morris Shipping (USA)
327 Pueblo Pass One .............. $1.75

Anniston, AL 36206 Five Pack ..... $3.50

Vill du se DIN
modell i Lina?

Skicka en eller flera bilder
tillsammans med lite beskrivande text
till niklas.lofroth@justnu.se.
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Fran SLIS
arsmote
2002

Aven i &r holl SLIS drsmétet helt stadgeenligt
och utan sirskild kallelse, direkt i anslutning
till SM i linflyg. Detta har visat sig vara en
lycktraff nir det giller engagemanget fran
medlemmarna. Som vanligt kommer hir ett
"pratprotokoll”. Det officiella protokollet kom-
mer senare, och forhoppningsvis som en PDF
pé SLIS hemsida om bara "Webmasterns”

HTML-kunskaper visar sig tillrickliga.

Arets viktigare punkter var:

Medlemsavgiften bibehalls oférandrad till 100
kr i Sverige och 130 kr i Norden. Egentligen
borde avgiften héjas f6r Norden, men da
motet ansag kontakterna i Norden som vildigt
viktiga beslot man att avstd fran detta. D det
ibland ir svart att fa ihop materiel till LINA
onskades artiklar pa bade danska, nynorska
och finlandssvenska, férutom rikssvenska
forstas. (Niklas vintar med att skicka ut

tidningen tills vi far valuta for portot.)

Brodak firg kan numera kopas fran England.

Randolph firg lir ga att fa tag i har hemma.

Styrelsen fick i 4r ett nytt utseende da Staffan
Ekstrom valdes till ordférande och Jan Koss-
man till sekreterare. Ende gamle styrelsemed-
lemmen ir saledes kasséren Ove Andersson.
I 6vrigt valdes som redaktér for LINA som
vanligt Niklas Lofroth med Lars Roos som
hjilpredaktor. Nytt for i ar ar att Willy Blom
blev féreningens "Webmaster” trots mycket
begrinsade HTML-kunskaper di sidan redan
rakar ligga dir.

Under 6vriga fragor gick Jan Kossman igenom

det nya regelférslaget for F2B fran FAI. Forsla-

get borjar nirma sig slutfasen, men lir dndras
en del innan beslut fattas den 11 november.
Bl.a. kommer férslaget pa 35 cc motor att
minskas till 15 cc max. (Regelférslaget ldr vara
liankat till Goéran Olssons hemsida.) Provdrag-
ning skall med omedelbar verkan minskas till

10 ggr modellens vikt.

Ytterligare forslag var att ett for evigt vand-
rande vandringspris infors i F2B till SM, med

namn pa samtliga svenska mistare. Lars Roos

fick i uppdrag att komma med forslag till den

praktiska utformningen.

SLIS ar beredda att betala bidrag till SM-
domare i stunt, max 2000 kr dven for dr 2003
vid behov. Men man ansag att SMFF borde
kunna hjilpa till med detta, t.ex. via Lin-VM-
fonden.

Vid stérre nationella tavlingar 6nskar tivlande
fa en kopia av det ifyllda domarkorten. SLIS
rekommenderar darfér SMFF att gora sjilvko-

pierande domarkort.

SLIS sponsrar Semistuntpokalen med 1000 kr
for juniorer under ar 2003. (Semistuntpoka-
len = samtliga SMFF-tivlingar dir semistunt
ingdr. Ingmar Larsson haller kollen.) Nir det

giller semistunt 6nskades dven att reglerna

ses over for att bittre anpassas till danska och
finska nybérjarstuntprogram. Ingemar Lars-
son fick i uppdrag att kolla upp hur man flyger

i 6vriga Norden och komma med férslag.

SLIS har 122 medlemmar i dr, att jimfora med
134 aret innan. Kassan var vid fjolarets slut

ndstan 13.000 kr.

Till sist vill jag bara som avgaende sekreterare
passa pa att avtacka mig sjilv som den siste

i SLIS styrelse som varit med sedan starten
1978. Jag onskar ocksd den nya styrelsen lycka
till i sitt ansvarsfulla &mbete och jag hoppas
att det drojer manga ar innan sekreteraren

glommer att ta med fjolarets protokoll till

RESULTAT LINFLYGETS DAG 1 MAJ 2002

Arrangdr: SLM / MFK Galax (A-06), Plats: Stockholms Linflygcenter, Tullinge

Speed F2A

Pl Deltagare Klubb SWE-nr

1 Per Stjdrnesund Vdsteras MFK 8208

2 Goran Féllgren Oxeldsunds MSK 998

2 Ove Kjellberg Solna MSK 120

Semi Stunt

Pl Deltagare Klubb SWEnr

1 Niklas Karlsson Karlskoga MFK 21342

2 John Strandgard Uppsala FK 57517

3 Valdemar Falk Uppsala FK 30718

4 Arne Frinndal Lidingd MK 6780

5 Gustav Odh MFK Red Baron 59511

6 ULf Straat MFK Red Baron 61571

7 Sten Straat MFK Red Baron 61570

8 Jan Kossman Gladiatorerna 2932

Semi Stunt jr.

Pl Deltagare Klubb SWE-nr

1 Gustav Odh MFK Red Baron 59511

2 ULf Straat MFK Red Baron 61571

3 Sten Straat MFK Red Baron 61570

Team Racing F2C

Pl Deltagare Klubb SWE-nr

1 B-0 Samuelsson MFK Galax 228
Kjell Axtilius MFK Galax 201

2 Ingemar Larsson Vanersborgs MFK 4352
Stefan Sjoholm Solna MSK 30955

3 Jan Gustavsson Solna MSK 2364
Per Stjarnesund Vdsteras MFK 8208

4 Goran Olsson Solna MSK 1362
Mats Bejhem MFK Galax 13089

arsmotet.
|
Willy Blom
1:a 2:a 3:e
283,4
Omg 1 Omg 2 Omg 3 Summa
223 381 405 786
356 405 - 761
328 228 --- 556
282 250 --- 532
71 56 192 263
71 32 170 241
0 160 53 213
138 0 - 138
Summa
263
241
213
Heat 1 Heat2  Final *)
3.26.9 3.40.5 3.26.9
3.50.2 3.59.7 3.06.2
4.20.2 3.50.4 3.50.4
4.30.9 Disk. 42 v

*) Final flogs ej, da véddret blev sdmre. Deltagarna besl6t att heattiderna skulle gélla for slutlig placering

Combat F2D

Pl Deltagare Klubb SWE-nr
1 Mikael Sjolund MFK Red Baron 55747

2 Niklas Karlsson Karlskoga MFK 21342
3 Lennart Nord MFK Red Baron 56192
4 B-A Fillgren Oxeldsunds MSK 5015

1 2 3 4 5
VZ V4 FS V7

F2 V3 VS V6 F7
Vl F3 FG

F F
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STUNT ENGINES
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Jett BSE Signature Series Engines are the highest quality, most precise, and most

powerful production sport engines available today. BSE engines are our masterpieces.
Each bar stock crankcase is precision machined to demanding tolerances to achieve
perfect alignment and fit of all components. Once assembled and tested to Jett’s de-
manding performance criteria, every engine is hand signed and individually numbered
by Dub Jett himself. These are true works of art, and are a must for anyone insisting
upon the finest engine available to power your treasured aircraft. Collectors should
not miss out on these either!

RO JJett Precision Aerobatic Engines

.61 RE/SE Bar SEOCK CASE ..ccevvruuieeeeeiiiiiieeeeeeeiiiieeeeeeeessneeeeeerannneeeeessnnnnns $350.00
.61 RE/SE CaSt CASE tevuuuueeeerrirrunieeeeereuuuieeeeeereeunieeeeesennsnnneesesnsssnneesesssnnnnns $300.00
.51 RE/SE Bar StOCK CASE ..ccevvruuieeeeeiiiiiieeeeeeeeiiieeeeeeeannteeeeeerennneeeeessennnns $330.00
.51 RE/SE CaSt CASE tevvuuueeieerrruuiieeeeerruuieeeeeerreunieeeeessnnsnnneseesnssnnnsesssssnnnnns $280.00
.40 RE/SE Bar SEOCK CASE ..eevvvvuuieeeeeiiiiiieeeeeeeiiiieeeeeeetntteeeeeerannneeeeessnnnnns $275.00

R0O-Jett .65 Coming soon!

All parts are available. We have headers, shims, needle valv assy., venturi’s. We will
rebuild Your old GMA-Jett and or update it to the new Standards. Fast turnaround.

Order today:
Richard Oliver, 12530 Millscott RD., Houston, TX 77070
Phone: 281-8909127, E-mail: richard@us-aero.com Website: www.us-aero.com

.51 RE Bar Stock Lase

RO-JE
STUNT ENG
LA

.51 RE [Last Lase

[

.40 RE Bar Stock Lase
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Stort stuntprogram
for askadare

Alla vet vad fotboll och golf gar ~ SLIS/bildgalleri/stunt/f2bjovrigt/
ut pa, men fa dskadare vethur  f2b-programmet.pdf

F2B-manovrerna ser ut. Fér att  som gar direkt till PDF-doku-

rada bot pi detta missforhal- mentet for utskrift.

lande har vi lagt upp de 14 Hur det fardiga, av Dig klippta
olika mano6vrena i PDF-format  och klistrade resultatet kan se ut
och A4 storlek for utskrift visas pa vidstiende bild.

fran SLIS hemsida, se: http: |
//w1.877.telia.com/~u87719545/ Willy Blom

. J

Carlerud med
Mustang.

Frindahl med
Rdde Rudolf.

I Stockholms Lén flyger man 4 deltdvlingar i SLM Linstunt cup i
klasserna F2B, Semi-stunt och den egna klassen Mini-stunt. Bilderna dr
frdn férsta deltévlingen 26 maj i dr med bl.a. fyra juniordeltagare.
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F2B Rule Update

n march 2001 the F2 subcommittee has

appointed myself as co-ordinator of the

"F2B Working Group” and I was given
the task to submit a revised set of F2B rules
and Judges Guide by the 15th of November
200. With very substantial help and language
expertise from professional contract writer
Andy Sweetland, a world-wide group of F2B
flyers and judges have volunteered to coope-
rate. 27 countries and / or individuals have
joined in, enabling the F2B Working Group to
submit the requested documents on time. The
proposal of a revised set of F2B rules, together
with the accordingly updated F2B Judges
Guide, was published on the FAI website:

www.fai.org/aeromodelling/meetings/
"Annex 11 to the agenda (Volume F2 - Class
F2B - Reorganised rules and diagrams for
class F2B)” and "Annex 12 to the agenda
(Volume F2-Class F2B - Annex 4B Judges’
Guide)”

SEBNITZ MEETING REPORT:

On July 18 2002, during the 2002 World
Championships in Sebnitz, Germany, the
co-ordinator of the F2B Working Group gave
a presentation of the revised F2B rules. The
meeting was attended by numerous flyers,
judges and officials from most of the partici-

pating countries:

Germany, Japan, New Zealand, Hungary,
Netherlands, Belgium, France, Spain, Argen-
tina, Finland, Switzerland, Italy, United King-
dom, Poland, USA, Republic of South Africa,
Czech Republic, Slovak Republic, Norway.

Chair: Dr. Laird Jackson
Group repr. Peter Germann
Group repr. Claus Maikis
Minutes: Dr. Laird Jackson

In his opening statement, Dr. Laird Jackson
explained the reasons having led to the

assignment of the editing task to the Group
and he made it clear too, that the Group has

acted on instruction of the S/C.

Peter Germann then presented a selection
of essential points of the updated rule as

a whole, with Claus Maikis displaying a
number of his great cartoons created for the
occasion. Handouts of the presentation were

given to the audience.

Follwing this, Dr. Laird Jackson chaired a
discussion of the vital points and, on request
of those present, consultative votes were

taken.

SUBJECTS DISCUSSED:
35 cc motors:

Strong opposition due to safety. A reduction to
15 cc was welcomed.

Concern was expressed regarding r/c type
wireless throttles and other potential remote
control systems. Shut-downs seem to be
acceptable on reasons of safety. Additions

and clarifications of F2B model specifications

seem to be needed.

Electric motors:

Very few against.

Weight:

Some concern about 3.5 Kg, based on safety.

(Despite the current rule allowing 5 Kgs...)

2-Circle procedure:

4 flights for all (3 when the contest is flown
in one circle) welcome. Some concern about

unequal judging, but acceptable.

Judges Break:

Judges seem to prefer a longer break every

two hours.

High-low dropping:

Some strictly for high-low dropping to elimi-
nate biasing.

China suggested to add the two closest scores
instead.

No dropping recommended by the more

mathematical inclined.

No K-Factors:

approx. 50 % of those present agree.

0-100 marks bandwith:

Found too difficult and then, after explaining:
"drop your decimal point”, found to be worth

tested by a majority.

The meeting was commented as being valua-

ble and further discussion was suggested.

Further Proceedings

1. ) From reactions and comments received
since, a couple of changes or clarifications
were applied to the current proposal and

a revised version was prepared. It can be
downloaded from the Forum site. For ease of
file handling the revised text does not contain
diagrams. Those remain, for the time being,
unchanged and will be re-entered into the

document later.

2.) A dedicated Internet Forum was esta-
blished for the purpose of discussing vital
elements of theF2B Rule revision. The forum

is now open to all interested parties:
http://www.rcmodely.sk/Controlline/

3.) Beginning around mid August 2002,
essential points of the revised rule will be
brought up for discussion on this forum on
a one-per-one base and the community is
kindly requested to limit returns and inputs,

suggestions to the topic in question.

4.) In order to distribute information as wide
as practicable, the F2B Working Group hereby
invites organisations and individuals to
cooperate. For practical purposes, however, we
can communicate via e-mail only, preferrably

through this forum.
Thank you for co-operating.
Peter Germann

S/C F2 F2B Delegate and F2B Working
Group Coordinator.
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rakigt nog ir planet lite skadat pa

bilderna eftersom jag inte haft tid att

bittra firgen efter reparationerna
efter den katastrofala NM-tivlingen. (Tack,

Oxel6sund!)

Modellkonstruktionen ir ett mellanting
mellan "IMPACT” och "BLUE MAX”. Vingen
ligger ndrmare Impact, rotprofilen likasa.
Tipprofilen 4r tunnare dn pa Impact-rit-
ningen. Det 4r faktiskt samma som rotprofilen

fast fotokopierad mindre.

For att allt ska bli lattare dr spryglarna, cap-
stripsen samt flakbekladnaden fram och bak
pé vingen gjorda av 1/20” balsa istillet for
1/16”. Framkantsflaket dr av typ "wraparound”,
d.v.s. obrutet fran mittbalk under till mittbalk
Gver. Flaket 4r férformat 6ver en frigolitform.
Framkantslisten dr 3 x 5 mm balsa. Huvud-
balkarna ar av cedertri. Balkdimensionerna
dr vid roten 3 x 10 mm och smalnar av mot
tippen till 3 x 3. Bakkantslisten 4r av latt 3/8”
flak. Mellan balkarna sitter "webbar” av 1/20”
balsaflak. Liknande webbar sitter ocksa i "bak-
kantsboxen”. Vingen pa #10 har visat sig vara
lite for flexibel s i nista modell kommer det
att sitta 1/8” webbar, i vrigt blir vingen lika-
dan. Oket dr mitt egentillverkade kol/kevlar

4” x 0.9". Leadouts av 0.8 mm pianotrad. Som
man kanske kan se pa nirbilden av vinstra

vingtippen, har leadoutguiden gingade (M3)

-
Lauri Malila: e '
p———-—_

aluminiuminsatser limmade i den urhol-
kade balsatippen. Den urholkade tippen dr
impregnerad med CA-lim. Kol och glasfiber-
vav fran insidan, direfter sigas ett spar sa
att utledarna kan flyttas. Justeringsblocken

ir maskintillverkade av aluminium och har

plast insatser for att trddarna ska glida l4ttare.

Flaphornet dr mitt eget med 1,5”/1” momen-
tarmar. Flapsen 4r av massivt 3/8” balsaflak.
Hela skiten dr direfter sidenkladd.

Framkantslist och bakkantslist pa stabben

ir gjorda pa samma sitt som Trivial Pursuit,
dvs man laminerar en 0,2 mm kolfiberremsa
och 18 g/m? glasfiberviv mellan 1/2” och
3/32” balsaflak. Detta ar faktiskt en ganska
dum struktur di det mesta av kolfibern inte
ir bojstyv da den ligger nira centerlinjen pa
profilen. Stabben méste vara stark si pa nista
modell kommer stabben att ha en I-balk till
bakkant gjord av kolfiber med "vertikal” balsa
emellan. Stabbe och héjdroder har geode-
tiskt placerade spryglar och ir sidenklidda.
Hojdhornet dr mitt eget med 1” momentarm.
Alla stotstinger dr aluminium/kolfiber med

gingade alu-insatser i dndarna.

Kroppssidorna dr av viktbesparingsskal av
3/32” flak istillet for det traditionella 1/8”.

Bakre kroppsoverdelen ir av ett vatformat
3/32” flak. Alla de andra topp och bottende-
larna 4r urholkade balsablock. Kroppsférdubb-
larna dr av 0.4 mm plywood . Motorbockarna
ir av I6nn. Alla ving och landstillsfisten

ir av 3 mm flygplywood. Landstillet &r mitt
eget av kol/kevlar. Hjulkdporna ir karvade av
balsa, urholkade till 1,5 mm viggtjocklek och
klidda bade ut och invindigt med 18 grams
glasviv. Kroppen ir klidd med litt Modelspan
(papper). Modellen ir ytbehandlad med forst
cellulosadope och sedan SpiesHecker 2-komp.

bilprimer, firg samt klar dope.

Modellen ar delbar. Vinge och stabbe gar

att demontera. Flapsen kan tas av genom att
gangjarnssprintarna ir utbytta mot en hel
pianotrad. Likadant med héjdrodren. Efter att

vingen demonterats kan landstillet tas av.

Motorn ir en Irvine 46 RLS modifierad fran
en .40 RLS. Motorns vikt inkl. header dr 290
gram. Pipan dr min egen av kolfiber/glasviv
for .46-.60 och den véiger c:a 53 gram. Som
ny vigde modellen 1570 gram. For tillfillet,
efter att ha reparerat vingen en géng och
sedan kroppen en gang viger modellen 1640
gram vilket fortfarande ir fullt flygbart.”
|

Lauri Malila
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in nya Impact (nummer 4) har

cellplast vinge fran Igor Burger.

Vinghalvorna levererades plan-
kade, pappersklidda med tippar och
leadout-guide. Priset inkl. frakt: 1500:-
Vingarna var klidda med 1.5 mm balsa,
vacuum-pressade. Vill man ha en nistan
firdig vinge med hog kvalité kan jag rekom-

mendera att ta kontakt med Igor.

Till skillnad fran mina tidigare Impactar, som
hade 3+3 mm balsaflak med kolfibermatta

inosen har den nya det mer tradionella

1 mm plywood + 3 mm balsa. Jag har dven
kolfibermatta. Jag tror att det gér nosen nagot
stabilare. Jag har dven en V-deflektor under
tanken. I denna finns utslipp for kylluften.
Dessa sitter precis bakom headern, for att
maximera kylningen av denna.

Stabben 4r h6jd 1 mm i framkant f6r att fa
bittre tracking. Finshen ir gjord med SIG
dope. Trots att jag har flyttat motorn lingre
bak in ritningen for varje gang, var den fort-
farande nostung nir allting var pa plats. 50 g
bly i baken krivdes for att fd tyngdpunkten pa
ratt stille.

Nytt fran tidigare ir kolfiberstill. Fordelen ar
vikt och styvhet. Kirran flyger i stort sett som

de tidigare.

OVRIG DATA:

Vikt: 1750 g

Motor: PA61 + pipa

Propeller: 3-bladig 12x3.6 UC (Brian Eather)

Stift: Thunderbolt 4-cycle

Linor: 0.018, 63-64 feet

Tank: plat (Lars Roos)

Bransle: 8% nitro, 22% olja (50/50, ricin/syntet)

|

Staffan Ekstrom




